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ANFRAGEBEANTWORTUNG
betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.
Mag.Dr. H6chtl und Kollegen vom 12. November
1992, Nr. 3766/J-NR/1992, "Sicherheit von
L Bahniibergéngen" - 3"71 Zq |R8
1. Jan. 1993

Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu den Fragen 1, 2, 3 und 4:
"Wieviele ungesicherte Bahniibergdnge gibt es derzeit noch im
Schienennetz der Osterreichischen Bundesbahnen?

Wieviele der derzeit noch ungesicherten Bahniibergénge sollen
in den néchsten zwei Jahren mit Sicherheitsanlagen ausgestat-
tet bzw. durch Unter- oder Uberfiihrungen ersetzt werden?

Wieviele Unf8lle haben sich seit 1990 auf ungesicherten Bahn-
ibergidngen ereignet?

Mit welchen Folgen?*®

Im Schienennetz der Osterreichischen Bundesbahnen gibt es
keine ungesicherten Eisenbahnkreuzungen, vielmehr wird fir
jede Eisenbahnkreuzung eine den Verkehrserfordernissen und den
drtlichen Verhdltnissen entsprechende Sicherung vorgesehen.
Das Eisenbahnkreuzungswesen unterscheidet Eisenbahnkreuzungen,
die mit einem nicht-technischen Kreuzungsschutz gesichert sind
(Andreaskreuze und Gew&hrleistung des erforderlichen Sichtrau-
mes, Andreaskreuze und Abgabe akustischer Signale vom Schie-
nenfahrzeug aus, Bewachung), sowie Eisenbahnkreuzungen, die
mit einem technischen Kreuzungsschutz versehen sind {(Lichtzei-

chenanlagen, Schrankenanlagen).
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Zu den Fragen 5 und 9: .
"Welche Mapnahmen wurden auf den betroffenen Bahniibergédngen in
der Folge der Unfédlle ergriffen?.

Welche Mafnahmen wurden seitens der OBB nach den Unfdllen er-
griffen?"”

Die OBB Uberpriifen einmal jahrlich ihre gesamten Eisenbahn-
kreuzungsanlagen sowie zus&dtzlich nach jedem Unfall die be-
troffenen schienengleichen Eisenbahnkreuzungen beziiglich ihres
bescheidmdfig aufgetragenen Sicherheitszustandes.
Dartiberhinaus leitet die Oberste Eisenbahnbehdrde bei auf-
fadlligen Unfallgeschehen umgehend amtswegige Ermittlungsver-
fahren zur Uberprifung der Siéherung der betroffenen Eisen-
bahnkreuzungen ein und ebenso wird jedem begriindeten Ersuchen
auf Uberpriifung der Sicherung einer Eisenbahnkreuzung grund-
sdtzlich entsprochen.

Zu den Fragen 6 und 7:
"Wieviele Unfdlle haben sich auf Bahniibergdngen mit Signalan-
lagen seit 1990 ereignet?"

"Welche MafBnahmen wurden nach den Unfdllen ergriffen?"”

Seit etwa 10 Jahren wird das Haltegebot bei Lichtzeichenanla-
gen so wie das Haltegebot im StrafBenverkehr (Verkehrslichtsi-
gnalanlagen) ausgestaltet: Ein StraBensignal besteht aus zwei
libereinander angeordneten Signalgebern; bei Anndherung eines
Schienenfahrzeuges zeigt vorerst der untere Signalgeber etwa
vier Sekunden lang gelbes nicht blinkendes Licht und anschlie-
Bend der obere Signalgeber rotes nicht blinkendes Licht bis
nach Vorbeifahrt des Schienenfahrzeuges. Diese Signalfolge ist
den Verkehrsteilnehmern aus dem StrafBenverkehr vertraut.

Gleichzeitig befinden sich an Eisenbahnkreuzungen der (ster-
reichischen Bundesbahnen noch Lichtzeichenanlagen alter Bauart
(gelbes blinkendes Licht und als Haltegebot abwechselnd blin-
kende rote Lichter). Lichtzeichenanlagen dieser Bauart werden
jedoch nicht mehr neu errichtet und seit Jahren durch Licht-

zeichenanlagen der neuen Bauart ersetzt.
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Auf allen mit Lichtzeichenanlagen gesicherten Eisenbahn-
kreuzungen der Osterreichischen Bundesbahnen haben sich seit
dem Jahr 1990 bis September 1992 insgesamt 31 Zusammenstdfe
zwischen Schienenfahrzeugen der Osterreichischen Bundesbahnen
und StraBenfahrzeugen ereignet, wobei jedoch Unfé&lle an Licht-
zeichenanlagen alter Bauart im Rahmen dieses Unfallgeschehens
einen {berproportionalen Anteil darstellen.

Aufgrund der positiven Erfahrungen mit Lichtzeichenanlagen
neuer Bauart sowie aufgrund der weitaus gilinstigeren Unfallda-
ten fir diese Lichtzeichenanlagen haben die Osterreichischen
Bundeskbahnen in den vergangenen Jahren laufend Lichtzeichen-
anlagen alter Bauart durch Lichtzeichenanlagen neuer Bauart
ersetzt. Dies wird auch in den'nachsteﬁ Jahren fortgesetzt

werden.

Zu Frage 8:
"Wieviele Unf&lle auf Bahniibergdngen im Lavanttal hat es seit
1980 gegeben?"

Im Karntner Lavanttal (Streckenabschnitt Bf Obdach - Hst Lava-
miind) ereigneten sich seit 1980 auf‘schiénéngleichen Eisen-
bahnkreuzungen insgesamt 60 Zusammenpralle zwischen Schienen-
fahrzeugen der 0BB und StraBenfahrzeugen.

Zu den Fragen 10 bis 1l4:

"Gibt es seitens der Osterreichischen Bundesbahnen ein Gesamt-
konzept fiir die bessere sicherheitstechnische Ausstattung von
Bahniibergéngen?

Wenn ja, mit welchen Kosten ist die Verwirklichung dieses Kon-
zeptes verbunden?

Wenn ja zu Frage 10) bis wann soll dieses Konzept verwirklicht
werden?

Wieviele schienengleiche Bahniibergdnge sollen in den néchsten
2 Jahren durch Uber- oder Unterfiilhrungen ersetzt werden?

Welche Kosten sind damit wverbunden?"
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Die Osterreichischen Bundesbahnen sind selbstverstdndlich lau-
fend und nachdriicklich bemitht, nicht-technisch gesicherte Ei-
senbahnkreuzungen mit technischen Eisenbahnkreuzungssiche-
rungsanlagen zu versehen sowie insbesonders Eisenbahnkreuzun-
gen durch Uber- und Unterfﬁhruhgen oder Ersatzwegeverbindung-
en zu ersetzen.

In diesem Zusammenhang darf jedoch nicht lbersehen werden, dap
eine Eisenbahnkreuzung eine Verkehrsfl&che darstellt, die von
zwei Verkehrstrédgern - namlich der StraBe und der Schiene -
gemeinsam beniitzt wird. Aus dieser gemeinsamén Benilitzung erge-
ben sich naturgemif fiir beide Verkehrstrdger auch gemeinsame
Verpflichtungen zur Sicherung, Erhaltung und Umgestaltung ei-
ner Eisenbahnkreuzung. Es kann daher den Osterreichischen Bun-
desbahnen nicht allein obliegen, Eisenbahnkreuzungen entspre-
chend umzugestalten oder durch Ersatzbauwerke zu ersetzen,
sondern sind diesbeziigliche Bemiihungen selbstverstédndlich auch
durch die jeweiligen Trager der StraBenbaulast entsprechend
mitzutragen.

Bei den Osterreichischen Bundesbahnen liegen kurz- bis mittel-
fristige Planungen hinsichtlich der Auflassung (Ersatz durch
Uber- und Unterfiihrungen bzw. Umgestaltung des Wegenetzes)
bzw. Automatisierung von schienengleichen Eisenbahnkreuzungen
vor. In diesem Konzept sind bis 1994 derzeit 25 Projekte mit
Gesamtkosten von ca. 220 Mio Schilling enthalten.

Zusatzlich zu diesen Investitionsplanungen gibt es noch zahl-

reiche weitere Vorhaben, die im Rahmen anderer Ausbauprogramme
(z.B. Nahverkehr, Elektrifizierung, Neue Bahn, Ostausbau etc.)
einer Realisierung - im Rahmen der budgetdren Moéglichkeiten -

zugefihrt werden sowie Projekte, die ausschlieflich im Inter-

esse des Strafenerhalters liegen.
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