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T~ 8509 der Beilagen zu den Stenographischen Protokallen
des Nationalrates XVIL. Gesetzgebungspenivde

Republik Osterreich

P

Dr. Wolfgang Schilssel

Wirtschaftsminister
Wien, am 21. Jdnner 1993
GZ: 10.101/538-X/A/5a/92
3800 /A
Herrn _
Prisidenten des Nationalrates 1993 -m. 26
Dr. Hei FI ER '
r einz SCH 2u [/026 N

Parlament
1017 Wien

In Beantwortung der schriftlichen parlamentarischen Anfrage Nr.
4026/3 betreffend die Sanierung der Bricken der Brennerautobahn,
welche die Abgeordneten Haller, Meischberger, Rosenstingl, Probst
und Kollegen am 18. Dezember 1992 an mich richteten, stelle ich
fest:

Punkt 1 dexr Anfrage:

Wieviele der sogenannten "Pilzbricken"”, die nun vorzeitig er-
neuert werden sollen, wurden in Osterreich in welchem Zeitraum
errichtet, was sprach fiir diese Bauweise?

Antwort:

Es wurden 10 Pilzbriicken im Zuge der Brenner Autobahn vor ca. 25
Jahren gebaut. Filir diese Bauweise sprach damals die Wirtschaft-
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lichkeit, die baugeologischen Schwierigkeiten (Rutschhang) sowie
die rasche Bauherstellung.

Punkt 2 der Anfrage:

Wird diese Bauweise heute noch angewendet; wenn nein, warum genau

nicht und wann wurden die Griinde hierfiir bekannt?

Antwort:

Diese Bauweise wird heute nicht mehr angewendet, weil sich die
Bauverfahren weiter entwickelt haben. Damals war nicht abschétz-
bar, daB die fiir die vielen Fugen schédliche Salzstreuung spdter

fiir den Verkehr so groBe Bedeutung erlangen wird.

Punkt 3 der Anfrage:

Was unterscheidet diese Briicken in technischer Hinsicht derart,

daB diese nicht repariert, sondern ersetzt werden miissen?

Antwort:

Es wurden verschiedene Sanierungsméglichkeiten hinsichtlich

ZweckmdfBigkeit und Wirtschaftlichkeit untersucht. Aufgrund dieser

Untersuchungen sowie der Erfahrungen bei der bereits praktisch
erprobten Sanierung einer Pilzbriicke (Gschleirsbriicke) in den
Jahren 1990/1991 wund im Hinblick auf das nicht genau
abgrenzbare Ausma83 der Chloridverseuchung der bestehenden
Tragwerke war eine Erneuerung der Tragwerke bei Weiterbestand der
Stitzpfeiler die technisch und wirtschaftlich optimale L&sung.

Punkt 4 dexr Anfrage:

Welche Einflilisse sind fir diese Schidden verantwortlich und was
wurde wann unternommen, um diese Beschiddigungen abzustellen?
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Antwort:
Flir die Schdden sind die Salzstreuung und die hohe Verkehrsbe-
lastung verantwortlich. Beides kann bei den heutigen Verkehrser-

fordernissen nicht abgestellt werden.

Punkt 5 der Anfrage:

Kbénnen Sie ausschlieflen, daB der vielfach verwendete Fliister-
asphalt, der 'flﬁssigkeitsdurchléssig ist, fir die Korrosions-
schiden zumindest mitverantwortlich ist, wenn nein, welche Konse-
quenzen werden Sie hieraus ziehen?

- Antwort:

Im Bereich der Pilzbriicken in Matrei-Wald liegt weder ein Fliister-
asphalt noch ein vom System &hnlicher Drainasphalt. Die Belagsart
ist nicht maBSgebend filir die aufgetretenen Schd@den an den Pilzbrik-

ken.

Punkt 6 der Anfrage:

Seit wann ist Ihnen, seit wann den zustdndigen Organen der Auto-
bahngesellschaft bekannt, daB diese Briicken schwer geschddigt

sind?

Antwort:

Der fir die Sanierung der Pilzbriicken Matrei-Wald maBgebende
letzte Brickeninspektionsbefund stammt aus dem Jahre 1989. Im
Jahre 1990/1991 wurde die erste Pilzbriicke (Gschleirsbriicke)
unter Mitverwendung des bestehenden Tragwerkes saniert. Aufgrund
der hiebei gemachten Erfahrungen wurde die Notwendigkeit zur
raschen Sanierung der restlichen Pilzbriicken in Matrei-Wald noch
verstarkt.
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Punkt 7 der Anfrage:

Welche MaSnahmen wurden von den zustindigen Organen in der Folge
gesetzt, insbesondere welche verschiedenen Sanierungs- oder Neu-
baulésungen wurden erwogen, was sprach jeweils fiir, was gegen
diese Ldésungsmdglichkeiten, welche Kosten hitten diese im einzel-

nen verursacht?
Antwoxrt:

Die bei der Offnung der Gschleirsbriicke im Jahre 1990/1991 zu
Tage getretenen iliber das bisher angenommene Ausmaf hinausgehenden
Schdden am Beton und an der Stahlarmierung (Rost filihrte zu Quer-
schnittsverringerung der Stahleinlagen im Beton), haben zur ra-
schen Suche nach L&sungsmdglichkeiten fiir die sechs librigen Pilz-
bricken dieses Autobahnabschnittes gefihrt. Um ein optimales Er-
gebnis zu erzielen, wurde die Suche nach Sanierungsmdglichkeiten
der Brilicken gleichzeitg an sechs Ziviltechniker unverziiglich
vergeben.

Unter Befassung eines weiteren 2Ziviltechnikers wurde neben der
intensiven Befassung der Fachorgane der Brenner Autobahn AG unter
Einschaltung der Fachleute des Landes Tirols und des Bundesmini-
steriums fir wirtschaftliche Angelegenheiten eine unabhédngige
Beurteilung und Wertung vorgenommen.

Hiebei wurde einvernehmlich die Erneuerung der Brickentragwerke
als die in technischer und wirtschaftlicher Hinsicht optimale

Losung beurteilt.

Punkte 8 und 9 der Anfrage:

Wurde insbesondere eine Neutrassierung der Autobahn im Tunnel
erwogen, welche Kosten hidtte dies verursacht und ist es richtig,
daB aus einem Aufsichtsratsprotokoll der Brennerautobahn-AG - im
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Widerspruch zu Ihren Aussagen im Parlament - hervorgeht, daB dies
sogar billiger wire, als die gewdhlte L&sung des Briickenneubaues?

In welcher Form haben Sie wann und mit welchem Ergebnis auf diesen
Entscheidungsprozel eingewirkt?

Antwort:

Im Zuge der Suche nach einer optimalen L&sung fir das Problem
Pilzbricken in Matrei-Wald wurden auch verschiedene Tunnelvarian-
ten gepriift, unter anderem auch eine Variante mit lediglich einer
Tunnelrdhre filir die Fahrtrichtung Brenner und Weiterbestand der
Richtungsfahrbahn Innsbruck einschlieflich deren Pilzbriicken in
freier Strecke.

Aufgrund ihrer allgemeinen Nachteile (nur eine Tunnelrdhre, keine

Eliminierung der Kehre der Autobahn bei Schénberg, keine Eliminie-
rung der Mautstelle, kein Ldrmschutz fiir besiedeltes Gebiet, Wei-

terbestand einer Richtungsfahrbahn mit Pilzbricken etc.) wurde

diese Variante jedoch nicht als realistische Alternative ange-

sehen.

Als vertretbare technisch sinnvolle Alternative k&me nur ein
zweirbhriger Tunnel auf eine wesentlich grdBere Lénge mit Aus-
schaltung der Kehre Schdénberg sowie der Mautstelle bei Schdnberg
in Frage. Die Kosten hiefiir betragen ein Mehrfaches der Briicken-
tragwerkserneuerung.

Im November 1992 fand ein Gipfelgespréch mit Vertretern des
Landes Tirols, sowie der Brenner Autobahn AG und des Wirt-
schaftsministeriums sowie des Bundesministeriums filir Finanzen
statt. Hiebei konnten die, im Rahmen des Aufsichtsrates der
Brenner Autobahn AG getroffenen Entscheidungen dargelegt werden.
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Punkt 10 der Anfrage:

Wann und aufgrund welcher Entscheidungsgrundlagen wurde der Be-
schlul zur Erneuerung der fraglichen Briicken genau gefaBt?

Antwort:

Der endgiiltige BeschluB zur Erneuerung der Briickenfahrbahndecks
wurde in Kenntnis des Ergebnisses der Ausschreibung der Erneue-
rung der Brﬁckenfahrbahndecké von zwel der sechs Pilzbriicken in
Matrei-Wald in der Sitzung des Aufsichtsrates der Brenner Auto-
bahn AG am 22. September 1992 einstimmig gefaBt.

Weitere Grundlagen hiefiir waren das Ergebnis der Suche nach L&-
sungsmdglichkeiten fir das Problem Pilzbriicken durch sechs unab-
h&ngig voneinander beauftragte Ziviltechniker, die Beurteilung
der Varianten durch einen weiteren Ziviltechniker, die fachtech-
nische Beurteilung durch die Organe der Brenner Autobahn AG, des
Landes Tirols und des Bundesministeriums fiir wirtschaftliche
Angelegenheiten sowie die Einbeziehung der Tunnelvarianten in den
EntscheidungsprozeB.

Punkt 11 dexr Anfrage:

Kénnen Sie fiir die Sicherheit der Briicken derzeit garantieren,
wenn ja, fir wie lange, wenn nein, wodurch werden Sie sicherstel-
len, daB niemand durch diese defekten Briicken zu Schaden kommt?

Antwort:
Eine akute Einsturzgefahr bei den Pilzbriicken kann derzeit auf-

grund der Aussagen der technisch Verantwortlichen ausgeschlossen
werden.
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Punkt 12 der Anfrage:

Ist es richtig, daB8 alle zu erneuernden Briicken dreispurig, das
hei3t mit Pannenspur ausgefiihrt werden?

Antwort:

Die Brenner Autobahn verfiligt im Bereich der Pilzbriicken Matrei-
Wald lediglich ilber zwei Fahrstreifen je Richtung. Infolge perma-
nent notwendiger Betreuung der Autobahn durch Erhaltungspersonal
der Brenner Autobahn AG sowie der Autobahngendarmerie und dem
Erfordernis des Abstellens von Fahrzeugen der Autobahnerhaltung
und Autobahngendarmerie sowie fahruntiichtiger Kraftfahrzeuge wird
der flieBende Verkehr derzeit auf einen Fahrstreifen eingeengt.
Bei den bekannten Verkehrsvefhéltnissen auf der Brenner Autobahn
ist dies aus Sicherheitsgriinden nicht mehr zu verantworten.

Durch eine breitere Ausfiihrung des Tragwerkes um beidseits 0,80 m
und Markieren schmélerer Fahrstreifen kann mit relativ geringem
Mehraufwand ein Abstellstreifen geschaffen werden. Dieser wird
lediglich in Ausnahmefdllen dann vom flieBenden Verkehr bentlitzt,
wenn auf der zweiten Richtungsfahrbahn Reparaturen durchgefiihrt
werden miissen und hiefiir der Verkehr teilweise oder zur G&nze auf
die jeweils zweite Richtungsfahrbahn verlagert werden muBl. Dies
kann jedenfalls nur unter gleichzeitiger Verfligung von einschnei-
denden Geschwindigkeitsbegrenzungen erfolgen und dient lediglich
zur notwendigen Aufrechterhaltung des Verkehrs wdhrend der Dauer
dieser Verkehrsbehinderungen.

Punkte 13 und 15 der Anfrage:

Ist es richtig, daB es technisch ohne Probleme mdglich wire,

diese "Pannenspur" jederzeit in eine dritte Fahrspur umzuwandeln?
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Welche Mehrkosten entstehen durch die Errichtung einer Briicke fir
3 statt 2 Fahrstreifen? '

Antwort:

Wie bereits aus der Beantwortung zu Punkt 12 der Anfrage hervor-
geht, ist die Umwandlung der "Pannenspur" zu einen dritten Fahr-
streifen technisch nicht ohne Probleme durchfiihrbar. Die
Benilitzung ist nur als Kurzzeitl&sung mit erheblichen
Verkehrsbeschrédnkungen im Baustellenfall geplant.

Eine Verbreiterung um 1 m kann durchschnittlich mit rd. 10.000,~--
Schilling netto pro Laufmeter angenommen werden, hdngt jedoch

wesentlich vom Tragwerkssystem (Stilitzweiten, H®6he usw. ) ab.

Punkt 14 der Anfrage:

Wieviele Briicken und sonstige Kunstbauwerke auf jeweils welchen
Autobahnen besitzen derzeit - analog zu den zu verbreiternden
Bricken der Brennerautobahn - keinen Pannenstreifen?

Antwort:

Bis auf wenige Ausnahmen sind Pannenstreifen vorhanden.

Punkt 16 der Anfrage:

Welche Gesamtkosten werden durch diese Briickenerneuerung anfallen
und wieviel kostete seinerzeit die Errichtung der nun beschiddig-
ten Bricken?

Antwort:
Fiir die Erneuerung der sechs Briickentragwerke in Matrei-Wald wird

derzeit mit Gesamtkosten in H6he von rd. 790 Mio. Schilling netto
gerechnet. |
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Die Pilzbriicken Matrei-Wald kosteten vor rd. 25 Jahren ca. 200
Mio. Schilling.

Punkt 17 der Anfrage:

Wie wird die Finanzierung dieser Neubauten genau erfolgen, kénnen
Sie insbesondere ausschlieBen, daB8 es hierfiir Mauterhdhungen,
Ausweitungen des ASFINAG-Haftungsrahmens, Mineraldl- oder son-
stige Steuererhéhungen geben wird?

Antwort:

Fir die Instandsetzung der Pilzbriicken (welche in Form eines
teilweisen Neubaues erfolgt) werden, wie im ASFINAG-Gesetz vorge-
sehen, die Mauteinnahmen der StraBengesellschaften herangezogen.

Mautenerhdhungen sind aus diesem Grund nicht geplant.

Punkt 18 der Anfrage:

Wieviel werden die derzeit im Bau befindlichen, iiber ASFINAG
finanzierten StraBenabschnitte im einzelnen nach derzeitigem
Stand tatsdchlich kosten?

Antwort:

Nach derzeitigem Meldungsstand sind die im Bau befindlichen
Abschnitte mit folgenden Gesamtkosten ausgewiesen:
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Abschnitt: Gesamtkosten (in Mio.S)

Autobahnen- und SchnellstraBen AG:
A 4, Anschluf3stelle Fischamend/West -
Nickelsdorf 2.611,0

Arlberg StraBentunnel AG:
S 16, Landeck/West - Pians 1.272,2

Brenner Autobahn AG:
A 12, Roppen - Imst 772,1

Pyhrn Autobahn AG:
A 9, Gaishorn - Traboch 3.730,0

Tauern Autobahn AG:

A 2, Umfahrung Klagenfurt Bauabschnitt 1 u. 2 3.365,2
B 311, Umfahrung Zell/See 1.726,8
B 311/B 312, Umfahrung Lofer/Nord 681,6

Wiener BundesstraBen AG:
A 23, Kaisermithlen - Hirschstetten 2.675,9

Punkt 19 der Anfrage:

Ist es richtig, daB die derzeit laut ASFINAG-Haftungsrahmen
gesehenen Milliardenbetrdge nicht ausreichen werden, um
begonnenen Projekte fertigzubauen, zumal es zwar einerseits
sparungen, andererseits aber Kosteniiberschreitungen gibt,

ja, wie soll die Differenz finanziert werden?
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Antwort:

Das ist nicht richtig. Alle mit Stand J&nner 1993 in Bau befind-
lichen StraBenabschnitte sind im Haftungsrahmen bedeckt.

Punkte 20 bis 22 der Anfrage:

Welche StraBenbauprojekte werden seitens Ihres Ressorts iliber die
derzeit im Bau befindlichen Abschnitte hinaus geplant?

Welchen Finanzbedarf veranschlagen Sie fiir diese Projekte im

einzelnen?

Auf welchem Weg sollen derartigen Projekte Ihrer Meinung nach

finanziert werden?
Antwort:

Der im Herbst 1992 erhobene Ausbaubedarf fiir das gesamte Bundes-
straBennetz ergab MaBnahmen mit einer Gesamtsumme von tiiber 125
Mrd. Schilling. Als vordringlich anzusehen sind dabei MaBnahmen
zur SchlieBung des hochrangigen Netzes sowie zahlreiche Ortsum-
fahrungen zur Entlastung der betroffenen Anrainer.

Unter der Voraussetzung, daB die vom Bundesministerium fiir Finan-
zen fir den BundesstraBenbau zur Verfligung gestellten Mittel in
gleicher HOhe bleiben und die Ausgaben fir Betrieb, Erhaltung und
Refinanzierung nicht ansteigen, kénnten bis zum Jahr 2000 Neubau-
maBnahmen im AusmaB8 von ca. 20 bis 22 Mrd. Schilling realisiert
werden.

Punkt 23 der Anfrage:

Wie beurteilen Sie diesbeziligliche Pldne Ihres Ressorts hinsicht-

lich der Kompatibilitdt mit der von der Regierung stets behaupte-
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ten Prioritdtensetzung bei Verkehrsinvestitionen zugunsten des

Bahnausbaues?
Antwort:

Grunds&dtzlich muBS dazu festgestellt werden, daB auch bei einem
Vorrang filir den Bahnausbau weitere Investitionen filir den Ausbau
und die Erhdhung der StraBeninfrastruktur notwendig sind.

Als Beispiel fir den Vorrang des Ausbaues der Schiene kann hier
angefiihrt werden, daB bei der letzten Anhebung des ASFINAG-Haf-
tungsrahmens fiir die Bahn mehr Mittel bereitgestellt wurden als
fir die StraBe.
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