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betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.
L Keimel und Kollegen vom 25. Februar 1993,

Z1. 4316/J-NR/1993 "Tagbruch auf der
Baustelle der HL-AG im Bereich Lambach"

Zu Ihrer Anfrage darf ich Ihnen mitteilen, daf3 die HL-AG eine
Aktiengesellschaft mit eigener Rechtspersénlichkeit ist. Mir als
Bundesminister fir J&ffentliche Wirtschaft und Verkehr kommt
daher keinerlei EinfluBméglichkeit auf operative Angelegenheiten
der HL-AG zu. |

Ich habe aber Ihre Anfrage an den Vorstand der HL-AG weiterge-
Teitet, dessen Stellungnahme ich Ihnen in der Beilage gerne zur
Kenntnis bringe.

_ wiep, am 34. Apri€ 1993

Der Bundesminister
! i
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Stel lungnahme der HL-AG zur schrsFftlichen pariamentari-—
schen Anfrage NMr. 4376/TJ-MR/TS93 s

Zu Frage 1:

"Auf welche Projektsfehler ist dieses Freignis zuriickzufiihren?"

Die Analyse der Verbruchsursachen hat ergeben, daB ein Zusammen-
wirken mehrerer geotechnisch-geologisch bedingter EinfluBfakto-
ren, insbesonders das Vorhandensein einer lokalen, nicht erkenn-
baren Schwidchezone im Gebirge zu dem Verbruchereignis gefihrt
hat. Projektierungsfehler bzw. eine mangelhafte Bauausfihrung
konnten nicht festgestellt werden.

Zu_ Frage 2:

"Waren dabei Menschenleben in Gefahr?"

Menschenleben waren durch den Verbruch nicht in Gefahr. Die
(eingeschlossene) Kalottenmannschaft arbeitete ca. 180 m von der
Verbruchstelle entfernt, die Strossenmannschaft konnte sich
rechtzeitig in Sicherheit bringen.

Zu Frage 3:

"Sind daraus strafrechtliche Konsequenzen entstanden?"

Im Gefolge des Verbruches wurden von der Staatsanwaltschaft Wels
Erhebungen durchgefihrt. Im Jénner 1993 wurde die HL-AG in
Kenntnis gesetzt, daB die anonym eingebrachté‘Strafanzefge zZu-~
riickgelegt wurde.

Zu Frage 4:

"Wie hoch ist der Schaden?"

Die mit der Verbruchsaufwdltigung in Zusammenhang stehenden
Kosten liegen bei ca. 32 Mio S (o. MwSt). Derartige Kosten sind
die Konsequenz eines nicht auszuschlieBenden Restrisikos. Eine
wirkungsvolle Reduktion solcher Restrisiken wiirde jedenfalls zu
Kosten fiihren, welche ein Mehrfaches der vorgenannten Aufwendun-
gen betragen wiirde. Daher sind derartige Kosten im wirtschaftli-
chen Sinne kein Schaden.
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Zu Frage 5:
"Wer trdgt die Kosten?"

Da das Baugrundrisiko durch den Bauherrn zu tragen ist, hat die
Kosten die HL-AG zu Ubernehmen.

Zu Frage 6:
Wie weit wird die Auftragssumme Uberschritten?"

Die Vergabesumme wird nach aktuellem Kenntnisstand und ohne
Beriicksichtigung der Preisgleitung durch das Verbruchsereignis
um ca. 10%, zufolge der Ubrigen angetroffenen geologischen Ver-
hdltnisse insgesamt um ca. 20% - 25% lberschritten werden.

Zu Frage 7:

"Wie weit wird der Kostenplan der (bertragungsverordnung damit lberschrit-
ten?”

In dem der HL-AG fir die Ulbertragenen Linienverbesserungen im
» Streckenabschnitt St.P6iten - Attnang/Puchheim vorgesehenen
Kostenrahmen werden die aktuellen Kosten des Projektes Umfahrung
Lambach beriicksichtigt.
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