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ANFRAGEBEANTWORTUNG
betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.
Murer und Kollegen vom 1,3.1993, Z1. 4378/J-NR/1993 zu ‘{37(?/"
"Nichterrichtung der Schleife Selzthal der 6BB"

L -

Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu Frage 1:

"Wie hoch ist der Pinktlichkeitsgrad der Ziige jeweils auf der
Ennstal- Pyhrn- und SchoberpaBstrecke unter Berlcksichtigung der
Verspédtungen im Bereich weniger Minuten, zumal eine "Piinktlich-
keit", wie sie normalerweise fiir die Statistik auch noch bei
Verspatungen bis 5 Minuten angenommen wird bei Umsteigezeiten
von 2 Minuten, wie sie in Bruck an der Mur vorgesehen sind,
bereits zum Verlust des Anschlusses fihren?"

Grundlage fiir die Berechnung des Piinktlichkeitsgrades waren die
in der <Zentralen Ver‘keh'rsiiberwachung (ZV0) verfiigbaren Daten
aller EuroCity-, InterCity- und Schnellziige in den Monaten
April, Oktober und Dezember 1992. Diese 3 Monate bilden einen
reprasentativen Durchschnitt fur das gesamte Jahr 1992.

1) Ennstal- und SchoberpaB3 sowie Pyhrn- und SchoberpaB3strecke
(Ankunft in Bruck a.d. Mur)

Die relativ hohe Durchschnittsverspatung von 9 Minuten 14 Sekun-
den bei der Ankunft in Bruck an der Mur ist nicht alleine auf
die schlechte Betriebsqualitat der Ennstal-, SchoberpaB3- und
Pyhrnstrecke zurickzufihren. So betragt die durchschnittliche
Verspidtung bei Abfahrt in Bischofshofen - begrindet durch Ver-
spatungen im Vorlauf - bereits 4'36, jene bei Abfahrt in Linz
Hbf - bedingt durch Abwarten von Anschliissen 0,74'.

2) SchoberpaB- und Ennstalstrecke

(Ankunft in Bischofshofen)
durchschnittliche Verspdatung: 3'77"
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3) Schober- und Phyrnstrecke
(Ankunft in Linz Hbf))
- durchschnittliche Verspdtung: 3'33"

Zu den Fragen 2 und 3:

"Wieviele der Anschlisse jeweils in Bruck an der Mur, Bischofs-
hofen und Linz kamen im vergangenen Jahr aufgrund von Verspdtun-
gen von Ziigen, die die SchoberpaBstrecke benitzen, nicht zustan-
de?

Wieviele der fahrplanmaBig méglichen Anschliisse jeweils in Bruck
an der Mur, Bischofshofen und Linz werden durchschnittlich tag-
Tich nicht erreicht und welchen Anteil macht dies an der Gesamt-
zahl aus?" :

Die Anzahl nicht hergestellter Anschlisse in Bischofshofen,
Bruck a.d. Mur und Linz Hbf mag zwar hoch erscheinen, ist aber
unter folgenden besonderen Umstdnden zu betrachten:

- Die Wartezeitenvorschrift der 6BB sieht vor, daB die Anzahl
und das Reiseziel der AnschluBreisenden in verspateten Zigen
dem Umsteigbahnhof vorgemeldet werden. Wenn keine Anschluf3-
reisenden vorhanden sind oder eine geeignete Ersatzverbindung
zur Verfilgung steht, wird absichtlich nicht gewartet.

- Die Relationen mit dem stdrksten Reisendenaufkommen werden mit
Direktverbindungen bedient. Bei erfahrungsgemdB gut frequen-
tierten Umsteigverbindungen wird im Verspatungsfall fast immer
zugewartet.

-~ Der NAT bietet ein dichtes Fahrplanangebot, weshalb Anschluf3-
verluste nicht mehr so krasse Auswirkungen haben wie friher.

- Es bestehen konkret folgende Situationen, wenn Ziige der IC-
Linien 6 (Graz-Linz) und 7 (Graz-Innsbruck) verspdtet in den
Knoten eintreffen:

Bischofshofen: Betroffen sind Reisende aus der Steiermark Rich-

tung Salzburg; die Ubergangszeit betrigt 10 bzw. 12 Minuten;
zwischen Bischofshofen und Salzburg verkehren IC-Ziige im Stun-
dentakt.
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Bruck a.d. Mur: Betroffen sind Reisende aus dem Ennstal Richtung
Wien; die Ubergangszeit betridgt 3 Minuten (bahnsteiggleich);

zwischen Bruck a. d. Mur und Wien verkehren IC-Ziige im Stunden-
takt.

Linz Hbf.: Betroffen sind Reisende von der Pyhrnstrecke Richtung
Wien (Ubergangszeit 7 Minuten) und Westosterreich (Ubergangszeit
14 Minuten). Zwischen Linz und Wien verkehren IC—Zﬁge im Stun-
dentakt sowie zusatzlich zahlreiche internationale Verbindungen.
IC~-Stundentakt besteht ebenfalls zwischen Linz und Salzburg.
Reiseziele westlich davon sind in zweistiindigem Intervall er-
reichbar.

Zu Frage 4:
"Welche Fahrzeitersparnis wédre durch die Errichtung der Schleife
Selzthal genau zu erzielen?" ‘

Auf Basis der derzeitigen Trassierung der IC Linie 7 (Graz -
Innsbruck) wiirde die Schleife Selzthal 7 Minuten Fahrzeiterspar-
nis erméglichen.

Zu den Fragen § und 6:

"Welche alternativen MaBnahmen zur Erhdhung des Plinktlichkeits-
grades haben die 0BB ergriffen bzw. werden sie ergreifen, um die
Zuverlassigkeit der Umsteigeverbindungen sicherzustellen, nach-
dem die Errichtung der Schleife Selzthal noch nicht einmal in
Angriff genommen wurde?

Ist es richtig, daB aufgrund der fehlenden Schleife urspriinglich
geplante und auch notwendige Fahrplanschliisse in Bischofshofen
in Richtung Ké&rnten nicht realisiert werden konnten?"

Die 6BB teilen mir mit, daB im Zuge der laufenden AusbaumaBnah-
men entsprechende Fahrzeitreserven zur Erhdhung der Plunktlich-
keit und der AnschluBverhdltnisse geschaffen werden.

Die Ansch1querknﬁpfung wurde im NAT 91 durch den Regionalzug-
takt Selzthal - Bischofshofen - Selzthal hergestellt.

Zu den Fragen 7 und 11:

"Wie erkldren Sie sich die Feststellung des Rechnungshofes,
Zitat: "Das hatte z.B. verlidngerte Fahr- und Umsteigezeiten,
Wegfall des Anschlusses im (ibergeordneten Netz Richtung Kaérnten
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und andere nachteilige Auswirkungen zur Folge. Im Ergebnis ent-

- stand ein stark verschlechtertes Fahrplanangebot, fir welches

nach Ansicht der Betriebsdirektion der Begriff "integrierter
Taktfahrplan" nicht mehr anwendbar war.", die vom §BB-~Vorstand
widerspruchslos zur Kenntis genommen wurde, zumal Ihrer Auffas-
sung nach "Die Realisierung der Schieife Selzthal fiir den NAT
grundsadtzlich nicht erforderlich ist" (Zitat Anfragebeantwortung
3579/AB)?

Wann wird nach derzeitigem Stand die Schleife Selzthal errich-
tet, wann fir den Betrieb zu Verfiigung stehen?"

Eine Interpretation der Aussagen des Rechnungshofes steht mir
nicht zu.

Bezliglich des Kreuzes Bruck - Linz - Bischofshofen habe ich eine
Gesamtplanung in Auftrag gegeben; in diesem Zusammenhang ist
auch die Schleife Selzthal planerisch neu zu beurteilen.

Zu den Fragen 8 und 9:

"Welche genauen Grinde wurden seitens des SPO-Blirgermeisters und
OBB-Fernmeldemeisters gegen den Bau der fiir den Bahnbetrieb so
wichtigen Schleife vorgebracht, die die Errichtung bislang ver-
hinderten?" ‘

Welche genauen Baukosten sind auf derzeitiger Preisbasis fir die
Schleife Selzthal zu erwarten?"

Das bisher vorgeliegte Projekt besitzt noch nicht die gewlinschte
Zustimmung der Biirger. Daher kénnen die genauen Betriebskosten
derzeit nicht genannt werden, da noch Detailabstimmungen mit der
Gemeinde durchzufiihren sind.

Zu Frage 10: ~

"Welche Kosten verursachte die Errichtung des derzeit nur einge-
schrankt in Betrieb stehenden Bahnhofes Stadt Rottenmann?"

Die Kosten des rund 6,5 km langen Gesamtabschnittes betrugen
rund 620 Mio S. Durch die Verzahnung der einzelnen Projektsteile
und die damit hervorgerufene gegenseitige Beeinflussung kann ein
Herausldsen von Einzelanlagen zur Fehleinschdtzung der Kosten in
beiden Richtungen flihren.

Eine Einschrankung des Betriebes liegt nicht vor, nur der vor-
sorglich errichtete Bahnsteig am Gleis 4 der Haltestelle Rotten-
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mann Stadt wird derzeit noch nicht benliitzt. Die Kosten fir die-
sen Projektsteil - bei spdterer Errichtung ware der Mehraufwand

wegen der dann umzubauenden Schallschutzwande grof3 gewesen -~
sind relativ gering.

Wien/ am 29. April 1993

er Bundesminister
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