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betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.
He/ss und Kollegen vom 1 6.3.1 994, ZI. 6296/J-NR/1 994
"Ausbau der Bahnstrecke Otztal—Ariberg

1994 -05- 13
2u 629413

. (Reg/onalanllegen Nr. 176)"
lhre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu den Fragen 1. 2. 3. 4. und 6: ~
"Welche Teilstrecken zw;schen Otztal und Ariberg-sind bereits baureif?

Welche Teilstrecken zwischen - Otztal und Ariberg sind-in Planung und welche sind in Planungsvor-
bereitung? ,

Wann wird der Baubeginn welcher Teilstrecke zwischen Otztal und Ariberg sein?
Wann wird der Baubeginfv des Zammer-Tunnels sein?

Bis wann rechnen Sie mit dem Abschluf We/cher Te//strecken zwischen dem Otzta/ und dem Ari-
berg?”

Das Nahverkehrsvorhaben_étztal - Landeck. gliedert Sich in fo/gehde funf Planungs-
und Bauabschnitte: L |

1. und 2. Abschn/tt
Otztal - Roppen und Roppen - Imst (9,3 km)

Die Trassenverofdnungen wu_fd'en am 7. Méi 1993 erwirkt. Zur eisenbahnrechtli-
chen Baugenehmigung wurde am 9. Februar 1994 beim ho. Ressort eingereicht.
Die Bauverhandlung wird fir Herbst 1 994 geplant Em technlsch mogllcher Baube—
ginn kénnte im Herbst 1 995 erfolgen.
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3. Abschnitt

Imst - /mstérberg - Schénwies - Kronburg (10,3 km)

Die Einleitung des Anhérungsverfahrens durch das BMfoWuV erfoigte am 15. Mérz
1994. Mit einer Trassenverordnung wird bis Ende 1994 gerechnet, Einreichung zur

- eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung Ende 1995, Baubescheid 1996.

Frahest maglicher Baubeginn 1997 (hédngt von einem eventuell notwendig werden-

den. Erkundungsstollen ab).

4. Abschnitt
Kr_onburg (2 km) _
Wurde zur eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung am 13. Jénner 1994 beim

, 'BMféWuV éingereicht. Die Bauverhandlung ist fur Frihherbst 1994 geplant. Der

Baubescheid kénnte somit Ende 1994 vorliegen.

5. Abschnitt |
Kronburg - Landeck (Zammer Tunnel) (3,6 km)

. Baudauer 31 Monate.

Am 15. Marz 1994 wurde mit dem Bau der Behelfsbrucke tber den Inn (fur De,u—
niezufahrt) begonnen

| Erc_labtrag zum Frei/égén _dés Bereiches bis zum bergménnischen Ostportal:

Beginn: - Juni 1994

Fertigstellung:  Ende August 1994,

Erdabtrag zum Ffeilegen des Bereiches bis zum bergménnischen Westportal:
Beginn: Juli 1994 '

Fertigstellung:  Ende August 1994.

Bergménmscher Vortriebsbeginn: 5. September 1 994

Baudauer 1 1/2 Jahre. .
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Zu Frage &: v
"Wie sieht die Lésung der Umfahrung Landeck aus?”

Die diesbézdg/iche Trassensuche im Raum Landeck féllt in den Abschnitt Landeck
- Pians - Wiesberg (bis Trisannabricke) (8,3 km).

Die OBB verfolgten sowoh! aus bautechnischen als auch aus wirtschaftlichen Uber-
fegungen dié Zu/éngg eines 2. Gleises im innerstédtischen Trassenbereich. Sei-
tens der Stadt Landeck wurde je’do‘ch‘.adch die Unterstichung einer Siid- und Nord-
" umfahrung der Stadt gefordertQ_Dfe Untersuchungen, die begleitend mit dem

- Biirgermeister und den'Gemeinderéten diékUtiért und inhaltlich erweitert wurden,
sind abgeschlossen. Die Untersuchungsergebnrsse wurden - wie vere/nban‘ dem
Birgermeister der Stadt Landeck zur Verfiigung gestellt.

Dié Kurzfassung des Ergebnisses der Variantenuntersuchung stellt sich wie folgt
dar: ’

Variante SUD: .
Vorteil: Auflassung der Bestandstrasse im Stadtgebiet. Der gré3te Nachteil dieser

Variante ist das extrem hohe Baurisiko (U-Bahn-&hnlich) im Bereich des Stadtteiles
Od.

Die Mehrkosten der Sid-Variante gegeniber der Variante OBB betragen ca. 1,1
Mrd S. L |

Variante OBB:
Diese Variante weist die meisten Vorteile in der Kriteriengruppe Bahntechnik sowie

die mit Abstand niedrigsten Investitionskosten (ca. 1,45 Mrd S) auf.

Bei dem Kriterium Umwelt liegt die Trasse an zweiter Stelle.
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Variante NORD:

Vorteil: Auflassung der Bestandstrasse im Stadtgebiet. Die Nachteile bestehen
einerseits darin, dal3 der bisher sehr ruhig liegende Ortsteil Perfen mit einer neuen

Bahntrasse konfrontiert wird und andererseits die Mehrkosten gegeniber der Va-

riante OBB ca. 500 Mio S betragen.

Die Ergebnisse wurden von der Stadtgéme'inde Landeck und den GBB in ciner

3—tégigen.Informétionsausstellung (am 28., 29. und 30. Janner 1994) prasentiert.
Die Ausstellung wurde von ca. 400 Landecker Birgern besuchi. in den 200 von
den Besuchern ausgefulliten Fragebdgen sprach sich eine Mehrhet fur die \ariante
OBB aus. Die Variante Nord erhielt 77 Pro-Stimmen, die Variante Std 31 Pro-Stim-

men.

~ Die OBB werden weitere Verhandlungen mit der Stadtgemeinde Landeck fihre:.

www.parlament.gv.at






