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ANFRAGEBEANTWORTUNG zu bF4P 1
betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.

L Niederwieser und Genossgp vom 26.5.1994,
Zl. 6748/J-NR/1994 "Flughafen Innsbruck”

Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu Frage 1: :
“Innerhalb welcher Betriebszeiten sind am Flughafen Innsbruck-Kranebitten Start- und Landeanflige

erlaubt?"

Die tagliche Betriebszeit des Flughafens Innsbruck ist 06.30 Uhr Ortszeit bis 20.00
Uhr Ortszeit.

Fir gewerbsmaBige Flige, die von Luftbefbrderungsunternehmen gemai3 §§ 102 ff
Luftfahrtgesetz, BGBI.Nr. 253/1957 i.d.g.F., und von ausléndischen Luftbeférde-
rungsunternehmen geménR § 114 Luftfahrtgesetz mit Propeller- und Turbopropflug-
zeugen, welche den Gesamtlarmpegel einer Dash 8 nicht uberschreiten, durch-
gefiihrt werden, gilt eine Betriebszeit von 06.00 Uhr Ortszeit bis 23.00 Uhr Orts-
zeit, wobei zwischen 22.00 Uhr Ortszeit und 23.00 Uhr Ortszeit nur Landungen ge-
stattet sind.

Fur gewerbsméfRige Fluge, die von Luftbeférderungsunternehmen geméR §§ 102 ff
Luftfahrtgesetz und von auslédndischen Luftbeférderungsunternehmen gemarn

§ 114 Luftfahrtgesetz mit Strahiflugzeugen durchgefiihrt werden, deren Landelarm-
pegel geringer ist als der Landeldarmpegel einer Dash 8, sind zwischen 20.00 Uhr
Ortszeit und 23.00 Uhr Ortszeit Landungen gestattet.
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Fiar Rettungs-, Ambulanz- und Katastropheneinsétze mit l&rmarmen Luftfahrzeugen
gemdf3 ICAO Annex 16, Kapitel lll, und mit Hubschraubern gilt eine Betriebszeit
analog Punkt 2.

Zu Frage 2:
“In wievielen Féllen kam es zu einer Betriebszeiteniiberschreitung im Zeitraum vom 1.Jénner bis

30.April 19942"

In diesem Zeitraum kam es in 16 Féllen zu Betriebszeitenausweitungen. D/'ese'
waren in 9 Fallen durch den Transport von Qrgantransplantaten, in 2 Féallen durch
Ambulanzfliige und in & Féllen durch flugbetriebliche und sicherheitstechnische

Griinde bedingt.

Zu den Fragen 3 und 4:
"In welchen Zeiten ist die Durchfihrung von Triebwerksprobeldufen gestattet?

Wie hat sich die Uberschreitung dieser Betriebszeiten seit dessen Inbetriebnahme entwickelt?"

Zu den in einem engen Zusammenhang stehenden Fragen 3. und 4. ist grundsétz-
lich auszufihren, dall die Beschrénkung der Benutzung des Triebwerksprobelauf-
standes auf bestimmte Zeiten aus Griunden der Flugsicherheit nicht moglich ist. Es
kann nicht ausgeschlossen werden, dall bei unvorhergesehenem Auftreten von
technischen Problemen zur GeWéhrle_istung der Flugsicherheit Triebwerksprobe-
laufe auch in den Nachtstunden durchgefilhrt werden missen. Die Errichtung des
Triebwerksprobelaufstandes am Flughafen Innsbruck ist dort eine sehr wichtige
LarmschutzmalRnahme. Die bis dahin - auch in der Nacht - im Freien durchge-
fuhrten, technisch bedingten Triebwerksprobeléufe erfolgen nunmehr im Triebwerk-
sprobelaufstand, was eine erhebliche Verbesserung der L&rmsituation mit sich
bringt.

Nach der Inbetriebnahme des Triebwerkslaufstandes wurde als weitere MaRnahme

eine Umstellung der Luftfahrzeugwartung von Tyrolean Airways von der Obersten
Zivilluftfahrtbehorde veranla3t und im Herbst 1993 abgeschlossen. Es wurde hie-
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durch eine weitgehende Verlegung der Probeldufe in die Tagstunden erzielt. Somit
finden nur mehr unvorhersehbare Triebwerksprobeldufe, welche zur Aufrechterhal-
tung eines verlaflichen und sicheren Flugbetriebes unbedingt notwendig sind, au-
RBerhalb der Betriebszeiten des Flughafens Innsbruck statt. |

Nach der erfolgten Umstellung der Luftfahrzeugwartung ist die Anzahl der Trieb-
werksprobeldufe in der Zeft zwischen 23.00 Uhr und 06.00 Uhr erheblich zurick-
gegangen. Im Dezember 1993 sowie im Jédnner und Februar 1994 wurden auller-
halb der Betriebszeiten des Flughafens Innsbruck keine Triebwerksprobeléufe
durchgefiahrt, im Mérz 1994 vier und im April 1994 einer.

Zu Frage 5:

"Mit welchen weiteren Verbesserungen bzw. konkreten LarmschutzmalBnahmen kann die Anrainer-
bevdlkerung des Innsbrucker Flughafens bzw. der &sterreichischen Flughéfen in absehbarer Zeit
rechnen?”

Der lokale Motorflugverkehr mit Luftfahrzeugen der Gewichtsklasse "A" wurde in
den mit Bescheid vom 24. Juni 1992 von der Obersten Zivilluftfahrtbehérde geneh-
migten Zivilflugplatz-Benttzungsbedingungen fir den Flughafen Innsbruck durch
zeitliche Limitierungen - wie z.B. tagliche Mittagspausen - erheblich eingeschréankt.
Im ubrigen sind in den Benditzungsbedingungen beispielsweise Einschrénkungen
von Rundfliigen, Verbote von Motorkunstfiiigen und von U/tra}efcht-F/ugzeugen ent-
halten.

Es wird Angelegenheit der anderen Osterreichischen Flughafenhalter sein, ihre Be-
nitzungsbedingungen ebenfalls in diesem Sinne entsprechend den Bedlrfnissen
der Flugplatzanrainer zu modifizie/"en und der Luftfahrtbehérde zur Genehmigung
vorzulegen. Die Halter der Flughéfen kénnen jedoch bedingt durch die geltende
Gesetzeslage von der Obersten Zivilluftfahrtbehérde nicht von Amts wegen hiezu
veranlal3t werden. Die Oberste Zivilluftfahrtbehérde versucht im Rahmen der ihr zur
Verfuigung stehenden Méglichkeiten, auf die Halter der Flughédfen dahingehend ein-
zuwirken, daR diese bei der Gestaltung ihrer Benutzungsbed/ngungen die berech-
tigten Interessen der F/ughafenanra/ner beruckS/chtlgen
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Seit dem 1. Mai 1990 dirfen auf dem Flughafen Innsbruck Flugzeuge mit 'Strahl-
antrieb nur starten und landen, wenn sie hinsichtlich der Larmentwicklung den ver-
scharften Anforderungen gemaR dem Kapitel Il des Annex 16 zum Abkommen
uber die Internationale Zivilluftfahrt entsprechen, das heiflt, wenn sie zu den derzeit
leisesten Jets gehéren. Dasselbe gilt seit dem 1. Mai 1993 fir den Flughafen Salz-
burg und seit dem 1. Mai 1994 fir den Flughafen Linz. Ab dem 1. Mai 1995 tritt
diese Regelung auch fir die Flughéfen Graz und Klagenfurt in Kraft. In Wien gilt
diese Beschrankung ab dem 1. Mai 1995 fir die Nachtzeit (22.30 Uhr bis 6.00
Uhr).

wien, am 20. Juli 1994

Der Bundesminister
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