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Zu Thren Fragen darf ich wie folgt Stellung nehmen:

ZudenFragen 1,2, 5.4 und 5: _
"Welche umweltrelevanten Initiativen Ihres Ressorts wurden in dieser Legislaturperiode gesetzt (Gesetze,
Verordnungen, Projekte, Veranstaltungen)? .

Welche Entschlieffungen des Nationalrates zur Umweltpolitik haben Sie umgesetzt?

Welche Entschliefungen des Nationalrates zur Umweltpolitik konnten nicht umgesetzt werden?
Warum nicht? : S :

Welche umweltbezogenen MaBnahmen des Arbeitsiibereinkommens der Bundesregierung haben Sie erfiillt?
Welche umweltbezogenen Mafinahmen des Arbeitsiibereinkommens der Bundesregierung konnten nicht erfillt

werden? :
Warum nicht?"

" In dieser Legislaturperiode konnten die Arbeiten am Osterreichischen Gesamtverkehrs-
konzept 1991 (GVK-O 1991)zum AbschluB gebracht"werden.k Darin wird Vérkehrspoliti k als
Teil einer vernﬂnftig definierten Umwéltpolitik gésehen. Diesem Leitspruch entspricht der
Inhalt des GVK-O 1991, welches zahlreiche konkrete UmweltschutzmaBnahmen enthalt.
Viele davon wurden seit der Veroffentlichung des GVK-O 1991 bereits in Angriff genom-

men, einige auch schon realisiert.

Bereich Strafienverkehr

Im Zuge der Offnung der Grenzen zu den Oststaaten kam es zu einer erheblichen Zunahme
des Personen- und Guterverkehrs; in beiden Bereichen wurden zwischenstaatliche
Abkommen geschlossen, die 6kologisch vertragliche und von der Bevolkerung akzeptierte

Losungen anstreben:
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Im grenziberschreitenden Pefsonenvérkehr wurden zwischen der Republik Osterreich und
den Republiken Slowenien und Kroatien Vereinbarungen getroffen, die nur bei Einhaltung
besonders hoher technischer Sicherheits- und Umweltstandards fur bestimmte
Verkehrsdienste eine liberale Handhabung vorsehen, Mit den anderen osteuropdischen

Staaten werden derzéit ebenfalls solche Abkommen verhandelt.

Hinsichtlich des grenziiberschreitenden Guterverkehrs wurden in dieser Legislaturperiode
\_/ereinbarungen zwischen der Republik Osterreich und den Staaten Slowenien, Kroatien,
Polen und Ungarn getroffen, die von folgenden Grundprinzipien getragen werden:
0 Bewailtigung des Giiterverkehrs auf 6kologisch vertragliche Art und Weise.
o  Verlagerung des Verkehrs von der Strafle auf umweltfreundliche
‘Verkehrstrager (Schiene, Schiff).
o . Konkrete Mafinahmen zur Férderung und Attraktivierung des
Schienenverkehrs und des Kombinierten Verkehrs.
0 Einsatz der jeweils neuesten umweltschonenden Technologien zur
‘Minimierung des Lann;,_gnd Schadstoffausstofes. '
0 Belohnungskdntingente'fiir die Benutzung des Kombiverkehrs.
Mit den drei baltischen Staaten konnten die Abkommensverhandlungen mit Paraphierung der
Texte auf Beamtenebene abgeschlbssen werden, sodaB3 mit der Unterzeichnung der Vertrige
in den kommenden Monaten zu rechnen ist. Weiters wurden mit den Staaten Tschechien,
Slowaket, Belarus, Ukraine, Mazedonien und Bosnien-Herzegowina bereits Gesprache iber
ein neues Abkommen aufgenommen, mit dem Ziel, den grenziiberschreitenden Giiterverkehr
in Einklang mit unseren umWeltpolitischen Ziélsetzungen (Verlagerung des Gitterverkehrs

von der Strale auf die Schiene und, wehn m(‘iglich,»auf die BinhenwasserstraBe) zu bringen.

Als umweltbezogene Mafinahme von besonderer Bedeutung ist die Verankerung der
wesentlicheyn Inhalte des Abkommens zwischen der Republik Osterreich und der
Europaischen Gex}dejnsch‘aft iber den Guterverkehr im Transit auf der Schiene und der
StraBe (Transitvertrag) im Beitrittsvertrag Osterreich/EU anzusehen. Osterreich ist damit das
erste und bislang einzige M’itgliédsl'and der EU mif einer langfristig garantierten
okologischen Regelung des Trahsitverkehrs, die nicht nur - wie urspringlich von der EU

angestrebt - die sogenannten "sensiblen Zonen", sondern nach wie vor das gesamte
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Osterreichische Staatsgebiet (also auch Ostosterreich) umfaft.

Auf dem Gebiet der Kraftfahrze'ugtechni.k‘ waren die Abstimmungsgesprache auf
Expertenebéne, die im Rahmen der EU-BeitritisVefhandlungen gefithrt wurden, auch von
groBer umweltpolitischen Bedeutung. Die in Eﬁrqpa fithrenden Abgasbestimmungen
Osterreichs konnten vollinhaltlich aufrecht erhalten werden, bzw. ergeben sich durch
Ubergang auf EU-Richtlinien in manchen Bereichen sogar Verbesserungen. Zum Thema der
CO,-Reduktion bzw. des Treibstoffverbrauchs wurde in Zusammenarbeit mit der
Industriellenvereinigung und der Eﬁergieverwertungsagentur ein Seminar mit internationalen
Fachleuten veranstaltet. Hier steht eine effiziente neue Regelung auf Ebene der EU bevor,
sodal} von der urspriinglich beabsichtigteh g’i_stérre_ichspeziﬁschen Regelung Abstand

genommen wurde.

In diese Legislaturperiode fallen auch mehrere umfangreiche Novellen des Europaischen
Ubereinkommens iber die internationale Beforderung gefahrlicher Giter auf der Strafle
(ADR) und des entsprechenden Rechtsinstruments fiir die Schiene (RID), an denen

Osterreich maBgeblich mitgewirkt hat.

Im innerstaatlichen Bereich wurde durch die Erlassung der Ferienreise-Verordnung jeweils
fur die Sommermonate Juli und August der Beginn des Wochenendfahrverbots fiir LKW von
Samstag, 15.00 Uhr, auf Samstag, 8.00 Uhr vorgezogen. Weiters wird auch in Hinkunft durch
gezielte Koordinierung der Baustellentatigkeit wihrend der Sommermonate einer vermehrten
Staubildung auf Au-tqbahnen und SchnellstraBen entgegengewirkt, um so eine erhohte

Schadstoffbelastung und Larmentwicklung zu verhindern.

Im Rahmen der Neufassung der Geyfahrght-Tankfahrzeugvérordnung wurde festgelegt, daf3
alle in Osterreich ab 1.1.1991 neu zugelassenen Tahkfahrzedge zur Beforderung von Normal-
und Superbenzin oder deren Gemischen fiir die Untenbefiillung (bottom loading) unter
Anwendung des Gaspendelverfahrens ausgeristet sein miissen. Altfahrzeuge mussen bis
Ende 1995 umgeristet sein. Damit wurde gewihrleistet, daB3 die Kette der Gasruckfuhrung
zur Vermeidung von fur die Bildung bodennahen Ozons mitverantwortlichen CH-Emissionen

auch fahrzeugseitig geschlossen ist.
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Mit der 15. KFG-Novelle wurde erstmals in einem osterreichischen Gesetz die Bevorzugung
des umweltvertréglivchen Verkehrstragers Bahn vor dem Straflentransport verankert.
Demnach ist vor der Bewilligung von Sondertransporten (etwa iiberlange Transporte) die
alternative Beforderungsmoglichkeit mit der Bahn zu prifen; nur wenn dies nicht oder nur
mit unyerhéltnismé‘iﬁi gen Kosten méglich wire, darf ein solcher Sondertransport bewilligt

werden.

Auch durch die 17. Novelle zum KFG 1967 wurde eine Reihe umweltbezogener Neuerungen
gesetzlich umgesetzt. So werden in Osterreich erstmals Fahrrader mit elektrischem
Hilfsmotor erlaubt, die mit einer Geschwindi gkeit von max. 20 km/h fahren und eine
Antriebsleistung von max. 400 Watt haben. Diese umweltfreundliche Fahrzeugart soll als
Ergénzung zum Fahrrad zum Einsatz kommen. Eine weitere Neuerung betrifft die Erteilung
von Ausnahmegenehmigungen nach § 34 KFG 1967. Im Rahmen dieses Verfahrens kénnen
nunmehr auch umweltrelevante Auflagen oder Bedingungen erteilt werden, wie z.B. bei
abgasreichen Oldtime.m den Betrieb dieser Fahrzeuge nur auf wenige Tage im Jahr zu

beschrinken.

Weiters wufden durch die 28, 32. und 34. KDV-Novelle niedrige Larm- und Abgaswerte
festgelegt; mit der 35. KDV-Novelle wurde die weiBe Begutachtungsplakette fir
schadstoffarme F éhrzeuge eingefiihrt, ohne die ein Fahrzeug im Falle eines Ozonalarms nicht
fahren darf. In diesem Zusammenhang darf ich auch auf den Ozonbericht der
Bundesregierung verweisen, der die Umsetzung der im Rahmen der parlamentarischen

Behandlung des Ozoninformationsgesetzes gestellten EntschiieBungsantrage ausweist.

Im Rahmen der 19. Novelle zur StraBenQerkehrsordnung wurde schlieBlich ein generelles
Nachtfahrverbot fur LKW tiber 7,5 t hbchstzuléésigés Gesamtge‘wicht,' ausgenommen
larmarme LKW, beschlossen; dieses Nachtfahrverbot wird mit 1. Jé‘mrief 1995 in Kraft treten.
Weiters muf3 in Hinkunft bei der Erteilung von Ausnahmen von Verkehrsbeschrankungen in
Einzelfillen sowie bei der Bewilligung von sportlichen Veranstaltungen auf StraBen auch auf
den Schutz der Bevolkerung und der Umwelt vor Larm, Abgasen, Schadstoften u.dgl.
Rucksicht genommen werden. Auch werden die bereits bestehenden Parkverbote fur LKW

und Anhéanger tber 3,5 t hochstzulassiges Gesamtgewicht in der Umgebung von
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Wohnhéusern und Krankenanstalten einerseits auf die Umgebung von Kurheimen und
Altersheimen und andererseits auf Sattelzugfahrzeuge und Omnibusse ziusgedehht; dadurch
sollen dic Bewohner von Hausern, dic ausschlieBlich oder vorwicgend zu Wohnzwecken die-
nen oder die Krankenanstalten, Kuranstalten oder Altersheime sind, wihrend der Nacht auch
vor der durch diese Fahrzeuge veruréachten Larm- und Abgasbeeintrichtigung geschiitzt wer-

den.

In Bezug auf Entschliéﬁungen des Nationalrates zur Umweltpolitik im Bereich
Straflenverkehr darf ich auf den parlamentarischen EntschlieBungsantrag 542/A (E) vom 26.
Mai 1993 zur Verankerung hoher technischer Umwelt- und Sicherheitsstandards im Wiener
Ubereinkommen:_uber den internationalen Stra8enverkehr hinweisen. Die Bemithungen
meines Ressorts um Durchsetzung einer internationalen Regelung fir diesen Bereich werden
im abrigen nicht nur im Rahmen der ECE, sondern nunmehr auch im Rahmen der CEMT

und der EU Vorangetrieben.

Mein Ressort hat weiters in Erfullung des Atbeitsiibereinkommens der Bundesregierung
vom Dezember 1990 im Herbst 1992 an ‘eiﬁe Arbeitsgemeinschaft den Auftrag zur Erar-
beitung des Konzeptes fir einen Osterreichischen Bundesverkehrswegeplan vergeben. Diese
Pilotstudie wurde im Mérz 1993 abgeschlossen, damit liegt das im Arbeitsiibereinkommen
der Bundesregierung angesproéhene Kohzept vor. Das vollstandige Instrumentarium zur
Bewertung von Verkehrsinfrastrukturprojektén soll noch in der kommenden

Legislaturperiode zur Verfugung stehen.

Bereich Eisenbahn

Erlassen wurden die
- : Schienenfahrzeug-Lé’.nhzuléissigkeitsverordnung
und die '
- Schienenverkehrslérm-Im'mi ssionsschutzverordnung
als legistische Neuregelungen fiir den emissions- und immissionsseitigen Schutz vor

Schienenverkehrslarm.
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Im Rahmen des Programmes fur Schallschutzmafinahmen an bestehenden Eisenbahnstrecken

wurden fur alle Bundeslander die Arbeiten an den Larmkatastern abgeschlossen.-

Zum Thema Verkehrslarmschutz liegt eine EntschlieBung des Nationalrates vom 17. Juni
1993 vor, die sich in einigen Punkten an die Bundesregierung, in einigen Punkten an einzelne
Minister richtet. Was die an den Bundesminister fiir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr
gerichteten Punkte zum Larmschutz an der Bahn anlangt, kann ich darauf verweisen, dab die
Erlassung der beiden Verordnungen - wie oben ausgefithrt - bereits erfoigt ist und auch die
Larmkataster fertiggestellt sind. Die im Rahmen des Programmes zur larmschutztechnischen
Sanierung der Bestandsstrecken erforderlichen Finanzierungsverhandlungen mit den Landern
wurden aufgenommen, brachten allerdings bisher noch nicht die gewtinschten Ergebnisse.
Wegen des Konnexes hiezu konnte auch die von mir initiierte und zur Begutachtung
gebrachte Novellierung des Eisenbahngesetzes noch nicht zur parlamentarischen Behandlung

vorgelegt werden.

Die Erlassung der beiden oben genannten Verordnungen erfullte die diesbezuglichen Punkte

des Arbeitsiibereinkommens der Bundesregierung.

Dartiber hinaus habe ich das Synergieprojekt “'Die‘leise Bahn" gestartet und unterstiitze es
auch durch entsprechende F Grderungsmittel. . | |

Das Synergieprojekt ''Die leise Bahn' untersucht das Gesamtsyste.m Eisenbahn auf
Moglichkeiten der Reduzierung der Schallemissionen und besteht aus bautechnischen
Projekten, aus fahrmechanischen Projekten sowie aus antriebs- und elektrotechnischen
Projekten. | ' |

Ziel ist die schalltechnische Verbesserungsmoglichkeiten nicht nur an neuen, sondern vor
allem auch an bestehenden Anlagen bzw. bei bereits im Einsatz befindlichen Fahrzeugen zu

untersuchen.
Bereich Luftfahrt

a) Neuerlassung der Zivilluftfahrzéug-Larmzulassigkeitsverordnung (ZLZV 93)
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b) In den EU-Beifrittsverhandlungen wurde erreicht, daB die in Osterreich geltenden
Landeverbote fiir "Kapitel 2" Diisenflugzeuge bis 1.4.2002 aufrecht bleiben kénnen. Ab

dicsem Datum treten derartige Verbote auch in der EU in Kraft.

¢) Vorarbeiten fiir ein Fluglarmgesetz entsprechend der EntschlieBung des Nationalrates vom

3. April 1992, dessen Entwurf in den nichsten Wochen in Begutachtung gehen soll.

d) Modifikationen von Standardinstrumentenabflugverfahren fiir den Flughafen Wien

insbesondere zur Reduktion des Fluglarms im Bereich der Anrainergemeinden

Bereich Schiffahrt

Hier sind folgende Vorschriften zu nennen:
- Novelle der BodenSee-Schiffahrts-Ordnuﬁg'(Abgasnormen fiir Bootsmotoren)
- Verordnung betreffend die Beférderung von gefihrlichen Gutern auf Wasserstra3en

(Betriebsvorschriften und Bestimmungen fiir den Umschlag)

Zu Frage 6:

"Welche weiteren Schritte zur Verbesserung der Umweltsituation plant Thr Ressort in der nachsten
Legislaturperiode?”

Weitere Schritte zur Verbesserung der Umweltsituation werden der zukiinftigen Regierung

und den zu fithrenden Koalitionsverhandiungen vorbehalten bleiben.

Ich erlaube mir jedoch festzuhalten, daB Osterreich als kinftiges Mitglied der EU aktiv an
der Ausarbeitung der in der Erklarung 34 des Beitrittsvertrages Osterreich/EU vorgesehenen
Umwelischutzmafnahmen teilnehmen und damit die Gestaltung der europaischen

Verkehrspolitik entscheidend mitbestimmen wird,

Wi 111, am 14, September 1994
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