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der Abgeordneten Langthaler, Anschober und Freunde w<l Podmsan,

an die Frau Bundesministerin fiir Umwelt, Jugend und Familie

betreffend Uberpriifung der Leistungsfahigkeit von Katalysatoren

Die obligatorische Einfithrung von Katalysatoren fiir PKWs wird von Mltghedem der
Bundesregierung immer wieder als umweltpohtlsche Groftat gepnesen

Nun mehren sich Berichte und Studien (siche Beilage), die auf die Anfilligkeit von
Katalysatoren und daraus resultierende Emissionen hmwelsen, d1e uber den gesetzlich

vorgeschriebenen Werten liegen.

Deswegen stellén die unterfertigten Abgeordneten folgende

ANFRAGE:
1. Gibt es einen ]%reitentest, ‘welcher die tatsichliche Leistungsfahigkeit von
Katalysatoren in Osterreich nach lingerem Gebrauch untersucht?

2.  Was sind die Ergebnisse dieses Tests und bei wievielen Fahrzeugen wurde
dieser Test durchgefiihrt?

3. Wieviele PKWs mit Kats sind in Osterreich im Einsatz, di¢ _
a) mehr als 50.000 km,
b)  mehr als 80.000 km,
& mehr als 100.000 km
bereits hinter sich haben"I

4. a) Wie ist die Leistungsfahigkeit von Katalysatoren nach den in Frage 3 a)
bis c) gegliederten Fahrzeugen zu beurteilen?

b) Liegen detallherte Ergebnisse vor, welcher Anteil dieser Fahrzeuge nicht

mehr den gesetzlich vorgeschriebenen Grenzwert bei Emlssmnen einhalten
kann?
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5. Was geschieht derzeit mit Katalysatoren, die aus Fahrzeugen stammen, die
verschrottet werden? '

6. Wieviele KatalySatoren fielen 1990 an?

- 7.  Welche Erwartungen iiber den Anfall von Katalysatoren glbt es fiir die Jahre
1991 bis 19957 o .

- 8. Falls noch kein Breitentest durchgefuhrt wurde, wann und in welcher Art
gedenken Sie einen solchen durchzufiihren? '
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ine spannende Frage lautete:

Hilt der Kat im Auto, was die
Industrie versprochen hat? Die
Antwort in der jlingsten Ausgabe
der Autozeitschrift mot darauf:
meist nicht. Das Fachblatt lief} die
Abgase .von achtzehn Personenwa-
gen-Modellen jeweils zum Schlufl
eines 60 000-Kilometer-Dauertests
daraufhin untersuchen, ob die ge-

schadstoffarmen Automobil nach!
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tern — ein BMW 520 und mit be-
sonders schlechten Werten ein
Mercedes 230 Kombi. :
Die Zulassungsordnung verlangt
vom  zeitweise  steuerbefreiten

US-Norm, daf} diese Grenzwertel
auch nach fiinf Jahren oder. 80000
Kilometern noch eingehalten ‘wer-
den. Nur hat das bisher niemand

setzlich “vorgeschriebenen Schad- & “gepriift,”aufler Fachzeitschriften™ m@

h-32 Einzelfillen. Vom Juli dieses Jahres»“
"rén 'wird ‘sich das indetn::Mit_ der;
.néuen ASU II (Abgassonderuuter-» .
.die Umweltmmxster,.;é

r Klaus Topfer und Verkehrsxmmster

stoffwerte. (Kohlenmonoxid, - Koh- i
: lenwasserstoff und Stickoxid) nicht -
: iiberschritten '\, werden. s Nur fiinf-
! Autos ~s0- das emuchtemde Resul-i

! tat - “hielten. dxe Norm nach dieser

'Bllanz noch ein: 'die Opel-M odelle.

£Kadett, Vectra ind Omega sowie
Zdie beiden ]apaner Mitsubishi Cole

yi‘urxd. Mazda 626 ‘Die’ librigen drei-

“zehn" Testwagen “schafften die auf-
»wendxge ‘Priifung nicht,”ebenso .wie
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anednch Zimmermann im verg

neri “Jahr) durchdruckten, B t}%}&??
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amhch Wteures 3 Erwachen § gebeﬂ
Wird#'dann “ein I neuer 1 Kat‘%faﬂx a

; eht:"das kaum umer{taus»enci Mal
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der Wagen noch jiinger als finf -

‘Jahre ist und weniger als 80 000 Ki-

lometer auf dem Tacho hat, wollen
sich die Hersteller um Garantiean-
spriiche driicken. Kein Autofahrer
kénne doch beweisen, daf er nie- -
mals bleihaltiges Benzin 'getankt °
hat. Denn das kille den Kat
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