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der Abgeordneten Haller, Mcischberger, Rosenstingl, Probst und Kollegen
an den Bundesminister fir wirtschaftliche Angelegenheiten

betreffend dic Sanicrung der Briicken der Brennerautobahn

In der letzten Zeit wurde bekannt, daf zahlreiche Briicken im Bereich der Transitautobahn

durch Tirol stark bescl "digt und daher sanicrungsbediirftig sind.

Dics ist insofernc bemerkenswert, als nun ein Neubau aller dieser Briicken durchgefiihrt
werden soll, obwohl dicse erst rund 25 Jahre alt sind, was einem Bruchteil der normalcrweise

zu erwartenden Lebensdauer entspricht.

Noch bemerkenswerter sind zahlreiche Ungercimtheiten im Detail, die in den letzten Tagen
bekannt wurden: Es tauchten Aufsichtsratsprotokolle der Brenncrautobahn-
Akticngescllschaft auf, aus denen hervorgeht, dafl cine Neutrassicrung der betroffenen
Abschnitte im Tunnel, was auch hinsichtlich der Lirm- und Schadstoffbelastung Vorteile
gebracht hitte, sogar billiger als der Neubau der Briicken gewesen wire. Nun aber crklérten
Sie, daf} angeblich dic Einsturzgefahr so groB sei, dal unverziiglich mit der Erncucrung

diescr Briicken begonnen werden misse, ein Tunnelbau wiirde zu lange daucrn.

Glcichzeitig wurde bekannt, da diese Briicken dreispurig crrichtet werden sollen, wiéhrend
bislang mit zwci Spurcn das Auslangen gefunden wurde, was mit der Errichtung einer

Pannenspur begriindet wird.

Es ist aber wohl unbestreitbar, dafl es schr wohl moglich ist, anldilich ciner allfilligen
Verbreitcrung der gesamten Autobahn diese Pannenstreifen als Fahrstreifen zu nutzen, sodafl
diese Ausbaumafnahmen anldlich der Briickenerncuerung durchaus — im Hinblick auf die
wachsenden Kapazititsprobleme auf dieser Route — als erste Schritte in Richtung cincs

dreispurigen Ausbaucs geschen werden kénnen.
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Ein dreispuriger Ausbau der Inntal- und Brennerautobahn aber ist im Hinblick auf die bereits

jetzt absolut unertrigliche Lirm- und Abgasbelastung der ansidssigen Bevolkerung

unvertretbar und. jcdenfalls abzulehnen, vielmehr muB endlich mit dem Bau einer

umweltfreundlichen und leistungsfihigen Alternative zum StraBentransit in Gestalt einer

unterirdischen Eiscnbahnalpentransversale begonnen werden.

Dic unterzeichneten Abgeordneten stellen daher an den Bundesminister fiir wirtschaftliche

Angclegenheiten nachstehende

Anfrage:

1. Wievicle der sogenannten 'Pilzbriicken', dic nun vorzeitig erneuert werden sollen,
wurden in Osterreich in welchem Zeitraum errichtet, was sprach fiir dicse Bauweisc?

2. Wird dicse Bauweise heute noch angewendet; wenn ncin, warum genau nicht und
wann wurden dic Griinde hierfiir bekannt?

3. Was unterscheidet diese Briicken in technischer Hinsicht derart, da} dicse nicht
rcpariert, sondern crsetzt werden miissen?

4. Welche Einfliisse sind fiir diese Schiden vcrantwortlich und was wurde wann
unternommen, um diese Beschidigungen abzustellen?

5. Konnen Sic ausschlicBen, daB der viclfach verwendcte Fliisterasphalt, der
fliissigkeitsdurchlassig ist, fiir dic Korrosionsschiiden zumindest mitverantwortlich ist,
wenn ncin, welche Konsequenzen werden Sie hicraus zichen?

6. Scit wann ist Thnen, scit wann den zustindigen Organen der Autobahngescllschaft
bekannt, daf diese Briicken schwer geschidigt sind?
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Welche MaBinahmen wurden von den zustindigen Organen in der Folge gesetzt,
insbesonderc welche verschicdenen Sanierungs— oder Neubaul6sungen wurden
crwogen, was sprach jeweils fiir, was gegen diese Losungsmdglichkeiten, welche

Kosten hitten diesc.im einzelnen verursacht?

Wurde insbesondere cine Neutrassierung der Autobahn im Tunnel erwogen, welche
Kosten hitte dics verursacht und ist es richtig, da aus einem Aufsichtsratsprotokoll
der Brennerautobahn-AG - im Widerspruch zu Ihren Aussagen im Parlament -
hervorgeht, dafl dies sogar billiger wire, als die gewdhlte Losung des

Briickenncubaues?

In welcher Form haben Sie wann und mit welchem Ergebnis auf diesen

Entscheidungsprozefl cingewirkt?

Wann und aufgrund welcher Entscheidungsgrundlagen wurde der BeschluB zur

Erneuerung der fraglichen Briicken genau gefaf3t?

Kdnnen Sie fiir dic Sicherheit der Briicken derzeit garanticren, wenn ja, fiir wic lange,

wenn nein, wodurch werden Sic sicherstellen, da niemand durch dicsc defekten

Briicken zu Schaden kommt?

Ist cs richtig, daf} alle zu erncuernden Briicken dreispurig, das heiit mit Pannenspur

ausgcfiihrt werden?

Ist cs richtig, dafl cs technisch ohne Problemc méglich wire, dicse 'Pannenspur’

jederzeit in eine dritte Fahrspur umzuwandeln?

Wicvicle Briicken und sonstige Kunstbauwerke auf jeweils welchen Autobahnen
besitzen derzeit — analog zu den zu verbreiternden Briicken der Brenncrautobahn -

keinen Pannnenstreifen?

Welche Mchrkosten cntstchen durch die Errichtung einer Briicke fiir 3 statt 2

Fahrstreifen?
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16.  Welche Gesamtkosten werden durch diese Briickenerneuerung anfallen und wieviel
kostete seinerzeit dic Errichtung der nun beschidigten Briicken?

17.  Wie wird die Finanzicrung dieser Neubauten genau erfolgen, kénnen Sie insbesondere
ausschlielen, daB ecs hierfir Mautcrhohungen, Ausweitungen des ASFINAG-
Haftungsrahmens, Mineraltl- oder sonstige Steucrerhéhungen geben wird?

18.  Wieviel werden dic derzeit im Bau befindlichen, iiber ASFINAG finanzierten
Stralcnabschnitte im cinzelnen nach derzeitigem Stand tatsdchlich kosten?

19.  Ist es richtig, daB dic derzeit laut ASFINAG-Haftungsrahmen vorgeschenen
Milliardenbetrdge nicht ausrcichen werden, um alle begonnenen Projekte
fertigzubaucen, zumal es zwar cinerseits Einsparungen, andecrerscits aber
Kosteniiberschreitungen gibt, wenn ja, wie soll die Differenz finanzicrt werden?

20.  Welche Straficnbauprojekte werden seitens Ihres Ressorts iiber die derzeit im Bau
befindlichen Abschnitte hinaus geplant?

21.  Welchen Finanzbedarf veranschlagen Sie fiir diese Projekte im einzelnen?

22.  Auf welchem Weg sollen derartige Projekte Threr Meinung nach finanziert werden?

23.  Wic beurtcilen Sie diesbeziigliche Plinc Ihres Ressorts hinsichtlich der Kompatibilitiit
mit der von der Regicrung stets bchauptcten Prioritdtensetzung bei
Verkehrsinvestitionen zugunsten des Bahnausbaues?
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