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H;QXE)Q der Beilagen zu den Stenographischen Protokollen
des Nationalrates XVIII. Gesetzgebungsperiode

Ne 4310 18
1993 -02- 24 ANFRAGE

der Abgeordneten Dkfm. DDr. Konig, Dr. Schwimmer

und Kollegen

an den Bundesminister fiir Finanzen

betreffend Eigentiimerwechsel bei der DDSG - Cargo GMBH

Die Regierungsparteien haben sich im Arbeitsiibereinkommen auf
die Teilung der DDSG in den Giiter- und Personenbereich und
Anderungen in der Eigentiimerstruktur festgelegt. Fiir den
Frachtenbereich der DDSG wurde vereinbart, daB dieser ab 1993
ohne Verlustabdeckungszuschiisse des Bundes auskommen sollte,
wobei dieses Ziel neben innerbetrieblichen
RationalisierungsmaBnahmen insbesondere auch durch die
Hereinnahme von vorzugsweise Osterreichischen Partnern erreicht
werden sollte. Weiters wurde festgelegt, daB der Bund dann
Hilfestellung zur Bereinigung der Pensionslasten der DDSG
leisten wird, wenn auch die Begiinstigten zu substantiellen
Verzichtsleistungen bereit sind und die Restrukturierung der
Personenschiffahrt und der Frachtschiffahrt mit geeigneten
Partnern zukiinftige Subventionserfordernisse des Bundes
ausschlieBt. Grundsdtzlich wurde festgehalten, daB aus
verkehrspolitischer Sicht Aufrechterhaltung und Ausbau der
Osterreichischen Schiffahrt wiinschenswert sind.
Zwischenzeitlich wurden wesentliche Teile des
Arbeitsiibereinkommens, nadmlich die Restrukturierung und
Ubernahme der Pensionslasten im Frithjahr 1991 abgeschlossen. In
der Folge wurden von den zustdndigen Organen der DDSG
Verkaufsverhandlungen fiir einen Eigentiimerwechsel beli der

DDSG - Cargo GMBH gefiihrt. Nach den bisherigen Beschliissen des
Aufsichtsrates ist eine klare Préferenz fiir eine Ubernahme der
Mehrheitsanteile der DDSG - Cargo GMBH durch die in deutschem
Besitz befindliche STINNES-Gruppe zu erkennen. Der Aufsichtsrat
der I. DDSG hat die Unterzeichnung eines Vorvertrages (letter
of intent) mit der STINNES-Gruppe beschlossen. Dieser Vertrag
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sieht vor, daB STINNES und CFNR eine Kapitalgesellschaft in
Wien griinden und 49,9 % des erhChten Kapitals dieser neuen
Gesellschaft libernehmen. 25,1 % des erhohten Kapitals soll in
Zukunft seitens der OIAG gehalten werden, der Rest des Kapitals
soll auf den Wiener Hafen, die Spedition Schenker und die OBB
entfallen, wobei das Ubernahmerecht fiir die Austrian Industries
bis zum 31. Dez. 1993 befristet ist. Danach wiirde dieser Anteil
von 25,1 % an die schon vorhandenen Eigentimer (STINNES, CFNR,
Schenker und Wiener Hafen) im Verhdltnis ihrer Anteile fallen.
Die Firma Schenker gehort de facto der STINNES-Gruppe.

Nach vorliegenden Informationen beabsichtigt die Gruppe STINNES -
den Personalstand der DDSG - Cargo um ca. 150 auf 300
Beschidftigte zu verringern und eine starke Reduzierung des
Schiffsparkes vorzunehmen. Bei dieser sich nun abzeichnenden
LOosung bleiben wesentliche Zielsetzungen des
Arbeitsiibereinkommens und des Verkehrsministeriums
unberilicksichtigt. Im Arbeitsiibereinkommen wird ausdricklich
eine Préferenz fiir eine Osterreichische LOsung festgeschrieben
und der Verkehrsminister hat sowohl im Ministerrat wie in
Offentlichen Aussagen auf die besondere Bedeutung der
WasserstraBe fiir die zukiinftige Bewdltigung des
Guterverkehrsaufkommens ohne neuerliche wesentliche
Verschlechterungen der Lebensbedingungen der Menschen entlang
der neu entstehenden Ost-West~Transitrouten hingewiesen.
Jetziger Stand ist, daB es keine "Osterreichische" LOsung geben
wird und daB die verkehrspolitischen Grundsatzerkldrungen des
Verkehrsministers unter Berucksichtigung des Kaufangebotes, das
eine deutliche Reduzierung der Flotte vorsieht, kaum umgesetzt
werden konnen. Gleichzeitig ist aufgrund des bisher
vorliegenden Verhandlungsergebnisses mit der STINNES-Gruppe
festzuhalten, dal fiir den Fortbestand der DDSG - Cargo
keinerlei Sicherheiten vereinbart wurden und daB auch
hinsichtlich des erklarten Beschaftigungszieles nur vage
Zusagen abgegeben wurden. In Analogie zu bereits erfolgten
VerduBerungen von Unternehmen, die sich mehrheitlich in
Offentlichem Besitz befanden, sollte daher auch in diesem Fall

www.parlament.gv.at



4310/ XV1I1. GP - Anfrage (gescanntes Original)

groBter Wert darauf gelegt werden, daB filir den Fall, daB die
ausverhandelten Bedingungen nicht eingehalten werden, das
Unternehmen wieder an die Offentliche Hand zuriickfallt, um
gegeniiber der ohnedies bereits erheblich verunsicherten
Belegschaft eine ausreichende Gewahr fir den Fortbestand des
Unternehmens auf Dauer geben zu konnen. Die
volkswirtschaftliche Bedeutung eines zukunftstradchtigen
Transportweges muf3 auf alle Fdlle berlicksichtigt werden.

Vollig ungekladrt ist die Frage, wie es mit der
DDSG-Personenschiffahrt weitergehen soll. Auch fiir diesen
Bereich sah das Arbeitsiibereinkommen Anderungen in der
Eigentimerstruktur als erforderlich an und auch fir die
Personenschiffahrt war die bilanzielle Bereinigung der
Pensionslasten der DDSG an die Bedingung der Restrukturierung
mit geeigneten Partnern gekniipft um zukiinftige
Subventionserfordernisse auszuschlieflen. In der Praxis hat die
DDSG - Cargo GMBH im Jahr 1992 laut Finanzplan einen
Subventionsbedarf von knapp 80 Mio. S wihrend die
DDSG-Donaureisen GMBH laut Finanzplah einen Subventionsbedarf
von iiber 142 Mio S auswies. Der Verlust der "Mozart" wurde
dabei bei einem Umsatz von 51 Mio S mit 55 Mio. S
prognostiziert. Fir 1993 ist'eine wesentliche Verschlechterung
zu erwarten. Das groBere Problem im Bereich der Schiffahrt ist
also offenbar nicht die DDSG - Cargo, sondern die DDSG -
Donaureisen GMBH mit dem groB8ten Verlusttrager, der auf der
Donau verkehrt, der "Mozart". Eine Umsetzung des .
Arbeitsiibereinkommens im Bereich der Personenschiffahrt scheint
derzeit nicht einmal im Ansatz gegeben zu sein. Einer
Osterreichischen LOsung ist auch in diesem Bereich aus Sicht
des Arbeitsiibereinkommens der Vorzug zu geben. Die
unterzeichneten Abgeordneten richten in diesem Zusammenhang an
den Bundesminister fir Finanzen folgende

Anfrage

1. Werden Sie als Vertreter des Mehrheitseigentiimers einem
Ubernahmevertrag fiir die DDSG - Cargo GMBH zustimmen, der
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hinsichtlich des Fortbestandes der DDSG-Frachtschiffahrt
mit dem Standort Wien keinerlei Garantien abgibt?

2. Wenn ja, mit welcher Begriindung tun Sie dies?

3. Wenn nein, welche konkreten Garantien werden Sie vom

Ubernahmewerber verlangen?

4. Welche konkreten Auflagen zur innovatorischen LOsung
Osterreichischer Verkehrsprobleme werden dem
Ubernahmewerber im Sinne der Vorschldge von Bundesminister
Mag. Viktor Klima zur stdrkeren Nutzung der Donau fiur den

Frachtverkehr gemacht?

5. Werden Sie darauf drangen, daB fur den Fall der
Nichteinhaltung der vereinbarten Bedingungen durch den
potentiellen Ubernehmer ein Heimfallsrecht der
"DDSG-Frachtschiffahrt an den Bund vertraglich abgesichert

wird?

6. Wenn nein, warum nicht?

7. Worin sehen Sie die konkreten Vorteile des Angebotes der
STINNES-Gruppe gegeniiber den anderen vorliegenden
{Ubernahmeangeboten?

8. Gibt es mit dem Ubernahmewerber Vereinbarungen iiber eine
anteilige Ubernahme der Verluste der DDSG-Cargo aus dem

" Jahr 19937

9. Wenn ja, wie sieht diese Vereinbarung im Detail aus?

10. Welche finanziellen Belastungen ergeben sich daraus filir den
Bund?

11. Gibt es dariber hinaus weitere Vereinbarungen, die z. B.
aus bilanzmdBigen Riickstellungserfordernissen fiir
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Abfertigungen, Urlaubsanspriiche, noch nicht durchgefiihrte
Reparaturen und Umrustungen, etc. weitere finanzielle

Belastungen fur das Budget nach sich ziehen?
Wenn ja, wie sehen diese Vereinbarungen im Detail aus?

Wenn ja, welcher finanzielle Aufwand wird dafiir notwendig
sein?

Welche Kosten aus einem Sozialplan fiir von der
Stinnes~Gruppe geplante Personalreduzierungen miBte die
Republik tlibernehmen?

Welche Personalreduzierung ist dabei ins Auge gefaBt?

Stand vor der Schaffung der DDSG-~Holding eine Kaufabsicht
fiir die gesamte DDSG ("wie sie liegt und steht") um einen
Preis von ca. 600 Millionen Schilling zur Diskussion, und

wenn ja, durch wen?

Wie verhdlt sich der operative Verlust der DDSG-Cargo zu
den Einsparungen durch die im Verkaufsfalle von der
Stinnes-Gruppe verlangten Personal- und Lohnreduktionen?

Warum widre unter diesen Voraussetzungen eine Fortfiihrung
durch den bisherigen Eigentumer oder eine mehrheitlich

Osterreichische Erwerbergruppe nicht moglich?

Wann hat Ihnen der Generaldirektor der DDSG-Holding die
Riicklegung der Filhrung der Verkaufsverhandlungen fiir die
DDSG~-Cargo wegen Interessenskollision als zukiinftiger
Geschaftsfilhrer f£iir die Stinnes-Gruppe angeboten?

Gibt es von Ihrer Seite konkrete Auftrdge hinsichtlich der
Hereinnahme von Partnern bei der DDSG-Donaureisen GMBH?

Wenn ja, bis wann ist nach Ihrer Auffassung mit dieser

Umstrukturierung zu rechnen?
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Welche LOosungsmoglichkeiten liegen fiir die “"Mozart" vor?

Welche Osterreichische Ldsung wird im Sinne des
Arbeitsiibereinkommens angestrebt?

Wie hoch ist nach dem Finanzplan fur das Jahr 1993 der
Subventionsbedarf der DDSG-Donaureisen GMBH ?

Wie hoch wird im Jahr 1993 laut Finanzplan der operative
und bilanzmdBige Verlust der "Mozart" sein?
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