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ll—-d?gzédcr Beilagen zu_den Stenographischen Protokollen

des Nationalrates X VIIIL Gesctzgebungsperiode

Ne. 438 N

der Abgeordncten Murer, Rosenstingl und Kollegen

an den Bundesminister fiir 6ffentliche Wirtschaft und Verkchr

betreffend: Nichterrichtung der Schicife Sclzthal der OBB

Im Zuge der Einfiihrung des Taktfahrplans NAT 1991 wurde unter anderem auch auf der
Ennstal- Schober- und Pyhrnbahn dic Zugfrequenz wesentlich erhoht, was in den
cinglcisigen Abschnitten dicser Bahnlinien zwangsléufig cinc hohe Verspitungsanfalligkeit
verursacht, da sich bereits geringe Abweichungen auf alle anderen Ziige fortpflanzen. Es
wirc daher dringend notwendig, ausrcichende Fahrzeitreserven fiir den Ausgleich dieser
Verspitungen zur Verfiigung zu haben, um die &uBlerst knapp bemesscnen  Intercity-

Anschliissc insbesondere in Bruck an der Mur cinhalten zu kénnen.

Aus dicsem Grund wurde im' Zuge der NAT-Planung der Taktknoten fiir die Linien Linz-
Graz und Innsbruck-Graz statt in Sclzthal, wo aufgrund der Anlageverhiltnissc die Ziige
Innsbruck-Graz gestiirzt werden, also dic Fahrtrichtung wechseln miissen in Rottenmann, der
ohnedics ungleich wichtigeren Stadt, vorgeschen und auch ein diesen Anspriichen
entsprechender Bahnhof mit grolem Aufwand crrichtet. Voraussetzung fiir diese sinnvolle
Betricbsform, dic rund 10" Minuten(!) an Fahrzcitcinsparung ermdglichen wiirde, wérc
allerdings dic Errichtung der Verbindungsschlcife zur Umgehung des Bahnhofes Sclzthal
(zum Vergleich: 20 Minuten Fahrzeitcinsparung sind der Bahn und dem Verkehrsminister am

Semmering 6-10 Milliarden Schilling wert, dicse Schleife wiirde nur rund 450 Mio.S kosten).
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Dicse Schleife wurde aber bislang nicht crrichtet, was dazu fiihrt, dafl die Verspétungen nicht
aufgcholt werden konnen und dic fiir das Funktionieren des Taktfahrplans unbedingt
crforderlichen Anschliisse in Bruck an der Mur bzw. Bischofshofen und Innsbruck nicht
errcicht werden konnen, fiir dic Anschliissc in Linz gilt dics aufgrund der extremen
Verspitungen auf der Pyhrhbalm infolge des schlechten Streckenzustandes in verstdrktem

Ausmall.

Dariiberhinaus konnten geplante Umsteigeverbindungen in Bischofshofen von vorneherein
nicht rcalisicrt werden, was den Charakter des NAT'91 als Taktfahrplan in Frage stellt,

jedenfalls aber cine wesentliche und vermeidbare Angebotsverschlechterung bedeutet.

Emporend ist in dicsem Zusammenhang vor allem der Grund fiir die Nichterrichtung dieser
wichtigen Verbindungsschlcife, nimlich der Einspruch des Biirgermeisters von Sclzthal, Egon
Sinzinger, cinem OBB-Fernmeldemcister, der scit Jahren das fiir dic Bahn wichtige
Ausbauprojckt mit verschicdenen, wenig stichhaltigen, Argumenten blockiert, weil mit der
Schlcife dem Bahnknoten und damit der 'Eiscnbahnerstadt Selzthal' ein Bedcutungsverlust

droht.

Dic unterzeichneten Abgcordncten stellen daher an den Bundesminister fiir Offentliche

Wirtschaft und Verkchr nachstchende

Anfrage:

1. Wic hoch ist der Piinktlichkeitsgrad der Ziige jeweils auf der Ennstal- Pyhrn— und
Schoberpalistrecke unter Beriicksichtigung der Verspitungen im Bereich weniger
Minuten, zumal cinc 'Piinktlichkeit’, wic sic normalerweise fiir dic Statistik auch noch
bei Verspiitungen bis 5 Minuten angenommen wird bei Umstcigezeiten von 2
Minuten, wic sic in Bruck an der Mur vorgesehen sind, bereits zum Verlust des

Anschlusses fiihren?
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Wievicle der Anschliisse jeweils in Bruck an der Mur, Bischofshofen und Linz kamen
im vergangenen Jahr aufgrund von Verspatungen von Ziigen, die dic

Schoberpalistrecke beniitzen, nicht zustande?

Wievicle der fahrpldnméil}ig moglichcn Anschliisse jeweils in Bruck an der Mur,
Bischofshofcn und Linz werden durchschnittlich téglich nicht erreicht und welchen

Anteil macht dics an der Gesamtzahl aus?

Welche Fahrzeitersparnis wire durch dic Errichtung der Schleife Selzthal genau zu

crziclen?

Weclche alternativen Mallnahmen zur Erh6hung des Piinktlichkeitsgrades haben dic
OBB crgriffen bzw. werden sie crgreifen, um die Zuverlidssigkeit der
Umstcigeverbindungen sicherzustellen, nachdem die Errichtung der Schleife Selzthal

noch nicht cinmal in Angriff gecnommen wurde?

Ist cs richtig, dal} aufgrund der fchlenden Schleife urspriinglich geplante und auch
notwendige Fahrplananschliisse in Bischofshofen in Richtung Kérnten nicht realisicrt

werden konnten?

Wie crkldren Sic sich dic Feststcllung des Rechnungshofes, Zitat: "Das hatte z.B.
verldngerte Fahr— und Umstcigezeiten, Wegfall des Anschlusses im {ibergeordncten
Nctz Richtung Kérnten und andere nachteilige Auswirkungen zur Folge. Im Ergebnis
cntstand cin stark verschlechtertes Fahrplanangebot, fiir welches nach Ansicht der
Betricbsdircktion der Begriff 'integricrter Taktfahrplan' nicht mchr anwendbar war.”,
dic vom OBB-Vorstand widerspruchslos zur Kenntnis genommen wurde, zumal Threr
Auffassung nach 'Dic Realisicrung der Schicifc Sclzthal fiir den NAT grundsitzlich

nicht erforderlich ist' (Zitat Anfragebcantwortung 3579/AB)?

Welche genauen Griinde wurden scitens des SPO-Biirgermeisters und OBB-
Fernmcldemecisters gegen den Bau der fiir den Bahnbetricb so wichtigen Schleife

vorgebracht, dic dic Errichtung bislang verhinderten?
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9. Welche genaucn Baukosten sind auf derzeitiger Preisbasis fiir die Schleife Sclzthal zu

crwarten?

10.  Weclche Kosten versursachte dic Errichtung des derzeit nur eingeschrénkt in Betricb

stchenden Bahnhofes Stadt Rottenmann?

11.  Wann wird nach derzeitigem Stand dic Schleife Sclzthal crrichtet, wann fiir den

Betricb zur Verfligung stchen?
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