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n-%'-}"! der Beilagen zu den Stenographischen Protokollen
des Nationalrates XVIIL Gesetzgebungsperiode

N@Zl‘i‘/w VA ,

der Abgeordneten Apfelbeck, Rosenstingl und Kollegen
an den Bundesminister fiir 6ffentliche Wirtschaft und Verkchr

betreffend: ~ sparsamen Personalcinsatz bei gemeinsam von den OBB und Privatbahnen

betrichenen Verkehren

Im Fall der gemeinsam von den Steicrmirkischen Landesbahnen und den OBB betriebenen
Verbindung Graz - Glcisdorf — Weiz wird bis heute aus sachlich nicht zu rechtfertigenden
Griinden in Gleisdorf cin Tricbfahrzeugfiihrerwechsel durchgefiihrt. Dieser Unfug, der bereits
vom Rechnungshof heftig kritisicrt wurde, da dadurch logischerweise dic doppelten
Personalkosten anfallen, weil immer entweder der OBB~ oder der STMLB-Lokfiihrer
unbeschiftigt ist wird dariibcrhinaus aber auch bei anderen, dhnlich gelagerten Fillen
praktiziert, beispielsweisc auf der Strecke Wels — Lambach - Haag, dic von den OBB
gemeinsam mit Stern & Hafferl betrieben wird.

Die offiziclle Begriindung, unterschiedliche Ausbildungsstandards einerseits und
Betricbsvorschriften, dic den auf den Privatbahnen sclecrstiindlichcn Einmannbetricb auf
OBB-Strecken verbicten, unterstreicht nur dic Unsinnigkeit dicser Praxis, da sic aufzeigt, daB
im OBB-Bercich moglichc und technisch vorgeschene EinsparungsmalBnahmen nicht
ergriffen werden. Hinsichtlich der Triebfahrzeugfiihrerausbildung ist dies ebenso unsinnig, da
es sich im Fall der STMLB um cin zu OBB-Fahrzeugen vollig typengleiches Fahrzeug
handelt, bei dem keinerlei Schwicrigkeiten zu erwarten wiren. Anders im Fall Stern &
Hafferl: hicr stchen 2 Einzelstiicke Reihe 4855 im Einsatz, dic in der Praxis von OBB-
Lokfiithrern kaum gefahren werden, viclmehr iben diese in der Regel lediglich Lotsenfunktion

aus, wihrend dic crfahrencn Tricbfahrzeugfiihrer der Privatbahn bis Wels durchfahren.
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Tatsdchlich fiihrt dieser mutwillig hohe Personalcinsatz, der offensichtlich auf ein
ungeschricbenes Gesetz der OBB, auf ihren Gleisen keine Privatbahnen fahren zu lassen,
gerade im Bereich der ohnchin nie kostendeckenden Nebenbahnen, dic mit Steuergeldern
subventioniert werden, zu ciner vollig sinnlosen Geldverschwendung. Gerade unter diesem
Aspckt ist zu hinterfragen, in welcher Form der Verkchrsminister, trotz der Tatsache, dal} er
nach dem ncuen OBB-Gesctz nicht mehr fiir operativen Entscheidungen der OBB zustindig
ist, hier fiir cinc cffizicnte Betricbsabwicklung zu sorgen gedenkt, zumal er sehr wohl die
Verantwortung fiir die cinc mdoglichst sparsame Erbringung der bestellten

gemeinwirtschaftlichen Leistungen trigt.

Die unterzeichneten Abgeordneten stellen daher an den Bundesminister fiir 6ffentliche

Wirtschaft und Verkchr nachstchende

Anfrage:

1. Ist cs richtig, da} auf der Strecke Graz - Gleisdorf (29km) Tricbwagen der
Steiermarkischen Landesbahnen, dic baugleich zu den (")BB-Tricbwagcn Reihe 5047
sind OBB~Pcrsonal, auf den restlichen 15 km bis Weiz aber Triebfahrzeugfiihrer der
STMLB bedient werden?

2. Um welche Leistungen genau handelt cs sich bei den Verschubaufgaben, die laut
Angaben der OBB durch - das aufgrund des Personalwechsels in Gleisdorf
unbeschiiftigte — Personal ausgefiihrt werden, zumal Personenzugbegleitpersonal kaum

bei Verschubarbeiten zu beschiftigen scin diirfte?

3. Aufgrund welcher sachlichen Hindernisse konnte keine Vercinbarung mit den STMLB
{iber einen gemeinsamen Betricb der Strecke Weiz-Graz, beispiclsweise abwechselnd

mit OBB- und STMLB-Pecrsonal, getroffen werden?
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4. Ist cs richtig, dal die fraglichen Tricbwagen im Bereich der STMLB im

Einmannbetricb, auf OBB-Glcisen aber mit Zugbegleitpersonal gefiihrt werden?

5. Warum werden auf zahlrcichen OBB-Strecken dic fiir Einmannbetricb ausgeriisteten
und eigens fiir den wirtschaftlicheren Nebenbahnbetrieb beschafften Tricbwagen 5047
mit Schaffner bzw. Zugfithrer zusitzlich zum Triebfahrzeugfithrer betrieben, was

erhebliche zusitzliche Personalkosten verursacht?

6. Ist ¢s richtig, dal} cine dicsbeziigliche Vorschrift den Einmannbetrieb teilweise
unmdglich macht, wenn ja, wie ist dercn Wortlaut und was spricht dafiir, einc solche

Bestimmung, dic zu unwirtschaftlicher Betricbsfiihrung zwingt, aufrechtzucrhalten?

7. Auf welchen Strecken werden derzeit Treibwagen der Reihe 5047 cingesetzt, auf
welchen davon im Einmannbetrich, welchen Anteil macht dics aus und welche
Einsparungen wiren durch cine Ausdchnung des Einmannbetricbs auf alle

Einsatzstrecken mdglich?

8. Welche Problemc stehen cinem durchgehenden Einsatz der mit den beiden einzigen
Tricbwagen Reihe 4855 der von Stern & Hafferl betricbenen Lokalbahn Lambach-
Haag wescntlich besser als OBB~Lokfiihrer vertrauten STH-Tricbfahrzeugfiihrern bis

Wels im Wege?

9. Ist es richtig, dal dic OBB-Tricbfahrzcugfithrer aufgrund der erwihnten
verhilnisméBig geringen Erfahrung mit den beiden Einzelstiicken Reihe 4855 viclfach
nur als Lotsen auf dicsen Tricbwagen bis Wels mitfahren, wéhrend dicse ohnedics

vom STH-Pcrsonal bedient werden?

10.  Ist cs richtig, daB scitens der OBB-Personalvertrctung grundsitzliche Bedenken
beziiglich des Einsatzes von OBB~-fremden Personal auf OBB-Strecken bestehen,

wenn ja, welcher Art sind diese Bedenken?
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Welche Zusatzqualifikationen miilten Privatbahn-Triebfahrzeugfiihrer erwerben, um
im gemcinsamen Betrich auf OBB-Strecken Dienst tun zu kénnen und welche Kosten

wiirde dics verursachen?

Welche Kosten cntstehen den OBB aufgrund der beispiclsweise im Fall der STH-
Tricbwagen crforderlichen zusitzlichen Ausbildung fiir den Dicenst auf diesen

Fahrzcugen, wicvicle Tricbfahrzeugfithrer wurden hierfiir ausgebildet?

Ist es richtig, daf3 dic speziell erforderliche Ausbildung fiir zusétzliche Fahrzeuge die

Flexibilitdt bei der Erstellung der OBB-Dicnstpline cinschrinkt?

Weclche Kosten verursacht eine Stunde untitiges Warten cines OBB-

Tricbfahrzecugfiihrers, cines Schaffners, cines Zugfiihrers durchschnittlich ?

Ist es richtig, dal} auch in zahlrcichen anderen Bereichen, beispiclsweise durchgehende
Ziige Graz- Ubclbach, Neusicdlerseebahn, Strecke nach Lackenbach im Bereich der
GySEV/ROCEE usw. sinnvolle Kooperationen der OBB mit Privatbahnen aufgrund

dhnlicher Probleme nicht bzw. nur in cingeschréinkter Form zustande kamen?

Welche Schritte werden Sie als sowohl fiir dic Privatbahnfinanzicrung als auch fiir die
Bestellung der gemeinwirtschaftlichen Leistungen Nebenbahnen, Nahverkchr und
Tarifc sctzen, um dicse unwirtschaftlichc Vorgangsweise beim Personaleinsatz bei
durchgehenden Ziigen Privatbahn~OBB, dic offensichtlich auf ungerechtfertigten

Widerstinden der OBB beruht, abzustellen?
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