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der Abgeordneten Dr. Lukeschy pr.Khol, Dr.lLackner,
und Kollégen

an den Bundesminister fiir éffentliche Wirtschaft und Verkehr

betreffend  inlandische Strohtransporte

Seit Jahresbeginn haben die OBB den bisherigen Ausnahmetransporttarif fiir inlandisches Stroh
(Mindestfracht funf Tonnen) gestrichen. Jetzt wird pro Waggonachse eine Mindesttonnage von funf
Tonnen verrechnet, so daR bei den ublicherweise‘eingesetiten zweiachsigen Waggons mindestens
fiir zehn Tonnen Fracht zu bezahlen ist. Mit dem relativ leichten Stroh kénnen allerdings nur
durchschnittlich funf bis sechs Tonnen Waggonladung erreicht werden. Dies bedeutet nicht nur,
daR die bezahlte Dienstleistung der OBB nur zur Hilfte in Anspruch genommen werden kann,

sondern hat auch verkehrs-, umwelt- und wirtschaftspolitisch negative Auswirkungen.

Stroh dient der optimalen Tierhaltung und 6kologischen Verbesserung des Griinlandes (Festmist-
verfahren). Tirols Bauern kaufen jahrlich rund 6.000 Waggons Stroh vornehmlich im strohreichen
Osten Osterreichs zu. Bleibt die Streichung des Ausnahmetarifs aufrecht, werden einerseits diese
Strohtransporte in Zukunft von der Schiene auf die nun giinstigere Strake (vor allem deutsche An-
gebote) verlagert werden. AuRerdem werden sich Tirols Bauern nun zunehmend in Bayern ein-
decken. Deshalb stellen die unterzeichneten Abgeordneten an den Bundesminister fiur ¢ffentliche

Wirtschaft und Verkehr nachstehende

Anfrage:

1. War [hnen die Streichung des Ausnahmetarifes fiir inlandisches Stroh bekannt?

2. Tragen Sie diese Entscheidung der OBB angesichts der offenkundig unerwiinschten verkehrs-
und umweltpolitischen Folgen mit?

3. Wenn nein, was werden Sie zur Beseitigung dieser Folgen tun?

4. Kénnen Sie Informationen iiber die Hohe der Grenzkosten von Strohtransporten zur
Verfiigung stellen?

5. Werden Sie den offensichtlich vegkehrspolitisch- erwiinschten Ausnahmetarif fiir Stroh

wieder einfithren?
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