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des Abgeordneten Renoldner, Freundinnen und Freunde
an den Bundesminister fiir wirtschaftliche Angelegenheiten

betreffend die Umfahrung Vils im Zuge der B 314

Die Errichtung einer Transeuropiischen SchnellstraBe "Skandinavien-Italien", spéiter im
Alpenraum bekannt unter dem Namen “"Schnellstrale Ulm-Mailand”, durch das
Siiddeutsche Allgau (A 7) und das Tiroler AuBerfern (B 314), hat in Vils ein entscheidendes
Nadelohr. Die Bayerische Staatsregierung verfolgt den Bau eines Tunnels {iber die
Grenzstelle zwischen Osterreich und Deutschland bei Vils, wobei die letzten 16 km der A 7
auf deutschem Gebiet vor der osterreichischen Grenze aufgrund von Anrainereinspriichen
nicht fertiggestellt wurden.

Auf osterreichischer Seite haben in der Gemeinde Vils bereits BaumaBnahmen vor der Ein-
fahrt zu dem geplanten Tunnel begonnen (wegen einer parallel geplanten Klidranlage), die
jedoch wieder eingestellt wurden. Als StraBenbreite fiir den Abschnitt zwischen Reutte und
Vils war zunichst 10,5 m geplant. Am 9. Mai 1990 erklarte der damalige Tiroler Landes-
hauptmann, Dr. Alois Partl vor dem Tiroler Landtag: "Nun haben einige Auflerferner
Gemeinden, insbesondere die Gemeinde Reutte, einen BeschluB gefafit und an den Bund
und an mich herangetragen, das fehlende Stiick von der Umfahrung Reutte-Nord bis nach
Vils, bis zum Zollamt, auf 8,5 Meter zuriickzustufen. Gegenwirtig sind Gespriache mit dem
zustédndigen Bundesministerium in dieser Richtung im Gange. Ich mochte hier die Meinung
des Gemeinderates von Reutte und einiger anderer Gemeinden respektieren und trachten, zu
diesem Ergebnis zu kommen."

Der Président der Bayerischen Obersten Baubehorde, Min.-Dir. Woltereck hat am 3.5.1994
in der mindlichen Hauptverhandlung im A 7-Prozef vor dem Bayerischen Verwaltungs-
gerichtshof ausgefiihrt: "Die Strecke von Reutte Nord bis zum Tunnelmund wird mit einer
befestigten Fahrbahnbreite von 10 m und einer Gesamtstrafenbreite von 13 m fertiggebaut."
Er habe dies vor einigen Monaten bei einer gemeinsamen Besprechung anldBlich der Kanal-
einbauten von seinen zustindigen Tiroler Kollegen erfahren.

Die unterfertigten Abgeordneten weisen auf die Gefahr hin, daB durch eine ibertriebene
Fahrbahnbreite bei den deutschen Behorden félschlicherweise der Eindruck einer oster-
reichischen Bereitschaft zur SchnellstraBe Ulm-Mailand erweckt wird. Sie stellen daher fol-
gende ' '

S www.parlament.gv.at
GR GMNFRAGENBWAWMFVILX.DOC i

1von?2



-2von 2

6654/J XVI1I. GP - Anfrage (gescanntes Original)
ANFRAGE:

Welche Absprachen mit der Bayerischen Staatsregierung gibt es betreffend den Bau
des Umfahrungstunnels Vils?
Welche Tunnelvariante bei Vils wird von der Osterreichischen Bundesregierung mit
welcher Kostenbeteiligung vertreten? Sind Ihnen die von deutschen Umweltschiitzern
vorgelegten Alternativvarianten bekannt?
Sind die Bemiihungen des Tiroler Labndeshauptmannes‘ zur Riickstufung der B 314
zwischen Reutte-Nord und der Grenze bei Vils auf eine Fahrbahnbreite von 8,5 m er-
folgreich gewesen?

Wenn nein, warum nicht?

Welche Fahrbahnbreite ist von Threr Seite her vorgesehen? Bitte um detaillierte Be-
griindung? :

Welche verkehrsbegrenzenden Mafinahmen planen Sie fiir das genannte StraBenstiick?
Wie ist der Stand der Abtragung des Felshiigels bei.der sog. Ulrichsbriicke im

Zusammenhang mit der Fertigstellung der B 314? Was wird vonseiten Ihres Ressorts
geschehen?

www.parlament.gv.at





