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- der Abgeordneten Rosenstingl und Kollegen
an den Bundesminister fiir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr
betreffend: EU—Mitfinahzierung der Errichtung der Brenner-Eisenbahnalpentransversale

Im Zuge der Beitrittsverhandlungen wurde hinsichtlich der Errichtung eines
Brennerbasistunnels in der gemeinsamen Erklarung 20 des Beitﬁttsvertrags vereinbart, daf
Osterreich, Deutschland und Italien sich verpflichten, bis 31.10.1994 eine Entscheidung iiber
die Ermrichtung dicses Tunnelprojcktes zu treffen. In diesem Falle stinden dann die
'verfligbaren Finanzierungsinstrumente der Gemeinschaft' zur Unterstiitzung bereit.

Nun ist hinldnglich bekannt, wic miilhsam gemeinsame Regelungen, insbesondere mit Italien,
iiber den grenziiberschreitenden Eisenbahnverkehr auf der Brennerroute zu erreichen sind,
man denke nur an die Probleme mit der Zulassung der Osterreichischen 'Brennerlok’ Reihe
1822, die bis heute nicht normal einsetzbar ist oder an die schleppende Erweiterung der engen
Tunnelprofile, die derzeit den kombinierten Verkehr in Siidtirol arg behindern.

Andererseits handelt es sich bei dieser Alpentransversale jedoch um ein ungleich groferes
Projekt, vor allem auch in finanzieller Hinsicht, wo rund 170 Mrd.S an Investitionskosten
geschitzt werden. ’

Die angestrebte Teilfinanzierung durch Private wiederum héngt logischerweise vor allem von
den wirtschaftlichen Ertragsaussichten ab, die wiederum sowohl von der cindeutigen
politischen Unterstiitzung durch die betroffenen Lénder, als auch speziell von den zu
erzielenden Tarifeinnahmen, bei denen sich Osterreich aber in der einseitigen Erklarung Nr.
44 zum Unterbieten der Straenkosten dauerhaft verpflichtet hat, masiv beeinflufit werden.

Bleiben die offentlichen Finanzierungsinstrumente in den einzelnen Staaten sowie in der
Gemeinschaft, dic aber durchwegs auf Kreditfinanzierungen, die Osterreich dann eben
irgendwann zuriickzahlen miifite, hinauslaufen.

Angesichts dieser triesten Finanzlage und dem Zwang, bis zum 31.Oktober eine Einigung
zwischen Osterreich, Italien und Deutschland herbeizufithren und endgiiltig zu entscheiden,
droht wohl ein baldiges Ende dieses Projektes, das aber iiberhaupt erst die technische
Maoglichkeit fiir cine Verkehrsverlagerung auf die Schiene darstellen wiirde.
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Die unterzeichneten Abgeordneten stellen daher an den Bundesminister fiir &ffentliche
Wirtschaft und Verkehr nachstehende

Anfrage:

Welchen tieferen Sinn hat bzw. welchen Wert besitzt die einseitige Erklarung (Nr.44)
Osterreichs, den Huckepackverkehr zu Kosten anzubieten, die jenen der Strafie
entsprechen, zumal cine Forderung 'in Ubereinstimmung mit den Rechtsvorschriften’
eigentlich in jedem Fall moglich sein muf3?

Ko6nnen Sie ausschlicBen, daB Osterreich aufgrund dieser Formulierung gezwungen sein
wird, allfalligen auslandischen Betreibern, die auf der von Osterreich zu errichtenden
Bahninfrastruktur Transitziige in Konkurrenz zu den OBB (oder anderen dsterrcichischen
Untermehmen) anbieten wollen, hierfiir auch noch Subventionen zahlen muf3?

Halten Sie es angesichts derartiger Vorgaben hinsichtlich der Tarifpolitik fiir realistisch,
Privatinvestoren fiir die Errichtung des Brennertunnels zu interessieren?

Gibt es bereits private Interessenten fiir eine konkrete Beteiligung an diesem Projekt,
wenn ja, in welchem Gesamtumfang?

Wie stellen sich aus heutiger Sicht die voraussichtlichen Baukosten fiir eine
Alpentransversale ~ genannt werden meist rund 170 Mrd.S - dar, in welche - auch
finanziellen- Abschnitte gliedert sich das Projekt und wie soll dicses im Detail finanziert
werden?

Wie lange werden bereits mit unseren Nachbarlindern Gespriche, Planungen und
Verhandlungen iiber die Errichtung eines Brennerbasistunnels bzw. einer
Eisenbahnalpentransversale durch Tirol durchgefiihrt?

. - Erscheint Ihnen der aktuelle Stand der Planungen bereits so weit fortgeschritten, daff

realistischerweise mit einer Bauentscheidung Osterreichs, Italiens und Deutschlands im
Herbst schon gerechnet werden kann?

Welche Finanzicrungsinstrumente sind im Sinne der gemeinsamen Erklirung Nr.20 des
Beitrittsvertrages zur EU fiir den Bau eines Brennerbasistunnels verfiigbar und zu welchen
Konditionen (Zuschuf} oder Zinsbegiinstigung, allfillige Auflagen, etc.) sind diese im
einzelnen nutzbar? _ »
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9. Welche konkreten Zusagen hinsichtlich einer Finanzierung des Brennerbasistunnels in
welcher H6he und durch welches Instrument liegen Thnen aufgrund der
Beitrittsverhandlungen vor? | '

10. Treffen Informationen zu, daB seitens der EU lediglich Kredite der Européischen
Investitionsbank in Aussicht gestellt wurden, deren Konditionen jedoch fiir Osterrcich
durchaus etwa jencn des normalen Kapitalmarktes entsprechen?

11. Kénnen Sie ausschlieBen, daf die Fotmdlierung, die EU sei bereit, zu unterstiitzen, wenn
die drei Staaten eine positive Entscheidung treffen sollten, im Verein mit der
Verpﬂichtung, bis zum 31.10.1994 iiberhaupt zu entscheiden, zur Folge hat, daf} die vage
Finanzierungszusage im Fall einer allfélligen spatercn Einigung nicht mehr gilt?

12. Wie lautet die Vereinbarung zwischen Ihnen und dem tiroler Landeshauptmann, in jedem
Fall eine zweite Untcrinntalbahn zu errichten, im Dctail?

13. Wicviel wird dieser Bau — unter Zugrundelegung des aktuellen Unterflurprojektes ~
voraussichtlich kosten und wicviel wiirde eine konventionelle Trassierung neben den
bestehenden Gleisen kosten?

14. Wie soll die Finanzierung dieses Projektes, kon_kret und im Detail gelost werden?
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