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16. KFG-Novelle

Die NO Landesregierung beehrt sich zum Entwurf eines Bundes-
gesetzes, mit dem das Kraftfahrgesetz 1967 ge&ndert wird
(16. KFG-Novelle), wie folgt Stellung zu nehmen:

Allgemeine Bemerkungen:

Einleitend ist zur neuerlichen Anderung des Kraftfahrgesetzes
1967 durch die 16. KFG-Novelle zu bemerken, daB das Kraftfahr-
gesetz 1967 durch den Bundesgesetzgeber im Jahr 1992 durch |
BGBl.Nr. 449/1992, 452/1992, 453/1992 und 454/1992

(14. KFG-Novelle) und im Jahr 1993 durch BGBl.Nr. 456/1993
(15.'KFG—Novelle) gedndert wurde. Derartige Anderungen in einem
relativ kurzen Zeitraum bringen nicht nur fiir die Vollzugs-
behdérden Probleme mit sich, sondern sind auch mit zusédtzlichem

Aufwand verbunden.

Zu den einzelnen Bestimmungen:

Zu Z. 1:

Die Wendung "nicht mehr als von 400 Watt" sollte sprachlich

abgedndert werden und lauten: "mit einer h&échsten zulédssigen

Leistung von nicht mehr als 400 Watt"
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Zu Z. 2:
Wenn fir gewisse vierrddrige Kraftfahrzeuge die Begriffsbe-
stimmung "Kraftrad" angewendet werden soll, sollten diese Kraft-

fahrzeuge bei "Kraftradern" beschrieben werden. Bei der Defini-

tion "Kraftwagen" genligt ein kurzer Hinweis.

Zu Z. 4:

Das hdéchste zul&ssige Gesamtgewicht fur Motorkarren wird von
5.000 kg auf 7.000 kg hinaufgesetzt.

In diesem Zusammenhang sollte uberlegt werden, ob im Sinne einer
Einheitlichkeit auch eine Hinaufsetzung der Bauartgeschwindigkeit
auf 45 km/h erfolgen sollte (analog zu Z. 2 und 3).

Zu Z. 6:

Die zweimalige Anfiihrung des zulassigen Gesamtgewichtes von nicht
mehr als 3.500 kg ist lUberflissig. Die Spezialkraftwagen ko&nnen
in der Aufzdhlung sofort an dié Lastkraftwagen angeschlossen

werden.

Zu z. 7:

Nach dem zweiten Halbsatz miifte jede Antriebsachse - auch dann
wenn sie gelehkt ist - mit Doppelbereifung ausgeriistet sein,
damit ein Gesamtgewicht von 32.000 kg erreicht werden kann. In
der Praxis sind gelenkte Achsen aber zumeist einfach bereift.

Zu Z. 10:

ZunéchSt wird grundsédtzlich bezweifelt,'ob fiir die Leistung tier-
drztlicher Hilfe tatsdchlich der Einsatz von Blaulicht erforder-
lich ist. Dariberhinaus erscheint auch in den anderen Fdllen des
§ 20 die Voraussetzung des "verkehrsreichen Gebietes" problema-
tisch, da dieser unbestimmte Gesetzesbegriff nur schwer zu defi-
nieren ist und sich dariiberhinaus im Hinblick auf das zuletzt
stark gestiegene Verkehrsaufkommen die Frage erhebt, ob es ilber-
haupt noch Gebiete gibt, die zu jeder Zeit als nicht verkehrs-
reich anzusehen sind.
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Zu Z. 12:

Bei der Konstruktion und Herstellung eines Fahrzeuges zur Giliter-
befdrderung wird darauf geachtet, dapB das Eigengewicht des Fahr—
zeuges zum Gewicht des damit zu transportierenden Gutes in einem
sinnvollen Verhdltnis steht. Die im § 28 Abs. 3a geregelte Fest-
setZung des hoéchsten zulédssigen Gesamtgewichtes mit einem Prozent-
satz des Hochstgewichtes ist an sich schon bedenklich, da dadurch
das Verhéd&ltnis Eigengewicht - Nutzlast zu weniger sinnvollen
Werten verschoben wird und neben der StraBen- auch die Umweltbe-
lastuhg gr6per wird. Die Exekutive kann die Einhaltung der fest-
gesetzten héchsteﬁ zuldssigen Gesamtgewichte und hdchsten
zuldssigen Achslasten nicht so engmaschig iliberwachen, dapg Fahrten
unter Ausnitzung der technisch zuléssigen Gewichte ausgeschlossen
sind. Die Anschaffung schwerer und teurer Fahrzeuge mit verhalt-

- nismdfig geringer Nutzlast ist unwirtschaftlich, wenn die Fahr-

zeuge nicht hdufig voll ausgelastet verwendet werden.

‘Die Festsetzung des h&échsten zuléssigen Gesamtgewichtes mit nur
60 ¥ des Hochstgewichtes wiirde dazu fithren, dap

- bei Fahrzeugen mit einem HO6chstgewicht von 19.000 kg nicht mehr
eine hochste zuldssige Nutzlast von ca. 10.000 kg, -sondern nur
mehr eine solche von 5.000 kg festgesetzt wird; damit ist die
Steuerbelastung wesentlich geringer, ‘

—‘Fahrzeuge bis zu einem Héchstgewicht von 6.500 kg mit einer
héchsten zuldssigen Nutzlast von nur 600 kg gehehmigt werden
missen, was von gewerberechtlicher Bedeutung ist (§ 4 Abs. 2
Guterbeférderungsgesetz); diese Fahrzeuge sind fir das

Vierfache der festgesetzten Nutzlast geeignet,
- Fahrzeuge bis zu einem Hochstgewicht von 5.833 kg bei einem

festgelegten hochsten zul&ssigen Gesamtgewicht von 3.500 kg mit

einer Lenkerberechtigung der Gruppe B gelenkt werden diirfen.
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Das nach Inkrafttreten der 15. KFG-Novelle mit den héheren zu-
lassigen Gesamtgewichten gegebene Problem bei der Kombination von
neuen Zugfahrzeugen und alten Anhangern oder umgekehrt kann
dadurch gelost werden, dap anstelle der Summe der héchsten
zuldssigen Gesamtgewichte die Summe der tatsdchlichen Gesamt-
gewichte herangezogen wird. Eine Vergréperung des Spielraumes bei
der Festsetzung des hochsten zuldssigen Gesamtgewichtes um

25 Prozentpunkte erscheint weder erforderlich noch‘zweckméBig.

Zu Z. 15:

Die Neuregelung des § 64 Abs. 6 wird begrift, da aus der bis-
herigen Verwaltungspraxis'bekannt ist, dap das mindestens ein-
jahrige Lenken von Kraftfahrzeugen praktisch nicht iberprifbar

und kontrollierbar war.

Zu Z. 18:

Die Erweiterung des § 66 Abs. 2 um den Entzugstatbestand der
exzessiven Geschwindigkeitsiiberschreitung wird zweifellos mit
einem zusatzlichen Arbeitsaufwand fiir die Behorden und démit mit
zusdtzlichen Vollzugskosten verbunden sein.

Hinsichtlich der Entzugszeit wird angeregt zu iiberlegen, ob die
vierwdchige Entzugsfrist gem&p § 73 Abs. 3, die derzeit nur bei
Ubertretungen im Sinne des § 66 Abs. 2 lit. e mdglich ist, auch
auf andere Entzugstatbestande wie die im Entwurf vorgesehene
lit. i ausgedehnt werden kdOnnte.

AbschlieBend wird neuerlich angeregt, das Problem der ange-
messenen Sicherstellung fiir Kennzeichentafeln mit Uberstellungs-
kennzeichen, wie es schon am 17. Mdrz 1993 an das Bundesministe-
rium fﬁr‘éffentliche Wirtschaft und Verkehr herangetragen wurde
(do. Zl.‘179.47l/1—I/7/93 vom 2.4.1993), durch legistische

Mafnahmen im Rahmen der 16. KFG-Novelle zu beriicksichtigen.
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Dem Prasidium des Nationalrates werden u.e. 25 Ausfertigungen

" dieser Stellungnahme ilbermittelt.

NO Landesregierung
Dr. Pr 611

Landeshauptmann

www.parlament.gv.at

5von 6




6von6

16/SN-383/ME XVII1. GP - Stellungnahme (gescanntes Original)
- 6 -

LAD-VD-8604/354

1. An das Préasidium des Nationalrates (25-fach)
2. an alle vom Lande Niederdsterreich entsendeten Mitglieder

des Bundesrates

- 3. an alle Amter der Landesregierungen

(zu Handen des Herrn Landesamtsdirektors)
4. an die Verbindungsstelle der Bundesl&nder
5. an das Biiro des Bundesministers fiir F6deralismus und
- Verwaltungsreform

zZur gefélligen Kenntnisnahme
NO Landesregierung
Dr. Prol1l

Landeshauptmann

FUir die Richtigkeit
der Ausf%rtlgun

e

www.parlament.gv.at





