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REPUBLIK OSTERREICH
BUNDESMINISTERIUM

FUR WIRTSCHAFTLICHE ANGELEGENHEITEN

-
Geschafiszahl 5.190/12-Pr/7/99

An das

Prisidium des Nationalrates
Dr. Karl Renner-Ring 3
1017 Wien

- Betreff:

Schienenverkehrsmarkt-Regulierungsgesetz;

Ressortstellungnahme

Das Bundesministerium fiir wirtschaftliche Angelegenhetk

A5 %n/{)z TW%réﬁ;‘;g

A-1011 Wien, Stubenring 1

DVR 0037267

Telefax (01) 718 24 03

Telefon (01) 711 00 Durchwahl
Name/Tel.-Klappe des Sachbearbeiters:

Mag. Kolpl/2054

Bitte in der Antwort die
Geschaftszahl dieses
Schreibens anfihren.

‘Dringend

Ablichtungen der Ressortstellungnahme zum im Betreff niher bezeichneten Gegenstand zur

gefilligen Kenntnisnahme zu Uibermitteln.

25 Beilagen

BPP(7 pcS

:ﬁ lem fwhr

Wien, am 3. Mai 1999
Fiir den Bundesminister:

iV. Dr. Gabler
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REPUBLIK OSTERREICH A-1011 Wien, Stubenring 1

DVR 0037257
BUNDESMINISTERIUM Telefax (01) 718 24 03

FUR WIRTSCHAFTLICHE ANGELEGENHEITEN Telefon (01) 711 00 Durchwahl
r - Name/Tel.-Klappe des Sachbearbeiters:
Geschaftszahl 15 190/12-Pr/7/99 Mag. Kolpl/2054

An das
Bundesministerium fiir Bitte in der Antwort die
Wissenschaft und Verkehr Geschaftszahl dieses
Radetzkystr. 2 Schreibens anfihren.
1031 Wien

L 4

BPPr7.pcS

Dringend

Betreff:
Schienenverkehrsmarkt-Regulierungsgesetz;
Ressortstellungnahme

zu do. GZI. 210.851/5-11/C/11-1999

Das Bundesministerium fiir wirtschaftliche Angelegenheiten beehrt sich, zu dem im Betreff

niher bezeichneten Gegenstand folgendes mitzuteilen:

1. Allgemeines:

Bei Realisierung des vorliegenden Gesetzesentwurfes ist tatsachlich nicht mit einer Wirkung
auf die Beschiftigung zu rechnen, da sich generell gegeniiber der derzeitigen Situation nichts
indern wird. Eine positive Beschiftigungswirkung, wie als Folge der Liberalisierung der
Telekom, ist sowieso kaum zu erwarten, da kein so grofes Nachfragepotential wie im
Telekom-Bereich vorhanden sein diirfte. In der OBB diirfte verstirkter Wettbewerb eher zu
Personalabbau fithren. Aufgrund hoher Markteintrittsbarrieren in Form von hohen
[nvestitionen fiir ,,neue” Anbieter von Schienenverkehr ist auch nicht zu erwarten, daf
mehrere neue Anbieter auf den Markt treten (allenfalls bereits bestehende ausldndische
Unternehmen).

Aber eine ,,echte* Offnung des Schienenverkehrs, die allerdings weit iiber den vorliegenden
Entwurf hinausgehen miifite, kénnte insbesondere die Transportkosten fiir den Giiterverkehr

senken, die Wettbewerbsfihigkeit der Osterreichischen Unternehmen erhbhen und so
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mittelbar auch positiv auf die Beschéftigung wirken.

II. Zu den einzelnen Bestimmungen:

1) Zu Art. I, §§ 62 f. und Art. 11, § 2 Abs. 5:

Die Vereinigung der Funktionen als Fahrwegbetreiber und Zuweisungsstelle bei den
Osterreichischen Bundesbahnen widerspricht in der hier vorgeschlagenen Form allen Regeln
cines fairen Wettbewerbs, da ein Fahrwegbetreiber nicht iiber die Zugangsmdglichkeit seiner
Konkurrenten im Sinne eines fairen Wettbewerbs entscheiden kann, wenn er Ei geninteressen
hat.

Die Zuweisungsstelle kann daher nur vollig unabhingig von den OBB, und zwar im dop-

pelten Sinn des Wortes (organisatorisch und verkehrspolitisch) eingerichtet werden.

2) Zu Art. 1, § 64

In dieser Bestimmung wird die Behandlung von Fahrwegskapazititenzuweisungsbegehren

geregelt. Allerdings sind weder Richtlinien dafiir enthalten noch konkrete Kriterien
angegeben, wann die OBB und wann andere Eisenbahnunternehmen zum Zug kommen. Die
Gebote der Gleichbehandlung, der effizienten Nutzung und der im offentlichen Interesse
liegenden Systemverkehre sind wenig greifbar. Effizient wire die Nutzung wohl dann, wenn
man die Strecke von x bis z filir eine bestimmte Uhrzeit an einen ,,Bestbieter vermietet,
wobei neben dem Entgelt fiir die Netzbenutzung auch der Preis fiir die Kunden beriicksichtigt
werden muB. Die reine Trennung der Geschiftsbereiche der OBB ist - im Gegensatz zur
Elektrizitatswirtschaft, wo es unerheblich ist, ob exakt der Strom, den das Unternehmen
produziert hat, bei dem der Kunde gekauft hat, auch bei ihm eintrifft, - nicht ausreichend, da
keinesfalls garantiert ist, da8 die Vermietung des Schienennetzes nach objektiven Kriterien
erfolgt bzw. die OBB jedenfalls Vorteile aus der unternehmerischen Verbindung lukrieren

kann.

3) Zu Art. 1, §§ 65 ff.:

Die Rolle der ,,Schienen-Control Kommission* ist im Gesetzentwurf offensichtlich sehr
passiv festgelegt.
Diesbeziiglich bestehen seitens des BMwA Bedenken, insbesondere im Hinblick auf die

Zielsetzungen der §§ 67 und 69; Sinn dieser Bestimmungen miiite ein Eingreifen zugunsten

3von4



4von4.

15/SN-368/ME X X. GP - Stellungnahme zum Entwurf gescannt

.

einer moglichst optimalen Nutzung der Infrastrukturtrassen sein, die vom Steuerzahler und
vom Fahrgast finanziert werden und nicht vom Eisenbahninfrastrukturunternehmen

schlechthin.

Es wire im hochsten AusmaB sinnvoll, mit den Aufgaben der ,,.Schienen-Control
Kommission* die Schieneninfrastrukturfinanzierungs-Gesellschaft mbH zu betrauen, da diese
gemiB ihrem Aufgabengebiet zum einen an einer moglichst optimalen Trassennutzung
interessiert sein muf und zum anderen keine Eigeninteressen hinsichtlich der Trassennutzung

hat, da sie kein Fahrwegbetreiber ist.

25 Ablichtungen dieser Stellungnahme werden u.e. dem Prasidium des Nationalrates

ubermittelt.

Wien, am 3. Mai 1999
Fiir den Bundesminister:
iV. Dr. Gabler






