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FASY
REPUBLIK OSTERREICH XXII. GP-NR
HUBERT GORBACH 1344 JAB
VIZEKANZLER
Bundesminister 2005 -01- 17
fiir Verkehr, Innovation und Technologie
GZ. BMVIT-12.000/0016-1/CS3/2004 DVR:0000175 ZU 2330/'1

An den

Prasidenten des Nationalrates
Dr. Andreas Khol

Parlament

1017 Wien

Wien, 4? Janner 2005
Sehr geehrter Herr Préasident!

Die schriftliche parlamentarische Anfrage Nr. 2330/J-NR/2004 betreffend Post. Briefzustellung
mit dem Fahrrad, die die Abgeordneten Mag. Maier und Genossinnen am 16. November 2004
an mich gerichtet haben, beehre ich mich wie folgt zu beantworten

Fragen 1 bis 4 und 9 bis 12:
Warum sollen nun bei der Postzustellung Fahrrdder und oder Mopeds verwendet werden?

Wie viele Fahrrader und Mopeds sollen dsterreichweit dafiir zum Einsatz kommen (ersuche um
Aufschlisselung auf Bundeslander)?

Wie viele Fahrrader und Mopeds missen neu angeschafft werden? Mit welchen Kosten wird
gerechnet?

in welchen Rayons sollen diese zum Einsatz kommen (Auflistung der Rayons)?

Wie wird durch die Post AG das Unfallrisiko im Winter beurteilt, wenn Dienstfahrrdder oder
Dienstmopeds verwendet werden? Wer haftet bei Unfallen mit diesen Dienstfahrréadern oder
Dienstmopeds?

Gibt es fur die Verwendung von Dienstfahrrddern oder Dienstmopeds einen Zuschlag (z.B.
Risikopramie)?

Wenn nein, warum nicht? Wenn ja, was wird bezahlt?

Unter welchen Voraussetzungen durfen von Postlern zum Zwecke der Zustellung
Privatfahrzeuge verwendet werden?

Antwort:

Die Osterreichische Post AG entscheidet als Unternehmen eigenverantwortiich, wie die
Zustellung von Postsendungen (Briefe und Pakete) erfolgt. Es handelt sich dabei um
MaRBnahmen, auf die ich als Bundesminister keinen unmittelbaren Einfluss habe. Alle
MaRnahmen der Osterreichischen Post AG im Bereich der Zustellung von Postsendungen
haben sich selbstversténdlich an den Vorgaben des Postgesetzes und der darauf
basierenden Post-Universaldienstverordnung zu orientieren.
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Frage 5:
Waurden diese Fahrrader bzw. Mopeds von der zusténdigen Behorde dahingehend tberprift, ob
eine derartige Beladung mit 60 kg im StraRenverkehr Gberhaupt zuléssig ist?

Antwort:

In den fir diese Problematik relevanten Bestimmungen der StraRenverkehrsordnung und
Fahrradverordnung (BGBI. I Nr. 146/2001) ist eine Art ,Zulassung® fur Fahrrader nicht
vorgesehen; ob bzw. welche (anderen) Uberprifungen seitens der Post AG durchgefihrt
wurden, kann ich nicht beantworten.

Fragen6und 7:
War unter anderem der geplante Einsatz mit 60 kg Post auf den Fahrrddem verkehrsrechtlich
Uberhaupt zuldssig?

Ist es richtig, dass es in den verkehrsrechtlichen Vorschriffen (StVO etc) keine
Gewichtsobergrenze fur eine Beladung von Fahrrddem gibt? Wenn ja, werden sie eine
entsprechende Gesetzesénderung vorschiagen?

Antwort:

Die Fahrradverordnung sieht lediglich eine Hochstgrenze fir das Ladegewicht von
mehrspurigen Fahrrddern (250 kg), durchgehend- und auflaufgebremsten Anhangem (100
kg) und ungebremsten Anhdngern (60 kg) vor (vgl. § 7 der Fahrradverordnung).

Fir einspurige Fahrrdder gibt es kein Ladegewichtslimit; eine Beladung mit 60 kg wéare daher
grundséatzlich zuldssig. Allerdings darf auf § 61 Abs. 1 der StraBenverkehrsordnung
hingewiesen werden, wonach die Ladung am Fahrzeug so zu verwahren ist, dass ,sein
sicherer Betrieb nicht beeintrachtigt, niemand gefdhrdet, behindert oder belédstigt und die
Stralle weder beschéadigt noch verunreinigt wird‘. Diese Bestimmung schilie8t nach meiner
Ansicht alle Félle mit ein, bei denen eine Gefdhrdung oder Beeintrachtigung bereits durch die
Ladung an sich (und nicht erst durch ihre mangelhafte Verwahrung) hervorgerufen wird.

Eine Anderung der entsprechenden Regelung in der Fahrradverordnung wird des weiteren
auch deshalb nicht fur sinnvoll erachtet, da sich nach meiner Auffassung diese Problematik
insofern von selbst regelt, als Fahrréder ab einer gewissen Beladung nicht mehr fahrbar sind
(anders als bei mehrspurigen Fahrrédermn oder Fahrradanhéngern).

Frage 8:
Welche Gewichtsobergrenze gilt fur die Beladung von Mopeds? Wie sieht die Rechtslage fiir
Mopeds aus?

Antwort:
Die Grenzen fiir die Beladung eines Fahrzeuges sind im § 101 des KFG 1967 geregeilt.

Bei der Beladung eines Kleinkraftrades (Mopeds) durfen die jeweiligen héchsten zuldssigen
Achslasten und das héchste zuldssige Gesamtgewicht nicht berschritten werden. Die
entsprechenden Werte dafir werden bei der Typengenehmigung, entsprechend den
Angaben des Fahrzeugherstellers, festgelegt und finden sich letzlich in der
Zulassungsbescheinigung des jeweiligen Fahrzeuges.
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In der Praxis teilt sich die mégliche Zuladung auf das Gewicht des Lenkers und die
mitgefihrte Last durch Gepéackstiicke auf. Da die Belastung durch den Lenker durch die
jeweilige Person gegeben ist, missen die als verbleibende Last zu transportierenden
Gepdckstiicke auf die vorhandenen Gepdacktrager so verteilt werden, dass die jeweiligen
zuldssigen Achslasten nicht Uberschritten werden. In diesem Beladungszustand dirften sich
keine fahrdynamischen Probleme ergeben.

Mit freundlichen GriiRen
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