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Anfrage

der Nationalréte Heinzl

und Genosslnnen

an den Bundesminister fr Verkehr, Infrastruktur und Technologie
bezliglich Weiterbau der Giterzugumfahrung St. Polten

Nachdem Sie mit fast einjéhriger Verspétung den Umbau der Gleisanlagen des Hauptbahnhofes St.
Polten nun der HL-AG zum Bau Ubertragen haben, ist gemal3 I hrer Presseaussendung vom 22. Janner
2004 im Jahr 2010 mit der Ubergabe des neuen Bahnhofs fir den Verkehr zu rechnen.

Dartber hinausist in dieser Presseaussendung zu lesen, dass zur Realisierung des durchgehenden
viergleisigen Ausbaukonzeptes zwischen Wien und Linz unter anderem noch die Errichtung der 2.
Stufe der Giiterzugzugumfahrung St. Polten (die eigentliche Umfahrungsstrecke: rd. 20 km)
eforderlichigt.

In der Beantwortung der parlamentarische Anfrage Nr. 1071/3-NR 2003 betreffend Umbau der
Gleisanlagen im Bahnhof St. Polten haben Sie dartiber hinaus ausgeftihrt, dass die 2. Stufe der
Giterzugumfahrung St. Polten erst dann errichtet wird, wenn Kapazitétsgrenzen im Abschnitt Knoten
Rohr-Bahnhof St. Polten erkennbar werden.

In diesem Zusammenhang stellen die unterzeichneten Abgeordneten folgende

Anfrage

1. Welche Maf3zahlen verwenden die fur die Finanzierung der Schieneninfrastruktur zustandigen
Sellen bei OBB. HL-AG, SCHIG und BMVIT zur Feststellung eines ,, Kapazitatsengpasses' beim
Personenverkehr im Abschnitt Knoten Rohr-Bahnhof St. Polten?

2. Welche Malzahlen verwenden die fiir die Finanzierung zustandigen Stellen bei OBB und BMVIT
zur Feststellung eines , K apazitétsengpasses' beim Gliterverkehr im Abschnitt Knoten Rohr-
Bahnhof St. Polten?

3. Wiehoch sind die Werte dieser Mal3zahlen dieser derzeit?

4. Wiehoch sind die Schwellenwerte dieser Mal3zahlen fir Personenverkehr und Giiterverkehr, die
einem , Kapazitétsengpass' entsprechen?

5. Wiewar der Trend dieser Mal3zahlen fir den entsprechenden Abschnitt der bestehenden Westbahn
Uber die letzten zehn Jahre?

6. Wannist aus heutiger Sicht mit der friihesten Uberschreitung des Schwellenwertes fiir eine dieser
Mal3zahlen zu rechnen und welche Mal3zahl ist dies voraussichtlich?
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Wann ist aus heutiger Sicht mit einer Uberschreitung der Schwellenwerte aller dieser Mal3zahlen
Zu rechnen?

Ist in diesen Prognosen der Angtieg des Verkehrs durch die Osterweiterung der EU (die einen
Systembruch verglichen mit der historischen Entwicklung der Verkehrsbelastung auf der
Westbahn darstellt) berticksichtigt?

Wielangeist aus heutiger Sicht die Zeitspanne zwischen Bautibertragung der GZU an OBB oder
HL-AG und der Ubergabe der fertigen Glterzugumfahrung fir den Verkehr?

Basierend auf diesen Informationen und Prognosen: wann ist unter der Annahme der Vermeidung
eines tatsichlichen Kapazitétsengpasses mit dem Baubeginn fiir die 2. Stufe der
Giliterzugumfahrung zu rechnen?

11. Wiesoll gemal den Planungen der zustandigen Stellenin OBB. HL-AG. SCHIG und oder

BMVIT die 4-gleisge Westhahn mittdfristig ohne GZU funktionieren, ohnedie
Leisungsfahigkeit der gesamten Westhahngtrecke zwischen Wien und Linz einzuschrénken? Bitte
geben sie énen tabd larischen Uberblick tiber die an den neuragischen Stellen in den kommenden
zehn Jahren vorhandenen Kapazitéten. den zu erwartenden Verkehrdbel astungen. der geplanten
Mal3nahmen und des jahrlich notwendigen Investitionsvolumens fir Schieneninfrastruktur.
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