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Entwurf eines Bundesgesetzes, mit dem das Kraftfahrgesetz 1967 geandert wird;
30. KFG-Novelle, Begutachtung

Sehr geehrte Damen und Herren!

Die Wirtschaftskammer Osterreich bedankt sich fiir die Ubersendung der Unterlagen zur
geplanten 30. KFG-Novelle. Wir erheben gegen das geplante Vorhaben keinen Einwand, moderne
Dokumenten-Technologie auch in diesem Bereich einzufiihren, solange die Chipkarte optional
neben dem traditionellen papierenen Zulassungsdokument ausgegeben wird. Eine Umstellung
weg von dem papierenen Dokument auf ausschlieBlich die Chipkarte miissten wir wegen der zu

erwartenden Probleme vor allem im Nicht EU-Ausland ablehnen.

Klarzustellen ist, dass die Entgegennahme des Antrages auf Ausstellung einer
Chipkartenzulassungsbescheinigung (und der anderen damit zusammenhangenden Tatigkeiten)

auch vom Katalog der tibertragenen Aufgaben in § 40 a Abs. 5 KFG erfasst ist.
Zu den einzelnen Bestimmungen:

Zu § 41a Abs. 6:
Die hier beschriebene Regelung erscheint hinterfragenswiirdig. Die Einfiihrung der Chipkarte

hatte eigentlich zum Ziel, papierene Dokumente zu beseitigen. Es stellt sich daher die Frage,
warum die auf dem Chip gespeicherten Zusatzinformationen auf einem zusatzlichen Beiblatt
mitgefiihrt werden miissen. Der Umstand, dass Kontrollorgane eventuell keine entsprechenden

Lesegerate bei ihren Fahrzeugkontrollen mitfiihren, kann nicht die Begriindung sein, dass die

Dieses Dokument wurde mittels e-Mail vom Verfasser zu Verflgung gestellt. Fir die Richtigkeit
und Vollstandigkeit des Inhaltes wird von der Parlamentsdirektion keine Haftung Gibernommen.



2von4 21/SN-215/ME XXI11. GP - Stellungnahme zum Entwurf elektronisch tbermittelt

. P =

elektronischen Informationen in Papierform mit dieser modernen Dokumentationsart vom
Fahrzeuglenker mitzufiihren sind. Diese Vorgehensweise wird aus unserer Sicht ein Hindernis fir
die schnelle Verbreitung der Chipkarte darstellen.

Zusatzlich zu den vorher vorgebrachten Anmerkungen erlauben wir uns, folgende Wiinsche
fiir eine KFG-Novelle vorzubringen:

Zu § 4 Abs. 6 - Hohenbegrenzung:

Gemabh § 4 Abs. 6 KFG ist die groBte Hohe eines Kraftfahrzeuges mit 4 m in Osterreich begrenzt.
Dieser Wert orientiert sich an der Richtlinie 96/53/EG, der fiir innerstaatliche und
grenzuberschreitende Verkehre in der Gemeinschaft ebenfalls vier Meter als Maximalwert
festschreibt. Die Wirtschaftskammer Osterreich ersucht das BMVIT bei der EU eine Novellierung
der vorgenannten Richtlinie zu beantragen, in der die Hohenbegrenzungen fiir bestimmte
Fahrzeuge novelliert werden soll. Aus unserer Sicht besteht ein Bedarf bei Fahrzeugtransportern,
Tiertransportern sowie ,Volumentransportern, die die weit verbreiteten 1 m hohen Gitterboxen

der Fahrzeugindustrie in drei Lagen transportieren sollen.

Zu § 4 Abs. 7 - Anpassung der Gewichtsgrenzen bei zweiachsigen Autobussen:
Zweiachsige Autobusse diirfen derzeitig ein hzG von 18 t aufweisen. Zusatzliche Ausrustung -

insbesondere wahrend der Winterzeit - umfangreiches Reisegepack sowie erhohte
Durchschnittsgewichte der Reisenden sorgen fur Uberschreitungen dieser Gewichtsgrenze bei

zweiachsigen Reisebussen. Die zustandigen Behdrden in Belgien, Frankreich, Luxemburg,
Portugal und Ungarn haben diese Problematik erkannt und lassen fur den nationalen Verkehr
zweiachsige Omnibusse mit hoheren Gesamtgewichten, als in der EU-Richtlinie 96/53/EG
angegeben, zu. Wir bitten daher das BMVIT, bei der EU anzuregen, die vorgenannte Richtlinie zu
novellieren. Ziel sollte es sein, den fiir zweiachsige Autobusse angegebenen Wert um zumindest

10 % zu erhohen.

7u § 4 Abs. 7a KFG - Doppelbereifung bei Holztransporten:

§ 4 Abs. 7a KFG regelt, dass Fahrzeuge zum Rundholztransport aus dem Wald ein hzG von 44 t
aufweisen durfen, sofern der Anhanger mit Doppelbereifung ausgeriistet ist. Das BMVIT hat mit
Schreiben vom 27.04.2007 festgehalten, dass sogenannte ,,Super Single Tires“ in den
Dimensionen 425/55/R195 und 385/65/R225 als technisch gleichwertig wie die in

§ 4 Abs. 7a geforderte Doppelbereifung anzusehen sind.
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Bei Kontrollen richten sich jedoch die Beamten nach dem Gesetzestext im KFG, welche eine
Doppelbereifung vorsehen. Die Wirtschaftskammer Osterreich regt daher an, § 4 Abs. 7a KFG
nach dem Begriff ,,Doppelbereifung mit der Diktion ,,oder einem gleichwertigen Super Single

Tire“ zu erganzen. Die Frage der Gleichwertigkeit ware in Folge durch einen entsprechenden
Erlass des BMVIT festzuhalten.

Zu § 101 Abs. 5 bzw. § 104 Abs. 9 KFG - Frist zur Bescheiderlassung:

Antrage fiir Sondertransporte sind bei der zustandigen Behorde einzubringen, die infolge
verpflichtet ist, ,uber solche Antrage ohne unnotigen Aufschub, spatestens aber drei Monate
nach deren Einlangen, den Bescheid zu erlassen. “ Transportunternehmen, die Sondertransporte
durchfiihren, sehen sich immer wieder mit der Problematik konfrontiert, dass in Zeiten von
‘modernen Kommunikationstechniken eine dreimonatige Bearbeitungszeit als zu lange angesehen
wird. Im Sinne einer Verfahrensbeschleunigung wird daher angeregt, diese Frist auf maximal
einen Monat zu verkiirzen, wobei auch festzuhalten wire, dass die jeweiligen Antrage
chronologisch nach dem Einlangen behandelt werden sollen. Die Realitat zeigt, dass es hier zu
sehr unterschiedlichen Vorgehensweisen in den einzelnen 6sterreichischen Bundeslandern

kommt.

Zu § 102 Abs. 12 lit. g - Neuregelung der Gewichtstoleranzen:

Die derzeitige Regelung fuhrt insbesondere in den Wintermonaten zu untragbaren Hartefallen.
Fahrzeuge erleiden durch die wetterbezogenen Auswirkungen Gewichtsveranderungen (z.B. nach
einem Regen, wenn das Transportgut nicht durch eine Plane geschutzt war, nach Schneefall, ...).
So fiihrt eine Gewichtsiiberschreitung von mehr als 2 % zum Abstellen des Fahrzeuges. In diesem

Zusammenhang erinnern wir an den seinerzeitigen Toleranzerlass mit folgender Regelung:

Bis 2 %: Abmahnung gemaB § 21 Verwaltungsstrafgesetz,

Von 2 % bis 5 %: Organmandat,
Ab 5 %: Anzeige sowie bei Uberschreiten des technischen Hochstgewichtes des Fahrzeuges

abstellen und umladen.

Wir ersuchen das BMVIT, bei einer geringfugigen Uberschreitung des hochstzulassigen
Gesamtgewichtes in Anlehnung an die in Deutschland iibliche Handhabung die oben

vorgeschlagenen Toleranzbestimmungen in das KFG aufzunehmen.
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§ 103 Abs. 1 Z 4 und 5 KFG - Vermietung von Omnibussen, LKW, Sattelzugfahrzeugen:

Die Wirtschaftskammer Osterreich bittet um Aufnahme der Maglichkeit fiir Fahrschulen,
Omnibusse und Lkw fiir Schulungs- und Priifungsfahrten von den entsprechenden
Gewerbebetrieben zu mieten. In Bezug auf Omnibusse gibt es derzeitig nur einen Erlass, der
diese Moglichkeit regelt. Um den Fahrschiilern/Innen trotz sinkender Nachfrage in den einzelnen
Fahrschulen moderne Fahrzeuge zur Verfiigung stellen zu konnen, ist die Beriicksichtigung dieser

Maoglichkeit notwendig.

Wir bitten um Beriicksichtigung.

Fiir Riickfragen stehen wir gerne zur Verfugung.

M Freundliche GriiBe
| : (ﬁo& Qud

Dr. Christoph Leitl Mag. Anna Maria Hochhauser

Prasident Generalsekretarin
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