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Bundesgesetz, mit dem das Schienen-
infrastrukturfinanzierungsgesetz geéndert wird

Wir bedanken uns fiir die Ubermittiung des im Betreff genannten Gesetzes. Allerdings kann
die Bundesarbeitskammer (BAK) in vorliegendem Gesetz keine zwingende Verbindung mit
dem Budget erkennen: Daher ist es aus unserer Sicht nicht verstandlich, warum bei einem
so wichtigen Materiengesetz keine normale Begutachtung mit entsprechender langerer Frist
maoglich sein soll. Wir méchten uns ganz klar gegen diese Vorgangsweise aussprechen, da
sie uns die Maglichkeit nimmt, eine umfassende und dem Inhalt entsprechend genaue Be-
gutachtung vorzunehmen und auch dem gesamten Budgetprozess nicht dienlich ist. Dazu
kommt, dass gleichzeitig auch das OPNRV-G (Offentlicher Personennah- und Regionalver-
kehrsgesetz) und das Kraftfahriiniengesetz — mit langerer Frist — in Begutachtung sind, die
im Zusammenhang mit den hier vorgeschlagenen Gesetzesanderungen zu sehen sind.

GemaR den erlauternden Bemerkungen zum gegenstandlichen Entwurf sollen damit bereits
bei der SCHIG vorhandene Ressourcen effizient genutzt werden und der Aufbau einer Paral-
lelstruktur im BMVIT vermieden werden. Dagegen erhebt die Bundesarbeitskammer (BAK)
zwar grundséatzlich keinen Einwand, allerdings fehlen aus BAK-Sicht wesentliche Regelun-
gen, um den angestrebten Zielen einer ,transparenten Berechnung der Abgeltungsbetrage®,
einer ,nachvoliziehbaren Kostenstruktur der bestellten Leistungen® und der Definition von
Qualitatskriterien gerecht werden zu kénnen.

Es handelt sich bei den gemeinwirtschaftlichen Bestellungen des Bundes — aber auch bei
den ahnlich zu beurteilenden Verkehrsdienstevertragen der Lander — um eine Konkretisie-
rung des Offentlichen Verkehrsangebots, das aus offentlichen Mitteln finanziert wird und
daher jedenfalls auch fur die Offentlichkeit transparent sein muss. Die bisherige Vorgangs-
weise, derartige Vertrage unter Verschluss zu halten und damit jegliche Diskussion Uber das
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Angebot selbst und dessen Qualitat unméglich zu machen, wird von der BAK nachhaltig
abgelehnt und kritisiert. Die Gelegenheit, die sich nun aufgrund der geénderten europai-
schen Rahmenbedingungen und der Ubertragung der Aufgaben an die SCHIG ergibt, ist
dazu zu nutzen, um endlich mehr Transparenz im Offentlichen Verkehr zu schaffen. Nur
wenn dies geschieht, wird es moéglich sein, &hnlich wie in der Schweiz, auch einen breiten
offentlichen Konsens zu einem Grundangebot an offentlichen Verkehrsdienstleistungen her-
zustellen und die Akzeptanz der éffentlichen Finanzierung dieses wesentlichen Teils der
offentlichen Daseinsvorsorge sicherzustellen.

Daher fordert die BAK als die gesetzliche Interessenvertretung der &sterreichischen Arbeit-
nehmerinnen und Konsumentinnen die Schaffung eines geeigneten Gremiums, in dem unter
Einbeziehung von BAK und OGB vor allem die Qualitétsstandards des zu bestellenden An-
gebots transparent festgelegt und deren Einhaltung laufend kontrolliert wird. Ahnliche Gre-
mien sollten auch auf Landerebene eingerichtet werden, um die Qualitat der Leistungen in
den Verkehrsdienstevertragen der Lander ebenfalls transparent und vergleichbar zu ma-
chen.

Aus Sicht der BAK missen Qualitatskriterien neben Standards, die die Qualitat der Ver-
kehrsdienstleistung betreffen (insbesondere Punktlichkeit, Frequenz, Komfort, umfassende
und rechtzeitige Information Gber Angebot und Stérungen, Behandlung von Beschwerden)
jedenfalls auch Sozialkriterien enthalten. Denn eine SchllsselgroRe fur eine hohe Qualitat im
Offentlichen Verkehr ist die Qualitat des Personals. Deshalb sind sowohl bei Ausschreibun-
gen als auch bei Direktvergaben in Form von gemeinwirtschaftlichen Leistungsvertragen die
Leistungskataloge so abzufassen, dass wesentliche Personal- und Sozialkriterien festge-
schrieben werden.

Dazu zahlen insbesondere zeitgemaRe Arbeits- und Anstellungsbedingungen, die Gleich-
stellung und Gleichbehandlung der Beschaftigten, die aktive und mitverantwortliche Ausge-
staltung der Arbeits- und Anstellungsbedingungen durch das Personal, Betriebs-
rat/Personalvertretung und Gewerkschaft und die langfristige Sicherung der Arbeitsplétze.

Ein weiterer Grundpfeiler fur Transparenz im Offentlichen Verkehr muss aus Sicht der BAK
neben der Veroffentlichung der grundlegenden Bestandteile aller gemeinwirtschaftlichen
Vertrage auch ein laufendes Monitoring in Form von zumindest halbjéhrlichen Berichten an
das oben genannte Gremium sein.
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Daher fordert die BAK, dass die dazu notwendigen gesetzlichen Anderungen sowohl im
Schieneninfrastrukturfinanzierungsgesetz im Hinblick auf die Berichtspflicht und die Einbin-
dung des Gremiums als auch im OPNRV-G im Hinblick auf die Schaffung des Gremiums
und die verbindliche Festlegung und Einhaltung von Qualitats- und Sozialkriterien umgehend
erlassen werden.

Mit freundlichen Grilen

= \od Rl
Herbert Tumpel Maria Kubitschek
Prasident iV des Direktors
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