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Entwurf eines Bundesgesetzes, mit dem das Eisenbahn-
gesetz 1957 gedndert wird

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Rechnungshof dankt fiir die mit Schreiben vom 31. Mai 2011,

GZ BMVIT-210.501/0006-1V/SCH1/2011, erfolgte Ubermittlung des Entwurfs eines
Bundesgesetzes, mit dem das Fisenbahngesetz 1957 geidndert wird, und nimmt hiezu
aus der Sicht der Rechnungs- und Gebarungskontrolle im Rahmen des Begutachtungs-
verfahrens wie folgt Stellung;:

1. In inhaltlicher Hinsicht:

§ 4 FisbG sieht weiterhin eine Unterscheidung zwischen Haupt- und Nebenbahnen vor.
Dabei sind zu den Hauptbahnen neben den Hochleistungsstrecken (Abs. 1 Z 1) weitere

- wegen der besonderen Bedeutung fiir einen leistungsfahigen Verkehr durch Verordnung
zu Hauptbahnen erklirte - Schienenbahnen (Abs. 1 Z 2) zu zihlen. Bisher hat das
Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie jedoch keine Verordnung
erlassen, womit Schienenbahnen zu Hauptbahnen erkldrt werden.

Der Rechnungshof hat bereits im Bericht , Sicherheit auf Nebenbahnen; Auswirkung auf
ein Regionalbahnkonzept“ (Reihe Bund 2008/1, TZ 4.2) die verkehrspolitisch und unter-
nehmensstrategisch groBe Bedeutung der Einstufung einer Eisenbahn als Haupt- oder
Nebenbahn hervorgehoben und empfohlen, den Umfang des Hauptbahnnetzes - unter
Abstimmung mit den Lindern und den in Osterreich titigen Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen - ehest moglich zu prizisieren sowie Zweifelsfalle zwischen rechtlichen und
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praktischen Kalkiilen auszurdumen. Im Bericht ,Sicherheit auf Nebenbahnen; Follow-Up-
Uberpriifung” (Reihe Bund 2011/3, TZ 2.2 und TZ 13 (1)) wurde diese - nicht umge-
setzte - Empfehlung wiederholt.

Der Rechnungshof bezieht sich neuetlich auf die genannte - bisher nicht umgesetzte -
Empfehlung und regt daher aus Anlass der vorliegenden Begutachtung eine den Vor-
gaben im EisbG entsprechende Prizisierung des Hauptbahnnetzes an.

2. Hinsichtlich der finanziellen Auswirkungen:

Die Erliuterungen fiihren aus, dass die Regelungen zur Interoperabilitdat der Eisenbahn-
systeme schon bisher im EisbG enthalten wiren. Thre gesamthafte Neufassung habe
somit keine finanziellen Auswirkungen zur Folge, zumal der Anwendungsbereich einge-
grenzt bleiben solle. Sollte allerdings von der Ausnahmeoption zum Anwendungsbereich
nicht Gebrauch gemacht werden, wére mit ,sukzessive betrachtlichen finanziellen Aus-
wirkungen* bei der Anpassung der nicht ausgenommenen Eisenbahnen zu rechnen.

Die Erlduterungen fiihren nicht konkret aus, ob und wenn ja welche Bahnstrecken von
der Ausweitung des Geltungsbereichs der Interoperabilitdtsbestimmungen jedenfalls
betroffen sind, weil sie nicht unter die Ausnahmebestimmungen subsumiert werden
konnen. Es ist des Weiteren nicht ersichtlich, ob und wenn ja welche Infrastruktur-
maBnahmen auf diesen Strecken erforderlich werden und ob Investitionen fiir Schienen-
fahrzeuge anfallen. Eine diesbeziigliche Darstellung wire jedoch erforderlich, weil die
Finanzierung von Schieneninfrastruktur tiberwiegend durch die 6ffentliche Hand erfolgt
und auch der Aufwand der Absatzgesellschaften {iber die Bestellung gemeinwirtschaft-
licher Leistungen von der 6ffentlichen Hand mitgetragen wird. Da entsprechende Dar-
stellungen fehlen, sind die Ausfithrungen, wonach fiir die Gebietskérperschaften keine
finanziellen Auswirkungen zu erwarten seien, nicht nachvollziehbar.

Den Erlduterungen ist des Weiteren nicht eindeutig zu entnehmen, ob und inwieweit mit
den zur Umsetzung der EU-Richtlinien getroffenen Regelungen iiber die behérdliche
Uberpriifung und Genehmigung von Eisenbahninfrastruktur und Schienenfahrzeugen
sowie {iber die Bereitstellung von Daten an die Europidische Eisenbahnagentur ein
finanzieller Mehraufwand verbunden sein kénnte.

Die Erlauterungen zu den finanziellen Auswirkungen entsprechen daher insoweit nicht
den Anforderungen des § 14 BHG und den hiezu ergangenen Richtlinien des Bundes-
ministers fiir Finanzen, BGBL. II Nr. 50/1999 i.d.g.F.
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Von dieser Stellungnahme wird jeweils eine Ausfertigung dem Préasidium des National-
rates und dem Bundesministerium fiir Finanzen tibermittelt.

Mit freundlichen Griiflen

Der Prisident:
i.V. SCh. Mag. Viktor Cypris

Ny o
FdR.AA.: J( Sides
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