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Entwurf 31. KFG-Novelle; Begutachtung
Sehr geehrte Damen und Herren!

Die Wirtschaftskammer Osterreich bedankt sich fiir die Ubermittlung der Unterlagen zum
Entwurf der 31. KFG-Novelle. Auch wenn wir dem Novellierungstext im Wesentlichen zustimmen,
erlauben wir uns zu einzelnen Punkten folgende Anmerkungen zu machen:

ZuZ7 (516 Abs. 5):

Anhanger der Klasse 02, 03, 04, die flir den landwirtschaftlichen Einsatz genehmigt werden,
sind von der verpflichtenden Rickfahrscheinwerfer-Ausriistung auszunehmen - die im Lof-Bereich
verwendeten 7-poligen Stecker haben fiir Ruckfahrscheinwerfer keinen freien Pin verfugbar,
Erganzend ist darauf hinzuweisen, dass die - in der Rahmenrichtlinie 2003/37/EG (Lof-Bereich)
entsprechende - Regelung (ECE R-86) Riickfahrerscheinwerfer nicht verpflichtend vorschreibt.

Mit vorliegendem Entwurf soll die ECE R-48 (Anbau der Beleuchtungs- und
Lichtsignaleinrichtungen) - die fir Anhdanger der Klassen 02, 03 und O4 Ruckfahrscheinwerfer
vorschreibt - verbindlich ins KFG 1967 Ubernommen werden. Lof-Anhanger (R1, R2, R3 und R4)
sollten nach der EU-Richtline 2003/37/EG typengenehmigt werden. Jedoch sind noch nicht alle
Einzelrichtlinien angenommen worden und es gelten derzeit die Bestimmungen der Klasse O -
der entsprechende Passus im KFG 1967 (827a Abs. 4) lautet: ,Solange nicht alle Einzelrichtlinien
fiir andere Fahrzeuge als der Klasse T1, T2, und T3 im Sinne des Anhanges Il der Richtlinie
2003/37/EG angenommen sind und im Il. und IX. Abschnitt dieses Bundesgesetzes keine
spezietlen Bestimmungen enthalten sind, gelten fiir Fahrzeuge der Klasse R und S mit einer
Bauartgeschwindigkeit von mehr als 25km/h die Bestimmungen flir Fahrzeuge der Klasse O. “

Zu Z 15 (5 28b Abs. 5):
Die Anderung der subsidiaren Zustandigkeit der Lander zur Dateneingabe fiir Importfahrzeuge
auf eine gleichrangige Zustandigkeit mit den Importeuren wird vehement abgelehnt!

Derzeit sind die gem. § 29 KFG Bevollmachtigten (Generalimporteure) primar zustandig, die
Eintragung der Fahrzeugdaten von Importfahrzeugen in die Genehmigungsdatenbank
durchzufithren. Nur in jenen Fallen, in denen es keinen Bevollmachtigten gibt oder in denen der
Bevollmachtigte seiner gesetzlichen Verpflichtung nicht unverzuglich nachkommt, ist eine
Dateneingabe durch den Landeshauptmann vorgesehen.
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Die bestehende Regelung hat sich in der Praxis bewahrt, Unzulanglichkeiten sind keine bekannt.
Die Dateneingabe durch die Generalimporteure ist der beste Garant fiir die bestehende hohe
Datenqualitat und die niedrige Fehlerquote. Die Importeure hatten auf Grund der |hnen
ubertragenen Verpflichtung zur Dateneingabe umfangreiche Vorkehrungen getroffen,
insbesondere auch personeller Art und damit Kosten auf sich genommen, die nun durch die
geplante behordliche Zustandigkeit frustriert wirden.

Die Importeure tragen samtliche Importeursverpflichtungen, wie z.8. Altfahrzeugriicknahme,
Garantie-/Gewahrleistungsabwicklung, "freiwillige” Einbeziehung in Ruckrufaktionen ... etc.,
auch fir eigenimportierte Fahrzeuge und sollten daher auch aus diesen Grinden die primdre
Anlaufstelle bleiben.

Gute Datenqualitdt und kurze Bearbeitungszeiten sprechen ebenfalls fiir ein Beibehalten der
primaren Verantwortlichkeit beim Generalimporteur. Weniger als 10 % der Eigenimporte sind
Neufahrzeuge (COC-Papier vorhanden). Gebrauchtwagen haben in den seltensten Fallen COC-
Papiere vorzuweisen, sondern nur die letzten Zulassungspapiere im Ausland. Darin fehlen aber
viele relevante Verbrauchs- und Emissionsdaten fir die Eingabe in der GDB, was zu einer
mangelnden Datenqualitat bzw. falschen Ansatzen fiir die Besteuerung (Bonus-/Malus, NoVA, ...)
fiihrt. Die Importeure verfligen Uber diese Daten was die Datenqualitat garantiert und auch die
Bearbeitungszeiten kurz halt.

Wenn die Dateneingabe durch den Landeshauptmann in der geplanten Form festgeschrieben
wird, sprechen wir uns dafiir aus, dass die Importeure fir Datenauskinfte - auch gegeniiber
Behorden - eine entsprechende Bearbeitungsgebuhr einfordern konnen.

Zu Z 23 (§ 45 Abs. 6):

Die Vereinfachung der Aufzeichnungspflicht wird begriift. Um diese weiterfiihrend zu
erleichtern, wird vorgeschlagen, den hinzugefugten Satz mit ,,... oder eine andere auf das
Fahrzeug nachvollziehbare betriebliche Kennzeichnung ...“ zu erganzen.

Wir weisen darauf hin, dass derzeitig die Exekutive verlangt, dass sowohl der Nachweis gemaf

§ 45 Abs. 6 (Fahrtenbuch) als auch eine Bescheinigung des Besitzers an den Lenker vorgelegt
wird. Die zweifache Ausstellung der Dokumente betrachten wir als eine burokratische Hirde, die
im Sinne der Verwaltungsvereinfachung beseitigt werden konnte. Wir betrachten die
Mitfuhrverpflichtung des Fahrtenbuches hier als ausreichend.

ZuZ 24 (549 Abs. 3Z 3):

Wir verweisen auf die angeflgte Liste der zusatzlichen Forderungen der Wirtschaftskammer
Osterreich im Zusammenhang mit dieser KFG-Novellierung (rote Kennzeichentafel auch fir den
Anbaukran).

ZuZ 26 (8 57a Abs. 2 b):
Der vorliegende Entwurf enthalt keine Angaben zu folgenden Aspekten:

« (Ubertragung der Eingabetiatigkeit (Ubertragung darf nur im Einvernehmen erfolgen, sie
bedarf der Schriftform, eine Eintragung “vor Ort“ muss fur die durchfiihrende Stelle
moglich sein.)

e Abfragerecht (Abfragerechte liegen ausschlieBlich und weiterhin bei Fachorganisationen
und Behorde, es ist aus datenschutzrechtlicher Sicht zu klaren, , wer noch auf welche
Bereiche zu welchem Zweck" Zugriff erhalt.)
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e Bestehender Datenbestand (Mit der Ubernahme in ein elektronisches System ist
sicherzustellen, dass Doppelaufzeichnungen zu vermeiden sind.)

o Kostenersatz (Ein allfalliger Kostenersatz flir die Ausstellung des Bildungspasses ist flr
alle Beteiligten einheitlich festzulegen.)

e Form und Inhalt des Bildungspasses sollte durch Verordnung naher bestimmt werden.

Zu 7 28 (8 57a Abs. 10):

Mit dem Wegfall des § 57a Abs. 10 sind die ermachtigten Stellen nicht mehr verpflichtet, die
Inhalte der Gutachten in regelmaligen Abstanden in anonymisierter Form an eine namhaft
gemachte Stelle zu iibermitteln. Somit ware eine statistische Auswertung der § 57a-Gutachten
nicht mehr gewdhrleistet, was von der WKO kritisch gewiirdigt wird.

ZuZ 29 (8 57¢c):

Die Zusammenfuhrung aller Daten zur Sicherung der Korrektheit der Gutachten und der
Giiltigkeit der ausgegebenen Plaketten wird grundsatzlich begriift. Da es sich jedoch bei dieser
Zusammenfiihrung nicht nur um Daten der hergestellten Plaketten handelt, sondern auch um die
Daten der Gutachten, personenbezogene Daten der ermachtigen Stellen, der geeigneten
Personen sowie der Zulassungsbesitzer, scheint die Bezeichnung ,,Begutachtungsplaketten-
datenbank" unpassend und kdnnte daher auf ,Begutachtungsdatenbank gedndert werden.

In den Erlduterungen wird festgehalten, dass die sichergestellte und vertrauenswurdige
Weitergabe, Verfligbarkeit und Abfragbarkeit der notwendigen Informationen von zentraler
Bedeutung ist. In Abs. 1, 2. Satz, werden die ermdchtigten Plakettenhersteller zur Einrichtung
und Fiihrung dieser Datenbank bestimmt. Die WKO unterstreicht die Sensibilitat und Menge der
zu sammelnden Daten und somit die Notwendigkeit der Flihrung dieser Datenbank durch eine
staatliche oder staatsnahe Institution, um so eine gesicherte Kontinuitat und den notwendigen
Datenschutz (Amtsverschwiegenheit) zu gewahrleisten.

Abs. 2 vorletzter Satz beschreibt, welche Begutachtungsplaketten in der Begutachtungs-
(plaketten)datenbank ersichtlich zu machen sind. Da es in ermédchtigten Stellen auch zu
beschadigten Plaketten (bleibt z.B. im Zuge der Anbringung irgendwo kleben und wird bei der
Ablosung beschaddigt) kommen kann, ist die taxative Aufzahlung um , beschadigte" zu erganzen.

Abs. 5, 2. Satz des Entwurfes schreibt vor, dass die jeweils erstellten Gutachten
automationsunterstitzt online an die Begutachtungs(plaketten)datenbank zu Ubermitteln und in
dieser zu speichern sind. Die vollstindige Ubertragung der inhalte von der
Begutachtungs(plaketten)datenbank muss umgehend an die ermachtigte Stelle erfolgen, um der
Nachweispflicht Rechnung zu tragen.

Dariiber hinaus enthebt Z 28 durch den Wegfall des 8 57a Abs. 10 die ermachtigten Stellen von
der automatisierten Ubermittlung der anonymisierten Gutachten. Grundsatzlich stehen wir einer
Zusammenfiihrung der Daten positiv gegenlber, sofern die Erstellung der Gutachten gem. § 5
Abs. 2 der Prif- und Begutachtungsstellenverordnung (PBStV) auch besagen wirde, dass diese
Gutachten an die Begutachtungs(plaketten)datenbank iibermittelt werden durfen. Daher scheint
es zielflihrend, auch die PBStV dahingehend zu @ndern und gleichzeitig sicherzustellen, dass die
in § 5 Abs. 2 und § 8 Abs. 3, 3. Satz, der PBStV genannte Software als Online-Version zur
Verfiigung stehen muss.

Daraus folgend, waren im KFG § 57a Abs. 4 der 2. Satz, sowie § 57a Abs. 4a ersatzlos zu
streichen, da die Aufbewahrung einer zweiten Ausfertigung bei der ermachtigten
Begutachtungsstelle obsolet ist.
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Zu 7 38 (8§ 103c¢):

Auch wenn die Einfiihrung des Risikoeinstufungssystems von der EU gefordert wird, steht die
Wirtschaftskammer Osterreich diesem System sehr skeptisch gegeniiber. Trotzdem begriiben wir
die Berlcksichtigung von Positivkontrollen.

Wir weisen jedoch darauf hin, dass Strafbescheide im Sinn von § 103¢ Abs. 5 nur dann Grundlage
fur eine Eintragung ins Verkehrsunternehmensregister sein dirfen, wenn sie in Rechtskraft
erwachsen sind (Abs.4). Nach der derzeitigen Formulierung ware eine Eintragung ohne
Rechtskraftvorbehalt moglich. Dies kdme einer Vorverurteilung gleich und widerspricht
tragenden Prinzipien unserer Verfassung.

Eine Eintragung von Strafbescheiden erster Instanz wiirde auch Art. 9 Abs. 1 der Richtlinie
2006/22/EG widersprechen, da nach dem Wortlaut der Richtlinie nur begangene Verstéhe zu
bericksichtigen sind. Ein begangener VerstoB kann aber nur ein rechtskraftig festgestellter
VerstoB sein, sodass im Rechtsmittelverfahren anfechtbare Entscheidungen jedenfalls bis zum
Eintritt der Rechtskraft aus der Bewertung ausgeklammert werden muissen, um das Ergebnis
nicht zu verfilschen bzw. um eine ,,Vorverurteilung” der Unternehmen zu verhindern.

Die Formulierung in Abs. 4, dass , Anderungen und Behebungen von Strafbescheiden innerhalb
von 3 Jahren im Risikoeinstufungssystem zu berdicksichtigen® sind, ist nicht ausreichend.

n den Erlauterungen wird die Gewichtung der VerstdRe festgelegt:

»Sehr schwere Verstohe werden mit dem Faktor 40, schwere VerstoBe mit dem Faktor 10 und
leichte VerstoBe mit dem Faktor 1 gewichtet. Zusatzlich werden die VerstoRe im letzten Jahr
mit Faktor 3, im vorletzten Jahr mit Faktor 2 und im vorvorletzten Jahr mit Faktor 1 gewichtet.
Die sich daraus ergebende Summe wird durch die Anzahl der Kontrollen in den einzelnen Jahren
dividiert. Das ergibt dann den Wert flir die Risikoeinstufung. “

Aus unserer Sicht ist es notwendig, dass dieser Berechnungsalgorithmus aus Grunden der
Rechtssicherheit im Gesetzestext selber festgeschrieben wird.,

Weiters sind dem Entwurf Art sowie Folge der Risikoeinstufung fur Unternehmen nicht zu
entnehmen.

Zusatzlich regen wir an, dass die Grohe des Fuhrparks als dampfender Faktor in die Berechnung
eingehen sollte, da die Wahrscheinlichkeit Strafen zu erhalten, mit einem immer groRer
werdenden Wagenpark kontinuierlich steigt. Diesem ,verschdrfenden® Umstand sollte Rechnung
getragen werden.

Weiters sollte im Gesetzestext klargestellt werden, dass Bestrafungen eines vom Unternehmen
bestellten verantwortlichen Beauftragten bei der Risikoeinstufung nicht berucksichtigt werden.
Auch fur die Frage der Zuverlassigkeit haben Bestrafungen des verantwortlichen Beauftragten
keine Auswirkung.

Die Abfrageermachtigung nach Abs. 6 ist aus unserer Sicht zu weit gefasst. Selbstverstandlich
muss das betroffene Unternehmen jederzeit Auskunft erhalten. Der umfassende Begriff
,Behorde” sollte aber auf solche Behorden eingeschrankt werden, die das Risikoeinstufungs-
system vollziehen.

AbschlieBend erlauben wir uns darauf hinzuweisen, dass die derzeitige Vorgehensweise
osterreichischer Behorden gegeniiber den betroffenen Unternehmen anlasslich der Einfithrung
eines Risikoeinstufungssystems zu hinterfragen ist. Wir lehnen es jedenfalls ab, dass es der
betroffenen Unternehmerschaft derzeitig nicht moglich ist, sich gegenuiber der zustandigen
Behorde frei zu beweisen, wenn das vorgeworfene Delikt eigenmdchtig vom Mitarbeiter und
ohne Wissen/Zutun des Unternehmers begangen wurde.
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Zu Z 39 (5 106 Abs. 10a):

Diese Regelung betrifft ausschlieflich Cabriobusse, die als Doppelstockomnibusse zum Verkehr
zugelassen sind. ,Einstockige Cabriobusse waren daher bei Vorliegen einer EG-Betriebserlaubnis
jedenfalls einsetzbar. Dazu ist anzumerken, dass bereits derzeit derartige Omnibusse im Einsatz
sind, bei denen die in den Erlauterungen genannte Hohe von 1,7 Meter iiber der Fahrbahn
Uberschritten werden. Wir sind aber grundsatzlich der Meinung, dass eine derartige Festlegung
von 1,7 Meter ohnedies am Zweck der Regelung vorbeigeht.

Dadurch, dass der Landeshauptmann in § 106 Abs.10a ermachtigt wird, Bewilligungen in Form
der Erteilung von Routengenehmigungen bzw. zusatzlichen Auflagen fiir Doppelstockomnibusse
erteilen zu konnen, ist eine weitere Einschrankung (1,7 Meter) entbehrlich.

Beispiele aus anderen Stadten zeigen, dass Doppeldecker-Cabriobusse seit Jahrzehnten
erfolgreich und unfallfrei am Verkehrsgeschehen teilnehmen; so z.B. verfiigt auch Berlin {iber
stromfUhrende Oberleitungen, ohne das es zu Unfallen gekommen wére. Die Gefahr der
Beriihrung der StraBenbahnoberleitung wurde vom Berliner Senat etwa dadurch geldst, dass die
Sitze im Oberdeck mit Niederhaltegurten versehen sind, deren Beniitzung den Fahrgasten
wahrend der Fahrt verpflichtend auferlegt wird. :

Wir vertreten daher die Ansicht, dass eine Ermachtigung an den Landeshauptmann chne weitere
Einschrankungen ausreichend ware, um den konkreten ortlichen Bedirfnissen nach Sicherheit
gerecht zu werden.

ZuZ 42 (§ 108 Abs. 1):

Als Ergebnis der Projektgruppe, die sich mit der Umsetzung der 3. Fuhrerschein-Richtlinie
befasste (Mitwirkende: KfV, OAMTC, Arge2Rad, ARBO und Fachverband der Fahrschulen und des
Allgemeinen Verkehrs) wurde vereinbart, dass die Fahrschulausbildung auch nach Umsetzung der
3. Fuhrerschein-Richtlinie exklusiv in den Fahrschulen verbleiben solle. Sollte mit der gewahlten
Formulierung (vgl. auch die erlauternden Bemerkungen) die Tatsache verbunden sein, dass
hinkiinftig auch die Autofahrer-Clubs A1 ausbilden dirfen, so wird dies abgelehnt.

Die Ausbildung zum Code 111 (ebenfalls wie die Mopedausbildung) sollte - wie bisher bereits
praktiziert - auch von den Autofahrer-Clubs angeboten und durchgefihrt werden kénnen.

ZuZ 47 (8 112 Abs, 5):
Fir die Fachorganisationen der WKO ist es nicht nachvollziehbar, warum die
Verordnungsermachtigung betreffend Schulfahrzeuge fallen soll.

ZuZ 49 und 50 (§ 114 Abs. 1 und 2):

Unseres Erachtens ist die Kontrolle mittels Mitfilhrens einer Kopie der Fahrlehrerberechtigung
unzureichend, da dieser Bescheid keine Auflistung der Zusatzberechtigungen enthalt. Auferdem
ist die Kontrolle, ob der Fahrlehrer eine aktive Berechtigung hat, durch die StraBenaufsichts-
organe nicht einwandfrei moéglich. Bei einem etwaigen Entzug des Fiihrerscheins muss auch der
Fahrlehrerausweis abgegeben werden, jedoch nicht der Bescheid.

In diesem Zusammenhang lehnen wir auch den Entfall des Fahrlehrerausweises ab. Vielmehr sind
wir fur eine Aufwertung und inhaltliche Erweiterung um die Eintragung von
Zusatzberechtigungen und Weiterbildungen. Dadurch ware eine effektivere Kontrolle méglich.
Wir beflrworten die Erstausstellung des Fahrlehrerausweises bei der Behorde. An den Ausweis
soll dann als Anhang die Arbeitgeberbestatigung (Stempel der Fahrschule) angehdngt werden.
Bei Beendigung des Arbeitsverhaltnisses wird diese letzte Seite wieder entfernt bzw. bei einem
Arbeitsplatzwechsel ausgetauscht. So kann ohne erheblichen Aufwand festgestellt werden, ob
bzw. bei wem der Fahrlehrer tatig ist.

Dieses Dokument wurde mittels e-Mail vom Verfasser zu Verfligung gestellt. Fir die Richtigkeit
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ZuZ 51 (8114 Abs. 7):

Die Einsicht in Unterlagen sollte nur im Beisein des Fahrschulbesitzers bzw. -leiters erfolgen, da
dieser auch als einziger bei Fragen oder Beanstandungen verbindlich Auskunft geben kann.
Darlber hinaus ist ganz klar festzulegen, welche Unterlagen der Fahrschulinspektion zur
Verflgung gestellt werden missen. Die von der Behorde zu Uberpriifenden Unterlagen diirfen
ausschlieBlich ausbildungsrelevante Angelegenheiten (s. KDV) betreffen. Die Kundendaten
werden in den Fahrschulen elektronisch erfasst. Es handelt sich dabei um besonders
schiitzenswerte Daten, wie z.B. Bankverbindungen, E-Mailadressen und Telefonnummern. In
diese Daten darf auch aus Griinden des Datenschutzes keinesfalls Einsicht genommen werden.
Weiters ist die Anfertigung von Kopien nicht gerechtfertigt und stellt einen nicht akzeptablen
Zeit-, Sach- und Personalaufwand dar.

Auch sollte die Verpflichtung der Erstbehorde zur mindestens einmal pro Jahr stattfindenden
Uberpriifung der Fahrschule festgeschrieben werden. Nur durch eine konkrete Vorgabe wird man
die Erstbehdrden zu einer Nachhaltigkeit bei der Uberpriifung der Fahrschulen anhalten kénnen.
Wir befiirworten im Regelfall, auBer bei Gefahr in Verzug, Uberpriifungstermine zwischen
Fahrschulinspektion und dem Fahrschulinhaber zu vereinbaren.

Zu Z 54 (8 120 Abs, 5):
Die Neuerung, dass die Ausbildung fur Feuerwehrfahrzeuge mit einem hzG bis 5.500 kg direkt bei
allen Feuerwehren erfolgen kann, wird abgelehnt, da sie als nicht zielfiihrend erachtet wird.

ZuZ 55 (8 122):

Besonders kritisch sehen wir den Wegfall des Nahverhaltnisses zwischen Bewerber und Begleiter.
Unseres Erachtens ist dieses unbedingt erforderlich, da sonst Laien-Fahrlehrer geschaffen
werden. Dieser Umstand sollte gerade in Hinblick auf eine qualitativ hochwertige
Fahrschutausbildung nicht entstehen. Weiters darf die Beschrankung auf 2 Kandidaten pro Jahr
nicht fallen!

In Abs. 2 sollte festgehalten werden, dass ein Begleiter nur einen Bewerber zeitgleich ausbilden
darf und aktive Fahrlehrer nicht als Begleiter agieren durfen, zumat diese sich in ihrer Freizeit
erholen und nicht weiter Fahrunterricht geben sollten.

Die Bestimmungen der Erléschung der Bewilligung (Abs. B) sind zu rigoros und sollten erweitert
werden. Wir sprechen uns gegen den Entzug der Ubungsfahrtbewilligung bei bereits einmaligem
Nichtmitflihren der Dokumente aus, da dieses weder praxisgerecht noch gerechtfertigt ist.

ZuZ 59 (5 135): )
Im Bezug auf die Anderungen im § 41 Abs. 3 regen wir eine Ubergangsfrist von zumindest einem
halben Jahr nach in Kraft treten dieser Novelle an.

Betreffend § 116 Abs. 6a sprechen wir uns dafiir aus, dass eine Ubergangsfrist von 3 Jahren ab in
Kraft treten der Novelle als notwendig erachtet wird. Es wird eine entsprechende
Vorbereitungszeit benétigt, Anderungen mit der neuen Fahrlehreraus- und Weiterbitdung zu
harmonisieren.

Zusatzlich zu den oben vorgebrachten Punkten weist die Wirtschaftskammer Osterreich wieder
auf schon frilher vorgetragene Forderungen hin, die unserer Meinung nach im Rahmen einer KFG-
Novelle umzusetzen waren. Die in tabellarischer Form aufgelisteten Punkte sind um zusatzliche
neue Aspekte erweitert worden.

Dieses Dokument wurde mittels e-Mail vom Verfasser zu Verfligung gestellt. Fir die Richtigkeit
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Geforderte Anderung Begriindung

§ 4 Abs. 6: Ausnahmen fiir Hohenbegrenzung
bis 4,2 m

Gemabh § 4 Abs. 6 KFG ist die grobte Hohe
eines Kraftfahrzeuges mit 4 m in Osterreich
begrenzt. Dieser Wert orientiert sich an der
Richtlinie 96/53/EG, der fiir innerstaatliche
Verkehre Uberschritten werden darf. Es
besteht ein dringender Bedarf bei
Fahrzeugtransportern (PKW werden hoher -
Vans), Tiertransportern (Zuchterfolge bei
Rindern) um ,einlagige” Fahrten zu
vermeiden sowie dem Transport von
Rundballen und sog. High Cube Containern im
Vor- und Nachlaufverkehr.

Den StraBenerhaltern soll mit einer maximal
3-jahrigen Ubergangsbestimmung die
Moglichkeit zum Treffen entsprechender
Vorkehrungen (Kennzeichnung von
Strafenstellen mit geringerer
Durchfahrtshohe) gegeben werden.

§ 4 Abs. 7: HzG-Anhebung fiir 2-achsige
Omnibusse auf 19 t

Das hochste zulassige Gesamtgewicht flr
zweiachsige Omnibusse ist um zumindest 1000
kg zu erhohen. Einerseits ist das Eigengewicht
der Fahrzeuge aufgrund von
Ausstattungsvorschriften erhoht und
andererseits kommt es insbesondere in der
Winterzeit durch die Mitnahme von
vermehrtem Reisegepack zu
Gewichtsuberschreitungen.

§ 4 Abs. 7: HzG-Anhebung fiir 4-achsige
Betonmischwagen auf 35 t

Die Praxis hat gezeigt, dass insbesondere fur
Betonmischwagen eine Erhohung des hochsten
zuldssigen Gesamtgewichtes notwendig ist.
Wir ersuchen daher, fur diese Fahrzeuggruppe
die Gewichtsgrenze von derzeit 32 t auf 35 t
zu erhohen.

§ 4 Abs. 7a ist neu zu fassen:
,»(7a) Bei Kraftwagen mit Anhangern darf die
Summe der Gesamtgewichte sowie die

Summe der Achslasten 40.000 kg, im Vor{auf-

und Nachlaufverkehr 44,000 kg, und

a) beim Transport von Rundholz aus dem
Wald oder

b) bei der Sammlung von Rohmilch

bis zum nachst gelegenen technisch
geeigneten Verladebahnhof oder zu einem
Verarbeitungsbetrieb,

¢) beim Transport von mineralischen
Rohstoffen und Erzeugnissen von der
Gewinnungsstelle bzw. Aufbereitungsstelle
bis zur nachsten Baustelle, fir
Mineraloltransporte und Tiertransporte,
hochstens jedoch 100 km Luftlinie, wenn die
hintere Achse des Anhangers mit
Doppelbereifung ausgerustet ist oder beide

Neben der derzeit fiir Rundholztransporte und
fir Milchsammeltransporte geltenden
Moglichkeit, ein Maximalgewicht von 44 t
ausnltzen zu konnen, soll auch fiir den
Transport von mineralischen Rohstoffen und
Erzeugnissen von der Gewinnungsstelle bzw.
Aufbereitungsstelle bis zur nachsten Baustelle
sowie fur Mineraloltransporte und
Tiertransporte die Erhohung des
Gesamtgewichtes von 40 t auf 44 t erhoht
werden.

Mit dieser MaBnahme soll die Anzahl von
Fahrten reduziert werden.
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Fahrzeuge jeweils mehr als zwei Achsen
haben, 44.000 kg nicht iiberschreiten. Die
groBte Lange von Kraftwagen mit Anhangern
darf 18,75 m, von Sattelkraftfahrzeugen
jedoch 16,5 m nicht dberschreiten.“

§ 11 Abs. 9: Unterlassung der
Kostentiberwalzung auf das beprobte
Unternehmen

Gem. § 11 Abs. 9 KFG sind die Kosten der
Beprobung (Untersuchung der entnommenen
Treibstoffe) von der beprobten Tankstelle zu
tragen. Gerade fur Eigenhandler bedeutet
diese KostenUiberwalzung (auch in den Fallen,
in denen die entnommenen Treibstoffe NICHT
beanstandet wurden!) eine drastische
wirtschaftliche Belastung.

Es wird daher im Bereich der Kostentragung
bei der sog. , Treibstoffqualitatskontrolle*
einen Systemwechsel dahingehend gefordert,
dass in Hinkunft die Kosteniiberwalzung auf
das beprobte Unternehmen unterbleibt.

§ 24 Abs. 2b: Lenker von Fahrzeugen des
Winterdienstes sind von den Bestimmungen
uber die Ruhezeiten auszunehmen.

Es kommt in der Winterzeit immer wieder
vor, dass von fur den Winterdienst
beauftragten Firmen untertags anderwartig
eingesetzte Fahrzeuge und Fahrpersonal in
den Nachtstunden zur Schneeraumung
herangezogen werden. In diesem
Zusammenhang wird die Gleichbehandlung
der Lenker dieser Firmen mit denjenigen, die
in einem Arbeitsverhaltnis zum Land oder
Gemeinde stehen (vergleiche § 24 Abs. 2b Z 1
lit. d) gleich zu behandeln. Ersteren
Fahrzeuglenkern ist es ebenso zu
ermoglichen, die Bestimmungen zu den
Ruhezeiten gemaf Artikel 6 und 8 der EU-
Verordnung 561/2006 zu missachten, um
ihrem Arbeitsauftrag im offentlichen Interesse
nachzukommen.

§ 27 Abs. 2: Vorgeschriebene Information
betreffend ,,Eigengewicht“ und ,hdchste
zuldssige Nutzlast“ ist zu streichen.

Die notwendigen Angaben zum Fahrzeug (wie
Gesamtgewicht,...) sollten generell dem - in
der der EU-Verordnung 19/2011 Anhang 1 Teil
A angefiihrten - ,Fabrikschild“ entsprechen.

Im Zuge der 30. KFG-Novelle wurde der § 27a
dem KFG 1967 angefugt. Dieser Punkt
beinhaltet die Bauvorschriften fur Fahrzeuge,
die vom Geltungsbereich der EU-Betriebs-
erlaubnisrichtlinien erfasst werden.

Seit August 2009 ist es moglich Fahrzeuge in
Osterreich zuzulassen die - anstelle einer
(nationalen) Genehmigung (nach den
Bestimmungen der § 4 bis § 27 KFG) - eine
Genehmigung entsprechend den EU-
Betriebserlaubnisrichtlinien (siehe § 27a KFG)
haben,

Dieses Dokument wurde mittels e-Mail vom Verfasser zu Verfligung gestellt. Fir die Richtigkeit
und Vollstandigkeit des Inhaltes wird von der Parlamentsdirektion keine Haftung Gibernommen.




26/SN-335/ME XXIV. GP - Stellungnahme zu Entwurf (elektr. Gbermittelte VVersion) 9von 1l
-9.

Fahrzeuge, die nach § 4 - § 27 KFG genehmigt
wurden, miissen nach § 27 Abs. 2 u.a. eine
Angabe Uber das Eigengewicht und die
hochste zulassige Nutzlast aufweisen.
Fahrzeuge mit einer EU-Betriebserlaubnis
haben ein ,,Fabrikschild” (siehe YO EU
19/2011 Anhang 1 Teil A) - eine Angabe zum
Eigengewicht und der héchsten zulassigen
Nutzlast ist nicht notwendig.

Fiir Fahrzeuge osterreichischer Hersteller
ergibt sich - gegenlber Importfahrzeugen aus
dem EU-Raum - daraus ein
Wettbewerbsnachteil, da oftmals das
Eigengewicht erst kurz vor der Anmeldung
endgiiltig feststeht (zusatzlich Aufbauten, wie
Kran) und so eine gesonderte Verwiegung
notwendig ist (zusatzliche Kosten- und
Zeitaufwand).

§ 40a Abs. 5 und § 48a Abs. 7a:; Verzicht auf | Es ist eine klare Regelung hinsichtlich des
Wunschkennzeichen ist klarer zu regeln Verzichts auf Wunschkennzeichen
erforderlich, daher waren die § 40a und § 48a
entsprechend zu erganzen.

§ 45 Abs. 1: Ermdglichung der § 45 Abs. 1 ist um eine Ziffer 5 zu erweitern,
Fahrzeugiiberfuhrung als Dienstleistung um Dienstleistern, deren Gewerbe die
Uberfuhrung von Fahrzeugen iiber 3,5 t hzG
im Auftrag von Nutzfahrzeugherstellern oder
Nutzfahrzeughandlern ist, zu ermoglichen.
Fahrzeuge dieser GroBenordnung werden
ublicherweise auf eigener Achse und nicht
(wegen der Hohenproblematik) auf
Transportfahrzeugen Uberstellt.

§ 49 Abs. 3: Rote Kennzeichentafel auch fir | Bei zahlreichen LKW ist am Fahrzeugheck ein
Anbaukran Ladekran befestigt, der das LKW-Kennzeichen
verdeckt; dieses Kennzeichen muss daher
demontiert und sichtbar am Kran befestigt
werden. Da der Kran bei Nichtgebrauch hiufig
abgesetzt wird, um die volle Nutzlast des
Fahrzeuges zur Verfiigung zu haben, ist die
Forderung der betroffenen Unternehmen in
Analogie zum Fahrradtrager berechtigt.

§ 49 Abs. 4: Gelbe Kennzeichentafeln fir Um insbesondere im Bereich der gewerblichen
Fahrzeuge der Guterbefdorderung Guterbeforderung die ,,Pfuscherbekampfung“
zu erleichtern, sind fir Fahrzeuge der
gewerblichen Giiterbeforderung
(konzessioniertes Gewerbe sowie Fahrzeuge
des Kleintransportgewerbes) ausschlieBlich
gelbe Kennzeichentafeln mit schwarzer
Schrift zuzuweisen.

§ 96 Abs. 1: Tafeln fir bauartbezogene Diese Forderung ist notwendig, um so den
Geschwindigkeitsbeschrankungen sowohl in internationalen Vorgaben zu entsprechen und
eckiger wie auch runder Form zuzulassen der osterreichischen Exportwirtschaft die

Kennzeichnung der zu exportierenden
Fahrzeuge zu erleichtern.
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§ 101 Abs. 5 bzw. § 104 Abs. 9 KFG: Frist zur | Antrage fur Sondertransporte sind bei der
Bescheiderlassung verkiirzen zustandigen Behorde einzubringen, die infolge
verpflichtet ist, ,lber solche Antrage ohne
unndtigen Aufschub, spatestens aber drei
Monate nach deren Einlangen, den Bescheid
zu erlassen.” Transportunternehmen, die
Sondertransporte durchfiihren, sehen sich
immer wieder mit der Problematik
konfrontiert, dass in Zeiten von modernen
Kommunikationstechniken und der Einflihrung
des elektronischen Antragsverfahrens eine
dreimonatige Bearbeitungszeit als zu lange
angesehen wird. Im Sinne einer
Verfahrensbeschleunigung wird daher
angeregt, diese Frist auf maximal einen
Monat zu verkiirzen, wobei auch festzuhalten
ware, dass die jeweiligen Antrdge
chronologisch nach dem Einlangen behandelt
werden sollen. Die Realitdt zeigt, dass es hier
zu sehr unterschiedlichen Vorgehensweisen in
den einzelnen osterreichischen Bundesldandern

kommt.
§ 101 Abs. 5und 5 104 Abs. 9: Bei Schwertransporten von Lkw mit
Traktionsverbesserung bei Anhangern (z.B. Bagger auf Tiefladern) wird
Schwertransporten aus Griinden der besseren Fahrdynamik die

Moglichkeit gefordert, das Zugfahrzeug mit
einer zusdtzlichen Last zur Verbesserung der
Traktion beladen zu diirfen. Neben einem
fixen Gewicht (z.B. Betonplatten) sollte
durchaus auch die Moglichkeit geschaffen
werden, Aushub oder Schotter mitzufuhren.

§ 102 Abs. 8a: Ausnahme Winterreifenpflicht | Fahrzeuge, die aufgrund ihrer Bauweise
bestimmungsgemah nur auf schneefreien
StraRen eingesetzt werden, sollten daher
auch von der Winterreifenpflicht
ausgenommen werden. Diese Forderung
erstreckt sich insbesondere auf
StraBenkehrmaschinen sowie Kraftfahrzeuge
der kanalraumenden Unternehmen, die im
Nahbereich tatig sind.

§ 102 Abs. 12 lit. g: Neuregelung der Die derzeitige Regelung fithrt insbesondere in
Gewichtstoleranzen: den Wintermonaten zu untragbaren
Hartefallen. Fahrzeuge erleiden durch die
wetterbezogenen Auswirkungen
Gewichtsveranderungen (z.B. nach einem
Regen, wenn das Transportgut nicht durch
eine Plane geschutzt war, nach Schneefall,
...}. So fuhrt eine Gewichtsiiberschreitung von
mehr als 2 % zum Abstellen des Fahrzeuges. In
Antehnung an den seinerzeitigen
Toleranzerlass wird folgende Regelung
vorgeschlagen

Bis 2 %: Abmahnung gemabh 8 21 VWStG,
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Von 2 % bis 6 %: Organmandat,

Ab 6 %: Anzeige

sowie bei Uberschreiten des technischen
Hochstgewichtes des Fahrzeuges abstellen
und umladen.

Das BMVIT wird ersucht, bei einer
geringfligigen Uberschreitung des
hdochstzuldssigen Gesamtgewichtes in
Anlehnung an die in Deutschland ubliche
Handhabung die oben vorgeschtagenen
Toleranzbestimmungen in das KFG

aufzunehmen.
§ 103 Abs. 1 Z 4 und 5: Erweiterung der Fahrschulen sind oft auf das Anmieten von
Vermietmoglichkeit auf Fahrschulen Autobussen, LKW bzw, Sattelzugfahrzeugen

fur Schul- und Priifungsfahrten angewiesen.
Daher ist es dringend geboten, die
Zulassigkeit der Vermietung an Inhaber einer
entsprechenden Fahrschulbewilligung oder
generell fur Ausbildungszwecke durch eine
entsprechende Erganzung der vorgenannten
Bestimmung zuzulassen.

Vermeidung der ,Mehrfachbestrafung" Die Einhaltung der kraftfahrrechtlichen
Bestimmungen hinsichtlich der Pflichten des
Unternehmers fuhrt dann zu Schwierigkeiten,
wenn der betroffene Unternehmer gar keine
Moglichkeit hatte, z.B, im Rahmen eines
Beladungsvorganges Einfluss auf die Beladung
und deren Sicherung zu nehmen.

Die kraftfahrrechtlichen Bestimmungen waren
daher hinsichtlich der Verantwortlichkeit der
einzelnen Betroffenen, wie z.B. Lenker,
Unternehmer sowie Belader, etc. nochmals zu
uberprifen und gegebenenfalls
praxisgerechter zu gestalten.

Die Wirtschaftskammer Osterreich bittet um Beriicksichtigung ihrer Vorschlage und Forderungen
und steht fiir Riickfragen gerne zur Verfugung.

Freundliche Griie

Dr. Christoph Leitl <— Mag. Anna Maria Hochhauser
Prasident Generalsekretarin

i.V. Komm.Rat DI Dr. Richard Schenz
Vizeprasident
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