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I Sicherheitsbericht 2013

Einleitung

Verkehrssicherheitsarbeit ist ethisch geboten und auch als volkswirtschafthich erfoigreich zu bewerten
Gemal dem intemationalen Standard in der Unfallursachenforschung sowie auf Basis der Konzepte und
Strategien der Verkehrssicherhetspolitik der Europdischen Union und den diesbezuglichen
gemeinschaftsrechtlichen Verpflichtungen ist es das Ziel einer Sicherhettsuntersuchung durch eine
unabhangige Stelle, aus Fehiern 2zu lernen, Wiederholungen zu vermeiden und dadurch die
Verkehrssicherhert zu verbessern

Gemal § 19 UUG 2005 hat die Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes (kurz ,SUB®) einen
ausfuhrlichen Bericht liber ihre Tatigkeiten im jeweils vorangegangenen Jahr zu erstellen und bis spatestens
30 September jeden Jahres zu verdffentlichen sowie dem Nationalrat zu ubermitteln

im vorliegenden Sicherheitsbericht werden die Untersuchungstatigkeit der SUB in den Bereichen Schiene,
Schifffahrt, Seilbahnen und Zivilluftfahrt dargesteilt.
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1 Struktur, Funktion, Personal, Unabhdngigkeit

Die SUB ist als Organisationseinheit in der Bundesanstalt fir Verkehr (BAV) - eine Dienststelle des
Bundesministeriums fiir Verkehr, Innovation und Technologie (bmvit) - eingerichtet

Die SUB ist multimodal strukturiert und umfasst die Bereiche Schiene, Schifffahrt, Seilbahnen und
Ziviliuftfahrt. Durch einen optimerten Einsatz von Ressourcen werden Synergie- und Einsparungseffekte
erreicht. Diese Voreile werden zB in den Bereichen Schiene, Schifffaht und Seilbahnen durch
verkehrstrageriibergreifende Aspekte in der Unfallursachenforschung sowie durch eine gemeinsame
Meldestelle und einen verkehrstrageriibergreifenden 24-Stunden-Bereitschaftsdienst erzielt.

Die SUB st funktionell und organisatorisch unabhangig von allen Beh¢rden und Parteien, ¢ffentlichen und
privaten Stellen, deren Interessen mit den Aufgaben der SUB kollidieren kénnten

Die SUB wird mdt ausreichenden Mittein ausgestattet, sodass sie ihre Aufgaben unabhangig wahrnehmen
kann und in der Lage ist, eine umfassende Sicherheitsuntersuchung von Vorfadllen entweder selbst
durchzufuhren oder eine Sicherheitsuntersuchung zu beaufsichtigen

Mit Stand 31 Dezember 2013 verfugt die SUB uber nachstehendes Personal

1 Leiter (Ubt auch die Funktion eines Untersuchungsbeaufiragten aus)
8 Untersuchungsbeauftragte

2 Untersuchungsbeauftragte in Ausbildung

2 Administrativkrafte

Die Mitarbeiter der SUB sind bei der Durchfuhrung von Sicherheitsuntersuchungen an keine Weisungen von
Organen auBerhalb der SUB gebunden

2 Rechtliche Grundlagen

2.1 SUB gesamt
Unfalluntersuchungsgesetz (UUG 2005)

2.2 SUB-Bereich Schiene

Richtlinie 2004/49/EG .Richtlinie (iber die Eisenbahnsicherheit®
Meideverordnung Eisenbahn

Eisenbahngesetz 1957

Eisenbahnverordnung 2003

Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung

2.3 SUB-Bereich Schifffahrt (einschlieBlich Seeverkehr)

Schifffahrtsgesetz

Schiffstechnikverordnung

Richtlinie 2009/18/EG .Festlegung der Grundsatze fur die Untersuchung von Unfallen im Seeverkehr*
Seeschifffahrtsgesetz

WasserstraBen-Verkehrsordnung

Die Richtlinie 2009/18/EG .Festlegung der Grundsatze fur die Untersuchung von Unfallen im Seeverkehr
gilt unter anderem fur Unfalle und Vorkommnisse auf See, an denen Schiffe beteiligt sind, die unter der
Flagge eines Mitgliedsstaates fahren. Von dieser Regelung ist auch der Osterreichische Staat betroffen, da
Yachten unter Osterreichischer Flagge verkehren, welche von den Bestimmungen der Richtlinie nicht
ausgenommen sind.
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2.4 SUB-Bereich Seilbahnen
Seilbahngesetz

Meldeverordnung Seilbahnen
Seilbahnuberprifungs-Verordnung

2.5 SUB-Bereich Zivilluftfahrt

Verordnung (EU) Nr. 996/2010 ,Verordnung fur die Untersuchung und Verhitung von Unfallen und
Storungen in der Zuwilluftfahrt”

Luftfahrtgesetz

2uwvilluftfahrt-Meldeverordnung

ICAO-Annex 13 zum Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt

Verordnung (EG) Nr. 1321/2007 .Verordnung zur Festiegung von Durchfiihrungsbestimmungen fiur die
Zusammenfuhrung der gemaR der Richtlinie 2003/42/EG ausgetauschten Informationen Uber Ereignisse
in der Zivilluftfahrt in einem Zentralspeicher* - Anmerkung: Diese Verordnung gilt bis zum Beginn der
Anwendung der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 _Verordnung uber die Meldung, Analyse und
Weiterverfolgung von Ereignissen in der Zivilluftfahrt®.

3 Aufgaben

Die zentrale Aufgabenstellung der SUB ist die Untersuchung von Unfallen und Stérungen durch ein
qualfiziertes Untersuchungsverfahren, die Feststellung der moglichen Ursachen und erforderlichenfalls die
Ausarbeitung von Sicherheitsempfehlungen als Vorschldge zur Verbesserung der Verkehrssicherheit. Die
Untersuchung dient nicht der Kiarung von Schuld und Haftungsfragen.

4 Zustandigkeiten
4.1 SUB-Bereich Schiene

Schiene st der Betrieb einer Haupt- und Nebenbahn, einer Anschlussbahn und einer StraBenbahn, auf der
Schienenfahrzeuge ausschlieBlich auf einem eigenen Bahnkorper verkehren (z.B. U-Bahn in der
Bundeshauptstadt Wien), einschlieBlich der Betrieb von Schienenfahrzeugen auf diesen genannten Bahnen
gemal den Bestimmungen des Eisenbahngesetzes

Fur die Darstellung in der Statistik wird unterschieden in:

Alle Bahnen

Vernetzte Bahnen
Nicht vernetzte Bahnen
Anschlussbahnen
U-Bahnen

4.2 SUB-Bereich Schifffahrt (einschlieBlich Seeverkehr)

Schifffahrt 1st der Betrieb eines Fahrzeuges auf WasserstraBen gemaR den Bestimmungen des
Schifffahitsgesetzes und der Betrieb eines osterreichischen Seeschiffes gemaB den Bestimmungen des
Seeschifffahrtsgesetzes.

Als WasserstraBen im Sinne des Schifffahrtsgesetzes gelten:

die Donau (einschlieBlich Wiener Donaukanal) mit allen Armen, Seitenkanalen, Hafen und
Verzweigungen (ausgenommen die Neue Donau, die Staustufen Greifenstein, Altenwdrth, Melk und
Abwinden)

Teile der March mit allen Armen, Seitenkanalen, Hafen und Verzweigungen

Teile der Enns mit allen Armen, Seitenkanalen, Hafen und Verzweigungen

Teile der Traun mit allen Armen, Seitenkandien, Hafen und Verzweigungen
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4.3 SUB-Bereich Seilbahnen

Seilbahn ist der Betrieb einer Eisenbahn im Sinne der Bestimmungen des Seilbahngesetzes. Als
Eisenbahnen im Sinne des Seilbahngesetzes gelten:

Standseilbahnen
Seilschwebebahnen/Pendelbahnen
Seilschwebebahnen/Umlaufseilbahnen (z.B. Kabinenseilbahnen, Kombibahnen, Sesselbahnen)

4.4 SUB-Bereich Zivilluftfahrt

Fur den Bereich Zivilluftfahrt in der SUB gelten die Bestimmungen der Verordnung (EU) Nr. 996/2010
.Verordnung uber die Untersuchung und Verhiitung von Unféllen und Stérungen in der Zivilluftfahrt®.

5 Grundziige der Sicherheitsuntersuchung

5.1 Allgemeines
Als Vorfalle gelten Unfalle und schwere Unfalle sowie Stérungen und schwere Stérungen.

Als Ursachen gelten Handlungen, Unterlassungen, Ereignisse oder eine Kombination dieser Faktoren, die zu
einem Vorfall gefuhrt haben.

5.2 Meldung
5.2.1 SUB-Bereich Schiene

Gemal den Bestimmungen des § 19c Eisenbahngesetz ist das Eisenbahnunternehmen verpflichtet. Unfalle
und Stoérungen, die beim Betrieb einer 6ffentlichen Eisenbahn oder Anschlussbahn auftreten, unverziigiich
der SUB zu melden. Der Umfang und die Form der Meldungen der Eisenbahnunternehmen sind durch
Verordnung zu bestimmen.

In der geltenden Meldeverordnung Eisenbahn ist der Umfang und die Form der Meldungen von Unfallen und
Stérungen, die beim Betrieb einer Eisenbahn auftreten, geregeit.

Fir die Meldung von Vorfallen auf Anschlussbahnen steht den Eisenbahnunternehmen auf der Webseite der
Bundesanstalt fiir Verkehr (http://versa.bmvit.gv.at) ein elektronisches Dokument zur Verfiigung, welches die
Mindestanforderungen einer Meldung im Sinne der Meldeverordnung Eisenbahn beinhaltet. Nach
Beendigung der Ausfertigung bzw. Fertigstellung erfolgt eine sofortige automatische Zustellung der Meldung
mittels E-Mail an die SUB. Diese Madglichkeit der Meldungsibermittiung wird im vermehrten Ausmaf} auch
von anderen Eisenbahnunternehmen genitzt, die nicht zu den Anschlussbahnen zahlen.

Fur die SUB besteht dariber hinaus noch eine Meldeverpflichtung gegeniiber der Europaischen
Eisenbahnagentur (ERA), wenn zu einem Vorfall eine Sicherheitsuntersuchung eingeleitet wird.

5.2.2 SUB-Bereich Schifffahrt

Gemal den Bestimmungen des § 31 Schifffahrtsgesetz ist der Schiffsfihrer verpflichtet, Unfaile und
Storungen dem nachsterreichbaren Organ der Schifffahrtsaufsicht zu meiden, wobei eine Meldung an
betraute Personen (zB. Schleusenaufsicht) einer Meldung an ein Organ der Schifffahrtsaufsicht
gleichzusetzen ist.

Die Schifffahrtsaufsicht hat diese Meldungen unverziglich der SUB weiterzuieiten.

5.2.3 SuUB-Bereich Schifffahrt (Seeverkehr)

Gemall den Bestimmungen des Art 6 der Richtlinie 2009/18/EG .Festiegung der Grundsatze fir die

Untersuchung von Unféllen im Seeverkehr* ist der Mitgliedsstaat verpflichtet, Grundlagen fur die Meidung
von Unfélien und Vorkommnissen in den nationalen Rechtsvorschriften zu verankern.

Entsprechende Regelungen iiber die Meldung von Vorfallen im Seeverkehr sind derzeit in Zusammenarbeit
mit der EMSA und der Obersten Schifffahrtsbehérde im bmvit in Ausarbeitung.
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5.2.4 SUB-Bereich Seilbahnen

GemalB den Bestimmungen des § 104 Seilbahngesetz sind die Seilbahnunternehmen verpflichtet, Unfalle
und Storungen im Seilbahnbetrieb unverziglich der SUB zu melden. Der Umfang und die Form der
Meldungen der Seilbahnuntemehmen sind durch Verordnung zu bestimmen.

in der erlassenen Meideverordnung Seilbahnen sind der Umfang und die Form der Meidungen von Unfalien
und Stérungen, die beim Betrieb einer Seilbahn auftreten, geregett.

5.2.5 SUB-Bereich Zivilluftfahrt

GemaB der Verordnung (EG) Nr. 996/2010 ,Verordnung uber die Untersuchung und Verhitung von Unfallen
und Stérungen in der Zivilluftfahrt” sind Unfalle und schwere Stérungen der SUB zu melden

Des Weiteren besteht eine generelle Meldeverpfiichtung gemal den Bestmmungen des § 136
Luftfahrtgesetz, die durch die Bestimmungen der Zivilluftfahrt-Meldeverordnung konkretisiert ist.

Aile Meldungen werden von einer zentralen Meldestelle in der AustroControl GmbH (ACG)
entgegengenommen und der SUB wettergeleitet

Fur die SUB besteht daruber hinaus noch eine Meldeverpfichtung von Unfallen und schweren Stérungen
gegenuber der Europdischen Kommission, der Europaischen Luftfahrtbeh¢rde (EASA), der Internationalen
Luftfahrtorganisation (ICAQ) und - wenn erforderlich - gegenuber beteiligten Staaten

5.3 Einleitung einer Sicherheitsuntersuchung

Eine Sicherheitsuntersuchung beginnt grundsatzlich mit der Meldung des Vorfalis; entscheidend ist jedoch,
dass nicht bei jeder Melidung eine Sicherheitsuntersuchung eingeleitet wrd. Art und Umfang der
Sicherheitsuntersuchung hat sich nach der Schwere des Vorfalls sowie insbesondere nach den
voraussichtich zu gewinnenden Erkenntnissen fiur eine Verbesserung der Verkehrssicherhet zu richten
Wird eine Untersuchung eingeleitet, ist insbesondere auch zu entscheiden. ob fur diese Untersuchung auch
eine Befundaufnahme vor Ort erforderlich ist.

Die SUB beauftragt im Einzelfall den Untersuchungsbeauftragten, dem die Verantwortung fur Organisation,
Ourchfuhrung und Aufsicht der jeweiligen Sicherheitsuntersuchung Ubertragen wird

Schwere Unfalle sind jedenfalls zu untersuchen Dariuber hinaus ist eine Sicherheitsuntersuchung von
Vorfallen, die keine schweren Unfdlle sind, immer dann durchzufuhren, wenn zu erwarten ist. dass eine
Sicherheitsuntersuchung neue Erkenntnisse zur Vermeidung kinftiger Vorfalle bringt.

5.4 Sicherheitsuntersuchung

Jede Sicherheitsuntersuchung ist unverzuglich, einfach und zweckmaBig durchzufihren, wobei zu beachten
ist, dass das Untersuchungsverfahren nicht offentlich st und fur die Untersuchungsbeauftragten
Verschwiegenheitspflicht besteht

Die Befugnisse der Untersuchungsbeauftragten fur die Durchfuhrung einer Sicherhertsuntersuchung vor Ort
sind im Unfalluntersuchungsgesetz bzw. fir den Bereich Zivilluftfahrt in der Verordnung (EU) Nr 996/2010
.Verordnung uUber die Untersuchung und Verhitung von Unfallen und Stérungen in der Zivilluftfahrt®
festgelegt

5.5 Untersuchungsbericht

Jede Sicherheitsuntersuchung ist mit enem Untersuchungsbericht abzuschlieBen. der vor Verdffentichung
einem Stellungnahmeverfahren zu unterziehen ist. Der Untersuchungsbericht hat sich in seinem Inhait nach
Art und Schwere des Vorfalls zu nchten und verweist auf den ausschlieBlichen Zweck einer
Sicherheitsuntersuchung.

Der Untersuchungsbenicht hat unter anderem Einzelheiten des Vorfalls, Angaben Gber die beteiligten
Verkehrsmittel. die fur den Unfall kausalen Umstande, die durchgefihrten Untersuchungen und deren
Schlussfolgerungen und die Feststellung der Ursache und gegebenenfalls Sicherhetsempfehlungen zu
enthaiten
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Séamtliche Untersuchungsberichte werden auf der Webseite der Bundesanstalt fir Verkehr veroffentlicht
(http://versa.bmvit.gv.at).

5.6 Sicherheitsempfehlungen

Aus dem Ergebnis der Untersuchung sollen Sicherheitsempfehlungen als Vorschidge zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit ausgearbeitet werden, die an jene Stellen zu richten sind, die diese in geeignete
Maflnahmen umsetzen kénnen. Ob und in welchem Umfang ausgesprochene Sicherheitsempfehlungen
umgesetzt werden, liegt in der Verantwortung der konkret davon Betroffenen.

Fir den Bereich Schiene ist in der Richtlinie 2004/49/EG .Richtlinie tber die Eisenbahnsicherheit* geregelt,
dass die SUB mindestens jahrlich iber MafRnahmen unternchtet wird, die als Reaktion auf die
ausgesprochenen Sicherheitsempfehlungen ergriffen wurden oder geplant sind.

Fur den Bereich Zivilluftfahrt ist in der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 ,Verordnung iber die Untersuchung
und Verhitung von Unfdllen und Stérungen in der Zivilluftfahrt® geregelt, dass der Adressat einer
Sicherheitsempfehiung die SUB innerhalb von 90 Tagen nach Zugang des Ubermittiungsschreibens lber die
beabsichtigten MalRnahmen zu informieren hat. Die SUB hat innerhalb von 60 Tagen nach Eingang dieser
Information den Adressaten unter Angabe von Grinden mitzuteilen, ob die Antwort als ausreichend
angesehen wird oder nicht.

6 Zusammenarbeit (Beh6rden und andere Stellen)

6.1 bmyvit

In regelmafRigen Abstdnden sowie bei Bedarf findet mit den zustéandigen Fachabteilungen im BMVIT ein
umfassender Meinungs- und Informationsaustausch statt.

6.2 ACG

Zwischen der SUB und der ACG besteht auf Grund der Umsetzung der Bestimmungen des § 136
Luftfahrtgesetz betreffend der Meldeverpflichtung von Ereignissen in der Zivilluftfahrt eine enge Kooperation,
Dies betrifft auch die in der ,Verordnung Uber MalRnahmen bei Vorféllen und Notféllen in der Zivilluftfahrt
(ZNV)* enthaltenen Regelungen hinsichtlich der Verstdndigung der SUB uber einen Flugnotfall sow  ..ar
die aus Sicherheitsgrinden an der Unfalistelie vorgenommenen Veranderungen.

6.3 Justiz (Staatsanwaltschaft)

Die Zusammenarbeit mit der Justiz (Staatsanwaltschaft) erfolgt auf Grundlage der bestehenden
Vereinbarung vom 07. August 2012. Bei der Ermittlung des Sachverhaltes wird darauf geachtet, dass sowohl
der zustadndige Staatsanwalt als auch der von der SUB beauftragte Untersuchungsbeauftragte seinen
Tatigkeiten uneingeschrankt nachgehen kann. Die Sicherung und Verwahrung von Beweisen sowie eine
mogliche Verwendung von Beweisstiucken fir weiterfuhrende Untersuchungen erfolgt ebenfalls gemal der
Vereinbarung in gegenseitiger Absprache

6.4 Sicherheitsbehérden und Exekutivorgane

Ist die Notwendigkeit gegeben, wird der von der SUB beauftragte Untersuchungsbeauftragte bei der
Ermittlung des Sachverhaltes von den Sicherheitsbehérden bzw. Exekutivorganen - insbesondere am
Unfallot - unterstiitzt. Fir groBe Schadensereignisse ist in der vom Bundesministerium fir Inneres
erlassenen ,Richtlinie zur Identifizierung von Katastrophenopfern nach groRen Schadensereignissen (DVI -
Disaster-Victim-Identification)* sowie i dem dazu veroffentichtem Handbuch (DVI-Handbuch) die
Zusammenarbeit geregelt.

In regeimalligen Abstanden werden die Mitarbeiter der SUB von Spezialisten der Exekutive im Hinblick auf
Spuren- und Beweissicherung sowie in Befragungstechnik geschult. Des Weiteren finden - ebenfalls in
regelmafligen Abstanden - Treffen mit den Landeskriminaldamtern zu einem umfassenden Meinungs- und
Informationsaustausch statt.
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6.5 Unternehmen

Fur die Ermittlung des Sachverhaltes wird der von der SUB beauftragte Untersuchungsbeauftragte von den
am Vorfall beteiligten Unternehmen - insbesondere durch die Bereitstellung der fur die Untersuchung
erforderlichen Daten, die Ubermittiung bezughabender Dokumente bzw. die Ubermittlung der Ergebnisse der
Auswertung von Aufzeichnungseinrichtungen —~ unterstutzt.

In unregelmaBigen Abstanden wird mit den Unternehmen ein Meinungs- und Informationsaustausch
durchgefihrt

6.6 Sachverstandige

Bestimmte Teiluntersuchungen kdnnen von der SUB nicht im eigenen Wirkungskreis durchgefiuhrt werden.
Dies sind insbesondere Untersuchungen von Bauteilen oder Matenalien, fur die besondere Instrumente bzw.
Gerate sowie genormte Mess- und Untersuchungsverfahren erforderlich sind, wie z B. die metallographische
Untersuchung von Bauteilen mittels Rasterelektronenmikroskop

Der SUB steht eine Vielzahl von Sachverstandigen (Sachverstandigenbiuros, Hohere Technische
Lehranstatten, Universitaten) zur Verfigung, die je nach Untersuchungsbedarf schriftich mit der speziellen
Untersuchung und zur Erstellung eines Gutachtens beauftragt werden

7 Internationale Beziehungen

7.1 NIB-Network (Bereich Schiene)

Der Bereich Schiene st Vertreter Osterreichs im Netzwerk der europdischen Sicherheits- und
Unfalluntersuchungsstellen (NIB-Network) bei der ERA

Aufgaben des NiB-Networks sind neben einem umfassenden Meinungs- und Informationsaustausch
insbesondere die Erarbeitung von Methoden fur eine europawet einheitiche Untersuchung von Vorfallen
unter Berucksichtigung des technischen und wissenschaftlichen Fortschntts. Konkrete Aufgaben werden in
speziell eingerichteten Arbertsgruppen behandelt. Pro Kalendenahr finden drei Tagungen des NIB-Networks
statt

7.2 Arbeitsgruppen des NIB-Networks (Bereich Schiene)

Der Bereich Schiene ist dariber hinaus als Vertreter Osterreichs in folgenden uber das NIB-Network
eingerichteten Arbeitsgruppen (Task Force) bei der ERA tatig

7.2.1 TF ERAIL

Wertterentwicklung der europadischen Datenbank ERAIL fur Vorfalle im Bereich des Schienenverkehrs
Tagungen der TF finden bei Bedarf statt

7.2.2 TF NIB-WORKPROGRAMME

Laufende Ausarbeitung eines )ahriichen Arbeitsprogramms fur das NIB-Network Es findet eine Tagung pro
Kalendenahr statt

7.2.3 TF NIB-ASSESSEMENT

Ausarbeitung der Grundlagen fur eine Uberprifung des Standards der europdischen Sicherheits- bzw

Unfalluntersuchungsstelien auf Basis der ICAO-Audits im Bereich Zivilluftfahrt. Es finden drei Tagungen pro
Kalendenahr statt. Die Arbeten wurden Ende des Jahres 2013 abgeschlossen

Bezugnehmend auf die Festlegungen in der TF-NIB-ASSESSMENT werden von der ERA jahriich ca 4 bis 5
europdische Sicherheits- bzw. Unfalluntersuchungsstellen uberprift. Die Ubemprufung des Bereichs Schiene
durch die ERA hat zwischen 16 und 20 Dezember 2013 stattgefunden.

7.24 TF GUIDANCE

Ausarbeitung von europawert einheitlichen Grundlagen fur die Untersuchung von Vorfallen, die Erstellung
von Untersuchungsberichten sowie Sicherheitsempfehlungen Es finden drei Tagungen pro Kalendernahr
statt Die Arbeiten wurden Ende des Jahres 2013 abgeschlossen
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7.2.5 TFINDEPENDENCE

Ausarbeitung von europaweit einheitichen Regelungen im Zusammenhang mit der Unabhéngigkeit der
europdischen Sicherheits- bzw. Unfalluntersuchungsstellen. Es finden zwei Tagungen pro Kalenderjahr statt.
Der Abschluss der Arbeiten ist fur das Jahr 2014 vorgesehen.

7.2.6 TF HUMAN FACTOR

Der Faktor ,Mensch* gewinnt in der Untersuchung von Vorfédllen immer mehr an Bedeutung. In der TF
HUMAN FACTOR werden europaweit einheitliche Grundlagen zur Bewertung der Einflussnahme des
menschlichen Faktors bei Vorfdllen ausgearbeitet. Es finden zwei Tagungen pro Kalenderjahr statt. Der
Abschiuss der Arbeiten ist fir das Jahr 2015 geplant. Auf europédischer Ebene wurde ein Expertenpool mit
Fachleuten aus dem Bereich ,Human Factor” eingerichtet, auf den alle europaischen Sicherheits- bzw.
Unfalluntersuchungsstellen zugreifen kénnen.

7.3 PCF (Bereich Schifffahrt/Seeschifffahrt)

Der Bereich Schifffahrt ist Vertreter Osterreichs im Permanent Cooperation Framework (PCF) fir die
Zusammenarbeit der europdischen Sicherheits- bzw. Unfalluntersuchungsstellen fir die Sicherheit im
Bereich der Seeschifffahrt. Die Aufgaben des PCF sind unter anderem die Koordinierung und Starkung der
Zusammenarbeit auf europdischer Ebene, die Verbesserung des Informationsaustausches sowie die
Aufstellung gemeinsamer Grundsatze fir die Umsetzung von Sicherheitsempfehlungen und die
Ausarbeitung harmonisierter Untersuchungsmethoden.

7.4 Netz (Bereich Luftfahrt)

Die SUB ist Vertreter Osterreichs im Netz der europaischen Sicherheits- und Unfalluntersuchungsstellen fir
die Sicherheit in der Zivilluftfahrt. Die Aufgaben des Netzes sind unter anderem die Koordinierung und
Starkung der Zusammenarbeit auf europdischer Ebene, die Verbesserung des Informationsaustausches,
sowie die Funktion eines Beraters nationaler und internationaler Institutionen.

7.5 Grenziiberschreitender Informationsaustausch

Zwischen den europaischen Sicherheits- bzw. Unfalluntersuchungsstellen erfolgt ein stdndiger Meinungs-
und Informationsaustausch. Im Bereich Schiene finden dariber hinaus in regelmaRigen Abstanden Treffen
europaischer Sicherheits- bzw. Unfalluntersuchungsstelien statt (z.B. mit Deutschland, der Schweiz, der
Tschechischen Republik, Ungarn, Luxemburg und Estland).

7.6 Grenziiberschreitende Sicherheitsuntersuchung

Grenziberschreitende Sicherheitsuntersuchungen im Bereich Schiene werden in Kooperation zwischen den
Sicherheits- bzw. Unfalluntersuchungsstellen der beteiligten Staaten durchgefuhrt. Die jeweilige Sicherheits-
bzw. Unfalluntersuchungsstelle des anderen Staates wird entweder als Beobachter zur Untersuchung vor
Ort eingetaden oder filht im eigenen Staat Untersuchungen zum gegenstandiichen Vorfail durch bzw. steht
fur die Ubermittiung von Informationen zur Verfigung.

Fir den Bereich Zivilfuftfahrt ist die Zusammenarbeit mit Untersuchungsstellen anderer Mitgliedsstaaten in
der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 ,Verordnung uber die Untersuchung und Verhitung von Unfallen und
Stoérungen in der Zivilluftfahrt” geregelt. Des Weiteren wird diese Zusammenarbeit auch durch das Netz der
europaischen Sicherheits- bzw. Unfalluntersuchungsstellen fur die Sicherheit in der Ziviliuftfahrt unterstutzt.
Fir die Zusammenarbeit mit Behérden in Drittiandern ist im Annex 13 des Abkommens iber die
Internationale Zivilluftfahrt geregelt. wie die Verstandigung durchzufihren ist. Der betreffende Staat kann
einen Beobachter zur Sicherheitsuntersuchung entsenden.

20140930_SUB_Sicherheitsbericht_2013_Urb_0.6.docx 12

www.parlament.gv.at



111-176 der Beilagen XXV. GP - Bericht - 02 Hauptdokument (gescanntes Original) 13von 55

| Sicherheitsbericht 2013
8 Statistik

8.1 Bereich Schiene
8.1.1 Nationale Datenbank

Der Bereich Schiene verfugt uber eine Datenbank, in der alle gemeldeten Vorfalle erfasst werden. Die in der
Datenbank enthaltenen Datensatze ermdglichen kurzfristige Auswertungen nach unterschiedlichen Kritenen

Auf Grund system- bzw. programmtechnischer Unterschiede besteht zwischen der nationalen Datenbank
und der internationalen Datenbank ERAIL nur eine eingeschrankte Kompatibilitat. Im Jahr 2013 wurde mit
der Entwicklung einer neuen nationalen Datenbank begonnen. Die in Entwicklung befindliche Datenbank
gewahrleistet einen uneingeschrankten Datenaustausch mit der internationalen Datenbank ,ERAIL® und
ermoglicht dariber hinaus, bedarfsgerechte Abfragen durchzufuhren und Berichte zu generieren. Der
Testlauf der neuen nationalen Datenbank startet im September 2014

Die neue Datenbank ermdglicht einerseits die Erfassung der ca. 1500 Meldungen uber Vorfalle pro
Kalenderjahr im Sinne internationaler Vorgaben (z.B. Kategorisierung von Vorfdllen), andererseits auch die
Moglichkeit, Erkenntnisse aus durchgefiihiten Sicherheitsuntersuchungen und daraus abgeleitete
Sicherheitsempfehlungen darzustellen.

8.1.2 Datenbank ERAIL

Die Mitte des Jahres 2012 in Betrieb genommene Datenbank dient der europaweit verpflichtenden
Erfassung aller von den europaischen Sicherheits- bzw. Unfalluntersuchungsstellen untersuchten Vorfalle im
Bereich Schiene. Das Grundkonzept der Datenbank ERAIL basiert auf der bereits seit mehreren Jahren fur
die Erfassung von Vorfallen im Bereich der Zivilluftfahrt bestehenden Datenbank ECCAIRS

In der Datenbank ERAIL kdnnen Knterien fir Abfragen individuell festgelegt und statistische Auswertungen
durchgefihrt werden.

Mit der geplanten neuen nationalen Datenbank ward die Moglichkeit einer uneingeschrankten
Kommuntkation mit der Datenbank ERAII geschaffen.

8.1.3  Definition ,,Schwerer Unfall / Signifikanter Unfall*

Gemal Richtlinie 2004/49/EG ,Richtlinie Gber die Eisenbahnsicherheit® sind schwere Unfalle Zugkollisionen
oder Zugentgleisungen mit mindestens einem Todesopfer oder mindestens funf schwer Verletzten oder mit
betrachthichem Schaden fur die Fahrzeuge, Infrastruktur oder Umwelt sowie sonstige vergleichbare Unfalle
mit  offensichtichen  Auswirkungen auf die Regelung der Eisenbahnsicherheit oder das
Sicherheitsmanagement. Betrachtlicher Schaden bedeutet, dass die Kosten von der Sicherheits-bzw
Unfalluntersuchungsstelie unmittelbar auf insgesamt mindestens 2 Mio € veranschlagt werden

Fur schwere Unfalle bestent gemaR den Bestimmungen des Art 19 Abs. 1 der Richtlinie 2004/49/EG
.Richtlinie iber die Eisenbahnsicherheit® jedenfalls emne Verpflichtung zur Durchfuhrung einer
Sicherheitsuntersuchung.

In der Richtlinie 2009/149/EG ,Gemeinsame Sicherheitsindikatoren und gemeinsame Methoden fir die
Unfallkostenberechnung® wird der Begriff ,signifikanter Unfall" verwendet Ein signifikanter Unfall ist jeder
Unfall. an dem mindestens ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug beteiligt i1st und bei dem
mindestens eine Person getdtet oder schwer verletzt wird oder erheblicher Sachschaden an Fahrzeugen,
Schienen. sonstigen Anlagen oder der Umwelt entstanden ist oder betrachtliche Betriebsstorungen
aufgetreten sind. Unfdlle in Werkstatten, Lagern oder Depots sind ausgeschlossen. Erheblicher
Sachschaden an Fahrzeugen, Gleisen, sonstigen Anlagen oder der Umwelt ist ein Schaden in Hhe von
mindestens 150 000 €

Im Abschnitt 15 (Vorfalistatistik 2013 — Bereich Schiene) des vorliegenden Sicherheitsberichtes wird den
unterschiedlichen Definitionen durch eine Darstellung in getrennten Tabellen Rechnung getragen.
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8.2 Bereich Schifffahrt (einschlieBlich Seeschifffahrt)

Fir den Bereich Schifffahrt in der SUB wurde fur die fur den Bereich Schiene bisher bestehende Datenbank
entsprechend adaptiert und zur Erfassung von Vorfallen im Bereich Schifffahrt eingesetzt.

8.2.1 Datenbank EMCIP

Im Jahr 2012 wurde die von der Europdischen Agentur fur die Sicherheit im Seeverkehr (EMSA)
geschaffene Datenbank EMCIP in Betrieb genommen. Diese Datenbank dient einer europaweit
verpflichtenden Erfassung aller den Sicherheits- und Unfalluntersuchungsstellen gemeldeten Vorfalle im
Seeverkehr. In einem weiteren Schritt wurde von der EMSA festgelegt, dass die Datenbank auch dazu
geeignet ist, alle Vorfalle im Bereich Schifffahrt, die sich auf Binnengewassern ereignen, zu erfassen.

Durch diese Festlegung besteht nunmehr auch fiir die SUB die Verpflichtung, alle gemeldeten Vorfalie im
Bereich Schifffahrt in der Datenbank EMCIP zu erfassen. Im Jahr 2013 wurde der SUB nach absolvierter
Schulung eine Zugangsberechtigung erteilt und mit der Eingabe gemeldeter Vorfalle im Bereich Schifffahrt
begonnen

Ahnlich wie in der Datenbank ERAIL fir den Bereich Schiene kénnen auch in der Datenbank EMCIP
Kriterien fur Abfragen individuell festgelegt und statistische Auswertungen durchgefuhrt werden.

8.3 Bereich Seilbahnen

Fur den Bereich Seilbahnen in der SUB wurde die fir den Bereich Schiene bisher bestehende Datenbank
entsprechend adaptiert und fur die Erfassung von Vorfallen im Bereich Seilbahnen eingesetzt. Fir die nahe
Zukunft ist davon auszugehen, dass diese Datenbank getrennt von sonstigen gesamteuropaischen
Datenbanken fur die Bereiche Schiene, Schifffahrt und Zivilluftfahrt weiterhin zu fihren sein wird.

8.4 Bereich Zivilluftfahrt
8.4.1 Datenbank ECCAIRS

Ab 1. Juli 2013 erfolgt eine generelle Eingabe der gemeldeten Ereignisse in die Datenbank ECCAIRS durch
die ACG Die SUB ist lediglich verpflichtet, bei jenen Vorfallen, fur die eine Untersuchung eingeleitet wurde,
den Datensatz bis zur Vorlage des endguftigen Untersuchungsberichtes mit den vorfalirelevanten Daten zu
befullen. Unabhangig der Eingabeverpflichtung durch die ACG wird fur die SUB weiterhin die
uneingeschrankte Moglichkeit bestehen, Abfragen durchzufuhren und statistische Auswertungen
vorzunehmen.

Die generelle Neustruktunerung der Erfassung von Daten uber Ereignisse in der Zivilluftfahrt lassen zum
gegenwartigen Zeitpunkt jedoch keine gesicherten statistischen Auswertungen zu Ziel dieses
Konsolidierungsprozesses ist unter anderem auch, Vorgaben zu definieren, wie und unter Einbeziehung
welcher Daten statistische Abfragen mit entsprechender Qualitat durchgefuhrt werden konnen. Im
Sicherheitsbencht fur das Kalenderjahr 2014 wird erstmals eine diesen Vorgaben entsprechende
Vorfallstatistik fur den Bereich Zivilluftfahrt enthalten sein.

Von der Europdischen Kommission wurde im Jahr 2011 ein Beschwerdeverfahren gegen die Republik
Osterreich betreffend der Nichtanwendung der Richtlinie 2003/42/EG .Meldung von Ereignissen in der
Zwilluftfahrt” sowie der Verordnung (EU) 1321/2007 .Verordnung fur die Zusammenfihrung von
Informationen iber Ereignisse in der Zivilluftfahrt in einem Zentralspeicher® eingeleitet.

in den Dokumenten zum Beschwerdeverfahren wird ausgefihrt, dass Osterreich seinen Verpflichtungen zur
Speicherung sicherheitsrelevanter Informationen aus Ereignismeldungen nicht im erforderlichen Umfang
nachgekommen ist

Im Janner des Jahres 2014 wurde in einem persdnlichen Gesprach der SUB mit der Europaischen
Kommission ein Lésungsmodell erarbeitet. Dieses sieht vor, dass innerhalb von 3 Jahren — beginnend mit
Juh 2014 - die Ereignismeldungen der Jahre 2011, 2012 und 2013 in die nationale Datenbank und in
weiterer Folge in den Zentralspeicher eingepflegt werden. Zum gegenwartigen Zeitpunkt wurden bereits
ca. 900 Ereignismeldungen in die nationale Datenbank eingepflegt. wovon ca. 300 nach Durchfihrung einer
Qualitatskontrolle durch die jeweils zustandigen Untersuchungsbeauftragten in den Zentralspeicher
Ubertragen wurden.
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9 Qualitatsmanagementsystem (QM-System)

Mit der Einfuhrung eines QM-System in der SUB soll sichergestellt werden, dass durch eine
Vereinheitlichung der Prozessablaufe die Tatigkeiten aller betroffenen Mitarbeiter nach den gleichen
Standards erledigt werden kdnnen und keine Doppelgieisigkeiten oder unndtige Zusatzaufwande entstehen

Um ein erfolgreiches QM-System einzufihren, bedarf es jedoch emer entsprechenden Vorbereitungsphase.
Alle Prozesse, die bei einer Sicherheitsuntersuchung zu beachten sind, sind zu erfassen, zu dokumentieren
und gegebenenfalls zu verandern, sowie MaBnahmen abzuleiten, mit weichen Qualitatskennzahlen erfasst
und analysiert werden kdnnen. Durch diese Qualitatskennzahlen kdnnen Schwachstellen, die Auswirkungen
auf das Gesamtsystem haben, erkannt und entsprechende Verbesserungen definiert werden.

Die Arbeiten an der Einfuhrung eines QM-Systems im Bereich Schiene sind weit fortgeschntten. Die fur die
Zertifizierung erforderlichen Handbucher (z.B. QM-Handbuch, Arbeitshandbuch, Ausbildungshandbuch)
sowie die fur die laufenden Tatigkeiten erforderlichen Dokumente befinden sich in der Phase der
Fertigstellung. Dies betrifft auch die fur die Implementierung des QM-Systems erforderiichen Anweisungen
(Organisations- und Verfahrensanweisungen, Interne Mitteilungen).

Die Zertifizierung des QM-Systems im Bereich Schiene findet im 4. Quartal 2014 statt. Nach erfolgreicher
Zertifizierung wrd in einem nachsten Schritt mit der Implementierung des QM-Systems fir den Bereich
Ziviliuftfahrt begonnen.

Im Rahmen einer Prifung der Bereiche Schifffahrt und Zivilluftfahrt in der SUB wurde durch den
Osterreichischen Rechnungshof im Jahr 2010 empfohlen, dass die Kosten jeder Untersuchung auf
Kostentragerbasis berechnet werden sollen. Im Vorgriff auf die Einfuhrung eines QM-Systems wurde im Jahr
2012 fur die Erfassung der Kosten einer Untersuchung das Projekt .Kosten- und Ressourcenplanung®
gestartet. Ziel dieses Projektes war die Ausarbeitung eines Modells zur standardisierten einheitiichen
Ermittlung der Untersuchungskosten einschlieBlich der Méglichkeit. Soll-/Ist-Vergleiche durchzufihren

Im Bereich Schiene wird seit 01. Janner 2013 dieses Modell lickenlos fir jede Untersuchung angewendet

10 Bericht des Verkehrsausschusses vom 12. April 2012

Im Bericht des Verkehrsausschusses vom 12. April 2012 uber die Regierungsvoriage (1727 der Beilagen)
Bundesgesetz, mit dem das Unfaliuntersuchungsgesetz, das Kraftfahrgesetz 1967, das Seilbahngesetz
2003 sowie das Schifffahrtsgesetz geandert werden, ist dokumentiert, dass der in der Regierungsvorlage
enthaltene Gesetzentwurf mit Stimmenmehrheit beschlossen wurde

Des Weiteren hat der Verkehrsausschuss einstimmig folgende Feststellung beschlossen

Zitat: ,Im Sinne einer praktikablen und der Sicherheit der Luftfahrt dienlichen Umsetzung eines Safely
Management Systems bzw. der Sicherung dessen Reporting-Kultur sollen die Auswirkungen des § 21
evalusert und nach zwei Jahren von der Unfalluntersuchungsstelle Bericht erstattet werden. Im Falle von
negativen Auswirkungen wird eine Uberarbeitung im Sinne der Sicherheit in der Luftfahrnt angedacht.”

Stellungnahme der SUB:

Der § 21 UUG 2005 beinhaltet Durchfuhrungsbestimmungen uber Sicherheitsuntersuchungen im Bereich
der Zwilluftfahrt. Fur Sicherhetsuntersuchungen im Bereich der Zivilluftfahrt gelten die Bestimmungen der
Verordnung (EG) Nr. 996/2010 ,Verordnung uber die Untersuchung und Verhutung von Unfallen und
Storungen in der Zwilluftfahrt®. Daruber hinaus sind fir Sicherheitsuntersuchungen im Bereich der
Zwiliuftfahrt auch Bestimmungen des UUG 2005 sinngemaR anzuwenden

Die Evaluierung im Beobachtungszeitraum umfasste nachstehende Kriterien

Anwendung der Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 996/2010 .Verordnung uber die Untersuchung
und Verhitung von Unfadllen und Stdrungen in der Zivilluftfahrt) in Verbindung mit den sinngemaR
anzuwendenden Bestimmungen des UUG 2005 in der multimodal strukturierten SUB.;

Zusammenarbeit der Untersuchungsstellen auf internationaler Ebene;
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Zusammenarbeit mit Behorden auf nationaler und internationaler Ebene, insbesondere betreffend die
Schnittstelle BMJ und SUB im Sinne der Bestimmungen des § 11 UUG 2005 in Verbindung mit dem
Erlass des BMJ, GZ. BMJ-S825-207/0006-1V 3/2012 vom 07. August 2012;

Zusammenarbeit mit Untemehmen in Osterreich sowie in anderen Staaten;

Verfahren uber die Meldung von Unfallen und Stérungen,

Umsetzung ausgesprochener Sicherhetsempfehiungen

Das Ergebnis der Evaluierung ergab fur den Beobachtungszeitraum keine negativen Auswirkungen auf die
Tatigkeiten der SUB. Sowohl in Bezug auf Inhalt und Umfang wurden keine Einschrankungen oder
Behinderungen bei der Durchfihrung von unabhangigen Sicherheitsuntersuchungen der SUB festgestellt

11 Aktivitdaten 2014

Umsetzung der Vereinbarung mit der Europdischen Kommission betreffend Speicherung von
Ereignismeidungen in der Zivilluftfahrt.

Projekt .QM-System™; Zertifzierung fur den Bereich Schiene (4 Quartal 2014)

Projekt ,QM-System®; Beginn der Arbeiten fir den Bereich Zivilluftfahrt (1. Quartal 2015)

Projekt .Meldezentrale®; Schaffung einer verkehrstragerubergreifenden Meidezentrale (Arbeten sind
weitestgehend abgeschlossen).

Projekt .Expertenpool*; Bildung eines Pools von Experten fir spezielle Untersuchungen im Rahmen einer
Sicherheitsuntersuchung (Arbeiten sind weitestgehend abgeschlossen)

ICAO-Audtt Bereich Zivilluftfahrt, SchlieBung noch offener Findings.

ERA-Assessment Bereich Schiene; SchlieBung der offenen Findings (Bercht der ERA liegt vor,
Corrective Action Plan erstellt, offene Findings weitestgehend geschiossen)

Ausbildung- und WetterbildungsmaRnahmen; Datenbanken ECCAIRS, ERAIL und EMCIP, Spuren- und
Beweismittelsicherung (Exekutive), fachtechnische Schulungen (z.B. Tniebwerksherstelier).

Projekt ,Human Factor”; Schwerpunkt in den Sicherheitsuntersuchungen (weltweiter Trend), Aus- und
WerterbildungsmaRnahmen.
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12 Tatigkeiten 2013 - Bereich Schiene

12.1 Eingelangte Meldungen

Vorfitie gesamt

e davon Unfille

e davon Stérungen

12.2 Untersuchungen gesamt

Untersuchungen vor Ort

Untersuchungen nicht vor Ort

12.3 Untersuchungen vor Ort

Vorfall
PRI I Kollision Z 20592 mit Z 20595 zwischen Bf. Hutteldorf und Bf. Wien Penzing

LN IRk Entgleisung Z 55062 im Bf Ebenfurth

RNl Kollision Z 2703 mit Personengruppe zwischen Bf. Bierbaum und Bf. Furstenfeld

LEN Pl kI Beinahe Zusammenprall Z 16951 mit PKW auf Eisenbahnkreuzung im Bereich Krems a d. Donau
FErr (A K Zusammenprall entroliter Wagen mit PkW auf Eisenbahnkreuzung im Bereich Wieselburg a d. Efauf
RN RLAKEN Entgleisung Z 57709 im Bf. Wien Zvbt

FENERIR K Kollision Z 48026 mit Glessbaukran im Bf. Leopoldau

12.4 Untersuchungen nicht vor Ort (weiterfiihrende Untersuchungen)

Vorfall
VR LRI Brand Z 47634 im Bf Gotzendorf
LR RAL K Kollision Z 278 mit Verschubfahrt im Bf. Peggau-Deutschfeistritz
LXK Beinahe Kollision Z 3418 mit Nebenfahrt im Bf. MitterweiBenbach
FURF AL RI Zusammenprall Z 9 mit PKW auf Eisenbahnkreuzung im Bereich der Hst. Rettenbach
FARIFRLRKI Kollision Z 167 mit Infrastruktureinnchtungen und Entgleisung Z 20261
FARIR KN Kollision Z 41185 mit Baufahrzeug im Bf. Obereggendorf
ELRVLA AR Kollision Z 21632 mit Gleisbaukran im Bf. Stockerau
RNV Kollision Z 41945 mit Verschubfahrt im Bf. Wels Vbf
LR Entgleisung Z 48400 im Bereich der Hst. Werfen
[ rprl I Entgleisung Z 46695 im Bf. Bruck a.d. Leitha
LRSI K Kollision Z 5917 mit Baumaschine im Bf. Marchtrenk
LR Rl R Kollision Z 752 mit Gegenstand zwischen Hast Honigsberg und Bf. Morzzuschlag
AL RO K Entroliter Schnellumbauzug im Bf. Spittal am Milistattersee
LN IR Entgleisung Z 61032 im Bf. Linz Vbf
FORLR R Entrolite Fahrzeuge in der Anschlussbahn Ortmann
FUKIERI I Kollision Z B67 mit Schienen im Bf. Telfs Pfaffenhofen
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Sicherheitsbericht 2013

08.10.2013
11.11.2013

22.11.2013

Sturz eines Reisenden aus Z 1940 im Bereich Bf. Amstetten

Fehisignalisierung im Bf Niklasdorf
Kollision Z 5022 mit Fahrzeugteilen

25.11.2013

Unertaubte SignalUberfahrung im Bf Ludesch

12.5 Sicherheitsempfehlungen (im Jahr 2013 ausgesprochen)

Siehe Annex 1.
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13 Tatigkeiten 2013- Bereich Schifffahrt

13.1 Eingelangte Meldungen

*} Derzeit keine Unlerscheidung zwischen Unfailen und Storungen.

13.2 Meldungen getrennt nach Schifffahrtsaufsichten

13.3 Untersuchungen gesamt

13.4 Untersuchungen vor Ort

d Keine Untersuchungen vor Ort |

13.5 Untersuchungen nicht vor Ort

Kollision eines Kieinfahrzeuges mit einem leeren Tank-Guterschiff im bei Swrom-km 19299 Durch die
Kollision i1st das Kleinfahrzeug gesunken. Es wurde jeweiis eine Person schwer verletzt und eine
Person leicht vertetzt

Ursache Fahrfehler des Kleinfahrzeuges

13.6 Sicherheitsempfehlungen (im Jahr 2013 ausgesprochen)

Siehe Annex 1.
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| Sicherheitsbericht 2013
14 Tatigkeiten 2013- Bereich Seilbahnen
14.1 Eingelangte Meldungen

| Keine weiterfihrenden Untersuchungen.

14.5 Sicherheitsempfehlungen (im Jahr 2013 ausgesprochen)

Siehe Annex 1,
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| Sicherheitsbericht 2013

15 Tatigkeiten 2013 - Bereich Zivilluftfahrt
15.1 Eingelangte Meldungen

Vorfille gesamt
« davon Unfille
« davon Storungen -) 1885

*) In den Vorjahren erfoigte keine Unterscheidung zwischen Unfallen und Stérungen

15.2 Untersuchungen gesamt

Untersuchungen vor Ort

Untersuchungen nicht vor Ort
Akkreditierter Vertreter

*) In den Vorjahren erfoigte keine Unterscheidung zwischen Untersuchungen vor Ort und Untersuchungen nicht vor Ort.

15.3 Untersuchungen vor Ort

Vorfall
Lo B0 R Unfall mit Motorflugzeug im Bereich Flughafen Wien Schwechat, Niederésterreich

(8 B0 S B Unfall mit Motorflugzeug im Bereich Flugplatz Wels, Oberdsterreich

oL R B Unfall mit Segelflugzeug im Bereich Flughafen innsbruck, Tirot®)

s B Unfall mit Segelflugzeug im Bereich Flughafen Innsbruck, Tirol*)

~< 58 R B Unfall mit Hubschrauber im Bereich Ungenach, Oberdsterreich

s B Unfall mit Motorflugzeug im Bereich Flugplatz Mauterndorf, Steiemark

Ao se KB Unfall mit Motorsegler im Bereich Flugplatz Altichtenwarth, Niederdsterreich

- oge L BB Unfall mit Segelflugzeug im Bereich Flugpiatz Wiener Neustadt West, Niederdsterreich

2B LB Unfall mit Segelfiugzeug im Bereich Speiereck, Salzburg

BB g B R Unfall mit Motorflugzeug im Bereich Flugplatz Wiener Neustadt Ost, Nieder¢sterreich

- B Unfall mit Segelfiugzeug im Bereich Flugplatz Mauterndorf, Salzburg

- m LB B Unfall mit Motorflugzeug im Bereich Flugplatz Krems, Nieder¢sterreich

*) Am 03.05.2013 ereigneten sich im Bereich des Flughafens Innsbruck 2 Vorfalle.

15.4 Untersuchungen nicht vor Ort

- a =B i Schwere Stérung mit Motorflugzeug im Bereich Flughafen Graz, Steiermark

o R 8 Unfall mit Motorflugzeug im Bereich Flugplatz Mayerhofen, Kamten
~o2 - 0 EE Unfall mit Hubschrauber in der Steiemmark
~-8 0 E B Unterschreitung Flughohe im Bereich Flughafen Wien Schwechat, Niederosterreich

.= 1 E B Unterschreitung Flughdhe im Bereich Flughafen Altenrhein, Vorarlberg
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15.5 Akkreditierter Vertreter
Vorfall
c 8B B Unfall mit Hubschrauber in Deutschiand
- &L KB Unfall mit Motorflugzeug in den USA .
LN B EE Unfall mit Motorflugzeug in Japan
LR LA Unfall mit Motorflugzeug in Athiopien
= xR G E BN Unfall mit Motorflugzeug in Athiopien
AR EE Unfall mit Motorflugzeug in Deutschiand
LR E B Unfall mit Uttraleichtiugzeug in Finnland
[N R A EE Unfall mit Motorflugzeug in den USA
|8 R KB Unfall mit Motorflugzeug in den USA
LB P S A E B Unfall mit Motorflugzeug in den USA
LR RS E B Unfall mit Motorflugzeug in Peru
PR s g kB Unfall mit Motorflugzeug in den USA
Fo & KB Unfall mit Motorflugzeug in Spanien
L F B E B Unfall mit Motorflugzeug in Singapur
00 RO KB Unfall mit Motorflugzeug in den USA
el B0 B0 E B Unfall mit Motorflugzeug in Schweden
Fa B &0 KB Unfall mit Motorflugzeug in Thailand
(R E BN Unfall mit Motorflugzeug in Deutschland
b8 B0 E B Unfall mit Motorflugzeug in italien
R ALK Unfall mit Ultraleichtfugzeug Spanien o
PR LR R B Unfall mit Motorflugzeug in Australien 1
FALE- G F BN Unfaill mit Motorflugzeug in den USA
28.11.2013 U;f;u mit Motorflugzeug in Thailand
LS F& R Unfall mit Motorfiugzeug in Thailand

15.6 Praventive Tatigkeiten (fachliche Mitarbeit)

Aircraft Directive / Emergency Aircraft Directive (EASA)

Service Bulletins (Hersteller)
Technical Occurrence Report

15.7 Sicherheitssempfehlungen (im Jahr 2013 ausgesprochen)

Siehe Annex 1
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Sicherheitsbericht 2013

16 Vorfallstatistik 2013 - Bereich Schiene

16.1 Gemeldete Vorfille

>
3
N
)
=

U-Bahnen

s o P
C - -
= a3 <)
© ] °
B ! § -
2 > 3
g

Bahnen
Anschluss-

Vorfille gesamt

« davon Unfille

+ davon Stérungen

16.2 Gemeldete Unfille nach Unfallart

>
=)
N
[
=z

Alle Bahnen
Vernetzte
vernetzte

Bahnen

Anschluss-

U-Bahnen

Kollision Zug

Kollision Verschub / Nebenfahrt
Entgleisung 2ug

Entgleisung Verschub / Nebenfahrt
Unfille auf Eisenbahnkreuzungen

Schadensfille bei der Beférderung von Gefahrgut

Verietzung / T6tung von Personen durch Schienenfahrzeuge

Verietzung { T6tung von Personen durch sonstige Unfille
Briande / Explosionen Fahrzeuge

Brinde / Explosionen (nfrastruktur

Suizide / Suizidversuche
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' 8

16.3 Gemeldete schwere Unfélle nach Unfallart (RL 2004/49/EG, UUG 2005)

Alle Bahnen
Vernetzte
vernetzte

Anschluss-
U-Bahnen

Kollision 2ug

Kollision Verschub / Nebenfahrt

Entgleisung Zug
Entgleisung Verschub / Nebenfahrt

Unfalle auf Eisenbahnkreuzungen

Verietzung / T6tung von Personen durch Schienenfahrzeuge

Verietzung / T6tung von Personen durch sonstige Unfille

16.4 Gemeldete signifikante Unfalle nach Unfallart (RL 2009/149/EG, CSI)

Alle Bahnen
Vernetzte
vernetzte

Anschluss-
U-Bahnen

Kollision Zug

Kollision Verschub / Nebenfahrt
Entgleisung Zug

Entgleisung Verschub / Nebenfahrt

Unfidlle auf Eisenbahnkreuzungen

Verletzung / T6tung von Personen durch Schienenfahrzeuge

Verletzung / T6tung von Personen durch sonstige Unfille
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16.5 Gemeldete Storungen nach Stérungsart

Sicherheitsbericht 2013

25von 55

16.6 Verunfallte Personen (ausgenommen Suizid)

32 32 . .
35 33 .
. 4 4
3 3
20 19 1
14 11
: 254 | 244 10
87 87
49 49
: 35 30 3 B
0 b a a
: 6 | 45 | 1
19 1 18
31 31
30 28 1 :
83 68 1 9
90 76 7 3
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16.7 Getotete Personen nach Unfallart (ausgenommen Suizid)

>
=)
N
»
=z

Vernetzte
vernetzte
Bahnen
Anschluss-
U-Bahnen

=
)
c
o=
3]
m
=2
<

Kollision Zug

Unfille auf Eisenbahnkreuzungen

Verletzung / T6tung von Personen durch Schienenfahrzeuge

Verletzung / T6tung von Personen durch sonstige Unfille

16.8 Schwer verletzte Personen nach Unfallart

Vernetzte
vernetzte
U-Bahnen

Anschluss-

Kollision Zug

Unfille auf Eisenbahnkreuzungen

Verletzung / Tétung von Personen durch Schienenfahrzeuge

Verletzung / T6tung von Personen durch sonstige Unfille

16.9 Leicht verletzte Personen nach Unfallart

Alle Bahnen
Vernetzte
vernetzte

Anschluss-

Kollision Zug

Kollision Verschub / Nebenfahrt

Unfille auf Eisenbahnkreuzungen

Verletzung / Totung von Personen durch Schienenfahrzeuge

Verletzung / Totung von Personen durch sonstige Unfille

Brinde / Explosionen Fahrzeuge
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16.10 Getotete Personen nach Personenkategorien (ausgenommen Suizid)

>
3
N
()
=

Vernetzte
vemetzte
Bahnen
Anschluss-
U-Bahnen

&
®
=

£
3]

[v1]

2
<

Reisende
Mitarbeiter

Benutzer von Eisenbahnkreuzungen

Sonstige Personen

Nicht autorisierte Personen

16.11 Schwer verletzte Personen nach Personenkategorien

Alle Bahnen
Vernetzte
vemetzte

Anschiuss-
U-Bahnen

Reisende

Mitarbeiter

Benutzer von Eisenbahnkreuzungen
Sonstige Personen

Nicht autorisierte Personen

16.12 Leicht verletzte Personen nach Personenkategorien

>
=
N
)
Z

vemetzte

Bahnen
Anschiuss-
U-Bahnen

Alle Bahnen
Vernetzte

Reisende
Mitarbeiter

Benutzer von Eisenbahnkreuzungen

Sonstige Personen

Nicht autorisierte Personen
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16.13 Suizide und Suizidversuche

d getd 107 99 - . 8
d zte Perso 9 5 2 5 4
o O (2 0 T 2 = - 6

16.14 Unfalle auf Eisenbahnkreuzungen

Unfalle gesamt

e davon mit technischer Sicherung (Lichtzeichen-, Schrankenanlagen)

« davon mit nichttechnischer Sicherung (Sicht, akustische Signale)

16.15 Unfaélle auf Eisenbahnkreuzungen - Verunfalite Personen

Getdtete Personen (ausgenommen Suizid)

Schwer verletzte Personen

Leicht verletzte Personen

16.16 Unfille auf Eisenbahnkreuzungen — Benutzer

Anzahi

PKW

LKW

Busse

Nutzfahrzeuge / Landwirtschaftliche Fahrzeuge
Einspurig motorisierte Fahrzeuge

Fahrrad

FuBgédnger

16.17 Anzahl der Eisenbahnkreuzungen/Eisenbahniibergange

Gesamt (ausgenommen nicht éffentliche Eisenbahniiberginge)

e davon mit technischer Sicherung (Lichtzeichen-, Schrankenaniagen)

¢ davon mit nichttechnischer Sicherung (Sicht, akustische Signale)

Nicht déffentliche Eisenbahniibergdnge
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17 Vorfallstatistik 2013 — Bereich Schifffahrt
17.1 Gemeldete Vorfille

°) Derzeil keine Unterschedung awischen Unfalien und Stérungen

17.2 Gemeldete Unfalle nach Unfallart

°) Menr als ein Wasserfahrzeug beteiligt.

17.3 Gemeldete Unfalle nach Schiffstyp

17.5 Schaden

17.6 Ursachen
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18 Vorfallstatistik 2013 — Bereich Seilbahnen
18.1 Gemeldete Vorfalle
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19 Vorfallstatistik 2013 — Bereich Zivilluftfahrt
19.1 Gemeldete Vorfille

Vorfille gesamt
« davon Unfille

+ davon Stdrungen

42
1885

19.2 Gemeldete Unfalle nach Unfallart
Siehe Punkt 8 4 1 .Datenbank ECCAIRS®
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Annex 1 — Sicherheitsempfehlungen

Die Rethung der Sicherheitsempfehlungen orientiert sich am Datum des Aussprechens (Veroffentlichung des
Untersuchungsberichtes) und nicht am Datum des Vorfalls.

Bereich Schiene

04.06.2012

19.11.2012

08.12.2012

Vorfall

Entgleisung Z 44213 im Bf. Bressanone/Brixen

A-2013/001

Uberprufung, ob die erforderlichen Angaben zum Radsatz gemall den Bestimmungen des Anhang F
(informativ) der EN 13260 in den Daten des EWT aufgezeichnet werden mussen

MaBnahmen

Derzeit liegen keine Informationen (iber eingeleitete bzw bereits umgesetzte Mallnahmen vor
A-2013/002

Uberprafung, ob die informativen Anhange C, D. E und F der EN 13260 normative Anhange sein
mussen

MaBnahmen
Derzeit liegen keine Informationen tiber eingeleitete bzw. bereits umgesetzte Mallnahmen vor.

A-2013/003
Sicherstellung, dass die NSA im bmvit von den getroffenen Malnahmen in Kenntnis gesetzt wird, um
internationalen Verpfliichtungen nachkommen zu kénnen

MaBnahmen

Derzeit liegen keine Informationen uber eingeleitete bzw. bereits umgesetzte Mallnahmen vor.

A 2013/004

Uberprifung, ob die Anwendung der EN ISO 9001 m Eisenbahnbereich ausreichend ist
MaBnahmen

Derzeit liegen keine Informationen uber eingeleitete bzw. bereits umgesetzie M aen vor.

Zusammenprall Z 7023 mit PKW im Bereich Miihling

A-2013/005

Sicherstellung, dass vordringlich eine Uberprufung der EK km 13.985 gemal § 103 Abs. 1 EisbKrV
durchgefuhrt wird. Dabei ist auf die Bauten und den Bewuchs im Bauverbotsbereich zu achten
MaBnahmen

Die Zustandigkeit legt beim Land Niederosterreich. Derzeit liegen keine I(nformationen Gber
eingeleitete bzw. bereits umgesetzte Malnahmen vor.

Zusammenprall Z 4627 mit PKW in Winzendorf

A-2013/006

Abhaiten von besonderen Informationsveranstaltungen vor Ort uber EK im Allgemeinen und das
nchtige Verhalten der Stralenverkehrsteiinehmer im Besonderen (z.B. in Gemeinden, in Schulen,
direkt bei der EK udgl.)

MaBnahmen

Die Zustandigkeit liegt beim Land Niederdsterreich. Derzeit liegen keine Informationen Gber
eingeleitete bzw. bereits umgesetzte Mallnahmen vor

A-2013/007

Schulung der Mitarbeiter der Exekutive Uber das StVO-konforme Verhalten im 8Bereich einer EK in
Bezug auf die EisbKrV 2012 und Schwerpunktaktion der Exekutive direkt vor Ort bel der EK
MaBnahmen

Die Zustandigkeit liegt beim BMI. Derzeit liegen keine Informationen (ber eingeleitete bzw. bereits
umgesetzte Maflnahmen vor
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Zusammenprall Z 4627 mit PKW in Winzendorf (Fortsetzung)

A-2013/008

Uberprifung, ob durch die Errichtung einer Rotlichtuberwachungskamera zur Uberwachung des
Verhaltens der Strallenverkehrsteilnehmer bel haltzeigenden Lichtzeichen der EK erforderiich ist
MaBinahmen

Die Zustdndigkeit liegt beim Land Niederdsterreich. Derzeit fliegen keine I(nformationen (iber
LR UL VI oingeleitete bzw. bereits umgesetzte MalRnahmen vor

A-2013/009

Uberprifung, ob die gemaR EPIGUS Studie angebrachten Bodenmarkierungen zur Kennzeichnung
von Konfliktstellen in die Bodenmarkierungsverordnung aufgenommen werden mussen

MaBinahmen

Die gegenstandliche Sicherheitsempfehiung wurde dem Fachbereich Stralle im bmvit Gbermittelt
Derzeit liegen keine Informationen tber eingeleitete bzw. bereits umgesetzte Mallnahmen vor

Zusammenprall Z 8716 mit PKW auf der Murtalbahn

A-2013/010

Beseitigung von Unstimmigkeiten im Buchfahrplan hinsichtlich der Kilometnerung sowie die
Uberprifung und Reduzierung von Geschwindigkeitsbruchen im Buchfahrplan

MaBnahmen

Derzeit liegen keine Informationen uber eingeleitete bzw. bereits umgesetzte Mallnahmen vor
A-2013/011

rCAO LR PR Stichprobenforrmige Uberprifung  der  zuldssigen  Geschwindigkeiten durch das Eisenbahn-
untemehmen oder die zustandige Eisenbahnbehdrde

MaBlinahmen

Derzeit liegen keine Informationen uber eingeleitete bzw. bereits umgesetzte MalBnahmen vor
A-2013/012

Evaluierung der EK gemal Bestimmungen der EisbKrV 2012

MaBinahmen
Derzeit liegen keine Informationen {ber eingeleitete bzw. bereits umgese!zte Mallnahmen vor.

Verschubkollision Bf. Wien Westbahnhof

A-2013/013

Es wird empfohlen, die Uberprifung der Verschubabwicklung hinsichtlich Einhaltung der zulassigen
Geschwindigkeit und Einhaltung der normativen Bestimmungen weiter zu intensivieren. in diesem
YRR K Zusammenhang sollte auch geprift werden, die zulassige Geschwindigkeit beim Verschub am
Bf Wien Westbahnhof im Bereich des Stw 2 und Weichenposten 1 generell auf maximal 25 km/h zu
beschranken (auch bei verbindlicher Verschubwegfreimeldung).

MaBnahmen
Derzett liegen keine Informationen uber eingeleitete bzw. bereits umgesetzte MalBnahmen vor.
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16.09.2012

Entgleisung Z 7392 zwischen B8f. Wetzleinsdorf und Bf. Emstbrunn

A-2013/014
Sicherstellung, dass eine Begrenzung der zulassigen Uberhohung in Gleisboégen in der EisbBBV
analog dem Schweizer Regelwerk und der EN 13803-1 (basierend aufORE BSS/RP 8) erfoigt

MaBnahmen
Keine Umsetzung vorgesehen

Begnindung In der EisbBBV sind fur die technischen Bereiche des Eisenbahnwesens lediglich einige
wenige wesentiiche ,Eckwerte” festgeleqt, fur die Uberhohung ist dies der groBte Wert, der sich unter
Betnebseinfluss einstetien darf Im Hinbiick auf die in den letzten Jahren in den technischen Bereichen
des Eisenbahnwesens entstandenen Normen wird etne detalliertere Regelung auf (nattonaler)
Verordnungsebene fur nicht sinnvolt erachtet, weil es dadurch zu Doppelregetungen kéme (bzw. auf
lange Sicht zu abweichenden Regelungen kommen konnte) Stattdessen ist aus heutiger Sicht
vorgesehen, den Bezug habenden Verordnungstext im Zuge der nachsten Novellierung so zu
erganzen, dass die Uberhohung nach dem Stand der Technik festzulegen tst Um auf den Bezug zu
den einschlégigen technischen Normen aufmerksam zu machen, wird erwogen, in den Erfduterungen
2ur EisbBBV zu den Bestimmungen der Uberhohung darauf hinzuweisen, dass den ,Stand der
Technik® dazu insbesondere de ONORM EN 13803-1 darstellt. Die Aufnahme emner Forderung nach
Einhaltung eines bestimmten Regelwerkes (beispielsweise ,Schweizer Regelwerk und der EN 13803-
1 (basmwrend auf ORE B55RP 8)° wie in der Sicherheitsempfehlung enthalten) in den Text der
EisbBBV wurde bedeuten, dass aus rechtlichen Griinden das jeweilige Regelwerk ebenfalls in die
EisbBBV aufgenommen werden musste, dies ist aus heutiger Sicht nicht vorgesehen

A-2013/015

Flr bestehende Strecken sollte die Uberhohung in Gleisbogen im Zuge von Baumalnahmen an die
Bestimmungen der EN 13803-1 (basierend auf ORE BSS/RP 8) angepasst werden

MaBnahmen

Keine Umsetzung vorgesehen

Begrindung Das ORE-Kntenum dient der langfnstigen Verfugbarkeit von Infrastrukturanlagen Auf
vergleichbaren trassierten Gleisen gab es keine Entgleisungen, diese Trassierungen bestehen zum
Teil schon seit rund 150 Jahren

A-2013/016

Sicherstellung, dass in den Regetwerken des IM die Uberhohung in Gleisbogen mit kieinen
Halbmessemn entsprechend den Bestimmungen der EN 13803-1 (basierend auf ORE BES/©P g)
begrenzt wird

MaBnahmen

Keine Umsetzung vorgesehen

Begrundung Das ORE-Kntenum dient der langfnstigen \erfugbarkeit von Infrastrukturaniagen. Auf
vergleichbaren trass.ierten Gleisen gab es keme Entgleisungen, diese Trassierungen bestehen zum
Teil schon seit rund 150 Jahren

A-2013/017

Sicherstellung, dass der Ubergang von Schienen mit einer niedngen Seitenabn(tzung auf eine hohe
Seitenabnutzung am Schwe:3sto in einem Regelwerk festgelegt wird

MaBnahmen

Keine Umsetzung vorgesehen

Begrundung In den OBB-Regelwerken ist gersgelt und sichergestellt, dass ein moglichst
kontinuierticher (Ubergang herzustellen ist
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Entgleisung Z 7392 zwischen Bf. Wetzleinsdorf und Bf. Emstbrunn (Fortsetzung)

A-2013/018
Sicherstellung, dass in Gleisbogen mit einem Bogenhalbmesser r < 175 m Leitschienen angebracht
werden, wenn keine ortsfeste Schienenftankenschmiereinnchtungen vorhanden sind

MaBnahmen

Kemne Umsetzung vorgesehen

Begrundung: Ortsfeste Schmiereinnchtungen dienen nicht der Sicherheit des Bahnbetnebes sondem
der Reduktion des Verschleiles bzw der Reduktion der Larmentwicklung in engen Bogen Diese
Einnchtungen sind nicht auf solche Verwendungen ausgelegt

Leitschienen erhOhen das Entgleisungsnsiko, da Ladegutveriuste etc. zu emner Verlegung fuhren
koénnen, insbesondere aufgrund der in engen B6gen vorhanden groflen Beschleunigungen Aus
diesemn Grund werden nur fir Bogen unter 100 m Leitschienen eingebaut. Diese haben aber nur die
Aufgabe, den Oberbau vor erhOhtem Veischleil zu bewahren Eine Dimensionierung fir diesen
2weck liegt nicht vor

A-2013/018

Uberprafung, ob ber bestmmten Trassierungsmerkmalen bei einer Kombination von Gleislagefehiem
eine Einschrankung der zulassigen Grenzwerte erfolgen muss

MaBnahmen

Keine Umsetzung vorgesehen

Begriindung GemaR TSI haben die OBB einen instandhaltungsplan erstellt, der die geltenden
europadischen Normen erfOllt. Hinsichtiich der Kombination von Abweichungen werden die
Ausarteitungen der europsischen Normengremien laufend beobachtet

A-2013/020

16.09.2012 Sicherstellung, dass de Mallabweichungen von den zulassigen Schienenprofilen in den Mangellisten
ausgewesen werden

MaBnahmen

Keine Umsetzung vorgesehen

Begrundung Hohen- und Seitenabnutzung und andere Werte werden gemaR instandhaltungsplan
ermiftelt, dokumentiert und behandelt

A-2013/021

Uberprifung. ob die Grenzwerte fur die Spurerweiterung in UbergangsbOogen und Form des
Uberganges geregeit werden mussen

MaBnahmen

Kewmne Umsetzung vorgesehen

Begrindung Spurerweiterungen in Ubergangsbégen werden gemaR OBB — Regelwerken gepruft und
instand gehaiten Im voritegenden Fall lag die Spurweite ausreichend innerhalb der zuladssigen
Grenzen

A-2013/022

Sicherstellung, dass die Angaben der Wagenliste der tatsachlichen Wagenreihung entsprechen

MaBnahmen
Derzeit liegen kemne Informationen ubsr eingeleitete bzw. bereits umgesetzte Mallnahmen vor

A-2013/023

Skcherstellung. dass das Tfz die fur Betneb, Instandhaltung und Arbettnehmerschutz erforderichen
Anschnften und Zeichen tragt

MaBnahmen

Derzert tiegen keine Informationen Gber eingeleitete bzw. bereits umgesetzte Mallnahmen vor

Entgleisung Z 54049 im Bf. Wien Zentralverschiebebahnhof

A-2013/024

Uberprufung, ob auf Grund des Zustandes der Weichen (ab Erreichen ener Eingnffsschwelle) eine
FCLT R I Verkirzung der Inspektionsfnsten einschlieBlich Dokumentabon erfolgen muss

MaBnahmen

Das Regelwerk 06 01 01 (ehem ,DB IS 2°) wird zurzeit sowohl hinsichtlich der Fnsten als auch der
Grenzwerte und Mallnahmen tiberarbeitet
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Entgleisung Z 54049 Im Bf. Wien Zentraiverschiebebahnhof (Fortsetzung)

A-2013/025
Sicherstellung, dass durch verstarkte Kontrollen Ubertadungen von GGterwagen verhindert werden

MaBnahmen

Seitens der OBB-infrastruktur AG werden im Rahmen der Kontrollen Uberladungen, soweit diese
augenscheiniich (z 8. Wagenfederung) erkannt werden konnen, detektiert und entsprechende
SofortmaBBnahmen gesetzt

In der OB-Infrastruktur AG ist in der 2 Jahreshalfte 2013 eine Personalaufstockung geplant Dadurch
wird sich die Zah! der durchgefiuhrten Kontrollen entsprechend erhohen Dre Zugiauf-Checkpoints
uberprufen die 2uge ua auf Achslast-uberschreitungen Grundsatziich ist fur die Beladung das
Jewerlige Eisenbahnverkehrsuntemehmen zustandig

26.04.2012

Durch das EVU werden laufend Kontroliverwiegungen mit nachgeschaitetem MaBnahmencontroliing
durchgefuhrt Des Weiteren gab es eine dementsprechende Information an die Transporttechniker des
EVU vermehrt auf Hinwerse einer mogiichen Uberiadung ber Guteiwagen zu achten

A-2013/026

Uberprafung. ob die Kennzeichnung der Radsatzwelle - eines Radsatzes. be)r dem die hoOchste
Ladegrenze uberschntten wurde - mit emem Kreuz in weilBer Farbe gemall Anlage 8, Anhang 8,
Punkt 2 des AVV prazisiert werden solite (Abmessungen, Farbqualitat. )

MaBlnahmen

Keine Umsetzung vorgesehen

Begrundung Das Thema wurde bei emner Besprechung mit einigen Vertreten des AVV vorgebracht
Diese lehnten jedoch eme weitere Behandlung ab

Kollision von zwei Verschubfahrten auf einer Anschlussbahn im Bf. Enns (Wiederaufnahme
einer bereits abgeschlossensn Untersuchung)

A-2013/027

Im Zusammenhang mit der Abwicklung von Verschubfahrten ist zu prufen, inwieweit in den
Bestmmungen des § 11 Abs 1 Betnebsvorschnft des IM Vorkehrungen zu treffen sind, dass eine
Verstandigung des Verschubleiters verpflichtend auch jene Besonderheiten beinhalten muss, dwe uber
die ortichen Besonderheiten hinausgehen

MaBnahmen

Derzeit liegen keine Informationen uber eingeleitete bzw beresrts umgesetzte MaBnahmen vor
A-2013/028

Es ist zu prifen, inwieweit in den Bestimmungen des § 14 Abs 1 der Betnebsvorschnft des IM
Mindestanforderungen fur die Verstandigung zwischen dem Verschubleiter und dem Ortlich
zustandigen Weichen-/Signalbediener aufzunehmen sind

26.02.2011 MaBnahmen

Derzett liegen keine informationen uber eingeleitete bzw bereits umgesetzte Malnahmen vor
A-2013/029

Es ist sicherzustellen, dass die in den Bestmmungen des § 4 ASchG enthaltenen Vorgaben im
Hinblick auf eine Evaluilerung moglicher Gefahren entsprechend umgesetzt werden

MaBnahmen

Derzeit liegen keine informationen uber eingeleitete bzw bereits umgesetzte MaBnahmen vor
A-2013/030

Es ist sicherzustellen, dass die gemall den Bestimmungen des § 37 Abs 1 ASchG tn Verbindung mit
§ 38 EisbAV sowie die gemall den Bestimmungen des § 38 Abs. 3 EisbAV bestehende Verpfichtung
zur Profung der bereitgestelten Arbeitsmittel zur Berlcksichtigung der Umgebung und der
Einsatzbedingungen durchgefuhrt und entsprechend dokumentiert wird

MaBnahmen
Derzert liegen keine Informationen uber eingeleitete bzw bereits umgesetzte Malnahmen vor.
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Kollision von zwei Verschubfahrten auf einer Anschlussbahn im Bf. Enns (Wiederaufnahme
einer bereits abgeschlossenen Untersuchung) (Fortsetzung)

A-2013/031

Es st sicherzustellen, dass die gemaR den Bestimmungen des § 8 ASchG bestehende
Koordinationsverpflichtung im entsprechenden Ausmal umgesetzt wird

MaBinahmen

26.02.2011 Derzeit liegen keine Informationen aber eingeleitete bzw. bereits umgesetzte Mallnahmen vor
A-2013/032

Es wird dringend empfohlen, den Isoiverabschnitt nach dem Verschubsignal VA" unter
Zugrundelegung der betneblichen Erfordernisse auf ein fur die optimale Betnebsabwicklung
vertretbares Mal zu verkurzen

MaBinahmen
Derzeit liegen kemne Informationen dber eingeleiete bzw. bereits umgesetzte Mallnahmen vor

Kollision Z 278 mit Verschubfahrt im Bf. Peggau-Deutschfeistritz
A-2013/033

Uberprifung der Betnebsstellenbeschreibung des IM-Bf (.Vorgehensweise bel Zugfahrten von
Ubelbach iber IM-Bf nach Graz Hbf) auf betniebliche ZweckmaRigkeit

MaBnahmen

Keine Umsetzung vorgesehen

Begrundung Auf Grund der derzeitigen Infrastruktursituation im Bahnhof Peggau-Deutschfeistntz ist
eine durchgehende Verkehrsabwicklung in der Relation Ubelbach - Peggau-Deutschfesstritz — Graz als
2ugfahrt nicht moéglich Die derzeit in der Bsb getroffenen Regelungen entsprechen einerseits den
gultigen Normen gemaB DV V3 und sind mit dem angrenzenden IB StLB akkordiert

A-2013/034

Durchfuhning einer Signalstandortbestmmung des Schutzsignals .Sch6™ im IM-Bf

MaBnahmen

Keine Umsetzung vorgesehen

Begrundung: Eine Signaistandortbestimmung des Schutzsignais ,Sch6® im Bf Peggau-Deutschleistntz
wurde durchgefuhnt. Das Schutzsignal ,Sch6 - Sichtbarxeit des Rotlichtpunktes® - wurde bei Tag- und
Nachtspannung uberpruft und die Sichtbarkeit wurde fur GUT befunden

A-201035

16.01.2013 Uberprufung, ob an Stelie des Verschubsignals .V 33° ein Schutzsignal angebracht werden solite
MaBnahmen

Keine Umsetzung vorgesehen

Begrundung Im 2uge des laufenden Bahnhofumbaus bis 2015 wird diese Situation grundlegend
verandert, so dass derartige kreuzende Fahrten nicht mehr erfordertich sind Kurzfnstig wurde mit dem
Dienstauflrag Nr 1 Peggau-Deutschfeistntz die Bedienung der Sicherungsaniage so geregelt, dass
das Verschubsignal V 33 erst nach der Stellung .Fahiverbot aufgehoben® des Schutzsignales 6 in die
Stellung . Verschubverbot aufgehoben® gebracht werden darf

A-2013/036

Uberprufung, ob der vom IM am 17 Janner 2013 und in weiterer Folge vom RU am 18 Janner 2013
ubemommene Dienstauftrag ausschlieilich vom IM-8f zu beachten und umzusetzen st

MaBnahmen

Keine Umsetzung vorgesehen

Begrundung Der Dienstaufirag Nr. 1 Peggau-Deutschfeistntz nchtét sich ausschlieBlich an den
Signalbediener (IM) Der Dienstaufirag der StLB ist davon unabhangig

A-2013/037

Uberprifung, ob durch den Einbau emner Weichenverbindung zwischen Gleis 6 und Glets 2 sudlich der
Bahnsteige 2 und 3 die Durchflihrung von Wendeverschubfahrten entfalit

MaBnahmen

Mit Inbetnebnahme des ESTW Peggau-Deutschferstntz vst. 2015 wird diese Verbindung realisiert
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16.01.2013

29.07.2013

Kollision Z 278 mit Verschubfahrt im Bf. Peggau-Deutschfeistritz (Fortsetzung)

A-2013/038
Sicherstellung, dass in den Fahiplanunterlagen die Ankunftszeiten fir 2ug 1 Gbereinstimmen

MaBlinahmen

Wurde bereits umgesetzt in den von der OBB-infrastruktur verantworteten Fahrplanunteriagen
(Buchfahrplan Heft 450, Z2ugverzeichris fur Bahnhofsmitarberter) sowte des Ankunfts- und
Abfahrtsfahrplanes Peggau-Deutschfeistntz sind die Verkehrszeiten des Zuges 8791 fir den Bahnhof
Peggau-Deutschfeistntz emnhertlich mit 545 Uhr und 550 Uhr ausgewiesen. Die Ankunfiszert des
2uges 8791 zeigt yjenen Zerttpunkt, zu dem der 2ug 8791 das Ende des Einfahrgleises erreicht (Signal
Fahrwegende Gleis 6s) Fur die im Buchfahrplan der SILB be: Zug 8791 ausgewriesene Verkehrszeit
von 549 Uhr st festzuhalten, dass die Trassenzuweisung fur den Bf Peggau-Deutschfeistritz der
OBB-infrastruktur obliegt, und die Verkehrszeit des Zuges 8791 mit 545 - 550 Uhr festgelegt und
zugewiesen wurde Somit nchiet sich aus unserer Sicht die Sicherheitsempfehlung an das EVU StLB

A-2013/039

Sicherstellung, dass die in def Wagenliste angewandten Massen und Bremsausmafle denen in der
Fahrzeugdatenbank des IM festgelegten Werte entsprechen

MaBlinahmen

Verbindungsaufnahme mit der Herstellerhirma und dem Noch-Eigentumer des gegenstandicchen
Tnebwagens. um dwe Angelegenheit zu beremnigen Die eingehoiten Bremsgutachten, wurden am
26. Jult 2013 per E-Mai! an den zustandigen Bearbeiter der OBB-infrastruktur AG, der die Pflege der
Daten in der Fahrzeugdatenbank vormimmt, ubermittelt

A-2013/040:
Sichersteliung. dass de Fahrzeuganschnften der Bremsausmalle denen in der Fahrzevgdatenbank
des IM festgelegten Werten entsprechen

MaBBnahmen

Verbindungsaufnahme mit der Herstellerirma und dem Noch-Egentumer des gegenstandlichen
Tnebwegens, um die Angelegenheit zu bereinigen. Die Bremsanschnften an den Fahrzeugen
entsprachen den Bremsgutachten. die an die OBB zum Eintrag in die Fahrzeugdatenbank ubermittelt
wurden Das Gutachten einer nach § 40 E1sbG eingetragenen Person bestatigt die im Bremsgutachten
des Herstellers angefuhrten Werte Die Anschnften in den Fuhrerstanden wurden am 09. Oktober
2013 angepasst

A-2013/041
Sicherstellung, dass der in der Wagenliste angewandte Rechenalgonthmus zur Berechnung der
.Vorhandenen Bremshundertstel” ein mathematisch plausibles Ergebnis liefert

MaBinahmen

Verdindungsaufnahme mit der Herstellerfiirma und dem Noch-Eigentumer des gegenstandlichen
Triebwagens, um die Angelegenheit zu bereinigen Auf den in der Datenbank der OBB-Infrastruktur
AG hinterlegten Rechenalgonthmus und die dahinterfiegenden Formein zur Berechnung haben wir
keinen Einfluss

Zusammenprall eines entroliten Wagens mit PKW in Wieselburg an der Erlauf

A-2013/042
Sicherstellung, dass alle nicht zulassigen Sicherungsmittei zum Sichem stilistehender Fahrzeuge (wie
z.B sperrbare Klemmkeile) keine betnebliche Verwendung finden

MaBlnahmen

Die Sichersteliung, dass keine unzulassigen Sicherungsmittel betneblich verwendet werden, erfoligt
durch interne Kontrolien der regionalen Fiahrungskréfte. Aus ggst Anlass wurden seitens der
Geschéftsbereiche die regionalen Fiahrungskrafte angewiesen, auf die regelkonforme Verwendung der
Sicherungsmittel besonders zu achten
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Zusammenprall eines entroliten Wagens mit PKW in Wieselburg an der Edauf (Fortsetzung)

A-2013/043

Sicherstellung, dass die Bestmmungen des EisbKrV 2012, hinsichtich der moglichen
vorubergehenden Aullerbetnebnahme von Eisenbahnkreuzungs-Sicherungsanlagen und die darauf
resultierenden Mainahmen im erforderlichen Umfang umgesetzt werden

MaBnahmen

ist eine EKSA aufgrund von Bauarbeiten vorubergehend auBBer Betneb zu nehmen, so ist gemal
ZSB 4 § 7 vorzugehen Ist aufgrund der Lage der EKSA in der Baustelle ein Befahren der EKSA nicht
moglich bzw nicht absehbar, kann von der Sperrung der EK fdr den StraBenverkehr abgesehen
werden Muss diese EK unvorhergesehen (nicht planbar) befahren werden, so ist gemaB EisbKrV
2012 § 95 (MaBnahmen im Storungsfall) bzw ZSB 4 §6 vorzugehen im DB 601 02 — Bestimmungen
fur Belra wird im Besonderen dezidiert auf die erfordertiche Regelung der Sicherung/Bedienung von
EKSA hingewiesen Die Prufung der Notwendigkeit wird in jedem Einzelfall (insbesondere bei der
Planung von Bauarbeiten) durchgefuhrt. dementsprechend werden die erforderiichen MaBnahmen
getroffen

A-2013/044

Ubemprufung. ob Streckenabschnitte, de nicht in eine Betnebsfuhrungszentrale engebunden sind

durch befugte Aufsichtsorgane (Betriebskontrollor) n  betnebhichen  Belangen  (auch
Bausteliabwickiung) beaufsichtigt werden

MaBnahmen

Die Kontrolle und Uberwachung des Betnebsdienstes erfolgt enheitiich. unabhangig von der
Einbindung 1in  emne Betnebsfuhrungszentrale, nach den Vorgaben des Sicherheils-
managementsystems, einerseits durch de regionalen Fuhrungskrafte der Geschdfisbereiche,
anderersetts durch Kontroiltatigkeiten der Gruppen betnebliche Uberwachung und technische
Uberwachung der Betnebsleitung

A-2013/04S

Sicherstellung, dass in der OBB 40 im Punkt 2 9 1 der Begnff "sperrbare Hemmschuhe / Kliemmkeile™
durch den Begnff "sperrbare Hemmschuhe” ersetzt wird

MaBnahmen

D1e Anderung der OBB 40 Pkt 2 9 erfolgt durch eine schnftiiche Anweisung

A-2013/046

Sicherstellung, dass In der arbetnehmerschutzrechtichen Publikabon "R 8 bezlglich der OBB 40
Punkt 29 1 der Begnff "spembare Hemmschuhe / Klemmkeile™ durch den Begnff “sperrbare
Hemmschuhe" ersetzt wird

29.07.2013

MaBinahmen
Derzertliegen keine Inforrnationen uber eingeleitete bzw. bereits umgesetzte MaBnahmen vor

A-2013/047

Uberprifung, ob be der "Streckenverladung" gemaR V 3 § 89 - Sonderfalle der Abs 3, it b) an die
geanderten Bestmmungen durch den Wegfall der Zulassigkeit des sperrbaren Klemmkeils laut § 18
Abs 2 anzupassen ist

MaBnahmen

Dre Streckenveriadung dient einzig und allein kommerzielien Zwecken und hat mit Bauarbeiten
(Gleissperren und/oder Baugleisen) grundsatziich nichts gemeinsam. Derzeit findet am Netz der OBB-
Infrastruktur AG nur mehr eine planmaBige Streckenveriadung ber emner AB slatt Richlig ist. dass der
sperrbare Hemmschuh keinen Schlussel im herkommilichen Sinn hat Der § 89 der DV V3 wird derzeit
neuerfich auf Auflassung uberpruft

A-2013/048

Uberprufung, ob die in der Inkraftsetzungserlauterung 06/2006 bezughch DV V 3, § 18 "Sichem
stilstehender Fahrzeuge™ Abs. 2, 4 - 5. im Beispiel auf Seite 20 die angegebenen Gefallewerte "2,5 -
5 %" In 2,5 - 5 %" geandert werden mussen

MaBnahmen
Dieser Druckfehler wurde am 20.08 2013 komgiert. Richtig heilt es 2,5 — 5 %o
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14.04.2012

22.08.2012

Kollision eines Gliterzuges mit Verschubfahrt

A-2013/049

Die Unterweisung zum Erwerb und Wiedererwerb der Ortskenntris fur die Verschubmannschaft solite
nur durch ein Eisenbahnuntemehmen in  Zusammenarbeit mit dem  Eisenbahn-
infrastrukturuntemehmen erfolgen Es muss sichergestellt werden, dass die Unterweisung mit
Bertcksichtigung der GroRe einer Betnebsstelle und deren allfaliger Besonderheiten erfoigt Fur den
Erwerb der Ortskenntnis im Verschub sollten Besichtigungen und eine Dienstschicht unter Anleitung
eines ortskundigen Personals eines Eisenbahnuntemehmens 2zwingend vorgesehen werden
(Ausnahmen bei einfachen Betriebsverhaitnissen)

In dlesem Zusammenhang wird auch empfohlen, die Bestimmungen in der Betnebsvorschnft des IM
Zusatz 16, zur Ortskenntnis der Verschubmannschaft zu uberprufen und anzupassen GemaR
Betriebsvorschnft des IM, Zusatz 16, § 42 sind fur den Erwerb der Ortskenntnis Besichtigungen im
erforderlichen Umfang durch einen ortskundigen Mitarbeiter erforderiich, be: Wiedererwerb der
Ortskenntnis gemal Betnebsvorschrift des IM, Zusatz 16 § 45 Abs, 1, ist jedoch eine geeignete
Dienstschicht unter Anleitung eines ortskundigen Verschubmitarbeiters durchzufuhren

MaBnahmen
In der OBB ZSB 16 erfolgt derzeit eine Anpassung

Anmerkung: Der Erwerb / Wiedererwerb der Oriskenntris ist in der ZSB 16 dargestelit und ist nicht
explizit dem 1B oder einem EVU zugeordnet. Im § 41 (1) der ZSB 16 {Begnff der Ortskenntnis der
Verschubmannschafl) ist insbesondere aligemein gefordert, ortsfeste Signale foigenchtig
wahrzunehmen. Eine Erweiterung der allgemeinen Vorgaben erscheint aus unserer Sicht nicht
2ielfehrend, da der Umfang von Betnebsstelle zu Betriebsstelle und Tatgkeit vanieren kann. Es liegt in
der Verantwortung des einsetzenden Verkehrsuntemehmens, sicherzustellen, dass die Ortskenntnis
den Mitarbeitern vermitteit wird. Ortskundige Mitarberter werden in diesem Zusammenhang uber
Bestellung des EVU seitens der OBB Infrastruktur beigestelit

Verschubentgleisung im Bf. Graz Vbf

A-2013/050
Uberprufung, ob eine entsprechende Expertise zur Beanspruchung von Radsatzen durch eine
einseig wirkende Gleisbremse ersteilt werden muss

MaBnahmen
Derzeit liegen keine Informationen uber engeleitete bzw. bereits umgesetzte Mallnahmen vor

A-2013/051
Uberprufung, ob die EN 13103 zur Berechnung der Beanspruchung von Radsatzwellen auf einer
einseitig wirkenden Gleisbremse ausreichend ist

MaBnahmen
Derzeit liegen keine Informationen uber eingelertete bzw bereits umgesetzte MaBnahmen vor

A-2013/052
Uberprifung, ob fur die Beanspruchung von Radscheben auf Gleisbremsen, de EN 13979-1
ausreichend st

MaBnahmen
Derzent hegen keine Informationen uber eingelestete bzw bereits umgesetzte Malnahmen vor

A-2013/053

Sicherstelung, dass Wagen mit Radsatzen, die eine nicht regelkonform uberwalzte Radlauffiache
aufweisen, nicht in der Abrollaniage behandelt werden

MaBnahmen
Keine Umsetzung vorgesehen

Begrundung Die Uberprufung der max Radreifenbreite iregt It AVV im Verantwortungsbersich der
EVU Unzulassige Uberwalzungen sind laut AVV Pkt 1 31 1und 1 3 1 2 zu prufen und gegebenenfalls
ist der Wagen auszusetzen Das ist bei Radrefen/Volirad Breite > 140mm Die OBB-infrastruktur AG
fuhrt diesbezugliche Kontrollen stichprobenartig durch BL-FT-TUE (Technische Uberwachung) durch
Die Gleisbremse ist ,maximal" so eingestelit, dass zulassige Uberwalzungen zu keiner Entgleisung
fuhren (was ber der Planung der Anlage berticksichtigt wurde)
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Verschubentgteisung im Bf. Graz Vbf (Fortsetzung)

A-2013/054

Uberpriifung, ob der zulassige Hochstwert fur Uberwalzungen mit S mm gemaR EN 13103 Punkt
6 2 2 3 zulassig ist

MaBnahmen
Derzeit liegen keine Informationen dber eingeleitete bzw bereits umgesetzie Mallnahmen vor

22.08.2012

Schotterwirbel durch Eisabwurf im Bf. P&chlarn

A-2013/055

Um eine Stabilisierung des Gleisschotters zu gewahrieisten, solite der Gleisschotter in Bereichen wo
eine Schotterbettung bis ca. 4 cm unter der Schwellenoberkante nicht gewahreistet werden kann,
durch Schotterverklebungen dauerhaft gebunden werden

MaBnahmen

Aus Sicht des bmvit wird festgehalten, dass grundsatziich dem Infrastrukturbetreiber obliegt welche
MaBnahmen bzw. Altemativmalnahmen (siehe u.a. auch Pkt 7 4 — Malnahmen des IM) ein sicherer
Eisenbahnbetneb sichergestelit wird. Aus eisenbahnbautechnischer Sicht st vorrangig der
regelkonforme Bettungsquerschnitt gemalB Pkt 9 RVE 05 00 02 bzw ZOV 4 (Auf Streckengleisen mit
vmax 2 200 kmvh st das Schotterbett im Schwellenfach zwecks Veimeidung der Gefahr von
Schotterflug um 4 cm bis 5cm unter Schwellenoberkante abzusenken) sicherzustellen
Schotterdettverkiebungen werden aus ho. Sicht hinsichtlich der Nachteile bei der Drainagefahigkeit
und ber der Instandhaltung mcht bevorzugt

Seitens der OBB-Infrastruktur AG wird, um eine Stabilisierung des Gleisschotters zu gewahrieisten,
als MaBnahme nicht die in der Sicherheitsempfehlung vorgeschiagene .dauerhafle Bindung des
Gleisschotters durch Schotterverkiebungen® sondem eine .Absenkung des Schotters in den
Schwelienfachem® auf betioffenen Bestandsstrecken umgesetzt Dadurch erwarten wir uns ahnlich
gute Ergebnisse. Die Umsetzung ist zu einem groBen Teil bereits erledigt und wird vsl. 2014
abgeschlossen sein

A-2013/056
Es ist weitestgehend sicherzustellen, dass Schnee- und Eisablagerungen an Fahrzeugen vermieden
iR FRLSFEE werden (2 B durch Unterflurreinigung. Hinterstellung in geherzten Hallen und dg! )

MaBnahmen
Keine Umsetzung vorgesehen

8egrundung 0B8B-Personenverkehr AG verfugt weder uber Hallen zum Abtauen noch Iasst das
Produktionskonzept Wendezug Zettfenster fur den Abtauvorgang zu Die bestehende PV Anweisung
Schotterflug mit PraventivmaBnahmen erganzt

A-2013/057

Die Anweisung BL-STA-00003-000020-12 ,MaBnahmen be: Eisabwurf mit Schotterwirbel m
Punkt 74 des Untersuchungsbenchts st durchaus als sicherheitsreievante Anweisung zur
Gewahrleistung der Sicherheit des Betriebes zu betrachten Es solte gepruft werden ob diese
Anweisung sowie allenfalls bestehende weitere Anweisungen in diesem Zusammenhang einem
behordlichen Genehmigungsverfahren gemal § 21a Abs 3 EisbG 1957 zu unteiziehen waren

MaBnahmen
Keine Umsetzung vorgesehen

Aus Sicht des bmvit wird festgehalten, dass bereits am 13. Janner 2011 verfugt wurde, dass alle in
Osterresch betroffenen Eisenbahnuntemehmen be: bestimmten Witterungsverhaitnissen geeignete
MaBnahmen einzuleiten haben und die vorgenannte Verfugung durch eine aktuelie Verfugung vom
19 November 2013 ersetzt wurde

Aus Sicht der OBB-Infrastruktur AG wird festgestellt, dass es sich trotz sicherheitsrelevanter
Bestrmmungen vor allem um organisatonsche Abidufe handeit und das Verhaiten der Mitarbeiter fur
das Ausstellen, sowie das Einhalten von Vorschreibungen bereits in der gem § 213 Abs 3 EisbG
genehnmugten Dienstvorschnft geregelt ist Es besteht keine Notwendigkeit einer behOrdiichen
Genehmigung
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28.09.2012

09.12.2012

Entgieisung Z 540 im Bf. Wien Westbahnhof

A-2013/058

Sicherstellung, dass die Behebung der Storung einer sicherungstechnischen Einnchtung ohne Verzug
in de Wege geieitet wird

MaBnahmen

Derzert llegen keine Informationen tiber eingeleitete bzw. bersits umgesetzte MalBnahmen vor,

A-2013/059

Die bestehenden betneblichen und sicherungstechnischen Verfahren fur die Weisterfuhrung des
Betriebes beim Auftreten einer, die reibungsiose Betnebsabwickiung beeintrachtigenden Stérung
sicherungstechnischer Einrichtungen sind zu Uberprifen und erforderiichenfalls neuen Erkenntnissen
anzupassen

MaBnahmen

Derzeit hegen keine Infoimatonen uber eingeleitete bzw bereits umgesetzte MaBnahmen vor
A-2013/060

Es ist die Moglichkeit zu prufen, inwieweit bei Zahiwerksdruckem eine eindeutige Zuordnung einer
zahiwerkspflichtigen Handlung zu den betreffenden sicherungstechnischen Einnchtungen geschaffen
werden kann

MaBnahmen

Derzet liegen keine Infonnationen uber eingeleitete bzw. bereits umgesetzte MalBnahmen vor

Stdrung an AuBentiire des Z 9509 im Bereich Bf. Tullnerfeld

A-2013/061
Sicherstellung, dass de Zug 1-Fahrzeuge den Bestimmungen der TSI HS RST und mit geltenden
Regelwerken (EN) entspricht

MaBnahmen
Keine Umsetzung vorgesehen

Begriindung: Das technische Dossier, welches Grundlage fur die Genehmigung der Fahrzeuge war,
beinhaltet die EG-Konformitatsbescheinigungen der benannten Stelle sowie die Inspev*
Bewertungsbenchte zu den einzelinen TSI-Merkmalen Die Themen .426° wynamis
Auswirkungen fahrender Zuge /m Freien® und .4 2.6 3 Maximale Druckschwankungen im Tunnel”
warden auf den Seiten 172 — 186 behandelt und deren E:fullung dort bestatigt Zusatziich liegt emn
Gutachten vor

A-2013/062

Sicherstellung, dass die Zug 1-Fahrzeuge emne Zugbegegnung mit Fahrzeugen mit Uberschreitung
des Regellichtraumprofiles unbeschadet ertragen

MaBnahme

Die geforderte Sicherstellung erfoigt laufend

A-2013/063

Uberprufung, ob fur Fahrzeuge. die nicht in Osterreich ein Zulassungsverfahren erfahren haben, eine
shrem Einsatz entsprechende behdrdiiche Uberprufung und Netzvertraglichketsprufung erfahren
mussen

MaBnahmen

Keine Umsetzung vorgesehen

Begrundung: Die Fahrzeuge haben die fur die Zulassung am Netz der OBB notwendige Prufung der
Netavertraglichkernt erfoigrech durchlaufen. Eine behordliche Uberpriifung widersprache § 41 EisbG
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Stdrung an AuBentlire des Z 9509 im Bereich Bf. Tullnerfeld (Fortsetzung)

A-2013/064

Uberprufung ob ber Mischverkehr (HS und konventioneller Verkehr) auf
Hochgeschwindigkeitsstrecken vom M (Ober die TSI hinausgehende Anforderungen an die
Druckertuchtigung der Fahrzeuge festgelegt werden missen

MaBnahmen

Mischverkehr auf  Hochgeschwindigkeitsstrecken wird bei  gleichem oder hbherem
Geschwindigkeitsniveau in mehreren Staaten Europas praktiziert. Dieser floss daher sowohl in die TSI
als auch in die Normensene EN14067-x ein Zusatziiche nationate Anforderungen sind daher weder
rechtlich moglich (,Interopsrabilitat’), noch technisch zu rechtfertigen bzw konnen nur bei emner
Revision der einschlagigen Europanormen einfielen. Dieser Sicherheitsempfehlung kann - wenn
aberhaupt - dann nur sehr langfnstig nachgekommen werden. Reine Komfortfragen solite der
Regelung uber den Markt ubenassen werden Dies ist in den TSI und Europaischen Regelwerken
abgebiidet ist (ssehe auch Die Hohe der Belastung ist nicht auBergewohniich und entspncht den bey
der Zugvorbeifahrt in Tunneln zu erwartenden Druckdifferenzen uber einen Wagenkasten). Seitens
der OBB-Infrastruktur AG wurde bereits im Sommer 2012 eine Arbeilsgruppe mit einem extemen
Gutachter eingenchtet. die sich mit zusatziichen Anforderungen an Fahrzeuge mit vinax >160 kmvh im
Mischverkehr befasst Ein Zwischenstand zu der Bauausfithrung der Tunnels >160kmvh st jedoch
schon erarbeitet Hier 1st dw Prufung so ausgefallen, dass im Tunnel keine uber die TSI
hinausgehenden zusatziichen Anforderungen notg sind. Beim gegenstandiichen Vorfalt handelte es
sich um emen nicht genehmigten Umbau der Turen der Tnebwagenbaureihe 4010. dke nach diesem
Vorfall wieder auf den Bescheidstand ruckgerustet wurden

OBB-Infrastruktur AG Vollzugsmeidung (Stand 25. August 2014)

Das Ergebnis der Ardeitsgruppe wurde mit einem Gutachten uber die aerodynamischen Auswirkungen
im Mischverkehr auf Neubautunneistrecken (Oktober 2013) abgeschiossen Dieses wurde auch als
Grundlage fur die aerodynamische Anforderungen an Fahrzeuge mit vmax >160 kmvh herangezogen
Bei einem der 3 Kntenen der aerodynamischen Prufungen fur Fahrzeuge mit vmax > 160 kmmh -
Orucksignatur im Tunnel — wurden genngfugig strengere Werte als in der TSI LOC&PAS erlaubt sind
(uneingeschrénkter Mischverkehr) festgelegt Diese Werte wurden mit 01 Dezember 2013 im
RegeMerk 50 0201 (Anforderungskatalog Tnebfahrzeuge) veroffentiicht Alle ber den OBB zum
Einsatz kommenden Fahrzeuge > 160 kmvh erfullen dieses Kntenum bzw besitzen ein
Interoperabiitatskennzeichen (RIC), dass diese Fahrzeuge von einer gesonderten Prufung befred. Es
widerspncht dem Ziel der Interoperabilitat interoperabien Zugen auf interoperablen Strecken Auflagen
erteiten zu wollen

A-2013/065

Uberprufung ob die Vorgaben fur die Instandhaitung - ber Anderung des Einsatzkonzepts der
Fahrzeuge — angepasst werden mussen

MaBnahmen

Die Instandhaitungsangaben werden laufend den Betnebserfahrungen angepass! und evaluiert
A-2013/066

Uberprufung. ob die Anschnft der Funktion der Druckertuchtigung normativ geregelt werden muss
MaBnahmen

Der Entwurf zur EN 15877-2, der chese Matene regelt unteriiegt aktuel! jedoch bereits der
Endabstimmung, sodass seitens des RUs derzeit nur die Veroffentlichung abgewartet werden kann

Eine Einflussnahme ist fruhestens in 5 bis 7 Jahren moglich (es se: denn es erfoigt eine Ablehnung,
was unwahrscheinlich ist) werden
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09.12.2012

22.09.2012

St6rung an AuBentlre des Z 9509 im Bereich Bf. Tulinerfeld (Fortsetzung)

A-2013/067

Uberprofung, ob im RIC, Anlage 2, bem Landercode 81 Sonderbedingungen fir de
Druckerttchtgung von Fahrzeugen auf Schnellfahrstrecken mit hohem Tunnetantell festgelegt
werden mussen

MaBnahmen
Keine Umsetzung vorgesehen

Begindung: Es ist anzumerken, dass es sich bei den involvierten Fahrizeugen nicht um RIC-Wagen
handelt. Unter .unfallkausal’ bzw. .storungskausal” hat diese Sicherheitsempfehlung somit jedenfalls
Zu enltfallen Es widerspncht dem Ziel der Interoperabilitat und kann daher nicht nachvollzogen
werden, weshalb ein Betreiber eines interoperablen Tnebzuges Einfluss auf das Regelwerk fur den
Austausch von Reisezugwagen nehmen solite. Er hat die Mehrkosten der Interoperabilitat in Kauf
genommen um seine Zuge auf interoperablen Strecken ohne Einschrankung einsetzen zu konnen

Entgleisung 2 42901 im Bf. Neulengbach

A-2013/068

Uberprifung, ob durch eine Reduktion der Uberhohungen und damit verbundene Reduktion der
2ulassigen Hochstgeschwindigkeit auf Gleis 1 die Gefahr des Entgieisens von Guterwagen. der
betreffenden Gattung in ungunstigem Beladezustand. reduziert wird

MaBnahmen
Keine Umsetzung vorgesehen

Begrundung: Den ggst Berexch befahren die Giterzuge mit einer Geschwindigkeit von Vmax 100
kmh Die Trassierung und der Erhaltungszustand tm Bahnhof Neulengbach waren normkonform
Aufgrund der Laufeigenschaften der Guterwagen Type ,Sggr~ musste im ggst Bereich eine Gleislage
hergestelit werden, die uber die Anforderungen der Norm deuthch hinausgeht. Es wird noch einmal
darauf hingewiesen, dass eine nachvoliziehbare Messung der lauftechrwschen Eigenschaften der ggst
Fahrzeuge als erforderfich anzusehen ist

A-2013/069

Sicherstellung eines ausreichenden Schmierzustandes der Fahrkante
MaBnahmen

Keine Umseltzung vorgesehen

Begrundung Ortsfeste Schmuereinnchtungen dienen der Reduktion des Verschleiles bzw der
Reduktion der Larmentwicklung in engen Bogen Da die Trasserung uber die normgemalien
Anforderungen hinaus verbessert wurde, ist der Einbau emnes Schmiertopfes technisch nicht
erfordertich

A-2013/070
Prazisierung des Anforderungskataiogs an Tnebfahrzeuge fur die Zulassung im Netz des IM bezuglich
Spurkranzschmierungen im Sine der EN 15427

MaBnahmen
Keine Umsetzung vorgesehen

Begrundung Der Schmiereffekt ist nicht durch ein einzelnes Tnebfahrzeug gegeben. sondem es wird
durch die Summe der schmierenden Tnebfahrzeuge ein bestandiger Schmerfilm an der
Schienenflanke erzeugt Eine zu gennge Schmierung der Schienenfianke ist fur diesen Vorfall nicht
veraniworthch, da vor der Entgleisung mehrere Guterzuge (bzw. deren Wagen) die Stelie ohne
Probleme befahren haben Im gegenstandlichen Zug fuhren 16 Wagen im ggstl Berexch ohne zu
enlgleisen Der entgleiste Wagen hatte am vortaufenden (entgleisten) Drehgestell nur 20% der
gesamten Wagenmasse
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Entgleisung Z 42901 im Bf. Neulengbach (Fortsetzung)

A-2013/071

Uberprufung. ob bei Fehlen der gemaB UIC 472 geforderten Bewegungsfreiheit die Relabv-
Wankbewegung (Z-Achse) der beide Fahrzeugtede durch dwe gemaB UIC 530-2 definierte
Verwindesteifigkeit ct* (ursprunglich far Wagen mit zwer Drehgestellen bzw. Radsatzen) ausreichend
Ist

MaBnahmen

Derzett tiegen keine Informationen uber eingeleitete bzw bereils umgesetzte MaBnahmen vor
A-2013/072

Uberprufung der Zulassung "Sggrs” Dabei solite sichergestellt sein, dass die beiden Fahrzeugteile bet
Bogenstellung und Verhalinis der Drehgestellfahrmassen 1.3 des "Sggrs" die Bestimmungen fur die
Entgleisungssicherheit, auf Gleisabschnitten die laut TSI xx Infra mcht ausgeschlossen sind, enthalten

MaBinahmen
Derzeit liegen keine informationen Uber eingeleitele bzw bereils umgesetzte MaBnahmen vor

A-2013/073
Uberprufung. ob das Verhaltnis der Drehgestellfahrmassen 1 3 gemall Punkt 33 des Beiadetanfs fur
Gelenkwagen in allen Beladefatlen zulassig ist

MaBnahmen
Keine Umsetzung vorgesehen

Begrindung Der in der SE A-2013/073 angesprochene Punkt 3 3 des Beladetanfes entstammt den
intemational herausgegebenen und anerkannten UIC-Veriadenchthmen, die zu uberprufen nicht im
Aufgabenbereich des EVU liegen kann

A-2073/074

Uberprofung, ob durch eine Neusituierung der EK km 38,273 eine Verbesserung der Linienfuhrung zu
erreichen ware

MaBBnahmen
Keine Umsetzung vorgesehen

Begniindung Eine Neusituiening der Eisenbahnkreuzung st im Nahebereich nicht moglich bzw nicht
sinnvoli da sich daraus emne noch ungunstigere Trassierung bzw Querschniltssituation (Gefalle
Entwasserung elc,) ergdbe Aus diesem Grund wurde die Limenfuhrung gedndert Erst nach
Abschluss dsr erforderfichen Laufguotemessungen der ggst. Fahrzeuge kann entschieden werden, ob
diese Fahizeuge das Gleis 5 befahren konnen

A-2013/075
Sicherstellung dass der Korrekturkoeffizient x (Faktor "kappa” gemal Merkblatt UIC 544-1, Anlage
K2), be: der Emittlung der Bremshundeitstel fur GGterzuge mit Langen > 500 m angewendet wird

MaBnahmen
Keine Umsetzung vorgesehen

Begrundung !m derzeit behordlich genehmigten Regelwerk ist der Faktor .kappa® (Empfehlung UIC
Merkblatt 544-1) nicht berticksichtigt

Dre TSI-OPE (Anlage T) sieht beim Herstellen der jeweitigen Bremsleistung das EVU federfiihrend
Derzeit befindet sich der Abschnitt V der DV V3 im behordlichen Genehmigungsverfahren. be: dem ein
Hinweis in der Zugvorbereitung auf das allgemeine Ermitteln der Bremsleistung gegeben wird

in der DV V3 Abschnitt Ill Ermititung der Bremshundertstel” besteht derzeit kein Handlungsbedarf
mehr. da die OBB-Infrastruktur AG als Netzbetreiber fir ihre .intemen” Fahrten keine nP-Zuge uber
500m zu erwarten haben Den Komrekturkoeflizient .kappa® haben ggf 2ukunftig die EVU umzusetzen

Dies wird derzeit seitens einer Arbeitsgruppe der WKO (Fachverband) behandelt

in Ostermexch wurde auf diese Empfehlung des UIC Merkblatts bis dato keine Rucksicht genommen
da bei der Ermittlung der Bremsleistung offensichliich genugend Reserven vorhanden sind. Emne
Signaluberfahrung aus dem Titel einer mangelnden Bremsleistung wegen Nichtanrechnung des
kappa‘-Waertes trotz Einhaltung der Werte des Buchfahrplans st nicht bekannt
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09.07.2013

06.01.2013

Beinahe-Zusammenprall Z 16951 mit PKW in Krems

A-2013/076

Schulung der Tfzf bezuglich der besonderen Betnebsverhalinisse auf Strecken mit Zugleitbetneb
MaBnahmen

Derzeit iegen keine Informationen uber eingeleitete bzw. bereits umgesetzte Mallnahmen vor
A-2013/077

Sicherstellung, dass die Haltelinien erganzt bzw neu aufgebracht werden

MaBnahmen
Derzeit liegen keine Informationen uber eingelsitete bzw bereis umgesetzte Mallnahmen vor

A-2013/078

Uberprufung, ob ein Regelwerk fur Fembedienung von EKSA durch die Zugmannschaft erstelit
werden muss

MaBnahmen

Keine Umsetzung vorgesehen

Begrundung Aus Sicht der OBB-infrastruktur AG st die Erstellung enes Regehwerks fur
Fembedienungen von EKSA richt erfordertich. Die Fembedienungen sind fur deren Verwendung
ausreichend beschnfiet oder die Gerate haben nur eine einzige Taste zu deren Bedienung

Brand Z 47634 im Bf. Gbtzendorf

A-2013/079

Uberprisfung, ob die derzeihige Sitwierung von ZLCP zur Detektion von HeRlaufem, insbesondere auf
Strecken die durch eine BFZ gesteuert werden, ausreichend ist

MaBnahmen

Im Zuge der OBB-intemen Aufarbeitung des o a Vorfailes wurde die Sitwerung der ZLCP zur
Detekton von HeiBlaufem uberpruft. Die OBB-infrastruktur AG verfugt uber emn sehr dichtes Netz
solcher Aniagen Die Situierungen der einzelnen Standorte werden ber malgeblichen Anderungen von
Verkehrsstromen uberpruft und gegebenenfalls angepasst

A-2013/080

Uberprufung ob durch akustische Detektion ber ZLCP Lagerschaden von RS-Lager vorzeiig erkannt
werden

MaBnahmen
Die OBB-infrastruktur AG wird im Rahmen ihrér Forschung & Entwicklung entsprechende eur" s
Forschungsprojekte unterstutzen

|
|

Bereich Schifffahrt

Keine Sicherheitsempfehlungen ausgesprochen

Bereich Se

ilbahnen

Keine Sicherheitsempfehlungen ausgesprochen
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Bereich Zivilluftfahrt

Vorfall

Untfall mit Motorflugzeug im Bezirk Ried im Innkrels
SE/UUBILF/112013
Notlandeubungen

Uberfand-Ausbildungsfiige am Doppelsteuer ertordern TrainingsmaBnahmen, mit denen der
Fluglehrer geschult wird, ein - meistens einmotoriges — Flugzeug auch im Fall eines Motorschadens
oder einer sonstigen signifikanten Betnebsbeeintrachtigung, de ene geordnete Fortsetzung des
Fluges wahrend simulierten Aullen- oder Notlandungen nicht moglich macht, abseits eines
Flugplatzes sicher zu landen

Findet dieses Training in Form von ,Signallandungen® auf Fiugplatzen statt. lemt der angehende
Fluglehrer in vertrauter Umgebung und mit gewohnter Raumeintelung die Mindestflughohe zum
Zwecke der Landung am Notlandefeld auf der Piste zu unterschreiten

Fluglehrer soliten daher simulierte Aullen- oder Notlandungen abseits eines Flugplatzes an Stellen
trainieren, die von der Trainingsorganisation fur diesen Zweck als geeignet ausgewahit wurden und
den Besonderheiten von Ausbildungsfligen am Doppelsteuver Rechnung tragen

Flughthe und Flugweg soliten sich an der Hindemisfreiheit entlang des Flugweges und an der
Erreichbarkert geeigneter Notlandefelder auch unter den ungunstigsten angenommenen Bedingungen
onentieren

Fur simulierte Auflen- oder Notlandungen wahrend eines Uberland-Ausbildungsfiuges am
Doppelsteuer ware dem Lehrer die Fahigkeit zu vemmitteln, aufgrund von Topographie, Witterung,
P R a LB Hindemissituation und Ubungsablauf den Flugweg und die Flughohe so zu wahlen, dass dwe
Hindemsfreiheit und die Erreichbarkeit geeigneter Notlandefelder abseits eines Flugplatzes auch
unter den ungunstigsten angenommenen Bedingungen gegeben ist

Dwe Auswahl der Stellen fur simulierte AuBen- oder Nottiandungen sollte sich nach dem Ausbildungs-
und Fortschrittsgrad der Fluglehrer nchten

Das von ACG am 1503 2010 herausgegebene Rundschreiben ,Organmisation und Durchfuhrung von
Notlandetbungen im Zuge der PPL-Ausbildung” {Auszug, siehe Anhang H) solite in Hinblick auf die
spezifischen Trainingserfordernisse far Fluglehrer erganzt werden

SE/UUBILF/2/2013
Notlandeubungen

Die Ertellung von Ausnahmebewiliigungen, im Rahmen der Grundausbildung sowie Weiterbildung von
Piloten 2um Zwecke der Durchfuhrung von Notlandeubungen die Mindestlughohe mit
Motorflugzeugen zu unterschreiten, sollte in Hinbick auf die vom Piloten nachzuweisenden
Fahigkeiten und Erfahrungen an von der Aufsichtsbehorde fur ZivilluRfahrerschulen genehmigte
Ausbildungsprogramme fur Fluglehrer gebunden sein, welche de Besonderheiten von
Ausbildungsflugen am Doppelsteuer berucksichtigen

Die zur Genehmigung einschiagiger Ausbildungsprogramme allenfalls erforderliche Rechtsgrundliage
soilte, unter Berucksichtigung der spezifischen Trainingserfordemisse fur Fluglehrer, welche von ACG
am 15032010 mit Rundschreiben ,Organisation und Durchfuhrung von Notlandeubungen im Zuge
der PPL-Ausbildung® (Auszug, siehe Anhang H) verlautbart wurden, geschaffen werden
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Unfall mit Motorflugzeug im Bezirk StraBwaichen

SE/UUB/LFI3/2013

Sicherungen

Be: Luftfahrzeugen mit Schmelzsicherungen ist es nicht maglich. wahrend des Fluges ein Auslésen
der Sicherung zu erkennen aufler durch den Ausfall des betroffenen elektrischen Systems Eine
Uberprufung und neuerliche Inbetnebnahme des eiektnschen Systems bzw Stromkreises durch
Austausch der Schmelzsicherung ist zeitaufwendiger als bei einem Sicherungsautomaten Der Ausfall
eines einzeinen elektnschen Systems kann bereits eine Betnebsdeeintrachtigung verursachen, die
eine geordnete Fortsetzung des Fluges unmoglich machen und eine Aulenlandung erzwingen
konnten {Notlandung)

In nach CS-23 bzw CS-VLA zugelassenen Luftfahrzeugen soliten elektnsche Vesbraucher mit
Sicherungsautomaten ansteile von Schmeilzsicherungen abgesichert werden Dies wurde zu einer
rascheren Wiederherstellung der Spannungsversorgung Intakter elektrischer Systeme bzw
Stromkreise nach Wegfall der Uberlast wahrend des Fluges bettragen

In jenen Luftfahrzeugen. in denen austauschbare Schmelzsicherungen verwendet werden, soilte
Anzahl, Nennwert und Aufbewahrungsort der mitzutihrenden Ersatzsicherungen fur den Piloten kiar
ersichtiich sein und deren Verfugbarkeit im Rahmen der Vorfiugkontroile uberpruft werden
SE/UUBILF/4/2013

Simulierte Notlandungen

Die Anforderungen an Vorbereitung und Durchfuhrung von simulierten Notlandungen bei
Prufungsfluigen sollten sich an jenen der Ausbildungsfiuge orentieren, Insbesondere sollten die
Beurteilung, ob der Flugschuler bzw Prufing das vorgesehene Notlandefeld erreicht und de Flughthe
beim Abbruch des Anfluges unter vergleichbaren Rahmenbedingungen erfolgen

Wird m Z2uge einer simulierten Notlandung abseits von Flugplatzen die Mindestflughthe
unterschntten, sollte das Durchstartmanover vom Fluglehrer (Flight Instructor) bzw Prifer (Flight
Examiner) durchgefuhrt werden

Die Konfiguration, mt der simuberte Notlandungen durchgefuhrt werden, solite sich auch an der
Hindemisfreihert der Abflugstrecke und an der Steigleistung des Flugzeuges unter den ungunstigsten
angenommenen Bedingungen onenteren

Grundsatzlich solite bei der Konzeption des Ablaufs einer simulierten Notlandung stets auch eine r
Notlandung aufgrund eines Mangels an Tnebkraft oder Auftnebskraft “trond  Adac
Durchstartmangvers in Betracht gezogen werden

Schwere Stérung mit einem Verkehrsflugzeug im Bareich Flughafen Wien Schwechat

SE/SUB/2LFi5/2013

Ik r von Fah i n Verkehrsl
Berm gegenstandlichen Luftfahrzeug waren die Ventilkkorper der Fahrwerksreifen nicht gesichert Eine
entsprechende Sicherung war auch nicht vorgesehen Auf Grund der fehlenden Sicherung konnte sich
der Ventilkorper des Reifens 2 nach dem ReiRen des O-Rings losen Dies fuhrte schheBlich zu
massiven Schaden am Luftfahrzeug und Flugsituationen mit ethdhtem Risiko
Zertifizierungsvorschnften von Verkehrslufttahrzeugen soliten dahingehend erganzt werden, dass
Ventikorper von Fahrwerksreifen von Verkehrsluftfahrzeugen grundsatziich wirksam gesichert werden
soliten (z B mittels Gewindekleber oder Drahtsicherung)
SE/SUBI/ZLF/6/2013

Die Piloten haben bei gegenstandlicher Luftfahrzeugtype die Moglichkeit wahrend des Fluges am
Boden des Passagerraumes mittels eines Periskops mit  Winkelspiegel den
Verriegelungsmechanismus beider Hauptfahrwerke in der ausgefahrenen Position wvisuell zu
verifizieren. Davon wurde von den Piloten im gegenstandiichen Storfall Gebrauch gemacht, da in der
Checkiiste des Untemehmens im Notverfahren _Abnormal Gear Indication with the Handle Down®
diese Beobachtungsmoglichkeit angefuhrt war In der Checkiiste des Luftfahrzeugherstellers war diese
Beobachtungsmoglichkeit mcht angefuhrt.

Bei Verkehrsflugzeugen soliten in Checklisten von Notverfahren grundsatziich alle Moglichkeiten der
Beobachtung und Kontrolle von Bautellen wahrend des Fluges enthalten sein
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Schwere Stdérung mit einem Verkehrsflugzeug im Bereich Flughafen Wien Schwechat
{Fortsetzung)

SE/SUB/ZLFI7/2013

Visuelle Inspektion von Verkehrsiuftfahrzeugen wahrend des Fluges

Piloten stehen, wie auch bei gegenstandiicher schweren Storung aufgetreten, wahrend des Fluges vor
dem Problem dass sie mit Storungen, Beschadigungen und Notfallen konfrontiert sein konnen ohne
dass sie Uber den Zustand der betroffenen Bautelle/Komponenten Bescheid wissen, weil diese weder
vom Cockpit noch von der Passagierkabine aus sichtbar oder nicht volistandig sichtbar sind. Dadurch
fehlen Ilhnen de notwendigen Informationen um rasch die /m Einzeltall zweckdienlichsten
Entschedungen treffen zu konnen Punktuell eingebaute Sensoren geben oft nur Einzelinformationen
und konnen, wie im gegenstandiichen Storungsfall. die Verriegelungsanzeige des linken Fahrwerks
durch Foigeschaden auch Fehlanzeigen verursachen die zu zusatzichen Unklarheiten und
nachfoigenden Problemen fuhrten Durch die fehlenden Beobachtungsmoglichkesten der Tnebwerke
und Fahrwerke konnten von den Piloten die zwedkdienlichsten Entscheidungen nicht getroffen werden
und es kam dadurch unter anderem auch zu Flugsituationen mit erhohtem Risiko

Zertifizierungsvorschnften von Verkehrsiuftfahrzeugen sollten dahingehend erganzt werden, dass
Piloten wahrend des Fluges die Moglichkeit haben, zumindest wesentliche Teile des Luftfahrzeuges
(z B Fahrwerke. Tnebwerke, Hauptsteuerflachen) visuell zu begutachten

aufgetreten, zu massiven Schaden am Luftfahrzeug und Flugsituationen mit erhdhtem Risiko fuhren

Siehe zu diesem Thema auch z B. den Unfallbencht des US National Transportation Safety Board
(NTSB) http:/Awww_ntsb gov/doclib/reports/2010/AAR 1002 pdt
Die CS-25 solten dahingehend erganzt werden, dass im Cockpit von Verkehrsflugzeugen
Druckanzeigen aller Fahrwerksreifan vorgeschneben werden
SE/SUB/ZLF/9/2013

marbeity :

Bei gegenstandiicher schwerer Storung waren auf Grund emnes Einzelereignisses zwei
verschiedenartige Storungen aufgetreten, deren Abarbeitung unter anderem zu Flugsituationen mit
erhohtem Risiko fuhrte

Beim gleichzeiigen Auftreten verschiedenariger Storungen stehen Piloten vor dem Problem diesen
insgesamt bestmoglich zu begegnen Das Auftreten von zwei Storungen, die jede fur sich betrachtet in
der systematischen Aufarbeitung problemlos ist, kann in der Kombination insgesamt zu ganz anderen
Risiken und notwendigen Verhaitensweisen fuhren Daher konnen zu setzende Malnahmen aus
mehreren Notverfahren widerspruchlich sein. Zur bestmoglichen Losung eines mehrfachen
Storungsszenanos kann die Sichtweise auf die erste Storung anschiieBend nicht einfach auf die
Sichtweise der zweiten Storung gereiht werden, sondem erfordert eine weitere Sichtweise die die
Gesamtproblematik erkennen und berucksichtigen solte Es reicht nicht, die Checklisten zur
Begegnung von mehreren Storungen einfach hintereinander abzuarbeiten Das heit man solite fur
eine Umplanung offen sein

Training, Aus- und Weiterbildungen von Piloten soliten dahingehend umgearbeitet werden, dass die
Befassung mit Aspekten des Auftretens verschiedenartiger Storungen verstarkt wird (z B verstarkte
theoretische Ausbildung, Training, Bewusstseinsbildung erfolgen)
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Schwere Stdrung mit elnem Verkehrsflugzeug im Bereich Flughafen Wien Schwechat
(Fortsetzung)

SE/SUBJ/ZLFI10/2013

Bei der gegenstandichen schweren Storung wurden im Zuge der vorgesehenen technischen
Tageskontrollen und auch der vorgesehenen Vorflugkontrollen mess- und sichtbare Mangel am
Luftfahrzeug nicht bemerkt In weiterer Folge fuhrten diese Mangel zu schweren Beschadigungen des
Luftfahrzeuges und zu Flugsituationen mit erhdhtem Ristko

EASA sol MaBnahmen setzen die sicherstellen, dass die technischen Tageskontrolien sowie die
Vorflugkontrollen von Verkehrsflugzeugen ordnungsgemag durchgefuhrt werden

SE/SUB/ZLF/11/2013

Bei gegenstandlichem Luftfahrzeug sind vom Luftfahrzeughersteller bei einem Reifenwechsel keineriei
Wartungsarderten im Bereich des Ventilkorpers vorgeschneben Laut Angabe des Untemehmers wird
ber Reifenwechsel jedoch grundsatzlich auch der Ventilkorper ausgebaut und der O-Ring emeuert
Eine Arbertskarte wird daruber jedoch keine angelegt Damit st der Umfang der Arbeiten nicht
festgelegt und es gibt weder einen Nachweis uber die durchgefuhrten zusatziichen Arberten noch eine
Qualitatssicherung des Abschiusses der dabei durchgefuhrten Arbeiten

Wartungsarbeiten solten grundsatzich durch eine Arbeitskarte festgelegt werden und eine
Qualitatssicherung des Abschlusses der dabei durchgefuhrten Arbeiten enthaiten

SE/SUB/ZLFI12/2013

Bei gegenstandlicher schwerer Storung hat ein zwenstrahluges Verkehrsflugzeug der Type MD 88 bes
dem ein Triebwerk von den Piloten auf Grund technischer Probleme abgestellt wurde nordlich des
Kontroliturmes ca in Richtung 300° zwei tefe Uberfiige in ca 500 bzw 400 R AGL durchgefuhrt damit
von den Flugverkehrsieitem der Zustand eines der beden Hauptfahrwerke die ebenfalls eine
technische Storung autwiesen, inspiziert werden konnte Bei den Uberfluigen wurden mehrere
Gebaude, ein Tanklager und ua ein schwer erkennbarer Handygittermast von 735 ft MSL direkt
tuberflogen Die Entscheidung fur den ersten tiefen Uberflug wurde von den Piloten sehr kurzfnstg
getroffen sodass ua fraglich ist. ob sich die Piloten deser Hindemisse bewusst waren Der
Anfangssteigfiug nach dem zweiten tiefen Uberflug erfoigte bis kurz vor einem chemischen Betned
sowie der anschiieBenden Raffinerie Schwechat

Wenn von Verkehrsflugzeugen tiefe Uberfluge im Flugplatzberexch durchgefuhrt werden. sollten durch
die ACG in Zusammenarbeit mit den osterreichischen Flughafen Flugwege und/oder Flugbereiche
festgelegt sein. die das dabei aufretende Risiko minmieren (z B durch wertest gehende
Hindermisfreiheit vor, berm und nach dem tiefen Uberflug entlang von Pisten, Pistenverlangerungen
udgl.) Von Personen am Boden sollten dabe: Postionen gewahit werden, die im Einzeifall die beste
Beobachtungsmoglichkeit ergeben (z B bel Fahrwerksbeobachtungen direkt unterhalb des
Luftfahrzeuges)

Unfall mit Motorflugzeug im Bereich Flughafen Wien Schwechat

SE/SUBJZLF/13/2013

Im gegenstandiichen Flugunfall war das Luftfahrzeug ledighch mit einem kleinen Warnaufkleber
versehen Dieser soll vor den Getfahren. welche von einem Rettungssystem ausgehen, wamen
Allerdings ist dieser mit einer Serteniange von ca 40 mm nur schwer erkennbar

Es sollen moglichst groe und einheithche Gefahrenaufkleber in auffallger Farbe fur alle
Luftfahrzeuge mit einem Rettungssystem verwendet werden. Des Weiteren solite am Flugzeugrumpf
die Ausschussoffnung der Rakete des Rettungssystems eindeutg gekennzeichnet sein Dwe Zelle
solite so markiert sein, dass fur Rettungskrafe klar ersichtich st wo Teile des Rumpfes
aufgeschnitten werden durfen und wo nicht
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Unfall mit Motorflugzeug im Bereich Flughafen Wien Schwechat (Fortsetzung)
SE/SUB/ZLF/14/2013

Wie im Kapitel 2 dieses Unfallbenchtes ersichtlich, waren die Rettungskrafte weder informiert noch
ausgebildet in Bezug auf Gefahren von Rettungssystemen weiche in Luftfahrzeugen verbaut sein
konnen

Es solen daher MalRnahmen getroffen werden, um das Personal der Rettungs- und
Feuerwehrmannschaften bezuglich moglicher Gefahren von Rettungssystemen in Luftfahrzeugen im
Zuge von Unfallen und Bergungen eingehend zu informieren und zu schulen.
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Annex 3 - Glossar

ACG
ASchG
AVV

BAV

Bf

BMI

B8MJ
BMVIT, bmwit
Bsb

(of]]

[o]:]

DV

DVI
EASA
ECCAIRS
EG
EisbAV
EisbBBV
EisbG 1957
EisbKrV 2012
EK

EKSA
EMCIP
EMSA
EN
EPIGUS
ERA
ERAIL
EU

EVU
EWT
ICAO

M

ISO

NSA
(o]:]:]
ONORM
ORE

PCF
QM-System
RCA

RIC

RU

sie
StvO
Stw

sus

TF

Tfz

TSI

uic

UUG 2005
Z

2LCP
258
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AustroControl GmbH

Arbeitnehmerinnenschutzgesetz

Vertrag fOr die Nutzung von GUterwagen im Schienenverkehr
Bundesanstalt for Verkehr

Bahnhof

Bundesministenum fur Inneres

Bundesministenum fOr Justiz

Bundesmunisterium (Ur Verkehr. Innovation und Technologe
Betriebsstellenbeschreibung

Indikatoren fOr die Sicherheit

Dienstbehet!

Dienstvorschnft

Disaster-Victim-identification

Europaische Luftfahrtbehorde

Europaische Datenbank fOr Vorfabe in der Ziviliuftfahrt
Europaische Gemeinschafl
Eisenbahn-Amdennehmerinnenschutzverordnung

Eisenbahn Bau- und Betnebdsverordnung

Eisenbahngesetz 1957

Eisenbahnkreuzungsverordnung 2012

Eisenbahnkreuzung
Eisenbahnkreuzungs-Sicherungsaniage

Europaische Datenbank fir Voifabe im Schiffsverkehr
Europaische Agentur fur e Sicherhert im Seeverkehr
Europaische Norm

Studie Ober das Bickverhalten von Lenkem von Kraftfahrzeugen
Europaische Eisenbahnagentur

Europaische Datenbank fur Vorfale im Schienenverketw
Europaische Union

Eisenbahnverkehrsuntemehmen

Nachvoliziehbarkert der Radsatzinsiandhattung fir Guterwagen: Radsalzwellen
Internationale Luftfahitorganisation
Eisenbahninfrastruklurunternefmen

intemationale Organisabon fUr die Standardisierung
Nationale Sicherhertsbehoide

Osterrexchische Bundesbahnen

Osterreichische Norm

Versuchsansiait des Intemationalen Eisenbahnverbandes (UIC)
Permanent Cooperation Framework (Schiffahrt)
Qualitatsmanagementsystem

Rail Cargo Austna (EVU)

Ubereinkon¥nen Ober den Austausch und die Benutzung von Reisezugwagen im intemationalen Verkehr
Railway Undertaking (Eisenbahnverkehrsuntemehmen)
Sterermarkische Landesbahnen

StraGenverkehrsordnung

Stettwerk

Sichereitsuntersuchungsstelie des Bundes

Taskforce

Tneblahrzeug

Technische Spezifikationen interoperabyititat
intemationaler Eisenbahnverband
Untalluntersuchungsgesetz 2005

2ug

Zuglauf-Checkpoint

Zusatzbestimmungen zur Signal- und zur Betriebsvorschnft
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