8/SN-86/ME XXV. GP - Stellungnahme zu Entwurf (elektr. Ubermittelte Version)

AMT DER KARNTNER LANDESREGIERUNG

lvon3

Abteilung 1 (Kompetenzzentrum Landesamtsdirektion) LA N D : KA R N T E N

Verfassungsdienst

Datum | 2. Feber 2015
Zahl | 01-VD-BG-8579/6-2015

Bei Eingaben Geschaftszahl anfiihren!

Betreff: _ ) . Auskiinfte | Dr. Primosch
Bundesgesetz, mit dem das Fuhrerscheingesetz (16. Telefon | 050 536 10801
FSG-Novelle) geandert wird; Stellungnahme Fax| 050 536 10800

E-Mail | Abt1.Verfassung@ktn.gv.at
1von 2
An das

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

Per E-Mail: st4@bmvit.gv.at

Zu dem mit do. Note vom 1. Oktober 2014, GZ BMVIT-170.706/0004-1\V/ST4/2014, ibermittelten Ge-
setzesentwurf wird wie folgt Stellung genommen:

ZuZ2(§2Abs.1Z9lit. c):

Der geplante — noch dazu Ubergangslose — Entfall des § 2 Abs. 1 Z 9 lit. ¢ FSG wird als sehr proble-
matisch erachtet, weil nicht in allen Buswerkstatten geeignete Personen vorhanden sind, die lber
einen Fihrerschein der Klasse ,D* verfligen. Dadurch wird es bei der Durchfiihrung von Wartungs-
und Uberpriifungsarbeiten, insbesondere bei Uberpriifungen gemaR § 57a KFG 1967, zu Engpéssen
infolge fehlenden Prifpersonals kommen. Uberdies ist zu beriicksichtigen, dass eine Probefahrt we-
sentlich fur die Gesamtbeurteilung bei der Uberpriifung ist.

ZuZ3(§2Abs.1Z11):

Klarzustellen ware, welchem Tatbestand insbesondere Spezialfahrzeuge oder Wohnmobile unterfal-
len, da ansonsten Kraftwagen mit beispielsweise flnf Sitzplatzen und mit einer Gesamtmasse von
mehr als 3500 kg nur noch mit einem Fihrerschein der Klasse D1 gelenkt werden diirften.

Zu Z 16 (§ 12 Abs. 2 letzter Satz):

Nach Punkt 26 der Legistischen Richtlinien 1990 sollte der Ausdruck ,beziehungsweise® soweit als
maoglich vermieden werden. Um Missverstandnisse bei der Auslegung hintanzuhalten, ware folgende
Formulierung in Betracht zu ziehen: ,Die Priifung fir die Klasse C1 kann auch auf einem Kraftfahr-
zeug der Klasse C, die Priifung fur die Klasse D1 auch auf einem Kraftfahrzeug der Klasse D abgelegt
werden.®

Zu Z42und 43 (§ 34b Abs. 2 Z 2 und Abs. 3 zweiter Satz):

Die vorgeschlagenen Anderungen (ibersehen, dass nach Anhang IV Pkt. 2.2 lit. a der Richtlinie
2006/126/EG Uber den Flhrerschein ein Fahrprifer fir FUhrerscheine der ,Ubrigen Klassen“ entweder
Uber einen Fihrerschein der betreffenden Klasse oder iiber gleichwertige Kenntnisse auf Grund einer
angemessenen Berufsqualifikation verfligen muss. Insoweit bietet daher die genannte Richtlinie eine
WahImdglichkeit. Indem jedoch der vorliegende Entwurf ausschlieRlich auf den Besitz eines Fuhrer-
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scheins fiir die abzupriifende Klasse abstellt, wird eine ber die zitierte Richtlinie hinausgehende,
strengere nationale Regelung getroffen.

Mit den geltenden gesetzlichen Regelungen, nach denen fir die Prifungsabnahme der Klasse D ein
Fihrerschein der Klasse C genugt, kann durchaus das Auslangen gefunden werden, weil die techni-
sche Basis von Fahrzeugen der Klasse D jenen von Fahrzeugen der Klasse C stark dhnelt bzw. oft-
mals davon abgeleitet ist. Uberdies werden bereits nach geltender Rechtslage nur Personen zu Fahr-
prufern fir die Klassen C und D bestellt, die auch eine entsprechende technische Ausbildung und
Erfahrung im Bereich der Schwerfahrzeuge aufweisen kénnen; aus diesem Grund kann bei diesen
jeweils das Vorliegen einer ,angemessenen Berufsqualifikation“ angenommen werden.

Die im Entwurf vorgeschlagenen Anderungen héatten zur Folge, dass die Zahl der Priifer fiir die Klasse
D, insbesondere im privaten Bereich, stark zurlickgehen wird, wahrend infolge des Aufwands und des
Verhéltnisses der Kosten zu den zu erwartenden Einnahmen der kinftig bestehende Bedarf nicht
ausreichend gedeckt werden konnte. In Kdmten werden fiir Prifungen in den Klassen D und D95, die
einen Anteil von ca. 1,5 % der durchgefiihrten Prifungen ausmachen, durchwegs beamtete Priifer
eingesetzt. In diesem Zusammenhang wird mit einem hdheren Verwaltungs- und Organisationsauf-
wand fir das Land und — wegen der geringeren Verfligbarkeit von Priifern — mit Iangeren Wartezeiten
auf einen Prifungstermin fir die Klasse D zu rechnen sein (demgegeniber kénnen nach dem gelten-
den Recht Prifungen der Klasse D zeit- und ortgleich zu den Prifungen der Klasse C durchgefihrt
werden). Da Buslenker fast ausschliellich gewerblich und in der Regel sofort nach Priifungserfolg
eingesetzt werden, kann sich eine — durch den Engpass bedingte — verzdgerte Prifungsabnahme
auch nachteilig auf die Wirtschaft auswirken.

Zu Z 50 (§ 41a Abs. 9):

Die geplante Regelung wird entschieden abgelehnt. Dies deshalb, weil sich von den abgenommenen
Fahrprufungen nur ein ganz geringer Anteil auf die Klasse BE bezieht und daher eine Abnahme dieser
Fahrprifung nur selten vorkommt.

Auch im Verhaltnis zu bisherigen Fahrprifern ist kein sachlicher Grund ersichtlich, weshalb nunmehr
generell auch der Besitz der Lenkberechtigung fiir die Klasse BE verlangt werden soll, obschon die
Bestellung bislang nur den Besitz der Lenkberechtigung fir die Klasse A vorausgesetzt hat.

Da zu erwarten ist, dass einige bisherige Fahrprifer die Lenkberechtigung fiir die Klasse BE nicht
erwerben wollen, ist damit zu rechnen, dass im Land Karnten ab 2018 ein Engpass an Fahrprifern
bestehen wird.

Ferner wird zu bedenken gegeben, dass die vorgeschlagene Regelung dem Art. 10 Abs. 2 der Richtli-
nie 2006/126/EG Uber den Fihrerschein widersprechen diirfte, weil Fahrprifer, die ihren Beruf vor
dem 19. Januar 2013 bereits auslibten, nur den Bestimmungen Uber die Qualitatssicherung und die
regelmafigen WeiterbildungsmalRnahmen zu unterwerfen sind. Auch ansonsten kann der Richtlinie
2006/126/EG nicht entnommen werden, dass eine Bestellung zum Fahrprifer vom Erwerb der Lenk-
berechtigung fiir die Klassen B und BE abhangig zu machen ware.

Auf Grund der dargelegten Bedenken ware daher einem Entfall der Z 50 nahezutreten. In diesem
Zusammenhang sollte im Ubrigen der geltende § 34b Abs. 1 Z 2 FSG (,die Lenkberechtigung fir die
Klasse BE besitzt“) ersatzlos aufgehoben werden.

Eine Ausfertigung dieser Stellungnahme wird unter einem dem Prasidium des Nationalrates elektro-
nisch Ubermittelt.

Fir die Karntner Landesregierung:
Dr. Primosch
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