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UMWELT
ANWALT

V Burgenland

W. HOFRAT
MAG. WERNER ZECHMEISTER
LANDESUMWELTANWALT

T +43 (0) 57 600 — 2191
F+43(0) 57 600 - 72193
umweltanwalt.burgenland@bgld.qgv.at

Zahl: UA/X.BE-10012-20-2017 Eisenstadt, am 22. Mai 2017

Betreff: Petition 88/PET betreffend Resolution Blrgerinitiative Grol3hoéflein - Larmschutz;

Stellungnahme des Bgld. Landesumweltanwaltes

An die Parlamentsdirektion
Ausschuss fur Petitionen und Burgerinitiativen
zu Hd. Herrn Mag. Gottfried Michalitsch

Sehr geehrte Damen und Herren!

Vielen Dank fur die Mdoglichkeit im Namen und im Interesse von larmbelastigten
Blrgerinnen und Blrgern in der gegenstandlichen Angelegenheit eine Stellungnahme
abzugeben. Bemerken méchte ich einleitend, dass mir nach nahezu 30 Jahren Tatigkeit
als Jurist in der Verwaltung die gesetzlichen Rahmenbedingungen (auch die Judikatur

dazu) fur die Erlassung von Geschwindigkeitsbeschrankungen sehr wohl bekannt sind.

Seit 1995 st nach 8§42 Strallenverkehrsordnung 1960 - StVO. 1960,
BGBI.Nr. 159/1960, idgF., das Fahren mit Lastkraftfahrzeugen mit einem hdchsten
zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 7,5 t in der Zeit von 22 Uhr bis 5 Uhr verboten.
Davon sind larmarme Lkw - und damit der inzwischen lberwiegende Teil der Lkw -

ausgenommen.
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Far diese Fahrzeuge gilt in diesem Zeitraum eine generelle
Geschwindigkeitsbeschrankung von 60 km/h, auch auf Autobahnen und Schnellstraf3en.
Gemal § 42 Abs. 8 StVO. 1960 hat die Behorde fir bestimmte Gebiete, Stra3en oder
Stral3enstrecken durch Verordnung diese erlaubte Hochstgeschwindigkeit zu erhéhen,

sofern dadurch nicht der Schutz der Bevélkerung vor Larm beeintrachtigt wird.

Die A 3 Siudost Autobahn verlauft vom Knoten Guntramsdorf (A 2) dber Knoten
Eisenstadt (S 31) nach Wulkaprodersdorf. Offensichtlich entsprechend der Bestimmung
des 8§42 Abs.8 StVO. 1960 wurde im betreffenden Autobahnbereich Mullendorf-
Grol3hoflein eine erlaubte Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h verordnet.

Im Bereich der Gemeinden Miillendorf und GrofR3héflein verlauft die Autobahn ohne
SchallschutzmalBnahmen unmittelbar entlang von Wohngebieten. Nach vehementen
Beschwerden der betroffenen Burgerinnen und Burger von Grof3hoflein und Mullendorf
Uber Larmbelastigungen, Stérung der Nachtruhe und Schlafstérungen wurde nach (dies
darf ich ausdrucklich betonen) konstruktiven Gesprachen mit Vertretern der ASFINAG
von dieser ao. Univ. Prof. DI Dr. Christian Kirisits, Ziviltechnikerbiro fir technische
Physik, mit schalltechnischen Messungen im Autobahnbereich km 33,100 bis km 36,300
beauftragt. Im von diesem erstellten Bericht vom 11.9.2015 (siehe Beilage 1) wurde
nach Berechnung an insgesamt 7 festgelegten Punkten am Messpunkt (MP) 1 eine
geringfiigige und an den Messpunkten (MP) 3, 5 und 6 erhebliche Uberschreitungen
der zulassigen Immissionsgrenzwerte festgestellt.

Folgende dB-Werte wurden mittels 3D-Schallausbreitungsmodell nach RVS 04.03.11

berechnet:
Lden in dB Lnight in dB
MP 1 58,4 50,1
MP 3 60,4 52,1
MP 5 62,5 54,2
MP 6 64,4 56,1
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Aus der umweltmedizinischen Stellungnahme der AGU (OA Assoz.-Prof. Dipl. Ing. Dr.
med. H.P. Hutter, Doz. Dr. med. H. Moshammer, Dr. med. P. Wallner) vom 26.1.2016
(s. Beilage 2) zu diesem Bericht geht hervor, dass ,bei den an den Messpunkten 3, 5
und 6 ausgewiesenen Schallimmissionen vermehrt Belastigungsreaktionen auftreten
sowie ein erhdhtes Risiko fur Herz-Kreislauferkrankungen vorliegt. Angesichts der
ausgewiesenen ndachtlichen Schallpegel (Tabellel: 52 bis 56 dB) sind auch
Schlafstérungen zu erwarten. Wirksame SchallschutzmalRnahmen sind daher nicht
nur aufgrund der BStLarmlV, sondern auch aus medizinischen Uberlegungen
dringend geboten.”

Im Hinblick auf diese Untersuchungsergebnisse und Aussagen wurde von Vertretern der
ASFINAG eingestanden, dass LarmschutzmaRnahmen jedenfalls erforderlich sind und
die Errichtung einer Larmschutzwand (Ausfuihrung und Finanzierung ware noch naher
zu erOrtern) in Aussicht gestellt. Allerdings sei dies laut Aussagen der ASFINAG-
Vertreter frihestens (erst) im Jahr 2019 moglich. Von den Vertretern der Burgerinitiative
und mir wurde auch als zusatzliche MalRnahme die Aufbringung eines larmdampfenden
(,FlUster-,)-Belages angeregt und erganzend die Erlassung einer
Geschwindigkeitsbeschrankung vorgeschlagen.

In der Anlage darf ich auch den nunmehr vorliegenden Endbericht Gber die

schalltechnischen Untersuchungen dieser Eingabe anzuschlieen (Beilage 3).

Die 88 20 Abs. 2a und 43 Abs. 2 StVO bestimmen zur Fahrgeschwindigkeit und zu
maoglichen Verkehrsbeschrankungen:

»§ 20 (2a) Die Behorde kann, abgesehen von den in § 43 geregelten Fallen, durch Verordnung
fur ein gesamtes Ortsgebiet eine geringere als die nach Abs. 2 zuldssige Hochstgeschwindigkeit
festlegen, sofern dies auf Grund der 6rtlichen oder verkehrsméfigen Gegebenheiten nach dem
Stand der Wissenschaft zur Erhdhung der Verkehrssicherheit oder zur Fernhaltung von

Gefahren oder Belastigungen,
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insbesondere durch Larm, Geruch oder Schadstoffe und zum Schutz der Bevélkerung oder der
Umwelt oder aus anderen wichtigen Griinden geeignet erscheint. Sofern dadurch der
beabsichtigte Zweck der Verordnung nicht gefdhrdet wird, sind einzelne Stral3en,

Strallenabschnitte oder Stral3enarten vom Geltungsbereich der Verordnung auszunehmen.“

,S 43 (2) Zur Fernhaltung von Gefahren oder Belédstigungen, insbesondere durch Larm, Geruch
oder Schadstoffe, hat die Behérde, wenn und insoweit es zum Schutz der Bevdlkerung oder

der Umwelt oder aus anderen wichtigen Grinden erforderlich ist, durch Verordnung

fur bestimmte Gebiete, Stralen oder StralRenstrecken fur alle oder fir bestimmte
a) Fahrzeugarten oder fiir Fahrzeuge mit bestimmten Ladungen dauernde oder zeitweise

Verkehrsbeschrankungen oder Verkehrsverbote zu erlassen,

Im Hinblick auf diese gesetzlichen Vorgaben, nachdem offensichtlich aul3er Streit steht,
dass LarmschutzmalRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung erforderlich sind und es fur
die Betroffenen unzumutbar ist, weitere 3 Jahre ungeschitzt Larmbelastigungen
ausgesetzt zu sein, habe ich mich daher im Namen der betroffenen Bevdlkerung mit

folgendem Ersuchen an den zustandigen Bundesminister fur Verkehr gewandt.

. Aufhebung der Verordnung, mit der auf dem Abschnitt der Autobahn A3 im Bereich

Mullendorf — GroBRhoflein  die erlaubte Hochstgeschwindigkeit fir das Fahren mit
Lastkraftfahrzeugen mit einem hdchsten zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 7,5 t
in der Zeit von 22 Uhr bis 5 Uhr auf 80 km/h erhdoht wurde, jedenfalls im
Autobahnbereich km 33,100 bis km 36,300 (allenfalls aus schalltechnischer Sicht
im Bereich von km 31,5 (Bereich der Grinbricke) bis km 38,0).

Erganzend habe ich mir in meinem Schreiben an Herrn Bundesminister erlaubt auf

Nachstehendes hinzuweisen:

Auf dem abschissigen StralR3enstick im Bereich der A3 im Bereich Mdullendorf —
Grof3hoflein tragen die PKW und die leichten Nutzfahrzeuge, bedingt durch die hohen

Geschwindigkeiten, ebenfalls zu den gegebenen hohen Gerauschpegeln bei.
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Gegenuber 130 km/h bedeuten 100 km/h bei Pkw eine Abnahme des Pegels um 3 dB
((http://Iwww.laerminfo.at/situation/strassenverkehr/langsamer _ist_leiser.html), siehe

Beilage 4). Die gleiche Larmreduktion wirde bei einer Reduktion des
Verkehrsaufkommens auf die Halfte erzielt werden. Hinweisen moéchte ich in diesem
Zusammenhang auf die Aussage der AGU, wonach eine Veréanderung des Schallpegels
um 3 dB von den meisten Personen als deutliche Anderung der Lautheit erlebt wird
(siehe Seite 3 der AGU — Stellungnahme).

Ich habe daher unter Hinweis auf 8§ 20 Abs. 2a StVO. 1960 angeregt, die
Moglichkeit zu prifen, ob zur Fernhaltung von Bel&stigungen der Bevolkerung
durch Larm und zum Schutz der Bevdlkerung auf der Autobahn A3 von Km 33,00
bis Km 36,50 (allenfalls von km 31,5 (Bereich der Grinbricke) bis km 38,0) auch
eine Hochstgeschwindigkeit fur PKW und leichte Nutzfahrzeuge von 100 km/h

verordnet werden kann.

Nicht verstandlich bzw. nachvollziehbar ist in diesem Zusammenhang die Ansicht im
Antwortschreiben von Herrn Bundesminister, dass zur Larmerzeugung und damit
verbundenen Beeintrdchtigungen durch Pkws kein Nachweis erbracht wurde. Die
Grenzwertlberschreitungen resultieren wohl aus der Summe der Verkehrsbewegungen
von Kraftfahrzeugen (Pkw und Lkw). Entsprechende nahere konkrete Ermittlungen wird
wohl die Behorde in Kenntnis der nicht auszuschlieBenden Gesundheitsgefahrdungen

von Amts wegen durchzufiihren haben.

Abschlie3end habe ich mir im Schreiben an Herrn Bundesminister Mag. Leichtfried als
Landesumweltanwalt erlaubt, noch einige allgemeine Anmerkungen zu den

Auswirkungen von Strafl3enverkehr zu machen.

Uber das Lkw-Geschwindigkeitsverhalten auf Autobahnen

https://media.arbeiterkammer.at/wien/Verkehr_und_Infrastruktur_44.pdf  zeigt eine

Studie der AK in Zusammenarbeit mit dem Kuratorium fir Verkehrssicherheit auf, dass

91 von 100 Lkw auf Osterreichs Autobahnen schneller fahren, als es die StraRen-
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verkehrsordnung erlaubt. Von den rund 5.600 untersuchten Lkw auf 5
Autobahnabschnitten in ganz Osterreich fuhren Inlander wie Auslander gleichermafRen
zu schnell. Fir die Sicherheit aller Autofahrer auf den Stra3en bedeuten zu schnelle Lkw
ein erhodhtes Risiko. Aber auch die Belastung durch Feinstaub furs Klima und durch
Larm steigt mit jedem Stundenkilometer an. Allein eine Einhaltung des Tempolimits
erspart somit den Anwohnern den L&rm von fast 1 Dezibel. Das entspricht dem Larm

von 19 Prozent weniger Lkw auf den Stral3en.

Folgen erhohter Geschwindigkeit sind:

Erhohte Verkehrsunfall-Gefahr, Umweltschaden durch zuséatzlichen CO,-Aussto3 und
durch Larm.

Die Kosten des zu schnellen Fahrens trégt die Allgemeinheit!

Wenn sich die Lkw einfach nur an die gesetzlichen Vorgaben halten wirden, kdnnte die
Larmbelastung fiir die rund 500.000 direkten Anwohner an Osterreichs Autobahnen
deutlich gemildert werden.

Vor allem fur den Umweltschutz brachte die strikte Einhaltung bestehender Regeln viel:
Allein der Ausstol3 des klimaschadlichen Kohlendioxids (CO;) kénnte um 110.000
Tonnen reduziert werden. Das ist halb so viel, wie sich der Umweltminister von der
umestrittenen Einfihrung des Biosprit-Kraftstoffs E10 erhofft. Bei den fur Feinstaub und
Ozon verantwortlichen Stickoxiden bréachte eine strikte Einhaltung des Tempolimits bei
Lkw bis 7,5 Tonnen sogar eine Reduktion der umweltschadlichen Stickoxide um 45
Prozent. Der Gutertransport auf der StralBe gehort mit Gber 44 Prozent der
Treibhausgas-Emissionen zu den Hauptverursachern der verkehrsbedingten

Treibhausgase.

Herr Bundesminister Mag. Leichtfried hat auf mein Schreiben vom Juli 2016 (Beilage 5)
im Marz 2017 (Beilage 6) mitgeteilt, dass er das Vorliegen der gesetzlichen
Voraussetzungen flr eine Herabsetzung der erlaubten Hochstgeschwindigkeit vorliegt,

einer Priifung unterziehen lassen werde.
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Diese Antwort ist aus Sicht der betroffenen Bevoélkerung sicherlich nicht
zufriedenstellend. Im Hinblick darauf, dass spatestens mit meiner Mitteilung im Juli 2016
der zustandigen Behorde bekannt war, dass mogliche gesundheitliche
Beeintrachtigungen nicht auszuschliel3en sind, waren spatestens damals entsprechende
Ermittlungen zu veranlassen gewesen, die zum Zeitpunkt der erfolgten Stellungnahme
im Marz 2017 abgeschlossen hétten sein konnen (miissen). Uberdies sollte davon
auszugehen sein, dass die ASFINAG, die Larmuntersuchungen selbst beauftragt hat,
dem zustandigen Bundesminister (Uber das Ergebnis, dass (erhebliche)
Grenzwertlberschreitungen gemessen wurden, berichtet hat.

Ich darf tberdies auf die do. eingegangene Stellungnahme des BM fir ein lebenswertes

Osterreich vom 28.10.2016 (Beilage 7) hinweisen (siehe letzter Absatz):

,Des weiteren kann auf die Empfehlungen zum Larmschutz im Umweltkontrollbericht
2013 verwiesen werden. Demnach sind Tempolimits auf Stralen eine wirksame und
kosteneffiziente Larmschutzmal3nahme. Deren Einhaltung ist strenger zu kontrollieren
und eine Ausweitung der Tempolimits ist besonders dort vorzusehen, wo diese zur
Einhaltung der Grenzwerte notwendig sind. MalBhahmen an der Quelle (Tempolimit)
oder am Ausbreitungsweg (Larmschutzwand) ist gegentber passiven MalBhahmen wie
Larmschutzfenstern grundsatzlich der Vorrang zu geben, da auch der Freiraum
geschitzt wird und auch eine Entastung von knapp unter dem Schwellenwert
betroffenen Einwohnern erfolgt.“

Ich darf mich diesen Ausfuhrungen ausdricklich anschlieBen und im Interesse der
betroffenen, larmbelastigten Blrgerinnen und Birger auf entsprechende SOFORT-

MalRnahmen durch die zustadndige Behorde hoffen.

7 Beilagen
Fir die Landesumweltanwaltschaft:

ué“f : {\//fib‘«w)x /?‘r Zw S’i “z/
(
W. Hofrat Mag. Werner Zechmeister

. Landesumweltanwalt
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PHYSIK FUR MENSCH

UND UMWELT HZT KIRISITS

Ziviltechnikerbiiro fiir technische Physik
Von 1979 — 2013: DI Dr. Helmut Kirisits, HTL-Prof, Pinkafeld

Ab 2013 : ao. Univ.-Prof. DI Dr. Christian Kirisits, Pinkafeld - Wien

Derzeit laufende relevante Forschungsarbeiten:

* Einfluss der Meteorologie auf die Schallausbreitung,

 Optimierung von Liarmschutzanlagen " FFG

* Harmonisierung von Liarmimmissionsberechnungen in der EU, BMVIT
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A3 - Slidost Autobahn,
Gemeinde Miillendorf und GroBhoéflein,
km 33,100 bis km 36,300
Schalltechnische Messungen

Im Auftrag der
A ASFIiINAIG

Zwischenbericht am 11. 9. 2015

von

DI Dr. Helmut Kirisits
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Lage der Messpunkte
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Berechnng mir 3D —Schallausbreitungsmodell, nach RVS 04.02.11

Grosshoflein
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Andere Schallquellen

Messpunkt Abstand zu
A3 B 16 B 59 S 31

MP 1 530 390 450

MP 2 920 150 350

MP 3 340 290 870

MP 4 1000 380 140
MP 5 260 60 800 1900
MP 6 190 140 1150 1470

MP 7 1550 230 1260

Weitere Schallquellen: Bahn: Abstand zu MP 2 ca. 100 m

Gewerbeanlagen, z.B. Kreidefabrik, natlrliche Gerdausche

Diese sind bei der Beurteilung des Larms von der A3 nicht zu berlicksichtigen,

sie sind aber in den Messungen enthalten.
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Berechnung mir 3D —Schallausbreitungsmodell, nach RVS 04.02.11

Messpunkt Lden in dB Lnight in dB Abstand zur
Tag-Abend- Nacht Autobahn
Nacht 22 bis 6 Uhr
MP 1 58,4 50,1 530 m
MP 2 58,8 45,5 920 m
MP 3 60,4 52,1 340 m
MP 4 53,0 447 1000 m
MP 5 62,5 54,2 260 m
MP 6 64,4 56,1 190 m
MP 7 49,8 41,5 1550 m
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MP 3

MESSERGEBNISSE UND BERECHNUNGEN

Meteorologie

Metorologie
NF $31-085

MP 6 MP 4
o T ey | e | e T ww [ e
13:00 | 14:00 | 559 58,6 54,6 62,3
14:00 | 15:00 56,1 58,8 56,0 62,5
15:00 | 16:00 57,6 59,3 57,3 62,9
16:00 | 17:00 | 57,8 60,0 57,5 63,6
17:00 | 18:00 58,5 60,1 59,0 63,7
18:00 | 19:00 58,3 58,7 59,2 62,4
19:00 | 20:00 57,2 57,2 57,2 60,9
20:00 | 21:00 | 55,3 55,6 53,6 59,4
21:00 | 22:00 54,4 54,7 54,0 58,5
22:00 | 23:00 53,6 53,3 53,2 57,1
23:00 | 00:00 52,9 51,0 51,8 54,8
00:00 | 01:00 | 49,0 48,7
' " LAeq IMMI Messung -
01:00 | 02:00 48,3 48,0 Messung Berechnung
02:00 | 03:00 | 45,3 47,0 46,9 50,9 42,6 39,6 3,1
03:00 | 04:00 | 46,2 48,6 47,6 52,6 40,2 41,0
04:00 | 0500 | 51,4 52,6 52,2 56,6 43,6 45,0
05:00 | 06:00 55,6 58,3 58,0 62,1 49,4 50,8
06:00 | 07:00 56,4 60,0 59,4 63,7 50,7 52,5
07:00 | 08:00 57,3 59,5 56,9 63,3 48,2 52,1
08:00 | 09:00 53,7 59,2 55,4 62,9 46,8 51,7
09:00 | 10:00 55,8 58,9 53,3 62,6 48,7 51,4
10:00 | 11:00 54,9 58,4 52,5 62,1
11:00 | 12:00 55,0 58,2 55,4 61,9
12:00 | 13:00 54,6 58,3 53,4 62,1
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Messwerte - MP 2

Zeit
MI;i\siﬂg IMMI Messung - Berechnung Bemerkung “S‘:tg ;)_lgg;e

von bis

20:00 | 21:00 47,6 49,1

21:00 | 22:00 54,6 48,1 6,5 "
&
N %

22:00 | 23:00 53,6 46,8 6,7 = B
2 3
o«

23:00 | 00:00 51,6 44,5 7,1 &

00:00 | 01:00 48,1

20 - 21 Uhr: ohne Fremdgerdusche Messung < Berechnung
23 — 0 Uhr : mit Fremdgerauschen Messung um 7 dB lauter
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Pegelschriebe ohne und mit Grillenzirpen im MP 2

Ohne
20—21h

20:00:00 20:05.00 20:10:00 20:15:00 20:20:00 20:25:00 20:30:00 20:35:00 20.40:00 20:45:00 20:50:00 20:55:00

Ausw ahl

21.07.2015 22:36:31.250 Ansicht

23:00:00 23:05:00 23:10:00 23:15:00 23:20:00 23:25:00 23:30:00 23:35:00 23:40:00 23:45:00 23:50:00 235500

21.07.2015 22:36:31.250 | 21.07.20152359:51000 | 001:00:03.250

23 —-24 h
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Messwerte - MP 7, Abstand zur A3 etwa 1,5 km

Zeit
LAeq Metorologie
. Mg IMMI Messung - Berechnung|  Bemerkung NE $31-085
von bis
20:00 21:00 46,1 44,9 1.2 ::E.:
3
W g
21:00 22:00 46,4 44,0 2,4 < §
o £
& U
22:00 | 23:00 47,3 42,7 4,6 2 &
2 B
a
23:00 00:00 46,9 40,3 6,5 =
00:00 01:00 43,3

Starker Einfluss von Gerdauschen aus der Umgebung, B 16 nur 230 m entfernt,
und Grillenzirpen,

Trotzdem sind die Messwerte deutlich unter den Grenzwert von 50 dB fiir die Nacht
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Wind lenkt den Schall ab
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Ausbreitung mit dem Wind: Zunahme des Larms
Ausbreitung gegen den Wind: Minderung des Larms

Die Berechnungen gemaR der RVS 04.02.11 gehen immer
von einer Mitwind-Situation aus. Alle Berechnungsergebnisse
liegen somit auf der, fir die Anrainer, sicheren Seite.
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Wetterlage beeinflusst die
Schallausbreitung

|LABILE WETTERLAGE

Sonniges Wetter am Tag
vorwiegend im Sommer

kal

Bei labiler Wetterlage: Minderung des Larms

| STABILE WETTERLAGE

LTI TRY

Klare, windarme Nacht
vorwiegend im Winter

@
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Temperatur
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Bei stabiler Wetterlage: Zunahme des Larms
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Berlicksichtigung der Meteorologie

Variations and uncertainties for measurements due to meteorological conditions -
Existing guidelines and practical applications

o g W W % 2 . 3
Christian K1r131tsl", Dieter Hohenwarter”
! Ziviltechnikerbiiro Kirisits / Chartered Engineering Consultants, 7423 Pinkafeld & 1060 Vienna, Austria
| Email: christian.kivisits@akustik-kiri.at
“ Medical University of Vienna, 1090 Vienna, Austria
3 Versuchsanstalt TGM, 1200 Vienna, Austria, Email: dieter.hohenwarter(@tem.ac.at

Sound level difference for
different meteorological classes
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Auswertung der meteorolog. Einfliisse mit Daten der ZAMG und eigene

MITTELWERTE [ Auswertung nach NF §31-085 |
Globalstrahlung /
Mittelwerte 30 min., Bewdlkung
Uhrzeit °C WREkERGn Wind [m/s] mW/cm? octas Rayannemisn
Datum g Vent Vent t U T UiTi
7.21.2015 13:00bis 13:30 32,7 139 2,2 83,3 peu portant  faible fort 3 1 -
13:30bis 14:00 32,4 159 2,6 55,2 peu portant  faible fort 3 1 -
14:00bis 14:30 32,7 112 1,9 56,7 travers faible fort 3 1 -
14:30bis 15:00 33,0 140 3,4 62,6 peu portant  faible fort 3 1 -
15:00bis 15:30 33,6 169 3,0 71,3 peu portant  faible fort 3 1 -
15:30bis 16:00 33,4 188 4,0 71:1 portant moyen fort 4 1 -
16:00bis 16:30 33,2 169 3,2 41,1 peu portant moyen fort 4 1 -
16:30bis 17:00 33,6 139 3,1 52,2 peu portant  faible fort 3 1 -
17:00bis 17:30 33,8 176 2,7 40,6 portant faible fort 3 1
17:30bis 18:00 33,7 191 3,5 44,1 portant moyen fort 4 1 -
18:00bis 18:30 33,4 191 4,6 35,0 portant moyen moyen 4 2 Z
18:30bis 19:00 33,2 201 4,2 28,0 portant moyen moyen 4 2 Z
19:00bis 19:30 32,7 199 3,5 15,1 portant moyen moyen 4 2 z
19:30bis 20:00 32,2 198 2,5 11,5 portant faible moyen 3 2 -
20:00bis 20:30 30,4 252 1,1 4,6 peu portant  faible moyen 3 3 z
peu
20:30bis 21:00 27,8 349 1,9 0,7 contraire faible faible 3 3
peu
21:00bis 21:30 26,3 343 2,8 0,0 0 contraire faible ciel degage 3 5
peu
21:30bis 22:00 25,5 343 3,2 0,0 0 contraire faible ciel degage 3 5
peu
22:00bis 22:30 25,2 334 2,1 0,0 0 contraire faible ciel degage 3 5
peu
22:30bis 23:00 24,7 328 1,8 0,0 0 contraire faible ciel degage 3 S
peu
23:00bis 23:30 24,3 342 2,0 0,0 0 contraire faible ciel degage 3 5
23:30bis  0:00 24,5 308 1,7 0,0 0 travers faible ciel degage 3 5
7.22.2015 0:00bis 0:30 24,3 178 0,7 0,0 0 portant faible ciel degage 3 5
peu
0:30bis  1:00 23,8 317 1,6 0,0 0 contraire faible ciel degage 3 5
1:00bis  1:30 24,5 309 1,2 0,0 0 travers faible ciel degage 3 5
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Einfluss der Vegetation— Rodung entlang der Autobahn

Vor der Rodung am 28.5.2015 48
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Einfluss der Vegetation — Rodung entlang der Autobahn

5i& . Nach der Rodung am 7.9.2015
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influss der Vegetation— Rodung entlang der Autobahn
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Einfluss der Vegetation Rodung — Rodung entlang der Autobahn

Es wird auf die Stellungnahme von Dr. Christian Kirisits vom 31.7.2015 an
die ASFINAG verwiesen:

Stellungnahme zur Emailanfrage
von Herrn Thomas GLOCK (Sprechern Bl GroRhoflein) vom 30.07.2015
beziiglich Baumschnitt entlang der A3

Messungen in den Punkten MP 3, 5 und 6 werden wiederholt
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ARZTINNEN UND ARZTE FUR EINE GESUNDE UMWELT AG U

GrofRe Mohrengasse 39/6
1020 Wien LAD-Umweltanwalt

Tel: 01/216 34 22
e-mail: aegu@nextra.at

An die

z.H. w. Hofrat Mag. Werner Zechmeister 1 W )
Europaplatz 1 U GEACE Tl { :

7000 Eisenstadt Wien, am 26, Janner 2016

Betrifft: Larmbeléstigungen Autobahn A3
7051 GroRhéflein
Umweltmedizinische Stellungnahme

Sehr geehrter Herr Umweltanwalt,
zu lhrer Frage von méglichen gesundheitlichen Auswirkungen  durch
Larmbelastigungen entlang der Autobahn A3 im Bereich der Gemeinde GroRhéflein

nehmen wir wie folgt Stellung.

1. Befund

Anlass fur diese Anfrage sind Beschwerden von Anrainerinnen der A3 im letzten
Sommer 2015. Laut Umweltanwalt (Mail vom 16.10.15) haben zahlreiche Menschen
Uber unzumutbare Larmbeldstigungen und schlaflose Nachte infolge der
L&armbelastung beklagt.

Die Umweltanwaltschaft tbermittelte uns die schalltechnische Untersuchung des
Ziviltechnikerbiro Kirisits, Dipl.-Ing. Dr. Kirisits ,A3 — Suidostautobahn, Gemeinde
Mullendorf und GroRhéflein, km 33,100 bis 36,300: Schalltechnische Messungen
(Auftraggeber: ASFINAG)" vom 11.9.2015. Dieser Zwischenbericht beinhaltet u.a.
eine  Zusammenstellung von Messergebnissen und Berechnungen von
Schallimmissionen an sieben ausgewéhlten Messpunkten. Diese in Form einer
Powerpoint-Prasentation tibermittelte Unterlage diente als Grundlage fur die
vorliegende Stellungnahme.

Die mittels 3D-Schallausbreitungsmodell nach RVS 04.03.11 berechneten
Schallpegel sind in Tabelle 1 dargestelit.

www.parlament.gv.at
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Tab. 1: Ergebrisse der Berechnungen 3D-Schallausbreitungsmodell nach RVS 04.03.11; Angaben in
Dezibet sowie Angaben zur Entferning der einzelnen Messpunkte. Fett hervorgehoben:
fmmissionswene Uber den Grenzwerten der BStLarmiV (Kapitel 2).

Messpunkt Laen in dB Lonighe in dB Entfernung zur
22:00 - 6:00 Uhr Autobahn in m
MP 1 58,4 50,1 530
MP 2 53,8 485 920
MP 3 60,4 52,1 340
MP 4 53,0 447 1.000
MP 62,5 54,2 260
MP & 64,4 56,1 180
MP 7 49,8 41,5 1.550

Laen Tag-Abend-Nacht

Aus Tabhelle 1 ist ablesbar, dass fir die Messpunkte 3, 5 und 8 Immissionswerte
berechnet wurden, die die Grenzwerte der Bundesstrallen-
Larmimmissionsschutzverordnung - (BStLarmlV, siehe Kapitel 2) Gberschreiten. Am

Messpunkt 1 ist der Grenzwert ganzlich ausgeschépft.

Neben der GSchallquelle A3 sind weitere Schallquelien angeftthrt  (Bahn,
Gewerbeaniagen, 816, B53 und 831, Naturgerdusche), die in den Messungen
enthalten sind -~ aber nicht hinsichilich der Larmimmissionen der A3 zu

beriicksichtigen sind.

Weiters sind in den Unterlagen Ergebnisse der Messungen (Laeq jeweils Uber einen
Messzeitraum von 1 Stunde; Uber 24 Stunden von 13:00 bis 13:00 Uhr; von 2:00 bis
10.00 thr; 20:00 bis 1:00 Uhr) und Vergleiche zu Berechnungen dargestellt, Bei den
Messpunkten 3 und 6 sind die berechneten Werte in fast allen Fallen teils deutlich
héher. Im Falle des Messpunktes 2 zeigt sich, dass die gemessenen Werte von
20:00 bis 21:00 Uhr ohne Einfluss von Fremdgerduschen niedriger als die
berechneten Werte, hingegen in der Zeit von 21:00 bis 0:00 Uhr mit
Fremdgerduschen bis zu 7 Dezibel hdher ais die Rechenwerte waren.

Die weiteren Ausfihrungen beschéftigen sich mit dem Einfluss der meteorologischen
Faktoren (z.B. Wind). Es wird darauf hingewiesen, dass Berechnungen gemaft RVS
04.02.11 immer von einer Mitwind-Situation ausgehen und somit auf der, fiir die
Anrainer, sicheren Seite legen”. Dies ist dadurch erkldrbar, dass es bei einer

Schallausbreitung mit dem Wind zu einer Zunahme des Larms kemmt,

www.parlament.gv.at
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Hervorzuheben ist, dass die schalltechnischen Sachverstandigen eine Wiederholung

der Messungen an den Immissionspunkten 3, 5 und 6 ankiindigen.

2. Larmmedizinische Grundlagen

Larm wird als unerwinschter, stérender, belastigender und gegebenenfalls
schadigender Schall definiert. Wahrend der Begriff ,Schall® den physikalischen
Vorgang von Schwingungen eines Mediums im Hérbereich des Menschen
beschreibt, umfasst der Begriff ,Ldrm“ auch die Ebene der Reaktionen und

Bewertungen des Menschen.

Zur Beschreibung der akustischen Umwelt werden (iblicherweise verschiedene
schalltechnische GréRen eingesetzt. Als Grundlage fir die Beurteilung der
Auswirkungen von Schallimmissionen auf den Menschen sind v.a. Basispegel sowie
Dauerschall- und Maximalpegel von entscheidender Bedeutung.

Ebenfalls wesentliche GréRen fir die Beschreibung des Umgebungslarms sind die
Larmindices. Gebrauchlich sind der Tag-Abend-Nacht-Larmindex fiir die aligemeine
Belastung (L¢en) und der Nacht-L&rmindex fur die Belastung in der Nacht (Lnight)-

Fur Schallpegel gilt, dass eine Verdnderung des Schallpegels um 3 dB von den
meisten Personen als deutliche Anderung der Lautheit erlebt wird. Eine Zunahme um

10 dB wird ungeféhr als eine Verdoppelung der Lautheit wahrgenommen.

° L&rm und Gesundheit

Auf dem Weg vom Schall als physikalische GréRe zur Erlebnisqualitat ,L&m" auf
psychischer Ebene ist eine komplexe Bedeutungsanalyse entscheidend, die u. a. auf
Assoziationen mit friheren Erfahrungen aufbaut. Daher hangen indirekte
Larmwirkungen nicht nur von physikalischen GréRen wie Lautstarke, Frequenz und
Dauer der Schalleinwirkung, sondern auch von persénlichen und situativen Faktoren
wie Kontrollierbarkeit, Voraussagbarkeit, Einstellung zur Larmquelle, Aktivitat zur Zeit
der Exposition oder Tageszeit ab (z.B. Osterreichische Akademie der

Wissenschaften 1994).

Storungen der geistigen Arbeit, der Kommunikation, der Erholung und des Schlafes
schlagen sich in Belastigung bzw. Belastigungsreaktionen nieder. Die damit
verbundenen erlebten Beeintrachtigungen des psychischen und kérperlichen
Wohlbefindens treten dann v.a. als emotionale Verstimmung und als Beeinflussung
des physiologischen Gleichgewichtes in Erscheinung. In weiterer Folge bzw. im

3
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weiteren  Verauf kénnen  sich  verschiedene  Gesundheitsbeschwerden
(Bluthochdruck etc.) entwickeln. Aus epidemiologischen Studien ist bekannt, dass
chronische Larmbelastung das Risiko fir Herz-Kreislauf-Erkrankungen erhoht wie
2.B. Herzinfarkt und Schlaganfall (OAL 2011, Serensen et al. 2012, Maschke u.
Hecht 2005, Babisch et al. 2004).

Bei néachtlichen Dauergerduschen sind v.a. Effekte auf den Schlaf zu beachten.
Bereits kurzfristige Schlafstérungen kénnen das subjektive Befinden und die
Leistungsféhigkeit beeintrdchtigen. Dauerhafte Schlafstérungen, etwa durch
nédchtlichen L&m, sind als Gesundheitsrisiko anzusehen (Griefahn 2002). Eine
ausfuhrliche Darstellung der Auswirkungen néchtlicher Larmimmissionen auf den
Schlaf findet sich in der OAL-Richtlinie Nr. 6/18 (2011).

Hinsichtlich der psychischen Larmwirkung stehen Belastigungsreaktionen im
Vordergrund, die umso ausgeprégter sind, je mehr das Stérgerdusch den Basispegel

(Lags) Uberschreitet.
° Richt- und Grenzwerte

Die ,Guidelines for Community Noise" der Weltgesundheitsorganisation (1999) gelten
als wesentlicher Leitfaden und Beurteilungshilfe fir die Bewertung von
Larmimmissionen. Darin wird als Grenze fir das Auftreten bedeutender
Bélgstigungswirkungen ein'Dalerschallpegel (La e, wahrend der 16 Tagstunden) von
55 dB angegeben. MaRige Beladstigungswirkungen sind nach dieser Quelle schon ab
Laeq-Werten von 50 dB zu erwarten. In der EU-Richtlinie 2002/49/EG werden zwar
keine Grenzwerte genannt, aber es wird die Grenze fur die Dokumentation
larmbelasteter Gebiete bei Lgen 55 dB festgesetzt. Damit ist der Wert von 55 dB fir
Schallimmissionen tags im Freien quasi als ,Grenzwert" fir bewohnte Gebiete auch
international anerkannt. Bei Neuplanungen sollte dieser daher nicht tiberschritten
werden, bei Sanierung hoher belasteter Gebiete solite seine Einhaltung jedenfalls
angestrebt werden. Fir digiNachtzeit werden seitens der WHO (1999, 2007) Werte
zwischen 40 und 45 dB (im Freien) empfohlen.

In der Verordnung der Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und Technologie
Uber Larmimmissionsschutzmafnahmen im Bereich von Bundesstraken
(Bundesstraien-Larmimmissionsschutzverordnung - BStLarmlV) werden fur ,die
Beurteilung unzumutbarer Beléstigungen von Nachbam durch StraRenverkehrslarm®
die Immissionsgrenzwerte Lgen odeﬁtmﬁﬂ_ dB sowie ein Lnigne Von 50 dB festgelegt.

4
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3. Umweltmedizinische Stellungnahme

Fur die Erstellung dieser umweltmedizinischen Stellungnahme wurde uns settens der

Landesumweltanwaltschaft Burgenland nur die oben beschriebene schall
Unte l3ge" tbermittelt. Ein Lokalaugenschein wurde aus Zeitgriinden bisher nicht

durchgefihrt.

Im Zentrum der schalltechnischen Ausfihrungen und unserer Stellungnahme stehen
die Darstellungen von Immissionswerten an den sieben ausgewahiten Messpunkten.
Wie aus Tabelle 1 hervorgeht, finden sich fir jene drei Messpunkte, die der
Stdostautobahn am  nadchsten  liegen (maximale Entfernung 340 m),
Uberschreitungen der BStLarmIV-Grenzwerte. Dabei ist anzumerken, dass im Falle
des Messpunktes 1 die rechtlich zuldssige nachtliche Immission mit 50,1 dB voll

ausgeschoépft wird.

Ob es sich bei den im technischen Zwischenbericht angefilhrten Werten um
Schallimmissionen handelt, die sich aus mehreren Schallquellen (u.a.
Stralenverkehrslarm von B16, B59 und $31) zusammensetzen oder einzig nur durch
die A3 hervorgerufen werden, ist aus der vorliegenden Unterlage teilweise nur
schwer ableitbar. Basierend auf den Entfernungsangaben ist es sehr wahrscheinlich,
dass die Schallemissionen der Siidostautobahn zumindest fiir einen GroRteil der
Larmimmissionen im betroffenen Gebiet GroRRhéflein verantwortlich sind. Dies wird
auch von den Darstellungen in den Larmkarten untermauert (siehe unten). Bei der
Berechnung nach RVS 04.03.11 soliten eigentlich nur die beurteilungsrelevanten
durch den StraRenverkehr verursachten Anteile erfasst sein.

Aus den schalltechnischen Datenreihen kann gefolgert werden, dass die
Berechnungen die tatsachliche Immissionssituation, durch die Messungen
widergegeben, eher iberschatzen. Da es bei umweltmedizinischen Fragestellungen
generell Gblich ist, einer gesundheitlichen Beurteilung sogenannte Worst Case-
Annahmen zugrunde zu legen, werden von uns die in Tabelle 1 dargestellten Werte

herangezogen.

Zur Beschreibung der akustischen Immissionssituation der Anrainerlnnen wurden
von uns zuséatzlich die Daten der Umgebungsldrmkarten (Berichtsjahr 2012)
abgerufen. Diese belegen, dass das Gebiet als er‘éhrgbeﬂmgt lérmbelastet. gilt. So
finden sich die der A3 néchst gelegenen Gebiude am Rande oder knapp in der
Larmzone Lpegy 65-70 dB bzw. Lnignt 60 - 65 dB (straRenverkehrsbedingt); fur die

5
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weiter nérdlichen Gemeindebereiche von GroBRhéflein werden stralenverkehrs-
bedinge Immissionen ein Lpeny 60-65dB bzw. ein Lugn55-60 dB angegeben
(Abbildungen 1 und 2). Sonstige Messdaten zum Umgebungsldrm sowie
Informationen zum Basispegel liegen uns nicht vor.

Im Vergleich mit den im Zwischenbericht dargestellten Werten liegen die Werte in
den Larmkarten hoher.

Abb. 1: Ausschnitt aus der Larmkarte Gemeinde GrofRhoflein: Uber Tag, Abend und Nacht gemittelter
Larmpegel von Autobahnen und Schnellstrafien in 4 m Héhe Uber Boden.

Abb. 2: Ausschnitt aus der Larmkarte Gemeinde GroRhéflein: Nacht-Larmpegel von Autobahnen und
Schnellstraten in 4 m Hohe tber Boden. Berichtsjahr 2012.

Die in den Unterlagen festgehaltene Anklindigung, Messungen zu wiederholen, wird

daher angesichts diverser Unsicherheiten (Unterschiede zwischen Berechnungen
6
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und Messungen, mehrere Schallquellen, etc.) aus medizinischer Sicht unterstiitzt. Ob
diese Messungen bereits durchgefihrt wurden, ist h.o. nicht bekannt.

Jedenfalls bedirfen die teils deutlichen Grenzwert-Uberschreitungen an den
betroffenen Messpunkten um bis zu 6 dB bzw. noch héhere Uberschreitungen laut
Larmkarten einer genaueren Abkl&rung.

Unabhé&ngig von den Unterschieden zwischen den gemessenen Pegeln und den
Pegeln aus der Berechnung bzw. aus den Larmkarten ist esymedizinisch als gegeben

anzusehen, dass speziell bei den an den MeSSpuinkten 3,'5'lihd'6 ausgewiesenen
Schallimmissionen vemmehrt Belédstigungsreaktionen auftreten sowie ein erhéhtes

Risiko fiir Herz-Kreislauf-Erkrankungen: vorliegt. Angesichts der ausgewiesenen
nachtlichen Schallpegel (Tabelle 1: 52 bis 56 dB) sind aiclSchla__/fs_thr_:gM
erwarten. Wirksame Schallschutzmanahmen sind daher nicht nur aufgrund der
B§fl§m IV, sondern auch aus medizinischen Uberlegungen dringend geboten.

Allerdings missen wir feststellen, dass fir eine abschlieRende Beurteilung der
gesundheitlichen Folgen von A3-betriebskausalen Larmimmissionen sowie fir eine
genauere Spezifizierung und Quantifizierung der LarmschutzmaBnahmen nach der
raumlichen Ausdehnung und dem Umfang der Pegelminderung eine grundlichere
Erhebung der Immissionssituation bei den am meisten betroffenen Anrainerinnen
sowie eine ausfihrliche flachenhafte Darstellung des schalltechnischen Befundes
einschlielich einer Dokumentation der Mess- und Rechenbedingungen usw.
erforderlich sind.

e el

OA Assoz.-Prof. Dipl.-Ing. Dr. med. H-P Hutter Doz. Dr. med. H Moshammer
Facharzt fiir Hygiene und Mikrobiologie Facharzt fur Hygiene und Mikrobiologie

Dr. med. P Wallner

Umweltmediziner und Universititslektor
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A 3 Sltdost Autobahn
Km 33,100 — km 36,30

Technischer Bericht
DLU 2015

1 Ubersichtsplan und KUrzzusammenfassung

A3 SUDOST AUTOBAHN - Abschnitt Gemeinde Miillendorf / Marktgemeinde GroRhoflein

Untersuchungsraum: Miillendorf / GroRhéflein

Verkehrswerte A3 Siidost Autobahn

JDTV 2014

JDTV 2025

33.333

41.100
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Km 33,100 — km 36,30

Technischer Bericht
DLU 2015

Kurzzusammenfassung Miillendorf:

Larmschutzwand-Miillendorf

A3 - RFB A2 / WIEN o ——
von km | bis km | Lange [m] | Hohe[m] | Flache [m7 g
33,600 | 34,600 1000 3,50 3500 Larmschutzwand am Bankettrand
Zusammenfassung IST - Zustand Prognose 2025
Bereich Miillendorf 2014 Praghoss 2025 mit LSW
Grenzwerte It. DA (Laen / Luign) Laeqg 60 dB /50 dB
max. Uberschreitung des 1dB > dB 1dB
Grenzwertes
Anzahl betroffener Personen 28 46 9
schutzwiirdige Wohnobjekte 9 Wohnobjekte 14 Wohnobjekte 1 Wohnobjekte
schutzwiirdige Offnungen: o . .
> 50 dB bei Nacht 30 Offnungen 56 Offnungen 3 Offnungen
schutzwirdige Offnungen: . o .
> 55 dB bei Nacht 0 Offnungen 0 Offnungen 0 Offnungen

durch die L&rmschutzwand geschiitzte Wohnobjekte:

13 Wohnobjekte

durch die Lérmschutzwand geschitzte Offnungen:

53 Offnungen

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung It. DA 2011: Lirmschutzwand Miillendorf

i sichtbare
o LSW Lénge : €/m? KOSTEN
2% | km 33,600 bis km 34,600 Abschirmfl
© — Hohe: 3,5 m 0. FBR
1000 m 3500 m? 200,-- € 700 000,-- €
zusatzl.
kompensierte
& Offnung
2= Anzahl geschiitzter LSF Lifter (Verb(_esserung) €/ Fenster €/ Lifter KOSTEN
& 2 Gffnungen von min. 5 dB)
i LSF | Lufter
0 Stk. 53 Stk. 0 Stk. | 0 Stk. 1000,-- € 500,-- € 26 500, €
Wirtschaftlichkeitsfaktor 1:264

*) Anzahl der LSF, die zwar noch tiber den Grenzwerten liegen, aber durch die LSW eine Verbesserung von min. 5 dB

aufweisen.

Da der Wirtschaftlichkeitsfaktor laut DA von 1:3 um ein Vielfaches iiberschritten wird und die
mdogliche Abschirmwirkung einer Larmschutzwand sehr gering ist, werden fiir den Bereich Miillendorf

passive Larmschutzmafnahmen in Form von Schalldimmliiftern vorgesehen.

Dipl.-Ing. Dr. Helmut Kiris
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Technischer Bericht

DLU 2015

Kurzzusammenfassung GroBhéflein:

: Larmschutzwand-GroBhé&flein
A3 - RFB A2 / WIEN
von |\ .o m | Lange | Hohe Flache Anmerkung
km [m] [m] [m?]
35,430 36,050 620 4,00 2480 LSW am Bankettrand (Einbindung in Einschnitt bei Uberfihrung)
36,050 | 36,100 50 4,00 200 Larmschutzwand am Briickenbalken
36,100 | 36,430 330 4,00 1320 Larmschutzwand am Bankettrand
4 000 Gesamte Abschirmflache durch Larmschutzwand
Zusammenfassung IST - Zustand Prognose 2025
Bereich GroRhéflein 2014 Frognese 202 mit LSW
Grenzwerte It. DA (Laen / Lnignt) Laeg 60 dB /50 dB
max. Uberschreitung des 7 dB 8 dB 2 4B
Grenzwertes
Anzahl betroffener Personen 163 182 |
schutzwiirdige Wohnobjekte 60 Wohnobjekte | 70 Wohnobjekte 10 Wohnobjekte
schutzwiirdige Wohnobjekte: ; ; i
> 50 dB bei Nacht 50 Wohnobjekte 53 Wohnobjekte 10 Wohnobjekte
schutzwirdige Wohnobjekte: : . ;
> 55 dB bei Nacht 10 Wohnobjekte | 17 Wohnobjekte 0 Wohnobjekte
schutzwirdige Offnungen: . x .
> 50 dB bei Nacht 318 Offnungen 370 Offnungen 26 Offnungen
schutzwiirdige Offnungen: . . .
> 55 dB bei Nacht 30 Offnungen 51 Offnungen 0 Offnungen
durch die La&rmschutzwand geschiitzte\Wohnobjekte: 60 Wohnobjekte
durch die Larmschutzwand geschiitzte Offnungen: 395 Offnungen
Wirtschaftlichkeitsbetrachtung It. DA 2011: Larmschutzwand GroRhéflein
- LSW Lange o €/ m? KOSTEN
£ @ | km 35,430 bis km 36,430 BRI
= iy ;
FGhE: Hfmid: PER 1000 m 4000 m? 200, € 800 000, €
zusétzl.
kompensierte
Offnung
25 | Anzahl geschitzter | WSF |  Lufter (Verbesserung | €/Fenster | €/ Lufter KOSTEN
@ 0 Offnungen von min. 5 dB)
5 LSF | Lufter
285tk. | 355 Stk. 19 Stk. | 0 Stk. 1000,-- € 500,-- € 224 500,-- €
Wirtschaftlichkeitsfaktor 1:3,6

*) Anzahl der LSF, die zwar noch tiber den Grenzwerten liegen, aber durch die LSW eine Verbesserung von min. 5
dB aufweisen.

Da im Bereich GroBhéflein der Wirtschaftlichkeitsfaktor 1:3 laut DA nur knapp iiberschritten wird und
durch die Larmschutzwand hohe Abschirmwerte erzielt werden konnen, werden hier aktive
MaBnahmen in Form einer Larmschutzwand und zusitzliche passive MaBnahmen in Form von
Schalldédmmiliiftern vorgesehen.
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A 3 Sludost Autobahn Technischer Bericht
Km 33,100 — km 36,30 DLU 2015

2 Aufgabenstellung

21 Allgemeines

Die Gemeinden Millendorf und GroRhéflein liegen nérdlich der A3 Sldost Autobahn. Die
Verkehrsbelastung betrédgt momentan ca. 33.000 KFZ (JDTV).

Auftragsgemé&B ist der IST-Zustand durch Berechnungen und Messungen zu erfassen, die
Prognosebelastung 2025 zu ermitteln und das Untersuchungsgebiet nach der
Dienstanweisung 2011 zu beurteilen. Weiters wurden mittels des Verfahrens OPTIWAND eine
Vielzahl an L&rmschutzwandvarianten untersucht und sowie eine konkrete Variante in Form einer

Detaillarmschutzuntersuchung ausgearbeitet.

2.2  Auftrag

Die ASFINAG Autobahn Service GmbH beauftragte im Namen der ASFINAG das ZT-Biiro
Kirisits mit der Durchfiihrung einer Detaillarmschutzuntersuchung mit MaRnahmenentwicklung unter
Anwendung von OPTIWAND (Inverse Optimierung von L&rmschutzwanddimensionen) fiir die
Gemeinden Millendorf und GroRhéflein an der A3 Siidost Autobahn von km 33,100 bis km 36,300.

2.3 Umfang der schalltechnischen Béarbeitung

Der Untersuchungsraum mit den zu untersuchenden Wohnobjekten fiir die DLU ist im
nachfolgenden Luftbild dargestellt:

- Y 1
Pl MULLENDORF &%

¢ %

_ | A3SODOST AUTOBAHN [
P |

-

-
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Km 33,100 — km 36,30 DLU 2015

Auftragsgeman sind folgende Themenbereiche niher zu behandeln und zu bearbeiten:

Erfassung der |ST-Situation durch Berechnungen (verifiziert mittels Messungen) an

reprasentativen Immissionsorten mit einem Schallausbreitungsmodell
Beschreibung und Dokumentation der Immissionsverhéltnisse im IST-Zustand

Beurteilung der Immissionsverhéltnisse im IST-Zustand nach der geltenden Dienst-
anweisung betreffend L&rmschutz an bestehenden Bundesstralen (Autobahnen und
Schnellstrallen)

Ermittlung der Prognosebelastung 2025 und Berechnung der zukiinftigen Larmsituation

Beurteilung der Immissionsverhéltnisse im Beurteilungszeitraum 2025 nach der geltenden
Dienstanweisung betreffend Larmschutz an bestehenden Bundesstraen (Autobahnen und
Schnellstralen)

Untersuchung verschiedener Larmschutzvarianten an der A 3

Gegenuberstellung, Beurteilung und Kostenschétzung der verschiedenen Varianten von

Larmschutzmalinahmen
Festlegung und Empfehlung einer Variante
Ausarbeitung der Auswahlvariante

Darstellung der Verhdltnisse fir die einzelnen Belastungszustdnde in Form von Schall-

immissionspldnen und Differenzlarmkarten

Darstellung der Berechnungen fiir charakteristische Orte anhand von Tabellen, Larmkarten

und verbalen Beschreibungen

Darstellung der L&drmschutzmafRnahmen mittels Lageplénen, Ansichten und Querschnitten
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Km 33,100 — km 36,30 DLU 2015
3 Verwendete Unterlagen

Planunterlagen und Verkehrsdaten
Luftbildauswertung, terrestrische Hoéhenaufnahmen, DHM Geldndeaufnahmen, digitale
Katastermappen (DKM), ASFINAG und BEV)
Austrian Map, Digitale Osterreichische Karte, M 1:50000
BEV - Bundesamt fiir Eich- und Vermessungswesen

Ergénzende Hohenaufnahmen zur Bestimmung der maRgebenden Immissionspunkthéhen
im Bereich der Wohnh&user, ZT Kirisits, 7423 Pinkafeld

Angaben zur Verkehrsbelastung fiir den IST- und Prognosezustand,

Verkehrsstatistik ASFINAG

Gesetzliche und schalltechnische Grundlagen

Attenborough K, Li KM, Horoshenkov K. Predicting Outdoor Sound. Taylor and Francis
(2007)

Bundes-L4rmG, Bundesgesetz (ber die Erfassung von Umgebungsldrm und iber die
Planung  von  La&rmminderungsmalRnahmen  (Bundes-Umgebungsldrmschutzgesetz,
BGBI. | Nr. 60/2005)

CONCAWE report no. 4/81, The Propagation of noise from petroleum and petrochemical

complexes to neighbouring communities (1981)

Dienstanweisung L&mschutz an bestehenden BundesstraRen (Autobahnen und
Schnellstraien), Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie
(Geschaftszahl: BMVIT — 300.040/0003-11/ST-ALG/2011, Fassung Janner 2011)
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ISO 9613-1. Acoustics — Attenuation of sound during propagation outdoors. Part 1:
Calculation of the absorption of sound by the atmosphere

Marsh KJ. The CONCAWE model for calculating the propagation of noise from open-air
industrial plants. Appl. Acoustics, 15:411-428 (1982)

OAL-Richtlinie Nr. 36, Erstellung von Schallimmissionsplanen und Konfliktpl&nen und
Planung von Larmminderungsmalnahmen — Schalltechnische Grundlagen fiir die &rtliche
und tberértliche Raumplanung (Ausgabe 01.08.1997 mit Erganzungen 01.10.2001)

ONORM EN 1793-1, -2, Larmschutzeinrichtungen an Straken

ONORM ISO 9613-2:2008. Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien.
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-2:1996). Ausgabe Juli 2008

ONORM S 5004, Messung von Schallimmissionen (Ausgabe 1998 bzw. Ausgabe
01.12.2008)

ONORM S 5021, Schalltechnische Grundlagen fiir die ortliche und (iberortliche Raum-
planung und Raumordnung (Ausgabe 1.Marz 1998)

ZTV-LSW 06, Zusatzliche Technische Vorschriften und Richtlinien fiir die Ausfiihrung von

Larmschutzwanden an Straften, Bundesministerium fiir Verkehr

Planungsleitfaden - Larmschutz an BundesstralRen; Bundesministerium fiir Verkehr,

Innovation und Technologie; Wien (Stand August 2010)

Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates (ber die Bewertung und
Bek&mpfung von Umgebungsladrm 2002/49/EG (Juni 2002)

RVS 04.02.11, Umweltschutz, L&rmschutz, La&rm und Luftschadstoffe, Forschungs-
gesellschaft Stralte - Schiene - Verkehr, Wien (Ausgabe 1. Marz 2006)

RVS, 1. Abdnderung zur RVS 04.02.11 Larmschutz (Ausgabe 04.04.2008)
RVS, 2. Abdnderung zur RVS 04.02.11 Larmschutz (Ausgabe 31.03.2009)

RVS Arbeitspapier Nr. 18 - Anwendungshinweise zur RVS 04.02.11 "Larmschutz" (Mai
2015)

Software IMMI 2015 (28.09.2015), Fa. Woélfel, Deutschland
STVO, Strallenverkehrsordnung (Ausgabe 1960, Anderung 2006)

Kirisits, C., Kirisits, H., & Karabis, A. (2011). Inverse planning of noise barriers - A feasibility
study. In 40th International Congress and Exposition on Noise Control Engineering 2011,
INTER-NOISE 2011 (Vol. 3, pp. 2793-2798).
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e Horvath, G., Kirisits, C., Sachpazidis, |., Drewes, T., Krapf, K-G., & Kirisits, H. (2013).
Inverse optimization of noise barriers. In 42nd International Congress and Exposition on
Noise Control Engineering 2013, INTER-NOISE 2013: Noise Control for Quality of Life (Vol.
3, pp. 2613-2621).

e Kirisits, Wolfel MeRsysteme Software GmbH + Co. KG, PI-MEDICAL. OPTIWAND. Inverse
Optimierung von Larmschutzwanddimensionen Verkehrsinfrastruktur, VIF2011.
Projektdatenbank der FFG
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3.3 Datengrundlagen

Aus den zur Verfiigung gestellten Projekt- und Gelandedaten (Katasterplane, digitales Geldnde-
modell, Erhebungen vor Ort) wurde ein dreidimensionales Geldndemodell fir das EDV-Programm
JIMMI* (aktuelle Version 2015) erstellt, in das alle fur die Immissionsberechnung erforderlichen
Parameter eingegangen sind. Die vorhandenen Geldndehéhen, sdmtliche Gebiude, sowie die
Bodenverhéltnisse und die Schallausbreitung in der Atmosphére wurden dabei ebenso erfasst wie

die bestehenden Anlagenverhélinisse der einzelnen Verkehrswege.

Als maflgebende Verkehrsbelastung werden die unter Punkt 4.2.1 angefilhrten Verkehrsdaten fur
den IST- und Prognose-Zustand herangezogen. Die fiir die Berechnung maRgebende
Emissionslinie (Schallquelle) wird in 0,50 m Héhe Uber den &uReren Fahrstreifen der jeweiligen
Richtungsfahrbahn angesetzt, die Berechnung erfolgt nach der RVS 04.02.11 mit den jeweils
gliltigen Parametern. Bei den Berechnungen fiir den IST-Zustand und fir den Prognosezustand
2025 werden als Stralenbelag die Kennwerte flir Asphaltbeton herangezogen. Die reflektierenden

Strallensegmente (Fahrstreifen, Pannenstreifen) wurden explizit modelliert.

Geléndeeinschnitte und —kanten: Die im Untersuchungsraum vorhandenen Gelandekanten werden

als abschirmende Hindernisse entsprechend mitberiicksichtigt.

Boden- und Vegetationsddmpfung: Beim betrachteten Gebiet handelt es sich (iberwiegend um
absorbierende Flachen (Acker, Wiesen, Garten). Dies entspricht einem Bodendampfungsfaktor von
G =1,0. Aufgrund des zur Verfligung stehenden Detaillierungsgrades eines Gelandemodells bleiben
aber im Bereich von Siedlungsgebieten kleinere, vor allem nicht zusammenhéngende akustisch
harte Flachen unberiicksichtigt (z.B: Bebauung, Hauseinfahrten, Terrassen, kleine bekieste Platze,
etc...). Daher wird auf diesen Flachen, im Sinne der Anrainer, ein Mindestanteil von 20% mit
akustisch hartem Boden angenommen (G = 0,8). Diese Vorgehensweise stimmt mit den
Empfehlungen zur OAL Richtlinie Nr. 36-2 (Stand 2010) und dem RVS Arbeitspapier Nr. 18 -
Anwendungshinweise zur RVS 04.02.11 "Larmschutz" (iberein.
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Die akustisch harten Flachen wie alle befestigten Stralen, Wege und Wasserflachen werden
zusatzlich als akustisch harte Flachen mit G = 0 explizit mit ihren realen Abmessungen im

Geldndemodell definiert.

Meteorologische Einfilisse: Den Berechnungen der Schallimmissionen geman der RVS 04.02.11 ist

eine mittlere, die Schallausbreitung beglinstigende Mitwindsituation zugrunde gelegt. Dies bedeutet,
dass die meteorologischen Einflisse ausreichend und auf der fir die Anrainer sicheren Seite

liegend beriicksichtigt werden.

3.4 Bereisungen und Besprechungen

e Messungen im Juli und Oktober 2015
e Erhebungen im November 2015 und Februar 2016

e Projektbesprechungen mit dem Auftraggeber und der Burgerinitiative Muillendorf /
GroRhoflein im Janner und Mérz 2016.
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4 Projektabwicklung und Berechnungsmethoden

4.1 Erfassung des IST-Zustandes
411 Topographische Verhiltnisse

Das Untersuchungsgebiet liegt nordlich der von Westen nach Osten verlaufenden A3 Siidost
Autobahn. Im Bereich Miillendorf wurden insgesamt 50 Wohngeb&ude, im Bereich GroRhéflein
insgesamt 153 Wohngebdude, als gesamt 203 Wohngebdude untersucht. Der Grofteil der
Gebdude sind Einfamilienhduser. Die Wohngebdude in Millendorf liegen etwa 25m (iber
Autobahnniveau. In GroRBhéflein befinden sich die Wohngeb&ude 2-7m unter Autobahnniveau.

MULLENDORF | -

3D-Ansicht des Untersuchungsbereiches Miillendorf
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3D-Ansicht des Untersuchungsbereiches GroBhdflein

4.1.2 Ermittlung der Schallimmissionen

Zur Ermittlung der Schallimmissionen gibt es mit der Schallpegelmessung und der Berechnung der
Schallpegel zwei grundsatzlich unterschiedliche Verfahren. Entsprechend den verschiedenen

Charakteristiken der beiden Verfahren sind auch die Ergebnisse verschieden zu interpretieren.

1. Schallpegelmessungen

Zur Dokumentation des IST-Zustandes wurden im Bereich des Untersuchungsraumes sieben
Schallpegelmessungen gemaR ONORM S 5004 durchgefiihrt. Diese sind entsprechend RVS
04.0211 und dem RVS Arbeitspapier Nr. 18 - Anwendungshinweise zur RVS 04.02.11
"Larmschutz" nicht direkt zur Ermittlung der kennzeichnenden schalltechnischen GréRen geeignet.
Sie dienen vielmehr der Charakterisierung und Dokumentation der Gerduschcharakteristik vor Ort.
Detaillierte Beschreibungen der Messung, Ergebnisse sowie Schlussfolgerungen befinden sich in
der Einlage 3 — Messbericht.
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2. Berechnungsmodelle und Berechnungsmethode

Larmindizes

In der Richtlinie 2002/49/EG Europaischen Parlamentes und des Rates iiber die Bewertung und
Beké@mpfung von Umgebungslérm wurden Larmindizes definiert, welche in der Folge in den darauf

aufbauenden bundesgesetzlichen Bestimmungen aufgenommen wurden.

Definition des Tag-Abend-Nacht-Pegels Lgen:

Der Tag-Abend-Nacht-Pegel (day-evening-night) Lge,, in Dezibel (dB) ist laut RVS 04.02.11 mit

folgender Gleichung definiert:

L,,=10- lg%(l_% 10410 4 3. Lo *10 g 110N

Lsay ist der A-bewertete d&quivalente Dauerschallpegel 1SO 1996-2: 1987, wobei der
Beurteilungszeitraum ein Jahr betrdgt und die Bestimmungen an allen Kalendertagen am Tag
erfolgen;

Levening ist der A-bewertete &quivalente Dauerschallpegel 1SO 1996-2: 1987, wobei der
Beurteilungszeitraum ein Jahr betragt und die Bestimmungen an allen Kalendertagen am Abend

erfolgen;

Lugnt ist der A- bewertete &quivalente Dauerschallpegel 1SO 1996-2: 1987, wobei der
Beurteilungszeitraum ein Jahr betragt und die Bestimmungen an allen Kalendertagen in der Nacht

erfolgen.

Zur Beurteilung sind heranzuziehen:
Ligen Tag - Abend - Nacht - Larmindex fiir die allgemeine Belastung

Logt  Nacht - L&rmindex fiir die Belastung in der Nacht

Diese Larmindizes entsprechen den GroélRen wie sie in den epidemiologischen Studien zur

Beléstigung und Gesundheitsgefahrdung zugrunde gelegt sind.

Die Berechnung der L&rmkarten erfolgt ebenso wie die Einzelpunktberechnungen nach der
RVS 04.02.11 samt Ergdnzungen. Die Berechnung der Korrekturen fiir die Transmission
(Abstandsmall, Bodenddmpfung, Abschirmung usw.) erfolgt mit dem EDV-Programm IMMI geman
der RVS 04.02.11.
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Larmkarte, Isolinienberechnung

Fur die Darstellung der Larmkarten wird ein flachendeckendes Immissionsraster in einer Héhe von
1,5 und 4,0 m Uber dem Boden berechnet mit einem Rasterabstand von 10 m x 10 m fiir die

Rasterlarmkarten (It. Planungsleitfaden der Asfinag).

Aus den Rechenergebnissen in den Rasterpunkten wird durch Interpolation die Lage der Punkte des
dargestellten Pegels in 5 dB-Stufen auf den Rasterlinien ermittelt. Die Linien der Pegel in 5 dB
Stufen werden durch Verbindung dieser Punkte (unter Anwendung eines geeigneten

Glattungsverfahrens) ermittelt.

Punktberechnungen, Immissionsplan

Immissionspunktberechnungen fiir einzelne Wohngeb&ude im Untersuchungsraum erfolgen in der
Mitte des exponiertesten Fensters einer Fassadenseite (Erd- und ObergeschoRe). Insgesamt
wurden 678 Immissionspunkte berechnet. Die gesamten Berechnungen sind in der Einlage 4 -

Schalltechnische Berechnungen — dokumentiert.

Gemal der RVS 4.02.11 und in Ubereinstimmung mit dem Umgebungsldrmgesetz werden
Fassadenpegel berechnet, wobei die Reflexion an der betreffenden Fassade, fiir die der Pegel
ermittelt wird, unberticksichtigt bleibt. Zur Gbersichtlichen Darstellung der Verhaltnisse werden auch
Rasterlarmkarten angefertigt, die jedoch entsprechend ihrer Eigenheiten zu interpretieren sind. Es
ist zu beachten, dass die Rasterlarmkarten immer nur fiir eine bestimmte konstante Hohe (iber dem
Boden gelten. Nachdem der Pegel mit der Hoéhe tiber Boden zunimmt, kénnen die Immissionen fir
die verschiedenen Stockwerke nicht aus der Larmkarte abgelesen werden. Weiter ist zu beachten,
dass in den Larmkarten die Reflexionen an allen Fassaden beriicksichtigt werden. Die Rasterpunkte
fur die Larmkarten werden vom Berechnungs-Programm nach einem bestimmten Muster mit einer
wahlbaren Maschenweite gesetzt. Die Isophonen in den L&rmkarten werden durch
zweidimensionale Interpolationen zwischen den Rasterpunkten nach bestimmten mathematischen
Verfahren ermittelt. Um ,eckige” und unstetige Verlaufe der Isophonen zu vermeiden, dirfen keine
geradlinigen Verbindungen zwischen den Lagen der durch Interpolation gewonnenen Isophonen-
Werte gezogen werden, sondern es miissen Ausgleichskurven héheren Grades ermittelt werden.
Besonders schwierig gestaltet sich der Verlauf einer Isophone in der unmittelbaren Umgebung von
Gebé&uden, weil fur auf Gebaude fallende Rasterpunkte keine Werte berechnet werden. Daher
werden Rasterpunkte auf der gegeniiberliegenden Seite des Geb&udes herangezogen, bei denen
aber die Pegel von véllig anderen Einflissen gepragt sein kdénnen. Die Ergebnisse der

Darstellungen sind daher mit entsprechender Vorsicht zu betrachten und zu interpretieren.
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Die Rasterlarmkarten sind gut geeignet um die Verhéltnisse in unbebauten Freirdumen darzustellen.
Fir die Beurteilung der Situationen in bebauten Gebieten sind die Ergebnisse der

Einzelpunktberechnungen malgebend.

Wanddimensionierung

Grundlage fur die Bemessung der L&rmschutzmaRnahmen ist der Immissionswert im Prognose-
zustand 2025 (Prognosehorizont 10 Jahre). Die Wanddimensionierung erfolgt tblicherweise durch
die Ausarbeitung von Varianten die nach der Erfahrung des Sachbearbeiters ausgewdhlt werden.
Fur das vorliegende Projekt wurde jedoch der neueste Stand der Wissenschaft berticksichtigt und
eine inverse Optimierung durchgefiihrt. Dabei werden mehrere tausend Varianten automatisiert
untersucht und fiir ein gegebenes Budget die jeweils effektivste Wandgeometrie berechnet. Durch
das in dieser Untersuchung zur Anwendung kommende Verfahren der Inversen Optimierung von
Larmschutzwénden — OPTIWAND erhalt man das bestmégliche Verhaltnis zwischen Nutzen und

Kosten.

Ziel dieser Planungen ist unter Beachtung der technischen Ausfiihrbarkeit und der Wirtschaftlichkeit
die Einhaltung folgender Gesichtspunkte:

=> Reduzierung der Immisionen auf bzw. unter die Grenzwerte
= Abschirmwirkung (zusétzliche Verbesserung gegeniiber Bestand) von mind. 5 dB bei
mafgebenden Gebauden

Nach der Auswahl einer Variante sind fiir die konkrete Dimensionierung einer Lérmschutzwand sind
weitere Planungskriterien zu beriicksichtigen wie z. B. technische Ausfilhrbarkeit oder

Haltesichtweiten.

3. Eingabeparameter

EDV-Software

Die Schalltechnischen Berechnungen erfolgen mit Hilfe des EDV Programms IMMI (aktuelle
Version) der Fa. Wolfel MeRsysteme Software GMBH + Co.KG, Deutschland.

Dieses Programm erflllt die Rechengenauigkeit der Testbeispiele gemanR RVS 04.02.11.
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Zusammenfassung der Eingabeparameter

Anzahl Reflexionen: Punktberechnung 2 Reflexionen .(Prifung der Genauigkeit nach RVS
Arbeitspapier 18 erfolgt)

Berechnungshdhe Nacht: 1,5 und 4,0 m tiber GOK
Rasterabstand: 10 mx 10 m
Bodendampfung:

e G=1,0 globale Einstellung
¢ G=0,8 Siedlungsgebiete

¢ G=0,0 Ausbildung aller Stral’en, Wege, schallharter Flachen, Gewé&sser etc.

Ist der Boden entlang des Schallausbreitungsweges teilweise akustisch hart und teilweise porés,
werden Bodendampfungsfaktoren G gleich dem Anteil der porésen Flache eingesetzt. In den EDV-
Programmen werden die Anteile von absorbierenden bzw. reflektierenden Bdden entlang der
Verbindungslinien fir jeden Berechnungsabschnitt getrennt ermittelt. Damit ergeben sich die
entsprechenden Bodendampfungsfaktoren G flr den Bereich um den Emissionsort, den
Immissionsort und sowie flr den Mittelbereich. Das Gelindemodell besteht grundsatzlich aus

einzelnen Fldchen denen entweder der Bodendampfungsfaktor G = 1 oder G = 0 zugeordnet wird.

Fir nicht oder diinn bebaute Gebiete sollte der globale Bodendampfungsfaktor generell auf G = 1
gesetzt werden. Dies entspricht der OAL-28 Definition von ,alle Erdbéden, die fiir Bewuchs geeignet
sind und nur mit wenig Streukérpern besetzt sind“. Die akustisch harten Anteile wie alle befestigten
Strallen, Wege und Flachen werden zusétzlich als akustisch harte Flachen mit G = 0 explizit mit
ihren realen Abmessungen im Geldndemodell definiert. Aufgrund des zur Verfligung stehenden
Detaillierungsgrades eines Geldndemodells bleiben aber im Bereich von Siedlungsgebieten
kleinere, vor allem nicht zusammenhangende akustisch harte Flachen unberiicksichtigt (z.B:
Bebauung, Hauseinfahrten, Terrassen, kleine bekieste Platze, etc...). Daher wird auf diesen
Fldchen, im Sinne der Anrainer, ein Mindestanteil von 20% mit akustisch hartem Boden
angenommen (G = 0,8). Diese Vorgehensweise stimmt mit den Empfehlungen des RVS
Arbeitspapiers 18 (iberein. Die wichtigsten Eingabeparameter sind in der Einlage ,Schalltechnische

Berechnungen® zusammengefasst.

Dipl.-Ing. Dr. Helmut Kirisits, 7423 Pinkafeld Seite 18 von 79

LET UOA G

awyeubUN|PIS - d9 "AXX 13dS/28T



e’ ABruBsWe |led MMM

A 3 Sidost Autobahn Technischer Bericht
Km 33,100 — km 36,30 DLU 2015

4.2 Berechnung und Darstellung des IST- und Prognosezustandes
4.21 Ermittlung der maBgebenden Verkehrsmengen

Die malgebenden Verkehrsverhaltnisse wurden von der Verkehrsstatistik der ASFINAG zur

Verfagung gestellt und basieren auf einer detaillierten zeitabhéngig durchgefiihrten automatischen
Verkehrszéhlung auf der A3 Stidost Autobahn.

Verkehrswerte A3 Siidost Autobahn

JDTV 2014 JDTV 2025
33.333 41.100

Verkehrsbelastung: A3 Stidost Autobahn

Schwerverkehrsanteil A3 Siidost Autobahn
TAG ABEND NACHT
6,20% 3,60% 8,00%

Schwerverkehr: A3 Siidost Autobahn

Gemal der von der Verkehrsstatistik der Asfinag zur Verfiigung gestellten Verkehrsmengen auf der
A3 fur diesen Bereich erfolgt die Aufteilung des Verkehrs im IST-Zustand 2014 folgendermafRen:

awyeubUN|PIS - d9 "AXX 13dS/28T

MSV 2014 Kfz / h Richtungsfahrbahn 1

PKWW LKWs LKWI
Tag Abend | Nacht Tag Tag Abend Abend Nacht Nacht Tag Tag Abend Abend Nacht Nacht
PKW PKW PKW | LKWs |LKWSpwam| LKWS |LKWSimar| LKWS [LKWS | LKW |LKWligmarm| LKW | LKWl LKW | LKW
984,13 | 539,36 | 12942 | 5,13 46,17 1,14 10,30 1,02 9,22 7,77 777 2,88 2,88 1,03 1,03

MSV 2014 Kfz / h Richtungsfahrbahn 2

PKW LKWs LKWI
Tag Abend | Nacht Tag Tag Abend Abend Nacht Nacht Tag Tag Abend Abend Nacht Nacht
PKW PKW PKW | LKWs |LKWSymar| LKWS |LKWSpmarm| LKWS  [LKWS o LKW | LKWigmgm| LKW | LKWsrarm] LKW | LKW,
962,26 | 442,79 | 24951 | 4,76 42,87 1,38 12,38 1,62 14,60 7,37 7,37 2,61 2,61 2,19 2,19

Aufteilung JDTV 2014 in den mittleren stiindlichen Verkehr

LET UOA GG
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Fur den Prognosehorizont von 2025 wurde der JDTV von 41.100 Fahrzeugen folgendermafen ins

Berechnungsprogramm tibernommen:

MSV 2025 Kfz / h Richtungsfahrbahn 1

PKW LKWs LKWI
Tag Abend | Nacht Tag Tag Abend Abend Nacht Nacht Tag Tag Abend Abend Nacht Nacht
PKW PKwW PKW | LKWs [LKWS g LKWS |LKWSismom| LKWS  [LKWS | LKW | LKWlgrmarm| LKW | LKWl grrerm| LKW LKW e
1213,52| 665,08 | 159,59 | 6,32 56,89 1,41 12,69 1,26 11,36 9,57 9,57 3585 3,55 1,27 1,27

MSV 2025 Kfz / h Richtungsfahrbahn 2

PKW LKWs LKWI
Tag Abend | MNacht Tag Tag Abend Abend Nacht Nacht Tag Tag Abend Abend Nacht Nacht
PKW PKW PKW | LKWs |LKWSpmam LKWS |LKWSiymar| LKWS  [LKWS jgam| LKW [ LKW grerm| LKW [ LKW | LKW LKWl e
1186,565| 546,01 | 307,67 | 587 52,82 1,70 15,26 2,00 17,98 9,08 9,08 3,22 3,22 2,70 2,70

Aufteilung JDTV 2025 in den mittleren stiindlichen Verkehr

Die zulassigen Geschwindigkeiten auf der A3 Siidost Autobahn wurden beim Befahren der zur
untersuchenden Strecke Uberprift und fir die Berechnung der Emissionen der Autobahn mit
folgenden Werten angesetzt : PKW: 130 km/h

LKW: 80 km/h

4,22 Schalltechnische Berechnung

Aufgrund der vorher genannten Eingabedaten ergeben sich fiir die Richtungsfahrbahnen folgende
Emissionsschallpegel fiir den IST-Zustand 2014 bzw. Prognose 2025:

IST - Zustand 2014
Emissionspegel RFB 1 Emissionspegel RFB 2

Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht
87,7 dB 84,7 dB 79,2 dB 87,6 dB 84,0 db 81,9dB

Prognosezustand 2025
Emissionspegel RFB 1 Emissionspegel RFB 2
Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht
88,6 dB 85,6 dB 80,1 dB 88,5 dB 84,9 dB 82,8 dB

Es kommt zu einer Zunahme der Emissionen um 0,9 dB an der A3 aufgrund Verkehrszunahmen
zwischen dem IST-Zustand 2014 und dem Prognosehorizont 2025.

Dipl.-Ing. Dr. Helmut Kirisits, 7423 Pinkafeld Seite 20 von 79

LET UOA QG

awyeubUN|PIS - d9 "AXX 13dS/28T



e AB U W |ed MMM

A 3 Sidost Autobahn Technischer Bericht
Km 33,100 — km 36,30 DLU 2015

4.3 Larmsituation infolge Verkehrslarm und deren Beurteilung

Die Beurteilung von StraBenverkehrsldrm hat laut der Dienstanweisung des BMVIT
(I/8T1, GZ. BMVIT-300.040/0003-11/ST-ALG/2011) ausschlieRlich auf der Basis von Larmindizes zu
erfolgen. Subjektive Einschatzungen sind nicht in Rechnung zu stellen.

4.3.1 Immissionsgrenzwerte

Zum Zeitpunkt der Auftragserteilung war die geltende Dienstanweisung des BMVIT betreffend den
Larmschutz an StralRen vom Jénner 2011,

Dort sind folgende Immissionsgrenzwerte fiir bestehende StraBen festgelegt:
Leen 60 dB (Tag-Abend-Nachtzeitraum)

Lhigta 50 dB (Nachtzeitraum)

Maflgeblich fiir die Beurteilung des Stralenverkehrsldrms sind die Grenzwerte fur den
Nachtzeitraum (Lnignt) sowie flir den Tag-Abend-Nachtzeitraum (Lgen). Nach dieser Dienstanweisung

sind die Rechenergebnisse kaufménnisch auf ganze Zahlen zu runden

4.3.2 Kriterien fiir den Einsatz von LirmschutzmafRnahmen

Larmschutzmafnahmen sind so zu bemessen, dass Beeintréchtigungen der Schlaf- und
Wohnraume durch den Straenverkehrslarm von Bundesstralen (Autobahnen und Schnellstraen)
so weit herabgesetzt werden, als dies im Hinblick auf den erzielbaren Erfolg mit wirtschaftlich

vertretbaren Aufwand erreicht werden kann.

Durch den Bau von L&rmschutzmalnahmen an der Stralle (aktive MaRnahmen) kénnen im
Gegensatz zu Malnahmen unmittelbar an Hausern (passive Malnahmen) auch Freirdume (Haus-

oder Vorgérten etc.) geschiitzt werden.

Dipl.-Ing. Dr. Helmut Kirisits, 7423 Pinkafeld Seite 21 von 79

awyeubUN|PIS - d9 "AXX 13dS/28T

LET UOA /G



e ABruBWe |ed MMM

A 3 Siidost Autobahn Technischer Bericht
Km 33,100 — km 36,30 DLU 2015

Voraussetzungen fir die Schutzwirdigkeit eines Wohnhauses sind zum Zeitpunkt der
Antragstellung sind zum Zeitpunkt der Antragsstellung (IST-Zustand):

Das schutzwirdige Wohngeb&ude weist eine aufrechte Baubewilligung auf und dient dem
stdndigen Wohnsitz (Hauptwohnsitz).

Das schutzwiirdige Wohngebdude wird vom Verkehrsldrm einer bestehenden
Bundesstralte (Autobahn oder Schnellstralie) beschallt.

Zumindest eine maRgebliche Offnung liegt tber dem Grenzwert.
Das schutzwiirdige Wohnobjekt
— bestand bereits vor der Errichtung der BundesstralRe oder
— weist eine Baubewilligung vor dem Stichtag 01.01.1996 auf oder

— liegt an einem BundesstralRenabschnitt, der seit der Errichtung des Wohngebzudes
eine emissionsseitige  (strallenseitige) Erhéhung des energiedquivalenten

Dauerschallpegels von mehr als 3 dB aufweist.

Um eine Beurteilung durchfiihren zu kénnen, wurden daher samtliche erforderliche Gebaudedaten

(Adressen, Besitzer und Baugenehmigung) tber die zustiandigen Gemeinden Miillendorf und
Grolihéflein erhoben.
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5 Schallmessuhgen

Zur Erfassung des IST-Zustandes wurden im Bereich des Untersuchungsraumes sieben
Schallpegelmessungen durchgefiihrt (gem&R ONORM S 5004). Die sieben Messpunkte wurden von

der Burgerinitiative samt Gemeinde ausgewahlt, mit einem Abstand zur Autobahn von etwa 200 bis

1500 m. Bei wachsendem Abstand des Immissionsortes zur Schallquelle nehmen die
meteorologischen Einfliisse stark zu (Schwankungsbreite (iber 10 dB in 200 bis 1500 m Abstand bei
gleicher Verkehrsstarke).
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Der Einfluss der meteorologischen Bedingungen wird in der Berechnung so erfasst, dass immer mit

gunstigen Schallausbreitungsbedingungen, d.h. Mitwind bzw. bodennahe Inversion, gerechnet wird;

damit sind die berechneten Schallpegel auf der sicheren Seite fiir den durch den Verkehrsldarm

betroffenen Blrger. Aufgrund der zum Messzeitraum vorherrschenden Meteorologie (z.B.:
Windgeschwindigkeit < 0.5 m/s, ausgepragte Sonneneinstrahlung an einem heiRen Sommertag)
konnen fir 100 m Abstand von der Fahrbahnachse sich damit bereits Differenzen von 3,5 dB zur
Mitwindsituation bzw. bodennahen Inversion nach RVS Berechnung ergeben. Die Messwerte
weisen daher zusatzlich zum zufélligen Fehler des Messverfahrens eine systematische Abweichung

auf. Diese fiihrt in der Regel zu niedrigeren Messwerten als den nach RVS 04.02.11 berechneten
Resultaten.

Im vorliegenden Projekt sollte dennoch versucht werden méglichst ausbreitungsgiinstige Situationen

messtechnisch zu erfassen um einen Vergleich mit den berechneten Werten darzustellen.

5.1 Beschreibung der Messungen - Allgemeines
Der Messzeitraum umfasst den 21. / 22. Juli 2015, und den 01. / 02. Oktober 2015.

Messung 21. / 22. Juli 2015
Mess- Messzeiten
punkt
i 21.07.2015 : 22.07.2015

MP 1 von 15:00 bis 00:00 Uhr von 00:00 bis 15:00 Uhr
MP 2 von 20:00 bis 00:00 Uhr von 00:00 bis 01:00 Uhr
MP 3 von 15:00 bis 00:00 Uhr von 00:00 bis 15:00 Uhr
MP 4 keine Messungen durchgefiihrt von 02:00 bis 10:00 Uhr
MP 5 keine Messungen durchgefiihrt von 02:00 bis 10:00 Uhr
MP 6 von 15:00 bis 00:00 Uhr von 00:00 bis 15:00 Uhr
MP 7 von 20:00 bis 00:00 Uhr von 00:00 bis 01:00 Uhr
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Messung 01. / 02. Oktober 2015

Mess- | Messzeiten

punkt
01.10.2015 02.10.2015

Nr.
MP 5 von 10:00 bis 00:00 Uhr von 00:00 bis 10:00 Uhr
MP 6 von 10:00 bis 00:00 Uhr von 00:00 bis 10:00 Uhr

Die Messungen wurden gemal ONORM S 5004, RVS 04.02.11 bzw. 1ISO 1996-2 durchgeftuhrt. Die

Angaben im derzeit giltigen Planungsleitfadens der ASFINAG (Punkt 6 — Schallmessungen) sind
eingehalten.

Die Messprotokolle mit den detaillierteren Beschreibungen der einzelnen Messpunkte samt
Ergebnissen befinden sich in der Einlage 3.

5.2 Lage der Messpunkte und der Wetterstation

Die Lage der Messpunkte wurde Anhand des Vorschlages der Biirgerinitiative GroRhéflein (Stand
27.05.2015) und Vertretern der Gemeinde GroRhéflein und Mullendorf am 28.05.2015 bei einer
Begehung an schalltechnisch reprasentativen Punkten fir GroRhéflein und Mallendorf vor Ort

festgelegt. Eine Ubersichtskarte mit allen Messpunkten sowie der Lage der Wetterstation befindet
sich in den Messprotokollen.
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Abb. 7
Lage MP 2
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Lage MP 4
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Abb. 11
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5.3 Meteorologie

5.3.1 Grundlagen

Zur Beriicksichtigung der Meteorologie im Messzeitraum wurde eine Klasseneinteilung
vorgenommen. Die Kategorien beziehen sich auf Schallausbreitungsverhéltnisse und reichen von
ausbreitungsungiinstig tber neutrale Ausbreitung zu ausbreitungsgiinstig. Diese beruhen auf der
Brechung von Schallwellen durch Schallgeschwindigkeitsgradienten in der Atmosphéare. Der Radius
von gekrlimmten Schallausbreitungswegen bestimmt die Erhdéhung bzw. Verminderung des
Schallpegels am Immissionsort. Ein unendlicher Radius entspricht dabei der freien
Schallausbreitung welche sich bei keiner Brechung von Schallwellen in der Atmosphére ergibt. Dies
wird als neutrale Schallausbreitung bezeichnet. Ausbreitungsgiinstige Zustédnde entsprechen den in

Osterreich geforderten Mitwindbedingungen bei der Berechnung von Schallimmissionen.

In der Literatur gibt es mehrere Verfahren einem meteorologischen Zustand zum Zeitpunkt einer
Messung eine entsprechende Schallausbreitungskategorie zuzuweisen. Dem Stand der
Wissenschaft und Technik entsprechend sind dazu als Mindeststandard die Gradienten der
Windgeschwindigkeit und der Lufttemperatur zur Bestimmung der Schallgeschwindigkeitsgradienten
und damit der Ausbreitungskategorie heranzuziehen. Jedwede Verfahren welche nur die
Windgeschwindigkeit beriicksichtigen entsprechen nicht dem Stand der Technik (z.B.: die
zurickgezogene VDI Richtlinie 2714). Glltige Verfahren sind beispielsweise das
Schallausbreitungsmodell nach CONCAWE, die franzésische Norm NF S31-085 (auf der die
entsprechenden Meteorologiemodelle der NMPB 2008 beruhen), die 1S01996-2 oder die
Erkenntnisse aus dem EU Projekt Imagine.

Im gegensténdlichen Projekt wurde eine Klasseneinteilung nach NF $31-085 gewahit. Sie entspricht
dem aktuellsten europdischen Verfahren und wird auch im Hinblick auf kiinftig entwickelte
Berechnungsverfahren (CNOSSOS-EU) kompatibel bleiben.

532 Zugrundeliegende Daten

Die ZAMG Wetterstation Eisenstadt liefert 10 Minuten Daten flr
e Lufttemperatur in 2 m [°C]

e Windrichtung in 10 m [1..360°]
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* Windgeschwindigkeit in 10 m (Vektorielles 10 min Mittel) [m/s]

* Globalstrahlung [W/m?]

Zusétzlich wurde eine Wetterstation TS-CLIMA SENSOR US am Messort verwendet und die Daten
in 2 Minuten Intervallen gespeichert:

e Lufttemperatur in 5 m [°C]

e Relative Luftfeuchtigkeit [%)]

e Windrichtung in 5 m [1..360°]

¢ Windgeschwindigkeit in 5 m (Vektorielles 2 min Mittel) [m/s]

Der Bewdlkungsgrad wurde vor Ort in halbstiindlichen Intervallen in octas dokumentiert.

Die Umrechnung der Windgeschwindigkeiten fiir verschiedene H6éhen wurde mit einer
Rauhigkeitslange z, von 1 m durchgefiihrt.

5.3.3 Klasseneinteilung

Nach der franzdsischen NF S31-085 (bzw. NMPB 2008) erfolgt die Klasseneinteilung nach einer
U/T Matrix. Dabei beinhaltet die U Klassifizierung Windrichtung und Geschwindigkeit bezogen auf
die StraRenachse. Die T Klassen berlicksichtigen Tagesperiode, Globalstrahlung (bzw. octas bei
Nacht), Bodenfeuchtigkeit (nach Beobachtung) und Windgeschwindigkeit. Gemeinsam ergibt sich
eine Klasseneinteilung von ausbreitungsungtinstig (-) tiber neutral (Z) nach ausbreitungsgiinstig (+).
Diese lassen sich in die entsprechenden européischen Klassen von MO bis M4 (berfihren und
entsprechen im wesentlichen der gleichen Klassifizierungsmethode, wobei die Originale NF S31-
085 Klassifizierung einen breiten Anwendungsrahmen zulésst, der sich fiir die européische Version
noch in Entwicklung befinden.
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MITTELWERTE Auswertung nach NF $31-085
Mittelwerte 30 min. Glehalstrahlung/
. Bewdlkung
Datum Uhrzeit °C__ |Windrichtung/Wind [m/s]| mW/cm? | octas Vent Vent |Rayonnemen| U T UiTi
21.07.2015| 13:00 bis 13:30| 32,7 139 2,2 83,3 peu portant faible fort 3 1 -
13:30 bis 14:00] 32,4 159 2,6 55.2 peu portant faible fort 3 1 -
14:00 bis 14:30| 32,7 112 1,9 56,7 travers faible fort 3 1 -
14:30 bis 15:00| 33,0 140 3,4 62,6 peu portant faible fort 3 1 -
15:00 bis 15:30| 33,6 169 3,0 71,3 peu portant faible fort 3 1 -
15:30 bis 16:00| 33,4 188 4,0 71,1 portant moyen fort 4 1 =
16:00 bis 16:30| 33,2 169 3,2 41,1 peu portant moyen fort 4 1 -
16:30 bis 17:00| 33,6 139 3,1 52,2 peu portant faible fort 3 1 =
17:00 bis 17:30| 33,8 176 2,7 40,6 portant faible fort 3 1
17:30 bis 18:00] 33,7 191 3,5 44,1 portant moyen fort 4 1 -
18:00 bis 18:30] 33,4 191 4,6 35,0 portant moyen moyen 4 2 z
18:30 bis 19:00] 33,2 201 4,2 28,0 portant moyen moyen 4 2 4
19:00 bis 19:30| 32,7 199 3,5 19,1 portant moyen moyen 4 2 ¥4
19:30 bis 20:00| 32,2 198 2,5 11,5 portant faible moyen 3 2 -
20:00 bis 20:30| 30,4 252 1,1 4,6 peu portant faible moyen 3 3 z
20:30 bis 21:00| 27,8 349 1,9 0,7 peu contraire | faible faible 3 3 Z
21:00 bis 21:30| 26,3 343 2,8 0,0 0 peu contraire | faible ciel degage | 3 5 +
21:30 bis 22:00| 25,5 343 3,2 0,0 0 peu contraire faible ciel degage | 3 5 +
22:00 bis 22:30| 25,2 334 2,1 0,0 0 peu contraire faible ciel degage | 3 5 +
22:30 bis 23:.00| 24,7 328 1,8 0,0 0 peu contraire | faible ciel degage | 3 5 +
23:00 bis 23:30| 24,3 342 2,0 0,0 0 peu contraire faible ciel degage | 3 5 +
23:30 bis  0:00] 24,5 308 1,7 0,0 0 travers faible ciel degage | 3 5 +
22.07.2015| 0:00 bis 0:30] 24,3 178 0,7 0,0 0 portant faible ciel degage | 3 5 +
0:30 bis  1:00[ 23,8 317 1,6 0,0 0 peu contraire faible ciel degage | 3 5 +
1:00 bis  1:30] 24,5 309 1,2 0,0 0 travers faible cieldegage | 3 5 +
1:30 his  2:00[ 24,3 296 0,6 0,0 0 travers faible ciel degage | 3 5 +
2:00 bis 2:30| 24,0 291 1,1 0,0 0 travers faible ciel degage | 3 5 +
2:30 bis 3:00] 24,4 213 0,5 0,0 0 portant faible ciel degage | 3 5 +
3:.00 bis  3:30] 25,3 300 3,3 0,0 0 travers moyen | ciel degage | 3 4 +
3:30 bis  4:00| 25,5 300 4,1 0,0 0 travers moyen | ciel degage | 3 4 +
4:00 bis 4:30| 25,8 302 4,6 0,0 0 travers moyen | ciel degage [ 3 4 +
4:30 bis  5:00] 24,9 297 3,2 0,0 2/8 travers moyen | ciel degage | 3 4 +
5:00 bis 5:30] 23,7 304 1,9 0,0 2/8 travers faible ciel degage | 3 3 Z
5:30 bis  6:00{ 23,2 285 2,3 1,3 travers faible faible 3 3 Z
6:00 bis 6:30] 23,5 220 1,2 4,8 portant faible moyen 3 2 -
6:30 bis  7:00] 24,1 39 1,0 10,6 contrajre faible moyen 3 2 -
7:00 bis  7:30] 25,4 48 0,5 17,6 contraire faible moyen 3 2 -
7:30 bis 8:00| 26,8 76 1,1 24,8 peu contraire faible moyen 3 2 -
8:00 his 8:30| 28,0 76 1,1 32,6 peu contraire faible moyen 3 2 -
8:30 bis 9:00] 29,1 81 1,0 40,6 peu contraire faible fort 3 1 -
9:00 bis  9:30[ 30,3 132 0,7 48,3 travers faihle fort 3 1 -
9:30 bis 10:00| 33,6 100 2,7 78,9 travers faible fort 3 1 -
10:00 bis 10:30| 31,9 128 1,2 62,8 travers faible fort 3 1 -
10:30 bis 11:00| 32,6 144 1,7 69,1 peu portant faible fort 3 1 -
11:00 bis 11:30| 33,4 121 1,7 74,4 travers faible fort 3 1 -
11:30 bis 12:00| 33,6 100 2,7 78,9 travers faible fort 3 1 -
12:00 bis 12:30| 33,6 90 2,9 82,2 peu centraire faible fort 3 1 -
12:30 bis 13:00| 24,6 102 3,5 84,1 travers faible fort 3 1 =

Klasseneinteilung nach NF S31-085 — Messung Juli
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MITTELWERTE Auswertung nach NF §31-085
Mittelwerte 30 min. Globalst"rahlung /
Bewdlkung
Datum Uhrzeit °C mW/cm? | octas Vent Vent Rayonnement| U T UiTi

01.10.2015| 10:00 his 10:30 10 500 0/8 faible travers fort U3l | T1 -
10:30 bis 11:00 10 510 /8 faible travers fort U3 | T1 -
11:00 bis 11:30 12 605 0/8 faible travers fort U3 | T1 &
11:30 bis 12:00 14 590 0/8 faible travers fort us |11 -
12:00 bhis 12:30 15 630 0/8 faible travers fort U3z | 11 =
12:30 bhis 13:00 16 635 0/8 faible travers fort U3l | 711 -
13:00 bis 13:30 16 615 0/8 faible travers fort U3 | 11 -
13:30 bis 14:00 16 635 0/8 faible travers fort Us| T1 -
14:00 bis 14:30 16 615 0/8 faible travers fort U3z | T1 -
14:30 bis 15:00 16 630 0/8 faible travers fort U3z | T1 -
15:00 bis 15:30 16 620 0/8 faible travers fort [SER -
15:30 bis 16:00 16 605 0/8 faible travers fort U3 | T1 -
16:00 bis 16:30 17 595 0/8 faible travers fort U3 |11 -
16:30 his 17:00 16 485 0/8 faible travers moyen U3 | 12
17:00 bis 17:30 16 360 0/8 faible travers moyen U3 [ T2 -
17:30 bis 18:00 15 245 /8 faible travers moyen U3 | 12 -
18:00 bis 18:30 14 115 0/8 faible travers Dammerung | U3 | T3 z
18:30 bis 19.00 14 25 0/8 faible travers Dammerung | U3 | T3 Z
19:00 bis 19:30 13 0 0/8 faible travers U3z | 15 +
19:30 bis 20:00 13 0 0/8 faible peu contraire U3 | T5 +
20:00 bis 20:30 12 0 0/8 faible peu contraire U3 | T5 +
20:30 bis 21:00 12 0 0/8 faible peu contraire U3 | T5 +
21:00 his 21:30 11 0 0/8 faible peu contraire U3 | 15 +
21:30 his 22:00 11 0 0/8 faible peu contraire U3z | 15 +
22:00 bis 22:30 10 0 0/8 faible peu contraire U3 [ T5 +
22:30 bis 23:00 10 0 0/8 faible peu contraire U3 | 75 +
23:00 bis 23:30 9 0 0/8 faible contraire U3 | T5 +
23:30 his 0:00 9 0 0/8 faible contraire U3 [ T5 +

02,10.2015| 0:00 bis 0:30 9 0] 0/8 faible contraire U3z | 15 +
0:30 bis 1:00 9 0 0/8 faible contraire U3 | 15 +
1:00 hbis 1:30 8 0 0/8 faible contraire Uz | 15 +
1:30 hbis 2:00 8 0 0/8 faible contraire U3 | T5 +
2:00 bis 2:30 8 0 0/8 faible contraire Uz | T5 +
2:30 bis 3:00 8 0 0/8 faible contraire U3 | 15 +
3:00 bis 3:30 8 0 0/8 faible contraire Uz | 15 +
3:30 bis 4:00 8 0 0/8 faible contraire U3 | 15 +
4:00 his 4:30 8 o] 0/8 faible contraire U3 | T5 +
4:30 his  5:00 8 0 0/8 faible contraire Uz | 15 +
5:00 bis 5:30 8 0 0/8 faible contraire U3 | T5 +
5:30 bis 6:00 7 0 0/8 faible contraire U3 | 15 +
6:00 bis 6:30 7 0 0/8 faible contraire U3 | 15 +
6:30 bis 7:00 7 0 0/8 faible contraire Dammerung | U3 | T3 7
7:00 bis 7:30 7 15 0/8 faible contraire Dé&mmerung | U3 | T3 z
7:30 bis 8:00 7 105 0/8 faible peu contraire moyen Us | T2 -
8:00 bis 8:30 9 230 0/8 faible peu contraire moyen us | T2
8:30 bis 9:00 9 240 /8 faible peu contraire moyen us | 12 -
9:00 bis  9:30 9 370 0/8 faible peu contraire moyen U3 | 12 -
9:30 bis 10:00 9 380 0/8 faible peu contraire moyen U3 | 12 -

Klasseneinteilung nach NF S31-085 — Messung Oktober
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54 Messergebnisse — Zusammenfassung und Beurteilung

Diverse Pegelerhdhungen, die nicht auf den Verkehr auf der A 3 zuriickzufiihren sind, werden in

den Messprotokollen ausfilhrlich dokumentiert, wie z.B.: Hundegebell, Maharbeiten, laute
Maschinen neben den Messpunkten,...
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Messergebnisse
Dot Zeit MP1 MP2 MP3 MP4 MP5 MP6 MP7 e
von bis | LAeq[dB] | LAeq[dB] | LAeq[dB] | LAeq[dB] | LAeq[dB] | LAeq[dB] | LAeq[dE]
21.Jul 13:00 | 13:30 | 56.1 54,7 .
2100 13:30 | 14.00 55.7 54,5 svid
21.Jul 14:00 | 14:30 54,9 54.4 -
21.0ul 14:30 | 15:00 57.1 57.1 el
21.Jul 15:00 | 15:30 | 53,1 57.9 58.4 -
210 | o, | 15:30 | 16:00 | 52,3 57,3 55,8 -
21.0ul | = [16:00 [ 16:30 | 53 57,9 56,9
21.Jul 16:30 | 17:00 | 52,7 57.7 58,1 R
21.Jul 17:00 | 17:30 | 53,3 58,2 58,5 -
21.0ul 17:30 | 18:00 | 53,7 58,7 59,4 i
21.Jul 18:00 | 18:30 | 54,1 58,4 59,5 R
21.Jul 18:30 | 19:00 | 53,8 58,1 58,8 -
21.ul 19:00 | 19:30 | 52,9 57,5 57.6
21.ul 19:30 | 20:00 | 51,4 56,8 56,8
21.Jul ?, 20:00 | 20:30 52,2 48,1 55,9 53,3 46,7 o
21.0u | 2 [20:30 [21:00 | 52,1 47 1 547 53,8 45,4 e
21.Jul 21:00 | 21:30 | 54,5 53,3 54.6 53,5 44,6
21.Jul 21:30 | 22:00 | 556 55,6 54,1 54,4 47,6 o
21.ul 22:00 | 22:30 | 56,1 54.3 535 52,8 47 -
21.ul 22:30 | 23:00 | 56,4 527 53,7 53,6 47,6 610
21,00l 23:00 | 23:30 | 56 51 52,7 50,4 47
21,0l 23:30 | 00:00 | 56,1 52,1 53 51,2 46,7
22.0ul 00:00 | 00:30 | 52,3 48,9 49,2 49,1 43,6
22.Jul 00:30 | 01:00 | 49,9 471 48,8 48,2 42,9
22.Jul 01:00 | 01:30 | 49,3 50 488
22.0ul | £ [01:30 [ 0200 | 484 45,4 47 1
22Jul | 2 |02:00 | 02:30 | 47,7 45,5 44,1 45,3 47,2
22.Jul 02:30 | 03:00 | 47,6 45,1 40,3 46,1 46,6
22.0ul 03:00 | 03:30 | 47,4 45,6 40,4 49,5 47
22.0Ul 03:30 | 04:00 | 47,2 46,7 40 54,2 48,1
22.0ul 04:00 | 04:30 | 51,1 50,6 433 54,1 50,5
22.Jul 04:30 | 05:00 | 50,1 52 43,9 52,3 53,4 '
22.0ul 05:00 | 05:30 | 51,8 55 49,3 59,5 56,9 -
22.0ul 05:30 | 06:00 | 52,7 56,2 49,4 58,1 58,8 L
22.Jul 06:00 | 06:30 53 56,5 50,4 59,5 59,8 |
22 Jul 06:30 | 07:00 | 53,1 56,2 51 60,2 59 -
22.0ul 07:00 | 07:30 | 51,7 56,5 48,8 57,8 57,2 )
22.Jul 07:30 | 08:00 | 50,9 58 47,6 58 56,6
22 Jul 08:00 | 08:30 | 52 53,1 46,4 59 56,2 -
22.0ul 08:30 | 09:00 | 61,1 54.3 47 1 55,2 54.4
220Ul | oo | 09:00 | 09:30 51 55,5 49 59,1 53,2 -
2200 | * [09:30 | 10:00 | 49,7 56,1 483 59,1 53,4 S
22.Jul 10:00 | 10:30 54.8 52,6
22.Jul 10:30 | 11:00 55 52,3
22.0ul 11:00 | 11:30 55,1 53,9
22.0u 11:30 | 12:00 54,8 565 gy
22.0ul 12:00 | 12:30 54,3 52.7
22.Jul 12:30 | 13:00 54,8 54 s

[ InrFs3i-08s

Messergebnisse — Ubersicht
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Messpunkte berechnet (im 3D-Berechnungsmodell)
Datum Zeit MP1 MP2 MP3 MP4 MP5 MP& MP7 KEZ
von | bis [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] T
21.Jul 13:00 | 13:30 -
58,6 62,3 2040
21.Jul 13:30 | 14:00
21.Jul 14:00 | 14:30
5 62,5 9167
21.Jul 14:30 | 15:00 BB : S
21.Jul 15:00 [ 15:30 | - e o
21.dul | o | 15:30 | 16:00 ' ’ ’ =
21.Jul | = [ 16:00 | 16:30 575 60.0 636
21.Jul 16:30 | 17:00 ’ y ’ e
21.Jul 17:00 | 17:30
57,5 60,1 83,7
21.Jul 17:30 | 18:00
21.Jul :00 | 18:30
= 169 56,1 58,7 62,4 2286
21.Jul 18:30 | 12:00
21.Jul 1900 [ 1930 [ 7% o
21.Jul 19:30 | 20:00 ’ ' '
21.0ul | 2 | 20:00 | 20:30
T 53,0 49,1 55,6 59,4 44,9 1088
21.0ul | 2 [ 20:30 | 21:00
21.Jul 21:00 | 21:30 -
52,1 48,1 54,7 58,5 44,0 839
21.Jul 21:30 | 22:00
21.Jul 22:00 | 22:30 _
50,7 46,8 53,3 57,1 42,7 610
21.Jul 22:30 | 23:00
21.Jul 2300 [23:30 [ s &1 1 554 .
21.Jul 23:30 | 00:00 ’ ' ’ ’ ' =25
22 Jul 00:00 | 00:30
22.Jul 00:30 | 01:00
22 Jul 01:00 | 01:30
22.Jul | £ [01:30 [ 02:00
22.Jul | & [02:00 | 02:30
44,4 47,0 39,5 48,8 0,9 128
22_Jul 02:30 | 03:00 °
22 Jul 03:00 0330 | 156 40 04 - -
22.Jul 03:30 | 04:00 ’ ’ ' ’ ’ -
22.Jul 04:00 [04:30 [ - BT - -
22.Jul 04:30 | 05:00 ’ ’ ’ ; ’ =4
22.Jul 05:00 | 05:30 -
55,6 58,3 50,8 60,0 62,1 1964
22.Jul 05:30 | 06:00
22 Jul 06:00 [06:30 | —_ e &1 7 iBg o
22 Jul 06:30 | 07:00 : ’ . ; ’ el
22 Jul 07:00 | 07:30
56,9 59,5 52,1 61,2 63,3
22 Jul 07:30 | 08:00
22_Jul 08:00 | 08:30
58,6 59,2 51,7 60,9 62,9
22,0l 08:30 | 09:00 /
22_Jul 09:00 | 09:30
= | 3 i 56,3 58.9 51,4 60,6 82,6 2900
22.Jul | = | 09:30 | 10:00
22.Jul 10:00 | 10:30 B
58,4 62,1 1950
22 Jul 10:30 | 11:00
22.Jul 11:00 | 11:30
58,2 61,9 1850
22.Jul 11:30 | 12:00
22.Jul 12:00 | 12:30 - - o
22.Jul 12:30 | 13:00 ' '
NF 531-085

Berechnungsergebnisse der Messpunkte
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Differenz Messpunkte: Messung - Berechnung
— Zeit MP1 MP2 MP3 MP4 MP5 MP6 MP7
von | bis [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] |  [dB] [dB]
21.Jul 13:00 | 13:30
27 7,7
21.Jul 13:30 | 14:00 ‘
21.Jul 14:00 | 14:30 57 -
21.Jul 14:30 | 15:00 “ s
21.Jul 15:00 | 15:30
4,0 1,7 5,6
21.Jul =] 15:30 | 16:00
21.Jul | & | 16:00 | 16:30
4.6 -2,2 -6,1
21.Jul 16:30 | 17:00
21.Jul 17:00 | 17:30
- 4,0 A6 47
21.Jul 17:30 | 18:00
21.Jul 18:00 [ 18:30
2.1 0,4 3,2
21.Jul 18:30 | 19:00
21.Jul 19:00 | 19:30 54 i 37
21.Jul 19:30 | 20:00 ’ : J
21.Jul | 2 | 20:00 | 20:30
ullll I 0,8 A5 0,3 5,8 1,2
21.0ul | 2 [20:30 [ 21:00
21.Jul 21:00 | 21:30 o
“ 3,0 6,5 0,3 45 24 |2
21.Jul 21:30 | 22:00 Y B
21.ul 22:00 | 22:30 B &
55 6,7 o 0,3 3,9 46 K,
21.Jul 22:30 | 23:00 S g
21.Jul 23:00 | 23:30 T
7.7 7.1 (G] 1,9 2,9 6,5
21.Jul 23:30 | 00:00
22 Jul 00:00 | 00:30 o
22 Jul 00:30 | 01:00 ™
22.Jul 01:00 | 01:30 £
22 Jul g 01:30 | 02:00 E
22.Jul | 2 | 02:00 | 02:30
33 1,7 3,1 3,1 -4,0
22 Jul 02:30 | 03:00
22.Jul 03:00 | 03:30
1,5 2.4 0,8 -3,9 5,0
22.Jul 03;30 | 04:00
22.Jul 04:00 | 04:30 08 ) - 14 11 44
22_Jul 04:30 | 05:00 ’ o ’ ’ ’
22 Jul 05:00 | 05:30 %4 557 id i5 42
22.Jul 05:30 | 06:00 ’ i T i
22.Jul 06:00 | 06:30 3 16 18 18 A48
22.Jul 06:30 | 07:00 : ’ o : ’
22.Jul 7 07:30
2 0790 5,6 22 38 33 6,4
22 Jul 07:30 | 08:00
22.Jul 08:00 | 08:30 i i il o - 2 s
22.Jul 08:30 | 09:00 ' ’ ' ' ’
22.Jul oy | 09:00 | 09:30 59 20 58 15 9.3
u - - 3 : 4
22.Jul | & | 09:30 | 10:00 ’ ' ‘ ’ ’
22 Jul 10:00 | 10:30
-3,5 9,7
22.Jul 10:30 | 11:00
22.Jul 11:00 | 11:30 30 -
22.Jul 11:30 | 12:00 e
22.Jul 12:00 | 12:30 3.8 87
22 Jul 12:30 | 13:00 ' '
Mittelwert: -3,2 Grilengezirpe -1,9 -1,7 -2,4 -5,7 Grilengezirpe

[ InFs3toss

Gegentiberstellung Messung - Berechnung
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A 3 Sidost Autobahn Technischer Bericht
Km 33,100 — km 36,30 DLU 2015

Die Messungen im Juli waren in einzelnen Messpunkten stark von saisonal iiblichem Grillenzirpen
beeinflusst. Insgesamt ist aber eine bessere Ubereinstimmung der Messwerte mit den berechneten
Werten im markierten Zeitbereich ersichtlich, in welchem nach NF $31-085 ausbreitungsgiinstige

Verhéltnisse vorherrschten.

Die Messungen wurden im Oktober 2015 an ausgewahlten Messpunkten im Siedlungsgebiet nahe
der A3 wiederholt. Dabei wurde besonders auf meteorologische Prognosen geachtet um eine
maximal ausbreitungsgiinstige Situation zu erfassen.
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A 3 Siidost Autobahn

Km 33,100 — km 36,30

Technischer Bericht
DLU 2015

Messergebnisse
Datum 7l MP5 MPS KFZ
von bis LAeq[dB] | LAeq[dB]
01.0kt 10:00 | 10:30 | 61,7 56,5 —
01.0kt 10:30 | 11:.00 | 60,3 55,5 AL
01.0kt 11:00 | 11:30 | 58.8 55,1
01.0kt 11:30 | 12:00 60 55,5 e
01.0kt 12:00 | 12:30 | 58,5 54,5 .
01.0kt 12:30 | 13:00 | 58,1 54,2 ek
01.0kt 13:00 | 13:30 | 57 54,4 —
01.0kt 13:30 | 14:00 | 58,1 54 =
01.0kt | , |14:00 [ 14:30 | 58,1 54,7
01.0kt | £ [14:30 | 15:00 57 55,6 SIS
01.0kt 1500 | 15:30 | 56,8 56 -
01.0kt 15:30 | 16:00 | 60,6 55.8
01.0kt 16:00 | 16:30 | 61,1 58,1
01.0kt 16:30 | 17:00 | 60,7 56,9
01.0kt 17:00 | 17:30 | 58.8 56,2 ,
01.0kt 17:30 | 18:.00 | 59,5 58 et
01.0kt 18:00 | 18:30 | 59,8 56,9
01.0kt 18:30 | 19:00 | 57,8 57 s
01.0kt 19:00 | 19:30 | 57,5 54,6 -
01.0kt 19:30 | 20:00 | 58,9 56,8 J
01.0kt | 2 [20:00 [20:30 | 57,6 56,1
01.0kt | 2 [20:30 [ 21:00| 68 57.5 e
01.0kt 21:00 | 21:30 | 58,3 56,3 -
01.0kt 21:30 | 2200 | 57 56,7 e
01.0kt 22:00 | 22:30 | 56 55,6 .
01.0kt 22:30 | 23:00 | 551 55,5 o
01.0kt 23:00 | 23:30 | 55 54 —
01.0kt 23:30 | 00:00 | 54,6 53,8
02.0kt 00:00 | 00:30 | 53,7 53,7 .
02.0kt 00:30 | 01:00 | 51,4 49,9
02.0kt 01:00 | 01:30 | 51,7 49,7 -
020kt | £ [01:30 [ 02:00 | 527 50,7 :
02.0kt | 2 [ 02:00 | 02:30 52,3 50,7 ]
02.0kt 02:30 | 03:00 | 51,3 51,1 =
02.0kt 03:00 | 03:30 | 53,8 51.3
02.0kt 03:30 | 04:00 | 52,7 51 -
02.0kt 04:00 | 04:30 | 52,7 51,2 ]
02.0kt 04:30 | 05:00 | 55 53,1 s
02.0kt 05:00 | 05:30 | 57,6 56,4
02.0kt 05:30 | 06:00 | 59,1 57.6 e
02.0kt 06:00 | 06:30 | 59,8 57.9 B}
02.0kt 06:30 | 07:00 60,5 57,8 oY
02.0kt 07:00 | 07:30 | 60,1 57.9 y
02.0kt | « | 07:30 | 08:00 | 61,3 64 o
02.0kt | © [08:00 | 08:30 | 588 64,8
02.0kt 08:30 | 09:00 | 56,4 65,27 .
02.0kt 09:00 | 09:30 | 63,2" 60,3" e
02.0kt 09:30 | 10:00 | 59,8 53,8 =

[ InFs3ioss

Messergebnisse — Ubersicht

(*) Holzschneiden bei MP8, Traktor bei MP5
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A 3 Siidost Autobahn

Km 33,100 — km 36,30

Technischer Bericht
DLU 2015

Messpunkte berechnet {im 3D-Berechnungsmodell)
Datum Zeit MP5 MP& KE7
von bis LAeq [dB] | LAeq[dB] -
01.0kt 10:00 | 10:30 IR,
01.0kt 030 1700 OO =
01.0kt 11:00 | 11:30 e
01.0kt 7130 1200 o0 62,5 el
01.0kt 12:00 | 12:30
60,9 63,0 2074
01.0kt 12:30 | 13:00
01.0kt 13:00 | 13:30
60,7 62,7 2196
01.0kt 13:30 | 14:00
1. :0 :
01.0kt 2 14:00 | 14:30 61.1 63.1 0435
01.0kt | = | 14:30 | 15:00
01.0kt 15:00 | 15:30
61,5 63,5 2744
01.0kt 15:30 | 16:00
i 16: H
01.0kt 00 | 16:30 62,1 64.1 3394
01.0kt 16:30 | 17:00
1.0kt 17:00 | 17:30
4 62,1 64,1 o7
01.0kt 17:30 | 18:00
: 18: :30
01.0kt BOO[1830 [ . o s -
01.0kt 18:30 | 19:00
01.0kt 19:00 | 19:30
59,1 61,1 1715
01.0kt 19:30 | 20:00
.okt | B [ 20 ;
01.0k = 0:00 | 20:30 57.2 50,2 (12
01.0kt {i’ 20:30 | 21:00
01.0kt 21:00 | 21:3
g 56,1 58,1
01.0kt 21:30 | 22:00
01.0kt 22:00 | 22:30
55,2 57,2 613
01.0kt 22:30 | 23:00
01.0kt 23:00 | 23:30
53,4 55,4 399
01.0kt 23:30 | 00:00
02.0kt 00:00 | 00:
0.4 51,7 53,7 74
02.0kt 00:30 | 01:00
. ; 01:30
02.0kt . 01:00 50,5 52,6 24
02.0kt = 01:30 | 02:00
02.0kt | £ | 02:00 | 02:30 -
50,1 52,2 58
02.0kt 02:30 | 03:00
02.0kt : :30
U0 | & 51,6 53,7 209
02.0kt 03:30 | 04:00
02.0kt 04:00 | 04:
daciull BT 56,7 509
02.0kt 04:30 | 05:00
02.0kt 05:00 | 05:30
59,7 61,8 1785
02.0kt 05:30 | 06:00
02.0kt 06:00 | 06:30
61,3 63,3 2
02.0kt 06:30 | 07:00
02.0kt : 07:30
07:00 61,5 63,6 4
02.0kt ao | 07:30 | 08:00
(5]
02.0kt = | 08:00 | 08:
A0 61,0 63,0 23
02.0kt 08:30 | 09:00
: : 09:30
02.0kt 09:00 60.6 626
02.0kt 09:30 | 10:00

[ InrFs3toss

Berechnungsergebnisse der Messpunkte
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A 3 Sidost Autobahn

Km 33,100 — km 36,30

Technischer Bericht
DLU 2015

Differenz Messpunkte: Messung - Berechnung
Bt Zeit MP5 MP6 -
von bis LAeq[dB] | LAeq [dB] 2
071.0kt 10:00 | 10:30
01.0kt 10:30 | 11:00 0.3 .8
01.0kt 11:00 | 11:30
07,0kt Tis0 [1zoo| ° 12 Hagh
01.0kt 12:00 | 12:30
2,5 -8,6 2074
01.0kt 12:30 | 13:00
01.0kt 13:0 :
i | 45a0 -3,1 8,5 2106
01.0kt 13:30 | 14:00
01.0kt 14:00 | 14:30
g -3,5 ~7,9 2435
01.0kt | = [14:30 [ 15:00
01.0kt 15:00 | 15:30
2,4 -7,6 2744
01.0kt 15:30 | 16:00
01.0kt 16:00 | 16:30
1,2 -6,6 3304
01.0kt 16:30 | 17:00
01.0kt 17:00 | 17:30
-3,0 -6,9 3397
01.0kt 17:30 | 18:00
01.0kt 18:00 | 18:30
-2,0 -5,9 2582
01.0kt 18:30 | 19:00
01.0k 19:00 | 19:30
5 E 09 53 | 1715
01.0kt 19:30 | 20:00
01. 2 [ 20 20:30
Okt | B [20:00 - 54 (548
01.0kt | 2 [20:30 | 21:00
01.0kt 21:00 | 21:30 i
0,9 -1,6 776
01.0kt 21:30 | 22:00
01.0kt 22:00 | 22:30
0,4 1,6 513
01,0kt 22:30 | 23:00
1, 23:00 | 23:30
i 14 | 45 | 389
01.0kt 23:30 | 00:00
02.0kt 00:00 | 00:30
1,0 -1,5 252
02.0kt 00:30 | 01:00
02.0kt 01:00 | 01:30
- 1,7 2,3
02.0kt | £ [01:30 | 02:00
02.0kt | = | 02:00 | 02:30
= d 1,8 1,3 58
02.0kt 02:30 | 03:00
02.0kt 03:0 :
0| 03:30 1 28
02.0kt 03:30 | 04:00
02.0kt 04:0 :
0] Dae 0,5 4.4 509
02.0kt 04:30 | 05:00
02.0kt 5: :
05:00 | 05:30 “e A7 -
02.0kt 05:30 | 06:00
02.0kt 06:00 | 06:30
A 5,5 49
02.0kt 06:30 | 07:00
02.0kt 07:00 | 07:30
0,8 8,7 9744
02.0kt | oo | 07:30 | 08:00
ee]
02.0kt | = [08:00 | 08:30 - o
02.0kt 08:30 | 09:00 4 2
02.0kt 09:00 | 09:30
0,8 8,8 28
02.0kt 09:30 | 10:00
Mittelwert: 0,8 5,1

[ INesatoss

Gegeniiberstellung Messung — Berechnung
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A 3 Sludost Autobahn Technischer Bericht
Km 33,100 — km 36,30 DLU 2015

Der Vergleich von Messung zu Berechnung zeigt im markierten ausbreitungsginstigen Bereich eine
gute Ubereinstimmung. Insbesondere fiir den MP 5 liegt diese innerhalb von 0,5 dB. Ein Effekt
aufgrund der zwischen Juli und Oktober durchgefﬂhrten Rodung eines Bewuchsstreifens neben der
Autobahn kann mit den vorliegenden Daten nicht nachgewiesen werden. Bewuchs von < 10 m

Breite ist vernachladssigbar. Im vorliegenden Berechnungsmodell wurde keine Vegetationsdampfung
angenommen.

Messreihen mit markanten Pegelerhéhungen durch sonstige Vorkommnisse wurden bei der

Gegenuberstellung Messung — Berechnung nicht berticksichtigt.

Insgesamt zeigen beide Messserien eine Unterschatzung des Larmindexwertes bei der Verwendung
von Messungen auf. Auch wenn die Messungen neben den Immissionen aufgrund der A3 samtliche

andere Gerduschquellen umfassen, liegen die Berechnungen tendenziell héher.
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A 3 Sidost Autobahn Technischer Bericht
Km 33,100 — km 36,30 DLU 2015

6 BeUrteiIung der Larmsituation

Die Beurteilung von Stralenverkehrslarm hat laut der Dienstanweisung des BMVIT
(BMVIT - 1I/ST1, GZ. BMVIT-300.040/0003-1I/ST-ALG/2011 ausschlieRlich auf der Basis von

Larmindizes zu erfolgen. Subjektive Einschétzungen sind nicht in Rechnung zu stellen.

Die derzeit auftretenden Schallimmissionen im Nahbereich zur A3 werden eindeutig (vor allem im
malgebenden Beurteilungszeitraum Nacht) durch die Verkehrsgerdusche der Autobahn gepragt.
Die beiden Landesstralen B16 und B59 haben auf die beiden Untersuchungsgebiete einen
vergleichsweise geringen Einfluss. Vor allem im Gemeindegebiet Miillendorf sind Fahrgerdusche
der vorbeifiinrenden Bahnstrecken sowie Gerdusche von den naheliegenden Industrieanlagen
hérbar.

Die Verkehrsgerdusche der Zufahrtswege, die nur dem Anrainerverkehr dienen, spielen in den

beiden Untersuchungsgebieten nur eine untergeordnete Rolle.

6.1 IST — Zustand 2014 Miillendorf

Die Immissionen infolge der A3 Siidost Autobahn werden mit den maRgebenden Verkehrsmengen
fir den IST-Zustand berechnet. Die Immissionsberechnung mit dem erstellten dreidimensionalen

Berechnungsmodell ist in der Einlage 4 dokumentiert.
Die Untersuchungsergebnisse fiir den Ist- Zustand 2014 sind ersichtlich in:

=> Einlage 5.1: Immissionsplan Ist-Zustand 2014 ohne LS
=> Einlage 6.1.1: Larmkarte Ist-Zustand 2014 ohne LS 1,5m Uber Gelédnde
= Einlage 6.1.2; Larmkarte Ist-Zustand 2014 ohne LS 4,0m {iber Gelédnde

=> Einlage 4: Schalltechnische Berechnungen (Beilage 2)
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A 3 Siidost Autobahn
Km 33,100 — km 36,30

Technischer Bericht
DLU 2015

Die Schallpegel infolge der A3 betragen im Untersuchungsbereich Miillendorf fiir den Lpgy bis zu 60
dB und der Nacht je nach Abstand zur Autobahn bis zu 51 dB.

Zusammenfassung

= 55 dB bei Nacht

Bereich Miillendorf i

Grenzwerte It. DA (Lgen / Lujon) Laeq 60dB /50 dB

max. Uberschreitung des 1dB

Grenzwertes

Anzahl betroffener Personen 28
schutzwlrdige Wohnobjekte 9 Wohnobjekte

schutzwiirdige Offnungen: 30 Offnungen

2 50 dB bei Nacht
schutzwirdige Offnungen: 0 Offnungen

MULLENDORF

3D Ansicht Untersuchungsbereich Mullendorf
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A 3 Sldost Autobahn Technischer Bericht
Km 33,100 — km 36,30 DLU 2015

6.2 IST — Zustand 2014 GroRhéflein

Die Immissionen infolge der A3 Siidost Autobahn werden mit den maRgebenden Verkehrsmengen
fur den IST-Zustand berechnet. Die Immissionsberechnung mit dem erstellten dreidimensionalen
Berechnungsmodell ist in der Einlage 4 dokumentiert.

Die Untersuchungsergebnisse fir den Ist- Zustand 2014 sind ersichtlich in:

= Einlage 5.1: Immissionsplan Ist-Zustand 2014 ohne LS
= Einlage 6.1.1: Larmkarte Ist-Zustand 2014 ohne LS 1,5m Uber Gelande
= Einlage 6.1.2: Larmkarte Ist-Zustand 2014 ohne LS 4,0m (iber Gelinde

=> Einlage 4: Schalltechnische Berechnungen (Beilage 2)

Die Schallpegel infolge der A3 betragen im Untersuchungsbereich GroRhéflein fiir den Lpgy bis zu
65 dB und der Nacht je nach Abstand zur Autobahn bis zu 57 dB.

Zusammenfassung
Bereich GroRhdoflein

Grenzwerte It. DA (Laen / Luign) Laoq 60 dB /50 dB

IST - Zustand 2014

max. Uberschreitung des 7 dB
Grenzwertes
Anzahl betroffener Personen 163
schutzwirdige Wohnobjekte 60 Wohnobjekte

schutzwiirdige Wohnobjekte:

= 50 dB bei Nacht 50 Wohnobjekte

schutzwiirdige Wohnobjekte:

> 55 dB bei Nacht 10 Wohnobjekte
schutzwiirdige Offnungen: 318 Offnungen
2 50 dB bei Nacht
schutzwirdige Offnungen: 30 Offnungen

= 55 dB bei Nacht
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A 3 Stidost Autobahn Technischer Bericht
Km 33,100 — km 36,30 DLU 2015

3D Ansicht Untersuchungsbereich GroRhéflein

6.3 Prognosezustand 2025 Miillendorf

Die Immissionen infolge der A3 Siidost Autobahn werden mit den maflgebenden Verkehrsmengen
fur den Prognosezustand berechnet. Die Immissionsberechnung mit dem ersteliten
dreidimensionalen Berechnungsmodell ist in der Einlage 4 dokumentiert.

Die Untersuchungsergebnisse fiir den Prognosezustand 2025 sind ersichtlich in:

= Einlage 5.2: Prognosezustand 2025 ohne LS
=> Einlage 6.2.1: Larmkarte Prognosezustand 2025 ohne LS 1,5m iiber Geldnde
=> Einlage 6.2.2: Larmkarte Prognosezustand ohne LS 4,0m tber Gelénde

=> Einlage 4: Schalltechnische Berechnungen (Beilage 2)
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A 3 Siidost Autobahn
Km 33,100 — km 36,30

Technischer Bericht
DLU 2015

Die Schallpegel infolge der A3 betragen im Untersuchungsbereich Miillendorf fiir den Lpgy bis zu 61
dB und der Nacht je nach Abstand zur Autobahn bis zu 52 dB.

Zusammenfassung
Bereich Miillendorf

Prognose 2025

Grenzwerte It. DA (Lgon / Lnignt)

LA,eq 60 dB /50 dB

max. Uberschreitung des

= 55 dB bei Nacht

2dB
Grenzwertes
Anzahl betroffener Personen 46
schutzwiirdige Wohnobjekte 14 Wohngebaude
schutzwiirdige Offnungen: 56 Offnungen
= 50 dB bei Nacht
schutzwiirdige Offnungen: 0 Offnungen

6.4 Prognosezustand 2025 GroBRhéflein

Die Immissionen infolge der A3 Stdost Autobahn werden mit den maRgebenden Verkehrsmengen

fuir den Prognosezustand berechnet. Die Immissionsberechnung mit

dreidimensionalen Berechnungsmodell ist in der Einlage 4 dokumentiert.

Die Untersuchungsergebnisse fiir den Prognosezustand 2025 sind ersichtlich in:

= Einlage 5.2: Prognosezustand 2025 ohne LS

dem erstellten

= Einlage 6.2.1: Ladrmkarte Prognosezustand 2025 ohne LS 1,5m lber Gelénde

=> Einlage 6.2.2: Larmkarte Prognosezustand ohne LS 4,0m lber Gelénde

= Einlage 4: Schalltechnische Berechnungen (Beilage 2)
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A 3 Sidost Autobahn
Km 33,100 — km 36,30

Technischer Bericht
DLU 2015

Die Schallpegel infolge der A3 betragen im Untersuchungsbereich GroRhéflein fiir den Lpgy bis zu
66 dB und der Nacht je nach Abstand zur Autobahn bis zu 58 dB.

Bereich GroBhsfiern Prognose 2025
Grenzwerte It. DA (Lyen / Lnight) LA,eq 60 dB /50 dB
max. Uberschreitung des 8 dB
Grenzwertes
Anzahl! betroffener Personen 182

schutzwirdige Wohnobjekte

70 Wohnobjekte

schutzwirdige Wohnobjekte:

= 50 dB bei Nacht 53 Wohnobjekte
schutzwirdige Wohnobjekte: .
> 55 dB bei Nacht 17 Wohnobjekte

schutzwiirdige Offnungen:
= 50 dB bei Nacht

370 Offnungen

schutzwiirdige Offnungen:
= 55 dB bei Nacht

51 Offnungen
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A 3 Sidost Autobahn Technischer Bericht
Km 33,100 — km 36,30 DLU 2015

7 MaBnahmenentwickI'ung

71 Kriterien fiir die Umsetzung von Larmschutzmassnahmen

Grundlage fir die Bemessung der LarmschutzmalRnahmen ist der Immissionswert im
Prognose-Zustand 2020 (Prognosehorizont 10 Jahre ab Einreichung).

Die aktive LarmschutzmaBnahme soll den Stralenverkehrslarm fur die schutzwiirdigen Objekte so
weit reduzieren, dass der Immissionsgrenzwert im Prognosezustand vor den Offnungen (Fenster
und Tdren) nicht mehr Gberschritten wird. Dabei ist zu beachten, dass in erster Linie die Wohn- und
Schlafraume im ErdgeschoR auf den Grenzwert geschiitzt werden. Dadurch wird auch ein

entsprechender Schutz des Freiraumes (Haus- oder Vorgérten etc.) sichergestellt.

Fur bestehende BundesstralRen gilt, dass jede Lé&rmschutzmaRnahme so zu dimensionieren ist,

dass die Abschirmung an einem mafgeblichen Wohnobjekt mindestens 5 dB betragt.

Aufgrund von mdglichen negativen Auswirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild sowie der
deutlichen Abnahme der Abschirmwirkung ab einer gewissen Héhe der LarmschutzmaRnahme

ergeben sich folgende Richtwerte fir die Héhe der L&rmschutzmaRnahmen an Autobahnen und

Schnellstralen:
e Der Richtwert fiir die maximale H6he von Larmschutzmalnahmen betragt im Regelfall 4,0 m

e In begriindeten Ausnahmeféllen (z.B.: topographisch ungiinstige Lage der Wohnobjekte tiber
der Bundesstrale bei der gerade die obere Wandflache schiitzend wirkt) kann die

Larmschutzmalnahme bis zu einer maximalen Héhe von 5,5 m erweitert werden.

Werden die Grenzwerte It. Dienstanweisung trotz Projektierung aktiver La&rmschutzmaRnahmen
Uberschritten, sind der Einbau von objektseitigen MaRnahmen (Larmschutzfenster und -l0fter)
vorzusehen. Fir jene Gebaudedffnungen die = 55 dB nachts belastet sind, erfolgt eine Beihilfe fiir
den Einbau von Larmschutzfenstern, L&rmschutztiren und Schalldammliftern.  Fir
Wohnobjektsoffnungen mit Larmimmissionspegeln von = 50 dB nachts wird eine Beihilfe fiir den
Einbau von Schallddmmliftern gewahrt.

Dipl.-Ing. Dr. Helmut Kirisits, 7423 Pinkafeld Seite 53 von 79

awyeubUN|PIS - d9 "AXX 13dS/28T

LET UOA 6B



e ABruBWe |ed MMM

A 3 Slidost Autobahn Technischer Bericht
Km 33,100 — km 36,30 DLU 2015

7.2 LarmschutzmaBnahmen Miillendorf

Im Untersuchungsbereich Mullendorf wurde im ersten Schritt eine Analyse mit dem Verfahren
OPTIWAND durchgefihrt.
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Ergebnis der Analyse mit OPTIWAND fiir den Untersuchungsbereich Miillendorf

Wie im Diagramm ersichtlich kdnnten einzelnen Fassadenfronten durch La&rmschutzmafnahmen
unter den Grenzwert geschiitzt werden. Dazu waren aber verhéltnisméRig hohe Kosten verbunden.
Der nach der Dienstanweisung des bmvit definierte Wirtschaftlichkeitsfaktor erreicht nie ein
Minimum, sondern steigt stetig an. Dies bedeutet, dass jeder in aktive MaRnahmen investierte
zusatzliche Betrag kaum Wirkung zeigt. Zur lllustration wurde eine Larmschutzwand linksseitig der
Autobahn mit einer Wandhéhe von 3,5 m tiber dem Fahrbahnrand konzipiert
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Lage Larmschutzwand Miillendorf

Die projektierte Larmschutzwand erreicht eine Gesamtldnge von ca. 1.000 m mit einer Héhe von 3,5
m tber Fahrbahnrand |

Y

Larmschutzwand-Miillendorf

A3 - RFB A2/ WIEN

von km

bis km

Lange [m]

Héhe [m]

Fléache [m?]

Anmerkung

33,600

34,600

1000

3,50

3 500

Larmschutzwand am Bankettrand
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7.3

LarmschutzmafRnahmen Grosshdéflein

Im Untersuchungsbereich GroRhéflein ergab das Verfahren nach OPTIWAND im Unterschied zum
Bereich Miillendorf eine differenziertere Darstellung.

Ergebnis der Analyse mit OPTIWAND fiir den Untersuchungshereich Grof3héflein

% :
®
[
4 »
LY
[ ] ® ‘
L]
LY “
o S o
. 2

Kasten (EUR)

Wirtschafllichkeitsfaktor

[ ]

Mit steigenden Investitionen in eine aktive L&rmschutzmalRnahme (Wand) sinkt die Anzahl an

betroffenen Hauserfronten. Fir diesen Fall sinkt der Wirtschaftlichkeitsfaktor jedoch ab und erreicht

ein Minimum knapp Gber dem in der Dienstanweisung geforderten Wert von 3. Im Bereich von

800.000 € Kosten flir die Larmschutzwand sinken die betroffenen Fassaden stark ab. Weitere

Investitionen kénnen noch einzelne wenige Hausfassaden schiitzen, ab jetzt steigt aber der

Wirtschaftlichkeitsfaktor wieder an, da jeder zuséatzlich investierte Betrag weit weniger effektiv ist als

bis zum Erreichen des Optimums bei ~ 800.000 €.
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Die von OPTIWAND grundsétzlich ermittelte Variante wurde im Detail linksseitig der Autobahn mit

einer Wandhohe von 4,0 m Uber dem Fahrbahnrand ausgearbeitet.

Lage Lédrmschutzwand GroShéflein

Die projektierte La&rmschutzwand erreicht eine Gesamtldnge von ca. 1.000 m mit einer Hohe von 4,0
m Uber Fahrbahnrand.

Larmschutzwand-GroBhoflein

A3 - RFB A2 / WIEN

\[i?: bis km L?;?e H[t;?':]e F'[ifi]]e Anmerkung
35,430 | 36,050 620 4,00 2 480 LSW am Bankettrand (Einbindung in Einschnitt bei Uberflihrung)
36,050 | 36,100 50 4.00 200 Larmschutzwand am Briickenbalken
36,100 | 36,430 330 4,00 1320 Larmschutzwand am Bankettrand
4 000 Gesamte Abschirmflache durch Larmschutzwand

Die detaillierten Berechnungsergebnisse dieser MaRnahmenentwicklung sind in der Einlage 4

mittels Tabellen, Immissionspléanen und Rasterlarmkarten dargestellt und beurteilt.

Dipl.-Ing. Dr. Helmut Kirisits, 7423 Pinkafeld

Seite 57 von 79

awyeubun|pIs - d9 "AXX 13dS/28T

LET UOA €6



e ABruBWe |ed MMM

A 3 Sitdost Autobahn Technischer Bericht
Km 33,100 — km 36,30 DLU 2015

8 Kosten- und Wirtschaftlichkeitsvergleich

Durch aktive La&rmschutzmalinahmen wird im Gegensatz zu passiven Larmschutzmalnahmen auch

der das schutzwirdige Wohngebdude umgebende Freiraum geschiitzt.

Unter diesem Gesichtspunkt werden von der BundesstraRenverwaltung (ASFINAG) Larm-
schutzmafBnahmen an der Stralle auch dann noch als wirtschaftlich vertretbar erachtet, wenn die
hierfir aufzuwendenden Kosten das Dreifache der Herstellungskosten passiver Malnahmen fir
schutzwiirdige Hauser nicht Ubersteigen. Im Wirtschaftlichkeitsvergleich werden die Kosten der
aktiven strallenseitigen Ladrmschutzmalnahmen den Kosten der hierdurch kompensierten passiven

objektseitigen Larmschutzmalinahmen gegeniibergestelit.

Far die Wirtschaftlichkeitsberechnungen werden laut Dienstanweisung folgender Richtwerte der

Kosten fur La&rmschutzwande herangezogen:

Kosten fiir aktive LArmschutzmalnahmen laut Dienstanweisung

e Larmschutzwand : € 200,- € pro projizierter Wandflache

Kosten fiir passive Larmschutzmanahmen laut Dienstanweisung:

e 500,- € pro Offnung mit einer Grenzwertiiberschreitung von bis zu 5 dB (fir den

Nachtzeitraum somit alle Offnungen zwischen = 50 dB)

e 1000,- € pro Offnung mit einer Grenzwertiiberschreitung tiber 5 dB (fiir den Nachtzeitraum
somit alle Offnungen = 55 dB)

e 2000,- € pro Offnung von Wohngebaduden, die im IST-Zustand einer Lérmbelastung von

mehr als 10 dB Uber Grenzwert flir Lpeny ausgesetzt sind.
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8.1 Larmschutzwand Millendorf

In nachfolgender Tabelle werden die Eckdaten der Larmschutzwand zusammengefasst und einer
Wirtschatftlichkeitsbetrachtung unterzogen:

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung It. DA 2011: Lirmschutzwand Miillendorf
o< LSW Lange Aﬂg';;t??r;e;l €/ m? KOSTEN
z0 km 33,600 bis km 34,600 ’
© — Hohe: 3,5 m . FBR
1000 m 3500 m? 200,-- € 700 000, €
zusétzl.
kompensierte
Offnung
@ o 5
2= Anzahl geschiitzter LSF Lifter (Verbgsserung) €/ Fenster €/ Lufter KOSTEN
2% i von min. 5 dB)
© Offnungen
= LSF | Lufter
0 Stk. 53 Stk. 0 Stk. | 0 Stk. 1000,-- € 500,— € 26 500,-- €
Wirtschaftlichkeitsfaktor 1:26,4

*) Anzahl der LSF, die zwar noch Uber den Grenzwerten liegen, aber durch die LSW eine Verbesserung von min. 5 dB aufweisen.

Der Wirtschaftlichkeitsfaktor laut Dienstanweisung von 1:3 wird um ein Vielfaches tiberschritten. Die
Abschirmwirkung der Lérmschutzwand ist sehr gering. Wie schon mit der inversen Optimierung
gezeigt l&sst sich fir den Bereich Millendorf kein wirtschaftlich sinnvoller Schutz mittels
Larmschutzwénden entwickeln. Der Schutz soll hier mit objekiseitigen passiven MaRnahmen
erreicht werden.
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8.2 Larmschutzwand GroRhaoflein

In nachfolgender Tabelle werden die Eckdaten der Larmschutzwand zusammengefasst und einer

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung unterzogen:

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung It. DA 2011: Larmschutzwand GroRhéflein

LSwW = sichtbare
ij = km 35,430 bis km Lange Abschirmfl. €im KOSTEN
e 36,430
Héhe: 4,0 m 4. FBR 1000 m 4000 m? 200,-- € 800 000,— €
zusatzl.
kompensierte
& ) Offnung )
== Anzahl geschiitzter LSF Lofter (Verb'esssercl;gg) €/Fenster | €/Lifter KOSTEN
T Offnungen YOI [T, )
- LSF | Lufter
S?tﬁ 3565 Stk. | 19 Stk. | 0 Stk. 1000,-- € 500,-- € 224 500,-- €
Wirtschaftlichkeitsfaktor 1:3,6

*) Anzahl der LSF, die zwar noch iiber den Grenzwerten liegen, aber durch die LSW eine Verbesserung von min. 5 dB aufweisen.

Der Wirtschaftlichkeitsfaktor 1:3 laut Dienstanweisung wird nur knapp Uberschritten. Durch die

Larmschutzwand kénnen hohe Abschirmwerte erzielt werden

8.3 Festlegung und Empfehlung der Auswahlvariante

Da im Untersuchungsbereich Millendorf der Wirtschaftlichkeitsfaktor laut Dienstanweisung von 1:3
um ein Vielfaches Uberschritten wird und die Abschirmwirkung der Larmschutzwand sehr gering ist,
werden fir den Bereich Miillendorf passive Larmschutzmalinahmen in Form von Schallddmmliiftern

vorgesehen.

In Grof3hoflein wird der Wirtschaftlichkeitsfaktor 1:3 laut Dienstanweisung nur knapp tberschritten.
Durch die L&rmschutzwand kénnen hohe Abschirmwerte erzielt werden. Folglich werden aktive
MalRnahmen in Form einer Ldrmschutzwand und zuséatzliche passiven Malnahmen in Form von

Schalldammliftern vorgesehen.

Wenn die  Wirtschaftlichkeitsberechnung  ergibt, dass die Kosten der aktiven
Larmschutzmallnahmen Ober den dreifachen Kosten der kompensierten passiven
Larmschutzmalnahmen liegen, ist eine Umsetzung der aktiven Larmschutzmalinahme nur méglich,

wenn die zusatzlichen Kosten von Dritten getragen werden.
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9 LarmschutzmafRnahmen

9.1 Larmschutzmassnahmen Miillendorf — passive MaRnahmen

Geméal der angewandten Dienstanweisung wird bei einer Uberschreitung der Grenzwerte trotz
aktiver  L&mschutzmaBnahmen bzw. bei nicht wirtschaftich vertretbaren  aktiven
Larmschutzmalnahmen wie es im Untersuchungsbereich Miillendorf der Fall ist, der Einbau von

objektseitigen MaRnahmen (Larmschutzfenster und -lifter) bei schutzwiirdigen Wohnobjekten
vorgesehen.

Fur mafgebliche Geb&udedffnungen, die mit Larmimmissionspegeln

® von Lgen 2 60 dB oder Lygy = 50 dB belastet sind, ist ein Férderbeitrag fiir den Einbau von
Schallddmmliftern zu gewahren.

* von Lgen 2 65 dB oder Ly = 55 dB belastet sind, ist darliber hinaus ein Férderbeitrag fiir den
Einbau von L&rmschutzfenstern und Larmschutztiiren zu gewéhren.

9.1.1 Ubersichtslageplan passive LirmschutzmaRBnahmen
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9.1.2 Tabellarische Zusammenfassung passive LarmschutzmaBnahmen

GEMEINDE MULLENDORF IST - Zustand 2014 Prognosezustand 2025
GW B0dB Ly, /50dB Ly GW B0dB Ly, /5008 Ly
ON-Nummer Anzahl | = 2 = -
; IST-Zustand | Anzahl schutzw Urd. | Prognosezustand | Anzahl schutzw iird.
Stockwerk (H) Adresse Besitzer Personen | § 3 Stk
Himmelsrichtung mit HWS 5: E 2014 [dB] QOffnungen [Stk.] 2025 [dB] Offnungen [Stk.]
[ [ Lugw | LSF | Lifter | Law | Luguw | LSF | Lifer

ON12 12 OG1S/W |Steinzeile 23 Braunshier 4 2 57 49 58 50 2
ON13 15 EG Sud 1 58 50 1 59 50 1
ON13 15 OG1Sud Steinzeil 8 Adler 2 1 59 50 1 59 51 1
ON13 22 EGS/W 3 57 49 58 50 3
ON13 22 OG1S/W 3 58 49 59 50 3
Ohi14 1 EG Sid Steinzeile 24 und 24a |Dafanek 2 3 57 49 58 50 3
ON14 4 EGSW 1 58 49 59 50 1
ON15 11 EG S/W  |Steinzeile 35 Ratkovic 2 3 58 49 59 50 3
QN8 8 EGS/W Steinzeile 7 Tiefenbrunner i 2 oH 49 27 S0 2
ON16 7 OG1S/0 2 57 49 58 50 2
ON17 3 EGS/W  |Steinzeile 6 Schatz 3 3 58 50 3 59 51 3
ON18 1 EGS/W  |Steinzeile 5 Jernits 3 4 58 50 4 59 51 4
ON19 9 EGS/W 3 59 51 3 60 51 3
ON19 10 EGWest |Steinzeile 4 Poremba 4 2 58 50 2 5% 51 2
ON19 11 EG Waest 1 59 50 1 60 51 1
ON22 7 EGS/W Steinzeile 33 Kaisar 1 2 57 49 58 50 2
ON22 7 OG1S/W 2 58 50 2 59 51 2
ON24 4 OG1S/W |Steinzeile 31 Lehner 2 1 58 50 1 59 50 1
ON26 4 EGSid Steinzeile 29 Schatz 2 2 58 50 2 59 51 2
ON43 2 OG1West 2 57 49 58 50 2
ON43 7 EG Sud Bahnstralte 24 Gatterbauer 9 3 59 50 3 60 51 3
ON43 7 0G1Sid 3 60 51 3 61 52 3
ON44 5 EGS/W  |Bahnstrake 9 Buchinger 2 4 59 50 4 60 51 4
ON4& 4 OG1S/0 Bahnstralle & Kralits 3 1 58 43 2 50 i
ON46 7 OG1S/W 2 58 49 59 50 2

Passiver Larmschutz

IST - Zustand

Prognose 2025

Bereich Miillendorf 2014
schutzwlrdige Wohnobjekte 9 Wohngebdude | 14 Wohngebaude
SchalldammlUfter:
> 50 dB bei Nacht 40 56
Larmschutzfenster: 0 0

= 55 dB bei Nacht

Die durch passive Ldrmschutzmalnahmen zu schiitzenden Wohngeb&ude sind dokumentiert in:

= Einlage 12: Objekte mit Grenzwertliberschreitung

=» Einlage 4: Schalltechnische Berechnungen (Beilage 2)
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9.2 Larmschutzmassnahmen GroBhéflein — aktive / passive MaRnahmen

Im Untersuchungsbereich GroRhéflein wurde eine Larmschutzwand rechtsseitig der Autobahn mit
einer Wandhdhe von 4,0 m und einer L&nge von 1.000 m konzipiert. Fiir Offnungen die trotz aktiver
Malnahme Grenzwertliberschreitungen aufweisen werden passive MaRnahmen in Form von

Schallddmmiltfter vorgesehen.

9.2.1 Lageplan der Larmschutzwand

¥ .

Die Larmschutzwand beginnt bei km 35,430 (Einbindung / Uberfiihrung) und wird entlang der A3 am
Bankettrand bzw. auf einer Briicke (liber die Odenburger StraRe) mit einer Hohe von 4 m tiber den
Fahrbahnrand konzipiert. Zum Ende hin bei km 36,430 wird die L&rmschutzwand etappenweise auf

eine Hohe von 2,0 m abgestuft und um diese Abstufungsflache verlangert.
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9.2.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Wirtschaftlichkeitsbetrachtuhg It. DA 2011: Larmschutzwand GroRhéflein

LSW " sichtbare
22| km35430 bis km Lénge Abschirmfl. €/m? KOSTEN
£9 36,430
Héhe: 4,0 m 0. FBR 1000 m 4000 m? 200,—-€ 800 000,-- €
zusatzl.
kompensierte
& Offnung
% % Anzahl geschiitzter LSF Lufter (Verbgssggjgg) €/ Fenster | €/ Lufter KOSTEN
& Offnungen yon min. )
< LSF | Lufter
20 | 3555tk | 19Stk. | 0Stk. | 1000-€ | 500-€ | 224500 €
Wirtschaftlichkeitsfaktor 1:3,6

*) Anzahl der LSF, die zwar noch tber den Grenzwerten liegen, aber durch die LSW eine Verbesserung von min. 5 dB aufweisen.

Der Wirtschaftlichkeitsfaktor laut DA von 1:3 wird knapp Uberschritten. Wenn die
Wirtschaftlichkeitsberechnung ergibt, dass die Kosten der aktiven LarmschutzmaRnahmen tber den
dreifachen Kosten der kompensierten passiven LarmschutzmaRnahmen liegen, ist eine Umsetzung
der aktiven Larmschutzmanahme nur méglich, wenn die zusatzlichen Kosten von Dritten getragen
werden.

9.2.3 Tabellarische Zusammenfassung

In nachfolgender Tabelle wird die lauteste Front (Werte Lgen, Lo und AL in [dB]) der schutzwiirdigen
und malgebenden Wohngebdude ausgewiesen (Baubewilligung vor 1996). Fiir die Beurteilung
nach der Dienstanweisung wurden die erforderlichen Geb&udedaten (Adressen, Besitzer und
Baugenehmigung) Uber die =zustindige Gemeinde erhoben (siehe Anhang A -
Wohngebaudeerhebung).
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MARKTGEMEINDE GROSSHOFLEIN IST - Zustand 2014 Prognosezustand 2025 Prognosezustand 2025 mit LS
GW 600B L e / 500B Ly GW B0dB Ly, /5008 L gy GW 60dB Ly, /50dB Ly
caile Anz Anzahl
S?a'trwu:rkm ;_:) s Badloa E E % g g IST - Zustand schuﬁz\:r-grd. mzrggrlr;asgz's schutzwiird. ) LSW geschitzte Ez:’uﬂ?::\dd;e
= > 2 =|SE| 2014 (8] Offnungen . Offnungen | Héhe=4,0md.FBR | Offnungen .
Himmelsrichtung <P E|TO 5tk [d8] [Sti] Offnungen
Loes | Lugn | LSF [Lifler| Ly | Lugw | LSF [Lafler| Lan | Lugw | AL | LSF |Lafter| LSF |Lofter

ON100 5 EGSid  |Trifigasse 22 Wohlmuth 6 3 56 3 65 56 3 60 52 -5 3
ON101 6 EGSid  |Triftgasse 20 Aspan 1 2 64 55 2 64 56 2 60 51 -5 2
ON103 6 EGSud |Triftgasse 1 Kaiser-Landl, Posch 1 2 55 2 64 56 2 58 49 -6 2
ON104 4 EGSud |Triitgasse 18 Mishl 2 2 61 53 2 62 53 2 55 47 -7 2
ON106 7 OG1S/W |[Triftgasse 16 Neuwirth 2 1 62 54 1 63 54 1 59 50 -4 1
ON107 4 EGSld |[Trifigasse 14 Markoja 1 3 60 52 3 61 53 3 54 415 -7 3
ON109 4 EGSud [Trifigasse 10 Schdny, Haas 2 3 52 3 61 53 3 55 a5 -7 3
ON110 & EG8/0  |Trifigasse 10 Schony, Haas 2 3 61 52 3 61 53 3 56 47 -6 3
ON111 8 EGSud  |Odenburger Stralte 10 |Ringhofer 2 2 | 6l 52 2 62 53 2 54 46 = 2
ON112 2 OG18/0  |Triftgasse 8 Marenich 4 3 60 51 3 61 52 3 55 46 -6 3
ON113 2 EGS/O |Triftgasse 2/4 Kaiser-Landl, Wonka 3 2 58 49 59 50 2 55 46 -4 2
ON116 7 OG1S/W |Odenburger Stralie 4  [Kummer 2 2 | 60 52 b 61 52 2 57 49 -4 2
ON118 6 EGSW  |Odenburger Strake 2a  |Denk 5 3| 59 51 3 60 52 3 57 | 48 -4 3
ON119 3 EGSMW  [Odenburger Stralle 2 |Bereczki 4 3| s 51 3 60 52 3 58 49 2 3
ON122 4 0G1SW |Odenburger Stralte 1a  |Krojer 2 2 | s8 50 2 59 51 2 56 47 -3 2
ON123 2 EGS/O  |Odenburger Strale 3a  |Koczan 2 1 58 49 59 50 1 55 47 -3 1
ON124 7 OGI1SMW |Odenburger Strale 3 |Koczan 1 2 | sa 51 2 60 52 2 57 48 -4 2
ON 124/1 4 OG1S/0 |Odenburger Stralle 1 |Krojer 1 1| s8 50 1 59 51 1 57 49 -2 1
ON125 8 EGSMW |Odenburger Strae 5 [Wiedermann 1 3 58 49 58 50 3 56 47 -3 3
ON126 7 EGSW |Odenburger Strale 7 |Kowcs 2 2 | 57 49 58 50 2 56 47 -2 2
ON133 2 OG1S/W |Gartengasse 4a Kollwentz 5 2 59 51 2 60 52 2 58 49 -3 2
ON134 3 OG1SMW |Gartengasse 5 Heim 2 2 59 50 2 60 51 2 57 48 -3 2
ON136 3 EGS/C |Antoniplatz 2a Kastner 2 2 60 51 2 61 52 2 56 47 -5 2
CN138 3 OG10st |Antoniplatz 1 Laubner 3 3 60 52 3 61 53 3 55 46 =7 3
ON142 3 OG1S/W |Odenburger Strake 11 [Kovacs 1 1| 6 52 1 62 53 1 57 49 -5 1
CON147 1 OG1S/0 [Hauptstralte 124 Steinberger 3 4 59 50 4 59 51 4 55 47 -4 4
ON149 7 OG1Sild |Hauptstrale 120 Kollwentz 2 2 58 48 58 50 2 57 49 -1 2
ON186 1 OG1S/MW |Bartsplatzl 3 Moor 4 1 59 50 1 60 54 1 56 48 -3 1
ON187 2 OG15/0 |Dammgasse 4 Fink 3 2 59 50 2 60 51 2 56 48 -3 2
ON192 1 OG1SW |Dammgasse 1 Schandl 4 3 61 52 3 62 53 3 58 49 -4 3
ON193 1 OG1S/W |Rosengasse 8 Lajos 1 3 58 49 59 50 3 56 48 -3 3
ON194 5 EGSMW |Rosengasse 8 Schober 2 4 57 49 58 50 4 55 47 -3 4
ON194/1 4 OGIN'W [Rosengasse 10 Pinter 1 1 57 49 58 50 1 55 46 -3 1
ON195 7 EGS3id [Rosengasse 4a Treiber 2 4 57 49 58 50 4 55 46 -4 4
ON198 4 EGS0d |Rosengasse 4 Miehl, Wirth, Winkler 3 2 58 19 59 50 2 55 45 -4 2
ON201 5 OG1S\W |Hauptstralie 127 Kaiser 2 2 60 52 2 61 53 2 58 49 -4 2
ON202 1 OG1S/W |Hauptstralte 127 Kaiser 2 2 59 51 2 60 51 2 56 47 -4 2
ON204 3 OG1SMW |Hauptstrale 129a Bauer 4 2 60 52 2 61 53 2 58 49 -3 2
ON205 4 OGIS/W |Hauptstralie 131 Hartmann 2 2 60 52 2 61 52 2 57 49 -4 2
ON206 4 OG1Sid |Hauptstrafle 133 Scheibenpflug 3 2 62 54 2 63 54 2 57 49 6 2
ON208 10 OG1SMW |Cdenburger Strale 15 [Landl, MA 5 3 62 54 3 63 55 3 58 49 -5 3
ON209 5 EGSMW |Odenburger Strale 17  |Kaiser 2 4] 61 | 53 4 62 54 4 55 47 = 4
ON210 5 OG1West |Dammgasse 1a Blimel 4 1 62 54 1 63 55 1 57 48 6 1
ON211 5 0OG1S/0  |Odenburger Strale 12 [Sailer 3 1 62 54 1 63 55 1 58 48 -6 1
CN212 3 EGSud  |Odenburger Strale 14  [Guttmann 2 3 64 55 3 64 56 3 58 49 -7 3
ON213 4 EGSid  |Odenburger Stralte 16 [Artner 3 4 | 64 55 4 65 56 4 58 49 -7 4
ON214 4 EGWest |Odenburger Strake 17a |Polstermller 2 4 63 55 4 64 56 4 58 43 -6 4
ON216 4 EGSW  |Odenburger StraRe 19 |Reinprecht 2 3 65 57 3 66 58 3 59 50 -7 3
ON217 3 EGS/MW  |Blumengasse 2 Heckenast 2 1 61 53 1 62 54 1 57 48 -5 1
ON218 2 OG1West |Blumengasse 4 Hartmann 2 1 62 54 1 63 55 1 58 49 -5 1
OM218 3 OG1S/W |Blumengasse 8 Blimel 3 2 63 54 2 64 55 2 59 50 -5 2
ON220 2 OG1S/W |Blumengasse 10 Grundwald 5 3 63 54 3 64 55 3 58 50 -5 3
ON221 2 OG1SW |Blumengasse 14 Harter 4 2 63 55 2 64 56 2 59 50 -5 2
ON222 3 OG1S/W |Blumengasse 18 Neuwirth 3 2 64 55 2 65 56 2 59 51 -5 2
ON223 10 EGS/W |Blumengasse 20 Bachhofer 3 2 63 55 2 64 56 2 58 50 -6 2
ON228 1 OG1S/W |Blumengasse 15 Klikovits 2 2 63 54 2 64 55 2 59 51 -4 2
ON232 3 EGS/W |Blumengasse 11 Saller 4 4 60 52 4 61 53 4 57 48 -4 4
ON233 3 EGS/MW |Blumengasse 9 Honath 1 3 60 51 3 61 52 3 57 49 -4 3
ON234 3 EGSW |Blumengasse 3 Mayer 2 3 61 53 5 62 54 3 58 49 -4 3
ON235 3 EGSud  |Blumengasse 1 Ehn 2 4 59 51 4 60 52 4 57 48 -3 4
ON236 2 EGSMW |Eisbachgasse 2 Ehrlich 2 3 60 51 3 61 52 3 57 43 -4 3
ON237 2 EGS/W |Eishachgasse 3 Honath 1 3 61 52 3 62 53 3 58 45 -4 3
ON238 1 EGSW |Eishachgasse 5 Komn 1 3 61 52 3 61 53 3 58 49 -4 3
ON241 5 EGS/W |Eishachgasse 8 Weinreich 3 2 61 52 2 61 53 2 57 49 -4 2
ON243 3 EGS/W  |Eisbachgasse 10 Lehner 3 2 59 50 2 60 51 2 57 48 -3 2
ON244 2 EGSMW |Eishachgasse 11 Neuhser 4 2 59 51 5 60 52 2 58 49 -2 2
ON245 2 EGSud  |Eishachgasse 12 Pauschitz 3 1 60 52 1 61 53 1 58 49 -4 1
ON246 3 OG15/0  |Wiesengasse 2 Grundwald 4 1 59 50 1 60 51 1 56 48 -3 1
ON247 1 EGS/W |Wiesengasse 4 Denk 5 3 60 52 3 6L 53 3 58 49 -4 3
OMN248 5 OG1West |Hofwiese 1 Kollwentz 3 3 59 50 3 60 51 3 58 49 -2 3
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9.2.4 Aktive Lairmschutzmafinahme

Gemal der Dienstanweisung des BMVIT - II/ST1, GZ. BMVIT-300.040/0003-11/ST-ALG/2011 sind
aktive Larmschutzmalnahmen wie folgt zu dimensionieren: Die aktive Larmschutzmafinahme soll
den Strallenverkehrslarm fir die schutzwirdigen Wohngeb&ude soweit reduzieren, dass der
Immissionsgrenzwert an den maflgeblichen Gebadudedfinungen im Prognosezustand nicht mehr
Uberschritten wird. Die Ergebnisse werden mittels Rasterlarmkarten und
Immissionspunktberechnungen dargestellt und beurteilt.

Material der neuen Larmschutzwand:
stralbenseitig hochabsorbierend - entsprechend den Vorschriften der ZTV-LSW 6
» Schalld@mmung DLR - Gruppe B 3 (> 24 dB)

e Schallabsorption - Gruppe A 3

Larmschutzwand-GroRhoflein

A3 -RFB A2 / WIEN
von | .. Liange | Hohe Flache Anmerkung
bis km 5

km [m] [m] [m?]
35,430 | 36,050 620 4,00 2480 LSW am Bankettrand (Einbindung in Einschnitt bei Uberfihrung)
36,050 | 36,100 50 4,00 200 Larmschutzwand am Briickenbalken
36,100 | 36,430 330 4,00 1320 Larmschutzwand am Bankettrand

4 000 Gesamte Abschirmfldche durch Larmschutzwand

Unter der Zugrundelegung des Prognoseverkehrs kénnen 395 Offnungen geschiitzt werden.
Zusatzlich kdnnen 51 Offnungen mit einer Uberschreitung von 5 dB und mehr auf Immissionswerte
von maximal 52 dB nachts abgeschirmt werden. Die erzielbare Pegelreduktion wird durch die
Umsetzung der MaRnahme bis ca. 8 dB betragen. Es bleiben 26 Offnungen von 10 schutzwiirdigen
Wohnobjekten mit 31 Hauptwohnsitzen Gber den Grenzwerten belastet.
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A3 SUDOST AUTOBAHN
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3D-Ansicht Grohoflein mit LSW
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Y
[ A3 SUDOST AUTOBAHN | =

LSW

F 5

3D-Ansicht LSW Anfang bei km 35,430

3D-Ansicht LSW Ende bei km 36,430

GROSSHOFLEIN

i e
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Die aktive LArmschutzmalRnahme ist ersichtlich in:

=> Einlage 5.3: Immissionsplan Prognosezustand 2025 mit LS

=>» Einlage 6.3.1: La&rmkarte Prognosezustand 2025 mit LS 1,5m (ber Gelénde
=> Einlage 6.3.2: Larmkarte Prognosezustand 2025 mit LS 4,0m tber Gelénde
= Einlage 8: Lageplan der LarmschutzmaRnahme

=> Einlage 9: Langsschnitt der LarmschutzmaRnahme

9.2.5 Passive LirmschutzmaBnahmen

Gemal der angewandten Dienstanweisung wird bei einer Uberschreitung der Grenzwerte trotz
aktiver ~ Larmschutzmahahmen bzw. bei nicht wirtschaftich vertretbaren  aktiven
Larmschutzmalnahmen wie es im Untersuchungsbereich Milllendorf der Fall ist, der Einbau von

objektseitigen Mafinahmen (L&rmschutzfenster und -lifter) bei schutzwiirdigen Wohnobjekten
vorgesehen.

Fir maRgebliche Gebdudedffnungen, die mit Larmimmissionspegeln

¢ vOn Lgen 2 60 dB oder Lygn = 50 dB'beIastet sind, ist ein Forderbeitrag fir den Einbau von

Schallddmmliiftern zu gewahren.

e von Lden 2 65 dB oder Lnight = 55 dB belastet sind, ist dariiber hinaus ein Férderbeitrag fiir

den Einbau von Larmschutzfenstern und Larmschutztiiren zu gewahren.
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Ubersichtslageplan Bereich 2 - zusétzliche passive LArmschutzmaRnahmen
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MARKTGEMEINDE GROSSHOFLEIN Prognosezustand 2025 mit LS
GW 60dB L/ 50dB Lyjgne
ON-Nummer Anzahl |z = i
Stockwerk (H) Adresse - Besitzer Personen E 5 = =LSW g}ichum& si:ﬁi?vb;rni:e
Himmelsrichtung mit HWS | < =“§ FEnE AR ER e Offnungen
L gen Lrignt AL LSF |Lufter| LSF | Lufter
ON100 5 EG Su_d Triftgasse 22 Wohlmuth 6 B 50 52 = 5
ON100 5 0G1sud 2 60 52 -4 2
ON101 6 EG Sid Tritgasse 20 Aspan 1 2 60 51 e 2
ON106 7 OG1S/W |[Triftgasse 16 Neuwirth 2 1 59 50 -4 1
ON216 4 EGS/MW |Odenburger Stralle 19 Reinprecht 2 3 59 50 = 3
ON219 3 OG1S/W |Blumengasse 8 Blimel 3 2 59 50 -5 2
ON220 2 OG1S/W |Blumengasse 10 Grundwald 5 3 58 50 =5 3
ON221 2 OG1S/W |Blumengasse 14 Harter 4 2 59 50 i 2
ON222 3 OG1S/W |Blumengasse 18 Neuwirth 3 2 59 51 -5 2
ON223 10 EGS/W |Blumengasse 20 Bachhofer 3 2 58 50 -6 2
ON229 1 OG1SW Blumengasse 15 Klikovits 2 2 39 51 4 =
ON229 5 0G18/0 2 58 50 -4 2

Tabellarische Zusammenfassung - zusatzliche passive LarmschutzmaRnahmen

Passiver Larmschutz
Bereich GroRhoflein

Prognose 2025
mit LSW

schutzwiirdige Wohnobjekte | 10 Wohngebéude

SchalldammlUfter:
>= 50 dB bei Nacht

26

Larmschutzfenster:
>= 55 dB bei Nacht

0

Die insgesamt 10 durch zusétzlich passive LarmschutzmaBnahmen zu schiitzenden Wohngebaude

sind dokumentiert in;

= Einlage 4: Schalltechnische Berechnungen
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10 Baukostenschatzung
Baukosten (excl. USt.)
Beschreibung Menge Preisbasis 2015 Kosten
Larmschutzwand 4.000 m? 160 €/ m? 640.000 €
Gesamt: 640.000 €

Arbeiten wie versetzen Beschilderung, Errichtung Leitschiene,

diesem Quadratmeterpreis nicht enthalten.

3D-Ansicht LSW GroRhdflein

Baustelleneinrichtung etc. sind in

GROSSHOFLEIN
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1 Zusammenfassung

Die ASFINAG Autobahn Service GmbH beauftragte im Namen der ASFINAG das ZT-Biiro
Kirisits mit der Durchfiihrung einer Detaillarmschutzuntersuchung mit Malinahmenentwicklung unter
Anwendung von OPTIWAND (Inverse Optimierung von Larmschutzwanddimensionen) fir die
Gemeinden Millendorf und Grohoflein an der A3 Stidost Autobahn von km 33,100 bis km 36,300.

Auftragsgeméal ist der IST-Zustand durch Berechnungen und Messungen zu erfassen, die
Prognosebelastung 2025 zu ermitteln und das Untersuchungsgebiet nach der
Dienstanweisung 2011 zu beurteilen. Weiters wurden mittels OPTIWAND mehrere
Larmschutzwandvarianten untersucht und nach Festlegung sowie Empfehlung einer Variante diese

in der Detaillarmschutzuntersuchung ausgearbeitet.

Die Berechnung der Immissionen fir den Untersuchungsbereich erfolgte mit einem
dreidimensionalen Geldndemodell gemafk der RVS 04.02.11 samt Erganzungen auf Basis der von
der ASFINAG zur Verfligung gestellten Verkehrsdaten.

Zusétzlich wurden ausfihrliche immissionsseitige Messungen unter Berlicksichtigung der
Meteorologie durchgefiihrt. Dazu konnten Messwerte unter schallaubreitungsgtnstigen

Bedingungen den berechneten Werten gegeniibergestellt werden.

IST-Zustand 2014

Die Schallpegel infolge der A3 betragen im Untersuchungsbereich Mullendorf fir den Lpgy bis zu 60
dB und in der Nacht je nach Abstand zur Autobahn bis zu 51 dB. In GroRhéflein fir den Loen bis zu
65 dB und in der Nacht bis zu 57 dB.

Prognose 2025:

Die Schallpegel infolge der A3 betragen im Untersuchungsbereich Mullendorf fiir den Lpgy bis zu 61
dB und in der Nacht je nach Abstand zur Autobahn bis zu 52 dB. In GroRhoflein fiir den Logy bis zu
66 dB und in der Nacht bis zu 58 dB.
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Larmschutzmal3nahmen:

In Untersuchungsbereich Millendorf wird der Einbau von Schallddmmlifter als objekiseitigen

Malnahmen vorgesehen.

In Untersuchungsbereich GroRhéflein wird ein 4,0 m hohe und 1.000 m lange Larmschutzwand von

km 35,430 bis 36,430 am linken Fahrbahnrand samt zusétzlicher Schalldammitfter vorgesehen.

Ernweitertes Untersuchungsqgebiet:

Auf Wunsch der Burgerinitiative GroBhoéflein wurden zusétzliche Larmkarten mit einem erweiterten
Untersuchungsgebiet in Richtung Norden sowie einer Verldngerung der projektierten
Larmschutzwand in Richtung Millendorf erstellt, die in den Einlagen 6.5, 6.6 und 6.7 ersichtlich sind.

Pinkafeld, am 25.03.2016

12 Anhédnge

e Anhang A: Wohngebaudeerhebung

¢ Anhang B: PR Beilage — Kurzzusammenfassung der Ergebnisse
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Anhang A

Wohngebaudeerhebungen
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A3 Siidost Autobahn

Gemeinden Millendorf / GroRhéflein

Wohngebaudeerhebung

OBJEKTERHEBUNG MULLENDORF

Baube- Anzahl g

vower | o | i | "G | Hetoinde
ON 1 Wohnhaus 21.10.1971 2 Ja Fabriksstralte 6 Thaller
ON2 Wohnhaus 28.07.1970 2 Ja Fabriksstralte 6a Ernst
ON3 Wohnhaus 21.01.1994 6] 0 Steinzeile 12 Wit
ON 4 Weahnhaus 22.01.1994 0 0 Steinzeile 12 Wilt
ONS Wohnhaus 23.01.1984 4] 0 Steinzeile 12 Wilt
ON 6 Wohnhaus 25.06.1975 3 2HW 1 NW Steinzelle 13 Thoma
ON7 Wohnhaus 18.03.2005 4 2 HW 2NW Steinzeile 11 Nagy
ON 8 Wohnhaus 08.11.1977 2 1 HW INW Steinzeile 14 Brenner
ON g Wohnhaus 18.12.1985 4 Ja Steinzeile 22 Mihalits
ON 10 Wohnhaus 12.01.1993 4 Ja Steinzeile 20 Weintsgl
ON11 Wohnhaus 11.07.1981 4 Ja Steinzeile 19 Lackner
ON 12 Wohnhaus 04.11.1981 4 Ja Steinzeile 23 Braunshier
ON 13 Wohnhaus 07.12.1989 2 Ja Steinzeile 8 Adler
ON 14 Wohnhaus 30.05.1872 jet 2 HW Steinzeile 24 und 24a Dafanek
ON 15 Wohnhaus 11.07.1989 2 Ja Steinzeile 35 Ratkovic
ON 16 Wohnhaus 24.07.1995 7 Ja Steinzeile 7 Tiefenbrunner
ON 17 Wohnhaus 14.10.1985 3 Ja Steinzeile 8 Schatz
ON 18 Wohnhaus 12.06.1980 3 Ja Steinzeile & Jernits
ON 19 Wohnhaus 17.09.1974 4 Ja Steinzeile 4 Poremba
ON 20 Wohnhaus 19.12.2001 4 Ja Steinzeile 27 Miletitsch
ON 21 Wohnhaus 25.07.2011 5 Ja Steinzeile 34 Dzidic
ON 22 Wohnhaus 21.04.1992 1 Ja Steinzeile 33 Kaiser
ON 23 Wohnhaus 25.10.1990 3 2 HW 1NW Steinzeile 32 Kolarsky
ON 24 Wohnhaus 07.08.1975 3 2 HW 1 NW Steinzeile 31 Lehner
ON 25 Wohnhaus 26.05.1977 4 Ja Steinzeile 30 Wohlmuth
ON 26 Wohnhaus 02.12.1975 2 Ja Steinzelle 28 Schatz
ON 27 Wohnhaus 04,03.1963 2 Ja Haydngasse 20 Rechtberger
ON 28 Wohnhaus 04.03.1963 2 Ja Haydngasse 20 Rechtberger
ON 29 Wohnhaus 10.11.1961 2 Ja Haydngasse 18 Marusch
ON 30 Wohnhaus 25.09.1961 3 Ja Haydngasse 16 Herr
ON 31 Wohnhaus 05.06.1961 4 3 HW 1 NW Haydngasse 14 Gras
ON 32 Wohnhaus 31.03.1993 3 Ja Haydngasse 12 Jud
ON 33 Wohnhaus 5 Ja Haydngasse 10 Schaden
ON 34 Wohnhaus 26.07.1981 3 1 HW 2NW Haydngasse 8 Rechtberger
ON 35 Wohnhaus 08.06.1955 2 Ja Bahnstralle 8 Schaden
ON 36 Wohnhaus 09.03.1953 1 Ja Bahnstralle 10 Tinhof
ON 37 Wohnhaus 16.02.1954 1 Ja Bahnstrale 12 Braunshier
ON 38 Wohnhaus 21.01.1955 2 Ja Bahnstrafie 14 Jaksits
ON 39 Wohnhaus 10.05.1955 1 Ja Bahnstrale 16 Pelstermuller

ZT Kirisits, 7423 Pinkafeld
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A3 Slidost Autobahn

Gemeinden Mdllendorf / GroRhéflein

Wohngeb&udeerhebung

OBJEKTERHEBUNG MULLENDORF |

ON- Art des B?Ubei_ nnzahl Hauptwohnsitz )
NiififriaE Cbjeides willigung: der JA/NEIN Adresse Besitzer
Datum Bewohner
ON 40 Wohnhaus 08.12.1975 3 Ja Bahnstraiie 18 Frohlich
ON 41 Wohnhaus 18.11.1958 3 Ja Bahnstraie 20 Stagl-Thaller
ON 42 Wohnhaus 06.10.1987 4 Ja Bahnstralie 22 Buchinger
ON 43 Waehnhaus 26.07.1963 9 Ja Bahnstralte 24 Gatterbauer
ON 44 Wohnhaus 09.11.1877 2 Ja Bahnstrafie 9 Buchinger
ON 45 Wohnhaus 12.08.1966 3 2HW 1 NW Bahnstrafte 7 Szlovik
ON 48 Wohnhaus 22.12.1972 3 Ja Bahnstraie 5 Kralits
ON 47 Woahnhaus 25.11.1966 2 Ja Bahnstralle 3 Horvath
ON 48 Wohnhaus 24.02.1975 2 Ja Bahnstrafie 3a Kaiser
ON 49 Wohnhaus 10.08.1961 2 1 HW 1 NW Bahnstrafie 1 Leitgeb
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A3 Stdost Autobahn

Gemeinden Milllendorf / GroRhdflein

Wohngebaudeerhebung

OBJEKTERHEBUNG GROSSHOFLEIN

Baube- Anzahl .

Nu?nhl‘l'l;er (i)?ei?:s wglz%ig 3 Bemerkung Bevré}zner Hajglt\mc;msrtz Adresse Besitzer
ON 100 | Wohnhaus |  18.04.1978 B Ja Triflgasse 22 Walter und sabella "\“‘,’\‘fg‘h[;:r:ﬁ'h Maridistind Marting
ON 101 | Wohnhaus 02.04.1962 1 Ja Triftgasse 20 Maria Aspan
ON 102 | Wohnhaus 05.06.2008 1 Ja Triftgasse 18a Ewald Miehl
ON 103 | Wohnhaus 26.04.1982 1 Ja Triftgasse 1 Hildegard Kaiser-Landl, Franz Posch
ON 104 | Wohnhaus 19.02.1974 2 Ja Trfitgasse 18 Franz und Christine Miehl
ON 105 | Wohnhaus 29.05.2000 4 Ja Triftgasse 18b Ing. Jirgen Miehl
ON 106 | Wohnhaus 20.12.1990 3 2 Ja/1 Nein Triftgasse 16 Gunther Neuwirth
ON 107 | Wohnhaus 22.04.1954 Zubau 1 Ja Triftgasse 14 lda Markoja
ON 108 | Wohnhaus 21.08.1853 Zubau o] 0 Trifigasse 12 Christoph Huf
ON 109 | Wohnhaus

16.06.1947 Zubau 2 Ja Trifigasse 10 Oliver Schony, Christine Haas
ON 110 | Wohnhaus
ON 111 | Wohnhaus 09.03.1971 2 Ja Odenburger Stralte 10 Ferdinand und Pauline Ringhofer
ON 112 | Wohnhaus 24.08.1954 4 Ja Triftgasse 6 Erich und Andrea Marenich
ON 113 | Wohnhaus vor 1900 1 Ja Triftgasse 2 Hildegard Kaiser-Landl
ON 113 | Wohnhaus vor 1800 2 Ja Triftgasse 4 Georg Wonka
ON 114 | Wohnhaus 30.01.1968 Zubau 3 Ja Odenburger Strale 8 Patrick Posch

Umbau )
ON 115 | Wohnhaus 18.07.1949 Keller zu 4 Ja Qdenburger Strafle 6 Christina Fischl
Wohnhaus

ON 116 | Wohnhaus 18.07.1949 2 Ja Odenburger Stralke 4 Andreas und Else Kummer
ON 117 | Wohnhaus 14.01.2000 4 3 Ja/1 Nein Triftgasse 18e Christian und Bernadette Tauer
ON 118 | Wohnhaus 12.07.1977 5 Ja Odenburger Strake 2a Stefan Denk
ON 119 | Wohnhaus 04,10.1962 4 Ja Odenburger Strale 2 Jurgen Bereczki, Margarete Bereczki
ON 120 | Wohnhaus 30.03.2007 6 Ja Gdenburger Stralte 2b Hannes und Claudia Reichl
ON 121 | Wohnhaus 22.04.2002 4 3Ja/1 Nein Odenburger Stralte 1h Pius Wutschitz
ON 122 | Wohnhaus 05.05.1972 2 Ja Odenburger Stralte 1a Michael Krojer, Petra Krojer
ON 123 | Wohnhaus 12.08.1958 2 Ja Odenburger Strake 3a Gerhard und Cornelia Koczan
ON 124 | Wohnhaus 20.05.1980 1 Ja Odenburger Strale 3 Elisabeth Koczan
ON 125 | Wohnhaus 11.03.1948 Zubau 1 Ja Odenburger Stralke 5 Maria Wiedermann
ON 126 | Wohnhaus 1959 Zubau 2 Ja Odenburger Stralte 7 Koloman Kovacs, Roman Kovacs
ON 127 | Wohnhaus 22.11.2004 4 3Ja/l1 Nein Odenburger Strale 9 Pero und Zdravka Kunkic
ON 128 | Wohnhaus vor 1950 0 0 Gartengasse 1 Dagmar Pinter
ON 129 | Wohnhaus 18.08.1949 Zubau 2 Ja Gartengasse 2 Brigitte Suralik
ON 130 | Wohnhaus 28.03.1947 Anbau 1 Ja Gartengasse 3 Mariz Kolonovits, Andrea Hartmann, Walter Kolonovits
CN 131 | Wohnhaus

30.05.1960 Zubau 3 Ja Gartengasse 4 Roman Lux
ON 132 | Wohnhaus
ON 133 | Wohnhaus 28.02.1890 5 Ja Gartengasse 4a Anten Kollwentz
ON 134 | Wohnhaus 13.08.1963 2 Ja Gartengasse 5 Bernhard Heim
ON 135 | Wohnhaus 03.11.1952 2 1Ja/1 Nein Gartengasse 6 Julius Koller
ON 138 | Wohnhaus 24.03.1976 2 Ja Antoniplatz 2a Wilhelm und Adelheid Kastner
ON 137 | Wohnhaus 01.02.2000 3 Ja Antoniplatz 2 Martin Buchheit und Nicole Buchheit-Kastner
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OBJEKTERHEBUNG GROSSHOFLEIN
Baube- Anzahl ;
ON- Artdes e : Hauptwohnsitz .
Nummer| Objektes willigung: Bemerkung der JA/NEIN Adresse Besitzer
Datum Bewohner
ON 138 | Wohnhaus 12.04.1858 3 Ja Antoniplatz 1 Ernst und Hildegard Laubner
ON 139 | Wohnhaus 06.03.1964 2 1Ja/ 1 Nein Antoniplatz 3 Anton Kaiser
ON 140 | Wohnhaus 03.06.1958 4 Ja Antoniplatz 4 Wermner Pinter
Instand- ¥ i
ON 141 | Wohnhaus 06.03.1947 1 Ja Antoniplatz 5 Willibald Laubner
sefzung
ON 142 | Wohnhaus 27.12.1952 Zubau 1 Ja Odenburger Strae 11 Johann und Maria Kovacs
ON 143 | Wohnhaus 02.06.1971 1 Ja Antoniplatz 6 Martin Trenker
ON 144 | Wohnhaus 12.03.1965 Umbau 3 Ja Hauptstrafie 130 Birgit Neuwirth
ON 145 | Wohnhaus 16.04.1948 Umbau 2 1Ja/1 Nein Hauptstraie 128 Stefan Erdt
ON 146 | Wohnhaus 02.12.2002 3 Ja Hautpstraiie 126 Thomas Treiber
Wiederauf- .
ON 147 | Wohnhaus 07.05.1947 bau 3 Ja HauptstraRe 124 Paul Steinberger
ON 148 | Wonnhaus | 23.00.1955 | Wieceraur 3 2Jal1 Nein Hauptstralie 122 Herbert Zechmeister
ON 149 | Wohnhaus 29.12.1966 2 Ja Hauptstrale 120 Anton Kollwentz
ON 150 | Wohnhaus 10.04.1973 1 Ja Hauptstrafle 118 Anna z.H. Meszaros Franz Meszaros
ON 151 | Wohnhaus 24.01.1948 Umbau 1 Ja Hauptstraie 112 Ernst Milkovits
ON 152 | Wohnhaus 12.07.1996 4 Ja Hauptstrale 108 Werner und Gertrude Vlasitz
Instand-
ON 153 | Wohnhaus 14.08.1947 0 0 Hauptstrafie 106 Rudolf Harter
setzung
ON 154 | Wohnhaus 27.05.1950 E;::Unnd&; 2 Ja Hauptstralie 104 Josef Zechmeister, Maria Zechmeister
ON 155 | Wohnhaus 03.03.1994 2 Ja Hauptstraie 102 Alfred Josef
ON 156 | Wohnhaus 12.07.1984 3 Ja Hauptstrafte 100 Andreas und Ernestine Schandl
ON 157 | Wohnhaus 28.03.1947 0 0 Hauptstralle 88 Wilhelm und Maria Guttmann
ON 158 | Wohnhaus 11.02.1948 W‘es:f”f'
3 2 Ja /1 Nein Hauptstraie 111 Guinther Zoffmann
ON 159 | Wohnhaus 16.03.2000( Zubau
Instand-
ON 160 | Wohnhaus 09.09.1947 1 Ja Hauptstralie 113 Alfred Wallner
setzung
Instand- ” .
ON 181 | Wohnhaus 10.03.1948 setzung 6 Ja Hauptstralle 115 Karl und Hermina Gerdenits
ON 162 | Wohnhaus 17.07.1947 5 Ja Hauptstralte 119 Josef Lehner
ON 163 | Wohnhaus 07.05.1947 Umbau 0 0 Hauptstraie 121 Josef Lehner
ON 164 | Wohnhaus 25.01.2001 4 Ja Rosengasse 3 Bono Cubela
ON 165 | Wohnhaus 08.05.1951 Zubau 1 Ja Rosengasse 5 Thomas Treiber
Zubau
ON 166 | Wohnhaus 14.08.1950 : 6 Ja Bartsplatz] 1 Helmuth und Anna Uhl
Einfahrt
ON 167 | Wohnhaus 09.07.1956 2 Ja Bartsplatzl 2 Johannes Steiner
ON 188 | Wohnhaus 02.05.1985 1 Ja Haydngasse 2 Reinhard Till
ON 169 | Wohnhaus 09.03.1982 2 Ja Haydngasse 4 Josef Rehm
ON 170 | Wohnhaus 14.04.1954 Zubau 2 Ja Haydngasse 6 Thomas Zoffmann
ON 171 | Wohnhaus 30.07.1847 W\e;l:[lauf- 2 Ja Haydngasse 1 Ing. Johann und Theresia lbesich
ON 172 | Wohnhaus 22.04.1953 Zubau
1 Ja Haydngasse 5 Rosa Skarich
ON 173 | Wohnhaus 07.06.1989| Zubau
ON 174 | Wohnhaus 16.06.1947 Anbau 2 Ja Haydngasse 7 Ludwig und Paula Denk
ON 175 | Wohnhaus 19.03.1957 Umbau 1 Ja Haydngasse 8 Richard und Maria Zoffmann
ON 176 | Wohnhaus 13.09.1955 2 Ja Haydngasse 10 Hans und Michaela Halbauer
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A3 Sudost Autoebahn

Gemeinden Millendorf / GroRhéflein Wohngeb&udeerhebung

OBJEKTERHEBUNG GROSSHOFLEIN
Baube- Anzahl
ON- Artdes g . Hauptwohnsitz .
Nummer| Obiektes willigung: Bemerkung der JAINEIN Adresse Besitzer
Datum Bewohner
ON 177 | Wohnhaus 17.08.1959 1 Ja Haydngésse 12 Margarethe Halbauer, Gerda Klikovits, Hans Halbauer
ON 178 | Wohnhaus 10.01.1996 3 Ja Haydngasse 14 Tanja Leeb
ON 178 | Wohnhaus 18.03.1959 Zubau 0 0 Haydngasse 16 Markus Leeb, Tanja Leeb
ON 180 | Wohnhaus 04.09.1950 0 0 Dammgasse 19 Werner Thomschitz
ON 181 | Wohnhaus 09.12.1948 Zubau 1 Ja Dammgasse 17 Renate Grinauer
ON 182 | Wohnhaus 13.03.2006 4 Ja Dammgasse 17a Renate Griinauer
ON 183 | Wohnhaus 04.08.1965 3 Ja Dammgasse 15 Christian Josef
ON 184 | Wohnhaus 14.03.1968 stti:llifl.-mg 2 Ja Dammgasse 13 Friedrich und Elisabeth Grundwald
ON 185 | Wohnhaus 03.06.1976 1 Ja Bartsplatzl 4 Hedwig Machart
ON 186 | Wohnhaus 03.09.1955 Zubau 5 4 Ja /1 Nein Bartsplatzl 3 Stefan und Anna Moor
ON 187 | Wohnhaus 09.04.1947 3 Ja Dammgasse 4 Josef und Gabriele Fink
ON 188 | Wohnhaus 12.04.1954 Zubau 2 Ja Dammgasse 11 Maria Schwarz
Instand- g i . ;
ON 189 | Wohnhaus 21.08.1947 1 Nein Dammgasse 9 Heidemarie Dragschitz
setzung
ON 190 | Wohnhaus 05.09.1972 Umbau 7 Ja Dammgasse 7 Michael und Sabine Miehl
ON 191 | Wohnhaus 24.04.1949 Anbau 2 Ja Dammgasse 3 Georg und Annemarie Mozelt
ON 182 | Wohnhaus 02.09.1974 4 Ja Dammgasse 1 Sabine Schand!
ON 193 | Wohnhaus 28.12.1952 Zubau 1 Ja Rosengasse 8 Beate Lajos
ON 194 | Wohnhaus 14.04.1961 2 Ja Rosengasse 6 Matthias und Hildegard Schaber
ON 195 | Wohnhaus 16.07.1974 2 Ja Rosengasse 4a Maria Treiber
ON 196 | Wohnhaus 18.05.1948 tnstand- 3 Ja Rosengasse 4 Ehilstine:Miehl, Daniel Mish, Tan}a Wirth, Clndy Zarils,
setzung Angela Winkler
ON 197 | Wohnhaus
05.05.1960 Zubau 4 3 Ja/1 Nein Rosengasse 2 Rudolf und Emma Wagentristl
ON 188 | Wohnhaus
ON 199 | Wohnhaus 19.03.1947 Renovierung 2 1Ja/1 Nein ) Hauptstrafle 123 Ernst Wagentrist|
ON 200 | Wohnhaus 07.09.1948 Zubau 4 Ja Hauptstrale 125 Dietmar und Herta Horvath
ON 201 | Wohnhaus Wiad i
24.04.1949 |eb:':au ) 4 Ja Hauptstralie 127 Bernhard Kaiser
ON 202 | Wohnhaus
ON 203 | Wohnhaus 22.08.1951 Zubau 0 0 Hauptstrafie 126b Johann Bauer
ON 204 | Wohnhaus 17.09.1981 4 Ja Hauptstrafle 128a Johann und Monika Bauer
ON 205 | Wohnhaus 23.08.1971 2 Ja Hauptstraie 131 Rudolf und Edith Hartmann
Wiederauf- i .
Wehnhaus 12.07.1947 bau 1 Ja Hauptstraie 133 Hermine Scheibenpflug
ON 206
Wohnhaus 27.09.1972 Neubau 2 Ja Hauptstralle 133 Hermine Scheibenpflug
Wiederauf- :
ON 207 | Wohnhaus 08.06.1951 BaL 1 Nein Hauptstralie 135 Josef Klopf
ON 208 | Wohnhaus 08.06.1955 5 Ja Odenburger Stralte 15 Nicole Janette Land!, MA
ON 209 | Wohnhaus 21.08.1967 3 2Ja/1Nein Odenburger Strale 17 Alfred und Annemarie Kaiser
ON 210 | Wohnhaus 24.05.1985 4 Ja Dammgasse 1a Josef Blimel
ON 211 | Wohnhaus 25.02.1970 3 Ja Odenburger Strafte 12 Karl und Gisela Sailer
ON 212 | Wohnhaus 14.04.1965 2 Ja Odenburger Stralle 14 Wilhelm und Maria Guttmann
ON 213 | Wohnhaus 27.09.1978 3 2 Ja/1 Nein Odenburger Stralle 16 Matthias und Maria Artner
ON 214 | Wohnhaus 17.10.1978 2 Ja Odenburger Strake 17a Franz und Marianne Polstermuller
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A3 Sudost Autobahn

Gemeinden Mllendorf / Groithéflein Wohngebaudeerhebung

OBJEKTERHEBUNG GROSSHﬁFLEIN

Nu?ngj'r;er ;;’tei?:s wEi'IE;:gé: Bemerkung Af;:h' Hajgm%rmsm Adresse Besitzer

Datum Bewohner
ON 215 | Wohnhaus 29.66,2004 2 Ja Odenburger Strafte 17d Karin Zechmeister
ON 216 | Wohnhaus 23.02.1967 2 1Ja/1 Nein Odenburger Strafte 19 Michael Reinprecht
ON 217 | Wohnhaus 28.02.1977 2 Ja Blumengasse 2 Manfred und Karoline Heckenast
ON 218 | Wohnhaus 19.02.1876 2 Ja Blumengasse 4 Johann und Emma Hartmann
ON 219 | Wohnhaus 13.09.1890 3 Ja Blumengasse 8 Franz und Karin Bliimel
ON 220 | Wohnhaus 26.03.1979 5 Ja Blumengasse 10 Friedrich und Adelheid Grundwald, Harald Grundwald
ON 221 | Wohnhaus 18.02.1994 5 4 Ja/ 1 Nein Blumengasse 14 Rudolf und Gerda Harter
ON 222 | Wohnhaus 13.12.1993 3 Ja Blumengasse 18 Johann und Margit Neuwirth
ON 223 | Wohnhaus 25.07.1984 4 3Ja/1 Nein Blumengasse 20 Raimund und Martina Bachhofer
ON 224 | Wohnhaus 17.07.2001 3 Ja Blumengasse 30 Sabine Vlasitz
ON 225 | Wohnhaus 24.09.2008 5 4 Ja/1 Nein Blumengasse 32 Friedrich und Monika Pavicsics
ON 226 | Wohnhaus 16.04.2012 4 Ja Blumengasse 17 Michael und Isabella Wipfler
ON 227 | Wohnhaus 07.01.2008 3 Ja Wiesengasse 9 Wolfgang Skarich
ON 228 | Wohnhaus 04.03.1996 4 Ja \Wiesengasse 8 Christian und Lore Péschl
ON 228 | Wohnhaus 07.11.1985 2 Ja Blumengasse 15 Gerda Klikovits
ON 230 | Wohnhaus 26.08.2010 3 Ja Blumengasse 13b Johann Hacker!
ON 231 | Wohnhaus 02.10.1988 4 Ja Blumengasse 13a Veronika Zebinger
ON 232 | Wohnhaus 03.12.1992 4 Ja Blumengasse 11 Ginter und Andrea Sailer
ON 233 | Wohnhaus 30.07.1975 1 Ja Blumengasse 9 Hermine Horvath
ON 234 | Wohnhaus 01.08.1974 2 Ja Blumengasse 3 Johann und Anita Mayer
ON 235 | Wohnhaus 24.05.1967 2 Ja Blumengasse 1 Stefanie Ehn, Christian Ehn
ON 236 | Wohnhaus 11.04.1978 2 Ja Eishachgasse 2 Paul Ehrlich
ON 237 | Wohnhaus 11.07.1977 1 Ja ) Eisbachgasse 3 Gerhard Horvath
ON 238 | Wohnhaus 03.04.1989 1 Ja Eisbachgasse 5 Roman Kern
ON 239 | Wohnhaus 11.05.2006 7 Ja Eisbachgasse 6 Josef und Jeannette Grafl
ON 240 | Wohnhaus 26.03.1999 3 Ja Eisbachgasse 7 Bernhard Walzer, Ulrike Walzer
ON 241 | Wohnhaus 24.09.1981 3 Ja Eisbachgasse 8 Johann und Hildegard Weinreich
ON 242 | Wohnhaus 15.11.2005 4 Ja Eishachgasse 9 Werner und Nina Gassner
ON 243 | Wohnhaus 30.07.1984 3 Ja Eisbachgasse 10 Ernst und Heidemarie Lehner
ON 244 | Wohnhaus 08.07.1987 4 Ja Eisbachgasse 11 Eva Neuhser, Siegfried und Barbara Neuhser
ON 245 | Wohnhaus 10.11.1988 3 Ja Eisbachgasse 12 Matthias und Daniela Pauschitz
ON 246 | Wohnhaus 08.07.1987 4 Ja Wiesengasse 2 Gunter und Karoline Grundwald
ON 247 | Wohnhaus 17.07.1989 5 Ja Wiesengasse 4 Kurt und Karin Denk
ON 248 | Wohnhaus 05.06.1998 1 Ja Wiesengasse 6 Wilhelm Horvath
ON 249 | Wohnhaus 22.09.1980 3 Ja Hofwiese 1 Rudolf und Stefanie Kollwentz, Ing. Rudolf Kollwentz
ON 253 | Wohnhaus 04.08.1970 2 Ja Gartengasse 7 Renate Lux, Michael Lux
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A 3 Sidost Autobahn Technischer Bericht
Km 33,100 — km 36,30 DLU 2015

Anhang B

Kurzzusammenfassung der Ergebnisse

PR - Beilage
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A 3 Sldost Autobahn
Km 33,100 — km 36,30

Technischer Bericht
DLU 2015

A3 SUDOST AUTOBAHN - Abschnitt Gemeinde Miillendorf / Marktgemeinde GroRhéflein

Ul !
| e ‘
} Grosshéflein

TV

Untersuchungsraum: Miillendorf / GroRhéflein

Verkehrswerte A3 Siidost Autobahn

JDTV 2014

JDTV 2025

33.333

41.100

Dipl.-Ing. Dr. Helmut Kirisits, 7423 Pinkafeld
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A 3 Sidost Autobahn
Km 33,100 — km 36,30

Technischer Bericht
DLU 2015

Kurzzusammenfassung Miillendorf:

Larmschutzwand-Miillendorf

A3 -RFB A2 / WIEN Anmerkun
von km | biskm | L&nge[m] | Héhe [m] Flache [m?] g
33,600 | 34,600 1 000 3,50 3500 Larmschutzwand am Bankettrand
Zusammenfassung IST - Zustand Proanose 2025 Prognose 2025
Bereich Miillendorf 2014 9 mit LSW
Grenzwerte It. DA (Lyen / Liion) Laeq 60 dB /50 dB
max. Uberschreitung des 14dB 2 dB 1dB
Grenzwertes
Anzahl betroffener Personen 28 46 9
schutzwirdige Wohnobjekte 9 Wohnobjekte 14 Wohnobjekie 1 Wohnobjekte
schutzwiirdige Offnungen: . " A
> 50 dB bei Nacht 30 Offnungen 56 Offnungen 3 Offnungen
schutzwiirdige Offnungen: OFf A .
> 55 dB bei Nacht 0 Offnungen 0 Offnungen 0 Offnungen

durch die Larmschutzwand geschiitzte Wohnobjekte:

13 Wohnobjekte

durch die Larmschutzwand geschiitzte Offnungen:

53 Offnungen

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung It. DA 2011: Lirmschutzwand Miillendorf

N ichtbare
o LSW Lange siento €/m? KOSTEN
2% | km33,600 bis km 34,600 Absehlmfl.
© — Hohe: 3,5 m @i FBR
1000 m 3500 m? 200,-- € 700 000,-- €
zusatzl.
kompensierte
Offnung
o - 5
z= Anzahl geschiltzter LSF Lafter \,E(\)/r?rb?r?SSerclng?) €/ Fenster €/ Lufter KOSTEN
a9 Offnungen LU,
= LSF | Lufter
0 Stk. 53 Stk. 0 Stk. | 0 Stk. 1000,-- € 500, € 26 500, €
Wirtschaftlichkeitsfaktor 1:26,4

*) Anzahl der LSF, die zwar noch tber den Grenzwerten liegen, aber durch die LSW eine Verbesserung von min. 5 dB
aufweisen.

Da der Wirtschaftlichkeitsfaktor laut DA von 1:3 um ein Vielfaches iiberschritten wird und die

mdogliche Abschirmwirkung einer Lérmschutzwand sehr gering ist, werden fiir den Bereich Miillendorf

passive LirmschutzmaRfnahmen in Form von Schallddmmliiftern vorgesehen.

Dipl.-Ing. Dr. Helmut Kirisits, 7423 Pinkafeld

Seite 78 von 79

LET UOAQCT

awyeubUN|PIS - d9 "AXX 13dS/28T



e AB U W |ed MMM

A 3 Sudost Autobahn
Km 33,100 — km 36,30

Technischer Bericht

DLU 2015

Kurzzusammenfassung GroRhéflein:

Larmschutzwand-GroBhoflein
A3 - RFB A2 / WIEN
von | Lange Héhe Flaczhe Anmerkung
km [m] [m] [m?]
35,430 36,050 620 4,00 2 480 LSW am Bankettrand (Einbindung in Einschnitt bei Uberfiihrung)
36,050 | 36,100 50 4,00 200 Larmschutzwand am Briickenbalken
36,100 | 36,430 330 4,00 1320 Larmschutzwand am Bankettrand
4 000 Gesamte Abschirmfldche durch Larmschutzwand
Zusammenfassung IST - Zustand Prognose 2025
Bereich GroRhéflein 2014 Proguse 2029 mit LSW
Grenzwerte It. DA (Lgen / Loignt) Laeq 60 dB /50 dB
max. Uberschreitung des 7 dB 8 dB 2 dB
Grenzwertes
Anzahl betroffener Personen 163 182 31
schutzwiirdige Wohnobjekte 60 Wohnobjekte | 70 Wohnobjekte | 10 Wohnobjekte
schutzwiirdige Wohnobjekte: ; ; .
> 50 dB bei Nacht 50 Wohnobjekte 53 Wohnobjekte 10 Wohnobjekte
schutzwirdige Wohnobjekte: ; ; :
> 55 dB bei Nacht 10 Wohnobjekte | 17 Wohnobjekte 0 Wohnobjekte
schutzwirdige Offnungen: . . .
> 50 dB bei Nacht 318 Offnungen 370 Offnungen 26 Offnungen
schutzwirdige Offnungen: . < "
> 55 dB bei Nacht 30 Offnungen 51 Offnungen 0 Offnungen
durch die Larmschutzwand geschiitzteWohnobjekte: 60 Wohnobjekte
durch die Lérmschutzwand geschiitzte Offnungen: 395 Offnungen
Wirtschaftlichkeitsbetrachtung It. DA 2011: Lirmschutzwand GroRhéflein
© < Lsw Lange Jichibare €/m KOSTEN
£ @ | km 35430 bis km 36,430 PRI,
> o :
clofen rm G, FER 1000 m 4000 m? 200, € 800 000, €
zusétzl.
kompensierte
q) ) Offnung i
2 = | Anzahl geschiltzter LSF Lafter (Verbz_esserung) €/Fenster | €/Lufter KOSTEN
o N Offnungen von min. 5 dB)
= LSF | Lifter
28Stk. | 355 Stk. 19 Stk. | 0 Stk. 1000,-- € 500, € 224 500, €
Wirtschaftlichkeitsfaktor 1:3,6

*) Anzahl der LSF, die zwar noch (iber den Grenzwerten liegen, aber durch die LSW eine Verbesserung von min. 5
dB aufweisen.

Da im Bereich Grofhoflein der Wirtschaftlichkeitsfaktor 1:3 laut DA nur knapp iiberschritten wird und
durch die Ldrmschutzwand hohe Abschirmwerte erzielt werden koénnen, werden hier aktive
MaBnahmen in Form einer Ldrmschutzwand und zusitzliche passive MaRnahmen in Form von
Schallddmmliiftern vorgesehen.

Dipl.-Ing. Dr. Helmut Kirisits, 7423 Pinkafeld
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Fodiigaasrnheit

B Lirm ABC

B Wirkung

B Schienenverkehr

B Flugverkehr

B Betriebsanlagen (IPPC)

B Lirm selbst berechnen

SERVICES

Veranstaltungskalender

I

Wichtige Adressen

s =}
o
o=}

Fublikationen

D ack -
recht jiid
Geo-Informationssystem ®
Burgerservice ar
Links K
KONTAKT

Bundesministerium

fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt
und Wasserwirtschaft Stubenring 1,
1010 Wien, Osterreich

E-Mail: umgebungslaerm@bmifuw gv. at

182/SPET XXV. .GP
Langsamer ist Ieis
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Schneller ist lauter

Die Geschwindigkeit ist fur die Entstehung
von Larm im Strallenverkehr entscheidend
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UMWELT
ANWALT

Burgenland

W. HOFRAT
MAG. WERNER ZECHMEISTER
LANDESUMWELTANWALT

T +43(0) 57 600-2191
F+43 (0) 57 600 - 2193
umweltanwalt.burgenland@bgld.gv.at

Zahl: UA/X.Be-10012-2-2016 Eisenstadt, am 18. Juli 2016

Betreff: Autobahn A3 — Bereich Miillendorf- GroBhéflein; Schutz der Bevélkerung vor Lirm —

Aufhebung einer Verordnung bzw. Erlassung einer Verordnung

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
Sektion IV — St2- Rechtsbereich StraBenverkehr
Radetzkystrafe 2

A-1030 Wien

Sehr geehrter Herr Bundesminister!

Sehr geehrte Damen und Herren!

Ich bin seit 1. August 2015 Burgenldndischer Landesumweltanwalt. Der Schutz der Umwelt, und
damit auch Schutz von Menschen vor Umweltbeeintrachtigungen, gehort nach dem Gesetz {iber
die Bgld. Landesumweltanwaltschaft (Bgld. L-UAG), LGBI. Nr. 78/2002 idF LGBI. 79/2013
(Art. 74), zu meinen Aufgaben.

Im Namen der Biirgerinitiative GroBhoflein — diese setzt sich fiir LarmschutzmalBnahmen auf
bzw. entlang der A3 im Bereich Miillendorf — GroBhoflein ein - darf ich mich in der
gegenstindlichen Angelegenheit (soweit mir bekannt ist, wurde die Problematik schon an Sie
herangetragen) an Sie wenden:

Seit 1995 ist nach § 42 Straflenverkehrsordnung 1960 - StVO. 1960, BGBI.Nr. 159/1960, idgF.,
das Fahren mit Lastkraftfahrzeugen mit einem hochsten zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als
7,5 t in der Zeit von 22 Uhr bis 5 Uhr verboten. Davon sind lirmarme Lkw - und damit der
inzwischen tiberwiegende Teil der Lkw - ausgenommen.
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Fiir diese Fahrzeuge gilt in diesem Zeitraum eine generelle Geschwindigkeitsbeschriankung von
60 km/h, auch auf Autobahnen und Schnellstralen. Geméll § 42 Abs. 8 StVO. 1960 hat die
Behorde fur bestimmte Gebiete, Strallen oder StraBenstrecken durch Verordnung diese erlaubte
Hochstgeschwindigkeit zu erhdhen, sofern dadurch nicht der Schutz der Bevolkerung vor Lirm

beeintrachtigt wird.

Die A 3 Siidost Autobahn verlduft vom Knoten Guntramsdorf (A 2) tiber Knoten Eisenstadt (S
31) nach Wulkaprodersdorf. Offensichtlich entsprechend der Bestimmung des § 42 Abs. 8 StVO.
1960 wurde im betreffenden Autobahnbereich Miillendorf-GroBhoflein eine erlaubte
Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h verordnet (siehe Beilage 1).

Ich darf anregen zu Uberpriifen, ob diese Voraussetzungen nach Abs. 8 noch vorliegen und

mdochte dies wie folgt begriinden:

Im Bereich der Gemeinden Miillendorf und GroBhoflein verlduft die Autobahn ohne
SchallschutzmafBnahmen unmittelbar entlang von Wohngebieten. Nach vehementen Beschwerden
der betroffenen Biirgerinnen und Biirger von GroBhoflein tiber Larmbeldstigungen, Stérung der
Nachtruhe und Schlafstérungen wurde nach (dies darf ich ausdriicklich betonen) konstruktiven
Gespriachen mit Vertretern der ASFINAG von dieser ao. Univ. Prof. DI Dr. Christian Kirisits,
Ziviltechnikerbiiro flir technische Physik, mit schalltechnischen Messungen im Autobahnbereich
km 33,100 bis km 36,300 beauftragt. Im von diesem erstellten Bericht vom 11.9.2015 (siehe
Beilage 2) wurde nach Berechnung an insgesamt 7 festgelegten Punkten am Messpunkt (MP) 1
eine geringfiigige und an den Messpunkten (MP) 3, 5 und 6 erhebliche Uberschreitungen der
zuldssigen Immissionsgrenzwerte festgestellt.

Folgende dB-Werte wurden mittels 3D-Schallausbreitungsmodell nach RVS 04.03.11 berechnet:

Lden in dB Lnight in dB
MP 1 58,4 50,1
MP 3 60,4 52.1
MP 5 625 54,2
MP 6 64,4 56,1
AMT DER BURGENLANDISCHEN LANDESREGIERUNG
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Aus der umweltmedizinischen Stellungnahme der AGU (OA Assoz.-Prof. Dipl. Ing. Dr. med.
H.P. Hutter, Doz. Dr. med. H. Moshammer, Dr. med. P. Wallner) vom 26.1.2010 (s. Beilage 3)
zu diesem Bericht geht hervor, dass ,bei den an den Messpunkten 3, 5 und 6 ausgewiesenen
Schallimmissionen vermehrt Belastigungsreaktionen auftreten sowie cin erhdhtes Risiko flr
Herz-Kreislauferkrankungen vorliegt. Angesichts der ausgewiesenen néchtlichen Schallpegel
(Tabeliel: 52 Dbis 56 dB) sind auch Schlafstérungen zu  erwarten.  Wirksame

Schallschutzmafinahmen sind daher nicht nur aufgrund der BStLdarmlV, sondern auch aus

medizinischen Uberlegungen dringend geboten,”

Im Hinblick auf diese Untersuchungsergebnisse und Aussagen wurde von Vertretern der
ASFINAG eingestanden, dass Lirmschutzmabnahmen jedenfalls erforderlich sind und die
Errichtung einer Ldarmschutzwand (Ausfiilhrung und Finanzierung wire noch nidher zu erdrtern) in
Aussicht gestellt. Allerdings sei dies laut Aussagen der ASFINAG-Vertreter {riihestens {erst) im
Jahy 2019 moglich. Von den Vertretern der Biirgerinitiative und mir wurde auch als zusétzliche
Mafinahme die Aufbringung eines ldrmdédmpfenden (.Fliister-,,}-Belages angeregt und erginzend

die Erlassung einer Geschwindigkeitsbeschrinkung vorgeschlagen,

In der Anlage darf ich auch den nunmehr vorliegenden Endbericht tiber die schalltechnischen

Untersuchungen dieser Eingabe anzuschlieflen (Beilage 4).

Nachdem aufier Streit steht, dass Lérmschutzmalfinahmen zum Schutz der Bevidlkerung
erforderlich sind und es flir die Betroffenen unzumutbar ist, weitere 3 Jahre ungeschiitzt
Lirmbeldstigungen ausgesetzt zu sein, richte ich daher im Namen der betroffenen Bevélkerung
an Sie folgendes Ersuchen:

Aufhebung der Verordnung, mit der auf dem Abschnitt der Autobahn A3 im Bereich

Miillendort -~ Grofihoflein  die erlaubte Hochstgeschwindigkeit flir das Fahren mit
Lastkraftfahrzeugen mit einem héchsten zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 7.5 t in der Zeit
von 22 Uhr bis 5 Uhr auf 80 km/h erhéht wurde, jedenfalls im Autobahnbereich km 33,100 bis
km 36,300 (allenfalls aus schalltechnischer Sicht im Bereich von km 31,5 (Bereich der
Griinbriicke) bis km 38,0).
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Erednzend erlaube ich mir auf nachsiehendes hinzuweisen:

Auf dem abschiissigen StraBenstiick im Bereich der A3 im Bereich Miillendorf — GroBhéflein
tragen die PKW und die leichten Nutzfahrzeuge, bedingt durch die hohen Geschwindigkeiten,
ebenfalls zu den gegebenen hohen Gerduschpegeln bei.

Gegeniiber 130 km/h bedeuten 100 km/h bei Pkw ecine Abnahme des Pegels um 3 dB

((hun s/ vwaww laerminfo.atsituation/strassenverkehr/tangsamer st leiser.luml), siche Beilage §).

Die gleiche Larmreduktion wiirde bei einer Reduktion des Verkehrsaufkommens auf die Halfte
erzielt werden. Hinweisen mdachte ich in diesem Zusammenhang auf die Aussage der AGU,
wonach eine Verdnderung des Schallpegels um 3 dB von den meisten Personen als deutliche

Anderung der Lautheit erlebt wird (siche Seite 3 der AGU — Stellungnahme).

Ich darf daher unter Hinweis auf § 20 Abs. 2a StVO. 1960 anregen, die Mdglichkeit zu
priifen, ob zur Fernhaltung von Beldstigungen der Bevélkerung durch Lirm und zum
Schutz der Bevilkerung auf der Autobahn A3 von Km 33,00 bis Km 36,50 (allenfalls von
kmm 31,5 (Bereich der Griinbriicke) bis ki 38,0) auch eine Hochstgeschwindigkeit filr PKW

und leichte Nutzfahrzeuge von 100 km/h verordnet werden kann.

Abschlieflend erlaube ich mir als Landesumweltanwalt noch einige allgemeine Anmerkungen zu
den Auswirkungen von Strafenverkehr. Uber das Lkw-Geschwindigkeitsverhalten auf

Autobahnen hups:/media.arbeiterkammer.at/wien/Verkelr _und Infrasuukiur 44d.pdl zeigt eine

Studie der AK in Zusammenarbeit mit dem Kuratorium fiir Verkehrssicherheit auf, dass 91 von
100 Lkw auf Osterrcichs Autobahnen schneller fahren, als es die StraBenverkehrsordnung
erlaubt. Von den rund 5.600 untersuchten Lkw auf 5 Autobahnabschnitten in ganz Osterreich
fuhren Inldnder wie Ausldnder gleichermaBen zu schnelt. Fiir die Sicherheit aller Autofahrer auf
den Straflen bedeuten zu schnelle Lkw ein erhéhtes Risiko. Aber auch die Belastung durch

Feinstaub furs Klima und durch Larm steigt mit jedem Stundenkilometer an.

Allein eine Einhaltung des Tempolimits erspart somit den Anwohnern den Lidrm von fast
1 Dezibel. Das entspricht dem Lédrm von 19 Prozent weniger Lkw auf den Strafien.
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I'olgen erhdhter Gesclrwindiekeit sind:

Erhohte Verkehrsunfall-Gefahr, Umweltschiiden durch zusitzlichen CO“-Ausstoll und durch
Farm.

Die Kosten des zu schnellen Fahrens trigt die Alleemeinheit!

Wenn sich die Lkw einfach nur an die gesetzlichen Vorgaben halten wiirden, kénnte die
Larmbelfastung fiir die rund 500.000 direkten Anwohner an Osterreichs Autobahnen deutlich
gemildert werden.

Vor allem fiir den Umweltschutz brichte die strikte Einhaltung bestehender Regeln viel:

Allein der Ausstofll des klimaschidlichen Kohlendioxids (CO2) konnte um 110.000 Tonnen
reduziert werden, Das ist halb so viel, wie sich der Umweltminister von der umstrittenen
Einfuhrung des Biosprit-Kraftstoffs E10 erhofft. Bei den fir Feinstaub und Ozon
verantwortlichen Stickoxiden bréchte eine strikte Einhaltung des Tempolimits bei Lkw bis 7.5
Tonnen sogar eine Reduktion der umweltschidlichen Stickoxide um 435 Prozent. Der
Glitertransport auf der Strafle gehort mit {iber 44 Prozent der Treibhausgas-Emissionen zu den

Hauptverursachern der verkehrsbedingten Treibhausgase.

Sehr geehrter Herr Bundesminister, ich denke mit meinem Schreiben ausreichend tber das
Anliegen der besorgten Burgerinnen und Biirger informiert zu haben. Ich darf hoffen, dass Sic
somit erforderliche Grundlagen flir eine Entscheidung im Sinne der geplagten Bevolkerung haben
— vielleicht ist es sogar moglich, die nach der Detaillirmschutzuntersuchung 2015 {Technischer
Bericht ao. Univ. Prof. DI Dr. Christian Kirisits, vom Miirz 2016) im A3-Bereich Miillendor{-
Grofihoflein fiir erforderlich erachteten Larmschutzmalbnahmen umgehend, jedenfalls vor 2019

umzusetzen - und darf mich jedenfalls fiir Ihr Bemiihen bedanken.

5 Beilagen

Mit freundlichen Griiflen,

- :

/ J' ! . i i
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W. Hofrat Mag. Werner Zechmeister

. Landesumweltanwalt
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Herrn W. Hofrat

Mag. Werner Zechmeister

Landesumweltanwalt

Thomas-Alva-Edison-StralRe 2 — TechLab Eisenstadt
Bauteil 1 — Erdgeschof

7000 Eisenstadt

Sehr geehrter Herr Mag. Zechmeister!

Vorausschicken mochte ich, dass sich Ihre Anliegen (die insbesondere im Schreiben vom Juli
2016 naher dargestellt wurden) auf die Erlassung von Verordnungen beziehen, sohin auf die
Setzung von Rechtsakten. Dabei bin ich als Bundesminister selbstverstandlich an die in der
Strallenverkehrsordnung gesetzlich vorgegebenen Grundlagen gebunden. Die Erlassung einer
strallenpolizeilichen Verordnung als ,Sofortmafnahme® bzw. ein Abgehen von den von
Gesetzes wegen zu erhebenden Verordnungsgrundlagen aufgrund ,besonderer Dringlichkeit"

ist gesetzlich nicht vorgesehen.

Rechtlich gesehen ist es so, dass fur die Erfullung der Wiinsche der Birgerinnen und Biirger in
den betroffenen Gemeinden bestimmte rechtliche Voraussetzungen zu erfullen sind.

Fur eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 100 km/h finden sich diese in § 43 Abs. 2 der
StralRenverkehrsordnung und sind nur in einem sehr aufwendigen Ermittlungsverfahren zu
erheben, wobei die hochstgerichtliche Rechtsprechung einen sehr strengen Mafstab anlegt:
nicht nur muss eine solche Beschrankung zur Fernhaltung von Gefahren oder Beldstigungen
durch Larm erforderlich (d.h., unumgénglich und auch geeignet) sein, es ist auch eine
Interessenabwégung ~ zwischen dem  angestrebten Zweck einerseits und den

Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie o RadetzkystraBe 2, A-1030 Wien
lelefon: +43 / (0)1 711 62-65 8000 o Telefax: +43 / (0)1 711 62-65 8025 o e-mail: joerg.leichtfried@bmvit.gv.:
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Verkehrserfordernissen und der Bedeutung der Verkehrsbeziehungen andererseits
vorzunehmen. Ich moéchte anmerken, dass hierzu bisher weder von den betroffenen
Gemeinden noch vom Land Burgenland — auRer Larmmessungen und den Forderungen nach
Geschwindigkeitsbeschréankungen sowie allgemeinen medizinischen Aussagen  zur
Schadlichkeit von Larm - Unterlagen vorgelegt wurden. Dies reicht keinesfalls aus, um eine
Verordnung in dem von der hdochstgerichtlichen Judikatur geforderten AusmaR rechtlich
begrinden zu kénnen. Ich habe jedoch trotzdem veranlasst, dass seitens der zustandigen
Fachabteilung meines Ressorts diesbeziiglich mit dem StraBenerhalter ASFINAG in Kontakt
getreten wird, um allfallige mégliche MaBnahmen auszuloten. Uber die Ergebnisse wird Sie die

Fachabteilung auf dem Laufenden halten.

Hinsichtlich einer Geschwindigkeitsbeschrankung fur Lkw auf 60 km/h in der Nacht sind die
rechtlichen Voraussetzungen andere. Derzeit wurde die wiahrend der Zeit des Nachtfahrverbots
fur larmarme Lkw erlaubte Hochstgeschwindigkeit auf nahezu der gesamten A 3 gemaR § 42
Abs. 8 StVO auf 80 km/h angehoben. Grundlage hierfiir war seinerzeit eine Untersuchung, die
bestatigte, dass hierdurch der Schutz der Bevélkerung vor Larm nicht beeintréchtigt wurde. Da
nunmehr eine Anderung dieser Umsténde im Bereich GroRhdéflein geltend gemacht wird, werde
ich das Vorliegen der gesetzlichen Voraussetzungen einer Uberprifung unterziehen lassen.

Auch Uber die Ergebnisse dieser Untersuchung werden Sie informiert werden.

it freundlichen GriiRen

/ Mag. Jérg Leichtfried
lesministerium flir Verkehr, Innovation und Technologie e RadetzkystraBe 2, A-1030 Wien e www.bmvit.qv.a
13 [/ {0}1 711 62-65 8000 o Telefax: +43 [{0)1 711 62-65 8025 & e-mail: joerg.leichtfried@b
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.4 MINISTERIUM
FUR EIN
LEBENSWERTES
OSTERREICH
An die

Parlamentsdirektion
L1.3 — Ausschussbetreuung NR

Parlament
1017 Wien

Wien, am 28.10.2016
[hr Zeichen/Ihre Geschiftszahl Unsere Geschéiftszahl Sachbearbeiter(in)/Klappe
Thre Nachricht vom BMLFUW-LE.4.2.6/0166-RD Susanne Bayer
06.10.2016 3/2016 602132
88/PET-NR/2016

Ressortstellungnahme zur Petition Nr. 88

Das Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft
(BMLFUW) nimmt zur Petition Nr. 88 betreffend ,Resolution Biirgerinitiative GroRhéflein —

Larmschutz” wie folgt Stellung:

Es wird darauf hingewiesen, dass Larmschutzanforderungen fiir Stralen der Kategorie A&S
(Autobahnen und Schnellstraen) in der Kompetenz des Bundesministers fiir Verkehr,

Innovation und Technologie liegen.

Auf den vom BMLFUW unter www.laerminfo.at veréffentlichten strategischen Larmkarten fir

das A&S Netz aus dem Jahr 2012 erkennt man, dass im Bereich GroRhoflein / Millendorf
Wohnobjekte innerhalb der Schwellenwertlinie 60 dB fur die Gesamtlarmbelastung tiber
24 Stunden und 50 dB fir die Nachtlarmbelastung liegen. Die Larmkarten fur das A&S Netz
wurden im Auftrag der Asfinag erarbeitet und seitens des Bundesministeriums fiir Verkehr,
Innovation und Technologie (BMVIT) dem ho. Ressort zur Veréffentlichung tbermittelt. Die
ebenfalls auf www.laerminfo.at veréffentlichte Auswertung der Larmbetroffenen nennt fur die
Gemeinde Grol3hoflein Uiber 24 Stunden 280 und in der Nacht 350 von Autobahnlarm tber
dem Schwellenwert fiur die Aktionsplanung betroffene Personen. Bei rund 540 bzw.
620 Einwohnern wird der Schwellenwert um weniger als 5 dB unterschritten. Fir die
Gemeinde Mdllendorf werden (ber 24 Stunden 30 und in der Nacht 80 (ber dem

BUNDESMINISTERIUM FUR LAND- UND FORSTWIRTSCHAFT, UMWELT UND WASSERWIRTSCHAFT
1010 Wien, Stubenring 1, T +43 1 71100, F +43 1 513 16 790, office@bmlfuw.gv.at
BIC BUNDATWW, IBAN AT 85 0100 0000 0506 0007, UID ATU 37632905, DVR 0000183 bmlfuw gv at
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Schwellenwert larmbetroffene Personen ausgewiesen. Bei rund 470 bzw. 620 Einwohnern

wird der Schwellenwert um weniger als 5 dB unterschritten.

Unter www.laerminfo.at ist auch der zugehérige Teilaktionsplan fiir StraRen im

Zustandigkeitsbereich des Bundesministers fir Verkehr, Innovation und Technologie (Straen
der Kategorie A&S) verdffentlicht. Schriftliche Stellungnahmen zu diesem Aktionsplan konnten
bis einschlieRlich 17. Juli 2013 an das BMVIT {ibermittelt werden.

Derzeit wird in Osterreich an der Uberpriifung und Uberarbeitung der strategischen
Larmkarten gearbeitet. GemaR Bundes-LarmG hat der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation
und Technologie bis 31. Mai 2017 die in seinem Zustandigkeitsbereich zu (iberarbeitenden
Larmkarten an das BMLFUW zu Ubermitteln. Diese werden dann vom BMLFUW unter

www.laerminfo.at veroffentlicht.

Bis 31. Mai 2018 hat der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie auch einen
Uberarbeiteten Aktionsplan fur Gebiete an StraRen der Kategorie A&S zu Ubermitteln und
dazu der Offentlichkeit die Mé&glichkeit einzurdumen, innerhalb von sechs Wochen nach
offentlicher Auflage schriftlich Stellung zu nehmen. Im Aktionsplan sind dabei vom BMVIT
geeignete MalRnahmen vorzusehen, wenn sich auf Grund der Schwellenwerte ergibt, dass der
Umgebungslérm in bestimmten erhobenen Situationen schadliche Auswirkungen auf die
menschliche Gesundheit haben kann, eine unzumutbare Belastigung darstellen kann oder die

Einhaltung geltender Grenzwerte nicht gewahrleistet erscheint.

Des weiteren kann auf die Empfehlungen zum Larmschutz im Umweltkontrollbericht 2013
verwiesen werden. Demnach sind Tempolimits auf Straen eine wirksame und
kosteneffiziente LarmschutzmaRnahme. Deren Einhaltung ist strenger zu kontrollieren und
eine Ausweitung der Tempolimits ist insbesondere dort vorzusehen, wo diese zur Einhaltung
der Grenzwerte notwendig sind. MaBnahmen an der Quelle (Tempolimit) oder am
Ausbreitungsweg  (L&rmschutzwand) ist gegeniber passiven MaRnahmen wie
Larmschutzfenstern grundsatzlich der Vorrang zu geben, da auch der Freiraum geschiitzt wird
und auch eine Entlastung von knapp unter dem Schwellenwert betroffenen Einwohnern
erfolgt.
Fir den Bundesminister:
SC Dr. Franz Jager
Elektronisch gefertigt.
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