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Bericht des Bundesministers flir Verkehr, Innovation und

Technologie
betreffend
OBB-Rahmenplan

2018 — 2023

Allgemeines

Die Mobilitéat von Personen und Gitern ist eine wesentliche Voraussetzung fir Lebensqualitat und
Wohistand. Osterreich stellt durch seine geografische Lage eine wichtige européische
Verkehrsdrehscheibe dar. Ein innovatives und funktionierendes Mobilitats- und Transportsystem ist
insbesondere fiir die Wettbewerbsfahigkeit und die Attraktivitat Osterreichs als Standort
entscheidend. Osterreich verfiigt iiber eine funktionierende und bedarfsgerechte
Verkehrsinfrastruktur, diesen Standortvorteil fir eine wettbewerbsfahige Volkswirtschaft gilt es,

weiter zu starken.

Das Regierungsprogramm fir die XXVI. Gesetzgebungsperiode sieht im Bereich Verkehr und
Infrastruktur u.a. die Weiterentwicklung des Zielnetzes 2025+ und Schaffung eines
Osterreichweiten integrierten Taktfahrplans mit den dafiir notwendigen Kapazitaten sowie eine
effiziente und budgetschonende Umsetzung von Verkehrsinfrastrukturprojekten vor. Besondere
Racksicht ist auf Barrierefreiheit, altere Menschen und Familien sowie Menschen mit besonderen

Bediirfnissen zu nehmen.

Bei der Erstellung der Prioritaten des OBB-Rahmenplanes 2018 — 2023 wurde nach folgenden
grundsétzlichen Kriterien vorgegangen:

* Wirtschaftlichkeit des Projekts (wirtschaftliche Betrachtung fir den Infrastrukturbetreiber und
fur die relevanten NutznieBer sowie volkswirtschaftliche Effekte)

* Beitrag des Projekts zur Beseitigung von Kapazitatsengpassen bzw. Lickenschluss

* Verkehrliche Wirkung (inklusive der Wechselwirkung zwischen den einzelnen Verkehrstragern
im Korridor)

* Folgewirkungen (externe Effekte)
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Ausbau des Schienennetzes

GemaB § 42 Abs. 2 Bundesbahngesetz ist der sechsjahrige Rahmenplan fir die geplanten
Investitionen in die Schieneninfrastruktur jéhrlich jeweils um ein Jahr zu ergédnzen und auf den
neuen Zeitraum anzupassen. Dabei ist auf die Festlegungen des Zielnetzes 2025+ Bedacht zu
nehmen. Dieses Zielnetz 2025+ wurde fiir den Bereich der OBB-Infrastruktur von den OBB als
Konzernprojekt erarbeitet und mit dem Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und
Technologie und dem Bundesministerium flr Finanzen abgestimmt. Im Zielnetz 2025+ wurden die
Erfordernisse fiir einen systemadéquaten Ausbau der Schieneninfrastruktur der OBB definiert, um
die nachfolgend angefiihrten priméren Ziele zu erreichen:

» Schaffung der Voraussetzungen flir die schrittweise Einflhrung eines Taktfahrplanes im
Personenverkehr,

» Unterstitzung der Verlagerung des Guterverkehrs auf die Schiene mit dem Ziel, einen
erhéhten Modal-Split nach Ausbau der groBen Achsen und Terminals zu erreichen,

» Aufbau von Kapazitdten zur Verkehrsverlagerung und damit zur klimapolitisch notwendigen
Reduktion von verkehrsbedingten CO2-Emissionen.

Das Zielnetz 2025+ berucksichtigt daher Uberwiegend MaBnahmen auf nachfragestarken
Relationen und Streckenabschnitten, welche in mehreren Phasen umgesetzt werden sollen. Die
Umsetzungsschwerpunkte liegen nach derzeitiger Planung in der Errichtung des Systems
Sudbahn, dem Bau des Brennerbasistunnels und der Fertigstellung der viergleisigen Weststrecke
zwischen Wien und Wels. Das System Stidbahn umfasst den Hauptbahnhof Wien, den Ausbau der
Pottendorfer Linie, den Semmering Basistunnel, den Umbau des Bahnhofes Graz sowie den Bau
der Koralmbahn und den Ausbau zwischen Graz und Spielfeld. Dartiber hinaus sollen Bahnhéfe
und Haltestellen neu gebaut bzw. modernisiert und barrierefrei gemacht werden, grof3e
Guterterminals erweitert bzw. neu gebaut sowie in qualitdtsverbessernde MaBnahmen im
Bestandsnetz investiert werden.

Uber die jeweilige Umsetzung und Finanzierung wird in den kommenden Rahmenplanen
schrittweise zu entscheiden sein.

Die Fortschreibung des Rahmenplanes fiir die Periode 2018 - 2023 erfolgte durch die OBB-
Infrastruktur AG in enger Abstimmung mit dem Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und
Technologie.

Bei der Erstellung des Rahmenplanes 2018 - 2023 wurde im Einklang mit dem
Regierungsprogramm fir die XXVI. Gesetzgebungsperiode flir den Zeitraum ab 2018 in erster
Linie die Zielsetzung verfolgt, das Investitionsprogramm fir das o6ffentliche Schienennetz
einschlieBlich der groBen Achsen fortzufihren.

Die Prioritaten bei der Erstellung des Rahmenplans 2018 — 2023 sind:
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> Fortfihrung laufender Projekte mit den Schwerpunkten Sidstrecke, Brennerachse,
Weststrecke, Bahnhofsmodernisierungen und Guterterminals

> Investitionen in die Sicherheit und Betriebsflihrung
o ETCS (European Train Control System)
o BFS (Betriebsflihrungsstrategie)
o Zuglaufcheckpoints
o Eisenbahnkreuzungen
o Stellwerke und Gleisfreimeldeanlagen
o Adaptive Zuglenkung und

o AURIS (Automatisierte Reisendeninformation)
» MaBnahmen zur Umsetzung des Etappenplans Barrierefreiheit
» Reinvestitionen in das Bestandsnetz (Qualitats- und Sicherheitslevel halten)

» Rationalisierungsinvestitionen

Gleichzeitig wurde angestrebt, die vorgesehenen Realisierungszeitraume fir die einzelnen
Projekte mdglichst beizubehalten. Dabei wurden die obigen Kriterien sowie die bereits bei der
Erstellung der vorangegangenen Rahmenplane verfolgten strategischen und operativen Ziele, wie
insbesondere

» die Einhaltung vertraglicher Verpflichtungen,
» die zlgige Fertigstellung von in Bau befindlichen Projekten,
» die Beseitigung von Kapazitdtsengpassen und Lickenschlissen im hochrangigen Netz und

» die Sicherstellung der Qualitdt des Bestandsnetzes und Investitionen in betriebliche
Rationalisierungen
beachtet.

Was den Brenner Basistunnel (BBT) betrifft, so werden die Arbeiten fortgefiihrt. Am 10. Juli 2007
wurde in Wien als Bekenntnis zu einer leistungsfahigen Transportalternative im Vergleich zur
StraBBe ein Memorandum of Understanding (MoU) abgeschlossen. Eine weitere Absichtserklarung,
welche die verkehrspolitischen Rahmenbedingungen und Verpflichtungen der beteiligten
Projektpartner naher ausformuliert, wurde im Mai 2009 von den Staaten Osterreich, Deutschland
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und ltalien, den Landern/Regionen Bayern, Tirol, Sadtirol, Trento und Verona, sowie den
Eisenbahnunternehmen unterzeichnet. Am 18. April 2011 erfolgte der Beschluss zum Eintritt in die
Phase Ill des Projektes, womit die Realisierung wesentlicher Bauaktivitdten des BBT angelaufen
ist.

Bereits in den Jahren 2008 und 2013 wurden seitens der Europdischen Kommission Osterreich
und ltalien TEN-F&rdermittel fir den BBT in H6he von 50 % der Investitionskosten der Phase lla
sowie 27 % bzw. 30 % der Phase Il zugesprochen, wovon die Halfte auf Osterreich entfillt. Diese
Zuschusse betrafen die Investitionen im Zeitraum bis Ende 2015. Fir den Zeitraum 2016 bis 2020
wurde von der Europadischen Kommission eine Bezuschussung aus der Connecting Europe
Fazilitat (CEF) in Hb6he von 40 % der Bauarbeiten und 50 % der Erkundungsarbeiten
zugesprochen.

Den im Rahmenplan 2018 - 2023 enthaltenen Tranchen fur den &sterreichischen Anteil am
Brenner Basistunnel (BBT) liegen folgende Annahmen zugrunde:

. Auf Grundlage des Bauzeitplans fir den BBT liegen dem Rahmenplan 2018 - 2023
Errichtungskosten fir den BBT in H6he von insgesamt rd. 8,3 Mrd. € (Preisbasis 2017)

inklusive Risikovorsorgen zugrunde. Dies entspricht rd. 9,3 Mrd. € zu laufenden Preisen

(inkl. Vorausvalorisierung).

. Der 50%ige Anteil Osterreichs ist zur Ganze im OBB-Rahmenplan abgebildet. Abgesehen
von den Bundeszuschiissen erfolgt die Finanzierung durch die Querfinanzierung auf der
Brennerachse, die EU-Zuschlsse der Europdischen Kommission sowie durch Beitrage des
Landes Tirol.

. Durch Optimierungen des Projekts werden Einsparungen bei den Errichtungskosten erzielt.

Entsprechend dem geltenden Bauzeitplan fiir den BBT, zu welchem sich die Osterreichische
Bundesregierung bekennt, sind folgende Eckpunkte fir das BBT-Projekt vorgesehen:

> Fortflihrung der Bauarbeiten zur Bauvorbereitung und vertieften Erkundung, die 2011
gestartet wurden sowie Errichtung der Hauptbaulose.

> Die Inbetriebnahme des BBT ist fiir 2027 geplant.

Im nunmehr vorliegenden sechsjahrigen Rahmenplan 2018 - 2023 der OBB-Infrastruktur AG
gemaB § 42 Abs. 2 Bundesbahngesetz ist fiir die Periode bis 2023 ein ausgabenwirksames
Gesamtinvestitionsvolumen inkl. des &sterreichischen Anteils des Brennerbasistunnels von rund
13,9 Mrd. € vorgesehen, welches in folgenden Jahrestranchen umgesetzt werden soll:
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Detailaufstellung:

Ausgabenwirksames

Investitionsvolumen 2018 2019 2020 2021 2022 2023

(in Mio. €)

Investitionen einschlieBlich

Reinvestitionen (ohne BBT) 1.673,0| 1.697,8| 1964,2| 2.046,1| 1.9745| 1.983,5
Investitionen BBT 211,3 269, 1 471,7 510,6 561,2 518,9
Summe Investitionen 1.884,3| 1.966,9| 24359 | 2556,7| 2.5356/| 25023

Die im Rahmenplan der OBB enthaltenen wesentlichen Neu- und Ausbauvorhaben finden sich in

den Beilagen 1 und 2, die als Information beigeschlossen sind. Die darin enthaltenen Angaben zu

Baubeginn, Inbetriebnahmen sowie Investitionsvolumina sind Planwerte, deren Einhaltung von

behérdlichen Bewilligungsverfahren, Grundeinlésen, Unvorhergesehenem bei der Bauabwicklung

etc. abhangig ist.

Kosteneinsparungen

Im Vergleich zum Rahmenplan 2017 bis 2022 entsteht in der Rahmenplanperiode 2018 bis 2023

kein Mehrbedarf an Investitionsmitteln. Im Zeitraum 2018 bis 2023 wurden im Vergleich zum

Rahmenplan 2017 bis 2022 Einsparungen in Héhe von rund 2 Mrd. € bei den Investitionen

vorgenommen.

Beilage 1: OBB-Rahmenplan 2018 - 2023

Beilage 2: Baubeginn und Inbetriebnahme wesentlicher Aus- und Neubauvorhaben

21. Marz 2018
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