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Petition: Verpflichtende Einfiihrung eines Abbiegeassistenten fiir Lkw
ZI. 51/PET-NR/2020

Wien, am 7. Mai 2021

Sehr geehrte Damen und Herren!

VCO — Mobilitit mit Zukunft nimmt die Moéglichkeit der Stellungnahme gerne wahr
und bittet um Bertcksichtigung der folgenden Empfehlungen.

Es steht auller Frage, dass der ,,tote Winkel* bei abbiegenden Lkw eine massive
Gefahr vor allem fiir Gehende und Radfahrende darstellt. Wie in der
gegenstindlichen Petition angefithrt, wurden im Jahr 2019 neun Menschen bei
solchen Unfallsituationen getétet, in den fiinf Jahren zuvor lag die Zahl jahrlich
zwischen 14 und 21 Todesopfern. Nach dem am 31. Jinner 2019 in Wien ein 9-
jahriger Bub bei einem solchen Lkw-Verkehrsunfall zu Tode gekommen ist,
unterzeichneten rund 75.000 Personen eine Petition zur Umsetzung von
verpflichtenden Abbiegeassistenten in Osterreich.! Laut Unfallforschung kénnten
Lkw-Abbiegeassistenten und Totwinkel-Warnsysteme 60 Prozent dieser schweren
Unfille verhindern.2 Aus technischer Sicht gibt es keine uniiberwindbaren Hiirden,

auch funktionierende Nachristlésungen sind getestet und vorhanden.?

Gemill EU-Gesetzgebung gilt eine Ausriistverpflichtung fiir neue
Typengenehmigungen per Juli 2022 sowie fiir neuzugelassene Fahrzeuge per Juli
2024. Eine verpflichtende Nachriistung der bestehenden Lkw-Flotte ist nicht

vorgesehen. Eine von der EU-Kommission im April 2020 ver6ffentlichte Studie zur

1 https://mein.aufstehn.at/petitions/verpflichtende-nachrustung-von-abbiegeassistenten-
fur-lkws-jetzt-1 — Stand: 7.5.2021

2 https://udv.de/de/medien/mitteilungen/Ikw-abbiegeassistent-gegen-radfahrerunfaelle —
Stand: 7.5.2021

3 https://www.oeamtc.at/tests/assistenzsystemtest/nachruestloesungen-fuer-lkw-
abbiegeassistenten-im-test-31373443 — Stand: 7.5.2021
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Nachriistung mit Lkw-Abbiegeassistenten hilt fest, dass die durchschnittliche Lkw-
Nutzungsdauer in der EU mehr als zehn Jahre betrigt.* Eine weitgehende
Durchdringung der Lkw-Flotte mit Abbiegeassistenten auf Basis der per Juli 2024 in
Kraft tretenden Verpflichtung fiir neuzugelassene Lkw kénnte somit frithestens
Anfang der 2030er-Jahre erreicht werden — was aus Sicht des VCO einer
untragbaren Inkaufnahme von absehbar mehr als 100 Todesopfern (auf Basis des
Durchschnitts der vergangenen Jahre) alleine in Osterreich gleichkime, die durch
bereits heute verfiigbare Technologie und weitere umsetzbare Maf3nahmen grofteils
zu vermeiden wiren. In der genannten Studie wird festgehalten, dass verpflichtende
MafBnahmen eine doppelt so hohe Wirksamkeit zeigen, wie freiwillige Ma3nahmen

(etwa finanzielle Anreize und Bewusstseinsbildung).

Im Mirz 2021 waren in Osterreich rund 74.000 Lkw mit einem hochstzulissigen
Gesamtgewicht von mehr als 3,5 Tonnen zugelassen.> Zur freiwilligen Nachristung
mit Abbiegeassistenten gibt es in Ostetreich eine Férderung bis maximal 900 Euro
pro Fahrzeug. Laut Auskunft des Klimaschutz-Ministeriums (BMK) wurden bis
25.3.2021 fir 1.102 Fahrzeuge Forderungen beantragt und Férderungen an 232
Fordernehmer ausbezahlt — womit bisher weniger als 0,5 Prozent der in Osterreich

registrierten Lkw tiber 3,5 Tonnen eine solche Nachriistung umgesetzt haben.

Weder ein Abwarten der aus Sicht des VCO ungentigenden EU-Gesetzgebung, noch
die bisherigen Anreize zur freiwilligen Nachriistung in Osterreich reichen somit aus
Sicht des VCO aus, um die tédliche Gefahr von Verkehrsunfillen mit abbiegenden
Lkw zu reduzieren:

e  Osterreich muss sich auf EU-Ebene klar und 6ffentlich dafiir aussprechen,
die beschlossene Ausristverpflichtung bis zum frithestmdglichen Zeitpunkt
vorzuzichen sowie zusitzlich eine Regelung fir das Nachriisten der
bestehenden Lkw-Flotte implementieren.

e  Fiir die Situation in Osterreich ist zu prifen, ob eine Ausriistverpflichtung
fir in Osterreich zuzulassende sowie bereits zugelassene Fahrzeuge zu
einem friheren Zeitpunkt unabhingig von der EU-Regulierung méglich ist
— unter Gewihrleistung, dass die dabei allenfalls implementierten Assistenz-
systeme mit der EU-Regulierung konform sind.

e Neben der Fortfithrung der bisherigen finanziellen Anreize fiir freiwillige
Nachriistung, sind in Osterreich zusitzliche regulatorische Anreize fir eine
raschere Durchdringung der Lkw-Flotte mit Abbiegeassistenten zu setzen:

o Umsetzung von lokalen Einfahrts- und Abbiegeverboten fiir Lkw
ohne Abbiegeassistenten in Ballungsrdumen — etwa nach dem

Vorbild der in London seit dem Jahr 2020 umgesetzten Regelung.

4 Directorate-General for Mobility and Transport (EU Commission): Study on the
feasibility, costsand benefits of retrofitting advanced driver assistance to improve
road safety. 14.4.2020.

5 Fahrzeugklassen N2, N3 sowie Sattelzugfahrzeuge (Statistik Austria: Fahrzeug-Bestand
am 31. Mérz 2021, vorlaufige Ergebnisse)

6 https://tfl.gov.uk/info-for/deliveries-in-london/delivering-safely/direct-vision-in-heavy-
goods-vehicles — Stand: 7.5.2021
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MIT ZUKUNFT

o Wichtig fir die Sicherheit von Gehenden und Radfahrenden,
insbesondere fiir Kinder und iltere Menschen, ist auch die
Verbesserung der Sichtverhiltnisse im Kreuzungsbereich. Eine
rasch umsetzbare Mal3nahme dafir ist die Ausweitung des Halte-
und Parkverbots vor Schutzwegen von funf auf zehn Metern.

e Dariiber hinaus ist der Lkw-Verkehr in Ortsgebieten und urbanen Zentren
nicht nur im Hinblick auf Verkehrssicherheit, sondern auch auf Lirm,
Luftqualitit und Treibhausgas-Emissionen zu reduzieren. Daftr eignen sich
etwa MaBnahmen zur Férderung von sogenannten Micro-Hubs in
Kombination mit emissionsfreien Kleintransportern und Cargo-Bikes.

e Eine wirksame und kostenglinstige Mallnahme zur Vermeidung von
todlichen Verkehrsunfillen ist zudem die Reduktion der Kfz-
Geschwindigkeit im Ortsgebiet auf standardmiBig Tempo 30 — wie per 11,
Mai 2021 etwa generell in spanischen Stiddten der Fall.”

Mit freundlichen Gri3en

A ﬂmﬁ%

Mag. Michael Schwendinger, BSc
VCO-Verkehrspolitik

7 https://www.adac.de/news/spanien-tempo-30/ — Stand: 7.5.2021
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