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BM fir Verkehr, Innovation und Technologie

Anfragebeantwortung

Die schriftliche Anfrage Nr. 2122/J-BR/2003 betreffend MaRnahmen gegen den zunehmenden
Flugverkehr tber Vorarlberg, die die Bundesrate Weiss und Kolleginnen am 6. November 2003 an
mich gerichtet haben, beehre ich mich hinsichtlich der flinf Positionen der Anfrage "In welcher Weise
werden Sie in Ihrem Zustandigkeitsbereich den Forderungen des Vorarlberger Landtags Rechnung
tragen?" wie folgt zu beantworten:

Zu 1.: Die Aufforderung des Vorarlberger Landtages an die Vorarlberger Landesregierung, sie
moge die Bundesregierung in ihren Bemiihungen unterstitzen verlassliche Zahlen zur Verfligung
zu stellen, die die langfristige Entwicklung des Flugverkehrs tber Vorarlberg nachvollziehbar
dokumentiert, habe ich mit Interesse zur Kenntnis genommen. Schon bald nach meinem
Amtsantritt als Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie habe ich die Fachexperten
meines Hauses angewiesen, eine kontinuierliche Dokumentation der Flugverkehrsentwicklung
uber Vorarlberg vorzuhalten. Sie wurde und wird auch in Zukunft den Fachexperten der
Vorarlberger Landesregierung zur Verfugung gestellt. In wie weit die Vorarlberger Landesregierung
in der Sache konkrete Unterstiitzungsleistungen geben kann wird noch in gesonderten
Gespréachen zu erdrtern sein.

Zu 2.. Wie bereits zu mehreren Anfragen von Landes- und Bundesvertretern aus Vorarlberg aus
der jungsten Vergangenheit ausgefiihrt, wird durch die Umsetzung des ,Deutschen Vertrages" bei
den An- und Abflligen nach/von Zirich eine Reduzierung der Anfllige erwartet. Dieser Vertrag
sieht eine zwischen Deutschland/Schweiz/Osterreich vereinbarte "Einbahnregelung” des
Flugverkehrs nach/von Ziirich vor. Dabei sollen die Anfliige nach Zirich aus dem Osten/Stidosten
kommend ausschlief3lich tiber Deutschland und die Abfliige von Zirich nach Osten/Sudosten
ausschlieBlich sudlich dieser Strecke mit einem Teilstiick tiber Vorarlberg gefiihrt werden. (Siehe
auch beiliegende offizielle Luftfahrtkarte der ACG). Gerade bei diesen Fliigen mochte ich auch
hervorheben, dass die Abfllige von Zirich, infolge der Entfernung des Flughafens Zirich von der
dsterreichischen Staatsgrenze in den ,Vorarlberger" Luftraum normalerweise in einer Flughéhe
von ca. 5000 Metern oder dariiber eintreten.

Zu 3.: Die Festlegung von Flugstrecken tiber Osterreich erfolgt grundsatzlich in Abstimmung mit

allen betroffenen Staaten im Rahmen einer europaweiten Koordinierung im Wege der
Dachorganisationen ICAO (Internationale Zivilluftfahrtorganisation) und EUROCONTROL
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(Européische Organisation fiir Flugsicherung). Die Austro Control GmbH, die Osterreich in diesen
Fragen vertritt, wurde angewiesen, dabei eine restriktive Vorgehensweise einzuhalten.

Die Uber Vorarlberg flihrenden Strecken wurden bereits Mitte der 90er Jahre etabliert und blieben
seither unverandert. Der Festlegung neuer, weiterer Flugstrecken (ber Vorarlberg wird seitens des
bmvit und der ACG derzeit nicht néher getreten. Einseitige Eingriffe in Routenfestlegungen werden
unter Hinweis auf das im ersten Satz dargestellte Verfahren als auRRerst schwierig angesehen.

Zu 4.: Zu diesem Punkt darf ich Ihnen mitteilen, dass die sowohl im Rahmen der Internationalen
Zivilluftfahrtorganisation ICAO als auch auf EU-Ebene erfolgten Initiativen Osterreichs zur
Einflhrung der Kerosinbesteuerung vor allem wegen des Widerstandes der USA, der
erddlproduzierenden Staaten unter Fiihrung Saudi-Arabiens und leider auch der
Entwicklungslander ("Gruppe 77") bislang ohne Erfolg geblieben sind. Tatsache ist, dass die
meisten Staaten entweder der Zivilluftfahrt eine unverzichtbare Rolle in ihrer wirtschaftlichen und
regionalen Entwicklung zuschreiben oder (iberhaupt - so wie zuletzt Russland - im Treibhauseffekt
keine Verschlechterung an Lebensqualitat fiir inre Burger erblicken.

Andererseits ist es aber auch den umweltfreundlichsten EU-Regierungen bewusst, dass es bei
einem allfalligen Alleingang der EU-Staaten bei der Kerosinbesteuerung zu
Wetthewerbsverzerrungen zulasten der europaischen Luftverkehrsunternehmen und zu einer
Gefahrdung der EU-Wirtschaftsstandorte kommen wirde, ohne dass fiir die Erdatmosphare eine
nennenswerte Verbesserung erzielt werden konnte.

Zu 5.: Zur Wettbewerbsverzerrung durch die fehlende Kerosinbesteuerung zu Lasten der
Schienenbahnen darf ich ihnen mitteilen, dass bereits im Jahr 2002 ein Grofteil der von den OBB
entrichteten Elektrizitats- und Erdgasabgaben sowie Mineral6lsteuerbetrdge durch eine gesonderte
Gesetzgebung refundiert werden konnte. Dies entspricht der Zielsetzung des Vorstandes der
osterreichischen Bundesbahnen die mit Schreiben vom 04.12.2003 mit dem Ersuchen an mich
herangetreten sind Energieerzeugnisse und elektrischen Strom zur Verwendung als Kraftstoff flir
den Personen- und Gutertransport im Eisenbahnverkehr von Steuern zu befreien. Dieses
Schreiben wurde dem ressortzustandigen Bundesminister fiir Finanzen zuganglich gemacht.

Beilage
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