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Vorsitzender Eggendorfer: Hoher Bundesrat!
Ich er6ffne die 172. Sitzung des Bundesrates.

Das Protokoll der 171. Sitzung des Bundes-
rates vom 14. Feber 1961 ist aufgelegen, unbe-
ansténdet geblieben und gilt daher als ge-
nehmigt.

Entschuldigt fir die heutige Sitzung
haben sich die Bundesrite Ing. Helbich,
Appel, Dr. Reichl, Gabriele, Gugg, Adele
Obermayr und Stefanie Psonder.

Eingelangt sind jene Beschliisse des Na-
tionalrates, die Gegenstand der heutigen Tages-
ordnung sind. Ich habe diese Vorlagen gemiB
§ 29 der Geschiftsordnung den Obménnern der
zustdndigen Ausschiisse zur Vorberatung iiber-
geben. Die Ausschiisse haben diese Beschliisse
des Nationalrates bereits vorberaten.

GemiB § 30 der Geschiftsordnung beantrage
ich, von der Vervielfiltigung der AusschuB-
berichte sowie von der 24stiindigen Vertei-
lungsfrist fiir die Berichte Abstand zu nehmen.
Wird hiegegen ein Einwand erhoben ? — Dies
ist nicht der Fall. Mein Vorschlag erscheint
somit mit der vorgeschriebenen Zweidrittel-
mehrheit angenommen.

1. Punkt: GesetzesbeschluB des Nationalrates

vom 15. Feber 1961: Bundesgesetz, womit das

Bundesgesetz vom 28. November 1960, BGBI.

Nr. 240, mit dem das Mutterschutzgesetz abge-
andert wird, erginzt wird

Vorsitzender: Wir gehen in die Tages-
ordnung ein und gelangen zum 1. Punkt:
Erginzung der Abénderung des Mutterschutz-
gesetzes.

Berichterstatter ist Frau Bundesrat Muhr.
Ich bitte sie, zu referieren.

Berichterstatterin Rudolfine Muhr: Hoher
Bundesrat! Der Karenzurlaub fiir berufstitige
Miitter wurde durch die Mutterschutzgesetz-
Novelle vom 28. November 1960 im Hgchst-
ausmaB bis zur Vollendung des ersten Lebens-
jahres des Kindes verlingert. Uber die Frage,
ob Arbeitnehmerinnen Anspruch auf den ver-
lingerten Karenzurlaub auch dann haben,
wenn sie sich bereits vor dem Inkrafttreten des
Gesetzes im Karenzurlaub befunden haben oder
noch befinden, gab es verschiedene Auf-
fassungen.

Aus diesem Grunde hat der Nationalrat
in seiner Sitzung vom 15. Februar 1961 eine
weitere Abinderung des Gesetzes beschlossen.
So wurde dem Artikel I ein Artikel I a ange-
figt, nach dessen Bestimmungen Dienst-
nehmerinnen, die sich nach dem 31. Dezember
1960 im Karenzurlaub befunden haben oder
noch befinden, auf Verlangen die Verlingerung
des Karenzurlaubes bis zum Ablauf des ersten -
Lebensjahres des Kindes zu gewihren
ist.

Eine Erginzung des § 15 Abs. 2 des Mutter-
schutzgesetzes wurde auch im Artikel I der
Novelle in der Hinsicht vorgenommen, dal
die Zeit eines gewidbrten Karenzurlaubes
auf die Dauer des Lehrverhiltnisses nicht ange-
rechnet wird. '

Nach Artikel I a wird noch ein Artikel I b
angefiigt, wonach im § 40 Abs. 2 Z. 3 des
Mutterschutzgesetzes die Worte ,,soweit es
sich um Betriebe handelt, die der berg-
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behordlichen Aufsicht unterstehen, das Bun-
desministerium fiir Handel und Wiederaufbau,*
durch die Worte ,,soweit es sich um Betriebe
handelt, die der bergbehérdlichen Aufsicht
unterstehen, und um den letzten Satz des § 15
Abs. 2, das Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau,* zu ersetzen sind.

Artikel IT besagt, daB sich die Zustindigkeit
zur Vollziehung dieses Bundesgesetzes nach
§ 40 Abs. 2 des Mutterschutzgesetzes, BGBL
Nr. 76/1957, in der Fassung des Artikels I Z. 3
dieses Bundesgesetzes richtet.

Im Namen des Ausschusses fiir wirtschaft-
liche Angelegenheiten, der in seiner Sitzung
heute vormittag diese Gesetzesinderung be-
handelt hat, darf ich den Antrag stellen,
gegen diesen Gesetzesbeschluf keinen Ein-
spruch zu erheben.

Vorsitzender: Zum Wort ist niemand ge-
meldet. Wir schreiten zur Abstimmung.

Bei der Abstimmung wird der Antrag der
Berichterstatterin angenommen.

2. Punkt: BeschluB des Nationalrates vom

15. Feber 1961: Ubereinkommen iiber die

Anerkennung und Vollstreckung auslindischer
Schiedsspriiche

Vorsitzender: Wir gelangen zum 2. Punkt
der Tagesordnung: Ubereinkommen iiber die
Anerkennung und Vollstreckung auslindischer
Schiedsspriiche.

Berichterstatter ist der Herr Bundesrat
Mayrhauser. Ich erteile ihm das Wort.

Berichterstatter Mayrhauser: Hoher Bundes-
rat! Meine Damen und Herren! Schon in
den zwanziger Jahren war man bestrebt,
die aus der Verdichtung des internationalen
Warenaustausches und des internationalen
Reiseverkehrs sich ergebenden Rechtsstreitig-
keiten durch schiedsgerichtliche Verfahren
einer moglichst raschen Bereinigung zuzu-
fithren. Aus diesem Grunde wurden das
Genfer Protokoll iiber die Schiedsklauseln
vom September 1923 und das Genfer Ab-
kommen zur Vollstreckung auslindischer
Schiedsspriiche vom Jahre 1927 ausgearbeitet.
Osterreich ist diesen Abkommen bereits in
den Jahren 1928 beziehungsweise 1930 bei-
getreten.

Aber schon in den nachfolgenden Jahren
und insbesondere nach dem zweiten Weltkrieg
ergaben sich in der Anwendbarkeit dieser
Schiedsklauseln Schwierigkeiten verschieden-
ster Art. Auf Vorschlag der Internationalen
Handelskammer befaBite sich der Wirtschafts-
und Sozialrat der Vereinten Nationen mit
der fiir das moderne internationale Wirt-
schaftsleben so bedeutungsvollen Schiedsge-

richtsbarkeit als Rechtsinstitution. Ein Ex-
pertenkomitee wurde beauftragt, einen Vor-
schlag fiir ein Abkommen iiber die Anerkennung
und Vollstreckung auslindischer Schieds-
spriiche auszuarbeiten.

Im Mai 1958 wurde dieser Vorschlag dann
in New York auf einer von 45 Staaten be-
schickten Konferenz beraten. An den Be-
ratungen nahm auch eine dsterreichische Dele-
gation teil, die der Konferenz verschiedene
Abidnderungsvorschlige unterbreitete, die
schluBendlich in dem am 10. Juni 1958 be-
schlossenen Ubereinkommen ihren Nieder-
schlag fanden.

Da einerseits die Zahl der Mitglieds-
staaten, die diesem Ubereinkommen beitreten
werden, bedeutend groBer sein wird, als es
bei den Genfer Abkommen der Fall war,
und anderseits Osterreich mehr als bisher
bestrebt sein muB, seiner Exportwirtschaft
neue Mirkte zu erschliefen, ist es fiir Oster-
reich nicht nur zweckmifig, sondern sogar
notwendig, diesem Ubereinkommen beizu-
treten.

Da dem Beitritt zu diesem Ubereinkommen
innerstaatlich gesetzesindernde Wirkung zu-
kommt, ist gemdB Artikel 50 Bundesver-
fassungin derFassung von 1929 die Genehmigung
der beiden gesetzgebenden Korperschaften
dieses Hauses erforderlich.

Hoher Bundesrat! Der AusschuB fiir Ver-
fassungs: und Rechtsangelegenheiten hat sich
mit dem zur Debatte stehenden Beschlull
befaBt, und in seinem Namen stelle ich den
Antrag, der Hohe Bundesrat mbge gegen
den BeschluB, betreffend das Ubereinkommen
iiber die Anerkennung und Vollstreckung
auslindischer Schiedsspriiche, keinen Ein--
spruch erheben.

Vorsitzender: Zum Wort hat sich niemand
gemeldet. Wir schreiten zur Abstimmung.

Bei der Abstimmung beschlicft der Bundes-
rat, gegen den Beschluf des Nationalrates
keinen Einspruch zu erheben.

3. Punkt: Beschhuf des Nationalrates vom

15. Feber 1961: Abkommen zwischen der

Republik Osterreich und der Bundesrepublik

Deutschland iiber die Zollbehandlung der Donau-
schiffe

Vorsitzender: Wir kommen zum 3. Punkt
der Tagesordnung: Abkommen zwischen der
Republik Osterreich und der Bundesrepublik
Deutschland iiber die Zollbehandlung der
Donauschiffe.

Berichterstatter ist der Herr Bundesrat
Rémer. Ich bitte ihn, zum Gegenstand zu
referieren.
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Berichterstatter Romer: Hoher Bundesrat!
Meine Damen und Herren! Nach dem Ende
des zweiten Weltkrieges war auch die Schiff-
fahrt in Osterreich lahmgelegt. Die moglichst
rasche Behebung der Schiiden und die Be-
seitigung aller Hindernisse waren Voraus-
setzung fir die Wiederaufnahme des Giiter-
verkehrs und spiter auch des Personen-
verkehrs.

Auch politische Schwierigkeiten, wie die
Beschlagnahme der Schiffe und Anlegestellen
der DDSG, muBten iiberwunden werden. Dann
dringte der notwendige Giiteraustausch zwi-
schen den Nationen nach einer Regelung des
Verkehrs. Entsprechend den Erfordernissen
eines klaglosen Transportes wurden zwischen
den Anrainerstaaten der Donau Vereinba-
rungen getroffen.

Die Bestimmungen iiber den Tra.nmtverkehr
die notwendige Uberpriifung der zoll- und
devisenrechtlichen Vorschriften waren ein Hin-
dernis fiir einen raschen und billigen Transport.

Bereits im Jahre 1945 wurden mit allen
Donaustaaten Abkommen getroffen, - um
Osterreichischen Schiffen die Moglichkeit zu
geben, auch aullerhalb des Gsterreichischen
Staatsgebietes die Donau zu befahren. Schwie-
rigkeiten, die auf staatsrechtlicher Ebene
lagen, verhinderten bisher ein Abkommen
zwischen der Republik Osterreich und der
deutschen Bundesrepublik. Ich darf hier eine
Anfrage eines Herrn Kollegen beantworten.
Die staatsrechtlichen Schwierigkeiten lagen
darin, daf die Besatzungsmichte ein Uber-
einkommen mit der deutschen Bundesrepublik
nicht duldeten. Ich glaube, damit die Anfrage
des Herrn Kollegen beantwortet zu haben.
Nun soll durch dieses Ubereinkommen auch
die zollrechtliche Behandlung der Donau-
schiffabrt mit dem einzigen Staate, mit dem
bisher noch keine vertragliche Regelung er-
folgt ist, geregelt werden.

Es muBte ein Ubereinkommen iiber ver-
schiedene Zollvorschriften, besonders fiir
Tabak, weingeisthiltizge Getrinke sowie fiir
alle Treibstoffe und Schmiermittel, getroffen
werden,

Das Abkommen hat in Artikel 2 Abs. 1und 2
und in Artikel 3 Abs. 2 gesetzesindernde Be-
stimmungen. Dieses Abkommen bedurfte daher
der Genehmigung des Nationalrates gemilB
Artikel 50 Abs. 1 des Bundes-Verfassungs-
gesetzes.

Nunmehr ist ein flotter, von allen unnétigen
Beschrinkungen und Erschwernissen befreiter
Schiffsverkehr auf der Donau méglich. Er
soll auch dazu beitragen, zuerst den Waren-
austausch und, wie wir hoffen, spiter auch den
Austausch auf einer hoheren geistigen Ebene
zwischen den einzelnen Vélkern zu vermitteln.

Die besonderen Wiinsche der Republik
Osterreich wurden in einem separaten Schrei-
ben durch die Vertreter der Bundesrepublik
Deutschland anerkannt, und es wurde diesen
Wiinschen voll und ganz Rechnung getragen.

Dieses Ubereinkommen gilt fiir die Dauer
von drei Jahren und wird, wenn es nicht
sechs Monate vor Ablauf der Vertragsdauer
gekiindigt wird, jeweils fiir ein weiteres Jahr
Geltung haben.

Der FinanzausschuB hat sich in seiner letzten
Sitzung mit diesem vom Nationalrat ge-
nehmigten Ubereinkommen befaft und mich
erméchtigt, im Hohen Bundesrat den Antrag
zu stellen, gegen den BeschluB des National-
rates keinen Einspruch zu erheben.

Vorsitzender: Zum Wort hat sich Herr
Bundesrat Dr. Koref gemeldet Ich erteile ihm
das Wort.

Bundesrat Dr. Koref: Hoher Bundesrat!
Zu dieser Vorlage ist ja an und fiir sich nicht
viel zu sagen. Ich gebe aber meiner und —
ich glaube da Ihrer Zustimmung sicher zu
sein — auch Ihrer Genugtuung dariiber Aus-
druck, daB nun diese letzte Regelung innerhalb
der Donau-Uferstaaten erfolgt ist und nun-
mehr die Zollbehandlung zwischen der deut-
schen Bundesrepublik und der Republik
Osterreich legistisch in Ordnung gebracht
wurde.

Seitdem Osterreich nach Erlangung seiner
Souverinitit wiederum die Moglichkeit hatte,
der Belgrader Donaukonvention beizutreten,
ist ja die Schiffahrt auf dem Donaustrom
wieder vollig frei, und man darf wohl sagen,
daB sie sich giinstig und erfreulich entwickelt
hat.

Ich moéchte nur die Gelegenheit beniitzen,
auf einen Umstand aufmerksam zu machen,
von dem ich annehmen darf, daB er alle Mit-
glieder dieses hohen Gremiums interessiert,
weil dieser Umstand schlieBlich von gesamt-
osterreichischer Bedeutung ist. Die  Donau-
Dampfschiffahrts-Gesellschaft, die ein ver-
staatlichtes Unternehmen ist und frither den
Titel ,,Erste privilegierte Donau-Dampfschiff-
fahrts-Gesellschaft** fithrte, befindet sich, was
die Personenschiffahrt anlangt, in einer recht
ungiinstigen Situation. Wenngleich sich der
Frachtverkehr auferordentlich giinstig ent-

wickelt, was mit der allgemeinen Weltwirt-
schaftskonjunktur parallel lauft, unterliegt
die Personenschiffahrt einer nicht zu ver-
kennenden ernsten Krise. Schon im Vorjahr
hat sich der Vorstand der Donau-Dampf-
schiffahrts-Gesellschaft vor die Notwendigkeit
gestellt gesehen, den Personenschiffahrtsver-

kehr erheblich einzuschrinken. Es ist klar,

daB die an der Donau gelegenen Uferge-
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meinden, von denen viele nur durch die Donan-
schiffahrt mit dem iibrigen Osterreich ver-
bunden sind und .ither keine andere Anschlufi-
moglichkeit verfiigen, schwarz sehen — ich
bitte, das nicht politisch zu nehmen (Heiter-
keit) —, sie sind durch die Entwicklung der
Dinge beunruhigt. (Bundesrat Hofmann-
Wellenhof: Dann sehen sie ja rot! — Neuer-
liche Heiterkeit.) Wir miissen das sehr ver-
stindlich und begreiflich finden.

Im heurigen Sommer ist der Schiffahrts-
verkehr unter Aufgebot aller nur moglichen
Mittel wieder einigermafBen normalisiert wor-
den. - Ich kann nicht umhin, dem Vorstand
der Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft fur
diese verstindige Haltung den Dank auszu-
sprechen. Ich weil aber aus dem Munde
der verschiedenen Vorstandsmitglieder, daB
das nicht so weitergeht und das heurige Jahr
vermutlich das letzte sein wird, in dem ein
solcher normalisierter Schiffahrtsverkehr wird
aufrechterhalten werden kénnen.

Eines der wichtigsten Schiffe der DDSG
mul wegen voélliger Uberalterung aus dem
Verkehr gezogen werden, eine Uberholung
ist nicht mehr rentabel; dieses Schiff muB
verschrottet werden. Das ist der  Grund,
warum die DDSG im kommenden Jahr nach
Aussage der Vorstandsmitglieder bei bestem
Willen nicht mehr in der Lage sein wird,
den Verkehr so wie bisher aufrechtzuerhalten.

Meine Damen und Herren! Ich glaube,
dafl es nicht notwendig ist, vor diesem Forum
auseinanderzusetzen, was das fremdenverkehrs-
politisch bedeutet. Der Donauweg Passau—
Linz—Wien spielt im gesamtdsterreichischen
Donauverkehr eine groBe Rolle. Es ist ja
auch in der Tat eine Landschaft, die ihres-
gleichen sucht. s ist eines der reizvollsten
Gebiete Osterreichs iiberhaupt. Ich stehe
nicht an, zu erkliren, wenn ich mir in diesem
intimeren Rahmen diese Bemerkung erlauben
darf, daB die Strecke Passau—Linz sogar
noch erheblich reizvoller ist als die Strecke
Linz—Wien, weil sie viel naturbelassener,
viel echter ist, wenngleich jenes Gebiet des
kostlichen Getrinkes entbehrt, iber das die
Wachau verfiigt. Es ist unschilderbar schén,
durch diese Landschaft zu fahren. Wenn
nun den Fremden diese Méglichkeit genommen
wird, so ist das absolut ein groBler Verlust-
posten fiir uns alle, fiir das gesamte Osterreich.
Das sollen wir nicht verkennen.

Ich bitte um Entschuldigung, wenn ich
jetzt sage: Die Wiener sind nicht so sehr
davon iiberzeugt oder nicht so leicht davon
zu iiberzeugen, daB auch auBerhalb Wiens
Leben existiert. (Hesterkeit.) Ich habe schon
einmal von dieser Stelle aus gesagt: ,,Extra
Vindobonam non est vita! Das kann man

nicht oft genug — ich muB wiederum um
Verzeihung bitten — den etwas zur Uberheb-
lichkeit neigenden Wienern unter die Nase
reiben. (Heiterkeit. — Ruf bei der SPO:
Wir werden uns an Linz anschliefen!) Man
hat ja auch die schéne Wendung geprigt,
die ebenso von Uberheblichkeit zeugt: ,,Linz
an der Tramway!“, obwohl gerade jene, die
das aussprechen und glauben, weil Gott wie
geistreich das sei, Linz am allerwenigsten
kennen, Jedenfalls aber ist die drittgroBte
Stadt Osterreichs — und deshalb habe ich
mich ja zum Worte gemeldet — und damit
auch das ganze Land Oberosterreich in emi-
nentem MaBe an einem normalen Verkehr
auf der Donau interessiert, ja nicht nur das,
nicht nur an einem normalen Verkehr, sondern
man sollte eigentlich meinen, daBl im Zuge
der Entwicklung der Verkehr verbessert werden
miilte, aber nicht verschlechtert werden
diirfte.

Nun fahren die Vorstandsmitglieder der

DDSG — ich mache ihnen daraus durchaus
keinen Vorwurf, sondern das ist ihnen im
Gegenteil sehr hoch anzurechnen — in den

Lindern herum und wunterziehen sich der
nicht gerade erfreulichen Aufgabe, Bettelginge
zu unternehmen. Sie erkliren, selbst auBer-
stande zu sein, ein Ersatzschiff fir das
zu  verschrottende ~ Schiff zu  erbauen,
weil das die Ertragslage einfach nicht zulift,
und sie haben nun in Wien, bei der nieder-
Osterreichischen Landesregierung, bei der ober-
Osterreichischen Landesregierung, wahrschein-
lich auch in Krems — ich weill es nicht mit
Bestimmtheit —, jedenfalls aber auch im
Rathaus in Linz vorgesprochen und angeklopft,
ob wir nicht einen namhaften Beitrag zum
Neubau eines modernen Schiffes leisten
koénnten. Weil das ja wohl nicht zu den
Pflichtaufgaben der Gemeinde gehért und
wir auBerhalb dieser Pflichtaufgaben ohnehin
kaum mehr irgendwelche Aufgaben erfiillen
und Leistungen erbringen konnen, muBte
ich natiirlich die Antwort geben, daB ein
solcher Beitrag nicht in Frage komme, daf
dies ganz ausgeschlossen sei, denn dafir
kommen ja nur Millionenbetréige ernstlich
in Betracht. Ich kann momentan nicht sagen
— mein altersschwaches Gedichtnis hat mich
da verlassen —, wie viele Millionen Schilling
fir den Neubau eines solchen Schiffes er-
forderlich sind. Ich will aber die Gelegenheit
nicht voriibergehen lassen, ohne Ihre Auf-
merksamkeit auf die angefiihrte tief bedauer-
liche Tatsache zu lenken, um Thre geistige
und moralische Zustimmung dahin gehend zu
erhalten, dal es Aufgabe des Bundes sein
wird, dafiir zu sorgen, dafl der Schiffskatalog
der DDSG so ausfillt, da sie ihren selbst-
verstindlichen Aufgaben gerecht werden kann.
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Ich habe von der Schonheit der Strecke
Linz—Passau gesprochen, die fremdenver-
" kehrspolitisch eine grofle Bedeutung hat. Ich
mochte dazu — ich bitte um Entschuldigung,
wenn ich das tue — noch eine persénliche
Reminiszenz vorbringen. Entlang der Donau
ist jetzt dank den ernsten Bemiihungen der
oberdsterreichischen Landesregierung der Aus-
bau der Donau-UferstraBe im Gange.

Wenn also die Schiffahrt klappt und wenn
die Donau-Uferstrae fertig sein wird, wird
dort in den Gemeinden, die zum grofen Teil
Notstandsgemeinden sind, wirklich neues Leben
zu blihen beginnen. Ich habe selbst, als
ich zum erstenmal im Jahre 1930 in den
Nationalrat gewshlt wurde, die Anregung
gegeben, diese Donau-Uferstrafie, die Nibelun-
genstrafle, zu errichten. Ich bitte, nicht zu
iibersehen, daB es sich hier wirklich um eine
historisch auBerordentlich interessante Ange-
legenheit handelt. Ich will nicht allzuweit
zuriickgreifen und nehme an, dafl in Ihnen
allen eine gewisse Erinnerung lebendig wird
und aufsteigt.

Aus dieser NibelungenstraBle ist bis vor
wenigen Jahren nichts geworden, sodaB ich
selber in meiner etwas boshaften Veranlagung
den Ausdruck ,,Nie-gelungen-Strafie’ geprigt
habe, der volkstiimlich geworden ist. (‘Heiter-
keit.) Aber jetzt sind namhafte Teile dieser
Strafle fertig und befinden sich in einem
ausgezeichneten Zustand, insbesondere auch

Schluf der Sitzung:

im Zusammenhang mit dem Jochenstein-
Kraftwerk. Ich glaube, wenn diese Nibelungen.-
straBe fertig sein wird, dann wird sie ein
wertvoller Beitrag zur Hebung des oster-
reichischen Fremdenverkehrs und damit ein
Beitrag = zum Ausgleich unserer defizitéiren
Handelsbilanz sein.

Das alles ist ein Biindel, das ich Ihnen,
meine sehr verehrten Damen und Herren,
kurz vor Augen fithren wollte, damit dann,
wenn der Zeitpunkt wieder gekommen sein
wird, darauf zuriickzukommen und die
warnende Stimme abermals zu erheben und
vielleicht sogar entsprechende Antrige zu
stellen, der gesamte Bundesrat um den Stand
und die Bedeutung dieser Angelegenheit weif3.
(Allgemeiner Beifall.)

Vorsitzender: Zum Wort ist niemand mehr
gemeldet. Wiinscht der Herr Berichterstatter
das . SchluBBwort ?

Berichterstatter Romer: Danke. Ich verzichte.
Vorsitzender : Wir schreiten zur Abstimmung.

Bei der Abstimmung beschlieft der Bundes-
rat, gegen den Beschluf des Nationalrates
keinen Hinspruch zu erheben.

Vorsitzender: ist er-

schopft.

Die Tagesordnung
Die nichste Sitzung wird auf schriftlichem

Wege einberufen werden.

Die Sitzung ist geschlossen.

14 Uhr 30 Minuten

Osterreichische Staatsdruckerei, 1472 61
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