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Franziska Krédmer
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Vorsitzender Skritek: Hoher Bundesr'la%.

Das Protokoll der 216. Sitzung vo

Entschuldigt fir die heutige Sitzung

Im Hause ist der Herr Finanzminister

sidenten des
Ich bitte die Frau Schriftfithrerin,
verlesen.

lichste. (Allgemeiner Beifall.) In Vertretung
.| des Handelsministers ist Herr Staatssekretdr
Weikhart erschienen, den ich gleichfalls herz-
lich begriie. (Allgemeiner Beifall.) In Ver-
tretung des
Staatssekretir Dr. Bobleter erschienen. Ich
begriie ihn ebenfalls. (Allgemeiner Beifall.)

AuBenministers ist Herr

Eingelangt ist ein Schreiben des Pri-
Burgenlédndischen Landtages.
es zu

478

www.parlament.gv.at

1von 23




2von 23

217. Sitzung BR - Stenographisches Protokoll (gescanntes Original)

5280 Bundesrat — 217. Sitzung — 10. Juni 1964

Schriftfiihrerin Rudolfine Muhr:

,,An die Parlamentsdirektion in Wien I.,
Parlament.

Der Burgenldndische Landtag hat in seiner
1. Sitzung der X. Wahlperiode am 26. Mai
1964 folgende Herren gemdfl Artikel 35
Bundes- Verfassungsgesetz als Vertreter des
Burgenlandes im Bundesrat gewdhlt, wobei
Herr Franz Bezucha als erster Vertreter zu
gelten hat:

Bezucha Franz, geb. 7. September 1904
in Wien, Buchhalter, Oberwart Evang. Kir-
chengasse 2;

Ha.utzmger Johann geb. 24. Juni 1909 in
Tadten, Landwirt, Okonomlerat Tadten 54 a;

Dr. Zimmermann Anton, geb. 11. August
1912 in Stotzing, Amtsarzt, Oberpullendorf,
Bahngasse 17.

Der Landtagsprisident
Fred Sinowatz‘

Vorsitzender: Danke. Die neu entsandten
Mitglieder des Bundesrates sind im Hause
erschienen. Ich werde daher sogleich ihre
Angelobung vornehmen. Nach Verlesung
der Gelobnisformel durch die Frau Schrift-
fithrerin werden die neuen Bundesrite iiber
Namensaufruf die Angelobung mit den Worten
»»1ch gelobe zu leisten haben.

Ich ersuche die Frau Schriftfiihrerin um
die Verlesung der Gelobnisformel und an-

schlieBend um den Namensaufruf.

Schriftfiihrerin Rudolfine Muhr verliest die
Gelobnisformel. — Nach Namensaufruf leisten
die  Bundesrite Bezucha, Hautzinger
und Dr. Zimmermann die Angelobung.

Vorsitzender: Ich begriiBle die neuen Herren
Bundesrite herzlichst in unserer Mitte. (All-
gemeiner Beifall.)

Eingelangt sind jene Beschliisse des Na-
tionalrates, die Gegenstand der heutigen Tages-
ordnung sind. Ich habe diese Vorlagen gemif
§ 29 der Geschiftsordnung den Obméinnern
der zustindigen Ausschiisse zur Vorberatung
zugewiesen. Die Ausschiisse haben diese Be-
schliisse des Nationalrates bereits vorberaten.

GemalB § 30 der Geschiftsordnung beantrage
ich, von der Vervielfiltigung der AusschuB-
berichte sowie von der 24stiindigen Vertei-
lungsfrist fiir die Berichte Abstand zu nehmen.
Wird hiegegen ein Einwand erhoben ? — Dies
ist nicht der Fall. Mein Vorschlag erscheint
sohin mit der vorgeschriebenen Zweidrittel-
mehrheit angenommen.

GemdB § 28 B der Geschiftsordnung des
Bundesrates setze ich auf die heutige Tages-
ordnung den Punkt: Neuwahl der Vorsitzen-

den-Stellvertreter, der Schriftfiihrer und Ord-
ner fir das zweite Halbjahr 1964.

Ich werde diese Wahlen am Schlufl nach
Beendigung der ursprunghchen Tagesordnung
vornehmen.

Es ist mir der Vorschlag zugekommen, die
Debatte iiber die ersten beiden Punkte der
heutigen Tagesordnung unter einem abzu-
fithren. Es sind dies:

Bundesgesetz, betreffend die Abénderung
des Bundesstrafengesetzes, und

Bundesgesetz, betreffend die Finanzierung
der Autobahn Innsbruck—Brenner.

Falls dieser Vorschlag angenommen wird,
werden zuerst die Berichterstatter ihre Be-
richte geben, sodann wird die Debatte iiber
beide Punkte unter einem abgefiihrt werden.
Die Abstimmung erfolgt selbstversténdlich
getrennt. Wird gegen diesen Vorschlag ein
Einwand erhoben ¢ — Dies ist nicht der Fall.
Der Vorschlag ist angenommen. Die Debatte
wird gemeinsam abgefiihrt.

1. Punkt: GesetzesbeschluB des Nationalrates
vom 3. Juni 1964: Bundesgesetz, befreffend
die Abidnderung des BundessiraBengesetzes

2. Punkt: GesetzesbeschluB des Nationalrates
vom 3. Juni 1964: Bundesgesetz, betreffend
die Finanzierung der Autobahn Innsbruck—
Brenner — ausgenommen sowohl § 3 als auch
§ 4, soweit sich dieser auf § 3 bezieht -

Vorsitzender: Wir gehen in die Tages-
ordnung ein und gelangen zu den Punkten 1
und 2, iiber die, wie soeben beschlossen wurde,
die Debatte unter einem abgefithrt wird.

Es sind dies:
Abdnderung des BundesstraBengesetzes und

Finanzierung der Autobahn Innsbruck—
Brenner.

Bei dem GesetzesbeschluBl iiber die Auto-
bahnfinanzierung Innsbruck—Brenner sind so-
wohl die Bestimmung des § 3 als auch die
des § 4, soweit sich dieser auf § 3 bezieht,
ausgenommen, da es sich hiebei um Bestim-
mungen handelt, die zu den im Artikel 42
Abs. 5 des Bundes-Verfassungsgesetzes in der
Fassung von 1929 angefithrten Materien ge-
héren. Eine Behandlung dieser Bestimmungen
durch den Bundesrat kommt daher nicht in
Betracht. Alle iibrigen Bestimmungen unter-
liegen aber der BeschluBfassung des Bundes-
rates.

Berichterstatter zu Punkt 1 ist der Herr
Bundesrat Hirsch. Ich ersuche ihn um seinen
Bericht.

Berichterstatter Hirsch: Hohes Haus! Durch
den vorliegenden Gesetzesbeschluf sollen wei-
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Hirsch

-tere StraBenziige, die durch die Verkehrs-
entwicklung fir den Durchzugsverkehr Be-
deutung erlangt haben, zu Bundesstrafien
erklirt werden. Andere StraBenziige haben
ihre Bedeutung fiir den Durchzugsverkehr
verloren und sollen als BundesstraBen auf-
gelassen werden. Im Zuge des Ausbaues von
BundesstraBen war der Verlauf einiger StraBen
zu #éndern.

Durch die besondere Entwicklung des moto-
risierten Verkehrs hat sich die Notwendigkeit
ergeben, weitere Strecken als Autobahnen
auszubauen. Einige Bestimmungen des Bun-
desstraflengesetzes und die einen Bestandteil
des Gesetzes bildenden Verzeichnisse waren zu
erginzen und zu berichtigen.

Der Nationalrat hat die Regierungsvorlage
durch die Aufnahme einer Erweiterung der
StraBenfithrung der Ardagger Strafle er-
ginzt. Dadurch ergaben sich auch Abénde-
rungen hinsichtlich der Zusammenrechnung
der StraBenlingen und der fortlaufenden
Numerierung der Punkte der Regierungs-
vorlage.

Der Nationalrat hat zu diesem Bundes-
gesetz auch eine EntschlieBung, betreffend
eine Novellierung des § 18 des Bundesstrafen-
gesetzes, gefaflt. Der Ausschufl des Bundes-
rates fiir wirtschaftliche Angelegenheiten hat
folgende analoge EntschlieBung angenom-
men:

Der Bundesrat ist der Auffassung, daf
eine Novellierung des BundesstraBengesetzes,
BGBIL. Nr. 59/1948, in der derzeit geltenden
Fassung wie folgt zweckmiBig wire:

Der § 18 Abs. 1 zweiter Satz hitte zu
lauten:

»,AuBlerhalb geschlossener Ortschaften und
bei neu angelegten Umfahrungsstrecken
innerhalb des Ortsgebiets diirfen innerhalb
einer Entfernung von 10 Metern, welche
vom é&ulleren Rande des Straflengrabens
beziehungsweise bei aufgedimmten StraBen
vom Boschungsfu und in Ermangelung
von Grdaben und Boéschungen von der
duBeren Begrenzungslinie der StrafBenban-
kette gemessen wird, ohne Zustimmung der
Bundesstraflenverwaltung Neu-, Zu- oder
Umbauten, Einfriedungen, Diingerstitten
oder Diingergruben nicht angelegt werden.‘

Das Bundesministerium fiir Handel und
Wiederauf bau wird ersucht, dieses Problem
im Einvernehmen mit den in Frage kom-
menden Interessenvertretungen raschestmaog-
lich zu priifen.

Hohes Haus! Der Ausschuf} fiir wirtschaft-
liche Angelegenheiten hat sich heute in seiner
Sitzung mit dem vorliegenden Gesetzesbe-
schluB befaft und mich erméchtigt, im Hohen

Hause den Antrag zu stellen, dagegen keinen
Einspruch zu erheben.

Weiters darf ich namens des Ausschusses
fiir wirtschaftliche Angelegenheiten dem Hohen

Hause die Annahme der EntschlieBung
empfehlen.
Vorsitzender: Ich danke dem Herrn Be-

richterstatter fiir seinen Bericht.

Berichterstatter zu Punkt 2 ist Herr
Bundesrat Ing. Guglberger. Ich bitte ihn um
seinen Bericht.

Berichterstatter Ing. Guglberger: Hohes
Haus! Sehr geehrter Herr Minister! Sehr
geehrter Herr Staatssekretiar! Dieser Gesetzes-
beschlufl betrifft die Finanzierung der Auto-
bahn Innsbruck—Brenner.

§ 1 dieses Gesetzes ordnet an, dafl der
Bund fiir die Beniitzung der Strecke Innsbruck
— Brenner ein Entgelt zu verlangen hat.
Durch Bundesgesetz soll bestimmt werden,
welche Fahrzeuge hievon ausgenommen sind.

§ 2 sieht vor, daf} die Herstellung, Erhaltung
und Finanzierung der Autobahn Innsbruck—
Brenner sowie die Einhebung des Beniitzungs-
entgeltes nach § 1 einer Kapitalgesellschaft
zu iibertragen und das Beniitzungsentgelt zur
Abdeckung der Kosten fiir die Herstellung,
Erhaltung und Finanzierung der Autobahn
zu verwenden ist. Die Kapitalgesellschaft ist
in Form einer Aktiengesellschaft zu errichten,
bei der dem Bund Anteile im AusmafBl von
90 vom Hundert und dem Land Tirol Anteile
im Ausmaf} von 10 vom Hundert vorbehalten
bleiben. .

Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes
sind das Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium fiir Finanzen beziehungs-
weise das Bundesministerium fir Finanzen
und die Bundesregierung betraut.

Der FinanzausschuB8 hat mich erméchtigt,
im Hohen Hause den Antrag zu stellen,
gegen diesen GesetzesbeschluB des National-
rates keinen Einspruch zu erheben.

Vorsitzender: Ich danke dem Herrn Be-

richterstatter.

Wir gehen in die Debatte ein, die iiber beide
Punkte gemeinsam abgefihrt wird. Zum
Wort gemeldet hat sich Herr Bundesrat
Porges. Ich erteile es ihm.

Bundesrat Porges (SPO): Hohes Haus!
Verehrte Damen und Herren! Es ist interessant,
in welchem MaBe diese beiden Gesetze das
Interesse der Offentlichkeit erregt haben.
Das ist in der groBien Zahl der Redner im
Nationalrat zum Ausdruck gekommen, und
das wird, wie vorauszusehen ist, auch heute
hier im Bundesrat der Fall sein,
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Porges

Ich mochte als Vertreter des Landes Wien
einiges zu diesen Gesetzesbeschliissen sagen,
mochte Sie aber nicht langweilen. Ich koénnte
ja jetzt wieder den bei solchen Anldssen
iiblichen Zahlenzauber auffiihren. Ich kénnte
eine Statistik iiber die Zahl der Motorfahrzeuge
unter Aufgliederung in Berufsfahrzeuge und
in Fahrzeuge fiir die private Freizeitgestaltung,
iiber den Frachtverkehr, und zwar den Wechsel
des Frachtverkehrs von der Schiene auf die
StraBe, und iiber den Fremdenverkehr bringen,
der heute in Osterreich eine entscheidende
Rolle spielt, weil der iiberwiegende Teil der
Auslénder mit Kraftfahrzeugen nach Oster-
reich kommt. Anderseits wiire es auch
interessant gewesen, die Héhe der fiir Motor-
fahrzeuge aufgenommenen Kredite zu bespre-
chen, die heute soundso viele Menschen
belasten.

Das alles aber beweist nur, daB die StraBe
heute eine noch vor wenigen Jahrzehnten

unvorstellbare Bedeutung fiir unser gesamtes
Leben erhalten hat.

Die auBerordentlich starke Erweiterung des
StraBennetzes in den letzten Jahrzehnten hat
ja dazu gefithrt, daB man heute die StraBe
wohl ohne Zweifel als Kulturtriger bezeichnen
kann, weil durch sie weite Gebiete erschlossen
wurden und so den dort lebenden Menschen
Gelegenheit gegeben wurde, aus der Enge
ihres bisherigen Daseins herauszukommen.

Heute verkehren auf der ganzen Welt — wie
uns die Statistiker sagen — 160 Millionen
Kraftfahrzeuge; das sind dreimal soviel als
vor dem Kriege. In Osterreich ist aber diese
Zunahme weitaus groBer, in Osterreich zihlen
wir zehnmal soviel Kraftfahrzeuge, als wir
vor dem letzten Krieg gezdhlt haben.

Wir haben fiir Wien immer wieder gefordert,
daB der Bund einen groBeren Teil von Wiener
LandesstraBen in die Bundesverwaltung iiber-
nehmen soll. Ich verweise diesbeziiglich auf
den sich durch lange Zeit hinziehenden Brief-
wechsel zwischen dem Biirgermeister als Lan-
deshauptmann von Wien und dem Herrn
Handelsminister, in welchem Briefwechsel wir
immer wieder gefordert haben, endlich das
Problem der Uberfuhrung von Landesstraen
in BundesstraBen einer Losung zuzufiihren,
ein Verlangen, das aber immer wieder an
Schwierigkeiten und an Ablehnungen ge-
scheitert ist.. Wir haben immer wieder ge-
fordert, daB von den Wiener Landesstrafien —
das sind iiber 2000 km — ein groBerer Teil
zu Bundesstrafen erklirt wird, und wir haben
darauf hingewiesen, da von den 9200 km
BundesstraBen Wien nur 15 km hat, daB also
von den 9200 km Strafen, die der Bund
verwaltet, nur 15 km innerhalb der Grenzen
des Landes Wien liegen. (Bundesrat Biirkle:

Das hingt mit der flachenmifigen Grifle, mit
der Ausdehnung zusammen!)

Nach dieser Neuregelung werden es also
33 km sein, eine Erhéhung, die wir wohl
begriifen, von der wir aber sagen miissen,
dafl sie uns natiirlich noch lange nicht be-
friedigt. Eine Teillosung kann doch nur ein
Anfang sein. Ich verweise darauf, daB der
Herr Minister Dr. Bock in der Nationalrats-
sitzung der vergangenen Woche dies mit den
Worten zugegeben hat — ich zitiere wort-
lich —: ,,Damit bleibt... das Problem der
Wiener - Landesstrafen natiirlich ungelost.
Trotzdem stellen wir fest — wir werden diesem
Gesetz unsere Zustimmung geben —, daf} die
Erhohung der Zahl der Bundesstraenkilo-
meter von 15 auf 33 innerhalb der Gemarkung
Wiens fiirs erste zu begriiBen ist.

Meine Damen und Herren! Ich gehére nicht
zu denen, die behaupten, dafl die Zustimmung
des Koalitionspartners jetzt nur deswegen
ervreicht wurde, weil die Wiener Landtags-
und Gemeinderatswahlen bevorstehen. Ich
sage: Ich gehére nicht zu denen!, weil ich mir
sage, daB mit einem Plus von 18 km Bundes-
strafen in Wien doch wenig Staat zu machen
ist und daB daraus auch fiir die Osterreichische
Volkspartei sicherlich kein wirkungsvoller
Wahlschlager werden kann. ( Bundesrat Dr. K o-
ref: Man kann sagen, daf3 es 120 Prozent aus-
macht! — ~ Bundesminister fiir Finanzen
Dr. Schmitz: Ich habe es gerade ausgerechnet:
120 Prozent! — Heiterkeit.)

Nun mdéchte ich aber doch folgender Be-
hauptung entgegentreten: Der Herr National-
rat Dr. Fiedler hat in der Debatte im National-
rat behauptet, daB die Landesregierungen aufler-
halb Wiens 8 bis 16 Prozent ihrer Budgets
fir den StraBenbau ausgeben, das Land
Wien jedoch nur 4 Prozent. Nun halte ich
es fiir unsachlich, solche Vergleiche anzustellen,
denn es sind die Aufgaben Wiens und
der Liander wesentlich verschieden, es sind die
Voraussetzungen verschieden. Absolut ge-
sehen machen natiirlich die 4 Prozent des
Landes Wien ein Vielfaches jener Betrige
aus, die in den anderen Bundeslindern fiir
diesen Zweck aufgewendet werden konnen.
Das sage ich offen, weil ich es fiir unsachlich
halte, solche Vergleiche fortzusetzen.

Ich mochte aber beziiglich der bisherigen
Benachteiligung Wiens feststellen, da Wien
bei 22 Prozent aller Kraftfahrzeuge Osterreichs
42,5 Prozent der Mineraldlsteuer aufbringt.
Mehr als ein Fiinftel aller Kraftfahrzeuge
Osterreichs sind also in Wien registriert,
laufen in Wien, aber Wien - bekommt nur
8,9 Prozent, nicht ganz 9 Prozent des Ertrages
der Mineralélsteuer zuriick. Das war bisher
fiir uns untragbar, und deswegen begriilen
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wir den Durchbruch, der mit der Erkldrung
dieser 18 km LandesstraBen zu Bundesstralen
erfolgt ist. Damit, meine Damen und Herren,
habe ich schon das Wichtigste gesagt, was ich
als Vertreter des Landes Wien hier festzu-
stellen hatte.

Ich méchte nur noch auf eines hinweisen:
Dafl auch die Autobahnfrage einer Losung
zugefithrt wurde, ist ebenfalls zu begriilen.
Gerade hier haben sich bisher die gréBten
Gegensitze in der Auffassung zwischen Wien
und dem Bund beziehungsweise dem Mini-
sterium fiir Handel und Wiederaufbau er-
geben. Vor allem an der Frage der Herein-
fiihrung der Autobahn nach Wien sind immer
wieder Einigungen gescheitert.

Mit der Novelle zum BundesstraBengesetz
findet ein untragbarer Zustand sein Ende,
weil nunmehr auch bei der Autobahn in
einer Reihe von Fillen — es handelt sich um
die Siidring-Verlingerung auf Wiener Gebiet
mnach St. Marx und Aspern, um die Flughafen
Autobahn nach Schwechat und um die Wiental
Autobahn von der Wiener Landesgrenze in
Purkersdorf bis zum Margaretengiirtel — dem
Standpunkt Wiens endlich Rechnung getragen
wurde. Das verzeichnen wir mit Anerkennung,
sind aber der Meinung, wie ich auch am Ende
festatellen mochte, da damit nur ein Anfang
gemacht sein kann und wir selbstverstindlich
unsere Forderung auf Ubernahme von wei-
teren Landesstrafen in die Bundesverwaltung
weiter betreiben werden.

Im iibrigen werden wir den beiden Gesetzen
unsere Zustimmung erteilen. (Beifall bei der

8P0.)

Vorsitzender: Als néchster Redner gelangt
Herr Bundesrat Winetzhammer zum Wort.

Bundesrat Winetzhammer (OVP): Hohes
Haus! Verehrter Herr Minister! Verehrte
Herren Staatssekretire! Die rasch fortschrei-
tende Motorisierung wihrend der letzten Jahre
hat den StraBenbau in den Mittelpunkt des
baulichen Geschehens geriickt. So findet die
heute im Hohen Hause zu behandelnde Vor-
lage iiber das Bundesstraengesetz mit der
Festlegung des Autobahnnetzes fiir ganz Oster-
reich das besondere Interesse der Offentlich-
keit.

Die Zahl der Kraftfahrzeuge lag in Ober-
oOsterreich — gestatten Sie, daB ich das Bun-
desland, das ich hier mitzuvertreten die Ehre
habe, als Beispiel anfithre — vor 1938 bei
13.000 und betrug 1946 rund 23.000. Bis
zum Jahr 1963 ist die Zahl der Kraftfahrzeuge
auf iiber 200.000 angewachsen, zu denen noch
etwa 100.000 Mopeds kommen. Wenn die
Entwicklungstendenz annéhernd anhilt, wird
der Kraftfahrzeugbestand allein im Bundes-
land Oberosterreich in fiinf Jahren bei 300.000
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anlangen. Diese Zahl kann nach den Voraus-
berechnungen des Instituts fiir Wirtschafts-
forschung als durchaus erreichbar bezeichnet
werden. Sicherlich ist die Entwicklung nicht
allgemein und in allen Bundeslindern so
stiirmisch, die ansteigende Tendenz ist jedoch
iiberall bemerkbar.

Wir begriien es, daB mit dieser Novelle
zum BundesstraBengesetz in den Verzeich-
nissen F, G und K die Autobahnen festgelegt
wurden und damit fiir lange Sicht ein Oster-
reichisches Autobahnkonzept erarbeitet wor-
den ist.

Die Schaffung eines Netzes von leistungs-
fahigen - Schnellverkehrsstralen als Schlag-
adern des Fern-, des Reise- und des Durch-
gangsverkehrs ist ein dringendes Anliegen der
Wirtschaft und des Fremdenverkehrs. Nicht
allein fiir Osterreich gilt dies, sondern das
zeigen auch die im Ausbau Dbefindlichen
Schnellverkehrsstrafen einiger Nachbarstaaten.
Das zeigen aber auch die Netze der Europa-
straBen, von denen mehrere Linien durch
Osterreich fiihren und in unsere Autobahn-
strecken eingebunden werden. Fir unser
Land bedeutet der moderne Ausbau der
West—Ost-Verbindung eine bessere Erschlie-
Bung der Bundeshauptstadt und der 6stlichen
Bundesldnder fiir den Reiseverkehr. Die
Nord—Siid-Verbindungen mindern die Gefahr,
daB Osterreich im starken Reiseverkehr nach
dem Siiden iiber die Schweiz oder iiber Frank-
reich umfahren wird, und sie helfen mit,
unsere Alpengebiete noch besser zu erschlieBen.

Die Kosten fiir die gesamten Autobahnen
in Osterreich nach dem heute vorliegenden
Gesetz werden auf etwa 18 bis 20 Milliarden
Schilling geschitzt. Es wire sehr zu begriilen
und sinnvoll, wenn in Ergénzung des vor-
liegenden Ausbaukonzeptes auch ein Plan
folgen wiirde, innerhalb welcher Zeit der
Ausbau dieser Autobahnen wird erfolgen
kénnen. Erfahrungen aus dem Bau der West-
autobahn stehen ja bereits zur Verfiigung.

Im Jahre 1953, als der damalige Finanz-
minister und der Handelsminister den Bau
der Autobahn Salzburg—Wien ankiindigten,
wurde ein Zeitplan von ungefdhr zehn Jahren
festgelegt.
damals von der Sozialistischen Partei mit
groBer Skepsis aufgenommen und als ,,April-
scherz*“ bezeichnet. Die ,,Arbeiter-Zeitung‘
hat in ihrer Nummer vom 3. April 1953 unter
der Uberschrift: ,,Baubeginn der Autobahn
am 1. April — ein Aufsitzer, wie er im Buch
steht, das ganze Autobahnkonzept als schlech-
ten Scherz bezeichnet. Auf diesem ,,Auf-
sitzer fahren wir nun schon rund 200 km,
und heute kann man feststellen, daB diese
zehn Jahre ab Baubeginn 1954 ungefihr
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eingehalten werden konnten. Wenn auch die
Autobahn Salzburg—Linz—Wien noch nicht
ganz fertig ist, so wurden doch auBler dieser
Autobahn noch sehr wichtige Teilstiicke der
Autobahn Wien—Wiener Neustadt im gleichen
Zeitraum bereits gebaut. Wiren alle Mittel
fiir die Westautobahn verwendet worden, so
wiirde sie ganz termingemif fertig werden.

1964 konnen wir also feststellen, daB8 sich
die Vorausplanung von 1953/54 bewihrt hat.
Was damals manchen noch nicht so dringlich
erschienen sein mag, weil sie die Entwicklung
der Motorisierung und des Reiseverkehrs
unterschiatzt haben — vielleicht auch, weil
sie der OVP diesen Erfolg nicht recht génnen
wollten —, wurde im richtigen Zeitpunkt
begonnen, und wir freuen uns, daB die so
wichtige Ost—West-Verbindung in unserem
Vaterland in absehbarer Zeit der Vollendung
entgegengeht. Das spielt fiir Osterreich eine
groBe Rolle, denn unsere Strafen sind wichtige
Devisenbringer geworden.

Das Statistische Zentralamt hat festgestellt,
daB im Jahr 1963 4314 Millionen Auslénder
in 15 bis 20 Millionen Kraftfahrzeugen auf
den StraBen nach Osterreich eingereist sind.
Das sind 84 Prozent aller Einreisenden im
vergangenen Jahr. Dazu kommt noch, dafl
sich ein erheblicher Teil des Verkehrs auf die
Sommermonate Juli und August konzentriert
und nur leistungsfihige, gut ausgebaute Strafien
diesen Verkehr aufnehmen kénnen.

Mit dem Ausbau der Schnellverkehrsstraf3en
mufl auch der Ausbau des iibrigen Straflen-
netzes, und zwar nicht nur der Bundesstrafen,
sondern auch der Strafien der Linder, Hand
in Hand gehen.

Die Grundlage der Mittel fiir den Strafenbau
bilden die Mineralélsteuer und der Mineral6l-
steuerzuschlag. Die Mineral6lsteuer selbst be-
trigt bei Benzin 51 S je 100 kg und bei Diesel6l
22 S je 100 kg, der Bundeszuschlag macht
400 Prozent aus. Die Aufteilung der Mittel
ist im Finanzausgleich festgelegt.

Im Jahre 1959, als im Zusammenhang mit
den Finanzausgleichsverhandlungen die Uber-
nahme von Landesstraen im Bundesland
Niederosterreich durch den Bund beschlossen
worden ist, hat der Nationalrat folgende
EntschlieBung einstimmig angenommen:

,,Jn Beriicksichtigung eines Wunsches der
Landesfinanzreferenten wird die Bundesre-
gierung aufgefordert, im Rahmen des néichsten
Finanzausgleiches eine weitere Ubernahme
von Landesstraflen durchzufiilhren und wenn
moglich eine endgiiltige Regelung anzu-
streben.‘

Der Verkehr, der ja bis in die letzten Orte
reicht, ist durch die Zunahme der Zahl der

Kraftfahrzeuge in Osterreich und des Frem-
denverkehrs, iiber die ich zuvor gesprochen
habe, auBerordentlich stark gestiegen. Das
bedeutet eine sehr groBle Belastung auch fiir
die Bundeslinder und fiir die Gemeinden,
die aus den Steuern, die der gestiegene Ver-
kehr und die Zunahme des Kraftstoffver-
brauches bringen, nur sehr wenig profitieren,
weil der 400prozentige Mineraldlsteuerzu-
schlag eine ausschlieBliche Bundessteuer ist.

Oberosterreich hat im Jahre 1963 211 Mil-
lionen Schilling fir StraBen und Briicken
ausgegeben und im gleichen Zeitraum einen
Anteil an der Minerallsteuer von lediglich
41 Millionen Schilling erhalten. Dies bedeutet,
dafl mein Bundesland kaum 20 Prozent seines
Aufwandes auf diesem Gebiet aus der Mineral-
Olsteuer decken kann; in fritheren Jahren
war das Verhiltnis noch ungiinstiger.

Nun noch einiges zur Zunahme des Verkehrs.
Ich darf wieder einige Beispiele aus Ober-
osterreich bringen und hinzufiigen, daB in
anderen Bundeslindern die Lage sicherlich
ghnlich ist.

Das Teilstiick Enns—Linz—Wels der Bun-
desstrae 1 ist neben dem Teilstiick der
Triester Bundesstrafle Wien — Wiener Neu-
stadt die stirkst frequentierte StraBe Oster-
reichs. Selbstverstindlich ist der Verkehr
auf diesen Straflen so wie auf den meisten
ibrigen Bundesstrafien in den letzten Jahren
stark angestiegen. Aber nicht nur dort ist
das der Fall. ‘

1959 wurde, wie ich schon sagte, der Finanz-
ausgleich beschlossen, und es wurden die An-
teile der Lander an der Mineraldlsteuer fest-
gelegt. Aber die Steigerung des Verkehrs auf
einzelnen Landesstraen in Oberdsterreich
betrug von 1959 auf 1960 — also innerhalb
nur eines Jahres nach dem Abschlufl des
Finanzausgleiches — bis zu 39 Prozent. Die
Steigerung auf einzelnen Bezirksstraflen er-
reichte im gleichen Zeitraum im Gebiet von
Linz sogar 62 Prozent. Die Zihlungen finden
in Oberosterreich auf den Strafenziigen sehr
regelmiBig statt, und zwar an drei aufeinander-
folgenden Tagen im Jinner, im April, im Juli
und im Oktober. Die Steigerungszahlen, die
ich hier angegeben habe, sind das arithmeti-
sche Mittel aus diesen Ziéhlungen.

Man kann daraus ersehen, da3 der Straflen-
bau und die StraBenerhaltung fiir die Linder
und Gemeinden eine sehr grofle Belastung
darstellen und der in der EntschlieBung des
Nationalrates geduBerte Wunsch nach Uber-
nahme weiterer Straflen auch aus den anderen
Bundeslindern mehr als gerechtfertigt ist,
umsomehr, als seit den Strafeniibernahmen
im Jahre 1959 in Niederosterreich die Dichte
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des Bundesstrafennetzes sehr unterschiedlich
ist.

Herr Kollege Porges! Sie haben gesagt, es
sei immer gefordert worden, daB mehr Wiener
Landesstrafen in das Bundesstraennetz iiber-
gefiihrt werden. Ich mochte dasinsofern richtig-
stellen, als der Herr Bundesminister fiir
Handel und Wiederaufbau in der Sitzung des
Nationalrates festgestellt hat, daB 1948, als
dieses BundesstraBengesetz geschaffen und
mit den Liandern verhandelt wurde, der Herr
Biirgermeister und Landeshauptmann von
Wien keine Wiinsche auf Ubernahme von
Landesstraen im Wiener Bereich angemel-
det hat.

Wenn man Wien auBer Betracht 1dBt,
entfallen auf je 100 Einwohner in Tirol 232 m,
in Kirnten 228 m, in Niederosterreich 220 m,
im Burgenland 184 m, in Salzburg 170 m, in
Oberosterreich 133 m, in der Steiermark 117 m
und in Vorarlberg 116 m BundesstraBen.
Die Berechnung nach der Fliche bringt
folgendes Ergebnis: Auf einen Quadratkilo-
meter entfallen in Niederdsterreich 161 m,
im Burgenland 128 m, in Oberésterreich 123 m,
in Kérnten 114 m, in Vorarlberg 87 m,in der
Steiermark 79 m und in Tirol sowie in Salz-
burg je 78 m BundesstraBen.

Ich moéchte aus diesem Grunde heute die
seinerzeitige EntschlieBung des Nationalrates
nachdriicklichst in Erinnerung rufen. Damals
wurde ausdriicklich vereinbart, daB im Zu-
sammenhang mit dem Finanzausgleich 1964
die Verbundlichung weiterer Landesstraen
in Aussicht zu nehmen ist.

Die Linder und Gemeinden miissen, wie
ich dargestellt habe, neben ihrem Anteil,
den sie aus der Mineral6lsteuer bekommen,
sehr groBle eigene Budgetmittel aufwenden,
um ihr StraBennetz ausbauen und erhalten
zu konnen. Es ist dies aber eine Frage, die
auch den Bund angeht, wenn er unangenehme
Auswirkungen des ungleichen Strafenausbaues
moglichst vermeiden will. Schlechte Landes-
und BezirksstraBen bedeuten eine Ballung
des Verkehrs auf den ausgebauten Bundes-
straBen, bedeuten damit fiir diese eine héhere
Beanspruchung und héhere Erhaltungskosten,
bedeuten aber auch die Verstopfung vieler
Strafen und héhere Unfallziffern. Eine Folge
davon wire auf Dauer aber auch die
Forderung der Abwanderung aus dem
flachen Land, weil in der heutigen Zeit fir
viele Betriebe gute StraBenverbindungen le-
bensnotwendig sind.

Diese Uberlegungen sollten im Interesse
des Bundesstaates in die niichsten Finanz-
ausgleichsverhandlungen mit einbezogen wer-
den. Die derzeit bestehende krasse Ungleich-
heit zwischen den nach Gelindeform, nach

Wirtschaftsstruktur und Siedlungsform &hn-
lichen Bundeslindern muB gedndert werden.

Losungsvorschlige sind bereits vorgelegt
worden. Einer dieser Vorschlige, der auch
im EntschlieBungsantrag vom 18. Mirz 1959
enthalten ist,” wire nach der Ubernahme von
niederdsterreichischen Landesstraen durch
den Bund im Jahre 1959 nun auch die Verbund-
lichung von Landesstraen in anderen Bundes-
lindern, um damit die berechtigte Gleich-
stellung zu erwirken.

Ich glaube, daB dies zumutbar wire, denn
die Ertrignisse der Mineraldlsteuer und insbe-
sondere des in der Gesamtverfiigung des
Bundes stehenden erfreulicherweise zweck-
gebundenen Mineraldlsteuerzuschlages sind ge-
stiegen. Selbst wenn man die gestiegenen Bau-
kosten der letzten Jahre in Betracht zieht,
die auch die Bundeslinder beim Ausbau des
autonomen StraBennetzes zu tragen haben,
miiBte es moglich sein, durch die Ubernahme
neuer StraBen eine Gleichstellung zu erreichen.

Eine andere Moglichkeit wiirde ich noch
darin sehen, im Rahmen des neuen Finanz-
ausgleiches den Bundeslindern mehr Mittel
als bisher zweckgebunden zum Ausbau ihrer
Landesstrafen zu geben. Ich habe schon
auf die Steigerung des Verkehrs auf den
Landes- und BezirksstraBen hingewiesen. Die
Linder kénnen mit den bescheidenen Anteilen
aus der Minerallsteuer ihren Aufgaben im
Strafenbau einfach nicht mehr gerecht werden.
Das LandesstraBennetz ist in den meisten
Bundeslindern mindestens ebenso lang oder
noch linger als das der Bundesstraen. Dazu
kommen noch die BezirksstraBen oder Landes-
straBen zweiter Ordnung, wie sie in manchen
Bundeslindern genannt werden.

Eine kleine Moglichkeit wire vielleicht auch
die, durch gewisse Vereinfachungen, zum
Beispiel bei der Verrechnung der Bundes-
strafen, bei ihrer Planung, Aufsicht, Ab-
rechnung und so weiter, die ja groBtenteils
iiber die Baudirektionen der Linder erfolgt,
den Landern etwa durch die Bewilligung einer
Globalsumme fiir diese Arbeiten zu helfen.
Die Lander haben ja nur eine sehr kleine und
bescheidene eigene Steuerhoheit. Der drin-
gende Wunsch der Linder — é&hnlich wie
in Niederosterreich —, die Ubergabe ihrer fre-
quentiertesten Stralen an den Bund zu
erreichen, ist daher nur zu verstindlich und
in der EntschlieBung des Nationalrates zum
Ausdruck gekommen.

Der andere Weg ist der, den Léndern
mehr Mittel fiir den StraBenbau zu geben.

Der Bund hat dank der Umsicht des zu-
stindigen Ressortchefs, dank der voraus-
schauenden Planung der leitenden Herren
der Bundesstraenverwaltung und dank der
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guten Fach- und Arbeitskrifte in den Bau-
direktionen und bei den Baufirmen auf diesem
Gebiet verantwortungsbewuBte Arbeit geleistet.
Wer an die Verhiltnisse in den ersten Nach-
kriegsjahren zuriickdenkt, wo selbst auf den
wichtigsten StraBenziigen kein ordentlicher
Belag war, wo kein Unterbau als Grundlage
einer guten StraBe vorhanden war, wo sich
ein Schlagloch an das andere anschloB, wo
Kurven und starke Steigungen den Verkehr
erschwerten, kann diese Aufbauarbeit er-
messel.

Es sollte jedoch nicht dazu kommen, daf3
zwar die BundesstraBen bestens ausgebaut
unser Land durchziehen, jeder Kraftfahrer
sich aber scheut, sie zu verlassen, weil er
weill, welcher Staub, welche Engstellen, welche
uniibersichtlichen Kurven und welche Ab-
niitzung fiir sein Fahrzeug auf vielen Strafen,
die in der Verwaltung der Bundesldnder
stehen, ihn erwarten.

Herr Bundesminister Dr. Bock hat in
der Debatte zu diesem Gesetz im Nationalrat
hervorgehoben, daB anliBlich der Beratungen
iber ein neues Finanzausgleichsgesetz die
Frage der Landesstrafen allgemein geregelt
werden sollte. Er hat betont, daB die Bundes-
linder eine sehr groBe finanzielle Last beim
Bau und bei der Erhaltung ihrer StraBen
zu tragen haben, aber im Gegensatz zum Bund
iiber keine diesbeziiglichen zweckgebundenen
Einnahmen verfiigen. Der Herr Bundesmini-
ster hat dort ausdriicklich erklirt, daB man
sich bei den Verhandlungen iiber ein neues
Finanzausgleichsgesetz auch damit befassen
miisse, daB man entweder beim Bund eine
finanzielle Deckung fiir die Mehrbelastung
bei zusidtzlichen StraBeniibernahmen findet
oder aber den Lindern eine zusdtzliche
finanzielle Einnahmsquelle verschafft, damit
das LandesstraBenproblem fiir sie leichter
l6sbar wird. Ich darf hier dem Herrn Handels-
minister Dr. Bock und dem Herrn Staats-
sekretdr Dr. Kotzina fiir dieses Verstdndnis
danken und abschlieBend der Erwartung
Ausdruck geben, daB die Finanzausgleichs-
verhandlungen eine Losung bringen- werden,
die dem Bund die Fortfiihrung des StraBen-
und Autobahnprogramms ermdéglicht, aber
auch den Bundeslindern ihre groen Aufgaben
auf diesem Gebiet erleichtert. (Beifall bei
der OVP.)

Vorsitzender: Bevor ich dem nichsten Red-
ner das Wort erteile, mochte ich den inzwischen
im Hause erschienenen Herrn Staatssekretir
Kotzina herzlich begrillen. (Allgemeiner Bei-

fall.)

Zum Wort hat sich weiter Frau Bundesrat
Hagleitner gemeldet. Ich erteile es ihr.

Bundesrat Maria Hagleitner (SPO): Hohes
Haus! Sehr geschitzte Damen und Herren!
Die zweite in Behandlung stehende Gesetzesvor-
lageregelt die Finanzierung des Baues der Auto-
bahn Schonberg—Brenner. Der Bau auf Grund
der vorgeschlagenen Finanzierung ist fiir
Tirol gewiBl nicht die ideale Losung, aber
alle Bemiihungen, eine andere Finanzierung
des Baues, besonders aus Budgetmitteln,
zu erreichen, haben bisher zu keinem Ergebnis
gefiihrt. ’

Der Bau der Autobahn Schonberg—Brenner
als AnschluBlstiick der Autobahn Innsbruck—
Schonberg ist eine dringende Notwendigkeit.
Der BrennerpaB ist der niedrigste Ubergang
in den Zentralalpen und auBlerdem winter-
sicher. Das bedingt, da der Brennerpaf}
jahrhundertelang der wichtigste Ubergang
von Norden nach Siiden und umgekehrt
gewesen ist und es bis heute blieb.

Daraus entsteht fiir Osterreich eine groBe
Verantwortung. In Kenntnis dieser Verant-
wortung und um alles zu tun, um Osterreich
den Brenneriibergang und so den Vorrang fiir
den Nord—=Siid-Verkehr zu erhalten, wurde als
VorschuBleistung die Autobahn Innsbruck—
Schonberg gebaut. Das markanteste Bauwerk
in diesem StraBenstiick ist die berithmt ge-
wordene ,,Europabriicke*‘, der Stolz der dster-
reichischen Ingenieurkunst, aber auch ein
Zeichen des oOsterreichischen Lebenswillens.

Wir in Tirol freuen uns ehrlich iiber dieses
schone StraBenstiick, aber wir miissen ebenso
ehrlich hinzufiigen: Dieses schéne StrafBen-
stiick ist leider nur ein Teilstiick. Sicher
wurde damit ein nicht unwesentlicher Vor-
teil im Nord—Siid-Verkehr erreicht. Ich wei3
nicht, ob die Damen und Herren des Bundes-
rates den Schonberg schon hinauf- oder
herabgefahren sind, aber Sie werden mir
recht geben, wenn ich sage, dafl der Schonberg
eigentlich in ,,Kurvenberg’ umgetauft wer-
den miilte, denn die Bundesstrafe hat auf
dem Schonberg 82 Kurven, und die Auto-
bahn Innsbruck —Schénberg hat jetzt nur
mehr 4 Kurven. Das ist also eine wesent-
liche Erleichterung fiir den Autofahrer, und
wir nehmen an, daB dadurch sehr viele Un-
fille vermieden werden konnen, die es jetzt
auf der uniibersehbaren kurvenreichen Strecke

am Schonberg gibt.

Des Autofahrers Gliick wird aber erst dann
vollstindig sein, wenn er von Innsbruck
bis zum Brenner durchgehend und unbehin-
dert auf einer modernen Strafe wird fahren
kénnen. Ich sagte: des Autofahrers Gliick!
Ich muB mich aber einschrinken: Das Gliick
wird nicht ganz vollstindig sein, denn wenn
wir dieses vorliegende Gesetz beschlieSen,
wird das zur Folge haben, dafl der Autofahrer
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fir die Beniitzung dieser Autobahn eine Ge-
biihr zu zahlen hat. Dies ist ein Wermuts-
tropfen in der an sich groBen Sache. Aber es
gibt auch eine andere Wirkung: Infolge dieser
Art der Finanzierung wird die Autobahn
durchgehend gebaut werden konnen. Dies
ist eine erfreuliche, aber auch stolze GewiBheit,
denn Osterreich baut die erste wirkliche
Autobahn in den Alpen, und damit wird
der Brennerpafl seine jahrhundertealte Vor-
rangstellung als Ubergang nach dem Siiden
weiter behaupten koénnen.

Osterreich muB eine erstrangige StrafBen-
verbindung im Nord—Siid-Verkehr herstellen.
Wir hoffen, daB die Brenner Autobahn nur
ein Anfang ist und daBl baldigst mit dem Bau
der Autobahn Kufstein—Innsbruck begonnen
werden wird. Auch diese StraBle ist in keiner
Weise mehr den jetzigen Verkehrserforder-
nissen gewachsen. Besonders arg sind die Ver-
kehrsverhiltnisse auf der BundesstraBlie 1
von Worgl nach Innsbruck, die nicht nur
den wesentlichen Teil des Nord—Siid-Verkehrs
zu bewiltigen hat; es kommt auf diesem
StrafBenstiicknochder West—Ost-Verkehrdazu.
Verkehrsprognosen besagen, daBl der Auto-
verkehr in den nidchsten Jahren noch spiirbar
zunehmen wird, und so muB man Argstes
auf der Strecke Worgl—Innsbruck
befiirchten. Es ist somit nicht iibertrieben,
wenn ich sage, dal diese StraBe eine der
frequentiertesten von ganz Osterreich ist,
und daher muf ich die Gelegenheit beniitzen,
alle Verantwortlichen in den zustindigen
Ministerien anzusprechen und sie dringend
zu ersuchen, auch diesem fiir Tirol, ja fiir
ganz Osterreich so wichtigen Problem ihre
Aufmerksamkeit zu leihen.

Die Alternative fiir uns lautet heute: Sollen
wir dieser Gesetzesvorlage die Zustimmung
geben oder nicht ? Geben wir die Zustimmung,
dann wird die Autobahn Schonberg—Brenner
gebaut; beschlieBen wir die Ablehnung, dann
wird diese wichtige StraBe nicht gebaut werden.

Sicher ist es fiir Tirol — und das mdéchte
ich festhalten — eine unterschiedliche Be-
handlung, wenn fiir die Beniitzung dieser
Autobahn und Bundesstrale eine Gebiihr
eingehoben wird, eine Gebiihr, die es nirgends
anderswo, auf keiner BundesstraBe in Osterreich
gibt. (Ruf bei der OVP: Aber in Italien! —
Bundesrat Dr. Gasperschitz: Aber in den
Vereinigten Staaten!) Wir reden jetzt von
Osterreich, Herr Kollege! Wenn man in Ober-
osterreich eine StrafBe bauen wiirde, auf der
ebenfalls eine Maut eingehoben werden wiirde,
wiirden Sie auch dazu sprechen. Aber das be-
deutet fiir die Autofahrer Tirols, daB sie,
wenn sie diese StraBle beniitzen wollen, Opfer

dieser Gesetzesvorlage unsere Zustimmung
und nehmen die GewiBheit mit nach Hause,
daB nun mit dem Bau der Autobahn Schon-
berg—Brenner begonnen wird, und wir hoffen
auch, daB sie, so wie in dem Fiinfjahresplan
vorgesehen, 1968/69 beendet sein wird.

Wir Tiroler haben nur noch den einen
Wunsch, dafl es uns auf dem Verhandlungswege
gelingen moge, fiir die Anrainer dieser Auto-
bahn — und das sind die Bewohner des Wipp-
tales und Stubaitales — zu erwirken, daB
sie bei Beniitzung dieser Strecke von der
Entgeltleistung ausgenommen werden. (‘Bei-
fall bei der SPO wund bei Bundesriten der
0vp.)

Vorsitzender: Als nichstem Redner in der
Debatte erteile ich Herrn Bundesrat Dr.
Pitschmann das Wort.

Bundesrat DDr. Pitschmann (OVP): Hohes
Haus! Sehr geehrter Herr Minister! Meine
Herren Staatssekretire! Es sind schon einige
Jahre vergangen, seit die zweite Regierungs-
partei den OVP-Plan beziiglich Ausbau der
in der NS-Zeit begonnenen Autobahn als
,»Aprilscherz‘“ bezeichnete. Dieser ,,Aprilscherz
Autobahn‘“ ist zwischenzeitig zum Dauer-
schmerz geworden, der durch gelegentliche
neue Maut! Maut!-Rufe noch verstiarkt wird.

In Osterreich scheint sich dann und wann
die Ubung einzuschleichen, daB in erster
Linie der Gehor findet, der am lautesten
schreit oder hofiert, und in zweiter Linie erst
der, der auf Beriicksichtigung seiner Wiinsche
und Forderungen das grofite sachlich begriinde-
te Anrecht hitte. Objektive Beurteiler der
Verkehrsfrequenzen der wichtigsten StraBen
in Osterreich bestiatigen, daB der Ausbau
der Vorarlberger Rheintal Autobahn beson-
ders vordringlich wire. Ihr Ausbau darf durch
die Inangriffnahme der Brenner Autobahn
nicht hinausgeschoben werden.

Die Nachbarn Vorarlbergs sind im Ausbau
der Anschluflstiicke weit voran, wihrend
dies siidlich des Brenners keineswegs der
Fall ist. Die Vorarlberger Autobahn lenkt
den Fremdenverkehr weitgehend nach Oster-
reich, wihrend diese Worte ,,nach Osterreich*
hinsichtlich der Brenner Autobahn in etwa
durch die Worte ,,durch Osterreich® ersetzt
werden miissen. Die Verkehrsfrequenzen be-
weisen, daB bei Beriicksichtigung der Dring-
lichkeit der verschiedenen Autobahnprojekte
die Vorarlberger Rheintal Autobahn vorge-
zogen werden sollte. Der Umstand, daB
von 38 km Trassierung 5 km nicht
endgiiltig gekldart sind, ist kein Grund,
den Beginn der Inangriffnahme des Rheintal-
Projektes noch weiter hinauszuschieben.

Die Eile, mit der die Brenner Autobahn

bringen miissen. Dessenungeachtet geben wir | AG, ins Leben gerufen wird, ist etwas ver-
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dédchtig und kaum recht vertretbar. Den
Kammern wurde eine viel zu kurze Be-
gutachtungsfrist eingerdumt, obwohl es ja
um Hunderte von Millionen Schilling geht. Da
diese Bundesmittel weitgehend dem Zuschlag
zur Mineral6lsteuer entnommen werden sollen,
werden andere zum Teil noch dringlichere,
zumindest jedoch ebenso dringliche Auto-
bahnprojekte und BundesstraBenteile unter
Umstinden auf Jahre zuriickgestellt. Vor-
arlberg hat nichts gegen eine Brenner Auto-
bahn AG., kénnte aber nicht damit einver-
standen sein, da3 dadurch die Rheintal Auto-
bahn zuriickgestellt oder deren Inangriffnahme
verzogert wird.

Denkt man nicht an die Gefahr, daB bei einer
sehr raschen Verwirklichung der Brenner
Autobahn allenfalls eine &hnliche Situation
entstehen koénnte wie bei der Timmeljoch-
strafle, die bis zur italienischen Grenze schon
vor Jahren vorziiglich ausgebaut wurde, wih-
rend das italienische AnschluBlstiick bis heute

~auf sich warten lieB und noch nicht bekannt

ist, ob dieses in ndchster Zeit gebaut werden
wird ? Auf dieser Strafle finden Bergwertungs-
fahrten und gelegentlich andere rennmaiBige
Veranstaltungen statt, vielleicht um zu ver-
hiiten, daB3 diese Strafle zuviel Gras von links
und rechts wberwuchert. Man darf sich
wundern, daB ausgerechnet unsere Tiroler
Freunde den Italienern beziiglich des Ausbaues
der siidlich des Brenners gelegenen Strafen-
stiicke so viel Vertrauen und Glauben ent-
gegenbringen. Es scheint nur in der Di6zesan-
frage so zu sein, dafl sich das Heilige Land
Tirol in Wien und in- Rom besonderer Gunst
erfreut. (Heiterkeit.)

Die Bundeshandelskammer hat in einem
Schreiben an das Bundesministerium fiir
Finanzen erwidhnt, da wohl zu priifen ge-
wesen wire, ob im Tiroler Raum nicht der
Ausbau der auch fiir innerdsterreichische
Verhiltnisse und fiir den innerdsterreichischen
Verkehr so wichtigen Inntal Autobahn vor-
dringlich gewesen wire.

Vorarlberg droht im Verkehr zu ersticken,
wenn nicht bald durch den Bau einer Auto-
bahn Abhilfe geschaffen wird. Das Vorarlber-
ger Rheintal ist einer der am dichtesten
besiedelten und am stidrksten industrialisierten
Landstriche Osterreichs. Die Bevolkerung
wichst hier wie in kaum einem anderen Teil
unseres Vaterlandes. Alle Anzeichen sprechen
dafiir, daB dieser Konzentrationsproze3 weiter-
hin anhalten wird. Wegen der starken
Dezentralisierung der Standorte der wirt-
schaftlichen Unternehmungen, die an und fiir
sich ja sehr gesund ist, und der aufgegliederten
Besiedelung des Raumes ist die Pendler-
wanderung in Vorarlberg besonders ausge-

pragt. Aus der geschilderten- Situation ent-
wickelte sich im Vorarlberger Rheintal ein
sehr starker Wirtschafts- und Geschiftsver-
kehr. Dazu kommt der erheblich ins Gewicht
fallende Einreise- und Durchzugsverkehr von
Fremden.

Bei der Behandlung der Autobahnfragen in
Osterreich darf die Verkehrsentwicklung in
der unmittelbaren Nachbarschaft niemals aufler
acht gelassen werden. Beziiglich Vorarl-
berg ist zu sagen, daf3 auf der deutschen Seite
nicht weniger als vier auf Lindau am Bodensee
zulaufende StraBlen derzeit neuzeitlich aus-
gebaut werden. Es handelt sich um die
Straflen Mjinchen—Kempten—Linda.u, die Al-
penstrafe Oberstdorf—Immenstadt—Lindau,
die StraBe Friedrichshafen—Lindau und die
StrafBe Ulm—Ravensburg—Lindau. Auferdem
stehen im Bodenseeraum folgende Schnell-
straffen beziehungsweise Autobahnen in einem
entscheidenden Planungsstadium: Miinchen—
Kempten—Lindau, Ulm—ZFriedrichshafen—
Lindau und Stuttgart—Stockach—Lindau. In
der benachbarten Schweiz wird im Zuge des
Baues des San Bernardino-Tunnels, der vor-
aussichtlich in einem bis in eineinhalb Jahren
dem Betrieb wird iibergeben werden konnen,
eine neue Nord—Siid-Linie erschlossen, an
deren Einzugsgebiet auch Vorarlberg liegt.

Die dargelegten Griinde verlangen gebiete-
risch die baldige Inangriffnahme des Rheintal
Autobahn-Projektes. Sektionschef Dipl.-Ing.
Seidl konnte diesbeziiglich anlidBlich seiner letz-
ten Besichtigungsfahrt wihrend seines Auf-
enthaltes im Lande Vorarlberg Gott sei Dank
recht beruhigende Zusagen machen. Hoffen
wird, daB nach dieser Beruhigungspille recht
bald ein StraBenarbeitssturm im Vorarlberger
Rheintal eintritt, hoffen wir, daBl der oster-
reichische Autobahnbau auch dort forciert
wird, wo er besonders vordringlich ist, wo auch
der Nutzen fiir Osterreichs Volk, Wirtschaft
und Fremdenverkehr besonders groB ist. (Bei-
fall bei der OVP. — Bundesrat Dr. Koref:
Was machen wir mit dieser Kriegserklirung
Vorarlbergsan Tirol ?— Bundesrat DDr. Pitsch-
mann: Das war keine Kriegserklirung! Wir
sind ein sehr friedliches Volk, weil wir an die
Schweiz grenzen ! — Ruf bei der SPO: Fodera-
lismus !) :

Vorsitzender: Zum Wort gemeldet hat sich
Herr Bundesrat Dr. Fruhstorfer. Ich erteile
es ihm,

Bundesrat Dr. Fruhstorfer (SPO): Hoher
Bundesrat! Sehr geehrter Herr Minister!
Herr Staatssekretir! Meine Damen und
Herren! Der vorliegende Gesetzesbeschlufl
iiber die Abénderung des BundesstraBengesetzes
enthilt auch einige fiir Oberdsterreich und
speziell fiir das Innviertel wichtige und interes-
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sante Details. Zur Beweisfithrung wurde jetzt
sehr viel Zahlenmaterial iiber die Motorisierung
herangezogen. Ich darf in diesem Zusammen-
hang vielleicht einen kleinen Beitrag, ich
mochte fast sagen, zur Spezialdebatte leisten
und mich auf einige StraBenprobleme, die von
diesem GesetzesbeschluB berithrt. werden,
und zwar auf die Strafenprobleme des Inn-
viertels beschranken.

Es sind drei Straflen, um die es sich im be-
sonderen handelt: Es geht um den Ausbau
und um die Fertigstellung der Innviertler
Fernstrafle, die von Wels iiber Ried nach der
Grenzstadt Braunau fiihrt. Es geht sodann
um die Pramtal Strafe, eine Abzweigung von
dieser FernstraBle in Richtung Schérding, und
es handelt sich drittens um ein neues Projekt,
ndmlich um eine neue Autobahn, die sich an das
deutsche StraBennetz anschlieBen soll, die
das Innviertel durchqueren wird und in der
Gegend von Scharding iiber den Inn fithren soll,
dann weitergefithrt wird in Richtung Gries-
kirchen—Wels, um schlieBlich den Anschlu3 an
die Autobahn Salzburg—Wien zu finden.
So wird also — und das ist eine besondere
Hoffnung fir das Innviertel — eines Tages
auch dieses Gebiet von einer Autobahn durch-
quert werden. Das wird vermutlich wohl
noch ziemlich lang dauern. Unser Interesse
geht dahin, die Vorbereitungen zu beschleuni-
gen und mdoglichst bald zu einer Realisierung
dieses Vorhabens zu kommen.

Die steigende Motorisierung — das wurde
ja heute immer wieder erwdhnt — verlangt
eine Beschleunigung des StraBlenbaues. Der
zunehmende Reiseverkehr, der von der Bundes-
republik Deutschland hereinkommt, verlangt
gerade auch in diesem Gebiet eine Autostrafe.
Sie wird uns speziell als Zubringer fiir den
Fremdenverkehr aus einem dichtbewohnten
Gebiet, nimlich aus dem Raume Regensburg.
Niirnberg-Wiirzburg, sehr viele Géste bringen.
An diesem Projekt hitte nicht bloB das be-
treffende Gebiet, das Innviertel, ein grofles
Interesse, sondern von einer schnellen Inan-
griffnahme dieses StraBenbaues wiirden Linz,
Wien und das Salzkammergut sehr profitieren.

Wir im Innviertel sind daran interessiert,
daB diese zukiinftige Autobahn, die bei
Schirding den Inn iiberqueren wird, soweit
esirgendwie geht, an den Bezirk Ried herange-
fithrt wird, damit auch dieser Bezirk und der
Bezirk Braunau an dieser Autobahn partizi-
pieren konnen. Dies miiite umso leichter
moglich sein, als im siidlicheren Gebiet die
Gelandeschwierigkeiten groBer sind. Ich moch-
te wiederholen: Schirding hat dadurch, daB
die Autobahn unmittelbar durchfiihrt, einen
groBen Vorteil, aber die Trassenfiihrung sollte
so gestaltet werden, da auch die anderen zwei
Bezirke moglichst viele Vorteile davon haben.

Die beiden anderen erwdhnten StraBen-
ziige — die Innviertler Fernstrae und die
Pramtal StraBe — dienen der ErschlieBung
unseres Gebietes, sie dienen der Herstellung
einer besseren Verbindung mit der Landes-
hauptstadt und mit Wels. Die Fernstrafle
wird auch die Entfernung von Linz nach
Miinchen um gut 100 km abkiirzen. Merk-
wiirdig ist, daBl diese FernstraBle bei Pramers-
dorf aufhért und nur eine Fortsetzung in der
alten, kurvenreichen und die Hohen auf-
suchenden Strafe findet. Den Weiterbau dieser
FernstraBe zur Flissigmachung - des Ver-
kehrs wiinschen sich alle Gemeinden. Ein be-
sonders wichtiges Stiick dieser Fernstrafe
wire die Umfahrung von Ried.

Im September 1963 haben Besprechungen
mit Herrn Staatssekretir Kotzina stattge-
funden. Damals haben die Gemeinden dem
Herrn Staatssekretdr ihre Anliegen vorge-
tragen. Herr Staatssekretdr Kotzina hat ver-
sprochen, daB3 1965 der Weiterbau der Fern-
strafe aufgenommen werden wird. Ich méchte
heute bei dieser Gelegenheit sagen, daB wir
hoffen, daB es bei dieser Zusage bleibt und daB
1965 nicht nur an der Weiterplanung dieser
StraBle gearbeitet werden wird, sondern daB
im Frihjahr 1965 der Ausbau der FernstraBe
ohne Unterbrechung bis nach Braunau wieder-
aufgenommen wird.

Nicht nur die Weiterentwicklung des Ver-
kehrs hidngt von der Abwicklung dieses Bau-
vorhabens ab. Strafenbauten bedeuten auch
einen Faktor fir die wirtschaftliche Aufwirts-
entwicklung eines Gebietes. Durch die Fertig-
stellung der Pramtal StraBe wiirden Orte oder
Mirkte wie Neumarkt, Riedau, Raab aus ihrer
Isolierung herausgeholt werden.

Ich habe schon darauf hingewiesen, welche
Bedeutung den StraBen im Fremdenverkehr
zukommt, der eine sehr entscheidende Post
unserer Handelsbilanz darstellt. Daher - ist
es gerade fir uns sehr wichtig, dal die fremden
Giste, wenn sie in unser Land kommen, nicht
den ersten Unterschied zu ihrem Heimatland
darin erblicken, dal bei uns die Strafen
schlechter sind. Gerade die Autobahn, von der
Bundesrepublik als Europastrafle gefithrt,
wire eine auBerordentlich wichtige Verbin-
dung zwischen dem Westen und dem Osten.
Damit wiirde unser Land eine seiner Aufgaben,
ein Verbindungsland zwischen Ost und West
zu sein, erfiillen.

Selbst im Innviertel spielt der Fremden-
verkehr heute keine unbedeutende Rolle.
Er nimmt stindig zu. Das Innviertel, das bis
jetzt als Fremdenverkehrsgebiet nicht so be-
kannt war, hat im Sauwaldgebiet, das vor
allem durch die Nibelungenstrale aufgeschlos-
sen wird, eine sehr schéne, anziehende Land-
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schaft, und es gibt dort eine Verbandegemein-
schaft, die im Innviertel geradezu bahnbrechend
mit gutem Beispiel vorausgegangen ist. Im
siidlichen Teil haben wir das ITbmer Moor und
Braunau, als Mittelstiick haben wir die
schénen Waldlandschaften des Hausrucks und
des KobernauBler Waldes, die sich sehr gut
als Brholungsgebiete und fiir Erholungsdorfer
eignen. Die Stauseen des Inns haben dieses
Landschaftsbild stark verdndert. Die ober-
Osterreichische Landesregierung baute zur
ErschlieBung dieses Gebietes des Innviertels
eine nsne Innbriicke bei Obernberg, die wohl
im nédchsten Jahr fertiggestellt werden wird.
(Staatssekretér Dr. Kotzina fdllt mit seinem
Sessel um. — Einige Bundesrdte bemiihen sich
wm thn. — Zwischenrufe.)

Bei dieser Gelegenheit méchte ich noch auf
einen Umstand hinweisen. Das Innviertel war
einmal als sehr reiche Landschaft bekannt,
man mochte sagen, als ein Land, in dem Milch
und Honig flieBt. In der Kriegs- und Nach-
kriegszeit war es als Lebensmittelkammer
beriithmt. Gegenwirtig ist aber gerade das
Gegenteil der Fall. Das Innviertel ist in der
wirtschaftlichen Entwicklung hinter dem
Binnenland Osterreich zuriickgeblieben. Be-
sonders die Bezirke Ried und Schirding sind
Abwanderungsgebiete. ~Zwischen den zwei
Volkszihlungen hat der Bezirk Ried 9 Prozent
und der Bezirk Schirding 6 Prozent seiner Be-
volkerung verloren. Das sind beachtlich hohe
Prozentsdtze an Bevilkerungsverlusten, und
man findet nicht leicht Grenzbezirke, die eine
so starke Abwanderung haben. Diese Ab-
wanderung ist eine Folge der Landflucht, die
wieder durch die Technisierung und Motori-
sierung der Landwirtschaft verursacht wird,
denn dadurch werden betréichtliche Krifte der
Landwirtschaft frei. Wir sind aber in diesen Be-
zirken bis jetzt nichtimstande gewesen, die frei-
werdenden Arbeitskrafte im eigenen Gebiet
in eigenen Betrieben aufzufangen, denn selbst
die zwei Stidte Ried und Schirding weisen eine
zuriickgehende Einwohnerzahl auf. Auch die
starke Winterarbeitslosigkeit, die in diesen
Bezirken groBer ist als im Osterreichischen
Durchschnitt, ist ein Beweis dafiic, daB wir uns
dort in einer Art von Notstandsgebiet befinden.
Dann macht uns auch die auBerordentlich
starke Pendlerbewegung Sorge. Weniger
Menschen in diesem Gebiet heilt weniger
Kaufer, heiBt weniger Konsum, heifit weniger
Steuereinnahmen und heiBt fiir die Gemeinden
weniger Ertragsanteile.

Man miilte also diese zwei Bezirke zu Wirt-
schaftsentwicklungsgebieten erkliren, weil sie
an der Aufwirtsentwicklung nicht so teilhaben
wie das iibrige Osterreich. Der schnelle Aus-
bau des Verkehrsnetzes der BundesstraBen,
die VerkehrsaufschlieBung wire also eine not-

wendige Unterstiitzung der Entwicklung dieses
Landes, wire geradezu eine Voraussetzung
dafiir, daB auch diese Gebiete mit dem iibrigen
Osterreich gleichziehen konnen. Diesen Ge-
bieten miilten Gelder aus der Entwicklungs-
hilfe des Bundes zugeteilt werden. Solche
Gelder miiliten dort investiert werden. Leider
sind aber wiederholt die Betrige dafiir vom
Finanzminister vollstindig gestrichen worden.

Vielleicht machen diese Bezirke den Fehler,
daB sie schiichtern und verschdmt ihre schwie-
rige Lage verschweigen. Sie machen es wie ein
ehemals reicher Bauer, der allméhlich verarmt,
der sich aber die geéinderte Situation selbst nicht
eingestehen und es noch viel weniger einem
anderen sagen will. Tch méchte daher hier auf
die wirtschaftliche Lage dieser Grenzbezirke
aufmerksam machen. Ich meine, es sollten
hier nicht die Gemeinden ein Notopfer fiir
den Bund leisten, sondern der Bund ist diesen
Gemeinden ein Notopfer schuldig! Noch ein
Zweites: Der Ballung und der Konzentration
der Industrie in einem einzigen Raum wire
eine gesunde Dezentralisierung entgegenzu-
stellen.

Zu der Hilfe fiir dieses Gebiet gehort aber
auch der Aufbau des Schulwesens, denn auch
in dieser Hinsicht sind wir gegeniiber anderen
Bezirken zuriickgeblieben. Der Rieder Bezirk
ist beispielsweise der an Hauptschulen drmste
Bezirk Oberdsterreichs. Wir haben hier schon
einige Male festgestellt, daB das Bildungs-
gefille zwischen Stadt und Land ausgeglichen
gehort.

Da heute der Herr Staatssekretdr Kotzina
anwesend ist, mochte ich ihn gleich an den
Neubau des Bundesgymnasiums Ried und an
die Zusage erinnern, da mit dem Bau des
Gymnasiums noch beuer bhegonnen wird.
Es dringt auBerordentlich, denn es gibt dort
Klassen, indenen bis zu 58 Schiiler in einem
Raum sind; eine Klasse muflte schon. auBer-
halb - dieser Schule untergebracht werden.
Ried hat alle Voraussetzungen fiir einen Neu-
bau erfiillt, es hat zirka 20.000 m? Grund zur
Verfiigung gestellt. Es hat sogar noch mehr ge-
tan: Es hat den Architektenwettbewerb be-
zahlt; dies in der Hoffnung, daB sich der Herr
Finanzminister erweichen 1dt, uns etwas vorzu-
reihen. Leider hat sich diese Hoffnung bis jetzt
nicht erfiillt. Seit 1960 wartet diese Stadt,
obwohl sie Gelder fiir Dinge ausgegeben hat,
die eigentlich der Finanzminister zu bezahlen
gehabt hitte. Die Bereitstellung des Grundes,
die Leistungen fiir den Architektenwettbewerb
und fir den Sportplatz, das alles wire eigent-
lich Sache des Bundes. Die Stadt Ried hat es
gemacht, um die Dringlichkeit des Baues zu
veranschaulichen, und sehr viele andere Stiadte
leisten das gleiche.
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Meine Damen und Herren! In der schnellen
Fertigstellung der begonnenen StraBen und im
Projekt der Autobahn sieht das Innviertel eine
Voraussetzung fiir seine wirtschaftliche Auf-
wirtsentwicklung.

Ich méchte noch eines sagen: Die Kollegen
von der OVP haben in ihren Reden dem
Herrn Handelsminister und dem Herrn Staats-
sekretdir Kotzina gedankt. Wir wollen uns
diesem Dank anschlieBen und wollen die Ver-
dienste dieser Herren durchaus nicht schmélern.
Es wiire aber nicht objektiv, wiirden wir iiber-
sehen, daB wir auch dem Herrn Staatssekretir
Weikhart zum Danke verpflichtet sind. (Beifall
bei der SPO. — Bundesrat Biirkle: Ein bip-
chen , proporzioniert I ) Nein, es ist nicht wegen
des Proporzes. (Heiterkeit.) Siereden ja immer
so viel von der Zusammenarbeit. Mir kommt
es so vor, als ob Sie diese Zusammenarbeit
erst in der letzten Zeit entdeckt hitten, und
auf den Wert dieser Zusaminenarbeit kommen
Sie erst jetzt. Wir sind der Meinung, daf8 sich
diese Zusammenarbeit gerade beim StraBenbau
gezeigt hat. Dieser Teil des 6sterreichischen
Aufbaues ist gemeinsam zustande gekommen.
Das Geld, das fir die StraBen aufgebraucht
wurde, kommt aus der Steuerleistung nicht
bloB von OVP-Leuten, sondern an diesen
Steuerleistungen sind alle Osterreicher be-
teiligt! (Zwischenrufe bei der OV P. — Bundes-
rat Hofmann-Wellenhof: Im roten Wien
tst das auch so!)

Dieser Dank wurde dem Herrn Staatssekre-
tir auch von anderer Seite, auch von Ihren
Leuten, von einigen Landeshauptleuten abge-
stattet. Wir wollen hier anerkennen, daf3 dieses
Stiick 0Osterreichischen Aufbaues in gemein-
samer Arbeit geleistet wurde, daB nicht blof
die eine, die rechte Seite, daran beteiligt war
und die linke zugeschaut hat. Wir haben
gemeinsam dieses Werk des oaterreichischen
Aufbaues zustande gebracht. Wenn es heute
Zweifel an dieser Zusammenarbeit gibt, so
liegt das eben an der Haltung der Osterreichi-
schen Volkspartei. (Beifall bei der SPO. —
Bundesrat Biirkle: Die ist an allem schuld !)

Vorsitzender: Zum Wort hat sich Herr
Bundesrat Eckert gemeldet. Ich erteile es
ihm.

Bundesrat Eckert (OVP): Herr Minister!
Meine Herren Staatssekretare! Meine sehr
verehrten Damen und Herren! Als Bundesrat
von Wien moéchte ich zunidchst auch meiner
besonderen Freude und meiner Genugtuung
Ausdruck verleihen, daB mit der Bundes-
straBengesetznovelle den Interessen, die unsere
Bundeshauptstadt auf dem Gebiet des Strafen-
baues anzumelden hat, in besonderem MafB
Rechnung getragen wird. 55 Kilometer Auto-
bahn sollen vom Bund auf Wiener Boden

gebaut, von den rund 9,5 Milliarden Schilling,
die der Bund auf Grund dieses Gesetzes
iibernimmt, 2,2 Milliarden fiir Wien verwendet
werden. Die Verhandlungen, die auf Initiative
der Wiener OVP gefiihrt wurden, um den
Interessen Wiens Geniige zu tun, waren also
erfreulicherweise von Erfolg gekront.

Wir wissen, daBl die Verkehrsprobleme zu
den dringendsten gehoren, die eine GroBstadt
l6sen muB, will sie nicht zu einer Stdtte der
Qual fiir ihre Bewohner werden, den Besucher
abstoBen statt anlocken, dem Staat, dessen
Metropole sie ist, Schande statt Ehre bereiten.

Wien ist meiner Uberzeugung nach eine
Aufgabe, die nicht nur die Wiener, sondern
alle Osterreicher angeht. Die groBen An-
strengungen, die wir finanziell selbst in schwe-
ren Zeiten unternommen haben, um dieser
Stadt ihr Antlitz zu retten, sind Zeugnis der
gemeinsamen Verantwortung ganz Osterreichs
fiir seine Bundeshauptstadt. Burgtheater, Oper,
Stephansdom, Parlament, Universitat, Statten
von Kunst und Wissenschaft erstanden wieder
aus dem Schutt des Krieges.

Regierung und Volksvertretung zogerten
nicht, die Mittel aus dem Bundesbudget bereit-
zustellen, fir Anleihen und Kreditaktionen
zu birgen und damit — ein Zeichen des
Glaubens an Wien und seine Zukunft — in
einer Zeit der Not iiber die Grenzen Osterreichs
hinaus der Welt zu beweisen, daB wir selbst

uns nicht aufgegeben hatten, so bitter die

damaligen Prifungen auch auf uns allen
lasteten.

Daf} der Bundeskanzler, der Finanzminister
und die iibrigen Mitglieder der Bundesregierung
und des Nationalrates, die auch damals der
Osterreichischen Volkspartei angehérten, da-
bei niemals fragten, ob in Wien eine sozia-
listische Mehrheit regiert oder nicht, halte
ich nicht einmal fiir eine Tat, fiir die ich jetzt
besonderes Lob einfordern méchte, sondern
fir die Erfillung einer nationalen Pflicht,
zu der wir von der Osterreichischen Volks-
partei uns gestern wie heute bekennen, weil
wir das fiir eine Selbstverstindlichkeit halten!
Fiir uns war es daher auch bei dieser Aufgabe,
Wien bei der Losung seiner Verkehrsprobleme
zu helfen, eine Selbstverstindlichkeit, in je-
nem Augenblick, wo es darauf ankam, nicht
zuzusehen, sondern mit die Initiative zu
ergreifen.

Ich mochte dies mit allem Nachdruck be-
tonen. Und ich mochte jenen Abgeordneten
der Osterreichischen Volkspartei zum National-
rat und zum Wiener Gemeinderat, die hier
durch EntschlieBungsantrige und Verhand-
lungen mit den zusténdigen Stellen des Bundes
diese Losung erreicht haben, den Dank aus-
sprechen, weil sie nicht parteipolitische Pro-
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paganda betrieben, sondern gehandelt haben.
Und darauf kommt es an; der Erfolg ist
— wie immer — auch hier maBgeblich.

Ich méchte jenen Minnern danken, denen
es auf Grund der Verfassung zukam, die
letzte Entscheidung iiber die Gestaltung der
Vorlage an den Ministerrat zu treffen: dem
Herrn Bundesminister fiir Handel und Wieder-
aufbau Dr. Bock und seinem fiir diese Fragen
in besonderem Mafe zustindigen Herrn Staats-
sekretir Dr. Kotzina. Meine Damen und
Herren! Hier wurde eine wichtige Tat fiir
Wiens Zukunft gesetzt, und wir haben allen
Grund, jenen, denen von der Verfassung die
Verantwortung fiir die Ausarbeitung der Vor-
lage iibertragen ist, den Dank nicht schuldig
zu bleiben.

Wir diirfen aber — hier méchte ich meine
Stimme als Wirtschaftspolitiker erheben —
das Problem des StraBlenbaues nicht nur als
eine Frage berechtigter Wiinsche und dem
Zwecke entsprechend ausgearbeiteter Regie-
rungsvorlagen betrachten. Immer wieder zieht
gich durch all die Diskussionen um den
StraBenbau die Forderung nach Geldmitteln,
die dafiir notwendig sind. Der StraBenbau
verschlingt Millionen und Milliarden von
Schilling. So entscheidend er fiir das Leben
eines modernen Staates ist, so teuer kommt er
dem Volk, das in diesem Staate lebt.

Wir wissen aus den Diskussionen um den
Straflenbau ferner, da der Bund einen ent-
scheidenden Teil der erwachsenden finanziellen
Kosten sicherlich auch in der Zukunft wird
tragen miissen. Wer dies klar vor Augen hat
und gleichzeitig die staatspolitische Bedeutung
des StraBenbaues bedenkt, wer sieht, daB
Sicherheit und Gesundheit zehntausender
Menschen von guten und richtig gefiihrten
Straen abhéingen, daB das Blithen des Frem-
denverkehrs und damit die Quelle des Ein-
kommens eines betrichtlichen Teiles der Oster-
reicher damit verbunden ist, daB die StraBen
tatsdchlich das GefiBsystem eines modernen
staatlichen Organismus sind, der wird, wenn
er die Dinge bis zum Ende durchdenkt, nicht
an der Tatsache vorbeigehen kénnen, daB eine
entscheidende Grundlage fiir all das die Auf-
bringung der erforderlichen Geldmittel ist.

Meine Damen und Herren! Von hier aber
kommen wir bereits zur nichsten Frage: Wer
soll die Geldmittel aufbringen? Was muB
geschehen, damit sie aufgebracht werden
konnen? Die Geldmittel werden von der
gesamten Wirtschaft aufgebracht. Es ist die
Arbeit, die die Menschen in diesem Vater-
lande leisten und die Ertrag bringt. Nur
soweit die Arbeit eines Volkes ergiebig ist,
wird es als Gemeinschaft geniigend Mittel
besitzen, um gemeinschaftliche Aufgaben er-

filllen zu konnen. Nur das, was die Arbeit
eines Volkes abwirft, wird dieses Volk ver-
brauchen und investieren kénnen.

Daraus ergibt sich die Aufgabe, mit all
unserer Kraft fiir eine Wirtschaftspolitik
einzutreten, die den Leistungskriften aller
Osterreicher den gréBtméglichen Anreiz gibt,
Hindernisse aus dem Weg rdumt und den
Willen zur Leistung stirkt.

Verkennen wir nicht die Hemmnisse, die
einer echten Leistungskraft eines Volkes Ab-
bruch tun und ihm im Wege stehen! Dort,
wo die Freude am Ertrag der Leistung fehlt,
wo die personliche Verbindung zwischen gro-
Berer Anstrengung und gréBerem Nutzen fehlt,
wo eine staatliche Zentrale an die Stelle des
Individuums, der Einzelpersonlichkeit, zu tre-
ten sucht, dort wird dieser Anreiz fehlen, dort
wird die Freude an der Leistung, ja sogar
vielfach die Freude am Leben getitet, dort
herrscht der Geist der Masse ohne echtes
inneres Interesse des einzelnen. Behalten wir
daher das Gefille im Auge, das zwischen den
wirtschaftlichen Systemen dieser Welt deut-
lich zu bemerken ist!

Lassen Sie mich — weil wir gerade beim
StraBenbau und damit beim Auto sind —
dies an der Zahl der Personen illustrieren,
auf die in den einzelnen Staaten ein Personen-
auto kommt: in den USA auf jeden 3., in
Frankreich auf jeden 7., in der Bundesrepublik
Deutschland auf jeden 8., in Osterreich auf
jeden 13., in der Deutschen Demokratischen
Republik auf jeden 95., in Jugoslawien auf
jeden 187., in Ungarn auf jeden 356., in Ru-
méinien auf jeden 1521., und in China hat
nur jeder 20.923. einen Personenwagen zur
Verfiigung.

Vergessen wir aber auch nicht darauf, daB
hoherer Lebensstandard keinem Volke in
den SchoB féllt. Je mehr pro Kopf der Be-
volkerung erzeugt wird, desto mehr kann pro
Kopf der Bevilkerung verbraucht und inve-
stiert werden. Das ist ein Gesetz, um das
niemand herumkommt.

Mehr pro Kopf der Bevilkerung zu er-
zeugen, um auch den StraBenbau weiter férdern
und ausbauen zu koénnen, heilt nicht not-
wendigerweise mehr Schweil, lingere Arbeits-
zeit, anstrengenderes Leben. Nein! Es heiflt
nur, daB die Arbeit produktiver sein muB,
daB sie mit mehr Intelligenz, mit mehr Ini-
tiative als bisher — soweit dies moglich ist —
geplant wird, mit mehr Einfallsreichtum durch-
gefiihrt, mit Hilfe besserer Maschinen bewerk-
stelligt, immer wieder unter Ausniitzung der
neuesten Errungenschaften den sich wandeln-
den Verhidltnissen angepaBt wird. Das er-
fordert vor allem eines: Interesse jedes Arbei-
tenden fiir die Arbeit; stindige Aufmerksam-
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keit und den Willen, mit den Besten Schritt
zu halten oder sie womdglich noch zu iiber-
treffen. Davon hiéngen unsere Moglichkeiten
ab, die staatspolitischen Aufgaben zu er-
filllen, denn nur dann koénnen wir sie auch
real finanzieren.

Daher ist es von groBter Bedeutung, unsere
Aufmerksamkeit der Tatsache zuzuwenden,
daB beispielsweise im Jahre 1962 in den USA
pro Kopf der Bevilkerung 77.000 S an Werten
in Form von Waren und Dienstleistungen
erzeugt wurden, in Schweden rund 49.000 S,
in der Schweiz 48.000 8, in der Bundesrepublik
Deutschland 40.000 S, in Osterreich rund
26.000 S.

Das sind entscheidende Voraussetzungen.
Wir sind daher — wie mir scheint — in Oster-
reich nur gut beraten, wenn wir alles daran-
setzen, dort aufzuholen, wo wir noch im
Hintertreffen liegen. Der Ruf nach mehr Geld
fir den StraBenbau muB — meiner Uber-
zeugung nach — ins Leere gehen, wenn wir
nicht gleichzeitig als Volksvertreter mit ganzer
Kraft dafiir eintreten, daBl unsere Wirtschafts-
politik fiir die Stirkung der Leistungskraft
unserer Volkswirtschaft sorgt.

Ich fiihle mich verpflichtet, das hervor-
zuheben, weil ich mir iiber die Schliisselfunk-
tion klar bin, die dem StraBenbau fiir unsere
Zukunft zukommt, und zwar nicht nur allein
fir unser Wien, sondern auch fiir unser ge-
samtes Vaterland Osterreich. Diesbeziiglich
fithle ich mich ausnahmsweise vollinhaltlich
auf der gleichen Linie mit dem Herrn Kollegen
Porges, daB nimlich auch ich hoffe, daBl es
unter diesen Voraussetzungen — wie es auch im
Nationalrat der Herr Handelsminister zum
Ausdruck gebracht hat — iiber alle Parteien
hinweg moglich sein wird, weitere zusitzliche
Mittel fiir den StraBenbau nicht nur fiir Wien,
sondern fir alle Bundeslinder zur Verfiigung
zu halten. (Beifall bei der OV P und bei Bundes-
raten der SPO.)

Vorsitzender: Zum Wort ist weiters Herr
Bundesrat Bandion gemeldet. Ich erteile
es ihm.

Bundesrat Bandion (OVP): Hohes Haus!
Herr Minister! Meine Herren Staatssekretire!
Meine Damen und Herren! Im Sinne des vom
Nationalrat am 3. Juni 1964 beschlossenen
Bundesgesetzes iiber die Abénderung des
Bundesstrafengesetzes sollen weitere Strafen-
ziige, die durch die stiirmische Verkehrsent-
wicklung fiir den Durchzugsverkehr Bedeutung
erhalten haben, zu BundestraBen erklirt wer-
den. Dariiber hinaus sollen die bereits trassier-
ten Autobahnstrecken fertiggestellt und meh-
rere wichtige Teilstrecken neu geplant und so
rasch als moglich einer Verkehrsbeniitzung zu-
gefithrt werden.

Als Vertreter des Landes Niederdsterreich
will ich die vordringlichsten Wiinsche dieses
réumlich groBten und der Einwohnerzahl nach
zweitgroBten Bundeslandes anmelden.

Grundsitzlich miissen die Straflen nach der
Verkehrsdichte und nach der Verkehrsbela-
stung ausgebaut und erhalten werden. Ich
mochte hiebei auch die Straenbelastung her-
vorheben, weil bekanntlich der schwere und
schwerste Lastenverkehrdie Straflen am meisten
beansprucht.

Es ist eine statistisch genau erfaBte Tat-
sache, daB sich die dichtesten und dauernden
Verkehrsstrome auf den Ausfallstraen von
Wien nach Niederdsterreich und durch Nieder-
osterreich und umgekehrt bewegen. In der
GroBstadt Wien sind derzeit rund 256.000,
in Niederosterreich 255.000 Kraftfahrzeuge
gemeldet. Das sind 45 Prozent aller in Oster-
reich angemeldeten Fahrzeuge. Der gesamte
Verkehr dieser Fahrzeuge von Wien nach
Niedergsterreich und von Niederdsterreich
nach Wien sowie der Verkehr der westlichen
und siidlichen Bundeslinder geht iiber diese
StraBen Niederdsterreichs. Es mufl daher bei
den kommenden Budgetverhandlungen be-
ziehungsweise bei den Finanzausgleichsver-

handlungen darauf Riicksicht genommen
werden.
Niederosterreich hat zwei  besondere

Wiinsche im Zusammenhang mit diesem Bun-
desgesetz. Ein Wunsch geht auf die Uber-
nahme von mindestens weiteren 1000 km
niederdsterreichischer Durchgangsstraf3en
durch den Bund und den Bau einer Donau-
briicke im Raum von Melk—Krems zur bes-
seren VerkehrsaufschlieBung des Waldviertels.
Wihrend das Verhiltnis zwischen Bundes-
straen und LandesstraBen im Burgenland, in
Kirnten, in Salzburg und Tirol 1:1 bis
1:1,2, in Vorarlberg und in der Steiermark
1:23 ist, liegt es in Niederdsterreich bei
1:3,48. Das ist eine offensichtliche Benach-
teiligung dieses Bundeslandes hinsichtlich der
Ubernahme von BundesstraBen. In Nieder-
osterreich gibt es derzeit 3000 km Bundes-
straBen, aber 10.600 km LandesstraBen und
13.700 km GemeindestraBen. Dagegen betrigt
das ganze Wiener Straflennetz 2030 km.
Niederosterreich muB3 16 Prozent seines Landes-
budgets fir die Erhaltung der Landesstrafen
aufwenden, wogegen Wien nur 4 Prozent
seines Landesbudgets hiefiir aufwendet.
(Bundesrat Porges: Das ist aber ein Unter-
schied!)

Unser zweiter, nicht minder wichtiger
Wunsch zielt auf den weiteren Ausbau der

Autobahn-Siideinfahrt. Dies liegt im Inter-
esse aller Autobahnbeniitzer, die vom Westen

| nach den siidlichen Gebieten Niederosterreichs,
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nach dem Burgenland, der Steiermark und
nach Kirnten gelangen wollen. Das sind
30 Prozent aller Autofahrer, die vom Westen
hereinfahren. Nicht zuletzt betrifft es aber
auch alle jene, die die grofien und dichtbe-
siedelten Gebiete der siidlichen und &stlichen
Wiener Bezirke anfahren wollen. Insbesondere
mull darauf Riicksicht genommen werden,
daB man, um den Schwechater Flugplatz zu
erreichen, nicht allein auf die Durchfahrt
durch die Grofstadt Wien mit ihren besonders
hohen Verkehrsspitzen angewiesen sein soll.
Durch die TFertigstellung dieses verhiltnis-
miBig kurzen und billigen Autobahnstiickes
werden auch die wirtschaftlichen Schwer-
punkte Niederdsterreichs, das Gebiet Krems-
St. Polten mit dem grofen Hinterland des
Waldviertels und des Voralpenlandes, mit dem
Industriegebiet der Siidbahnstrecke und des
Wiener Beckens eine wichtige Verbindung er-
halten.

Ein weiteres wichtiges Argument fiir den
Ausbau dieses Autobahnstiickes ist aber auch
die Entlastung Wiens vom Lastenverkehr. So wie
die Ringstrafle fiir den Lastenverkehr gesperrt
ist, muB im Hinblick auf den zunehmenden
Lastenverkehr die Stadt entlastet werden.
Denken wir an die vielen Tankwagen, die
von der Grofraffinerie Schwechat die Ol-
produkte in das ganze Land verbringen und
derzeit zu 90 Prozent durch die GrofBistadt
Wien fahren miissen.

Fiir diese Siideinfahrt sind bereits 370 Milli-
onen Schilling aufgewendet worden, davon
rund 200 Millionen Schilling durch die Reichs-
autobahnverwaltung und rund 170 Millionen
Schilling von der G&sterreichischen Bundes-
strafenverwaltung. Leider sind die Arbeiten
seit einiger Zeit wegen Geldmangels eingestellt
worden. Es muf} dabei besonders darauf hinge-
wiesen werden, daB fiir die Teilstrecke Stein-
hdusl—Alland nur rund 60 Millionen Schilling
erforderlich sind, um einen AnschluB an den
StraBenknotenpunkt im Raum von Alland zu
schaffen, von wo drei BundesstraBen ab-
zweigen — eine nach Modling, eine nach Baden
und eine nach Berndorf—Wiener Neustadt —
und somit eine Entlastung fiir die besonders
dicht besiedelten Gebiete bringen.

Im Namen Niederosterreichs appelliere ich
an den Herrn Bundesminister fiir Handel und
Wiederaufbau und an seinen Herrn Staats-
sekretdr, im Interesse aller Kraftfahrzeug-
beniitzer diesen unseren Wiinschen entgegen-
zukommen.

Meine Fraktion wird diesem Gesetze ihre
Zustimmung geben. (Beifall bei der OV P.)

Vorsitzender: Am SchluBl der Debatte hat
sich noch der Herr Staatssekretir Kotzina zum
Wort gemeldet. Ich erteile es ihm.

Staatssekretir im Bundesministerium fiir
Handel und Wiederaufbau Dr. Kotzina: Hohes
Haus! Zunichst darfich darauf hinweisen, daf
es einem personlichen Wohlwollen entsprechen
mag, wenn im Zusammenhang mit meinem
Sturz von der Regierungsbank der Hoffnung
Ausdruck gegeben wurde, daBl das nicht sym-
bolisch mit meinem politischen Sturz ver-
bunden sein moge. (Heiterkeit.) Es war aber
auch nicht die Tatsache der Ausfithrungen des
Herrn Bundesrates Dr. Fruhstorfer, die mich
von der Regierungsbank hinuntergleiten lief,
sondern lediglich die Tatsache, daB ich zu sehr
am Rande der Regierungsbank meinen Platz
einnehme. (Erneute Heiterkeit.) Das mag ein
warnendes Vorzeichen sein.

Hohes Haus! Es ist in der Diskussion, in
den Ausfithrungen der Redner beider Frak-
tionen und der Bundesrite aus den ein-
zelnen Bundeslindern zum Ausdruck ge-
kommen, welch groBles Interesse gegenwirtig
und in der ndchsten Zeit dem Straflenbau
Osterreichs vom Staat entgegengebracht wird.
Es erfiillt mich, der ich innerhalb des Handels-
ministeriums ressortzustindig bin, mit Ge-
nugtuung, daB im allgemeinen der gute Wille
anerkannt wird. Inwieweit Leistungen er-
bracht werden konnen, ist ja wesentlich durch
die finanziellen Moglichkeiten bedingt. Es
wurde auch davon gesprochen, dal mit dieser
BundesstraBengesetznovelle im wesentlichen
ein Autobahnkonzept fiir eine absehbare Zeit
erstellt wiirde, und es wurde damit auch die
Hoffnung verbunden, dafl dieses Autobahn-
konzept, das auf mehrere Jahre hinaus vorge-
zeichnet ist, auch realisiert werden kann.

Ich darf es mir ersparen, auf die einzelnen
konkreten Hinweise, ob Vorhaben in dem oder
in jenem Land vordringlicher wéren, besonders
einzugehen, aber wenn schon im Nationalrat
und auch heute im Bundesrat von den Ex-
ponenten Niederosterreichs darauf hingewiesen
wurde, daB dieses Land in der letzten Zeit
besonders benachteiligt worden sei, dann kann
ich es mir denn doch nicht verkneifen, aufzu-
zeigen, welche Summen in den letzten zwei
Jahren — mit Recht — im Bundesland
Niederosterreich verbaut wurden. Auf dem
Sektor der Autobahnen wurden im Jahre 1963
von insgesamt 902 Millionen Schilling 447 Milli-
onen Schilling, also rund die Hilfte, in Nieder-
osterreich aufgewendet. (Bundesrat Dr. Ko-
ref: Hort! Hiort!) Im Jahre 1964 sind es
von insgesamt rund 990 Millionen Schilling,
die in ganz Osterreich verbaut werden, 640 Mil-
lionen Schilling fiir Niederdsterreich. Meine
sehr geehrten Damen und Herren! Das ist
verstindlich, denn wir bauen die Autobahnen
nach anderen Gesichtspunkten als die Bundes-
straBen, und wir sind eben in der gliicklichen
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Lage, von Salzburg, vom Westen kommend,
nunmehr vor den Toren Wiens zu halten.

Wir wollen also nach dem Gesetz auch
in Wien eindringen und sind daher im Begriff,
das in Niederosterreich liegende letzte Auto-
bahnstiick zu vollenden. AuBlerdem wurde
auf niederosterreichischem Boden auch die
Siid-Autobahn von Wien in Richtung Wiener
Neustadt gebaut, beziehungsweise sie be-
findet sich im Endstadium ihrer Fertigstellung.

Das sind die Ursachen dafiir, warum
in Niederosterreich besonders viel auf dem
Sektor des Autobahnbaues aufgewendet wurde.

Bei den BundesstraBen ist das Verhaltnis
offensichtlich nicht so giinstig fiir Niederoster-
reich; immerhin wurden auch im Jahre 1963
von dem Gesamtbetrag von 1,6 Milliarden
Schilling 423 Millionen Schilling in Nieder-
osterreich aufgewendet, und im Jahre 1964
werden es von insgesamt 1,66 Milliarden
Schilling 452 Millionen Schilling sein; also
wieder ein Betrag, der nicht als winzig be-
zeichnet werden kann.

Ich moéchte in diesem Zusammenhang dar-
auf hinweisen, daB es nicht giinstig wirkt,
wenn ein Bundesland scheel auf das andere
blickt und unbedingt glaubt, iibervorteilt
zu sein. Daraus konnte sich allméhlich
ein Kampf aller gegen alle formieren, was
sicherlich, vom gesamtosterreichischen Stand-
punkt aus gesehen, nicht als ersprieBlich
zu bezeichnen wire.

Im allgemeinen kann ich aber doch fest-
stellen: Der Tenor der Ausfiihrungen war,
daB man die Bemiihungen, zu einem Gesamt-
konzept zu kommen und die Mittel moglichst
gerecht und vor allem mdéglichst zweck-
maBig zu verwenden, auch anerkennt.

Nun moéchte ich auf den besonderen Fall
der Brenner Autobahn hinweisen. Es wurde
daritber Klage gefiihrt, da mit dem Bau
der Brenner Autobahn in Zukunft eine Art
Diskriminierung verbunden sein werde, weil
es derzeit bei keiner Autobahn eine Maut
gebe und nur fir das Stick Innsbruck—
Brenner eine Maut in Aussicht genommen sei.

Objektiverweise wurde schon im Zuge der
Debatte zum Ausdruck gebracht: Der wich-
tigste Grund hiefir liegt darin, daB mit
Hilfe einer aufBlerbudgetlichen Finanzierung
der ziigige Ausbau dieser wichtigen Trans-
versale durch Osterreich garantiert werden
soll. Wenn iiberhaupt ein Autobahnstiick
eine Maut vertrigt, dann ist es — das waren
zumindest die Uberlegungen auf der Re-
gierungsebene — das Autobahnstiick Inns-
bruck—Brenner, das die Fremdenauf rascheste,
schnellste und billigste Art wieder aus Oster-
reich hinausfihrt.

Im ibrigen kennen wir ja siidlich unserer
Tiroler Grenze auch die Autobahnmaut, so-
daf3 die Maut in diesem Raume nicht so fremd
wirken wird, wie es bei einer Maut beispiels-
weise bei Salzburg oder in einem anderen
Abschnitt, in dem Autobahnen von Norden
in unser Land fithren oder fithren werden,
der Fall wire.

Im Zuge der weiteren Entwicklung und im
Zuge der weiteren Uberlegungen wird sich
herausstellen, ob und wo unter Umstinden
andere Finanzierungsarten alslediglich solcheim
Wege des Budgets zu suchen sein miilten,
um einen ziigigen Bau der Autobahnen zu
garantieren.

Ich moéchte darauf hinweisen, daB dieses
Autobahnkonzept, dem Sie heute durch die
Annahme der Novelle zum Bundesstraen-
gesetz zustimmen werden, im wesentlichen
insgesamt 1090 km an Autobahnen in Oster-
reich vorsieht, von denen rund 300 km bereits
fertig sind, sofern man jene Strecke dazu-
zihlt, deren Herstellung sich im Endstadium
befindet, sodal durch diese Novelle 790 km
an neuen Autobahnen hinzukommen.

Wir haben uns genau iiberlegt, ob diese —
fiir Osterreich gesehen — groBe Zahl von
Autobahnkilometern in technischer und bau-
licher Hinsicht in einer vertretbaren Zeit
hergestell; werden kann. Unsere gegenwértigen
Anstrengungen beim Autobahnbau sind nicht
allzu gigantisch, weil eben die Mittel fehlen.
Ich moéchte in diesem Zusammenhang darauf
hinweisen, da die Mittel, die seit Beginn des
Autobahnbaues jihrlich im wesentlichen aus
dem auBerordentlichen Budget stammen, nicht
jedes Jahr aufgestockt, sondern abgebaut
wurden. Wéihrend vor etwa neun Jahren
im auBerordentlichen Budget hiefiir 720 Mil-
lionen Schilling vorgesehen waren, ist dieser
Anteil im heurigen Budget auf 150 Millionen
Schilling heruntergepurzelt. Die iibrige Finan-
zierung der Autobahn erfolgt im wesentlichen
aus dem ,,Bundesstralentopf** des Zuschlages
zur Mineral6lsteuer.

Es bedarf daher aller Bemithungen, damit
in Hinkunft, vom kommenden Budgetjahr
an, wesentlich mehr Mittel fiir den Autobahn-
bau zur Verfiigung gestellt werden, als es
gegenwirtig der Fall ist.

Ich méchte noch einmal auf die Realisier-
barkeit der Autobahnprojekte zu sprechen
kommen. Durch eine Verdoppelung der An-
strengungen beim Autobahnbau wire es un-
schwer moglich, statt derzeit durchschnittlich
30 km im Jahr 60 km jahrlich zu bauen. Das
kénnte von den StraBenbaufirmen sehr leicht
verkraftet werden, ohne daf3 dadurch die Bau-
konjunktur iiberhitzt wiirde. Der Straflenbau

| muf ndmlich losgelést vom Hochbau betrachtet
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werden. Er arbeitet sehr maschinenintensiv
und benétigt wenig Arbeitskrifte. Die Mecha-
nisierung auf dem StraBenbausektor schreitet
von Jahr zu Jahr kriftig vorwirts.

Wir wiirden daher zur Realisierung dieses uns
gestellten Autobahnkonzeptes, dem wir heute
durch die Annahme des Bundesgesetzes unsere
Zustimmung geben, 13 Jahre bendtigen; also
immerhin eine sehr lange Zeit angesichte der
Verkehrsdichte und des sténdigen Anwachsens
des Verkehrs, der sich nicht in arithmetischer,
sondern in geometrischer Weise verstérkt.
Wenn wir in dem Schneckentempo von heute
weiterbauten, wiirden wir fast drei Jahrzehnte
brauchen, um diese Autobahnen zu errichten.

Meine sehr geehrten Damen und Herren!
In der nichsten Zeit miissen alle Anstrengungen
gemacht werden, um die Autobahnen in
Osterreichineinem verstiirkten Tempo zu bauen.
Es soll aber auch die Wichtigkeit der sonstigen
BundesstraBen nicht iibersehen werden. Ich
spreche ja heute von den Autobahnen nur des-
wegen, weil diese Novelle zum Bundesstraen-
gesetz die neu hinzugekommenen Autobahn-
trassen enthilt und nichts Wesentliches iiber
die zusédtzlichen BundesstraBen aussagt, ge-
schweige denn iiber den Bau von sonstigen
StraBen, von LandesstraBen und dergleichen,
deren Bedeutung nicht verkannt werden soll.

Es wird daher eines echten Zusammenwirkens
der Regierung und des Nationalrates sowie einer
Mitwirkung "des Bundesrates bediirfen, um
in der kommenden Zeit diese gewaltigen Auf-
gaben, die nunmehr auf dem Gebiete des
StraBenbaues durch die Notwendigkeit der
Realisierung dieser Novelle zum Bundes-
strafengesetz bestehen, zu erfiillen. Ich bin
sehr dankbar, daB bis vor einiger Zeit der
Herr Bundesminister fiir Finanzen zugegen
war, um auch aus Threm Munde die Notwendig-
keit und die Gewichtigkeit des Baues von
StraBen zu vernehmen. (Einige Bundesrite
geben dem Redner durch Handbewegungen zu
verstehen, dafi Bundesminister fir Finanzen
Dr. Schmitz noch im Saale anwesend ist.) Ich
stelle richtig: Der Herr Bundesminister fiir
Finanzen ist im Hause und hat daher Gelegen-
heit gehabt, vom Beginn bis zum Ende diese
Debatte iiber die Notwendigkeit des StraBen-
baues zu héren.

Zum SchluB, meine sehr geehrten Damen und
Herren, noch ein Wort: Es wurde den Herren,
die sich um das Zustandekommen dieser
Novelle und dieses Gesetzes bemiiht haben,
Anerkennung gezollt, und es wurde ein gemein-
sames Bekenntnis zur Notwendigkeit eines
raschen und ziigigen Ausbaues unseres Straen-

netzes ausgesprochen, des StraBennetzes, das
nicht nur zur Befriedigung der Verkehrsbe- |
‘ meldet. Es gibt zwei wichtige Autobahnstiicke

diirfnisse, die gewaltig gestiegen sind,notwendig

ist. Es wurden sehr treffende Hinweise
iiber das Anwachsen des KFZ-Bestandes ge-
macht. Man hat sehr nachdriicklich darauf hin-
gewiesen, daB der Fremdenverkehr einer der
gewichtigsten Faktoren innerhalb unserer
Volkswirtschaft ist und der ausgleichende
Faktor fiir eine aktive Zahlungsbilanz geworden
ist. Man hat dargelegt, daB die StraBen
grundlegende Voraussetzungen fiir einen guten
Fremdenverkehr sind. Ich mochte dariiber
hinaus auch darauf hinweisen, daB -wir mit
dem Bau von guten Durchzugsstraen und
Verbindungsstrafien mit den StraBen der ibri-
gen europiischen Staaten ohne Vertrige sehr
viel und sehr Entscheidendes im Dienste und
im Interesse einer européischen Integration tun.
Alle diese Gesichtspunkte, meine Damen und
Herren, mogen dahin gehend wirken, daBl wir
vom kommenden Jahr an auch die notwendigen
Mittel bekommen.

Ich mochte in diesem Zusammenhang mei-
nem Kollegen Weikhart ein Wort des Dankes
sagen. Er hat sich ehrlich bemiiht, Schwierig-
keiten, die es auf der politischen Ebene eben
immer wieder auch gibt, zu beseitigen. Er hat
damit dazu beigetragen, daB beide Parteien
in der Regierung — im Nationalrat haben es
alle drei getan — diesem Gesetz die Zustim-
mung gegeben haben. Ich gebe meiner Hoff-
nung Ausdruck, daB ein gutes und enges Zu-
sammenwirken auch auf der politischen Ebene
sehr dazu beitragen wird und beitragen maoge,
daB sich Osterreich nicht nur auf dem Gebiete
der StraBenbaupolitik, sondern in der gesamten
osterreichischen ~ Wirtschaftspolitik ~ wieder
aufwirts bewegt. (Allgemeiner Beifall.)

Vorsitzender: Ferner hat sich Herr Staats-
sekretdr Weikhart zum Wort gemeldet.

Staatssekretir im Bundesministerium fiir
Handel und Wiederaufbau Weikhart: Hoher
Bundesrat ! Sehr geehrte Damen und Herren!
Den Ausfiithrungen meines Kollegen, des Herrn
Staatssekretirs Dr. Kotzina, mochte ich
eine ganz kurze Bemerkung hinzufiigen. Wir
lesen sehr oft in den Zeitungen das Wort
»Fleckerlteppich®. Man kann dariiber dieser
oder jener Meinung sein. Wahr ist, da der
sogenannte ,,Fleckerlteppich nicht so mir
und dir nichts gekommen ist, weil es dem einen
oder dem anderen Herrn oder Ministerium
oder der einen oder anderen Behorde oder
sonst irgend jemandem gerade gepaBt hat,
sondern der sehr verulkte sogenannte ,,Flek-

kerlteppich” war oft eine auBerordentlich
harte Notwendigkeit.
Solche Notwendigkeiten haben wir im

nichsten Jahr wieder vor uns. Und nur um das
festzustellen, habe ich mich zum Wort ge-
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Staatssekretir Weikhart :

— ich bitte um Entschuldigung, mich hat nur
gewundert, daB nicht einer der aus diesen
Lindern kommenden Herren Bundesrite dazu
etwas sagte —: im Raum Graz—Gleisdorf
und im Raum Villach—Klagenfurt. Jeder,
der durch diese Gegend fihrt, weil, wie hart
und wie auBlerordentlich schwer -sich dort
der Verkehr abspielt und welch groe Frequenz
auf diesen Strecken zu verzeichnen ist. Und
wer noch dazu einmal in der Saison im Raum
Klagenfurt—Villach gewesen ist und weiB}, da8
diese BundesstraBe durch die bekanntesten
internationalen Fremdenverkehrsorte, wie
etwa Krumpendorf, Portschach und vor allem
Velden, fiihrt, und erlebt, zu welchen Stauungen
es dort kommt, der mufl sagen:- Ja, hier sind
Notwendigkeiten gegeben, denen vielleicht am
schnellsten Rechnung getragen werden muB.
Daher haben wir auch — das ist klarerweise
auch eine Forderung der Liénder — bereits
intern besprochen, daf diesen zwei grofien
,,otrafeniibeln‘“ — nur im Sektor Autobahn —
so rasch wie maoglich beizukommen ist und dag
wir so rasch wie moglich auf diesen beiden
Strecken sowohl in der Steiermark als nun
auch in Kérnten mit den Arbeiten beginnen
miissen. Damit kénnen wir wiederum ein
Stiick Aufbauarbeit fiir unser schénes Heimat-
land Osterreich durchfiihren. Damit wollen
und miissen wir auch wiederum einen Beitrag
fir den so wichtigen Fremdenverkehr leisten.

Aus dieser Erwigung heraus sollen Sie —
und deswegen habe ich mich, wie gesagt,
zum Worte gemeldet — davon Kenntnis
haben. Wenn wir mit Vertretern der Presse
und mit interessierten Menschen dariiber
sprechen, dann sollen wir ihnen sagen: Der
,,Fleckerlteppich, von irgendeinem Journa-
listen erfunden und dann als Schlagwort weiter-
getragen, hat schon eine gewisse Notwendig-
keit und eine gewisse wirtschaftliche — nicht
politische — Bedeutung. Dem StraBenbau
von der wirtschaftlichen Seite her an den Leib
zu riicken, ist unser aller Aufgabe. Deswegen
Dbitte ich Sie alle, dann, wenn es um die Losung
dieser Probleme geht, das notwendige Verstind-
nis dafir aufzubringen. Ich danke Ihnen recht
schon. (Allgemeiner Beifall.)

Vorsitzender: Zum Wort ist niemand mehr
gemeldet. Die Debatte ist geschlossen.
Wiinscht einer der Herren Betichterstatter
das SchluBwort ¢ — Sie verzichten.

Wir kommen zur Abstimmung, die ich
iber jeden  GesetzesbeschluB  getrennt
vornehme.

Bet der getrennt durchgefiihrien Abstim-
mung beschlieft der Bundesrat, gegen den
Gesetzesbeschluf} des Nationalrates, betreffend die
Abidnderung des Bundesstrafengesetzes,und gegen
den Gesetzesbeschlufl des Nationalrates, betreffend

die Finanzierung der Autobahn Innsbruck—
Brenner — soweit dieser der Beschluffassung
des Bundesrates unterliegt—keinen Einspruch
zu erheben.

Die Entschliefung zum Bundesgesetz,
betreflend die Abdnderung des Bundesstrafen-
geselzes, wird angenommen.

3. Punkt: GesetzesbeschluB des Nationalrates
vom 3. Juni 1964: Bundesgesetz iiber die Aus-
prigung von Goldmiinzen (Goldmiinzengesetz)

Vorsitzender: Wir gelangen nun zum 3. Punkt
der Tagesordnung: Goldmiinzengesetz.

Berichterstatter ist Herr Bundesrat Doktor
Pitschmann. Ich bitte ihn, zum Gegenstand
zu referieren.

Berichterstatter DDr. Pitschmann : Meine sehr
geehrten Herren Staatssekretire ! Meine Damen
und Herren! Der gegenstindliche Gesetzes-
beschlufl hat in erster Linie eine Neuregelung
des Rechtes der Ausprigung und des Verkaufes
von Handelsmiinzen zum Gegenstand. Das
Bundesgesetz vom 31. Janner 1951 iiber die
Ausprigung von Handelsmiinzen hat sich
durch die weitgehende Liberalisierung auf dem
Devisensektor und im Gefolge des allgemeinen
Wirtschaftswachstums als iiberholt und weit-
gehend ungeniigend erwiesen. So war bei-
spielsweise bisher das Priagemonopol des
Staates hinsichtlich der Handelsgoldmiinzen
strafrechtlich nicht geschiitzt, wodurch dem
Staat Einnahmen entgehen und den Kéiufern
Schaden entstehen konnten. Der zu behan-
delnde GesetzesbeschluB soll diese und andere
Mingel weitgehend beseitigen und das bis-
herige Gesetz ersetzen.

Im Gesetz ist beispielsweise auch die Ver-
pflichtung enthalten, daBl gewerbsmiBige Ver-
kdufer von Handelsgoldmiinzen auch den
Feingoldgehalt auszuweisen haben. Da den
Handelsgoldmiinzen vielfach die Funktion von
Geldmiinzen zukam und auch weiterhin zu-
kommt, wird auch eine umsatzsteuerliche Klar-
stellung durchgefithrt. Es wird daher durch
diesen GesetzesbeschluB das Umsatzsteuer-
gesetz 1959 im § 4 Abs. 1 Z. 8 abgedndert.
Diese in dem zu behandelnden Gesetzesbe-
schluB enthaltene Neuregelung entspricht
dem besonderen Charakter der Handelsmiinzen
und der seit Jahren geiibten Praxis der zu-
stindigen Osterreichischen Verwaltungsbe-
horden.

Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes
ist das Bundesministerium fiir Finanzen be-
traut.

Heute vormittag hat sich der Finanzaus-
schuBl mit diesem Gesetzesbeschlul des Natio-
nalrates befaft und mir die Erméchtigung er-
teilt, den Antrag zu stellen, dem Gesetzes-
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DDr. Pitschmann
beschluB des Nationalrates die Zustimmung
nicht zu verwehren.

Vorsitzender: Ich danke dem Herrn Bericht-
erstatter.

Zum Wort ist niemand gemeldet. Wir
kommen sofort zur Abstimmung.

Bei der Abstimmung beschliefit der Bundes-
ral, gegen den Gesetzesbeschlufi des National-
rales keinen Einspruch zu erheben.

4. Punkt: GesetzesbeschluB des Nationalrates

vom 3. Juni 1964: Bundesgesetz, womit das

Bundesgesetz vom 14. Dezember 1961 iiber die

Anmeldung von Sachschiden, die durch Um-

siedlung oder Vertreibung entstanden sind

(Anmeldegesetz), BGBl. Nr. 12/1962, ergidnzt
wird

Vorsitzender: Wir gelangen nunzum 4. Punkt
der Tagesordnung: Erginzung des Anmelde-
gesetzes.

Berichterstatter ist Herr Bundesrat Dok-
tor Gasperschitz. Ich bitte ihn um seinen
Bericht.

Berichterstatter Dr. Gasperschitz: Hohes
Haus! Das Bundesgesetz vom 14. Dezember
1961 iiber die Anmeldung von Sachschiden,
die durch Umsiedlung oder Vertreibung ent-
standen sind, BGBl. Nr. 12/1962, sieht im
§ 20 vor, daB Anmeldungen von Personen,
die spatestens am 1. Janner 1960 das 70. Le-
bensjahr vollendet haben, getrennt von den
anderen Anmeldungen zu reihen und zeitlich
bevorzugt zu behandeln sind. Der gegensténd-
liche GesetzesheschluB bezweckt eine Er-
génzung dieser Bestimmung dahin gehend, daB
eine Ausnahme von der Reihenfolge der Prii-
fung und Behandlung in der Gruppe der zeit-
lich nicht bevorzugt zu behandelnden Anmel-
dungen zulédssig ist, wenn es sich um Anmel-
dungen von Personen handelt, die nach dem
1. Janner 1960 das 70. Lebensjahr vollendet
haben.

Gesetzestechnisch wird dem § 20 Anmelde-
gesetz ein Absatz 4 angefiigt, der die erwahnte
Erginzung enthilt.

Der Finanzausschuf8 hat mich ermichtigt,
zu beantragen, gegen den diesbeziiglichen
Gesetzesbeschlu des Nationalrates keinen
Einspruch zu erheben.

Vorsitzender: Ich danke dem Herrn Bericht-
erstatter fiir seinen Bericht.

Es liegt keine Wortmeldung vor. Wir
kommen zur Abstimmung.

Bei der Abstimmung wird der Antrag des
Berichterstatters angenommen.

5. Punkt: GesetzesbeschluB des Nationalrates

vom 3. Juni 1964: Bundesgesetz, mit dem das

Bazillenausscheidergesetz  abgedndert  wird
(Bazillenausscheidergesetznovelle 1964)

Vorsitzender : Wir gelangen nun zum 5. Punkt
der Tagesordnung: Bazillenausscheidergesetz-
novelle 1964.

Berichterstatter ist Frau Bundesrat Fran-
ziska Kramer. Ich bitte sie um ihren Bericht.

Berichterstatterin Franziska Krimer: Hohes
Haus! Der Gesetzesbeschlu des Nationslrates
sieht eine Abénderung des Bazillenausscheider-
gesetzes vor. Nach den Bestimmungen des
Bazillenausscheidergesetzes, StGBl. Nr. 153/
1945, diirfen mit der Herstellung und Abgabe
von Nahrungs- und GenuBmitteln nur Personen
befaBt werden, die auf Grund einer amts-
arztlichen Untersuchung nachweisen koénnen,
daB sie ohne Gefahr fiir die Verbraucher Nah-
rungs- und GenuBmittel erzeugen und ab-
geben konnen. (Vorsitzender-Stellvertreter Por-
ges tibernimmt den Vorsitz.)

Nach § 6 des Gesetzes wurden die Unter-
suchungskosten sowie die Ausstellung eines
amtsdrztlichen Zeugnisses bei erstmalig —
das heiflt vor Beschédftigungsantritt — vorzu-
nehmenden amtsérztlichen Untersuchungen
dem zu Untersuchenden und bei amtséarztlichen
Untersuchungen von Personen, die bereits in
den betreffenden Betrieben oder Unternehmen
in Beschiftigung stehen, dem Dienstgeber
angelastet.

Diese Art der Kostentragung hat die Durch-
filhrung des Gesetzes sehr erschwert. Am -
16. September 1946 hat daher das Bundes-
ministerium fir soziale Verwaltung einen Er-
laB herausgegeben, in dem verfiigt wurde,
daf fur amtsirztliche Untersuchungen, die
Ausstellung der amtsérztlichen Zeugnisse sowie
fiir die Gutachten der bundesstaatlichen bak-
teriologisch-serologischen = Untersuchungsan-
stalten keine Gebiihren zu bezahlen sind.

Der Rechnungshof hat im Rahmen seiner
Einschau im Jahre 1962 darauf hingewiesen,
daB dieses Vorgehen im Widerspruch zu den
Bestimmungen des § 6 des Gesetzes steht.

Nach Artikel I des vorliegenden Gesetzes-
beschlusses soll nun der neue § 6 folgendes
bestimmen:

»(1) Die nach § 4 Abs. 1 vorzunehmende
amtsérztliche Untersuchung sowie die Er-
stattung des nach § 4 Abs. 2 erforderlichen
Gutachtens, sofern dieses von einer bundes-
staatlichen bakteriologisch-serologischen
Untersachungsanstalt erstattet wird, haben
kostenlos zu erfolgen.

(2) Die Ausstellung des amtsédrztlichen
Zeugnisses unterliegt weder einer Verwal-
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Franziska Krimer

tungsabgabe noch einer Gebiithrenpflicht im
Sinne des Gebiihrengesetzes.

Andere Abdnderungen tragen weiters den
derzeitt geltenden  Behordenbezeichnungen
Rechnung, und auBlerdem wird der im Stamm-
gesetz auf Reichsmark lautende Geldbetrag
zur Ahndung von Verwaltungsiibertretungen
durch einen Schillingbetrag ersetzt.

Der Artikel IT besagt: ,,Mit der Vollziehung
dieses Bundesgesetzes ist das Bundesmini-
sterium fir soziale Verwaltung betraut.*

Der AusschuBl des Nationalrates fiir soziale
Verwaltung hat hinsichtlich der Regierungs-
vorlage insofern eine Druckfehlerberichtigung
vorgenommen, als nach den Worten ,,Der
Nationalrat hat beschlossen:* die Uberschrift
Artikel I. ““ zu treten hat. Die Uberschrift
an der urspriinglichen Stelle ist zu streichen.

Der AusschuBl fiir wirtschaftliche Ange-
legenheiten hat sich heute vormittag mit
diesem GesetzesbeschluBl beschiftigt und mich
ermichtigt, dem Hohen Hause vorzuschlagen,
gegen diesen GesetzesbeschluB des National-
rates keinen Einspruch zu erheben.

Vorsitzender-Stellvertreter Porges: Zum
Wort hat sich niemand gemeldet. Ich nehme
daher die Abstimmung vor.

Bei der Abstimmung beschlieft der Bundes-
rat, gegen den Gesetzesbeschlufy des National-
rates keinen Einspruch zu erheben.

6. Punkt: BeschluB des Nationalrates vom
3. Juni 1964: Abkommen zwischen der Repu-
blik Osterreich und der Schweizerischen Eid-
genossenschaft iiber die Errichtung neben-
einanderliegender Grenzabfertigungsstellen und
die Grenzabfertigung in Verkehrsmitteln wah-
rend der Fahrt und Protokoll betreffend
die Anwendung des &sterreichisch-schweize-
rischen Abkommens samt SchluBprotokoll iiber
die Errichtung nebeneinanderliegender Grenz-
abfertigungsstellen und die Grenzabfertigung
in Verkehrsmitteln wédhrend der Fahrt auf
das Fiirstentum Liechtenstein.

Vorsitzender-Stellvertreter Porges: Wir ge-
langen nun zum 6. Punkt der Tagesordnung:
Abkommen zwischen Osterreich und der
Schweiz iiber die Errichtung nebeneinander-
liegender Grenzabfertigungsstellen und die
Grenzabfertigung in Verkehrsmitteln wahrend
der Fahrt und Protokoll betreffend die
Anwendung dieses Abkommens samt SchluB-
protokoll auf das Fiirstentum Liechtenstein.

Berichterstatter ist der Herr Bundesrat
Mayrhauser. Ich bitte ihn, zum Gegen-
stand zu berichten.

Berichterstatter Mayrhauser: Hoher Bundes-
rat! Meine Damen und Herren! Im September
1963 wurde iiber die Zoll- und Grenzabfertigung

zwischen der Republik Osterreich, der Schwei-
zerischen Eidgenossenschaft und dem Fiirsten-
tum Liechtenstein eine zwischenstaatliche Ver-
einbarung getroffen. Sinn dieser Vereinbarung
ist es, die Formalitdten der Grenzabfertigung
im Eisenbahn-, StraBen- und Schiffsverkehr
zu erleichtern und vor allem zu beschleunigen.

Um dies zu erreichen, sollen

a) nebeneinanderliegende Grenz- und Zoll-
abfertigungsstellen errichtet werden, wobei
die Grenzstellen an der kinftigen Autobahn
am Brugger Horn Hochst - St. Margrethen
nach ihver Fertigstellung ebenfalls als gemein-
same osterreichisch-schweizerische  Abferti-
gungsstellen eingerichtet werden sollen,

b) Grenzabfertigung und Zollkontrollen in
den Verkehrsmitteln auf bestimmten Strecken

auch wihrend der Fahrt durchgefiihrt werden..

Zur Erfillung dieser -Aufgaben wird den
dafirr zusténdigen Organen die Grenzabferti-
gungsbefugnis nach den Vorschriften ihres
Staates auf dem Gebiete des Nachbarstaates
zuerkannt. Die dazu erforderlichen Amts-
handlungen sind in der Reihenfolge Aus-
gangsstaat—Eingangsstaat vorzunehmen.

Die Pflichten, Rechte und. Befugnisse, die
durch diese dreiseitige Vereinbarung den
Grenzabfertigungsstellen, den Grenzzollimtern
und den Grenzpolizeidienststellen auf dem
nachbarlichen Staatsgebiete zukommen, sind
in dem vorliegenden Abkommen, das ein so-
genanntes Rahmenabkommen darstellt, fest-
gelegt.

Da diesem Abkommen gesetzéindernde
Wirkung zukommt und in einigen Artikeln
verfassungséindernde Bestimmungen enthalten
sind, bedarf es der Zustimmung des Hohen
Hauses. )

Meine Damen und Herren! Der Ausschufl
fur wirtschaftliche Angelegenheiten hat das
vorliegende Abkommen beraten. In seinem
Namen stelle ich den Antrag, der Hohe Bun-
desrat moge gegen den Beschluf3 des National-
rates keinen Einspruch erheben.

Vorsitzender-Stellvertreter Porges: Zum
Wort ist niemand gemeldet. Ich nehme daher
die Abstimmung vor.

Bei der Abstimmung wird der Anirag
des Berichterstatters angenommen.

7. Punkt: AusschuBerganzungswahlen

Vorsitzender-Stellvertreter Porges: Wir kom-
men nunmehr zum 7. Punkt der heutigen
Tagesordnung: AusschuBerginzungswahlen.

Durch die Neuentsendung von Bundesriten
aus dem Bundesland Burgenland und das
Ausscheiden des Bundesrates Pansi ist es
notwendig geworden, AusschuBlerginzungs-
wahlen vorzunehmen.
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Vorsitzender-Stellvertreter Porges

Es liegen mir folgende Wahlvorschlige
vor:

Im AusschuB fiir auswértige Angelegenheiten
als Mitglied an Stelle Holper Bundesrat
Hautzinger, als Ersatzmitglied an Stelle
Kroyer Bundesrat Ing. Guglberger;

im FinanzausschuBB als Mitglied an Stelle
Kroyer Bundesrat Hautzinger, als Mitglied
an Stelle Miiller Bundesrat Bezucha;

im Geschéftsordnungsausschufy als Ersatz-
mitglied an Stelle Miiller Bundesrat Bezucha,
als Ersatzmitglied an Stelle Pansi Bundesrat
Helene Tschitschko;

im Unvereinbarkeitsausschufl als Ersatz-
mitglied an Stelle Miiller Bundesrat Bezucha,
als Ersatzmitglied an Stelle Pansi Bundesrat
Dr. Zimmermann;

im Ausschull firr Verfassungs- und Rechts-
angelegenheiten als Ersatzmitglied an Stelle
Miiller Bundesrat Dr. Zimmermann;

im Ausschufl fiir wirtschaftliche Ange-
legenheiten als Mitglied an Stelle Singer
Bundesrat Bezucha, als Ersatzmitglied an
Stelle Holper Bundesrat Hautzinger, als Er-
satzmitglied an ~ Stelle Miiller Bundesrat
Dr. Zimmermann, als Ersatzmitglied an Stelle
Pansi Bundesrat Helene Tschitschko;

im Ausschuf} fir wirtschaftliche Integration
als Ersatzmitglied an Stelle Kroyer Bundesrat
Hautzinger;

im Stdndigen gemeinsamen Ausschufl als
Mitglied an Stelle Miiller Bundesrat Bezucha,
als Ersatzmitglied an Stelle Holper Bundesrat
Hautzinger, als Ersatzmitglied an Stelle Pansi
Bundesrat Helene Tschitschko.

Falls kein Widerspruch erhoben wird, werde
ich iber die Wahlvorschlige unter einem
durch Handerheben abstimmen lassen. —
Widerspruch wird nicht erhoben.

Ich bitte daher jene Damen und Herren,
die diesen von mir soeben bekanntgegebenen
Wahlvorschlégen ihre Zustimmung geben, um
ein Hindezeichen. — Ich danke. Ange-
nommen. '

8. Punkt: Neuwahl der beiden Stellvertreter

des Vorsitzenden des Bundesrates sowie der

zwei Schriftfilhrer und der zwei Ordner fiir
das zweite Halbjahr 1964

Vorsitzender-Stellvertreter Porges: Wir kom-
men nunméhr zum letzten Punkt der Tages-
ordnung: Neuwahl der beiden Stellvertreter
des Vorsitzenden des Bundesrates sowie der
zwei Schriftfithrer und der zwei Ordner fir
das zweite Halbjahr 1964. Diese Neuwahlen
erfolgen fiir das zweite Halbjahr 1964, fir
welches der Vorsitz im Bundesrat der Ver-
fassung entsprechend dem Bundesland Burgen-
land zukommt.

GemifBl § 53 der Geschidftsordnung sehe ich
von der Wahl mittels Stimmzettel ab, falls
dies nicht besonders verlangt wird. — Dies
ist nicht der Fall. Ich werde daher die Wahl
durch Erheben von den Sitzen vornehmen
lassen.

Wir kommen zur Wahl des ersten Vor-.
sitzenden-Stellvertreters.

Es liegt mir der Vorschlag vor, zum ersten
Vorsitzenden-Stellvertreter den Herrn Bundes-
rat Fritz Eckert zu wihlen.

Ich bitte jene Frauen und Herren, die
diesem Vorschlag ihre Zustimmung geben,
sich von den Sitzen zu erheben. — Ich danke.
Dies ist die Mehrheit. Der Vorschlag ist damit
angenommen.

Ich frage den Gewihlten, ob er die Wahl

annimmt.
Bundesrat Eckert: Jawohl!

Vorsitzender-Stellvertreter ~ Porges: Wir
kommen nunmehr zur Wahl des zweiten
Vorsitzenden-Stellvertreters.

Es liegt mir der Vorschlag vor, zum zweiten
Vorsitzenden-Stellvertreter den Herrn Bundes-
rat Otto Skritek zu wihlen.

Ich bitte jene Frauen und Herren, die
diesem Vorschlag ihre Zustimmung geben,
sich von den Sitzen zu erheben. — Ich danke.
Das ist die Mehrheit. Angenommen.

Ich frage den Gewihlten, ob er die Wahl
annimmt. '

Bundesrat Skritek: Ja!

Vorsitzender-Stellvertreter Porges: Danke.

Wir kommen nunmehr zur Wahl der beiden
Schriftfiihrer.

Falls kein Einwand erhoben wird, werde
ich auch bei dieser Wahl so wie bei der Wahl
der beiden Ordner von einer Wahl mittels
Stimmzettel Abstand nehmen. Wird dagegen
ein Einwand erhoben? — Das ist nicht der
Fall. Ich werde die Wahl durch Erheben der
Hand vornehmen lassen.

Es liegt miv beziiglich der Schriftfithrer
folgender Vorschlag vor:

erster Schriftfithrer: Frau Bundesrat Ru-
dolfine Muhr;

zweiter Schriftfithrer: Herr Bundesrat Josef
Kaspar. :

Ich bitte jene Frauen und Herren, die die-
sem Vorschlag ihre Zustimmung geben, um
ein Hindezeichen. — Danke. Das ist die
Mehrheit. Der Vorschlag ist damit. ange-
nommen.

Ich frage die Gewihlten, ob sie die Wahl
annehmen.

Bundesrat Rudolfine Muhr: Ja!

H
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Bundesrat Kaspar: Jawohl!

Vorsitzender-Stellvertreter Porges: Danke.

Wir kommen nunmehr zur Wahl der beiden
Ordner. Es liegt mir folgender Vorschlag
vor: Herr Bundesrat Josef Salcher wund
Herr Bundesrat Anton Mayrhauser.

Ich bitte jene Frauen und Herren, die
diesem Vorschlag ihre Zustimmung geben,
~um ein Handezeichen. — Danke. Das ist die
Mehrheit. Der Vorschlag ist damit ange-
nommen. ’

Schlub der Sitzung:

Ich frage die Gewéihlten, ob sie die Wahl
annehmen. '
Bundesrat Salcher: Ja!

Bundesrat Mayrhauser: Ja!

Vorsitzender-Stellvertreter Porges: Danke.

Damit ist das Biiro des Bundesrates fiir
das kommende Halbjahr gewahlt.

Die Tagesordnung ist erschépft.

Die néchste Sitzung des Bundesrates
wird auf schriftlichem Wege einberufen werden.
Die Sitzung ist geschlossen.

17 Ubhr 20 Minuten

Usterreichisdhe Staatsdrudkerei. 1717 64
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