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12.10

Bundesrat Ernest Schwindsackl (OVP, Steiermark): Herr Prasident! Geschétzter
Herr Bundesminister! Werte Gaste auf der Galerie und via Livestream! Geschatzte
Kolleginnen und Kollegen! Die dsterreichische FuRballnationalmannschaft hat sich fur
die Europameisterschaft im Juni 2020 qualifiziert (Beifall bei der OVP sowie der
Bundesrétin Steiner-Wieser) — keine Sorge, ich bin bei Tagesordnungspunkt 4! —, ob
wir Europameister werden, hangt natlrlich von vielen Faktoren ab, vor allem von den
erspielten Ergebnissen. Die Leistungsbereitschaft, aber auch die Leistungsfahigkeit

und die Motivation der Mannschaft sind sicher gegeben.

Eines sind wir bereits — der Herr Bundesminister hat das bereits angefuhrt und es ist im
Tatigkeitsbericht der Schienen-Control GmbH 2018 auch ganz klar festgehalten —:
Osterreich ist EU-Meister, was die zuriickgelegten Bahnkilometer je Einwohnerin,
Einwohner und Jahr betrifft, nAmlich 1 505 beziehungsweise 1 435, wie im Bericht
angegeben. Da liegt Osterreich, um beim FuRball zu bleiben, noch vor dem amtie-
renden Fuliballweltmeister Frankreich, wo es 1 419 Kilometer pro Einwohnerin und

Einwohner sind.

Sie haben einige wesentliche Facetten des Berichtes bereits herausskizziert. Ich
mochte auch noch auf einige markante Entwicklungen im dsterreichischen Eisenbahn-
sektor hinweisen. Im Personenverkehr 2018 hat es teils beachtliche Zuwachse gege-
ben, vor allem im Nahverkehr, Stichwort Pendler. Deutliche Anderungen gab es, wie
angefuhrt, im Schienenguterverkehr. Wahrend das Aufkommen weiter zurickgegangen
ist, gab es bei der Verkehrsleistung Anstiege, wobei diese vor allem auf die privaten
Mitbewerber der OBB zuriickzufiihren sind, die ihre Marktanteile weiter steigern
konnten, namlich durch lukrativere, schnellere, klirzere und naturlich auch glnstigere

Transporte.

Die Zahl der Eisenbahnunternehmen in Osterreich — das ist interessant — lag

Ende 2018 bei 69, wobei gegentiber dem Jahr davor die ésterreichische DPB Rail Infra
Service, die belgische Lineas, die deutsche Retrack sowie die slowakische Railtrans
International neu hinzukamen. Zudem wurde im Zuge der Umstrukturierung im
Sommer 2018 die Steiermarkbahn und Bus aus den Steiermarkischen Landesbahnen
herausgeholt. Insgesamt 46 Unternehmen haben die Berechtigung, im OBB-Netz auch
Zlge fahren zu lassen. Dazu gehéren vier Unternehmen des OBB-Konzerns sowie
zehn Unternehmen mit direkter oder indirekter Beteiligung auslandischer marktbeherr-

schender Unternehmen.
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Wie in den meisten européischen Landern sind auch in Osterreich im Bahnbereich
mehr Unternehmen im Bereich der Glter als in jenem der Personenférderung tatig. Der
Anteil des Personenverkehrs an der Netznutzung liegt aber, wie angesprochen,
deutlich héher als im Guterverkehr. Erstrebenswert — und das sollte fir die kommende
Zeit wesentlich sein — ist eine diesbezlglich deutliche Erhéhung im Guterverkehr. Wir
mussen den Gutertransport in Zukunft, soweit méglich, von der Stral3e auf die Schiene
verlagern, namlich der Umwelt — Stichwort CO,-Ausstold — und der Sicherheit zuliebe.
Im Personenverkehr ist die Attraktivitat durch oft sensationelle Preisangebote — wenn

man die Tickets rechtzeitig, vier Wochen vorher, bucht — entsprechend gegeben.

Aufgrund der Liberalisierung des Bahnstrommarktes 2018 beziehungsweise der Ent-
wicklung der Bahnstromtarife 2019 wurde vonseiten der Schienen-Control Kommission
den Infrastrukturbetreibern mittels Bescheid auferlegt, die Tarife zu senken. Ubrigens:
100 Prozent des Bahnstroms stammen aus erneuerbaren Energietragern — auch das

ist nattrlich positiv.

Ein paar Gedanken noch zur Bahn als Alternative zu anderen Fortbewegungsmitteln
wie Auto oder Flugzeug: Als Steirer freuen wir uns sehr auf die kiinftig noch schnel-
leren Verbindungen von Graz nach Wien und naturlich retour durch den neuen Sem-
meringbasistunnel: 1 Stunde 50 Minuten Fahrzeit. Die Fahrzeit von Graz nach Klagen-
furt wird durch den neuen Koralmtunnel nur eine Dreiviertelstunde betragen. Wir
werden also wahrscheinlich in der Universitatsstadt Graz die entsprechenden Studien-

platze fur Karntnerinnen und Karntner aufstocken missen.

Erst vor Kurzem durfte ich personlich die Eisenbahnschnellverbindung von Brissel
nach Paris nutzen, namlich mit einer Fahrzeit von 1,5 Stunden und einer Héchstge-
schwindigkeit von 320 km/h, auf leisen Sohlen — Pardon, Schienen —, ein wahrer
Fahrgenuss. Dass in Japan und in China bereits Ziige mit Geschwindigkeiten bis zu
800 Stundenkilometer getestet und in Kirze auch im Reiseverkehr eingesetzt werden,
ist nicht neu — kein langes Einchecken, keine weiten An- und Abreisen zu Flughéafen,

keine Flugangste, und all das umweltfreundlich.

Die Umwelt- und Klimalberlegungen spielten am 23. November 1837 auf der ersten
Dampflokzugfahrt Osterreichs von Wien Floridsdorf nach Wagram tiberhaupt keine
Rolle. Es war die sogenannte Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Das war der Beginn der

Osterreichischen Erfolgsgeschichte einer neuen, zukunftsorientierten Mobilitat.

Auch wenn wir Uberraschenderweise vielleicht nicht Europameister im Fuliball werden
(Bundesrat Samt: Die Hoffnung stirbt zuletzt! — Zwischenrufe der Bundesrétinnen

Miihlwerth und Weber) — wahrscheinlich, mit allen mdglichen Grifden von oben —, so
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sollten wir auf alle Falle eines sein und bleiben: die umweltfreundlichsten und eifrigsten
Bahnkonsumenten Europas. — Gliick auf! (Beifall bei der OVP sowie der Bundesriétin-
nen Miihlwerth und Samt.)

12.16

Vizeprasident Dr. Magnus Brunner, LL.M.: Als Nachster gelangt Herr Bundesrat

Gunther Novak zu Wort. Ich erteile es ihm.
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