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JAHRESVORSCHAU DES BMVIT 2005
AUF DER GRUNDLAGE DES
LEGISLATIV- UND ARBEITSPROGRAMMS DER KOMMISSION
SOWIE
DES OPERATIVEN JAHRESPROGRAMMS DES RATES

A) LEGISLATIV- UND ARBEITSPROGRAMM DER KOMMISSION
1) Verfahren:

Die EK hat am 25. Februar 2004 ihre Mitteilung an EP und Rat ,Jahrliche Strategieplanung
fir 2005 (KOM(2004) 133 endg.) vorgelegt. Das EP hat am 22. April 2004 eine Stellung-
nahme zum Kommissionsentwurf angenommen und der EK zur weiteren Vorgehensweise
zur Kenntnis gebracht. Die EK hat am 26. Janner 2005 ihre endgultige Mitteilung an EP und
Rat ,Arbeitsprogramm der Kommission fur 2005: Mitteilung des Prasidenten im Einverneh-
men mit Vizeprasidentin Wallstrém* (KOM(2005) 15 endg.) vorgelegt. Dieses wurde dem Rat
fur Allgemeine Angelegenheiten/ Auswartige Beziehungen am 31. Janner 2005 vorgestellt.

2) Aufbau des Arbeitsprogramms der EK fir 2005

Der Aufbau des Jahresprogramms entspricht der Gliederung der Mitteilung der EK Uber die
strategischen Ziele der Kommission fur 2005-2009 (KOM(2005) 12 endg.), in der vier Haupt-
themenbereiche hervorgehoben werden:

a) Wohlstand

b) Solidaritat

c) Sicherheit fur die européischen Birgerinnen und Birger und

d) Europa und der Rest der Welt.

In ihrem Jahresprogramm stellt die EK vor, wie sie diese strategischen Ziele im Jahr 2005 zu
erreichen beabsichtigt.

3) Prioritaten fur 2005

Das Programm konzentriert sich auf folgende bereits oben erwahnte vier politische Priori-
taten:

a) Wohlstand: Halbzeitbilanz der Lissabon-Strategie

Der wirtschaftliche Wiederaufschwung ist ein zentrales politisches Ziel der Kommission.
Deshalb gilt es, die Unterstiitzung fir die wichtigsten Wachstumsfaktoren wie Forschung und
Innovation zu verstarken und fur jeden Sektor (insbesondere Dienstleistungen) den Erforder-
nissen entsprechende MalRnahmen zu ergreifen. Die Halbzeitbilanz der Lissabon-Strategie
soll der Wettbewerbsfahigkeit Europas einen Auftrieb geben. Im ER im Marz 2005 sollten auf
politischer Ebene wirkliche Fortschritte in der Entwicklung der Lissabon-Strategie als Mittel
zur Verbesserung der europaischen Wettbewerbsfahigkeit erzielt werden. Die Schlisselfak-
toren in diesem Zusammenhang sind:
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Reformierung des Stabilitats- und Wachstumspaktes

Die Kosten der noch unvollstandig entwickelten Infrastruktur fir die europaische Wirt-
schaft sind sehr hoch. Ausgehend von der Wachstumsinitiative ist es daher notwen-
dig, die TEN-V weiter auszubauen, um durch signifikante zusatzliche Ressourcen
kombiniert mit neuen MaRRnahmen sicherzustellen, dass das hinkiinftige Netz effekti-
ver und besser koordiniert wird. Mehr Transparenz sollte zudem die Sicherheit der
Energieversorgung erhéhen.

Erhdhung der Investitionen in die Forschung (Ziel 3 % des BIP)

Forderung von Innovation und Unternehmensgeist u.a. auf Grund technischer und
Umweltinnovationen sowie neue Ansatze in Vertrieb, Marketing und Design.

Stimulierung des européischen Wirtschaftsumfelds durch Nutzung der Vorteile des
Binnenmarktes und Beseitigung von Barrieren im Binnenmarkt, v.a. in Finanzdienst-
leistungen, Energie und oOffentlichen Technologien wie etwa Umwelt- Informations-
und Kommunikationstechnologien.

Verringerung der Kluft zwischen der EU und ihren wichtigsten Partnern hinsichtlich
der Anstrengungen in Forschung und Entwicklung von Technologie einschliellich In-
formations- und Kommunikationstechnologien.

Dazu bereitet die EK folgende Schlusselinitiativen vor:

(@)

(b)
(€)
(d)
(e)

(f)

(9)

Konkrete MaRnahmen im Anschluss an die Wachstumsinitiative, insbesondere zur
Infrastruktur wie etwa Transeuropaische Verkehrsnetze

Weitere Vorbereitung der Internationalen Initiative fir Fusionsenergie (ITER)

Letztes Jahr des Aktionsplans fir Finanzdienstleistungen 2000-2005

Entwicklung einer europaischen Weltraumpolitik

Weiterentwicklung der Politik in Schlisselbereichen des Binnenmarktes wie etwa 0f-
fentliches Beschaffungswesen (einschl. PPP), geistiges Eigentum und Finanzdienst-

leistungen

Forderung einer besseren Ordnungspolitik und Ausbau der Kapazitaten zur Uberwa-
chung der makrotkonomischen und steuerlichen Situation.

Tiefgehende Analyse der Sektoren der IKT, konkrete Vorschldge zur Verbesserung
der Wettbewerbsfahigkeit.

IdZ sind die verkehrspolitischen prioritdren Themen:

|. Offentliche Dienste im Verkehrsbereich

Il. AulRenbeziehungen in der Luftfahrt
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lll. Rechte der Passagiere, insb. im Luftverkehrsbereich.
Die telekompolitisch prioritdren Themen sind:

I. Untersuchung des Umfanges des Universaldienstes
IdZ sind die innovationspolitisch prioritdren Themen:

I.  Entwicklung einer européaischen Weltraumpolitik

[l. Neue Generation von Forschungsprogrammen

Legislativvorhaben im Verkehrsbereich:

Ad. |. Offentliche Dienste

Novelle der Richtlinie Gber 6ffentliche Dienste im Landverkehr

o Ziel:
Wie die Rechtssprechung des EuGH in letzter Zeit - insbesondere im Fall Altmark - gezeigt
hat, herrscht in diesem Bereich, insbesondere was die Finanzierung des 6ffentlichen Ver-
kehrs betrifft, groRe Rechtsunsicherheit. Durch die Anderung der geltenden RL soll diese
Rechtsunsicherheit ausgeraumt werden, und der neue Vorschlag zielt vor allem ab auf die
Vereinfachung der diesbeziiglichen Rechtsvorschriften, die Erhéhung der Flexibilitat bei der
Organisation des o6ffentlichen Verkehrs sowie die Verwirklichung des Subsidiaritatsprinzips,
das den nationalen Behdren einen ausreichenden Spielraum bei der Organisation einzelner
fur den Wettbewerb relevanter Fragen Uberlasst.

e Stand:
Der Vorschlag der EK liegt noch nicht vor, sollte aber im Laufe von 2005 veréffentlicht wer-
den. Die weitere Vorgangsweise ist noch offen.

e Osterreichische Haltung:
Da der Vorschlag noch nicht vorliegt, ist eine konkrete Aussage Uber die dsterreichische Po-

sition nicht mdglich.

Ad. Il. AuRenbeziehungen in der Luftfahrt

Mitteilung der Kommission Uber AuRenbeziehungen im Luftverkehrsbereich

o Ziel:
Neben dem Ziel der EK, das Luftverkehrsabkommen mit den USA abzuschliel3en, besteht
die Prioritat der Kommission im Bereich der externen Luftverkehrsbeziehungen darin, weite-
re, neue Luftverkehrsabkommen mit anderen Drittstaaten auszuverhandeln, wobei ein dualer
Ansatz angewendet wird: einerseits in Bezug auf EU-Nachbarstaaten zur Schaffung eines
gemeinsamen europaischen Luftraums, andererseits im Hinblick auf Drittstaaten in anderen
Regionen der Welt.
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Um diesem dualen Ziel naher zu kommen, plant die EK, im Frihjahr 2005 eine Mitteilung
Uber AulRenbeziehungen im Luftverkehrsbereich zu veréffentlichen, die mit zwei Vorschlagen
fir neue horizontale Verhandlungsmandate versehen werden wird. Diese Vorschlage werden
auch die oben beschriebene Dualitat widerspiegeln, da sie sich auf Russland (EU-
Nachbarstaat) und China (Drittstaaten in anderen Regionen der Welt) beziehen.

e Stand:
Die Mitteilung und Vorschlage werden voraussichtlich im Laufe des Frihjahrs 2005 von der
EK vorgelegt.

e Osterreichische Haltung:
Da die Mitteilung noch nicht vorliegt, ist eine konkrete Aussage Uber die dsterreichische Po-

sition nicht mdglich.

Ad. lll Rechte der Passagiere im Luftverkehr

Vorschlag fir eine Verordnung tber die Rechte von Flugreisenden mit eingeschréank-
ter Mobilitat

o Ziel
Durch die neue VO soll eine bessere Behandlung der Luftpassagiere mit eingeschrénkter
Mobilitat sichergestellt werden.

e Stand:
Der Vorschlag wurde von der EK am 16. Februar 2005 vorgelegt und sollte Gegenstand ei-
nes ersten Gedankenaustausches im Verkehrsministerrat im April 2005 sein.

e Osterreichische Haltung:
Osterreich unterstiitzt grundsatzlich Verbesserungen der Transportbedingungen von Perso-
nen mit eingeschrankter Mobilitat. Dieser neue Vorschlag befindet sich derzeit jedoch noch
im Diskussionsprozess.

Vorschlag fir eine Verordnung tber die Unterrichtung von Fluggésten tber die Identi-
tat des ausfuhrenden Luftfahrtunternehmens sowie den Austausch sicherheitsrele-
vanter Informationen zwischen den Mitgliedstaaten

o Ziel:
Die VO bezweckt die Verbesserung des Zugangs von Flugpassagieren zur Information Uber
die Flugsicherheit der Fluggesellschatft.

e Stand:
Der Vorschlag wurde von der EK am 16. Februar 2005 vorgelegt und sollte Gegenstand ei-
nes ersten Gedankenaustausches im Verkehrsministerrat im April 2005 sein.

e Osterreichische Haltung:
Osterreich unterstiitzt grundsatzlich Verbesserungen in sicherheitsrelevanten Fragen. Dieser
neue Vorschlag befindet sich derzeit jedoch noch im Diskussionsprozess.
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Mitteilung der EK Uber die Starkung der Rechte von Reisenden in der Europaischen
Union

o Ziel:
In der Mitteilung wird die Thematik der Passagierrechte vom Luftverkehrssektor auf alle Ver-
kehrstrager erweitert, wobei dem internationalen Busverkehr eine besondere Bedeutung bei-
gemessen werden soll.

e Stand:
Der Vorschlag wurde von der EK am 16. Februar 2005 vorgelegt. Die weitere Vorgangswei-
se in Bezug auf diesen neuen Vorschlag ist noch offen.

e Osterreichische Haltung
Osterreich unterstiitzt grundsatzlich Verbesserungen in Fragen der Passagierrechte. Dieser

neue Vorschlag befindet sich derzeit jedoch noch im Diskussionsprozess.

Andere vorrangige Themen im Verkehrssektor

Landverkehr

Mitteilung der Kommission Uber die Anwendung von Art. 87 und 88 des EG-Vertrages
betreffend staatlicher Beihilfen im Schienenverkehr

o Ziel:
Durch die auf Leitlinien basierende Mitteilung soll ein gemeinsamer Rahmen fir die staatli-
che Finanzierung des Eisenbahnsektors geschaffen werden, und das Ziel dieser Leitlinien
besteht darin, die Regeln der staatlichen Beihilfen im Eisenbahnbereich deutlich und trans-
parent zu machen. Dadurch soll die korrekte Anwendung der Regeln der staatlichen Beihil-
fen erleichtert werden sowie sichergestellt werden, dass die Regeln europaweit auf einer
koharenten Weise und in Ubereinstimmung mit dem EU-Recht angewendet werden.

e Stand:
Der Vorschlag wird angeblich im Jahr 2005 von der Kommission vorgelegt. Die weitere Vor-
gangsweise ist derzeit noch offen.

e Osterreichische Haltung:
Da die Mitteilung noch nicht vorliegt, ist eine konkrete Aussage Uber die Osterreichische Po-
sition nicht mdglich.

Luftverkehr

Novelle der Richtlinie 1996/67/EG Uber den Marktzugang zu Bodenabfertigungsdiens-
ten

o Ziel:
Auf Grund einer Bewertung der geltenden Richtlinie und der darin festgestellten Schwéchen
wird die Kommission einen Anderungsvorschlag vorlegen. Im Vorfeld sollen auch Diskussio-
nen mit den Vertretern der Industrie durchgefiihrt werden.
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e Stand:
Auf Grund einer Bewertung der geltenden Richtlinie und der darin festgestellten Schwéachen
wird die Kommission einen Anderungsvorschlag vorlegen. Im Vorfeld sollen auch Diskussio-
nen mit den Vertretern der Industrie durchgefuhrt werden.

e Osterreichische Haltung:
Da der Vorschlag noch nicht vorliegt, ist eine konkrete Aussage Uber die dsterreichische Po-
sition nicht mdglich.

Novelle drittes Liberalisierungspaket im Luftverkehrsbereich (Anderung der VO Nr.
2407/1992 uber die Erteilung von Betriebsgenehmigungen an Luftfahrtunternehmen;
der VO Nr. 2408/1992 uber den Zugang von Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft zu
Strecken des innergemeinschaftlichen Flugverkehrs; der VO Nr. 2409/1992 uber Flug-
preise und Luftfrachtraten)

o Ziel:
Nach 10 Jahren seit der Liberalisierung des Luftfahrtsektors wird eine Vereinfachung und
Verdeutlichung der entsprechenden Vorschriften fir notwendig gehalten.

e Stand:
Der Vorschlag wird angeblich im Jahr 2005 von der Kommission vorgelegt. Die weitere Vor-
gangsweise ist derzeit noch offen.

e Osterreichische Haltung:
Da der Vorschlag noch nicht vorliegt, ist eine konkrete Aussage Uber die Osterreichische Po-
sition nicht mdglich.

Verordnung zur Gestaltung des SESAME- Programms

o Ziel

Das SESAME- Programm ist ein Durchfihrungsplan fir den Single European Sky und wird
sich aller Voraussicht nach am Modell Galileo orientieren. Das bedeutet, dass durch das In-
strument einer Verordnung ein gemeinsames Unternehmen kreiert wird, welches das Mana-
gement und die Implementierung der Single European Sky- Initiative auf technischer Ebene
abwickeln soll. GemalR den Ausfiihrungen der EK sollte das Managementkonzept bzw. das
gemeinsame Unternehmen spatestens Ende 2007 operativ werden, was eine rasche Be-
handlung des Dossiers im Rat erforderlich machen wirde. Zudem soll im Friihjahr 2005 ein
entsprechender Workshop organisiert werden, um die Verwaltungsstruktur und die Finanzie-
rungsmaglichkeiten zu erdrtern.

e Stand:
Der Vorschlag wird angeblich im Jahr 2005 von der Kommission vorgelegt. Die weitere Vor-
gangsweise ist derzeit noch offen.

e Osterreichische Haltung:
Da der Vorschlag noch nicht vorliegt, ist eine konkrete Aussage Uber die Osterreichische Po-
sition nicht méglich.
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Seeverkehr

Novelle der Verordnung (EWG) Nr. 4056/86 Gber die Anwendung der Wettbewerbsre-
geln der Gemeinschaft im Seeverkehrsbereich

o Ziel
Durch den neuen Vorschlag sollen die derzeit geltenden Wettbewerbsregelungen der Ge-
meinschaft im Hinblick auf die Schifffahrt modifiziert werden.

e Stand:
Der Vorschlag wird angeblich im Jahr 2005 von der Kommission vorgelegt. Die weitere Vor-
gangsweise ist derzeit noch offen.

e Osterreichische Haltung:
Da der Vorschlag noch nicht vorliegt, ist eine konkrete Aussage Uber die Osterreichische Po-

sition nicht méglich.

Horizontale Fragen

Vorschlag fur eine Verordnung bezilglich der Umsetzung der Aufbau- und der Be-
triebsphase des europaischen Satellitennavigationsprogramms (Galileo)

o Ziel
Galileo soll auf eine unabhangige Rechtsgrundlage gestellt werden, um seine Bedurfnisse
zufrieden zu stellen und eine effiziente Verwaltung der Finanzen zu gewahrleisten. Die Ver-
ordnung soll die Umsetzung der Aufbau- und der Betriebsphase des Programms erlauben.

e Stand:
Eine Teileinigung hinsichtlich Inhalt konnte erreicht werden. Die Budgetfrage ist offen und mit
dem Abschluss der finanziellen Vorausschau verbunden.

e Osterreichische Haltung
Aus 0sterreichischer Sicht ist der ehest mdgliche Beginn der Errichtungs- und Betriebsphase
des Programms GALILEO wichtig, um die Inbetriebnahme zum geplanten Zeitpunkt sicher-
zustellen. Osterreich hat in den Verhandlungen betont, dass in beiden Angeboten fiir die
Konzession die wesentliche Zusage zur privaten Finanzierung fehit.

Mitteilung der Kommission: Halbzeitbilanz Gber die Durchfithrung der im Weil3buch
Uber die europaische Verkehrspolitik bis 2010 vorgesehenen Mal3hahmen

o Ziel

Wie im Weil3buch tber die européische Verkehrspolitik bis 2010 vorgesehen, soll im Jahr
2005 eine Halbzeitbilanz stattfinden, bei der geprift werden soll, ob und in wie weit die im
WeilRbuch festgesetzten Ziele, wie etwa im Hinblick auf den Schienenverkehrssektor, er-
reicht worden sind und ob Anpassungen erforderlich sind. Bei der Halbzeitbilanz wird dar-
Uber hinaus insbesondere der Thematik Sicherheit ein besonderer Augenmerk geschenkt
werden. Da das urspriinglich von der Kommission verwendete Instrument eine Mitteilung
war, muss auch die Halbzeitbilanz in Form einer Mitteilung vorgelegt werden.

e Stand:
Die Mitteilung sollte gemafd dem Weilbuch im Jahr 2005 vorgelegt werden.
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e Osterreichische Haltung:
Da die Mitteilung noch nicht vorliegt, ist eine konkrete Aussage Uber die dsterreichische Po-
sition nicht méglich.

Mitteilung der Kommission Uber die Politik der staatlichen Beihilfen
(siehe auch das Thema staatliche Beihilfen im Schienenverkehr unter iZm "Landverkehr")

o Ziel:
Die Mitteilung soll als Konsultationsdokument tiber die Zukunft der Politik der staatlichen
Beihilfen dienen.

e Stand:
Die Mitteilung dirfte im Laufe des Jahres 2005 veroffentlicht werden. Darin werden Uberle-
gungen Uber die zuklnftige Politik der staatlichen Beihilfen angestellt sowie um Kommentare
von allen betroffenen Beteiligten ersucht. Im Lichte dieser Kommentare wird die Kommission
die derzeitigen Regelungen modifizieren, und diese Anderungen sollen zwischen 2005 und
2008 stattfinden.

e Osterreichische Haltung:
Da die Mitteilung noch nicht vorliegt, ist eine konkrete Aussage Uber die dsterreichische Po-
sition nicht moglich.

Mitteilung der Kommission Uber einen gemeinsamen Rahmen fur die Tarifierung der
Verkehrsinfrastruktur einschliel3lich von zwei Vorschlagen tber die Flughafen- und
Seehafengebihren

o Ziel:
Die Mitteilung ist ein strategisches Dokument Uber die Tarifierung der Verkehrsinfrastruktur
und die Bedingungen der Berlcksichtigung der, flr die Nutzung der Infrastruktur, wirklich an-
fallenden Kosten. Dieses Dokument, das auf Grund von gesammelten Erfahrungen auf eu-
ropaischer und nationaler Ebene erstellt worden ist, soll dazu beitragen, eine fairere und effi-
Zientere Tarifierung zu verwirklichen sowie einen ausgewogeneren Wettbewerb zwischen
den einzelnen Verkehrstragern und deren Infrastrukturfinanzierung herzustellen. Zudem um-
fasst die Mitteilung modale Regelungen, die notwendigen kurzfristigen Initiativen entspre-
chen. Vertraglichkeitspriifungen werden in den Legislativvorschlagen vorgesehen, welche
die Mitteilung begleiten.

e Stand:
Die Mitteilung und die Legislativvorschléage dirften im Laufe von 2005 verdéffentlicht werden.
Die weitere Vorgangsweise ist derzeit noch offen.

e Osterreichische Haltung:
Da der Vorschlag noch nicht vorliegt, ist eine konkrete Aussage Uber die Osterreichische Po-
sition nicht méglich.
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Legislativvorhaben im Telekomsektor:

Mitteilung der Kommission Uber das Ergebnis der déffentlichen Konsultation Gber den
Umfang des Universaldienstes

o Ziel
Der Umfang des Universaldienstes soll neu beschrieben werden.

e Stand:
Bislang wurde die 6ffentliche Konsultation noch nicht eingeleitet, die weitere Vorgangsweise
ist noch offen.

e Osterreichische Haltung:
Da die Mitteilung noch nicht vorliegt, ist eine konkrete Aussage Uber die dsterreichische Po-

sition nicht moglich.

Legislativvorhaben im Innovationsbereich:

Ad. |. Entwicklung einer européischen Weltraumpolitik

Mitteilung der Kommission Uber Weltraum

o Ziel
Die Kommission plant, eine Mitteilung zum Thema Raumfahrt zu verdoffentlichen. Diese soll
umschreiben, welche Aufgaben welchen Akteuren zukommen sollen, welche Aktionen
durchzufiihren sind, etc. Eventuell konnten auch Uberlegungen zur Finanzierung der einzel-
nen Aktionen in der Mitteilung enthalten sein.

e Stand:
Die Mitteilung wird voraussichtlich Ende 2005 von der EK vorgelegt.

e Osterreichische Haltung:
Da die Mitteilung noch nicht vorliegt, ist eine konkrete Aussage Uber die dsterreichische Po-
sition nicht mdglich. Grundsétzlich ware es aber in dsterreichischem Interesse, wenn der
Schwerpunkt dieser Politik anwendungsorientiert ist.

Ad. ll. Neue Generationen von Forschungsprogrammen (Weltraum- und Sicherheitsfor-
schung) im Rahmen des 7. RP

Vorbereitung einer neuen Initiative zur Weltraum- und Sicherheitsforschung

o Ziel
Entwicklung neuer Technologien und Anwendungen; Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit
der Europaischen Industrie; Besserer Einsatz vorhandener ziviler und militdrischer Techno-
logien.

e Stand
Der Vorschlag soll am 6. April 2005 beschlossen werden.

e Osterreichische Haltung
Da die Mitteilung noch nicht vorliegt, ist eine konkrete Aussage Uber die dsterreichische Po-
sition nicht mdglich.
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b) Solidaritat

Die Solidaritat umfasst zwei zentrale Elemente, 1) Unionsbirgerschaft (soziale Angelegen-
heiten, Kohasionspolitik und Kulturpolitik) und 2) Solidaritat zwischen den Generationen,
namentlich nachhaltige 8kologische Entwicklung, von denen das letztere fiir den Verkehrs-
sektor relevant ist.

o Die Herausforderungen, mit denen Europa im Umweltbereich konfrontiert ist, erfor-
dern europaweit koordiniertes Vorgehen. Thematische Strategien - ein neues Kon-
zept in der Umweltpolitik - sollen optimale Verknipfungen innerhalb der Umweltpolitik
sowie zwischen der Umweltpolitik und anderen Politikbereichen erméglichen. Diese
Strategien sind so angelegt, dass samtliche politische Aspekte berticksichtigt werden
kdnnen und sich eine breite Palette von Instrumenten nutzen lasst, von denen aus
verkehrspolitischer Sicht Themenkomplexe wie Luftverschmutzung, Meeresumwelt
und Umweltschutz im stédtischen Raum die Wichtigsten sind.

o Die EU muss aulerdem dafir sorgen, dass die 6kologischen und sozialen Kosten
der verschiedenen Transportmittel transparenter werden und erneuerbare Energien
starkere Berucksichtigung finden.

0 Zugleich muss die EU aber auch nach vorne schauen und bereits heute Uber Strate-
gien nachdenken, um im nachsten Jahrzehnt den Klimawandel zu bewaltigen. Wenn
wir bereits jetzt planen, wie wir uns dem Klimawandel stellen (einschl. neuer Initiati-
ven zur Verbesserung der Energieeffizienz), kdnnen sich Unternehmen und Birger
besser anpassen und auf potentielle Risiken einstellen.

Dazu bereitet die EK folgende den Verkehrsbereich betreffende Schlisselinitiativen vor:

o Einfuhrung des neuen Systems fiir den Handel der Emissionsberechtigungen und
Umsetzung der Vereinbarungen von Kyoto.

0 Wegbereitung fiir eine Seeverkehrspolitik der EU.
Fir den Verkehrssektor relevante Legislativvorhaben:
Mitteilung der EK Uber die Strategien im Bereich der Klimadnderung

o Ziel:
Die Mitteilung stellt eine Reaktion an den Européaischen Rat (ER) vom Méarz 2004 dar, der die
EK anregte, eine Analyse Uber Nutzen und Kosten von mittel- und langfristigen Klimastrate-
gien einschl. Vorschlage fir diesbeziigliche Ziele durchzufiihren und diese dem ER im Frih-
jahr 2005 zur Diskussion vorzulegen.

e Stand:
Urspringlich war die Mitteilung fur 2004 vorgesehen, wurde aber auf 2005 verschoben, um
mehr Zeit fur Anderungen zu gewinnen und dadurch das Inkrafttreten des Kyoto- Protokolls
zu erleichtern.
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e Osterreichische Haltung:
Da die Mitteilung noch nicht vorliegt, ist eine konkrete Aussage Uber die dsterreichische Po-
sition nicht méglich.

Thematische Strategie im Bereich der Luftverschmutzung

o Ziel:
Mit der Thematischen Strategie im Bereich der Luftverschmutzung werden Umweltziele im
Bereich der Luftqualitéat sowie Mal3nahmen zu deren Erreichung dargestellt. Die Themati-
sche Strategie wird auf einem langfristigen, strategischen und einzelne Politikbereiche Uber-
guerenden bzw. alle relevanten Politikbereiche abdeckenden Ansatz basieren, mit dem Ziel
die Gesundheit der Menschen und die natlrliche Umwelt gegen bedeutende negative Aus-
wirkungen der Luftverschmutzung zu schiitzen.
Im Hinblick auf die Vereinfachung der geltenden Rechtsvorschriften ist vorgesehen, dass die
Anderung der Rahmenrichtlinie 1996/62/EG iiber Luftqualitat, der ersten drei Tochterrichtli-
nien (1999/30/EG, 2000/69/EG und 2002/3/EG) und eventuell des Beschlusses
1997/101/EG Uber den Austausch von Daten iZm Luftqualitditsmonitoring eine MaRnahme im
Rahmen der Strategie sein wird.

e Stand:
Die thematische Strategie sollte im Laufe des Jahres 2005 veroffentlicht werden. Die weitere
Vorgangsweise ist derzeit noch offen.

e Osterreichische Haltung:
Da die Strategie noch nicht vergffentlicht worden ist, ist eine konkrete Aussage uber die 6s-
terreichische Position nicht méglich.

Mitteilung der EK Uber Auswirkungen des Luftverkehrs auf die Klima&nderung

o Ziel
In der Mitteilung wird ein Ansatz zu dieser Thematik vorgeschlagen sowie alternative wirt-
schaftliche Instrumente zur Reduzierung der negativen Auswirkungen der Luftfahrt auf den
Klimawandel dargestellt.

e Stand:
Die Mitteilung sollte im Laufe des Jahres 2005 ver6ffentlicht werden. Die weitere Vorgangs-
weise ist derzeit noch offen.

e Osterreichische Haltung:
Da die Mitteilung noch nicht veréffentlicht worden ist, ist eine konkrete Aussage Uber die 6s-
terreichische Position nicht maglich.

Thematische Strategie fur den Schutz der Meeresumwelt

o Ziel:
Das Ziel der Thematischen Strategie ist es, eine gute biologische, chemische und physische
Lage der Meeresumwelt zu erreichen bzw. herzustellen. In der Strategie werden eine Reihe
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von politischen Bereichen aus der Meeresumweltperspektive betrachtet, anstatt politische
Mafnahmen fur verschiedene Nutzungen und Benutzer wie etwa in den Sektoren Fischerei,
Seeschifffahrt, Ol und Gas zu entwickeln. Dadurch soll sichergestellt werden, dass verschie-
dene politische MalRhahmen und Legislativvorhaben hohes Niveau an Umweltschutz erlau-
ben.

e Stand:
Die thematische Strategie sollte im Laufe des Jahres 2005 veré6ffentlicht werden. Die weitere
Vorgangsweise ist derzeit noch offen.

e Osterreichische Haltung:
Da die Strategie noch nicht vergdffentlicht worden ist, ist eine konkrete Aussage Uber die 0s-
terreichische Position nicht mdglich.

Thematische Strategie fir die stadtische Umwelt

o Ziel
Die Thematische Strategie zielt darauf ab, die Qualitat der stadtischen Umwelt zu verbessern
und eine gesunde Lebensumwelt fiir européische Stadte sicherzustellen. Um dies zu errei-
chen, wird in der Strategie ein koordinierter und koharenter politischer Rahmen vorgeschla-
gen, der Mechanismen und Lésungen zur Bewaltigung von Umweltproblemen in den Stadten
Europas enthalten wird. In der Strategie konzentriert man sich auf vier prioritare Bereiche:
1) Umweltmanagement in stadtischen Gebieten, 2) nachhaltiger Nahverkehr, 3) nachhaltiges
Bauwesen und 4) nachhaltige Raumordnung in stadtischen Gebieten.

e Stand:
Die thematische Strategie sollte im Laufe des Jahres 2005 veroffentlicht werden. Die weitere
Vorgangsweise ist derzeit noch offen.

e Osterreichische Haltung:
Da die Strategie noch nicht vergdffentlicht worden ist, ist eine konkrete Aussage Uber die 0s-
terreichische Position nicht mdglich.

¢) Sicherheit fur die Blirgerinnen und Blrger Europas

Eines der zentralen Anliegen der Blrgerlnnen Europas ist die Sicherheit, wobei Malihahmen
in den Bereichen Freiheit, Sicherheit und Recht einen grol3en Konsens erfordern. Auch Ge-
sundheitsbedrohungen und Umweltkatastrophen erlangen immer ofter eine europaweite Di-
mension. Entsprechend werden politische Mal3hahmen ergriffen in Bezug auf

o freien Personenverkehr, Grenzkontrollen, Asyl- und Einwanderungspolitik;
0 Bewadltigung der Sicherheitsrisiken wie Terrorismus und organisierte Kriminalitat, wo-

bei das Zusammenwachsen der Verkehrsnetze eine Zusammenarbeit zwischen den
Verkehrspolizeidiensten nahe legt;

0 Zugang zum Recht, Zusammenarbeit zwischen den Justizbehérden und Ausweitung
des "Raumes des Rechts";
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o Seeverkehrssicherheit und StraRenverkehrssicherheit sowie Flug- und Luftverkehrs-
sicherheit, Umgang mit radioaktiven Abfallen, Lebensmittelsicherheit, Verbraucher-
schutz sowie Tiergesundheit und Tierschutz;

0 Sicherheit der Energieversorgung.
Dazu bereitet die EU folgende den Verkehrsbereich betreffende Schliisselinitiativen vor:
0 Vorbereitung einer neuen Initiative zur Sicherheitsforschung

o0 Intensivierung der Bekdmpfung des Terrorismus durch den Ausbau der européischen
Netze und Kapazitaten.

Fur den Verkehrssektor relevante Legislativvorhaben:

Mitteilung und Vorschlag fir eine Richtlinie zur Schaffung eines gemeinsamen euro-
paischen Raums fur polizeiliche und justizielle Zusammenarbeit im Bereich der Ver-
kehrssicherheit ("Cross Border Directive")

o Ziel:
Die Mitteilung und der RL- Vorschlag bezwecken eine hdhere Sicherheit auf dem transeuro-
paischen Verkehrsnetz durch die Anwendung von Vorbeugungs- und Durchsetzungsmal3-
nahmen in Bezug auf beste Praktiken auf der Grundlage einer intermodalen und internatio-
nalen Zusammenarbeit zwischen der Polizei, den Kontrollbehérden und justiziellen Behor-
den, die fur die Verkehrstrager bzw. Verkehrselemente StralRe, Wasser und Schiene zustan-
dig sind.

e Stand:
Der Vorschlag wird angeblich im Jahr 2005 von der Kommission vorgelegt. Die weitere Vor-
gangsweise ist derzeit noch offen.

e Osterreichische Haltung:
Da der Vorschlag noch nicht vorliegt, ist eine konkrete Aussage Uber die dsterreichische Po-
sition nicht méglich.

Das dritte Erika-Paket im Bereich der Seeverkehrssicherheit (einschl. voraussichtlich
folgender Vorschlage: VO uber die Haftung von Flaggenstaaten; Vorschlag tber die
Hafenstaatkontrolle; Anderung der Richtlinie tiber den Linienverkehr; Vorschlag liber
Haftung und Entschadigung; Arbeitsstandards fir Seeleute; Ermittlung nach Seever-
kehrsunféllen; Ausdehnung der Kompetenzen der Europaischen Agentur fir Seever-
kehrssicherheit EMSA; Vorschlag zur Anderung der RL 2002/59/EG (iber die Einrich-
tung eines gemeinschaftlichen Uberwachungs- und Informationssystems fir den
Schiffsverkehr und zur Aufhebung der RL 1993/75/EWG)

o Ziel

Durch die Regelung von verschiedenen fir die Seeverkehrssicherheit relevanten Aspekten
soll eine héhere Sicherheit auf See gewahrleistet werden.
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e Stand:
Die Vorschlage werden angeblich im Laufe des Jahres 2005 von der Kommission vorgelegt.
Die weitere Vorgangsweise ist derzeit noch offen.

e Osterreichische Haltung:
Da die Vorschlage noch nicht vorliegen, ist eine konkrete Aussage Uber die Osterreichische
Pasition nicht maglich.

Mitteilung und Vorschlag fir eine Verordnung zur Ausdehnung der Kompetenzen der
Europaischen Flugsicherheitsbehdérde EASA

o Ziel:
In der Mitteilung werden die Etappen fur die Ausdehnung der Kompetenzen der EASA bis
2010 vorgestellt, wobei eine Reihe von diesbeziiglichen Themenbereichen angesprochen
werden wie etwa Luftoperationen, Genehmigungen fir die Flugbesatzung, Management des
Luftverkehrs und von Flughafen. Die Mitteilung wird von einem VO-Vorschlag begleitet wer-
den, welcher die erste Etappe fir die Ausdehnung der Kompetenzen der EASA betrifft und
die Fragen der Luftoperationen und der Genehmigungen fir die Flugbesatzung abdeckt.

e Stand:
Die Mitteilung wird angeblich im Jahr 2005 von der Kommission vorgelegt. Die weitere Vor-
gangsweise ist derzeit noch offen.

e Osterreichische Haltung:
Da der Vorschlag noch nicht vorliegt, ist eine konkrete Aussage Uber die dsterreichische Po-
sition nicht mdglich.

d) AuRenpolitik der Européaischen Union

Aus der neuen Dimension der EU nach der Erweiterung ergibt sich die dringende Notwen-
digkeit, einen stabilen, umfassenden politischen Rahmen fir die Beziehungen zu den Nach-
barlandern im Stden und Osten zu definieren. Die zentrale aul3enpolitische Prioritat ist somit
der Aufbau eines zweiten Raums des Wohlstands und der Stabilitat, was eine liickenlose
Umsetzung der neuen Nachbarschaftspolitik der EU erfordert. Parallel hierzu sollten der Sta-
bilisierungs- und Assoziierungsprozess als zentrales politisches Instrument fir den Westbal-
kan sowie der Beitrittsprozess fir die Turkei und Kroatien weiter gefiihrt werden:

o Die Europaische Nachbarschaftspolitik soll bewirken, dass der Nutzen der EU-
Erweiterung, Stabilitat, Sicherheit und Wohlstand, auch den Nachbarlandern zugute
kommt. Die EK wird 2005 auch fir die neuen Nachbarlander mafigeschneiderte Akti-
onsplane einschl. Mainahmen im Verkehrssektor entwerfen, die Zielvorgaben flr ein
breites Spektrum politischer, wirtschaftlicher (u.a. verkehrspolitischer) und sozialer
Fragen umfassen.

o Der Erweiterungsprozess wird mit dem regularen Strategiepapier Gber die Fortschritte
auf dem Weg zum Beitritt Bulgariens, Rumaniens und Kroatiens sowie der Turkei
fortgefihrt. Ferner wird ein Bericht Gber die Fortschritte im Stabilisierungs- und Asso-
Ziierungsprozess fir die westlichen Balkanlander vorgelegt werden. Daneben wird die
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EK prifen, ob sie die Aufnahme von Beitrittsverhandlungen mit der ehemaligen ju-
goslawischen Republik Mazedonien empfiehilt.

Dartber hinaus muss die EU weltweit gré3ere Verantwortung tibernehmen, insbesondere im
Rahmen der Forderung der weltweit nachhaltigen Entwicklung und im Zusammenhang mit

der globalen Handelspolitik.

Dazu bereitet die EK folgende Schlisselinitiativen vor bzw. entwickelt sie weiter, die auch
den Verkehrsbereich direkt oder indirekt betreffen:

0 Umsetzung einer neuen Nachbarschaftspolitik der EU mittels der bereits verabschie-
deten Aktionsplane

0 Vorbereitung der Beitritte Bulgariens und Ruméniens

0 Umsetzung der Heranfiihrungsstrategie bzw. der Beitrittsverhandlungen mit Kroatien
und der Tarkei

o0 Laufende Verhandlungen tber multilaterale Umweltiibereinkommen einschl. Klima-
wandel.

Fir den Verkehrssektor relevante Legislativvorhaben:
[Diesbeziglich sind keine Legislativvorhaben vorgesehen, die unmittelbare verkehrspoliti-

sche Relevanz héatten.]

B) OPERATIVES JAHRESPROGRAMM DES RATES FUR DAS JAHR
2005

I. Inhalt:

Unter luxemburgischer und britischer Prasidentschaft werden im Jahr 2005 folgende The-
menschwerpunkte behandelt werden:

1) Landverkehr

e Eurovignette: LUX strebt eine politische Einigung im Verkehrsministerrat am 21. April 2005
an.

¢ StralRenverkehrssicherheit: Die Vorsitze wollen dem Thema eine besondere Prioritét ein-
raumen. Unter britischer Préasidentschaft werden insbesondere folgende Themenkreise und
Richtlinienvorschlage (nach Vorstellung durch die EK) behandelt:

- Halbzeitbilanz des Europaischen Aktionsprogramms fur die StralRenverkehrssicherheit
- European Road Safety Report
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- Infrastrukturrichtlinie

- Richtlinie Gber Toter-Winkel-Spiegel bei LKW
- Daytime-Running-Light (DRL)- Richtlinie

- Cross-Boarder-Richtlinie

¢ 3. Eisenbahnpaket: Das 3. Bahnpaket besteht aus 4 Rechtsakten. Unter NL-
Présidentschaft wurde eine Allgemeine Ausrichtung zum RL- Entwurf zur Einflihrung einer
europaischen Lokfuhrerlizenz erreicht. Unter LUX- Prasidentschaft werden die Diskussionen
zu den beiden VO- Entwdurfen tber die Qualitatskriterien im Schienengtiterverkehr und tber
Rechte und Pflichten von Fahrgasten im internationalen Reiseverkehr begonnen. LUX plant
keine Diskussionen zum RL- Entwurf Giber die weitere Netz6ffnung (Liberalisierung). Dieses
Dossier soll erst unter UK- Prasidentschaft aufgegriffen werden.

¢ Public Service Regulation (Altmark-Urteil): Nach entsprechender Vorlage durch die EK
werden LUX und UK die Verhandlungen dazu aufnehmen.

e Binnenschifffahrt: Zu RIS (River Information System) bzw. den technischen Anforderungen
fur Binnenschiffe sollen die unter NL- Pras. angefangenen Arbeiten mit dem Ziel einer politi-
schen Einigung abgeschlossen werden. Zum RIS Dossier wird eine Einigung in 1. Lesung
angestrebt; die Abgabe einer Stellungnahme des EP ist fir Feb. dieses Jahres datiert. Die
politische Teileinigung zu den techn. Anforderung fiir Binnenschiffe, welche unter NL- Pras.
getroffen wurde, muss nun durch die Ubersetzung der technischen Anhénge vervollstandigt
werden; eine Beschlussfassung als A-Punkt scheint mdglich.

2) Luftverkehr

¢ AulRenbeziehungen: Die Prasidentschaften mochten die Verhandlungen mit den USA rasch
wieder aufnehmen, LUX strebt eine politische Debatte beim Ministerrat dazu an. Weiters
kénnten Mandate fur Verhandlungen mit ausgewahlten Drittlandern (neben den USA) ange-
nommen werden, die sich nach Mustern fir Standardvertrage richten wirden.

e Slots: Die Frage, ob und in welcher Form dieses Dossier von LUX behandelt werden wird,
ist von der Vorlage durch die EK und die Haltung der nachfolgenden britischen Prasident-
schaft abhangig. UK ist von diesem Thema stark betroffen und wird auf einen raschen politi-
schen Beschluss drangen, um nicht die neutrale Préasidentschaftsposition vertreten zu mas-
sen.

¢ Fluglotsenlizenzen: Die Vorsitze wollen die Arbeiten des Rates zum Vorschlag der EK zu
diesem Thema abschliel3en.

e Zugang von Passagieren mit eingeschrankter Mobilitat: Der Verordnungsentwurf Giber die
Rechte von Flugreisenden mit eingeschrankter Mobilitat verbietet den Unternehmen, Perso-
nen wegen ihrer Behinderung oder ihres Alters die Buchung eines Fluges oder das Bestei-
gen eines Flugzeugs zu verweigern. Aul3erdem wird sichergestellt, dass solche Personen
auf Flughafen und an Bord von Flugzeugen kostenlose Hilfe in Anspruch nehmen kénnen.
Die Mitgliedstaaten mussen Sanktionen vorsehen und fur die Behandlung von Beschwerden
unabhangige Einrichtungen schaffen. Es ist Aufgabe der Leitungsorgane der Flughéafen, die-
se Hilfe zu leisten, die sie sich jedoch von den Luftfahrtunternehmen finanzieren lassen. LUX
und UK stufen diesen Vorschlag als prioritar ein.
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3) Seeverkehr

e Meeresverschmutzung durch Schiffe; LUX wird versuchen, eine Einigung mit dem EP in 2.
Lesung zu erreichen, um ein Vermittlungsverfahren zu vermeiden, das unter luxemburgi-
scher oder britischer Présidentschaft zu fuhren ware.

e Erika Ill (8 Vorschlage): LUX wird mit der Arbeit an den Vorschlagen beginnen, sobald die
EK sie dem Rat vorgelegt hat. Damit ist allerdings erst am Ende des luxemburgischen Vor-
sitzes zu rechnen, sodass die Hauptarbeit wohl erst unter britischer Prasidentschaft anfallen
wird und aller Voraussicht nach unter dsterreichischer Prasidentschaft abzuschlieRen sein
wird.

¢ Hafendienste: LUX und UK wollen Fortschritte auf diesem Gebiet erzielen. Die EK wiinscht
eine rasche Behandlung unter luxemburgischer Prasidentschaft, da diese keine Eigeninte-
ressen in dieser Frage hat. Allerdings ist mit heftigem Widerstand der MS zu rechnen.

e Zu den Themen ISM-Codes und Seefahrerzertifikate wird v.a. LUX die Arbeiten der nieder-
landischen Prasidentschaft aufgreifen und versuchen, eine politische Einigung mit dem EP

herbeizufihren.

4) Horizontaler Verkehr

e Marco Polo II: Fir die Vorsitze stellt dieses Dossier eine weitere Prioritt dar, um geman
den Vorstellungen des Weil3buches der zukiinftigen gemeinschaftlichen Verkehrspolitik eine
Verkehrsverlagerung auf umweltfreundlichere Verkehrstrager zu ermdglichen. Demzufolge
werden die Verhandlungen mit dem Ziel aufgenommen, spéatestens beim Juni-Rat, und somit
unter luxemburgischem Vorsitz, ein politisches Einvernehmen hergestellt zu haben.

¢ Galileo: Die Vorsitze werden die Arbeiten zu verschiedenen Fragen im Zusammenhang mit
dem europaischen Satellitennavigationssystem GALILEO fortsetzen. Vor allem der Konzes-
sionsvergabe, der internationalen Zusammenarbeit sowie Finanzierungs- und Sicherheitsfra-
gen fur GALILEO wird besondere Aufmerksamkeit gewidmet.

- GALILEO befindet sich zurzeit in der Entwicklungs- und Bewertungsphase. Diese
umfasst die Konzeption, Entwicklung und die Erprobung der verschiedenen Bestand-
teile der Systemarchitektur. Im Rahmen der Entwicklungs- und Bewertungsphase
werden zwei Testsatelliten gebaut, diese werden voraussichtlich Ende 2005/Anfang
2006 ins All geschickt. Primare Missionsziele sind die Sicherung der fir den Galileo-
Betrieb reservierten Frequenzbénder und Tests der einzelnen Komponenten.

- Die Vorsitze werden auch dem Abschluss von Abkommen mit Drittstaaten besondere
Aufmerksamkeit widmen. Solche wurden bereits mit USA, China und Israel abge-
schlossen. Derzeit laufen Verhandlungen mit mehreren anderen Staaten (z.B. Indien,
Marokko, Russland und Ukraine). Auch L&nder wie Brasilien und Mexiko haben ihr
Interesse an einer Teilnahme an GALILEO bekundet.

- Im Jahr 2005 soll die Konzessionsvergabe fiir die Errichtung und den Betrieb von
GALILEO erfolgen. Das Evaluierungsergebnis der eingelangten Angebote wird vor-
aussichtlich im Marz vorliegen. Die Auswahl des Konzessionars und die entspre-
chenden Vertragsverhandlungen sollen bis Ende 2005 abgeschlossen sein.
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5. Technische Harmonisierung von Kraftfahrzeugen (,inherrited agenda, keine Prioritat von
LUX und UK und damit auch nicht im Arbeitsprogramm!)

Folgende Themen werden voraussichtlich vor allem unter luxemburgischem Vorsitz behan-
delt werden:

¢ Richtlinie Giber die Genehmigung fur Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganh&nger sowie fir
Systeme, Bauteile und selbststéandige technische Einheiten dieser Fahrzeuge

¢ RL Uber die Wiederverwendbarkeit / -verwertbarkeit von KFZ-Teilen

e Richtlinie Gber die Verwendung von Frontschutzbiigeln an Fahrzeugen: Dieser Vorschlag
enthalt harmonisierte technische Anforderungen fir die Typengenehmigung von Kraftfahr-
zeugen im Hinblick auf Frontschutzblgel, die zur Originalausstattung des Fahrzeugs geho-
ren, sowie fir die Typengenehmigung von Frontschutzbligeln, die als selbstandige techni-
sche Einheit im Sinne der Richtlinie 70/156/EWG gehandelt werden. Eine harmonisierte Re-
gelung ist notwendig, um zu vermeiden, dass in den Mitgliedstaaten unterschiedliche Anfor-
derungen gelten und um das reibungslose Funktionieren des Binnenmarktes zu gewéhrleis-
ten. Rechtsgrundlage des Vorschlags ist Artikel 95 des Vertrags zur Griindung der Européi-
schen Gemeinschatft.

e Kompressionsentziindungsmotoren

6. Elektronische Kommunikation und Informationsgesellschaft — Universaldienst

2005 ist die Vorlage einer Mitteilung der Kommission liber das Ergebnis der offentlichen
Konsultation Uber den Umfang des Universaldienstes vorgesehen. Inhaltlich wird damit eine
Diskussion tUiber den Umfang des Universaldienstes ausgelést werden. Derzeit gibt es noch
keinen konkreten Zeitplan.

7. Elektronische Kommunikation und Informationsgesellschaft — Requlierungsrahmen

Behandelt wird von beiden Présidentschaften die wirksame Umsetzung des Regulierungs-
rahmens fiir Netz- und Kommunikationsdienstleistungen.

8. Elektronische Kommunikation und Informationsgesellschaft — WSIS

Der fir November 2005 geplante Weltgipfel Uber die Informationsgesellschaft wird vorberei-
tet, wobei insbesondere das Thema der Internet Governance zu behandeln sein wird.

Unter luxemburgischer und britischer Prasidentschaft werden im Jahr 2005 in den Bereichen
Forschung und Innovation nachfolgende Themenschwerpunkte, welche unter der Federfih-
rung des BMVIT stehen, behandelt werden:

Europaisches Raumfahrtprogramm

e Vor dem Hintergrund des Art 11I-254 des Vertrages lber eine Verfassung fur Europa
und unter Bertcksichtung des Rahmenabkommens zwischen der EU und der ESA
und des Weilsbuchs zum Weltraum werden die Anstrengungen der Vorsitze darauf
gerichtet sein, eine umfassende Europaische Raumfahrtpolitik auszuarbeiten.

e Unter der luxemburgischen Prasidentschatft ist eine Verschiebung des urspriinglichen
Zeitplans hinsichtlich der Abhaltung eines Weltraumrates eingetreten (von April auf
Juni).

e Der britische Vorsitz plant, die Frage der Industriepolitik zu I6sen.
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Schwerpunktsetzungen im 7. Rahmenprogramm

e Die Ratsvorsitze werden die Arbeiten zum 7. Europaischen Rahmenprogramm fur
Forschung und Entwicklung im ersten Halbjahr 2005 starten, um mdglichst rasch ei-
nen europaischen Raum der Forschung und Innovation zu schaffen.

e Die Ratsvorsitze werden prifen, welche Rolle F&E im Sicherheitsbereich fur die For-
derung von Spitzentechnologien im Rahmen der Steigerung der europaischen Wett-
bewerbsfahigkeit spielen kénnten.

e Das 7. Forschungsrahmenprogramm soll einen eigenen Teil fir Sicherheitsforschung
enthalten.

Il. Wichtige Daten

Wettbewerbsfahigkeitsrat: 7./8.3., 18.4., 6./7.6., 11.10., 28./29.11.

Verkehrsministerrat: 21.4., 27./28.6., 6./7.10., 1./2.12.
Ministerkonferenz zur Stral3enverkehrssicherheit in Verona (,Verona lll): 4./5.11.
Weltgipfel Uber die Informationsgesellschaft in Tunis 16/18.11
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