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Anfrage

der Bundesréatin Kerschbaum, Freundinnen und Freunde
an den Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie
betreffend Verkehrsinfrastruktur- Umsetzung des Regierungsprogramms

Lt. Regierungsprogramm 2007 bis 2010 ist im Bereich (Verkehrs-)
Infrastrukturplanung (Seite 61, Abs. 1.1., 2. Punkt) vorgesehen, bei der Umsetzung
des OBB Rahmenplanes und des Bauprogramms der ASFINAG die
~Prioritditensetzung nach wirtschaftlichen Kriterien" vorzunehmen.

Unter Verkehrsinfrastruktur und Infrastrukturprojekte (Seite 59/60) ist weiter
angefuhrt: ,Um eine weitere Verschiebung des Modal Split zu

Lasten der umweltvertraglichen Verkehrstrager aufzuhalten, ist die
Attraktivierung von Schiene und Wasserstral3e besonders zu forcieren. Einen
wesentlichen Beitrag dazu kann dazu die Herstellung von mehr
Kostenwahrheit im Verkehr unter Einbeziehung der externen Effekte liefern.”

Weiteres findet sich auf Seite 68 des Regierungsprogramms noch folgende Aussage:
.Neben der Verfahrensbeschleunigung missen Mal3hahmen zur Eindammung der
Umweltkosten bei der Errichtung von Stral3en- und Schieneninfrastruktur getroffen
werden. Insbesondere muss eine Uberpriifung der Angemessenheit und
Notwendigkeit von bestehenden Ausbau- und Trassierungsstandards vorgenommen
werden. Allfallige Kostensteigerungen aufgrund der Ubererfiillung von EU-
Vorschriften missen vermieden werden."

Diese Aussagen legen die Vermutung nahe, dass die o.a. Projekte nochmals auf ihre
Wirtschatftlichkeit Uberprift werden sollen.
Nun furchten Landespolitikerinnen mit gutem Grund um 6kologisch und 6konomisch
unbegrindete Projekte im Straf3enbauprogramm der ASFINAG.
In Niederdsterreich wurden bisher nur 2 Projekte einer Strategischen Prifung
Verkehr unterzogen:

- die Marchfeldschnellstral3e (B8)

- die Weinviertler-SchnellstralRe (B303)
Bei beiden Projekten wurde in der Strategischen Prifung Verkehr (SP-V) festgestellt,
dass der geplante Vollausbau aus wirtschaftlicher Sicht (Kosten/Nutzen-Rechnung)
den jeweiligen Varianten mit Umfahrungsstraen und Ausbau Offentlicher Verkehr
unterlegen ist.
Fur weitere, derzeit aktuelle, Hochleistungsstral3enprojekte in Niederosterreich wurde
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eine SP-V nicht durchgefuihrt, eine Kosten/Nutzenrechnung verschiedener
Ausbauvarianten ist daher nicht 6ffentlich bekannt.

Die unterfertigten Bundesrétinnen stellen daher folgende

ANFRAGE:

Ist vorgesehen, die Verkehrsinfrastrukturprojekte aus dem OBB-Rahmenplan
und dem ASFINAG- Bauprogramm nochmals auf ihre Wirtschaftlichkeit zu
Uberprifen?
a. Wenn ja: in welchem Zeitraum ist mit dieser Uberpriufung zu rechnen?
b. Wenn nein: warum nicht?

. Ist vorgesehen, die Verkehrsinfrastrukturprojekte aus dem OBB-Rahmenplan

und dem ASFINAG- Bauprogramm nochmals auf ihre Auswirkungen auf den
Klimaschutz zu tberprifen?
a. Wenn ja: in welchem Zeitraum ist mit dieser Uberpriifung zu rechnen?
b. Wenn nein: warum nicht?

. Kann aufgrund einer solchen Uberpriifung noch eine Anderung des

Ausbaugrades dieser Projekte erfolgen?

. Wie ist der Begriff ,MaRnahmen zur Eindammung der Umweltkosten bei der

Errichtung von Stral3en- und Schieneninfrastruktur..." zu verstehen?
a. Sind damit die Kosten fir Schaden, die jene angefiihrten Projekte der
Umwelt zufligen, gemeint? Oder
b. Sind damit Kosten fur UmweltschutzmalRnahmen (z.B.: Larmschutz)
gemeint?

. Wie ist die Aussage: ,Einen wesentlichen Beitrag dazu kann dazu die

Herstellung von mehr Kostenwahrheit im Verkehr unter Einbeziehung der
externen Effekte liefern."” zu verstehen?
a. Ist die Herstellung von mehr Kostenwahrheit im Verkehr ein Ziel der
neuen Bundesregierung oder handelt es sich bei diesem Satz nur um
eine Erkenntnis, die aber nicht umgesetzt werden soll?

. Im Kapitel ,Transit" (Seite 66/67) der Regierungserklarung ist angefihrt:

.Besonders hohes Wachstum wird der Ost-West-Verkehr, wahrend sich der
Nord-Sud-Transit auf hohem Niveau einpendelt.” MaRnahmen sind aber
lediglich im Bereich des Nord-Sud-Transits angefuhrt (Brenner Basistunnel).
a. Sehen Sie die Notwendigkeit von MalRnahmen zur Eindammung des
Ost-West-Transits?
b. Ist durch die geplanten Projekte (ASFINAG Bauprogramm) wie A5, S1,
S2, B8, B303 eine Zunahme des Ost-West-Transits zu erwarten?
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