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In Beantwortung einsr Anfrage der Lbgeordneten Dro Ku.mm ¢ T
und Genossen, betreffend die Flhrung der geplanten Schnellbahn in Tién9
teilt Bundesminister fiir Verkchr und Dlektrizitdtswirtschaft Dipl.-Inz.
Valdbrunner folgendes mit:

In Lnbetracht der fusbreitung der Stadt Vien und der schwierigen
Verhéltnisse im innerstiddtischen Strassenverkehr'sind die Planungen dcs
Bundesministeriums fir Verkchr und Tlektrizitétswirtachaft seit Jahren
darauf ausgerichtet, cine leistungsféhige Lisenbahnverbindung der Vororts
und der Stadtrandgebiete mit dem Stadtzentrum zu schaffen. So ist das
Schnellbahnprejekt entworfen und zur Durchfilhrung gebracht wordén, womit
dic durch die.Sﬁadt fiilhrende Verbindungsbahn zwischen den Béhnhbfen
Floridsdorf und Meidling fifr einen den Vorkehrsbédﬁrfnissén entsprechenden
Schncllbahnverkehr ausgebaut wird. Uber dicse Strecke werden auch Nah—
verkehrszige der Nord-, Nordwest— und Siidbahn sowie.der Agpangbahn und
der Pressburgerbahn zu dem im Stadtzentrum gelegenen Bahnhof Tien-Haupt-—
zollamt herangefiihrt werden ktnnen. Von vornhesrcein ist dabeil vorgsschen,
éinzolné Schnellbahnziige liber die Stadtgrenze hinaus auf den elektrifi-
ziorben Nahvorkehrsstrecken der Bundesbahn bis Génserndorf, Stockerau
und Lgob—ersdorfvzu fiilhren. Ubcrdies ﬁird dor Vefkehr auf der Pressburger~
bahn dﬁrchbdie Eléktrifizierung der Strecke Tien Aspangbahnhéf - Gross
Schweohat verbessert. '

Diese grosszligige Lusgestaltung des. innerstddtischen und des kah-
#urkohrs durch neue Eissnbahnanlagen und Faafbetriebsmittel wird in Lusbau-
stufen zu erreichen gesucht. Mit den bis zum Jahre 1958 flir den Bau derk
Schnellbahn aufgewendsten unmittelbaren Budgetmitteln der Gstérrcichischen.
Bundegbahnen im Bétrage von 136 Millionen Schilling und dem Darlchen der
Gemeinde YVien an den Bund im Boetrage von 634 Millionen Schilling (wovon
in den Jahren 1961 und 1962 noch 290 Millionen Schilling anzuweiscn sein
worden) kann aber die Schnellbahn zwischen Meialing und Floridsdorf
nur fiir eine erste Betrichsstufe ausgefﬁhrt und dis daflir erforderlichen-
Triebwagen beschafft werden.

Durch diese Massnahmen und die Elektrifizierung der Nahverkehrs— :
strecken Floridsdorf - Ginserndorf und Floridsdorf — Stackerau besteht die
M5 glichkeit, mit dem Betriebsbeginh am l. Jinner 1962 zwischen Meidlung
und Floridsdorf Schnellbahnziige in 15 Minuten—InferVallen zu fihren und in

grosseren Abstdnden Schnellbahnziige auf die Nahverkehrsstrecken bis d
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Ostorreichischen Bundesbahnon zur Folge heboen. Bine weitorc starke Ver—
mindcrung der Einnahmen der Osterreichisohen_Bund&sbahnon wirde eintrzten,
woinn, was zu erwarbten ist, die Einbezichung der lbrigen suf “iener Gemeinde-
gobict gslegenen Nahvaerkehrsabgchnitte der Usterreichischen Bundesbahnen
in diecse Tarifgemeinschaft gefordert werden wirde und aus Griinden der
glcichméssigen térifarischen Behandlung der “Jiener Bevdlkerung nicht zu
vermelden ware,

So sehr ich mich porsgdnlich um den Bau dor Schnellbahn Floridedorf -
M~idling bemiiht habe und jede mégliche Verbesserung im Tiener Nahvorkoehr
anstrebce, kann ich die finenzicllen Fragen, die sich dabei fiir-die
Ostorreichischen Bundesbahnen ergeben, nicht Uiberschen. '

Die Generaidirektion der Osterreichischen Bundeshahnen wurde von
mir baauftragfy weitere einléssliche Studien in diesem Problemkreis"dufcha
gufiihren, Disse Studien werden sich auch auf die Brgebnisse der Verkchrs—'
zéhlﬁngen nach dem Anlaufen des Schnellbahnbotricbes zu stiitzen haben.

Auftrige, wie sie von mir in dor geoatollten infrage gowlinscht

wurden, kann jchk den Csterreichisohen Bundesbehnen jedoch nicht geban.
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