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29. 2. 1960

Regierungsvorlage

CONVENTION ON THE
CONTRACT FOR THE
INTERNATIONAL CAR-
RIAGE OF GOODS BY
ROAD (CMR)

PREAMBLE

The Contracting Parties,

Having recognized the desir-
“ability of standardizing the
conditions governing the con-
tract for the international car-

riage of goods by road, part-

icularly with respect to the
documents used for such car-
riage and to the carrier’s liabil-
ity,

Have agreed as follows:

CHAPTER 1
Scope of application
Article 1

1. This Convention shall
apply to every contract for the
carriage of goods by road in
vehicles for reward, when the
place of taking over of the
goods and the place designated
- for delivery, as specified in the
contract, are situated in two
different countries, of which at
_ least one is a contracting coun-
try, irrespective of the place of
residence and the nationality of
the parties.

2. For the purposes of this
Convention, “vehicles” means
motor vehicles, articulated ve-
hicles, trailers and semi-trailers
as defined in article 4 of the
Convention on Road Traffic
dated 19 September 1949.
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vention

CONVENTION RELATIVE
AU CONTRAT DE TRANS-
PORT INTERNATIONAL
DE MARCHANDISES PAR
ROUTE (CMR)

PREAMBULE

Les parties contractantes,

Ayant reconnu [lutilité de
régler d’une maniére uniforme
les conditions du contrat de
transport international de mar-
chandises par route, particuli¢-
rement en ce qui concerne les
documents utilisés pour ce
transport et la responsabilité du
transporteur,

Sont convenues de ce qui suit:

CHAPITRE PREMIER
Champ d’Application
Article premier

1. La présente Convention
s'applique i tout contrat de
transport de marchandises par
route 3 titre onéreux au moyen
de véhicules, lorsque le lieu de
la prise en charge de la mar-
chandise et le lieu prévu pour
la livraison, tels qu’ils sont in-
diqués au contrat, sont situés
dans deux pays différents dont
I'un au moins est un pays con-
tractant. Il en est ainsi quels
que soient le domicile et la
nationalité des parties.

2. Pour Papplication de la

présente Convention, il faut

entendre par « véhicules » les
automobiles, les véhicules arti-
culés, les remorques et les semi-
remorques, tels quils sont dé-
finis par Particle 4 de la Con-
sur la circulation
routiére en date du 19 septem-
bre 1949.
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(Ubersetzung.)

UBEREINKOMMEN UBER
DEN BEFORDERUNGS-
VERTRAG IM INTERNA-
TIONALEN STRASSEN-
GUTERVERKEHR (CMR)

PRAAMBEL

Die Vertragsparteien haben

in der Erkenntnis, daf es sich
empfiehlt, die Bedingungen fiir
den BefSrderungsvertrag im
internationalen  Straflengiiter-
verkehr, insbesondere hinsicht-
lich der in diesem Verkehr ver-
wendeten Urkunden und der
Haftung des Frachtfiihrers, ein-
heitlich zu regeln,

folgendes vereinbart:

KAPITEL 1
Geltungsbereich
Artikel 1

1. Dieses Ubereinkommen
gilt fiir jeden Vertrag iiber die
entgeltliche Beférderung von

Giitern auf der Strafle mittels
Fahrzeugen, wenn der Ort der
Ubernahme des Gutes und der
fiir die Ablieferung vorgesehene
Ort, wie sie im Vertrage ange-
geben sind, in zwei verschiede-
nen Staaten liegen, von denen
mindestens einer ein Vertrags-
staat ist. Dies gilt ohne Riick-
sicht auf den Wohnsitz und die
Staatsangehorigkeit der Par-
teien.

2. Im Sinne dieses Uberein-
kommens bedeuten ,,Fahrzeuge®
Kraftfahrzeuge, Sattelkraftfahr-
zeuge, Anhinger und Sattelan-
hinger, wie sie in Artikel 4 des
Abkommens iiber den Strafien-
verkehr vom 19. September
1949 umschrieben sind.
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3. 'This = Convention
apply also where carriage com-
ing within its scope is carried
out by States or by govern-
mental institutions or organiz-
ations.

4, This Convention shall not

apply:

(a) To carriage performed
under the terms of any
international postal con-
vention;

(b) To fineral confignments;
(c) To furniture removal.

5. The Contracting Parties
agree not to vary any of the
provisions of this Convention
by special agreements between
two or more of them, except
to make it inapplicable to their
frontier traffic or to authorize
the use in transport operations
entirely confined to their terri-

tory of consignment notes. re- |

presenting a title to the goods.

Article 2

1. Where the vehicle,c_c‘m-
taining the goods is carried

over part of the journey by

sea, rail, inland. waterways or
air, and, except where the pro-
visions of article 14 are ap-
plicable, . the goods are not
unloaded from the vehicle, this
Convention shall nevertheless
apply to.the whole of the car-
riage. Provided. that to the ex-
tent that it is proved that any
loss, damage or delay in deliv-
ery of the goods which occurs
during the carriage by the
other means of transport was
not caused by an act or omis-
sion of the carrier by road, but
by some event which could
only have occurred in the
course of and by reason of the
carriage by that other means
of transport, the liability of the
carrier by road shall be deter-

shall |

3. La présente Convention
s'applique méme si les trans-
ports rentrant dans son champ
d’application sont effectués par
des Etats ou par des institutions
ou organisations gouvernemen-
tales.

4. La présente Convention ne
s"applique pas

a) Aux transports effectués

sous Pempire de conven-
tions postales internatio-
nales; :

b) Aux transports funéraires;

¢) Aux  transports
ménagement.

5. Les parties contractantes

s'interdisent d’apporter par voie

d’accords  particuliers conclus

entre d_c_ux ou-plusieurs d’entre

elles toute modification 3 la
présente Convention, sauf pour
soustraire 3 son empire leur
trafic frontalier ou pour auto-
riser "dans les transports em-
pruntant  exclusivement’ leur
territoire Pemploi de la lettre
de voiture représentative de la
marchandise, :

“Article 2

1. Si le véhicule contenant les
marchandises est transporté par
mer, chemin de fer, voie navi-
gable intérieure ou air sur une
partie du parcours, sans rupture
de charge sauf, éventuellement,
pour l'application des disposi-
tions de Particle 14, la présente
Convention s’applique, néan-
moins, pour ’ensemble du trans-
port. Cependant, dans la mesure
ot il est prouvé qu'une perte,
une avarie ou un' retard 3 la

livraison de la marchandise qui
‘est survenu au cours du trans-

port par T'un des modes de

transport autre que la route n’a

pas été causé par un acte ou

‘une omission du transporteur

routier et qu’il provient d’un
fait qui n’a pu sé produire qu’au
cours et en raison du transport
non routier, la responsabilité du
transporteur routier est déter-
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de dé-

‘3. Dieses Ubereinkommen
gilt auch dann, wenn in seinen
Geltungsbereich fallende Befor-
derungen von Staaten oder von
staatlichen Einrichtungen oder
Organisationen
werden.

4, Dieses
gilt nicht:

a) fir Befdrderungen, .dis
nach den Bestimmungen
internationaler Postiiber-
cinkommen durchgefithrt
. werden; )

b) fiir die Beférderung wvon
Leichen;

c) fiir die Befdrderung ‘von
Umzugsgut.

Ubereinkommen

5. Die Vertragsparteien wer-
den untereinander keine zwei-

oder mehrseitigen Sonderver-

einbarungen ‘schliefen, die Ab-
weichungen von den Bestim-
mungen dieses Ubereinkommens
enthalten; ausgenommen sind
Sondervereinbarungen unter
Vertragsparteien, nach denen
dieses Ubereinkommen nicht
fiir thren kleinen Grenzverkehr
gilt, oder durch die fiir Befor-
derungen, die ausschlieflich auf
ihrem Staatsgebiet durchgefiihrt
werden, .die Verwendung eines
das Gut vertretenden Fracht-
briefes zugelassen wird.

Artikel 2

1. Wird ‘das mit dem Gut be-
ladene Fahrzeug auf einem Teil
der Strecke zur See, mit der
Eisenbahn, auf Binnenwasser-
straflen oder auf dem Luftwege
beférdert und wird das Gur —
abgesehen von Fillen des Ar-
tikels 14 — nicht umgeladen,
so gilt dieses Ubereinkommen
trotzdem fiir die gesamte Be-
forderung. Soweit jedoch bewie-
sen wird, dafl wihrend der Be-
forderung durch das andere Ver-
kehrsmittel eingetretene Ver-
luste, Beschidigungen. oder
Uberschreitungen der Lieferfrist
nicht durch eine Handlung oder
Unterlassung des Straflenfracht-
fuhrers, sondern durch ein Er-
eignis verursacht worden sind,
das nur wihrend und wegen der
Beférderung durch das andere
Befdrderungsmitte]  eingetreten
sein kann, bestimmt sich die

durchgefiihrt
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mined not by this Convention
but in the manner in which the
liability of the carrier by the

other means of transport would:

have been determined if a con-
tract for the carriage of the
goods alone had been made by
the sender with the carrier by
the other means of transport in
accordance with the conditions
prescribed by law for the car-
riage of goods by that means
of transport. If, however, there
are no such prescribed condit-
ions, the liability of the carrier
by road shall be determined by
this Convention.

2. If the carrier by road is
also himself the carrier by the
other means of transport, his
liability shall also be determined
in accordance with the pro-
visions of paragraph 1 of this
article, but as if, in his capac-
ities as carrier by road and as
carrier by the other means of
transport, he were two separate
persons.

CHAPTER II

Persons for whom the carrier
is responsible

Article 3

For the purposes of this Con-
vention the carrier shall be
responsible for the acts and
omissions of “his agents and
servants and of any other per-
sons of whose services he makes
use for the performance of the
carriage, when such agents, serv-
ants or other persons are
acting within the scope of their
‘employment, as if such acts or
omissions were his own.

CHAPTER III

Conclusion and performance .of
the contract of carriage

Article 4
The contract of carriage shall
be confirmed by the making
out of a consignment note. The
absence, irregularity or loss of
the consignment note shall not
affect the existence or:the val-
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minée non par la présente Con-
vention, mais de la fagon dont
la responsabilité du transporteur
non routier eit été déterminée
si un contrat.de transport avait
été conclu entre Pexpéditeur et
le transporteur non routier
pour le seul transport de la
marchandise conformément aux
dispositions impératives de la
loi concernant le transport de
marchandises par le mode de
transport autre que la route.
Toutefois, en ’absence de telles
dispositions, la responsabilité du
transporteur par route sera
déterminée par la présente Con-
vention.

2. Si le transporteur routier
est en méme temps le transpor-
teur non routier, $a responsa-

bilité est également déterminée

par le paragraphe 1 comme si
sa fonction de transporteur
routier et sa fonction de trans-

porteur non routier étaient
exercées par deux personnes
différentes.

CHAPITRE 11

Personnes dont répond le trans-
porteur

Article3

Pour lapplication de la pré-
sente Convention, le transpor-
teur répond, comme de ses
propres actes et omissions, des
actes et omissions de ses pré-
posés et de toutes autres per-
sonnes aux services desquelles il
recourt pour Iexécution du
transport lorsque ces préposés
ou ces personnes agissent dans
Pexercise de leurs fonctions.

CHAPITRE III

Conclusion et exécution du con-
trat de transport

Article 4
Le contrat de transport est
constaté par une lettre de

voiture. L’absence, Iirrégularité
ou la perte de la lettre de voi-
ture n’affectent ni lexistence ni
la validité du contrat de trans-
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Personen

3

Haftung des Strafenfrachtfith-

rers nicht nach diesem Uberein-
kommen, sondern danach, wie

der Frachefiihrer des .anderen

Verkehrsmittels gehaftet hirte,
wenn ein lediglich das Gut be-
treffender  Befdrderungsvertrag
zwischen dem Absender und
dem Frachtfithrer des anderen
Verkehrsmittels nach den ‘zwin-
genden Vorschriften des fiir die
Beforderung durch das andere
Verkehrsmittel geltenden Rechts
geschlossen worden wire.” Be-
stehen jedoch keine solchen Vor-
schriften, so bestimmt sich die
Haftung des Strafienfrachtfiih-
rers nach diesem Ubereinkom-

| men.

2. Ist der Strafenfrachtfiihrer

zugleich der Frachtfithrer des
anderen Verkehrsmittels, so haf-
tet er ebenfalls nach Absatz 1,
jedoch so, als ob seine Titigkeit
als  Straflenfrachtfithrer ~und
seine Titigkeit als Frachtfiihrer
des  anderen - Vérkehrsmittels
von zwei verschiedenen Perso-
nen ausgeitbt wiirden.

KAPITEL II

Haftung des Frachtfiihrers fiir
andere Personen

Artikel 3

Der Frachtfithfer. haftet, so-
weit dieses Ubereinkommen an-
zuwenden ist, fiir Handlungen
und Unterlassungen seiner Be-
diensteten und aller anderen
Personen, deren er sich bei Aus-
fihrung der Beférderung be-
dient, wie fiir eigene Handlun-
gen und Unterlassungen, wenn
diese Bediensteten oder andere
in  Ausiibung ihrer
Verrichtungen handeln.

°

KAPITEL 1I

Abschluf und Ausfithrung des
Beforderungsvertrages

Artikel 4

Der Beforderungsvertrag wird
in einem Frachtbrief festgehal-
ten. Das Fehlen, die Mangelhaf-
tigkeit oder - der Verlust "des
Frachtbriefes beriihrt weder den
Bestand noch die Giiltigkeit des

2

3von 42



4 von 42

166 der Beilagen IX. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

4

‘idity of “the contract of car-

riage which shall remain sub-
ject to the provisions of this
Convention.

Article 5
1. The consignment note
shall be made out in three

original copies sigried by the
sender and by the carrier. These
signaturés may be printed or
replaced by the stamps of the
sender and the carrier if the law
of the country in which the
consignment note has been
made out so permits. The first
copy shall be handed to the
sender, the secord shall accom-
pany the goods and the third
shall be retained by the carrier.

2. When the goods which are
to be carried have to be loaded
in different vehicles, or are of
different kinds or are divided
into different lots, the sender
or the carrier shall have the
right to require a separate con-
signment note to be made out
for each vehicle used, or for
each kind or lot of goods.

Article 6

1. The consignment note
shall contain the following part-
iculars:

(a) The date of the consign-
ment note and the place
at which it is made out;

(b) The name and address of

the sender;

The name and address of
the carrier;

The place and the date
of tiaking over of the
goods and the place de-
signated for delivery;
The name and address o
the consignee; -
The description in com-
mon use of the nature of
the goods and the method
of packing, and, in the
" case of dangerous goods,

(©)
(d)

(e)
®

their generally recognized |-

description;

port qui reste soumis aux dis-
positions de la présente Conven-
tion.

Article 5
i. La lettre de voiture est
établie en ‘trois exemplaires

originaux signés par Pexpéditeur
et par le transporteur, ces signa-
tures pouvant étre imprimées
ou remplacées par les timbres de
I'expéditeur et du transporteur
st la législation du pays ou la
lettre de voiture est établie le
permet. Le premier exemplairé
est remis 3 lexpéditeur, le
deuxiéme. accompagne la2 mar-
chandise et le troisidme est
retenu par le transporteur.

2. Lorsque la marchandise
transporter doit étre chargée
dans des véhicules différénts, ou
lorsqu’il s’agit de différentes
espéces de marchandises ou de
lots distincts, 'expéditeur ou le
transporteur a le droit d’exiger
’établissement d’autant de let-
tres de voiture qu’il doit &tre
utilisé de véhicules ou .qu’il y
a d’especes ou de lots de mar-
chandises.

Article 6

1. La lettre de voiture doit
contenir les indications suivan-
tes:

a) Le lieu et la date de son
établissement;

-b) Le nom ‘et Padresse de
Pexpéditeur;
¢) Le nom et l'adresse du

transporteur;

d) Le lieu et la date de la
prise en charge de la mar-
chandise. et le lieu prévu
pour la livraison;

e) Le nom et l'adresse du
destinataire;

f) La dénomination courante
de la nature de la mar-
chandise et le mode d’em-
ballage, et, pour les mar-
chandises dangercuses, leur
dénomination - générale-
ment reconnue;
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Befdrderungsvertrages, der den
Bestimmungen dieses Uberein-
kommens wunterworfen bleibt.

Artikel 5

1. Der Frachtbrief wird in
drei Originalausfertigungen
ausgestellt, die vom Absender
und vom Frachtfithrer unter-
zeichnet werden. Die Untei-
schriften kdnnen gedruckt oder
durch den Stempel des Absen-
ders oder des Frachtfiihrers er-
setzt werden, wenn dies nach
dem Recht des Staates, in dem
der Frachtbrief ausgestellt wird,
zuldssig ist. Die erste Ausferti-
gung erhilt der Absender, die
zweite begleitet das Gut, die
dritte behilt der Frachtfithre:.

2. Ist das zu befdrdernde Gut
auf mehrere Fahrzeuge zu ver-
laden, oder handelt es sich um
verschiedenartige oder um in
verschiedene Posten aufgeteilte
Giiter, kénnen sowohl der Ab-

sender als auch der Frachtfishrer -

verlangen, dafl so viele Fracht-
briefe ausgestellt werden, als
Fahrzeuge zu verwenden oder
Giiterarten oder -posten vor-
handen sind.

Artikel 6

1. Der Frachtbrief muf fol-
gende Angaben enthalten:

a) Ort -und Tag der Aus-
stellung;

b} Name und Anschrift des
Absenders; ’

¢) Name und Anschrifc des
Frachtfithrers;

d) Stelle und Tag der Uber-
nahme des Gutes sowie
die fiir die Ablieferung
vorgesehene Stelle;

e) Name und Anschrift des
Empfingers;

f) die iibliche Bezeichnung
der Art des Gutes und die
Art der Verpackung, bei
gefihrlichen Giitern ihre
allgemein anerkannte Be-
zeichnung;

N
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(g) The number of packages
and their special marks
and numbers;

(h) The gross weight of the
goods or their quantity
otherwise expressed;

1) Charges relating to the
carriage (carriage charges,
supplementary  charges,
customs duties and other
charges incurred from the
making of the contract to
the time of delivery);

(i) The requisite instructions
for Customs and other
formalities;

(k) A statement that the car-
riage is subject, notwith-
_standing any clause to the
contrary, to the provis-
ions of this Convention.

2. Where applicable, the con-
signment note shall also contain
the following particulars:

(a) A statement that trans-

shipment is not allowed;

The charges which the
sender undertakes to pay;

The amount of “cash on
delivery” charges;

(b)
©

A declaration of the value

(d)
- of the goods and the
amount representing

special interest in delivery;
(e) The sender’s instructions

to the carrier regarding

insurance of the goods;

(f) The agreed . time-limit
within which the carriage
is to be carried our;

(g) A list of the documents
* handed to the carrier.

3. The parties may enter in
the consignment note any
other particulars which - they
may deem useful.

vAAr\ticle 7
1. The sender shall be respons-
ible ‘for all expenses, loss and
damage sustained by the car-

rier by reason of the inaccur-
acy or inadequacy of:

g) Le nombre des colis, leurs
marques particuliéres et
leurs numéros;

h) Le poids brut ou la quan-
tité autrement exprimée
de la marchandise;

i) Les frais afférents au
transport (prix . de trans-
port, frais = accessoires,
droits de douane et autres
frais survenant 3 partir de
la conclusion du contrat
jusqu’d la livraison);

j) Les instructions requises
pour les formalités de
douane et autres;

k) L’indication que le trans-
portest soumis, nonobstant
toute clause contraire, au
régime établi par la pré-
sente Convention.

2. Le cas échéant, la lettre de
voiture doit contenir, en outre,
les indications suivantes:

a) L’interdiction de

bordement;

trans-

b) Les frais que lexpéditeur
prend 3 sa charge;

c) Le montant du rembour-
sement & percevoir lors de
la livraison de la marchan-
dise;

d) La valeur déclarée de la
marchandise et la somme
représentant l'intéréc spé-
cial 4 la livraison;

€) Les instructions de ’expé-
diteur au transporteur en
ce qui concerne I'assurance
de la marchandise;

f) Le délai convenu dans
lequel le transport doit
&tre effectué;

g) La liste des documents
remis au transporteur.

3. Les parties peuvent porter
sur la lettre de voiture toute
autre indication qu’elles jugent
utile.

Article 7

1. L’expéditeur répond de
tous frais et dommages que
supporterait le transporteur en
raison de linexactitude ou de
l'insuffisance:
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5

g) Anzahl, Zeichen und Num-
mern der Frachtstiicke;

h) Rohgewicht oder die an-
ders angegebene Menge des
Gutes;

1) die mit der Befdrderung
verbundenen Kosten
(Fracht, Nebengebiihren,
Zslle und andere Kosten,
die vom Vertragsabschluf}
bis zur Ablieferung an-

fallen);y

) Welsungen fiir dxe Zoll-
- und sonstige amthche Be-

handlung;
k) dic Angabe, daR die Be-
forderung  trotz  einer

gegenteiligen Abmachung
den Bestimmungen dieses
Ubereinkommens  unter-
liegt.
2. Zutreffendenfalls mufl der
Frachtbrief ferner folgende An-
gaben enthalten:

a) das Verbot umzuladen;

b) die Kosten, die der Ab-

sender itbernimmt;

¢) den Betrag einer bei der
Ablieferung des Gutes ein-
zuzichenden Nachnahme;

d) die Angabe des Wertes des
Gutes und des Betrages
~des besonderen Interesses
an der Lieferung;

¢) Weisungen des Absenders
an den Frachtfiihrer iiber
die  Versicherung  des
Gutes;

f) die wvereinbarte: Frist, in
_der die Befdrderung be-
endet sein mufl;

g) ein Verzeichnis der dem
Frachtfiihrer iibergebenen
Urkunden.

3. Die Parteien diirfen in den
Frachtbrief noch andere An-
gaben eintragen, die sie fiir
zweckmiflig halten.

Artikel 7 .

1. Der Absender haftet fiir
alle Kosten und Schiden, die
dem Frachtfithrer dadurch ent-
stehen, dafl folgende Angaben
unrichtig  oder - unvollstindig
sind:
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(a) The particulars. specified
in article 6, paragraph 1,
b), @, © O, @, b

- and ()

(b) The particulars specified
in article 6, paragraph 2;

(c) Any other particulars or
- instructions given by him
to enable the consignment
note to be made out or
for the purpose of their
being entered therein.

2. If, at the request of the
sender, the carrier enters in the
consignment note the particu-
lars referred to in paragraph 1
of this article, he shall be
deemed, unless the contrary is

proved, to have done so on be-
half of the sender.

3. If the consignment note
does not contain the statement
specified in article 6, paragraph
1 (k), the carrier shall be liable
for all expenses, loss and
damage sustained through such
omission by the person entitled
to dispose of the goods.

Article 8

1. On takiﬁg over the goods,
the carrier shall check:

(a) The accuracy of the state-
ments in the consignment
note as to the number of
packages ‘and their marks
and numbers, and

(b) The apparent condition of

“the goods and their
packaging, '

" 2. Where the carrier has no
reasonable means of checking
the accuracy of the statements
referred to-in paragraph 1 (a)
of this article, he shall enter his
reservations in the consignment
note together with the grounds
on which they are based. He
shall  likewise  specify the
grounds for any reservations
which he makes with regand to
the apparent condition-of the
goods and their packaging. Such
reservations shall not bind the
sender unless he has expressly
agreed to be bound by them
in the consignment note.

a) Des indications mention-
nées i larticle 6, para-
graphe 1, b, d, e, f, g, h
et j;

b) Des indications mention-

" nées i larticle 6, para-
graphe 2;

c) De toutes autres indica-
ticns ou instructions qu’il
donne pour ’établissement
de la lettre de voiture ou
pour y &tre reportées.

2. §i, 3 la demande de Pexpé-
diteur, le transporteur inscrit
sur la lettre de voiture les men-
tions visées au paragraphe 1 du
présent article, il est considéré,
jusqw’d preuve du contraire,
comme. agissant pour le compte
de Pexpéditeur.

3. Si la lettre de voiture ne
contient pas la mention prévue
4 Darticle 6, paragraphe 1, k, le
transporteur est responsable de
tous frais et dommages que
subirait P'ayant droit 4 la mar-
chandise cn raison de cette
omission. '

Article 8
1. Lors de la prise en charge
de la marchandise, le transpor-

teur est tenu de vérifier:

a) L’exactitude des mentions
-de la lettre de voiture
relative au nombre de
colis, ainsi qu’ leurs mar-

ques et numéros;
b) L’état apparent de.la mar-

chandise et de son embal-
lage. "

2. Si le transporteur n’a pas
de moyens raisonnables de véri-
fier lexactitude des mentions
visées au paragraphe 1, a, du
présent article, il inscrit sur la
lettre de voiture des réserves qui
doivent tre motivées. Il doit de
méme motiver toutes les réser-
ves qu’il fait au sujet de Pétat
apparent de la marchandise et
de son emballage. Ces réserves
n’engagent pas l'expéditeur, si
celui-ci ne les a pas expressément
acceptées sur la lettre de voi-
ture. :
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a) die in Artikel 6 Absatz 1
Buchstabe b), d), €), f), g),
h) und j) bezeichneten An-
gaben;

b) die in Artikel 6 Absatz 2
bezeichneten Angaben;

¢) alle anderen  Angaben
oder Weisungen des Ab-
senders fiir die Ausstel-
lung des Frachtbriefes oder
zum Zwecke der Eintra-
gung in diesen.

2. Trigt der Frachtfithrer auf
Verlangen des Absenders die in
Absatz 1 bezeichneten Angaben
in den Frachtbrief ein, wird bis
zum Beweise des Gegenteils ver-
mutet, daf der Frachtfiithrer
hiebei im Namen des Absenders
gehandelt hat.

3. Enthilt der Frachtbrief die
in Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe
k) bezeichnete Angabe nicht, so
haftet der Frachtfithrer fiir alle
Kosten und Schiden, die dem
iiber das Gut Verfiigungsberech-
tigten infolge dieser Unterlas- .
sung entstehen.

Arcikel 8

- 1. Der Frachtfihrer ist ver-
pflichtet, bei der Ubernahme
des Gutes zu iiberpriifen:

a) die Richtigkeit der An-
gaben im Frachtbrief iiber
die Anzahl der Fracht-
stiicke und iber ihre Zei-
chen und Nummern;

b) den Hufleren Zustand des
Gutes und seiner Ver-
packung.

2. Stehen dem Frachtfithrer
keine angemessenen Mittel zur
Verfiigung, um die Richtigkeit
der in Absatz 1 Buchstabe a)
bezeichneten Angaben zu iiber-
priifen, so trigt er im. Fracht-
brief Vorbehalte ein, die zu be-
griinden sind. Desgleichen hat er
Vorbehalte zu begriinden, die er
hinsichtlich des dufleren Zustan-
des des Gutes und seiner Ver-
packung_macht. Die Vorbehalte
sind fiir den Absender nicht ver-
bindlich, es sei’ denn, dafl er sie
im Frachtbrief ausdriicklich an-
erkannt hat.
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~ 3. The sender shall be en-
titled to require the carrier to
check the gross weight of the
goods or their quantity other-
wise expressed. He may also
require the contents of the
packages to be checked. The
carrier shall be entitled to claim
the cost of such checking. The
result of the chedss shall be
entered in the consignment
note.

Article 9

1. The consignment note shall
be prima facie evidence of the
making of the contract of car-
riage, the conditions of the
contract and the receipt of the
goods by the carrier.

2. If the consignment note
contains no specific reservations
by the carrier, it shall be pre-
- sumed, unless the contrary is
proved, that the goods and
their packaging appeared to be
in good condition when the
carrier took them over and
that the number of packages,
their marks and numbers cor-
responded with the statements
in the consignment note.

Article 10
The sender shall be liable to

the carrier for damage to per-
sons, equipment or = other
goods, and for any expenses
due to defective packing of the
goods, unless the defect was
apparent or known to the car-
rier at the time when he took
over the goods and he made no
reservations concerning it.

Article 11

1. For the purposes of the
“Customs or other formalities
which have to be completed
before delivery of the goods,
the sender shall attach the nec-
essary documents to the con-
signment note or place them at
the disposal of the carrier and
shall furnish him with all the
information which he requires.
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. 3. L’expéditeur a le droit
d'exiger la wvérification par le
trangporteur du poids brut ou
de la quantité autrement ex-
primée de la marchandise. Il
peut aussi exiger la vérification
du contenu des colis. Le trans-
porteur peut réclamer le paie-
ment des frais de vérification.
Le résultat des vérifications est
consigné sur la lettre de voiture.

Article 9

1. La lettre de voiture fait
foi, jusqu’d preuve du contraire,
des conditions du contrat et de
la réception de la marchandise
par le transporteur.

2. En l’absence d’inscription
sur la lettre de voiture de réser-
ves motivées du transporteur, il

y a présomption que la mar-.

chandise et son emballage
étaient en bon état apparent au
moment de la prise en charge
par le transporteur et que le
nombre des colis ainsi que leurs
marques et numéros étaient
conformes aux énonciations de
la lettre de voiture.

Article 10
L'expéditeur est responsable
envers le transporteur des

dommages aux personnes, au
matériel ou 3 d’autres marchan-
dises, ainsi que des frais, qui
auraient pour origine la défec-
tuosité de Pemballage de la
marchandise, 3 moins que, la
défectuosité étant apparente ou
connue du trahsporteur au
moment de la prise en charge,
le transporteur n’ait pas-fait de
réserves 3 son sujet.

Article 11

1. En vue de laccomplisse-
ment des formalités de douane
et autres & remplir avant Ja li-
vraison de la marchandise, 1’ex-
péditeur doit joindre 2 la lettre
de voiture ou mettre 3 la dis-
position du transporteur les do-
cuments nécessaires et lui four-
nir tous renseignements voulus.
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7

3. Der Absender kann -vom
Frachtfiihrer verlangen, daf die-
ser das Rohgewicht oder die an-
ders angegebene Menge des
Gutes iiberpriift. Er kann auch
verlangen, dafl der Frachtfithrer
den Inhalt der Frachtstiicke
itberpriift. Der Frachtfiihrer hat
Anspruch auf Ersatz der Kosten
der Uberpriifung. Das Ergebnis
der Uberpriifung ist in den
Frachtbrief einzutragen.

Artikel 9

1. Der Frachtbrief dient bis
zum Beweise des Gegenteils als

Nachweis fiir den Abschluf und .

Inhalt des Beférderungsvertrages
sowie fiir die Ubernahme des
Gutes durch den Frachtfiihrer.

2. Sofern der Frachtbrief keine
mit Griinden versehenen Vor-
behalte des Frachtfithrers auf-

weist, wird bis zum Beweise des

'Gegenteils vermutet, dafl das

Gut und seine Verpackung bei
der Ubernahme durch den
Frachtfithrer duflerlich in gutem

Zustande waren und dafl die

Anzahl der Frachtstiicke: und
ihre Zeichen und Nummern mit
den Angaben
iibereinstimmten.

Artikel 10

Der Absender haftet dem
Frachtfiithrer fiir alle durch man-
gelhafte Verpackung des Gutes
verursachten Schiden an Perso-
nen, am Betriebsmaterial und an
anderen Giitern sowie fiir alle
durch mangelhafte Verpackung
verursachten Kosten, es sei denn,

daf der Mangel offensichtlich

oder dem Frachtfiihrer bei der

Ubernahme des Gutes bekannt
war und er diesbeziiglich keine
Vorbehalte gemacht hat.

Artikel 11

1. Der Absender hat dem
Frachtbrief die Urkunden bei-
zugeben, die fiir die vor der Ab-
lieferung des Gutes zu_erledi-
‘gende Zoll- oder sonstige amt-
liche Behandlung notwendig
sind, oder diese Urkunden dem
Frachtfithrer zur Verfiigung zu

stellen und diesem alle erforder-
lichen Auskiinfte zu erteilen.

3

im Frachtbrief
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2. The carrier shall not be
under any duty to enquire into
either the accuracy or the ade-
quacy of such documents and
information. The sender shall
be liable to the carrier for any
damage caused by the absence,
inadequacy or irregularity of
such documents and informa-
tion, except in the case of some
wrongful act or neglect on the
part of the carrier.

3. The liability of the car-
rier - for the consequences
arising from the loss ot incor-

rect use of the documents spec-

ified in and accompanying the
consignment note or deposited
with the carrier shall be that
of an agent, provided that the
compensation payable by the
carrier shall not exceed that
payable in the event of loss of
the goods.

Article 12

1. The sender has the right
to dispose of the goods, in part-
icular by asking the carrier to
stop the goods in transit, to
change the place at which deli-
very is to take place or to de-
liver the goods to a consignee
other than the consignee indic-
ated in the consignment note.

2. This right shall cease to
exist when the second copy of
the consignment note is handed

to the consignee or when the

consignee exercises his right
under article 13, paragraph 1;

" from that time onwards the

carrier shall obey the orders of
the consignee.

3. The consignee shall, how-
cver, have the right of dis-
posal from the time when the
consignment note is drawn up,
if the sender makes an entry to
that effect in the consignment
note.

4. If.in exercising his right of
disposal the consignee has or-

~dered the delivery of the goods

to another person, that other
person. shall not be entitled to
name other consignees.

2. Le transporteur n’est pas
tenu d’examiner si ces docu-
ments et renseignements sont
exacts ou suffisants. L’expédi-

teur est responsable envers le

transporteur de tous dommages
qui pourraient résulter de l’ab-
sence, de- Pinsuffisance ou de
Pirrégularité de ces documents
et renseignements, sauf en cas
de faute du transporteur.

3. Le transporteur est respon-
sable au méme titre qu’un com-
missionnaire des conséquences
de la perte ou de l'utilisation in-
exacte des documents mention-
nés sur la lettre de voiture et
qui accompagnent celle-ci ou
qui sont déposés entre ses mains;
toutefois, Dindemnité 3 " sa
charge ne dépassera pas celle
qui serait due en cas de perte
de la marchandise.

Article 12

1. L’expéditeur a le droit de
disposer de la marchandise, no-
tamment en demandant au
transporteur d’en arréter le
transport, de modifier le lieu
prévu pour la livraison ou de
livrer la marchandise 2 un des-
tinataire différent de celui in-
diqué sur la lettre de voiture.

2. Ce droit s’éteint lorsque le
deuxiéme exemplalre de la lettre
de voiture est remis au destina-
taire ou que celui-ci fait” valoir
le droit prévu i larticle 13, pa-
ragraphe 1; 3 partir de ce mo-
ment, le transporteur doit’ se
conforther aux ordres du des-
tinataire,

3. Le droit de disposition ap-
partient toutefois au destina-
taire dés [’établissement de la
lettre de voiture si une mention
dans ce sens est faite par Pex-
péditeur sur cette lettre.

4. Si, en exer¢ant son droit
de disposition, le destinataire or-
donne de livrer la marchandise
i une autre personne, celle-ci ne
peut pas désigner d’autres des-
tinataires.
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2. Der Frachtfiihrer ist nicht
verpflichtet zu priifen, ob diese
Urkunden und Auskiinfte rich-
tig und ausreichend sind. Der
Absender haftet dem Fracht-
fithrer. fiir alle aus dem Fehlen,
der Unvollstindigkeit oder Un-
richtigkeit der Urkunden und
Angaben entstehenden Schiden,
es sel denn, dafl den Fracht-
fithrer ein Verschulden trifft.

3. Der Frachtfithrer haftet
wie ein Kommissionir fiir die
Folgen des Verlustes oder der
unrichtigen Verwendung der im
Frachtbrief ~bezeichneten und
diesem beigegebenen oder dem
Frachtfithrer ausgehindigten Ur-
kunden; er hat jedoch keinen
hoheren Schadenersatz zu Jeisten
als bei Verlust des Gutes.

Artikel 12

. Der Absender ist berech-
tlgt, iiber das Gut zu verfiigen.
Er kann insbesondere verlangen,
dafl der Frachtfihrer das Gut
nicht weiterbefordert, den fiir
die Ablieferung vorgesehenen
Ort #ndert oder das Gut einem
anderen als dem im Frachtbrief
angegebenen Empfinger ablie-
fert:

2. Dieses Recht erlischt, so-
bald die zweite Ausfertigung des
Frachtbriefes dem Empfinger
iibergeben ist oder dieser sein
Recht nach Artikel 13 Absatz 1
geltend macht. Von diesem Zeit-
punkt an” hat der Frachtfithrer
den Weisungen des Fmpfangers
nachzukommen.

3. Das Verfiigungsrecht steht
jedoch dem Empfinger bereits
von der Ausstellung des Fracht-
briefes an zu, wenn der Absen-
der einen entsprechienden Ver-
merk in den Frachtbrief cinge-
tragen’ hat.

4. Hat der Empfinger in Aus-
ibung seines Verfiigungsrechtes
die Ablieferung des Gutes an
einen Dritten angeordnet, so ist
dieser nicht berechtigt, seiner-
seits andere Empfinger zu be-
stimmen.
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5. The exercise of the right
of disposal shall be subject to
the following conditions:

(a) That the sender or, in the
case referred to in para-
graph 3 of this article,
the consignee who wishes
to exercise the right pro-

. duces the first copy of the
consignment ., note on
which the new instruct-
ions to the carrier have
been entered and indemn-
ifies the carrier against
all expenses, loss and da-
mage involved in carry-
ing out such instructions;

(b) That the carrying out of
such instructions is pos-
sible at the time when
the instructions reach
the person who is to
carry them out and does
not either interfere with
the normal working of
the carrier’s undertaking
or prejudice the senders
or consignees. of other
consignments; ’
That the instructions do
not result in 2 division of
the consignment.

(©

6. When, by reason of the|

provisions of paragraph 5 (b)
of this article, the carrier can-
not carry out the instructions
which he receives, he shall
immediately notify the person
who gave him such instruct-
ions.

7. A carrier who has not
carried out the instructions
given under the conditions pro-
vided for in this article, or who
has carried them. out without
requiring the first copy of the
consignment note to be pro-
duced, shall be liable to the
person entitled to make a claim
for any loss or damage caused
thereby.

Article 13

1. After arrival of the goods
at the place designated for deli-
very, the consignee shall be
entitled to require the carrier
to deliver to him, against a re-

" 5. L’exercice du droit de dis-
position est subordonné aux
conditions suivantes:

a) L’expéditeur ou, dans le
cas visé au paragraphe 3
du présent article, le des-
tinataire qui veut exercer
ce droit doit présenter le
premier exemplaire de la
lettre de voiture, sur
lequel doivent étre inscri-
tes les nouvelles instruc-
tions données au transpor-
teur, et dédommager le
transporteur des frais et
du préjudice qu’entralne
I’exécution de ces instruc-
tions;

b) Cette exécution doit étre

possible au moment ot les

instructions parviennent 3

la personne qui doit les

exécuter et elle ne doit
ni entraver l’exploitation
normale de I'entreprise du
transporteur, ni porter
préjudice aux expéditeurs

ou destinataires d’autres
envois;
c) Les instructions ne doi-

vent jamais avoir pour
effet de diviser Penvoi.

6. Lorsque, en raison des dis-
positions prévues au paragra-
phe 5, b, du présent article, le
transporteur ne peut exécuter
les instructions qu'il regoit, il
doit en aviser immédiatement la
personne dont émanent ces ins-
tructions.

7. Le transporteur qui n’aura
pas exécuté les instructions don-
nées dans les conditions prévues
au présent article ou qui se sera
conformé A de telles instructions
sans avolr exigé la présentation
du premier exemplaire de la
lettre de voiture sera respon-
sable envers layant droit du
préjudice causé par ce fait.

Article 13

1. Aprés larrivée de la mar-
chandise au lieu prévu pour la
livraison, le destinataire a lé
droit de demander que le deu-
xiéme exemplaire de la lettre de
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5. Die Ausiibung des Verfii-
gungsrechtes unterliegt folgen-
den Bestimmungen:

a) der Absender oder in dem
in Absatz 3 bezeichneten
Falle der Empfinger hat,
wenn er szin Verfiigungs-
recht ausiiben will, die
erste  Ausfertigung  des
Frachtbriefes vorzuweisen,
worin die dem Frachtfiih-
rer erteilten neuen Wei-
sungen eingetragen sein
miissen, und dem Fracht-
fihrer alle Kosten und
Schiden zu ersetzen, die

“ durch die Ausfithrung der

Weisungen entstehen;

die Ausfilhrung der Wei-
sungen muf} zu dem Zeit-
punkt, in dem sie die Per-
son erreichen, die sie aus-
fithren soll, mdglich sein
und darf weder den ge-
wdhnlichen . Betrieb des
Unternehmens des Fracht-
filhrers hemmen noch die
Absender oder Empfinger
anderer Sendungen schi-
digen;

¢) die Weisungen diirfen
- nicht zu einer Teilung der

Sendung fiihren.

. 6. Kann der Frachtfiihrer auf
Grund der Bestimmungen des
Absatzes 5 Buchstabe b) die er-
haltenen Weisungen nicht durch-
fithren, so hat er unverziiglich
denjenigen zu benachrichtigen,
der die Weisungen erteilt hat.

b)

7. Ein Frachtfithrer, der Wei-
sungen nicht ausfithrt, die ihm
unter Beachtung der Bestim-
mungen dieses Artikels erteilt
worden sind, oder der solche
Weisungen ausfithrt, ohne die
Vorlage der ersten Ausfertigung
des Frachtbriefes - verlangt zu
haben, haftet dem Berechtigten
fir den daraus entstehenden

Schaden.

Artikel 13

1. Nach Ankunft des Gutes
an dem fiir die Ablieferung vor-
gesehenen Ort ist der Emfinger
berechtigt, vom Frachtfiilhrer zu
verlangen, daff ihm gegen Emp-
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ceipt, -the second copy of the
consignment note and the
goods. If the loss of the goods is
established or if the goods have
not arrived after the expiry of

the period provided for in ar-
ticle 19, the consignee shall be

entitled to enforce in his own
name against the carrier any
rights arising from the contract
of carriage.

2. The consignee who avails
himself of the rights granted to
him under paragraph 1 of ‘this
article shall pay the charges
shown to be due on the con-
signment note, but in the event
of dispute on this matter the
carrier shall not be required to
deliver the goods unless secur-
ity has. been furnished by the
consignee. . : -

Article 14

1. If for any reason it is or
becomes impossible to carry out
the contract in accordance with
the terms laid down in the
consignment note before the
goods reach the place designated
for delivery, the carrier shall
ask for instructions from the
person -entitled to dispose of
the goods in accordance with
the provisions of article 12.

2. Nevertheless, if circum-
stances are such as to allow the
carriage to be carried out under
conditions differing from those
laid down in the consignment
note and if the carrier has been
unable to obtain instructions
in reasonable time from the
person entitled to dispose of
the goods in accordance with
the provisions of article 12, he
shall takesuch steps as seem to
him to be in the best interests
of the person entitled to dis-
pose of the goods.

Article 15

1. Where circumstances pre-
vent delivery of the goods after
their arrival at the place desig-
nited for delivery, the carrier
shall ask the sender for his
instructions. If the consignee

voiture lui soit rémis et que la
marchandise lui soit livrée, le
tout contre décharge. Si la perte
de la marchandise est établie, ou
si la marchandise n’est pas ar-
rivée & expiration du délai pré-
vu i Particle 19, le destinataire
est autorisé A faire valoir en son
propre nom vis-i-vis du trans-
porteur les droits qui résultent

1 du contrat de transport.

2. Le destinataire qui se pré-
vaut des droits qui lui sont ac-
cordés aux termes du para-
graphe 1 du présent article est
tenu de payer le montant des
créances résultant de la lettre de
voiture. En cas de contestation
i ce sujet, le transporteur n’est
obligé d’effectuer la livraison de
la marchandise que si une cau-
tion lui est fournie par le des-
tinataire.

Article 14

1. Si, pour un motif quelcon-
que, ’exécution du contrat dans
les conditions prévues 3 la lettre
de voiture est ou devient impos-
sible avant l'arrivée de la mar-
chandise au lieu prévu pour la
livraison, le transporteur est
tenu de demander des instruc-
tions 1 la personne qui a le droit
de disposer de la marchandise
conformément i larticle 12.

2. Toutefois, si les circonstan-
ces permettent Iexécution du
transport dans des conditions
différentes de celles prévues 2
la lettre de voiture et si le trans-
porteur n’a pu obtenir en temps
utile les instructions de la per-
sonne qui a le droit de disposer
de 1a marchandise conformé-
ment § Particle 12, il prend les
mesures qui lui paraissent les
meilleures dans lintérét de la
personne ayant le droit de dis-
poser de la marchandise.

Article 15

1. Lorsque, aprés Parrivée de
la marchandise au lieu de desti-
nation, il se présente des empé-
chements & la livraison, le trans-
porteur demande des instruc-
tions 4 expéditeur. Si le desti-

www.parlament.gv.at

fangsbestitigung die zweite Aus-
fertigung des Frachtbriefes iiber-
geben und das Gut. abgeliefert
wird. Ist der Verlust des Gutes
festgestellt oder ist das Gut in--
nerhalb der in Artikel 19 vor-
gesehenen Frist nicht- angekom-~
men, so kann dér Empfinger

die Rechte aus dem Befdrde-

rungsvertrag. im eigenen Na-

men gegen den Frachtfiihrer
geltend machen.

2. Der Empfinger, der die
thm nach Absatz 1 zustehenden
Rechte geltend macht, hat den
Gesamtbetrag der aus dem
Frachtbrief hervorgehenden
Kosten zu zahlen. Bei Streitig-
keiten hieriiber ist der Fracht-
fiihrer zur Ablieferung des Gu-
tes nur verpflichtet, wenn ihm
der Empfinger Sicherheit leistet.

Artikel 14

1. Wenn aus irgendeinem
Grunde vor Ankunft des Gutes
an dem fiir die Ablieferung vor-
gesehenen Ort die Erfiillung des
Vertrages zu den im Fracht-
brief festgelegten Bedingungen
unmdglich ist oder unmdglich
wird, hat der Frachtfithrer Wei-
sungen des nach Artikel 12 iiber
das Gut Verfiigungsberechtig-
ten einzuholen.

2. Gestatten die Umstinde je-
doch eine von ‘den im Fracht-
brief festgelegten Bedingungen
abweichende Ausfiilhrung der
Beférderung und konnte der
Frachtfihrer Weisungen ~des
nach Artikel 12 {iber das Gut
Verfiigungsberechtigten  inner-
halb angemessener Zeit nicht er-
halten, so hat er die Mafinah-
men zu ergreifen, die ithm im
Interesse des iiber das Gut Ver-
fiigungsberechtigten die besten
zu sein scheinen.

Artikel 15

1. Treten nach Ankunft des
Gutes am Bestimmungsort Ab-
liéeferungshindernisse ein, so hat’
der Frachtfithrer Weisungen des
Absenders einzuholen. Wenn
der Empfinger die Annahme
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refuses the goods the sender
shall be entitled to dispose of
them without being obliged to
produce the first copy of the
consignment note.

2. Even if he has refused the
goods, the consignee may ne-
vertheless require delivery so
long as the carrier has not re-
ceived instructions to the con-
trary from the sender.

3. When- circumstances pre-
venting delivery of the goods
arise after the consignee, in
exercise of his rights under ar-
ticle 12, paragraphe 3, has
given an order for the goods to
be delivered to another person,
paragraphs 1 and 2 of this ar-
ticle shall apply as if the con-
signee were the sender and that
other person were the con-
signee.

Article 16

1. The carrier shall be en-
titled to recover the cost of
his request for instructions and
any expenses entailed in carry-
ing out such instructions, un-
less such expenses were caused
by the wrongful act or neglect
of the.carrier.

2. In the cases referred to in
article 14, paragraph 1, and in
article 15, the carrier may im-
mediately unload the goods for
account of the person entitled
to dispose of them and there-
upon the carriage shall be
deemed to be dt an end. The
carrier shall then hold the
goods on behalf of the person
so entiled. He may however
entrust them to a third party,
and in that case he shall not be
. under any liability except for
- the exercise of reasonable care
in the choice of such third

party. The charges due under

the consignment note and all
other. expenses shall remain
chargeable against the goods.

3. The carrier may sell the

goods, without awaiting instruct-
" ions from the person entitled
to dispose of them, if the goods

2

nataire refuse la marchandise,
Pexpéditeur a le droit de dis-
poser de celle-ci sans avoir i
produire le premier exemplaire
de la lettre de voiture.

2. Méme s’il a refusé la mar-
chandise, le destinataire peut
toujours en demander la livrai-
son tant que le transporteur n’a
pas regu d’instructions contrai-
res de I'expéditeur.

3. Si 'empéchement i la li-
vraison se présente aprés que,
conformément au droit qu’il dé-
tient en vertu de larticle 12,
paragraphe 3, le destinataire a
donné lordre de livrer la mar-
chandise i1 une autre personne,
le destinataire est substitué 2
Pexpéditeur, et cette autre per-
sonne au destinataire, pour I'ap-
plication des paragraphes 1 et 2
ci-dessus.

Article 16

1. Le transporteur a droit au
remboursement des frais que lui
cause sa demande d’instructions,
ou qwentralne pour lui D'exé-
cution des instructions regues,
4 moins que ces frais ne soient
la conséquence de sa faute.

2. Dans les cas visés & lar-
ticle 14, paragraphe 1, et & ar-
ticle 15, le transporteur peut dé-
charger immédiatement la mar-
chandise pour le compte de I'ay-
ant droit; aprés ce décharge-
ment, le transport est réputé
terminé. Le transporteur assume
alors la garde de la marchan-
dise. Il peut toutefois confier la
marchandise 3 un tiers et n’est
alors responsable que du choix
judicieux de ce tiers. La mar-
chandise reste grevée des cré-
ances résultant de la lettre de
voiture et de tous autres frais.

3. Le transporteur peut faire
procéder i la vente de la mar-
chandise sans attendre d’instruc-
tions de Payant droit lorsque
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des Gutes verweigert, ist der
Absender berechtigt, iiber das
Gut zu verfiigen, ohne die erste
Ausfertigung des Frachtbriefes
vorweisen zu miissen.

2. Der Empfinger kann, auch
wenn er die Annahme des Gu-
tes verweigert hat, dessen Ab-

lieferung noch so lange verlan-

gen, als der Frachtfithrer keine
dem widersprechenden Weisun-
gen des Absenders erhalten hat.

3. Tritt das Ablieferungs-
hindernis ein, nachdem der
Empfinger auf Grund seiner
Befugnisse nach Artikel 12 Ab-
satz 3 Anweisung erteilt hat,
das Gut an einen Dritten abzu-
liefern, so nimmt bei der An-
wendung der Absitze 1 und 2
dieses Artikels der Empfinger
die Stelle des Absenders.und der
Dritte die des Empfingers. ein.

Artikel 16

1. Der Frachtfithrer hat An-
spruch auf Erstattung der Ko-

sten, die thm dadurch entstehen, .

daR er Weisungen einholt oder
ausfithrt, es sei denn, dafBl er
diese Kosten verschuldet hat.

2. In den in Artikel 14 Ab-

satz 1 und in Artikel 15 be-

zeichneten Fillen kann der
Frachtfithrer das Gut sofort auf
Kosten des Verfiigungsberech-
tigten ausladen; nach dem Aus-
laden gilt die Beférderung als
beendet. Der Frachtfiihrer hat
sodann das Gut fiir den Ver-
fiigungsberechtigten zu verwah-
ren. Er kann es jedoch auch
einem Dritten anvertrauen und
haftet dann nur fiir die sorgfil-
tige Auswahl des Dritten. Das
Gut bleibt mit den aus dem
Frachtbrief hervorgehenden An-
spriichen sowie mit allen ande-
ren Kosten belastet.

3. Der Frachtfithrer kann,
ohne - Weisungen des Verfii-
gungsberechtigten  abzuwarten,
den Verkauf des Gutes .veran-

11 von 42



12 von 42

" through circumstances

o~

166 der Beilagen I1X. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

12

are perishable or their condi-
tion warrants such a course, or
when the storage expenses

would be out of proportion to’

the value of the goods. He may
also proceed to the sale of the
goods in other cases if after the
expiry of a reasonable period

" he has not received from the

person entitled to dispose of the
goods instructions to the con-
trary which he may reasonably
be required to carry out.

4, If the goods have been
sold pursuant to' this article, the
proceeds of sale; after deduction
of the expenses chargeable
against the goods, shall be
placed at the disposal of the
person entitled to dispose of
the goods. If these charges ex-
ceed the proceeds of sale, the
carrier shall be entitled to the
difference. -

5. The procedure in the case
of sale shall be determined by
the law or custom of the place
where the goods are situated.

' CHAPTER IV
Liability of the carrier
Article 17
1. The carrier shall be liable

- for the total or partial loss of

the goods and for damage
thereto occurring between the
time when he takes over the
goods and the time of delivery,
as well as for any delay in deliv-
ery..

2. The carrier shall however
be relieved of liability if the
loss, damage or delay was
caused by the wrongful act or
neglect of the claimant, by the
instructions of the claimant
given otherwise than as the
result of a wrongful act or neg-
lect on the part of the carrier,
by inherent vice of the goods or
which
the carrier could not avoid and
the consequences of which he
was unable to prevent.

la nature périssable ou I’état de
la marchandise le justifie ou
lorsque les frais de garde sont
hors de proportion avec la va-
leur de la marchandise. Dans les
autres cas, il peut également
faire ptocéder 3 la vente lors-
que, dans un délai raisonnable,
il n’a pas recu de l'ayant droit
d’instructions contraires dont
I’exécution puisse équitablement
étre exigée.

4, Si la marchandise a été

vendue en application du pré-]

sent article, le produit de la
vente doit étre mis 4 la dispo-
sition de I’ayant droit, déduc-
tion faite des frais grevant la
marchandise. Si ces frais sont
supérieurs au produit de la
vente, le transporteur a droit a
la différence.

5. La fagon de procéder en
cas de vente est déterminée par
la loi ou les usages du lieu ol
se trouve la marchandise.

o

CHAPITRE 1V
Responsabilité du transporteur
Article 17

1. Le transporteur est respon-
sable de la perte totale ou par-
tielle ou de I’avarie, qui se pro-
duit entre le moment de la prise
en charge de la marchandise et
celui de la livraison, ainsi que du
retard 4 la livraison.

2. Le transporteur est déchargé
de cette responsabilité si la perte,
I’avarie ou le retard a2 eu pour
cause une faute de ’ayant droit,
un ordre de celui-ci ne résultant
pas d’une faute du transporteur,

un vice propre de la marchan-|

dise, ou des circonstances que le
transporteur ne ~pouvait pas
éviter et aux conséquences des-
quelles il ne pouvait pas obvier.
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-} lieferung

‘durch  Umstinde

lassen, wenn es sich um verderb-
liche Waren handelt oder der
Zustand des Gutes eine solche
Mafinahme rechtfertigt oder
wenn die Kosten der Verwah-
rung in keinem Verhiltnis zum -
Wert des Gutes stehen. Er kann
auch in anderen Fillen den Ver-
kauf des Gutes veranlassen,
wenn er innerhalb einer ange-.
messenen Frist gegenteilige Wei-
sungen des Verfligungsberechtig-
ten, deren Ausfithrung ihm bil-
ligerweise ~zugemutet werden
kann, nicht erhilt.-

4, Wird das Gut auf Grund
der Bestimmungen  dieses Ar-
tikels verkauft, so ist der Erlds
nach Abzug der auf dem Gut
lastenden Kosten dem Verfii-
gungsberechtigten zur Verfi-
gung zu stellen. Wenn diese
Kosten hsher sind als der Erlds,
kann der Frachtfiihrer den Un-
terschied beanspruchen.

5. Art und Weise des Ver-
kaufes bestimmen sich nach den
Gesetzen oder Gebriuchen des
Ortes, an dem sich das Gut be-

findet.

KAPITEL 1V
Haftung des Frachtfiihrers
Artikel 17

1. Der Frachtfilhrer haftet
fiir ginzlichen oder teilweisen
Verlust - und fiir Beschidigung
des Gutes, sofern der Verlust
oder die Beschidigung zwischen
dem Zeitpunkt der Ubernahme
des Gutes und dem seiner Ab-
eintritt, sowie fiir
Uberschreitung  der Lieferfrist.

2. Der Frachtfithrer ist von
dieser Haftung befreit, wenn der
Verlust, die Beschidigung oder
die Uberschreitung der Liefer-
frist durch ein Verschulden des
Verfiigungsberechtigten, durch
eine nicht vom Frachtfithrer
verschuldete Weisung des Ver-
fiigungsberechtigten, durch be-.
sondere Mingel des Gutes oder
verursacht
worden ist, die der Frachtfiithrer
nicht vermeiden und deren Fol-
gen er nicht abwenden konnte.
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3. The carrier shall not be
relieved of liability by reason
of the defective condition of the
vehicle used by him in order
to perform the carriage, or by
reason of the wrongful act or
neglect of the person from
whom he may have hired the
vehicle or of the agents or ser-
vants of the latter,

4. Subject to article 18, para-
graphs 2 to 5, the carrier shall
be relieved of liability when the
loss or damage aftises from the
special risks inherent in one or
more of the following circum-
stances:

~ (a) Use of open unsheated
vehicles, when their use
has been expressly agreed
and specified in the con-
signment note; /

{b) The lack of, or defective
condition of packing in
the case of goods which,
by their nature, are liable
to wastage or to be
damaged when not packed
or when not properly
packqd;

Handling, loading, stow-
age or unloading - of the
goods by, the sender, the
consignee or persons act-
ing on behalf of the sen-
der or the consignee;

(o)

The nature of certain
kinds of goods which par-
ticularly exposes them to
total or partial loss . or
to  damage,” especially
through breakage, rust,
decay, desiccation, leakage,
. normal wastage, or the
action of moth or ver-
min;

(d

~

(¢) Insufficiency ‘or inade-
quacy of marks or num-
- bers on the packages;

{f) The carriage of livestock.

3. Le transporteur ne peut ex- |

ciger, pour se décharger de sa
responsabilité, ni des défec-
tuosité du véhicule dont il se
sert pour effectuer le transport,
ni de fautes de la personne dont
il aurait loué le véhicule ou des
préposés de celle-ci.

-

4, Compte tenu de [article 18,
paragraphes 2 4 5, le transpor-
teur est déchargé de sa respon-
sabilité lorsque la perte ou
P’avarie résulte des risques par-

ticuliers inhérents A I'un des faits

suivants ou & plusieurs d’entre
eux:

a) Emploi de véhicules ou-
verts et non bichés, lors-
que cet emploi a été con-
venu d'une maniére ex-
presse et mentionné dans
la lettre de voiture; ’

b) Absence ou défectuosité de
I’emballage pour les mar-
‘chandises exposées par leur
nature 3 des déchets ou
avaries quand elles ne sont
pas emballées ou sont mal
emballées;

¢} Manutention, chargement,

arrimage ou déchargement

de la marchandise par 'ex-

péditeur ou le destinataire

ou des personnes agissant

pout le compte de l'ex-

péditeur ou du destina-
taire; -

d) Nature de certaines mar-

" chandises exposées, par des

causes inhérentes i cette |

nature méme, soit i perte
totale ou partielle, soit 2
avarie, notamment par
. bris, rouille, détérioration
interne et spontanée, des-
sication, coulage, déchet
normal ou action de la
vermine et des rongeurs;

e) Insuffisance ou imperfec-
tion des marques ou des
numéros de colis;

f) Transport d’animaux vi-
vants.
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3. Um sich von seiner Haf-
tung zu befreien, kann sich der
Frachtfithrer weder auf Mingel
des fiir die Beforderung ver-
wendeten Fahrzeuges noch ge-
gebenenfalls auf ein Verschul-
den des Vermieters des Fahrzeu-
ges -oder der Bediensteten des
Vermieters berufen.

4. Der Ffachtfiihrer ist vor-
behaltlich des Artikels 18 Ab-

‘'satz 2 bis 5 von seiner Haftung

befreit, wenn der Verlust oder
die Beschidigung aus den mit
einzelnen oder mehreren Um-
stinden der folgenden Art ver-
bundenen besonderen Gefahren
entstanden ist:

a) Verwendung von offenen,
nicht mit Planen gedeck-
ten Fahrzeugen, wenn
diese Verwendung aus-
driicklich vereinbart und
im Frachtbrief vermerkt
worden ist;

b) Fehlen oder Mingel der
Verpackung, wenn die
Giiter ihrer Natur nach
bei fehlender oder mangel-
hafter Verpackung Ver-

lusten oder Beschidigun-

gen ausgesetzt sind;

¢) Behandlung,  Verladen,
Verstauen oder Ausladen
des Gutes durch den Ab-
sender, den Empfinger
oder Dritte, die fiir den
Absender oder Empfanger
handeln;

d) natiirliche Beschaffenheit
© gewisser Giiter, derzufolge
sie ginzlichem oder teil-
weisem Verlust oder Be-
schidigung, insbesondere
durch Bruch, Rost, inne-
ren Verderb, Austrocknen,
Auslaufen, normalen
Schwund oder Einwirkung
von Ungeziefer oder Na-
getieren, ausgesetzt sind;

¢) ungeniigende oder unzu-
lingliche Bezeichnung oder
Numerierung der Fracht-
stiicke;
- f) Beférderung von lebenden
' Tieren.
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5. Where under this article
the carrier is not under any
liability in respect of some. of
the factors causing the loss,
damage or delay, he shall only

~ be liable to the extent that

those factors for which he is
liable under this article have
contributed to the loss, damage
or delay.

Article 18

1. The burden of proving
that loss, damage or delay was
due to one of the causes spe-
cified in article 17, paragraph 2,
shall rest upon the carrier.

2. When the carrier estab-
lishes that in the circumstances
of the case, the loss or damage
could. be attributed to one or
more of the special risks refer-
red to in article 17, paragraph
4, it shall be presumed that it
was so caused. The claimant
shall however be entitled to
prove that the loss or damage
was not, in fact, attributable
either wholly or partly to one
of these risks.

3. This presumption shall not
apply in the circumstances set
out in article 17, paragraph 4
(a); if there has been an ab-
normal shortage, or a loss of
any package.

4. If the carriage is performed
in vehicles specially equipped
to protect the goods from the
effects of heat, cold, variations
in temperature or the humidity,
of the air, the carrier shall not
be entitled to claim the benefit

.of article 17, paragraph 4 (d),

unless he proves that all steps
incumbent on him in the cir-

cumstances with respect to the

choice, maintenance and use of
such  equiment were taken and
that he complied with any spe-
cial instructions issued to him.

5. The carrier shall not be
entitled to claim the benefit of

5. Si, en vertu de présent ar-
ticle, le- transporteur ne répond
pas de certains des facteurs qui
ont causé le dommage, sa respon-
sabilité n’est engagée que dans
la proportion ol les facteurs
dont il répond en vertu du pré-
sent article ont contribué au
dommage.

“Article 18

1. La preuve que la perte,
I'avarie ou le retard a eu pour
cause un des faits prévus i l'ar-
ticle 17, paragraphe 2, incombe
au transporteur, '

‘2. Lorsque le transporteur
établit que, eu égard aux cir-
constances de fait, la perte ou
Pavarie a pu résulter d’un ou de
plusieurs des risques particuliers
prévus 4 larticle 17, para-
graphe 4, il y a présomption
quelle en résulte. L’ayant droit
peut toutefois faire la preuve
que le dommage n’a pas €u P'un
de ces risques pour cause totale
ou partielle. '

3. La présomption visée ci-
dessus n’est pas applicable dans
le cas prévu i Particle 17, para-
graphe 4, a, §'il y a manquant
d’une importance anormale ou
perte de colis. '

‘4, Si le transport est effectué
au moyen d’un véhicule aménagé
en vue de soustraire les mar-
chandises 3 DPinfluence de la
chaleur, du froid, des variations
de température ou de ’humidité
de lair, le transporteur ne peut
invoquer le bénéfice de Par-
ticle 17, paragraphe 4, d, que
§'il fournit la preuve que toutes
les mesures lui incombant,
compte ténu des circonstances,
ont été prises en ce qui concerne
le choix, lentretien et ’emploi
de ces aménagements et -qu'il
sest conformé ‘aux instructions
spéciales qui ont pu lui &tre
données.

5. Le transporteur ne peut
invoquer le bénéfice de Par-
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5. Haftet der Frachtfithrer
auf Grund dieses Artikels fiir
einzelne. Umstinde, die einen
Schaden verursacht haben, nicht,
so haftet er nur in dem Um-
fange, in dem die Umstinde, fiir
die er auf Grund dieses Artikels
haftet, zu dem Schaden beige-
tragen haben.

Artikel 18
1. Der Beweis, dafl der Ver-
lust, die Beschidigung oder die
Uberschreitung  der Lieferfrist
durch einen der in Artikel 17
Absatz 2 bezeichneten Umstinde

verursacht worden ist, obliegt
dem Frachtfithrer. .

2. Wenn der Frachtfiihrer dar-
legt, dafl nach den Umstinden
des Falles der Verlust oder die
Beschidigung aus einer oder
mehreren der in Artikel 17 Ab-
satz 4 bezeichneten besonderen
Gefahren entstehen konnte,
wird vermutet, daff der Schaden
hieraus entstanden ist. Der Ver-
fiigungsberechtigte kann jedoch
beweisen, dafl der Schaden nicht
nicht ausschliefflich aus
einer dieser Gefahren entstan-
den ist.

3. Diese Vermutyng gilt im
Falle des Artikels 17 Absatz 4
Buchstabe a) nicht bei "aufler-
gewShnlich  groflem  Abgang
oder bei Verlust von ganzen.
Frachtstiicken.

4, Bei Beforderung mit einem
Fahrzeug, das mit besonderen
Einrichtungen zum Schutze des
Gutes gegen die Einwirkung
von Hitze, Kilte, Temperatur-
schwankungen oder Luftfeuch-
tigkeit versehen ist, kann sich -
der Frachtfiihrer auf Artikel 17
Absatz 4 Buchstabe d) nur be-
rufen, wenn er beweist, daf} er
alle ihm nach den Umstinden
obliegenden Mafinahmen hin-
sichtlich der ‘Auswahl, Instand-
haltung und Verwendung der
besonderen Einrichtungen ge-
troffen und ihm erteilte beson-
dere Weisungen beachtet hat.

| 5. Del; Frachtfithrer kann sich
auf Artikel 17 Absatz 4 Bu_ch-
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article 17, paragraph 4 (f), un-
less he proves that all steps
normally incumbent on him in
the circumstances were taken
and that he complied with any
special instructions issued to
him,

Article 19

Delay in delivery shall be
said to occur when the goods
have not been delivered within
the agreed time-limit or when,
failing an agreed. time-limit, the
actual duration of the carriage
having regard to the circum-
stances of the cas¢, and in par-
ticular, in the case of partial
loads, the time required for
making up a complete load in
‘the normal way, exceeds the
time it would be reasonable to
allow a diligent carrier.

CArticle 20

1. The fact that goods have
not been delivered within
thirty days following the ex-
piry of the agreed time-limit,
or, if there is no agreed time-
limit, within sixty .days from
the time when the carrier took
over the goods, shall be con-
clusive evidence of the loss of
the goods, and the person
entitled to make a claim may
thereupon treat them as lost.

2. The person so entitled
may, on receipt of compen-
sation for the missing goods,
request in writing that he shall
be notified immediately should
the goods be recovered in the
course of the year following
the payment of compensation.
He shall be given a written
acknowledgement of such re-
quest.

3. Within the thirty days
following receipt of such notif-
ication, the person entitled as
aforesaid may require ‘the
goods to be delivered to him
against payment of the charges
shown to be due on the con-

166 der Beilagen

tenu des

convenu de

ticle 17, paragraphe 4, f, que
§'il fournit la preuve que toutes
les mesures lui incombant nor-

‘malement, compte tenu des cir-

constances, ont été prises et qu’il
s’est conformé aux instructions
spéciales qui ont pu lui étre
données.

_Article 19

Il y a retard & la livraison
lorsque - la marchandise n’a pas
été livrée dans le délai convenu
ou, §'il n’a pas été convenu de
délai, lorsque la durée effective
du transport dépasse, compte
circonstances = et,
notamment, dans le cas d’un
chargement partiel, du temps
voulu pour assembler un charge-
ment complet dans des condi-
tions normales, le temps qu’il
est raisonnable d’allouer i des
transporteurs diligents.

Article 20

1. L’ayant droit peut, sans
avolr a fournir d’autres preuves,
considérer  la ~ marchandise
comme perdue quand elle n’a
pas été livrée dans les™ trente
jours qui suivent lexpiration du
délai convenu ou, s’il n’a pas été
délai, dans les
soixante jours qui suivent la
prise en charge de la marchan-
dise par le transporteur.

2. L’ayant droit peut, en rece-
vant le paiement de I'indemnité
pour la marchandise perdue,
demander, par écrit, A &tre avisé
immédiatement dans le cas ou
la marchandise serait retrouvée
au cours de l'année qui suivra
le paiement de Pindemnité. Il lui
est donné par écrit acte de cette

demande.

3. Dans les trente jours qui
suivent la réception de cet avis,
l’ayant droit peut exiger que la
marchandise * lui soit livrée
contre paiement des créances

. .
résultant de la lettre de voiture
et contre restitution de I'indem-
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stabe f) nur berufen, wenn er
beweist, dafl er alle ihm nach
den Umstinden iblicherwelse
obliegenden Mafinahmen getrof-

fen und ihm erteilte besondere

Weisungen beachtet hat.

Artikel 19

Eine Uberschreitung der Lie-
ferfrist liegt vor, wenn das Gut
nicht innerhalb der vereinbarten
Frist abgeliefert worden ist
oder, falls keine Frist vereinbart
worden ist, die tatsichliche Be-
forderungsdauer unter Beriick-
sichtigung der Umstinde, bei
teilweiser Beladung insbesondere
unter Beriicksichtigung der unter
gewShnlichen Umstinden fiir
die Zusammenstellung von Gii-
tern zwecks vollstindiger Bela-
dung bendtigten Zeit, die Frist
iiberschreitet, die verniinftiger-
weise einem sorgfiltigen Fracht-
fithrer zuzubilligen ist.

Artikel 20

1. Der Verfiigungsberechtigte
kann das Gut, ohne weitere Be-
weise erbringen zu miissen, als
verloren betrachten, wenn es
nicht binnen 30 Tagen nach Ab-
lauf der vereinbarten Lieferfrist
oder, falls keine Frist verein-
bart worden ist, nicht binnen
60 Tagen nach der Ubernahme
des Gutes durch den Frachtfiih-
rer-abgeliefert worden ist.

2. Der Verfiigungsberechtigte

'kann bei Empfang der Entschi-

digung fiir das verlorene Gut
schriftlich verlangen, daf} er so-
fort benachrichtigt wird, wenn
das Gut binnen einem Jahr nach
Zahlung der Entschidigung wie-

‘der aufgefunden wird. Dieses

Verlangen ist ihm schriftlich zu
bestitigen.

3. Der Verfﬁgungsberechtigtc
kann binnen 30 Tagen nach

‘Empfang einer solchen Benach-

richtigung fordern, dafl ihm das
Gut gegen Befriedigung der aus
dem Frachtbrief hervorgehen-
den Anspriiche und gegen Riick-

4
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signment note and also against
refund of the compensation he
received less any charges in-
cluded therein but without pre-
judice to any claims to com-
pensation for delay in delivery
under article 23 and, where
applicable, article 26.

4. In the absence of the re-
quest mentioned in paragraph 2
or of any instructions given
within the period of thirty
days specified in paragraph 3,
or- if the goods are not reco-
vered until more than one
year after the payment of com-
pensation, the carrier shall be
entitled to deal with them in
accordance with the law of the
place where the goods are situ-
ated. -

Article 21

Should the goods have been
delivered to the consignee
without collection of the “cash
on delivery” charge which
should have been collected by
the carrier under the terms of
the contract of carriage, the
carrier shall be liable to the
sender for compensation not
exceeding the amount of such
charge without prejudice to his
right of action against the con-
signee.

Article 22

1. When the sender hands
goods of a dangerous nature to
the carrier, he shall inform the
carrier of the exact matuyre of
the danger and indicate, if
necessary, the precautions to
be taken. If this information

has not been entered in the-

consignment note, the burden
of proving, by some other
means, that the carrier knew
the exact nature of the danger
constituted by the carriage of
the said goods shall rest upon
the sender or the consignee.

2. Goods of a dangerous na-
ture which, in the circumstances
referred to in paragraph 1 of

nité qu'il a regue, déduction
faite éventuellement des frais
qui auraient été compris dans
cette indemnité, et sous réserve
de tous droits 4 I'indemnité pour
retard i la livraison prévue a
Particle 23 et, s’il y a lieu, i
Particle 26.

4, A défaut soit de la demande

prévue au paragraphe 2, soit

d’instructions données dans le
délai de trente jours prévu au
paragraphe 3, ou encore si la
marchandise n’a été retrouvée
que plus d’un an aprés le paie-
ment de 'indemnité, le transpor-
teur en dispose conformément 3
la loi du liew ol se trouve la
marchandise.

Article 21

Si la marchandise est livrée
au destinataire sans encaissement
du remboursement qui aurait dt
étre pergu par le transporteur en
vertu des dispositions du contrat
de transport, le transporteur est
tenu d’indemniser Pexpéditeur
4 concurrance du montant du
remboursement, sauf son recours
contre le destinataire.

Article 22

1. Si Pexpéditeur remet au
transporteur des marchandises
dangereuses, 1l lui signale Ia
nature exacte du danger qu’elles
présentent et lui indique éven-
tuellement les précautions 2
prendre. Au cas ol cet avis n’a
pas été consigné sur la lettre de
voiture, il appartient & Pexpé-
diteur ou au destinataire de faire
la preuve, par tous autres
moyens, que le transporteur a eu
connaissance de la nature exacte
du danger que présentait le
transport desdites marchandises.

2. Les marchandises dange-
reuses qui n’auraient pas été
connues comme telles par le
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zahlung der erhaltenen Ent-
schidigung, gegebenenfalls ab-
ziiglich der in .der Entschidi-
gung enthaltenen Kosten, abge-
liefert wird; seine Anspriiche
auf Schadenersatz wegen Uber-
schreitung der Lieferfrist nach
Artikel 23 und gegebenenfalls
nach Artikel 26 bleiben vorbe-
halten.

4, Wird das in Absatz 2 be-
zeichnete Verlangen nicht ge-
stellt oder ist keine Anweisung
in der in Absatz 3 bestimmten
Frist von 30 Tagen erteilt wor-
den oder wird das Gut spiter als
ein Jahr nach Zahlung der Ent-
schiddigung: wieder aufgefunden,
so kann der Frachtfiihrer iiber
das Gut nach dem Recht des:
Ortes verfiigen, an dem es sich
befindet.

Artikel 21

Wird das Gut dem Empfin-
ger ohne Einziehung der nach
dem Beférderungsvertrag vom
Frachtfiihrer einzuziehenden
Nachnahme abgeliefert, so hat
der Frachtfithrer, vorbehaltlich
seines Riickgriffsrechtes gegen
den Empfinger, dem Absender
bis zur Hohe des Nachnahme-
betrages Schadenersatz zu lei-
sten.’

Artikel 22

1. Der Absender hat den
Frachtfiihrer, wenn er thm ge-
fihrliche Giiter iibergibt, auf die
genaue Art der Gefahr auf-
merksam zu machen und ihm
gegebenenfalls die zu ergreifen-
den Vorsichtsmafinahmen anzu-
geben. Ist diese Mitteilung im
Frachtbrief nicht eingetragen
worden, so obliegt es.dem Ab-
sender oder dem Empfinger,
mit anderen Mitteln zu bewei-
sen, daf der Frachtfithrer die
genaue Art der mit der Befor-
derung der Giiter verbundenen
Gefahren gekannt hat.

2. Gefihrliche Giiter, deren
Gefihrlichkeit der Frachtfithrer
nicht im Sinne des Absatzes 1
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this article, the carrier did not
know were dangerous, may, at
any time or place, be unloaded,
destroyed or rendered harmless
by the.carrier without com-
pensation; further, the sender
shall be liable for all expenses,
loss or .damage arising out of
their handing over for carriage
or of their carriage.

Article 23

1. When, under the provi-
sions of this Convention, 2
carrier is liable for compen-
sation in respect of total or
partial loss of goods, such com-
pensation shall be calculated by
reference to the value of the
goods at the place and time at
which they were accepted for
-carriage.

2. The value of the goods
shall be fixed according to the
commodity exchange price or,
if ‘there is no such price,
according to the current mar-
ket price or, if there is no
commodity exchange price or
current market price, by re-
ference to the normal value of

goods of the same kind and

quality.

3. Compensation shall not,
however, exceed 25 francs per
kilogram of gross weight
. short. “Franc” means the gold
franc weighing /st of a
gramme and being of mille-
simal fineness 900.

4, In addition, the carriage
charges, Customs duties and
other charges incurred in re-
spect of the carriage of the
goods shall be refunded in full
in case of total loss and in pro-
portion to the loss sustained in
case of partial loss, but no
further damages shall be pay-

“able. o

5. In the case of delay, if the
claimant proves that damage
has resulted therefrom the
carrier shall pay compen-
sation for such damage not ex-
ceeding the carriage charges.

transporteur dans les conditions
prévues au paragraphe 1 du

présent. article peuvent i tout;

moment et en tout licu étre
déchargées, détruites ou rendues
inoffensives par le transporteur,
et ce sans aucune indemnité;
Pexpéditeur est en outre respon-
sable de tous frais et dommages
résultant de leur remise aux

| transport ou de leur transport.

Article 23

1. Quand, en vertu des dis-
positions de la présente Conven-
tion, une indemnité pour perte
totale ou partielle de la mar-
chandise est mise 4 la charge du
transporteur, cette indemnité
est calculée d’aprés la valeur de
la marchandise au lieu et 4 I'épo-
que de la prise en charge.

2. La valeur de la marchandise
est déterminée d’aprés le cours
en bourse ou, & défaut, d’apres
le prix courant sur le marché
ou, 1 défaut de 'un et de Pautre,
d’aprés la valeur wusuelle des
marchandises de méme nature et
qualité.

3. Toutefois, 'indemnité ne
peut dépasser 25 francs par kilo-
gramme du poids brut man-
quant. Le franc sentend du
franc-or, d'un poids de *%/n de
gramme au titre de 0,900.

4. Sont en outre remboursés
le prix du transport, les droits
de douane et les autres frais en-
courus 3 loccasion du trans-
port de:la marchandise, en to-
talité en cas de perte totale, et
au prorata en cas de perte par-
tielle; d’autres dommage-inté-
réts ne sont pas dus.

5. En cas de retard, si 'ayant
droit prouve qu'un préjudice en
est résulté, le transporteur est
tenu de payer pour ce préjudice
une indemnité qui ne peut pas
dépasser le prix du transport.

[$)
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gekannt hat, kann der Fracht-
fiilhrer jederzeit und iiberall
ohne Schadenersatzpflicht aus-
laden, vernichten oder unschid-
lich machen; der Absender haf-
tet dariiber hinaus fiir alle durch
die Ubergabe dieser Giiter zur
Beforderung oder durch ihre Be-
forderung entstehenden Kosten
und Schiden. :

Artikel 23

1. Hat der Frachtfithrer auf
Grund der Bestimmungen die-
ses Ubereinkommens fiir ginz-
lichen oder teilweisen Verlust
des Gutes Schadenersatz zu lei-
sten, so wird die Entschidigung
nach dem Wert des Gutes am
Ort und zur Zeit der Uber-
nahme zur Beférderung berech-
net.

2. Der Wert des. Gutes be-
stimmt sich nach dem Bérsen-
preis, mangels eines solchen nach
dem Marktpreis oder mangels
beider nach dem gemeinen Wert
von Giitern gleicher Art und
Beschaffenheit.

3. Die Entschidigung darf je-
doch 25 Franken fiir jedes feh-
lende Kilogramm des Roh-
gewichts nicht iibersteigen. Un-
ter Franken ist der Goldfranken
im Gewicht von /st Gramm
und 0,900 Feingehalt zu wver-
stehen.

4. Auflerdem sind — ohne
weiteren ~ Schadenersatz = —
Fracht, Zolle und sonstige aus
Anlal der Beforderung des
Gutes entstandene Kosten zu-
riickzuerstatten, und zwar im
Falle des ginzlichen Verlustes
in voller Hohe, im Falle des teil-
weisen Verlustes anteilig.

5. Wenn die Lieferfrist {iber-
schritten ist und der Verfii-
gungsberechtigte beweist, daf
daraus ein Schaden entstanden
ist, hat der Frachtfithrer dafiir
eine Entschidigung nur bis zur
Hohe der Fracht zu leisten.
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6. Higher compensation may
only be claimed where the

value of the goods or a special

interest in delivery has been
declared in accordance with
articles 24 and 26.

"Article 24

The sender may, against pay-
ment of a surcharge to be
agreed upon, declare in the
consignment néte a value for
the goods exceeding the limit
laid down in article 23, para-
graph 3, and in that case the
amount of the declared value
shall be substituted for that
limit.

Article 25

1. In case of damage, the
carrier shall be liable for the
amount by which the goods
have diminished in value, cal-
culated by reference to the
value of the goods fixed in
accordance with article 23,
paragraphs 1, 2 and 4.

2. The compensation may
not, however, exceed:

(a) If the whole consignment

- has been damaged, the

amount payable in the
case of total loss;

~ (b) If part only of the con-
signment has been dam-
aged, the amount payable
in the case of loss of the
part affected.

Article 26

1. The sender may, against
payment of a surcharge to be
agreed upon, fix the amount of
a special interest in delivery in
the case of loss or damage or
of the agreed time-limit being
exceeded, by entering such

“amount in " the consignment

note.

2. If a declaration of a special
interest in delivery has been
made, compensation for the
additional loss or damage

6..Des indemnités plus élevées
ne peuvent étre réclamées quen
cas de déclaration de la valeur
de 1a marchandise ou de décla-
ration d’intérét spécial 3 la Li-
vraison, conformément aux ar-
ticles 24 et 26.

Article 24

L’expéditeur peut déclarer
dans la lettre de voiture, contre
paiement d'un supplément de
prix & convenir, une valeur de
la marchandise excédant la li-
niite mentionnée au paragra-
phe 3 de larticle 23 et, dans
ce cas, le montant déclaré se
substitue A cette limite.

Article 25

1. En cas d’avarie, le transpor-
teur paie le montant de la dé-
préciation calculée d’aprés la
valeur de la marchandise fixée
conformément i larticle 23, pa-
ragraphes 1, 2 et 4.

2. Toutefois, I'indemnité ne
peut dépasser: s

a) Si la totalité de Iexpédi-
tion est dépréciée par
I'avarie, le chiffre qu’elle
aurait atteint en cas de
perte totale;

b) Si une partie seulement de
I'expédition est dépréciée
par [lavarie, le chiffre
quelle aurait atteint en
cas de perte de la partie
dépréciée.

Article 26

1. L'expéditeur peut fixer, en
Pinscrivant 4 la lettre de voi-
ture, et contre paiement d’un
supplément de prix 4 convenir,
le montant d’un intérét spécial
d la livraison, pour le cas de
perte ou d’avarie et pour celui
de dépassement du délai con-
venu. '

2. 8l y a eu déclaration d'in-
térét spécial & la livraison, il
peut étre réclamé, indépendam-
ment des indemnités prévues
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6: Héhere Entschidigungen
kdnnen nur dann beansprucht
werden, wenn der Wert. des
Gutes oder ein besonderes Inter-
esse an der Lieferung nach den

' Artikeln 24 und 26 angegeben

worden ist.

Artikel 24

Der Absender kann gegen
Zahlung eines zu vereinbaren-
den Zuschlages zur Fracht einen
Wert des Gutes im Frachtbrief
angeben, der den in Artikel 23
Absatz 3 bestimmten Hochst-
betrag iibersteigt; in diesem Fall
tritt der angegebene Betrag an
die Stelle des Hochstbetrages. -

Ar’tikel 25

1. Bei Beschidigung hat der
Frachtfithrer den Betrag der
Wertverminderung zu zahlen,
die unter Zugrundelegung des
nach Artikel 23 Absatz 1, 2
und 4 festgestellten Wertes des
Gutes berechnet wird.

2. Die Entschidigung darf

jedoch nicht iibersteigen:

a) wenn die ganze Sendung
durch die Beschadigung
entwertet ist, den Betrag,
der bei ginzlichem Ver-
lust zu zahlen wire;

b) wenn nur ein Teil der
Sendung durch die Be-
schidigung entwertet ist,
den Betrag, der bei Ver-
lust des entwerteten Teiles
zu zahlen wire.

Artikel 26

1. Der Absender kann gegen
Zahlung eines zu vereinbaren-
den Zuschlages zur Fracht fiir
den Fall des Verlustes oder der
Beschidigung und fiir den Fall
der Uberschreitung der verein-
barten Lieferfrist durch Eintra-
gung in den Frachtbrief den Be-
trag eines besonderen Interesses
an der Lieferung festlegen.,

2. Ist ein besonderes Interesse
an der Lieferung angegeben wor-
den, so kann unabhingig von
der Entschidigung nach den
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proved may be claimed, up to
the total amount of the interest
declared, independently of the
compensation provided for in
articles 23, 24 and 25.

Article 27

1. The claimant
entitled to claim interest on
compensation payable. Such
interest, calculated at five per
centum per annum, shall
accrue from the date on which
the claim was sent in writing
to the carrier or, if no such
claim has been made, from the
date on which legal proceedings
were instituted.

2. When the amounts on
which the calculation of the
compensation is based are not
expressed in the currency of
the country in which payment
is claimed, conversion shall be
at the rate of exchange applic-
able on the day and at the
place of payment of compen-
sation.

shall be

Article 28

1. In cases where, under the
law applicable, loss, damage or
delay arising out of carriage
under this Convention gives
rise to an extra-contractual
claim, the carrier may avail
himself of the provisions of
this Convention which exclude
his lability or which fix or
limit the compensation due.

2. In cases where the extra-
contractual - liability for loss,
damage or delay of one of the
persons for whom the carrier
is responsible under the terms
of article 3 is in issue, such
person may also avail himself
of the provisions of this Con-
vention which exclude the
liability of the carrier or which
fix or limit the compensation
due.

.

aux articles 23, 24 et 25, et a
concurrence du montant de l'in-
térét déclaré, une indemnité
égale au dommage supplémen-
taire dont la preuve est ap-
portée,

Article 27

1. L’ayant droit peut deman-
der les intéréts de 'indemnité.
Ces intéréts, calculés 3 raison
de 5 pour 100 l'an, courent du
jour de la réclamation adressée
par écrit au transporteur ou, s'il
n’y a pas eu de réclamation, du
jour de la demande en justice.

2. Lorsque les éléments qui
servent de base au calcul de
Iindemnité ne sont pas expri-
més dans la monnaie du pays
ol le paiement est réclamé, la
conversion est faite d’apres le
cours du jour et du lieu du
paiement de P'indemnité.

Article 28

1. Lorsque, d’aprés la loi ap-
plicable, la perte, [*avarie ou le
retard survenu au cours d’un
transport soumis 3 la présente
Convention peut donner lieu
une réclamation extra-contrac-
tuelle, le transporteur peut se
prévaloir des dispositions de la
présente Convention qui ex-
cluent sa responsabilité ou qui

" | déterminent ou limitent les in-

demnités dues.

2. Lorsque la responsabilité
exra-contractuelle pour perte,
avarie ou retard d’une des per-
sonnes dont le transporteur ré-
pond aux termes de larticle 3
est mise en cause, cette per-
sonne peut également se préva-
loir des dispositions de la pré-
sente Convention qui excluent
la responsabilité du transporteur
ov qui déterminent ou limitent
les indemnités dues.
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Artikeln 23, 24 und 25 der E:-
satz des weiteren bewiesenen
Schadens bis zur Hohe des als
Interesse angegebenen Betrages
beansprucht werden. '

Artikel 27

1. Der Verfiigungsberechtigte
kann auf die ihm gewihrte Ent-
schidigung Zinsen in Héhe von
59/y jihrlich verlangen. Die Zin-
sen laufen von dem Tage der
schriftlichen Reklamation gegen-
iiber dem Frachtfiihrer oder,
wenn keine Reklamation vor-
ausging, vom Tage der Klage-
erhebung an, '

2. Wird die Entschidigung auf
Grund von Rechnungsgrofien er-
mittelt, die nicht in der Wih-
rung des Landes ausgedriickt
sind, in dem die Zahlung bean-
sprucht wird, so ist die Um-
rechnung nach dem Tageskurs
am - Zahlungsort der Entschidi-
gung vorzunehmen.

Artikel 28

1. K6nnen Verluste, Beschidi-
gungen oder Uberschreitungen
der Lieferfrist, die bei einer die-
sem Ubereinkommen unterlie-

genden Beférderung eingetreten -

sind, nach dem anzuwendenden
Recht zur Erhebung auflerver-
traglicher Anspriiche fithren, so
kann sich der Frachtfithrer dem-
gegeniiber auf die Bestimmungen
dieses Ubereinkommens beru-
fen, die seine Haftung aus-
schliefen oder den Umfang der
zu leistenden Entschidigung be-
stimmen oder begrenzen.

2. Werden Anspriiche aus
auflervertraglicher Haftung fiir
Verlust, Beschidigung  oder
Uberschreitung  der Lieferfrist
gegen eine der Personen erho-
ben, .fiir die der Frachtfiihrer
nach Artikel 3 haftet, so kann
sich auch diese Person auf die
Bestimmungen dieses Uberein-
kommens berufen, die die Haf-
tung des Frachtfihrers aus-
schliefen oder den Umfang der
zu leistenden Entschidigung be-
stimmen oder begrenzen.
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Article 29

1. The carrier shall not be
entitled to avail himself of the
provisions of this chapter
which exclude . or limit his
liability or which shift the
burden of proof if the damage
was caused by his wilful mis-
conduct or by such default on
his part as, in accordance with
the law of the court or tribunal
seized of the case, is considered
as equivalent to wilful miscon-
duct.

2. The same provision shall
apply if the wilful misconduct
or default is committed by the
agents or servants of the
carrier or by any other persons
of whose services he makes use
for the performance of the
carriage, when such agents, ser-
vants or other persons are act-
ing within the scope of their
employment. Furthermore, in
such a case such agents, ser-
vants or other persons shall not
be entitled to avail themselves,
with regard to their personal

" liability, of the provisions of

this chapter referred to in para-
graph 1.

CHAPTER V
Claims and actions
Article 30

1. If the consignee takes
delivery of the goods without
duly checking their condition
with the carrier or without
sending him feservations giving
a general indication of the loss
or damage, not later than the
time of delivery in the case of
apparent loss or damage and
within seven days of delivery,
Sundays and public holidays
excepted, in the case of loss or
damage which is not apparent,
the fact of his taking delivery
shall be prima facie evidence
that he has received the goods
in the condition described in
the consignment note. In the
case of loss or damage which is

‘not apparent the reservations

Article 29

1. Le transporteur n'a pas le
droit de se prévaloir des dispo-
sitions du présent chapitre qui
excluent ou limitent sa respon-
sabilité ou qui renversent le far-
deau de la preuve, si le dom-
mage provient de son dol ou
d’une faute quilui est imputable
et qui, d’aprés la loi de la juri-
diction saisie, est considérée
comme équivalente au dol.

2. 1l en‘est de méme si le dol
ou la faute est le fait des pré-
posés du transporteur ou de
toutes autres personnes aux ser-
vices desquelles il recourt pour
I'exécution du transport lors-
que ces préposés ou ces autres
personnes agissent dans l’exer-
cice de leurs fonctions. Dans ce
cas, ces préposés ou ces autres
personnes n’ont pas davantage
le droit de se prévaloir, en ce
qui concerne leur responsabilité
personnelle, des dispositions du
présent chapitre visées au para-

 graphe 1.

CHAPITRE V
Réclamations et actions
Article 30

1. Si le destinataire a pris li-
vraison de la marchandise sans
quil en ait constaté I’état con-
tradictoirement avec le trans-
porteur ou sans qu’il ait, au
plus tard au moment de la li-
vraisons §'il s’agit de pertes ou
avaries apparentes, ou dans les
sept jours i dater de la livrai-
son, dimanche et jours fériés
non compris, lorsqu’il s’agit de
pertes ou avaries non appa-
rentes, adressé des réserves au
transporteur indiquant la na-
ture générale de la perte ou de
l'avarie, il est présumé, jusqu’i
preuve contraire, avoir regu la
marchandise dans [’état décrit
dans la lettre de voiture. Les
réserves visées ci-dessus doivent
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Artikel 29
1. Der Frachtfithrer kann sich
auf die -Bestimmungen dieses-
Kapitels, die seine Haftung aus-
schlieBen oder begrenzen oder
die Beweislast umkehren, nicht
berufen, wenn er den Schaden
vorsitzlich oder durch ein ihm
zur Last fallendes Verschulden
verursacht hat, das nach dem
Recht des angerufenen Gerichtes

dem Vorsatz gleichsteht.

2. Das gleiche gilt, wenn Be-
diensteten des Frachtfihrers
oder sonstigen Personen, deren
er sich bei Ausfithrung der Be-
forderung bedient, Vorsatz oder
ein dem Vorsatz gleichstehendes
Verschulden zur Last fillt, wenn
diesc Bediensteten oder sonsti-
gen Personen in Ausiibung ihrer
Verrichtungen handeln. In sol-
chen Fillen kénnen sich auch die
Bediensteten oder sonstigen Per-
sonen hinsichtlich threr persdn-
lichen Haftung nicht auf die in
Absatz 1 bezeichneten Bestim-
mungen dieses Kapitels berufen.

KAPITEL V
" Reklamationen und Klagen
Artikel 30

1. Nimmt der Empfinger das
Gut an, ohne dessen Zustand ge-
meinsam mit dem Frachtfithrer
zu iiberpriifen und ohne unter
Angaben allgemeiner Art iiber
den Verlust oder die Beschidi-
gung an den Frachtfithrer Vor-
behalte zu richten, so wird bis
ziim Beweise des Gegenteils ver-
mutet, daf der Empfinger das
Gut in dem im Frachtbrief be-
schriebenen Zustand erhalten
hat; die Vorbehalte miissen,
wenn es sich um duflerlich ér-
kennbare Verluste oder Beschi-
digungen handelt, spitestens bei
der Ablieferung des Gutes; oder,
wenn es sich um Zuflerlich nicht
erkennbare Verluste oder Be-
schidigungen handelt, spdtestens



'

referred to shall be made in
writing.

2. When the condition of the
goods has been duly checked
by the consignee and the
carrier, evidence contradicting
the result of this checking shall
only be admissible in the case
of loss or damage which is not
apparént and provided that
the consignee has duly sent
reservations in writing to theé
carrier within seven days, Sun~
days and public holidays ex-
cepted, from the date of
checking.

3. No compensation shall be
payable for delay in delivery
unless a reservation has been
sent in writing to the carrier,
within twenty-one days from
the time that the goods were
placed at the disposal of the
consignee. :

4, In calculating the time-
_limits provided for in this ar-
ticle the date of delivery, or
the date of checking, or the
date when the
placed at the disposal of the
consignee, as the case may be,
shall not be included.

5. The carrier and the con-
signee shall give each other
every reasonable facility for
making the requisite investig-
ations and checks.

Article 31

1. In legal proceedings arising
out of carriage under this Con-
vention, the plaintiff may bring
an action in any court or
tribunal of a contracting coun-
try designated by agreement
between the parties and, in
addition, in the courts or
tribunals of a country within
whose territory:

(a) The defendant is ordinar-

ily resident, or has his

goods were.

étre faites par écrit lorsqu’il
s’agit de pertes ou avaries non
apparentes.

2. Lorsque Pétat-de la mar-
.chandise a été constaté contra-
dictoirement par le destinataire
et le transporteur, la preuve
contraire au résultat de cette
constatation ne peut étre faite
que 'l s’agit de pertes ou ava-
ries non apparentes et si le des-
tinataire a adressé des réserves
écrites au transporteur dans les
sept jours, dimanche et jours
fériés. non compris, 3 dater de
cette comnstatation.

3. Un retard 2 la livraison ne
peut donner lieu 3 indemnité
que si une réserve a été adres-
sée par écrit dans le délai de
21 jours, 3 dater de la mise de
la marchandise 4 la disposition
du destinataire.

4, La date de livraison ou, se-
lon le cas, celle de la constata-
tion ou celle de la mise 3 dis-
position n’est pas comptée dans
les délais prévus ou présent ar-
ticle.

5. Le transporteur et le desti-
nataire se donnent réciproque-
ment toutes facilités raisonnables
pour les constatations et véri-
fications utiles.

Article 31

1. Pour tous litiges auxquels
donnent lieu les transports sou-
mis a la présente Convention,
le demandeur peut saisir, en de-
hors des juridictions des pays
contractants  désignées  d'un
commun accord par les parties,
les juridictions du pays sur le
territoire duquel:

a) Le défendeur a sa rési-

dence habituelle, son siége
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binnen sieben Tagen, Sonntage
und gesetzliche Feiertage nicht
mitgerechnet, nach der Ablie-
ferung gemacht werden. Die
Vorbehalte miissen schriftlich
gemacht werden, wenn es sich
um duflerlich nicht erkennbare
Verluste oder Beschidigungen
handelt.

2. Haben Empfinger und
Frachtfiihrer den Zustand des
Gutes gemeinsam iiberpriift, so
ist der Gegenbeweis gegen das
Ergebnis der Ubeérpriifung nur
zulissig, wenn es sich um dufler-
lich nicht - erkennbare Verluste
oder
und der Empfinger binnen sie-
ben Tagen, Sonntage und gesetz-
liche Feiertage nicht mitgerech-
net, nach der Uberpriifung an
den Frachtfilhrer schriftliche
Vorbehalte gerichtet hat.

3. Schadenersatz wegen Uber-
schreitung der Lieferfrist kann
nur gefordert werden, wenn
binnen 21 Tagen nach dem Zeit-
punkt, an dem das Gut dem
Empfinger zur Verfiigung ge-
stellt worden ist, an den Fracht-
fihrer ein schriftlicher Vorbe-
halt gerichtet wird.

4. Bei der Berechnung der in
diesem Artikel bestimmten Fri-
sten wird jeweils der Tag der
Ablieferung, der Tag der Uber-
priffung oder der Tag, an dem
das Gut dem Empfinger zur
Verfiigung gestellt worden ist,
nicht mitgerechnet.

5. Frachtfithrer und Empfin-
ger haben sich gegenseitig jede
angemessene Erleichterung fir
alle erforderlichen Feststellungen
und Uberpriifungen zu gewih-
ren. :

Artikel 31

1. Wegen aller Streitigkeiten
aus einer diesem Ubereinkom-
men unterliegenden Beférderung
kann der Kliger, aufler durch
Vereinbarung der Parteien be-
stimmte Gerichte von Vertrags-

staaten, die Gerichte eines Staa- .

tes anrufen, auf dessen Gebiet

a) der Beklagte seinen ge-
wohnlichen  Aufenthals,

Beschidigungen handelt
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principal place of busi-
ness, or the branch or
agency through which the
contract of carriage was
made, or

(b) The place where the
goods where taken over
by the carrier or the
place designated for deliv-
ery is situated,

and in no other courts or tri-
bunals.

2. Where in respect of a
claim referred to in paragraph 1
of this article an action is
pending before a court or
tribunal competent under that
paragraph, or where in respect
of such a claim a judgement has
been entered by such a court
or tribunal no new action shall
be started between the same
parties on the same grounds
unless the judgement of the
court or tribunal before which
the first action was brought is
not enforceable in the country
in which the fresh proceedmgs
are brought.

3. When a judgement entered
by a court or tribunal of a
contracting country in ~ any
such action as is referred to in
paragraph 1 of this article has
become enforceable in that
country, it shall also become
in each of the
other contracting States, as
soon as the formalities required
in the country concerned have
been complied with. These
formalities shall not permit the
merits of the case to be re-
opened.

4. The provisions of para-
graph 3 of this article shall
apply to judgement after trial,
judgement by default and
settlements confirmed by an
order of the court, but shall
not apply to interim judge-
ments or to awards of damages,
in addition to costs against a

- plaintiff who wholly or partly

fails in his action.

principal ou la succursale
ou Pagence par Pintermé-
diaire de laquelle le con-
trat de transport a été
conclu, ou

b) Le lieu de la prise en

charge de la marchandise
ou celui prévu pour Ia
livraison est situé,
et ne peut saisir que ces juri-
dictions.

2. Lorsque dans un lmge visé
au paraoraphe 1 du presenc ar-
ticle une action est en instance
devant une juridiction compé-
tente aux terme de ce paragra-
phe, ou lorsque dans un tel li-
tige un jugement a été prononcé
par une telle juridiction, il ne
peut. &tre intenté aucune nou-
velle action pour la méme cause
entre lcs mémes parties 3 moins
que la décision de la juridiction
devant laquelle la premiére ac-
tion a été intentée ne soit pas
susceptible d’&tre exécutée dans
le pays ol la nouvelle action
est intentée.

3. Lorsque dans un litige visé
au paragraphe 1 du présent ar-
ticle un jugement rendu par une
juridiction d’ua pays contrac-
tant est devenu exécutoire dans
ce pays, il devient également
exécutoire ~dans chacun des
autres pays contractants aussi-
tdt aprés accomplissement des
formalités prescrites a cet effet
dans le pays intéressé. Ces for-
malités ne peuvent comporter
aucune revision de Paffaire.

4. Les dispositions du para-
graphe 3 du présent article s’ap-
pliquent aux jugements contra-
dictoires, aux jugements par dé-
faut et aux transactions judi-
ciaires, mais ne s’appliquent ni
aux jugements qui ne sont exé-
cutoires que par provision, ni
aux condamnations en dom-
mages et intéréts qui seraient
prononcés en sus des dépens
contre un demandeur en raison
du rejet total ou partiel de sa
demande. 7 -
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seine Hauptniederlassung
oder die Zweigniederlas-
sung oder Geschiftsstelle
hat, durch deren Vermitt-
lung der Beforderungsver-
trag geschlossen worden
ist, oder

b) der Ort der Ubernahme
des Gutes oder der fiir die
Ablieferung  vorgesehene
Ort liegt.

Andere Gerichte kdnnen nlcht
angerufen werden.

2. Ist ein Verfahren bei einem
nach Absatz 1 zustindigen Ge-
richt wegen einer Streitigkeit im
Sinne des genannten Absatzes
anhingig oder ist durch ein sol-
ches Gericht in einer solchen
Streitsache ein Urteil erlassen
worden, so kann eine neue Klage
wegen derselben Sache zwischen
denselben Parteien nicht erho-
ben werden, es sei denn, daf die
Entscheidung des Gerichtes, bei
dem die erste Klage erhoben
worden ist, in dem Staat nicht
vollstreckt werden kann, in dem
die neue Klage erhoben wird. -

3. Ist in einer Sreitsache im
Sinne des Absatzes 1 ein Urteil
eines Gerichtes. eines Vertrags-
staates in diesem Staat voll-
streckbar geworden, so wird es
auch in allen anderen Vertrags-
staaten vollstreckbar, sobald die
in dem jeweils in Betracht kom-
menden Staat hiefiir vorge-
schriebenen  Formerfordernisse
erfiillt sind. Diese Formerforder-
nisse diirfen zu keiner sachlichen
Nachpriifung fithren.

4. Die Bestimmungen des Ab-
satzes 3 gelten fir Urteile im -
kontradiktorischen  Verfahren,
fiir Versiumnisurteile und fir
gerichtliche Vergleiche, jedoch
nicht fiir nur vorliufig voll-
streckbare Urteile sowie nicht
fiir Verurteilungen, durch die
dem Kliger bei vollstindiger
oder veilweiser Ab-- oder Zu-
rickweisung der Klage neben
den Verfahrenskosten Schaden-
ersatz und Zinsen auferlegt wer-
den.
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5. Security for costs shall not
be required in proceedings
arising out of carriage under
this Convention from nationals
of contracting countries resi-
dent or having their place of
business in one of those coun-
tries.

Article 32

1. The period of limitation

for an action arising out of
carriage under this Convention
shall be one year. Nevertheless,

in the case of wilful miscon-.

duct, or such default as in
accordance with the law of the
court or tribunal seized of the
case, is.considered as equivalent
to wilful misconduct, the
period of limitation shall be
three years. The period of
limitation shall begin to run:

(@) In the case of partial loss,
damage or delay in deliv-
ery, from the date of
delivery;

(b) In the case of total loss,
from the thirtieth day
after the expiry of the
agreed  time-limit or
where there is no agreed
time-limit from the six-
tieth day from the date

on which the goods
where taken over by the
carrier;

(c) In all other cases, on the
expiry of a period of
three months after the
making of the contract
of carriage.

The day on which the period of
limitation begins to run shall
not be included in the period.

2. A written claim shall
suspend the period of limit-
ation until such date as the
carrier rejects the claim by
notification’ in writing and
returns the documents attached
thereto. If a part of the claim
is admitted the ‘period of
limitation shall start to run
again only in respect of that

5. I ne peut étre exigé de
caution de ressortissants de pays
contractants, ayant leur domi-
cile ou un établissement dans un
de ces pays, pour assurer le
paiement des dépens i 'occasion
des actions en justice auxquelles
donnent lieu les transports sou-
mis 3 la présente Convention.

Article 32

1. Les actions auxquelles peu-
vent donner lieu les transports
soumis A la présente Convention
sont prescrites dans le délai d’un
an. Toutefois, dans le cas de dol
ou de faute considérée, d’aprés
la loi de la juridiction saisie,
comme ¢équivalente au dol, la
prescription est de trois ans. La
prescription court:

a) Dans le cas de perte par-
tielle, d’avarie ou de re-
tard, & partir du jour ou
la marchandise a été li-
vrée;

b) Dans le cas de perte to-
tale, & partir du trenti¢me
jour aprés l'expiration du
délai convenu ou, s’il n’a
pas été convenu de délai,
a partir du soixantiéme
jour aprés
charge de la marchandise
par le transporteur;

c) Dans tous les autres cas,
i partir de ['expiration
d’un délai de trois mois a
dater de la conclusion du
contrat de transport.
Le jour indiqué ci-dessus
comme point de départ de la
prescription n’est pas compris
dans le délai. '

2, Une réclamation écrite sus-
pend la prescription jusqu’au
jour ou le transporteur repousse
la réclamation par écrit et resti-
tue les pidces qui y étaient join-
tes. En cas d’acceptation par-
tielle de la réclamation, la pre-
scription ne reprend son cours
que pour la partie de la récla-
mation qui reste litigieuse. La
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5. Angehdrige der. Vertrags-
staaten, die ihren Wohnsitz oder
eine Niederlassung in einem die-
ser Staaten haben, sind nicht
verpflichtet, Sicherheit fiir die
Kosten eines gerichtlichen Ver-
fahrens zu leisten, das wegen
einer diesem: Ubereinkommen
unterliegenden Beférderung ein-
geleitet wird.

Artikel 32

1. Anspriiche aus einer diesem
Ubereinkommen unterliegenden
Beférderung verjihren in einem
Jahr. Bei Vorsatz oder bei einem
Verschulden, das nach dem
Recht des angerufenen Gerichtes
dem Vorsatz gleichsteht, betrigt
die Verjihrungsfrist jedoch drei
Jahre. Die Verjihrungsfrist be-
ginnt:

"a) bei teilweisem Verlust, Be-
schidigung oder Uber-
schreitung der Lieferfrist
mit dem Tage der Ablie-
ferung des Gutes;

b) bei ginzlichem Verlust
mit dem 30. Tage nach
Ablauf der wvereinbarten
Lieferfrist oder, wenn eine

_ Lieferfrist nicht vereinbart
worden ist, mit dem 60.
Tage nach der Ubernahme
des Gutes durch den
Frachtfiihrer;

c) in allen anderen Fillen
mit dem Ablauf einer Frist
von drei Monaten nach
dem Abschlufl des Befor-
derungsvertrages.

Der Tag, an dem die Verjihrung
beginnt, wird bei der Berech-
nung der Frist nicht mitgerech-

net.

2. Die Verjihrung wird durch
eine schriftliche Reklamation bis
zu dem Tage gehemmt, an dem
der Frachtfithrer die Reklama-
tion schriftlich zuriickweist und
die beigefiigten Belege zuriick-
sendet. Wird die Reklamation
teilweise anerkannt, so liuft die
Verjihrung .nur fiir den noch
streitigen Teil der Reklamation
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part of the claim still in dis-
pute. The burden of proof of
the receipt of the claim, or of
the reply and of the return of
the documents, shall rest with
the party relying upon these
facts.  The running of the
period of limitation shall not
be suspended by further claims
having the same object.

3. Subject to the provisions

of paragraph 2 above, the ex-

tension of the period of limit-

- ation shall be governed by the

law of the court or tribunal
seized of the case. That law
shall also govern the fresh
accrual of rights of action.

4, A right of action which
has become barred by lapse of
time may not be exercised by
way of counter-claim or set-

off.

Article 33

The contract of carriage may
contain a clause conferring
competence on an arbitration
tribunal if the clause confer-
ring competence on the tri-
bunal provides that the tribunal
shall apply this Convention.

CHAPTER VI

Provisions relating to carriage
performed by successive carriers

Article 34

1f carriage governed by a
single contract is performed by
successive road carriers, each of
them shall be. responsxble for
the performance of the whole
operation, the second carrier
and each succeeding carrier be-
coming 2.party to the contract
of carriage, under the terms of
the consignment note, by reason
of his acceptance of the goods
and the consignment note..

Article 35

1. A carrier accepting the
goods from a previous carrier
shall give the latter a dated and

preuve de la réception de la ré-
clamation ou de la réponse et
de la restitution des piéces est
a la charge de la partie qui in-
voque ce fait. Les réclamations
ultérieures ayant le méme objet
ne suspendent pas la prescrip-
tion.

3. Sous réserve des disposi-
tions du paragraphe 2 ci-dessus,
la suspension de la prescription
est régie par la loi de la juri-
diction saisie. Il en est de méme

‘en ce qui concerne linterrup-

tion de la prescription.

4. L’action prescrite- ne peut
plus étre exercée, méme sous
forme de demande reconven-
tionnelle ou d’exception.

Article 33

Le contrat de transport peut
contenir une clause attribuant
compétence i un tribunal arbi-

tral 4 condition que cette clause’

prévoie que le tribunal arbitral
appliquera la présente Conven-
tion.

CHAPITRE VI

Dispositions relatives au trans-
port effectué par transporteurs
successifs

Article 34

Si un transport régi par un
contrat unique est exécuté par
des transporteurs routiers suc-
cessifs, chacun de ceux-ci as-
sume la responsabilité de l’exé-
cution du transport total, le se-
cond transporteur et chacun des
transporteurs suivants deve-
nant, de par leur acceptation de
la marchandise et de la lettre de
voiture, parties au contrat, aux
conditions de la lettre de voi-
ture.

Article 35

1. Le transporteur qui accepte
la marchandise du transporteur
précédent remet & celui-ci un
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weiter. Der Beweis fiir den Emp-
fang der Reklamation oder der
Antwort sowie fiir die Riick-
gabe der Belege obliegt demjeni-
gen, der sich darauf beruft.
Weitere Reklamationen, die
denselben Anspruch zum Gegen-
stand haben, hemmen dle Ver-
jihrung nicht.

3. Unbeschadet der Bestim-
mungen des Absatzes 2 gilt fiir
die Hemmung der Verjihrung
das Recht des angerufenen Ge-
richtes. Dieses Recht gilt auch
fiir die Unterbrechung der Ver-
jahrung.

4. Verjihrte Anspriiche kon-
nen auch nicht im Wege der
Widerklage oder der Einrede
geltend gemacht werden.

Artikel 33
Der Beférderungsvertrag kann
eine Bestimmung enthalten,

durch die die Zustindigkeit eines
Schiedsgerichtes begriindet wird,
jedoch nur, wenn die Bestim-
mung vorsieht, daf das Schieds-
gericht dieses Ubereinkommen
anzuwenden hat.

KAPITEL VI

Bestimmungen iiber die Befor-
derung durch aufeinanderfol-
gende Frachtfithrer

Artikel 34

Wird eine Beférderung, die
Gegenstand eines einzigen Ver-
trages ist, von aufeinanderfol-
genden Straflenfrachtfithrern
ausgefithre, so haftet jeder von
ihnen fiir die Ausfithrung der
gesamten  Beférderung;  der
zweite und jeder folgende
Frachtfithrer wird durch die An-
nahme des Gutes und des
Frachtbriefes nach Mafigabe der
Bedingungen des Frachtbriefes
Vertragspartei.

Artikel 35

1. Ein Frachtfithrer, der das
Gut von dem vorhergehenden
Frachtfithrer iibernimmt; . hat
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signed receipt. He shall enter
his name and address on the
second copy of the consignment
note. Where applicable, he shall
enter on the second copy of the
consignment note and on. the
receipt reservations of the kind

provided for in article 8, para--

graph 2.

2. The provisions of article 9
shall apply to the relations be-
tween successive carriers.

Article 36

Except in the case of a
counter-claim or a set-off raised
in an action concerning a claim
based on the same contract of
carriage, legal proceedings in
respect of liability for loss,
damage or delay may only be
brought against the first carrier,
the last carrier or the carrier
who was performing that por-
tion of the carriage during
which the event causing the
loss, damage or delay occurred;
an action may be brought at
the same time against several of
these carriers.

Article 37

A carrier who has paid com-
pensation in compliance with
the provisions of this Con-
vention, shall be entitled to re-
cover such compensation, to-
gether with interest thereon
and all costs and expenses
incurred by reason of the claim,
from the other carriers who
have taken part in the carriage,
subject to the following pro-
visions:

(a) The carrier responsible
for the loss or damage
shall be solely liable for
the compensation whether
paid by himself or by
-another carrier;

N

(b) When the loss or damage
has been caused by the

regu daté et signé. Il doit porter
son nom et son adresse sur le
deuxiéme exemplaire de la lettre
de voiture. $’il y a liey, il ap-
pose sur cet exemplaire, ainsi
que sur le regu, des réserves
analogues 3 celles qui sont pré-
vues 3 larticle 8, paragraphe 2.

2. Les dispositions de Par-
ticle 9 s’appliquent aux relations
entre transporteurs successifs.

Article 36

A moins quil ne s’agisse d’une
demande reconventionnelle ou
d’une exception formulée dans
une instance relative 3 une de-
mande fondée sur le méme con-
trat de transport, l’action en
responsabilité pour perte, avarie
ou retard ne peut &tre dirigée
que contre le premier transpor-
teur, le dernier transporteur ou
le transporteur qui exécutait la
partie du transport au cours de
laquelle sest produit le fait
ayant causé la perte, I'avarie ou
le retard; laction peut étre di-
rigée 3 la fois contre plusicurs
de ces transporteurs.

Article 37

Le transporteur qui a payé
une indemnité en vertu des dis-
positions de la présente Con-
vention a le droit d’exercer un
recours en principal, intéréts et
frais contre les transporteurs

‘qui ont participé i l'exécution

du contrat de transport, confor-
mément aux dispositions sui-
vantes: :

a) Le transporteur par le fait
duquel le dommage a été
causé doit seul supporter
Pindemnité, qu’il lait
payée lui-méme ou qu’elle

" ait été payée par un autre
transporteur;

b) Lorsque le dommage a été
causé par le fait de deux
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Befrderungsvertrages
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diesem eine datierte und unter-
zeichnete Empfangsbestitigung
auszuhindigen. Er hat seinen
Namen und seine Anschrift auf
der zweiten Ausfertigung des
Frachtbriefes einzutragen. Gege-
benenfalls trigt er Vorbehalte
nach Artikel 8 Absatz 2 auf der
zweiten Ausfertigung des Fracht-
briefes sowie auf der Empfangs-
bestitigung ein.

2. Fiir die Beziehungen zwi-

‘schen den aufeinanderfolgenden

Frachtfithrern gilt Artikel 9.

Artikel 36

Ersatzanspriiche wegen eines
Verlustes, einer Beschidigung
oder einer Uberschreitung der
Lieferfrist konnen, aufler im
Wege der Widerklage oder der
Einrede in einem Verfahren we-
gen eines auf Grund desselben
erhobe-
nen Anspruches, nur gegen den
ersten, den letzten oder denjeni-
gen Frachtfithrer geltend ge-
macht werden, der den Teil der
Beforderung ausgefihre hat, in
dessen Verlauf das Ereignis ein-
getreten ist, das den Verlust, die
Beschidigung oder die Uber-
schreitung der Lieferfrist verur-
sacht hat; ein und dieselbe Klage
kann gegen mehrere Frachtfiih-
rer gerichtet sein.

Artikel 37 .

Einem Frachtfithrer, der auf
Grund der Bestimmungen dieses
Ubereinkommens eine Entschi-
digung gezahlt hat, steht der
Riickgriff hinsichtlich ‘der Ent-
schidigung, der Zinsen und der
Kosten gegen die an der Befor-
derung beteiligten Frachtfiihrer
nach folgenden Bestimmungen
zu: '

a) der Frachtfithrer, der den
Verlust oder die Beschidi-
gung verursacht hat, hat
die von ihm oder von ei-
nem anderen Frachtfiihrer
geleistete  Entschidigung
allein zu tragen;

b) ist der Verlust oder die
Beschidigung durch zwei’
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action of two or more
_ carriers, each of them
shall pay an amount pro-
portionate to his share of
liability; should it be
impossible to apportion
the liability, each carrier
shall be liable in "pro-
portion to the share of
the payment for the
carriage which is due to
him;

(¢) If it cannot be ascertained’

to which carriers liability
is attributable for the loss
or damage, the amount of
the compensation shall be
apportioned between all
the carriers as laid down

in (b) above.

Article 38

If one of the carriers is insol-
vent, the share of the compen-
sation due from him and unpaid
by him shall be divided among

the other carriers in proportion

to the share of the payment for
the carriage due to them.

Article 39

1. No carrier against whom a
claim is made under articles 37
and 38 shall be entitled to
dispute the wvalidity of the

.payment made by the carrier

making the claim if the amount
of the compensation was deter-
mined by judical authority
after the first mentioned carrier
had been given due notice of
the proceedings and afforded
an opportunity of entering an
appearance,

2. A carrier wishing to take
proceedings to enforce his right
of recovery may make his claim
before the competent court or
tribunal of the country in which
one of the carriers concerned
is ordinarily resident, or has his
principal place of business or the

_ branch or agency through which

the contract of carriage was

ou plusieurs transporteurs,
chacun d’eux doit payer
un.montant proportionnel
4 sa part de responsabilité;
si ’évalution des parts de
responsabilité est impos-
sible, chacun d’eux est res-
ponsable proportionnelle-
ment i la part de rémuné-
ration du transport qui
lui revient;

¢) Si l'on ne peut déterminer
quels sont ceux des trans-
porteurs auxquels la res-
ponsabilité est imputable,
la charge de l'indemnité
due est répartie, dans la

proportion fixée en b,

entre tous les transpor-

teurs. .
Article 38

Si Pun des transporteurs est
insolvable, la part lui incom-
bant et qu’il n’a pas payée est

répartie entre tous les autres

transporteurs proportionnelle-
ment 3 leur rémunération.

Article 39

1. Le transporteur contre le-
quel est exercé un des recours
prévus aux articles 37 et 38 n’est
pas recevable 4 contester le bien-
fondé du paiement effectué par
le transporteur exergant le re-
cours, lorsque lindemnité a écé
fixée par décision de justice,
pourvu qu’il ait été dlment in-
formé du proces et qu il aie été
4 méme d’y mtervemr

2, Le transporteur qui veut
exercer son recours peut le for-
mer devant le tribunal compé-
tent du pays dans lequel P'un
des transporteurs intéressés a sa
résidence habituelle, son sicge
principal ou la succursale ou
agence par P'entremise de la-
quelle le contrat de transport a
été conclu. Le recours peut étre
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oder mehrere Frachtfiihrer
verursacht worden, so hat
jeder einen seinem Haf-
tungsanteil entsprechenden
Betrag zu zahlen; ist die
Feststellung der einzelnen
Haftungsanteile nicht
moglich, so haftet jeder
nach dem Verhiltnis des
- ihm zustehenden Anteiles
am  Beférderungsentgelt;

“¢) kann. nicht festgestellt
werden, welche der Fracht-
fithrer den Schaden zu tra-
gen haben, so ist die zu
leistende Entschidigung in
dem unter Buchstabe b)
bestimmten Verhiltnis zu
Lasten aller Frachtfithrer
aufzuteilen.

Artikel 38

Ist ein Frachtfithrer zahlungs-
unfihig, so ist der auf ihn ent-
fallende, aber von ihm nicht ge-
zahlte Anteil zu Lasten aller an-
deren Frachtfithrer nach dem
Verhiltnis ihrer Anteile an dem
Bef6rderungsentgelt aufzuteilen.

Artikel 39

1. Ein Frachtfiihrer, gegen den
nach Artikel 37 und 38 Riick-
grif genommen wird, kann
nicht einwenden, dafl der Riick-
griff nehmende Frachtfithrer zu
Unrecht gezahlt hat, wenn die
Entschidigung durch eine ge-
richtliche Entscheidung festge-
setzt worden war, sofern der
im Wege des Riickgriffs in An-
spruch genommene Frachtfithrer
von dem gerichtlichen Verfahren
ordnungsgemif} in Kenntnis ge-
setzt worden war und in der
Lage war, sich da.ran zu betei-
llgen

2. Ein Frachtfithrer, der sein
Riickgriffsrecht gerichtlich gel-
tend machen will, kann seinen
Anspruch vor dem zustindigen
Gericht des Staates erheben, in
dem einer der Dbeteiligten
Frachtfithrer seinen gewdhnli-
chen Aufenthalt, seine Haupt-
niederlassung oder die Zweig-
niederlassung oder. Geschifts-
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made. All the carriers concerned
may be made defendants in the
same action.

3. The provisions of article
31, paragraphs 3 and 4, shall
apply to judgements entered in
‘the proceedings referred to in
articles 37.and 38.

4. The provisions of article 32
shall apply to claims between
carriers. The period of limit-
ation shall, however, begin to
run either on the date of the
final judical decision fixing the
amount of compensation
payable under the provisions of
this Convention, or, if there is
no such judical decision, from
the actual date of payment.

Article 40

Carriers shall be free to agree |

among themselves on provisions
other than those laid down in
articles 37 and 38.

CHAPTER VII

Nullity of stipulations contrary
to the Convention

Article 41

1. Subject to the provisions —

of article 40, any stipulation
which would directly or in-
directly derogate from the
provisions of this Convention
shall be null and void. The
nullity of such a stipulation
shall not involve the nullity of
the other provisions - of the
contract.

2. In particular, a benefit of '

insurance in favour of the
carrier or any other similar
clause, or any clause shifting
. the burden of proof shall be
null- and void.

dirigé dans une seule et méme
instance contre tous les trans-
porteurs intéressés,

3. Les dispositions de Dar-
ticle 31, paragraphes 3 et 4,
s"appliquent aux jugements ren-
dus sur les recours prévus aux
articles 37 et 38.

4. Les dispositions de lar-
ticle 32 sont applicables aux re-
cours entre transporteurs. La
prescription court, toutefois,
soit 3 partir du jour d’une dé-
cision de justice définitive fixant
Pindemnité A payer en vertu des
dispositions de la présente Con-
ventjon, soit, au cas ou il n’y
aurait pas eu de telle décision, a
partir du jour du paiement effec-
tif.

Article 40

Les transporteurs sont libres
de. convenir entre eux de dis-
positions dérogeant aux ar-
ticles 37 et 38.

CHAPITRE VII

Nullité des stipulations con-
traires 4 la Convention

Article 41

1. Sous réserve des dispositions
de Particle 40, est nulle et de
nul effet toute stipulation qui,
directement ou indirectement,
dérogerait aux dispositions de la
présente Convention. La nullité
de telles stipulations n’entraine
pas la nullité des autres disposi-
tions du contrat.

2. En particulier, seraient
nulles toute clause par laquelle

le transporteur se ferait céder le.

bénéfice de l’assurance de la mar-
chandise ou toute autre clause
analogue, ainsi que toute clause
déplagant le fardeau de la
preuve.
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stelle hat, durch deren Vermitt-

lung der Bef6rderungsvertrag
abgeschlossen worden ist. Fin
und dieselbe Riidkgriffsklage
kann gegen alle. beteiligten
Frachtfithrer gerichtet sein. -

3. Die Bestimmungen des Ar-
tikels 31 Absatz 3 und 4 gelten
auch fiir Urteile iber die Riick-
griffsanspriiche nach den Arti-

‘keln 37 und 38.

4. Die Bestimmungen des Ar-
tikels 32 gelten auch fiir Riick-
griffsanspriiche zwischen Fracht-
fithrern. Die Verjihrung beginnt
jedoch entweder mit dem Tage
des Eintrittes der Rechtskraft
eines Urteiles {iber die nach den
Bestimmungen dieses Uberein-
kommens zu zahlende Entschi-
digung oder, wenn ein solches
rechtskriftiges Urteil nicht vor-
liegt, mit dem Tage der tatsich-
lichen Zahlung.

Artikel 40

Den Frachtfithrern steht es
frei, untereinander Vereinbarun-
gen zu treffen, die von den Arti-
keln 37 und 38 abweichen.

KAPITEL VII

Nichtigkeit von dem Uberein-
kommen widersprechenden Ver-
einbarungen

Artikel 41

1. Unbeschadet der Bestim-
mungen des Artikels 40 ist jede

Vereinbarung, die unmittelbar’

oder mittelbar von den Bestim-
mungen dieses Ubereinkommens
abweicht, nichtig und ohne
Rechtswirkung. Die Nichtigkeit
solcher Vereinbarungen hat nicht
die Nichtigkeit der iibrigen Ver-
tragsbestimmungen zur Folge.

2. Nichtig ist insbesondere
jede Abmachung, durch die sich
der Frachtfithrer die Anspriiche
aus der Versicherung des Gutes
abtreten lifft, und jede andere
dhnliche Abmachung sowie jede
Abmachung, durch die die Be-
weislast verschoben wird.
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CHAPTER VIII
Final Provisions
Article 42
1. This Convention is open
for signature or accession by
countries members of the
Economic Commission for
Europe and countriés admitted
t6 the Commission in a consult-
ative capacity under paragraph
8 of the Commission’s terms
of reference.

2. Such countries as may
participate in certain activities
of the Economic Commission
for Europe in accordance with
paragraph 11 of the Commis-
sion’s terms of reference may
become Contracting Parties to
this Convention by acceding
thereto after its entry into
force.

3. The Convention shall be
open for signature until
31 August 1956  inclusive.
Thereafter, it shall be open for
accession.

4, This Convention shall be
ratified.

5. Ratification or accession
shall be effected by the deposit
of an instrument with the Secre-

tary-General of the United
Nations.

Article 43
1. This Convention shall

come into force on the nine-
tieth day after five of the coun-
tries referred to in article 42,
paragraph 1, have deposited
their instruments of ratification
or accession.

2. For any country ratifying
or acceding to it after five
countries have deposited their
instruments of ratification or
accession, this Convention shall
enter into force on the ninetieth
day after the said country has
deposited its instrument of

-ratification or accession.

Article 44

1. Any Contracting Party
may denounce this Convention

CHAPITRE VIII
Dispositions finales
Article 42

1. La présente Convention est
ouverte 3 la signature ou 3 l'ad-
hésion des pays membres de la
Commission économique pour
I’Europe et des pays admis 4 la
Commission 2 titre consultatif
conformément au paragraphe 8
du mandat de cette commission.

2. Les pays susceptibles de par-
ticiper a certains travaux de la
Commission économique pour
I’Europe en application du para-
graphe 11 du mandat de cette
commission peuvent devenir

‘parties contractantes i la pré-

sente Convention en y adhérant
aprés son entrée en vigueur.

3. La Convention sera ouverte
a la signature jusqu'au 31 aoft
1956 inclus. Aprés cette date,
elle sera ouverte a I’adhésion.

4. La présente Convention
sera ratifiée.

5. La ratification ou ’adhésion
sera effectuée par le dépdt d’un
instrument auprés du Secrétaire
de I'Organisation des Nations
Unies.

Article 43

1. La présente Convention
entrera en vigueur le quatre-
vingt-dixiéme jour aprés que
cinqg des pays mentionnés au
paragraphe 1 de [Particle 42
auront déposé leur instrument
de ratification ou d’adhésion.

2. Pour chaque pays qui la
ratifiera ou y adhérera aprés que
cinq pays auront déposé . leur
instrument de ratification ou
d’adhésion, la présente Conven-
tion entrera en vigueur le
quatre-vingt-dixiéme jour qui
suivra le dépbdt de I'instrument
de ratification ou d’adhésion
dudit pays.

Article 44

1. Chaque partie contrac-
tante pourra dénoncer la pré-
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.dieses

KAPITEL VIII
‘Schlufibestimmungen
Artikel 42

1. Dieses Ubereinkommen
steht den Mitgliedstaaten der
Wirtschaftskommission fiir Eu-
ropa sowie den nach Absatz 8
des der Kommission erteilten
Auftrages in beratender Eigen-
schaft zu der Kommission zuge-
lassenen Staaten zur Unterzeich-
nung oder zum Beitritt offen.

2. Die Staaten, die nach Ab-
satz 11 des der Wirtschafts-
kommission fiir Europa erteil-
ten Auftrages berechtigt .sind,
an gewissen Arbeiten der Kom-
mission teilzunehmen, konnen
durch Beitritt Vertragsparteien
des Ubereinkommens nach sei-
nem Inkrafttreten werden.

3. Das Ubereinkommen liegt
bis einschlieflich 31. August
1956 zur Unterzeichnung auf.
Nach diesem Tage steht es zum
Beitritt offen.

4. Dieses Ubereinkommen ist
zu ratifizieren.

5. Die Ratifikation oder der
Beitritt erfolgt durch Hinter-
legung einer Urkunde beim
Generalsekretir der Vereinten
Nationen.

Artikel 43

1. .Dieses Ubereinkommen
tritt am neunzigsten Tage nach
Hinterlegung -der. Ratifikations-
oder Beitrittsurkunden durch
fiinf der in Artikel 42  Absatz 1
bezeichneten Staaten in Kraft.

2. Dieses Ubereinkommen
tritt fiir jeden Staat, der nach
Hinterlegung der Ratifikations-
oder Beitrittsurkunden durch
fiinf Staaten ratifiziert oder bei-
tritt, am neunzigsten Tage nach
Hinterlegung seiner Ratifika-’
tions- oder Beitrittsurkunde in
Kraft.

Artikel 44

1. Jede Vertragspartei kann
Ubercinkommen - durch
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by so notifying the Secretary-
General of the United Nations.

2. Denunciation shall take
effect twelve months after the
date of receipt by the Secretary-
General of the notification of
denunciation.

Article 45

If, after the entry into force
of this Convention, the number
of Contracting Parties is reduc-
ed, as a result of denunciations,

to less than five, the Con-

vention shall cease to be in
force from the date on which
the last of such denunciations
takes effect.

Article 46

1. Any country may, at the
time of depositing its instru-
ment of ratification or accession
or at any time thereafter,
declare by notification addressed
to the Secretary-General of the
United Nations that this Con-
vention shall' extend to all or
any of the territories for the
international relations of which
it 1s responsible. The Con-
vention shall extend to the
territory or territories named
in the notification as from the
ninetieth day after its receipt
by the Secretary-General or, if
on that day the Convention has
not yet entered into force, at
the time of its entry into force.

2. Any country which has
made a declaration under the
preceding paragraph extending
this Convention to any territory
for whose international relations
it is responsible may denounce
the Convention separately in
respect of that territory in
accordance with the provisions
of atrticle 44,

"Article 47

Any dispute between two or
more Contracting Parties re-
lating to the interpretation or

sente Convention par notifica-
tion adressée au Secrétaire
général de I’Organisation des
Nations Unies.

2. La dénonciation prendra
effet douze mois aprés la date 4
laquelle le Secrétaire général en
aura regu notification.

Article 45

Si, aprés 'entrée en vigueur
de la' présente Convention, le
nombre de parties contractantes
se trouve, par suite de dénoncia-
tions, ramené 4 moins de cing,
la présente Convention cessera
d’étre en vigueur & partir de la
date 3 laquelle la derniére de ces
dénonciations prendra effet.

Article 46

1. Tout pays pourra, lors du
dépbdt de son instrument de rati-
fication ou d’adhésion ou A tout
moment ultérieur, déclarer, par
notification adressée au Secré-
taire général de I’Organisation
des Nations Unies, que la pré-
sente Convention sera applicable
2 tout ou partie des territoires
qu’il représente sur le plan inter-
national. La Convention sera
applicable au territoire ou aux
territoires mentionnées dans la
notification 4 dater du quatre-
vingt-dixiéme jour aprés récep-
tion de cette notification par-le
Secrétaire général ou, si a4 ce
jour la Convention n’est pas en-
core entrée en vigueur, i dater
de son entrée en vigueur.

2. Tout pays qui aura fait,
conformément au paragraphe
précédent, une déclaration ayant
pour effet de rendre la présente
Convention applicable 4 un
territoire qu’il représente sur le
plan international pourra, con-
formément 3 l'article 44, dénon-

cer la Convention en ce qui con-.

cerne ledit ternitoire.

Article 47

Tout différent entre deux ou
plusieurs parties contractantes
touchant linterprétation ou
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Notifizierung an den General-
sekretir der Vereintén Natio-
nen kiindigen.

2. Die Kiindigung wird zwolf
Monate nach dem Eingang der
Notifizierung beim General-
sekretir wirksam.

Artikel 45

Sinkt durch Kiindigungen die
Zahl der Vertragsparteien nach
Inkrafttreten dieses Uberein-
kommens auf weniger als fiinf,
so tritt das Ubereinkommen
mit dem Tage aufler Kraft, an
dem die letzte dieser Kiindigun-
gen wirksam wird.

Artikel 46

1. Jeder Staat kann bei Hin-
terlegung seiner Ratifikations-
oder Beitrittsurkunde oder zu
jedem spiteren Zeitpunkt durch
Notifizierung dem  General-
sekretir der Vereinten Natio-
nen gegeniiber erkliren, daff
dieses Ubereinkommen fiir alle
oder fiir einen Teil der Hoheits-
gebiete gelten soll, deren inter-
nationale Beziehungen er wahr-
nimmt. Das Ubereinkommen
wird fiir das Hoheitsgebiet oder
die Hoheitsgebiete, die in der
Notifizierung genannt sind, am
neunzigsten Tage nach Eingang
der Notifizierung beim General-
sekretir der Vereinten Nationen
oder, falls das Ubereinkommen
noch nicht in Kraft getreten ist,
mit seinem Inkrafttreten wirk-
sam.

2. Jeder Staat, der nach Ab-
satz 1 erklirt hat, daff diéses
Ubereinkommen auf ein Ho-
heitsgebiet Anwendung findet,
dessen internationale Beziehun-
gen er wahrnimmt, kann das
Ubereinkommen in bezug auf
dieses Hoheitsgebiet gemiff Ar-
tikel 44 kiindigen.

Artikel 47

Jede Meinungsverschiedenheit
zwischen zwei oder mehreren
Vertragsparteien iiber die Aus-
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application of this Convention,
which the. parties are unable to
settle by negotiation or other
means may, at the request of
any one of the Contracting
Parties concerned, be referred
for settlement to the Inter-
national Court of Justice.

Article 48
1. Each Contracting Party

" may, at the time of signing,

ratifying, or acceding to, this
Convention, declare that it does
not consider itself-as bound by
article 47 of the Convention.
Other Contracting Parties shall
not be bound by article 47 in
respect of any Contracting
Party which has entered such a
reservation.

2. Any Contracting Party
having entered a reservation as
provided for in paragraph 1
may at any time withdraw such
reservation by notifying the
Secretary-General of the United
Nations.

3. No other reservation to
this Convention shall be per-
mitted.

Artiéle 49

1. After this Convention has
been in force for three years,
any Contracting Party may, by
notification to the Secretary-
General of the United Nations,
request that a conference be
convened for the purpose of
reviewing the Convention. The
Secretary-General shall notify
all Contracting Parties of the
request and a review conference
convened by the
Secretary-General if, within a
period of four months following
the date of notification by the
Secretary-General, not less than
one-fourth of the Contracting
Parties notify him of their
concurrence with the request.

2. If a conference is convened

in accordance with the pre-
ceding paragraph, the Secretary-

'application de la présente Con-
vention que les parties n’auraient
pu régler par voie de négocia-
tion ou par un autre mode de

réglement pourra étre porté,

la requéte d’'une quelconque des
parties contractantes intéressées,
devant la Cour internationale de
Justice, pour étre tranché par
elle.

Article 48

1. Chaque partie contractante
pourra, au moment ou elle
signera ou ratifiera la présente
Convention ou y adhérera, dé-
clarer qu’elle ne se considére pas
liée par Particle 47 de la Con-
vention. Les autres parties con-
tractantes ne seront pas liées par
Particle 47 envers toute partie
contractante qui aura formulé
une telle réserve.:

2. Tout partie contractante
qui aura formulé une réserve
conformément au paragraphe 1
pourra a tout moment lever
cette réserve par une notifica-
tion adressée au  Secrétaire
général de [P’Organisation des
Nations Unies.

3.-Aucune autre réserve a la
présente Convention ne sera
admise.

Article 49

1. Aprés que la présente Con-
vention aura été en vigueur pen-

dant trois ans, toute partié con-

tractante pourra, par notifica-
tion adressée au Secrétaire
général de 1’Organisation des
Nations Unies, demander la con-
vocation d’une conférence 3
I'effet de reviser la présente Con-
vention. Le Secrétaire général
notifiera cette demande 3 toutes
les parties contractantes et con-
voquera une conférence de
revision si, dans un délai de
quatre mois & dater de la notifi-
cation adressée par lui, le quart
au moins des parties contrac-
tantes lui signifient leur assenti-
ment 3 cette demande.

2. Si une conférence est con-
voquée conformément au para-
graphe précédent, le Secrétaire
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legung oder Anwendung dieses
Ubereinkonimens, die von den
Parteien durch Verhandlung
oder auf anderem Wege nicht
geregelt werden kann, wird auf
Antrag einer der beteiligten
Vertragspartelen dem Inter-
nationalen Gerichtshof zur Ent-
scheidung vorgelegt.

Artikel 48

1. Jede Vertragspartei kann,
bei der Unterzeichnung, bei der
Ratifikation oder bei dem Bei-
tritt zu diesem Ubereinkommen
erkliren, daf sie sich durch den
Artikel 47 des Ubereinkommens
nicht als gebunden betrachtet.
Die anderen Vertragsparteien
sind gegeniiber jeder Vertrags-
partei, die einen solchen Vor-
behalt gemacht hat, durch den
Artikel 47 nicht gebunden.

2. Jede Vertragspartei, die
einen Vorbehalt nach Absatz 1
gemacht hat, kann diesen Vor-
behalt jederzeit durch Notifizie-
rung dn den Generalsekretir
der Vereinten Nationen zuriick-
ziehen.

3. Andere Vorbehalte zu die-
sem Ubereinkommen sind nicht
zulissig. ’

[

_Artikel 49

1. Sobald dieses Ubereinkom-
men drei Jahre lang in Kraft
ist, kann jede Vertragspartei
durch Notifizierung an = den
Generalsekretir der Vereinten
Nationen die Einberufung einer
Konferenz zur Revision des
Ubereinkommens = verlangen.
Der Generalsekretir wird die-
ses Verlangen allen Vertrags-
parteien mitteilen und eine
Revisionskonferenz einberufen,
wenn binnen vier Monaten nach
seiner Mitteilung mindestens ein
Viertel der Vertragsparteien-
thm die Zustimmung zu dem
Verlangen notifiziert.”

2, Wenn eine Konferenz nach
Absatz 1 einberufen wird, teilt
der Generalsekretir dies allen
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General shall notify all the
Contracting Parties and invite
them to submit within a period
of three months such proposals
as they may wish the Con-
ference to consider., The Secre-
tary-General shall circulate to
all Contracting Parties the pro-
visional agenda for the con-
ference together with the texts
of such proposals at least three
months before the date on
which the conference is to meet.

3. The Secretary-General shall
invite to.any conference con-
vened in accordance with this
article all countries referred to
in article 42, paragraph 1, and
countries which have become
Contracting Parties under ar-
ticle 42, paragraph 2.

Article 50

In addition to the notific-
ations provided for in ar-
ticle 49, the Secretary-General
of the United Nations shall
notify the countries referred to
in article 42, paragraph 1, and
the countries which have become
Contracting Parties under ar-
ticle 42, paragraph 2, of:

(a) Ratifications and acces-

sions under article 42;

(b) The dates of entry into
force of this Convention
in accordance with ar-
ticle 43;

(c) Denunmations under ar-
ticle 44;

(d) The termination of this|

Convention in accordance
with article 45;

(e) Notifications received in
accordance with article 46;

(f) Declarations- and notific-
ations received in accor-
dance with article 48,
paragraphs 1 and 2.

Article 51

After 31 August 1956, the
original of this Convention
shall be deposited with the
Secretary-General of the United
Nations, who shall transmit
certified true copies to each of

général en avisera toutes les par-
ties contractantes et les invitera
i présenter, dans un délai de
trois mois, les propositions
qu’elles souhaiteraient voir exa-
miner par la conférence. Le
Secrétaire général communi-
quera 3 toutes les parties con-
tractantes Pordre du jour provi-
soire de la conférence, ainsi que
le texte de ces propositions, trois
mois au moins avant la date
d’ouverture de la conférence.

3. Le Secrétaire général invi-
tera 2 toute conférence con-
voquée conformément au pré-
sent article tous les pays visés
ou paragraphe 1 de larticle 42,
ainsi que les pays devenus parties
contractantes en application du
paragraphe 2 de larticle 42.

Article 50

Outre les notifications prévues’

3 Particle 49, le Secrétaire
général de PI’Organisation des

‘Nations Unies notifiera aux pays

visés au paragraphe 1 de Par-
ticle 42, ainsi qu'apx pays de-
venus parties contractantes en
application du paragraphe 2 de
Particle 42:

a) Les ratifications et ad-
hésions en vertu de lar-
ticle 42;

b) Les dates auxquelles la
présente Convéntion en-
trera en .vigueur confor-
mément 3 article 43;

c) Les dénonciations en vertu
de Particle 44;

d) L’abrogation de la pré-
sente Convention confor-
mément 3 article 45;

e) Les notifications regues
conformément & lar-
ticle 46;

f) Les déclarations et notlﬁ-
cations regues conformé-
ment aux paragraphes 1
et 2 de l'article 48.

Article 51

Aprés le 31 ao0fic. 1956, ori-
ginal de la présente Convention
sera déposé auprés du Secrétaire
général de P'Organisation des
Nations Unies, qui en trans-
mettra des copies certifiées con-
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Vertragsparteien mit und for-

dert sie auf, binnen drei Mona-
ten die Vorschlige einzureichen,
die sie durch die Konferenz ge-
priift haben wollen. Der Gene-
ralsekretir teilt allen Vertrags-
parteien die vorliufige Tages-
ordnung der Konferenz sowie
den Wortlaut dieser Vorschlige

mindestens drei Monate vor der

Ersfinung der Konferenz mit.

3. Der Generalsekretir lidt
zu jeder nach' diesem Artik:l
einberufenen Konferenz alle in
Artikel 42 Absatz 1 bezeichne-
ten Staaten sowie die Staaten
ein, die auf Grund des Ar-
tikels 42 Absatz 2 Vertragspar-
teien geworden sind.

Artikel 50

Aufler den in Artikel 49 vor-
gesehenen Mitteilungen notifi-
ziert der Generalsekretir der
Vereinten Nationen den in Ar-
tikel 42 Absatz 1 bezeichneten

Staaten sowie den Staaten, die -

auf Grund des Artikels 42 Ab-
satz 2 Vertragsparteien gewor-
den sind,

a) die Ratiﬁkationen und
Beitritte nach Artikel 42;

b) die Zeitpunkte, zu denen

« dieses  Ubereinkommen
nach Artikel 43 in Kraft
tritt;

c) die Kiindigung nach Ar-
tikel 44;

d) das Auferkrafttreten die-
ses Ubereinkommens nach
. Artikel 45;

e} den Eingang der Notifi-
zierungen nach Artikel 46;

f) den Fingang der Erkli-
rungen und Notifizierun-
gen nach Artikel 48 Ab-
satz 1 und 2.

Artikel 51
Nach dem 31. August 1956

wird die Urschrift dieses Uber-

einkommens beim  General-
sekretir der Vereinten Natio-
nen hinterlegt, der allen in Ar-
tikel 42 Absatz 1 und 2 be-
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the countries mentioned ‘in ar-
ticle 42, paragraphs 1 and 2.

IN WITNESS WHEREOF,
the wundersigned, being duly

this Convention.

DONE at Geneva, this nine-
teenth day of May one thousand
nine hundred and fifty-six, in
a single copy in the English and

formes 3 chacun des pays visés
aux paragraphes 1 et 2 de lar-
ticle - 42.

EN FOI DE QUOQI, les sous-
signés, & ce dlment autorisés,
ont signé la présente Conven-
tion.

FAIT 4 Genéve, le dix-neuf
mai mil neuf cent cinquante-
six, en un seul exemplaire, en

langues anglaise et francaise, les

zeichneten Staaten beglaubigte
Abschriften iibersendet. .

ZU URKUND DESSEN ha-
ben die hiezu gehérig bevoll-
michtigten Unterzeichneten die-
ses  Ubercinkommen  unter- .
schrieben.

GESCHEHEN zu Genf, am
neunzehnten Mai neunzehnhun-
dertsechsundfiinfzig in einer ein-
zigen Urschrift in englischer und

- French

languages,” each
being equally authentic. fol.

For Albania:
Pour I’Albanie:
Fiir Albanien:

For Austria:
Pour PAutriche:-
Fiir Osterreich:

Albert Buzzi-Quattrini

For Belgium:
Pour la Belgique:
Fiir Belgien:

Leroy

For Bulgaria:
Pour la Bulgarie:
Fir Bulgarien:

For Byelorussian SSR:
Pour la Biélorussie:
Fir die Weiflrussische Sozialistische Sowjetrepublik:

For Czechoslovakia:
Pour la Tchécoslovaquie:
Fiir die Tschechoslowakei:

For Denmark:
Pour le Danemark:
Fiir Dinemark:

For the Federal Republic of Germany:
Pour la République Fédérale d’Allemagne: .
Fir die Bundesrepublik Deutschland:

Arthur Pukall
Rudolf Steg

For Finland:
Pour la Finlande:
Fiir Finnland:

For France:
Pour la France:
Fiir Frankreich:

de Curton

For Greece:
Pour la Gréce:
Fiir Griechenland:

text| deux textes faisant également | franzdsischer Sprache, wobei je-

der Wortlaut gleichermaflen ver-
bindlich ist.

For Hungary:
Pour la Hongrie:
Fiir Ungarn:

For Iceland:
Pour I’Islande:
Fiir Island:

For Ireland:
Pour I'Irlande:
Fiir Irland:

For Ttaly:
Pour I'Italie:
Fiir Italien:

For Luxembourg:
Pour le Luxembourg:
Fiir Luxemburg:

R. Logelin
For the Netherlands:

Pour les Pays-Bas:
Fiir die Niederlande:

. H. Scheffer

For the Realm in’Europe
Pour le Royaume en Europe
Fiir das Konigreich in Europa

For Norway:

Pour la Norvége:
Fir Norwegen:

For Poland:

Pour la Pologne:

Fiir Polen:

Subject to the reservation that the Gov-
ernment of the People’s Republic of
Poland does not consider itself as
bound by article.47 of the Convention.

Sous réserve que le Gouvernement de la
République Populaire de Pologne ne
se considére pas lié par IArticle 47
de la Convention.

Mit dem Vorbehalt, dafl sich die Re-
gierung  der Volksrepublik  Polen
durch den Artikel 47 des Uberein-
kommens nicht gebunden erachtet.

Jerzy Koszyk
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For -Portugal:
Pour le Portugal:
Fiir Portugal:

For Romania:
Pour la Roumanie:
Fir Ruméinien:

For Spain:
Pour PEspagne:
Fiir Spanien:

For Sweden:
Pour la Suede:
Fiir Schweden:

G_. de Sydow

For Switzerland:
Pour la Suisse:
Fiir die Schweiz:

Tapernoux
" For Turkey:

Pour la Turquie:
Fiir die Tiirkei:
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For Ukrainian SSR:
Pour I'Ukraine:
Fiir die Ukrainische Sozialistische Sowjetrepublik:

For the Union of Soviet Socialist Republics:
Pour I’'Union des Républiques Socialistes Soviétiques:
Fiir die Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken:

For the United Kingdom of Great Britain and
Northern' Ireland:

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d’Irlande du Nord:

Fir das Vereinigte Konigreich von Groflbritannien
und Nordirland: -

For the. United States of America:
Pour les Etats-Unis d’Amérique:
Fiir die Vereinigten Staaten von Amerika:

For Yugoslavia:
-| Pour la Yougoslavie:
Fiir Jugoslawien:

Ljubisa Veselinovic
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PROTOCOL OF SIGNATURE

On proceeding to sign the
Convention on the Contract
for the International Carriage
of Goods by Road, the under-
signed, being duly authorized,
have agreed on the following
statement and explanation:

1. This Convention shall not

United Kingdom of Great

and the Republic of Ireland.

2. Ad article 1, paragraph 4

The undersigned undertake to
negotiate conventions governing
contracts for furniture removals

IN WITNESS WHEREQF,
the wundersigned, being duly
authorized thereto, have signed
this Protocol.

DONE at Geneva, this nine-
teenth day of May one thousand
nine hundred and fifty-six, in
a single copy in the English and
Fr.en‘ch languages, each text
being equally authentic.

For Albania:
Pour I’Albanie:
Fiir Albanien:

For Austria;
Pour I’Autriche:
Fiir Osterreich:

Albert Buzzi-Quattrini

For Belgium: )
Pour la Belgique:

. Fiir Belgien:

Leroy

For Bulgaria:
Pour la Bulgarie:
Fir Bulgarien:

For, Byelorussian SSR:
Pour la Biélorussie:

Fiir die Weiflrussische Sozxallsusche Sow;etrepubhk

PROTOCOLE
DE SIGNATURE

‘Au moment de procéder a ia
signature de la Convention rela-
tive au contrat de transport
international de marchandises
par route, les soussignés, diment
autorisés sont convenus des dé-
claration et précision suivantes:

1. La présente Convention ne
s'applique pas aux transports
entre le Royaume-Uni de
Grand-Bretagne et d’Irlande du
Nord et la République d'Irlande.

2. Ad article premier, para-
graphe 4

Les soussignés s’engagent 3
négocier des convéntions sur le
contrat de déménagement et le
contrat de transport combiné.

EN FOI DE QUOI, les sous-
signés, 4 ce dfiment autorisés,
ont signé le présent Protocole.

FAIT i Genéve, le dix-neuf
mai mil neuf cent cinquante-
six, en un seul exemplaire, en
langues anglaise et frangaise, les
deux textes faisant egalement
foi.

For Denmark:

Fiir Dianemark:

For Finland:

-1 Fiir Finnland:

For France:
Pour la France:
Fiir Frankreich:
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Pour la Finlande:

(Ubersetzung.)

UNTERZEICHNUNGS-
PROTOKOLL

Bei der Unterzeichnung des
Ubereinkommens iiber -den Be-
fdrderungsvertrag im internatio-
nalen Straflengiiterverkehr ha-
ben sich die gehdrig bevollmich-
tigten Unterzeichneten auf fol-
gende Feststellung und Erkli-
rung geeinigt:

- 1. Dieses Ubereinkommen gilt
nicht fiir Beférderungen zwi-
schen dem Vereinigten Konig-
reich von Grofibritannien und
Nordirland einerseits und der
Republik TIrland anderseits.

2. Zu Artikel 1" Absatz 4

Die Unterzeichrieten  ver-
pflichten sich, iiber ein Uberein-
kommen iiber den Beférderungs-
vertrag fiir Umzugsgut und ein
Ubereinkommen iiber den Be-
forderungsvertrag fiir den-kom-
binierten Verkehr zu verhan-

deln.

ZU URKUND DESSEN ha-
ben die hiezu gehdrig bevoll-
michtigten Unterzeichneten die-
ses Protokoll unterschrieben.

GESCHEHEN zu Genf, am
neunzehnten Mai neunzehnhun-
dertsechsundfiinfzig in einer ein-
zigen Urschrift in englischer und
franzosischer Sprache, wobei je-

der Wortlaut r’lelcherm:;dlen ver- .
bindlich ist.

For Czechoslovakia:
Pour la Tchécoslovaquie:
Fiir die Tschechoslowakei:

Pour le Danemark:

For the Federal Republic of Germany: -
Pour la République Fédérale d’Allemagne:
Fiir die Bundesrepublik Deutschland:

Arthur Pukall
Rudolf Steg

de Curton
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For Greece:
Pour la Gréce:
Fiir Griechenland

For Hungary:
Pour la Hongrie:
Fiir Ungarn:

For Iceland:
Pour I'Islande:
Fiir Island:

For Ireland:
" Pour I'Irlande:
Fiir Irland:

For Italy:
Pour I'Italie:
Fiir Italien:

For Luxembourg:
Pour le Luxembourg: *
Fiir Luxemburg:

R. Logelin

For the Netherlands: .
Pour les Pays-Bas:
Fiir die Niederlande:

H. Scheffer

For the Realm in Europe
Pour le Royaume en Europe
Fiir das Konigreich in Europa

For Norway:
Pour la Norvége:
Fiir Norwegen:

For Poland:
Pour la Pologne:
Fiir Polen:

Jerz& Koszyk
For Portugal:

Pour le Portugal:
Fiir Portugal:
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For Romania:
Pour la Roumanie:
Fir Ruminien:

For Spain:
Pour PEspagne:
Fiir Spanien:

For Sweden:
Pour la Suéde:
Fiir Schweden:

G. de Sydow
For Switzerland:

Pour la Suisse:
Fiir die Schweiz:

Tapernoux
For Turkey:
Pour la Turquie:
Fiir die Tiirkei:

For Ukrainian SSR: -

-Pour I’'Ukraine:

Fiir die Ukrainische Sozialistische Sowjetrepublik:

For the Union of Soviet Socialist Republics:
Pour P'Union des Républiques Socialistes Soviétiques:
Fiir die Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken:

For the United Kingdom of Great Britain and-
Northern Ireland: :

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d’Irlande du Nord:

Fiir das Vereinigte Konigreich von Groflbritannien
und Nordirland:

For the United States of America:
Pour les Erats-Unis d’Amérique:
Fiir die Vecreinigten Staaten von Amerika:

For Yugoslavia:
Pour la Yougoslavie:
Fiir Jugoslawien:

Ljubisa Veselinovic
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Erliuternde Bemerku‘ngen

. L :
Allgemeiner Teil

Im Rahmen der Wirtschaftskommission fiir
Europa haben in den Jahren 1955 und 1956
zwischen den Vertretern einer Reihe europi-
ischer Staaten, darunter auch Usterreichs, Ver-
“handlungen zur Vereinheitlichung des Fracht-
rechtes im internationalen Straflengiiterverkehr
stattgefunden. Als Muster fiir ein {iber diese
Materie zu schlieflendes Ubereinkommen diente
vor allem das Internationale Ubereinkommen
iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) vom
25. Oktober 1952, BGBL Nr. 30/1956, als
Grundlage der Besprechungen ein vom Inter-
~ nationalen Institut fiir die Vereinheitlichung des
Privatrechtes in Rom ausgearbeiteter. Entwurf.
An den Verhandlungen haben sich auch Ver-
treter verschiedener interessierter Organisatio-
nen, so der Internationalen Handelskammer, des
Internationalen Straflenverkehrsverbandes und
des Internationalen Instituts fiir die Vereinheit-
lichung des Privatrechts beteiligt. Die Verhand-
lungen sind am 19. Mai 1956 mit der Auflage
des ,,Ubereinkommens iiber den Beférderungs-
vertrag im internationalen Straflengiiterverkehr
(»Convention relative au contrat de transport
international de marchandises par route*; offi-
zielle "Abkiirzung: CMR) zur Unterzeichnung
abgeschlossen worden. Die Bevollmichtigten
Osterreichs, Belgiens, der Bundesrepublik
Deutschland, Frankreichs, Jugoslawiens, Luxem-
burgs, der Niederlande, Polens, Schwederns und
der Schweiz haben die CMR am 19. Mai 1956
unterzeichnet.

Durch die CMR soll bei grenziiberschreiten-
den Bef6rderungen im Straflengiiterverkehr eine
Einheit der wichtigsten Bestimmungen des
Frachtrechtes, vor allem der Vorschriften iiber
die Frachturkunden und iiber die Haftung des
Frachtfithrers fiir Verlust oder Beschidigung der
beférderten Giiter und fiir verspitete Abliefe-
rung, geschaffen werden. Auf diese Weise wird
es bei der CMR unterliegenden Beférderungen
in diesen Belangen nicht mehr nétig sein zu
untersuchen, welches nationale Recht zur An-

wendung zu kommen hat; auch eine unter-
schiedliche Beurteilung durch die Gerichte der
einzelnen Mitgliedsstaaten der CMR wird in
weitgehendem Maf8 vermieden werden. Diese
Vercinheitlichung der materielirechtlichen Vor-

schriften hat es wiederum ermdglicht, in das .

Ubereinkommen auch prozessuale Bestimmun-
gen, nimlich solche iiber den Gerichtsstand, iiber
den Wegfall des Erfordernisses einer Sicherheits-
leistung fiir die Prozefkosten und iiber die
gegenseitige Anerkennung und Vollstreckung
gerichtlicher Entscheidungen in Streitfillen iiber
Beforderungen, auf die das Ubereinkommen
anzuwenden ist, aufzunehmen.

Bei der Ausarbeitung der CMR wurde den
Wiinschen der &sterreichischen Delegation in
zahlreichen Punkten Rechnung getragen; eine
vollkommene Ubereinstimmung mit den die
Materie regelnden geltenden Bestimmungen des
Osterreichischen Rechtes konnte selbstverstind-
lich nicht erzielt werden, so dafl -das Uberein-
kommen mehrfach gesetzindernd ist. '

Durch die Mitgliedschaft bei dem Uberein-
kommen iiber den Befdrderungsvertrag im inter-
nationalen Straflengiiterverkehr entstehen der
Republik Osterreich keine wie immer gearteten
Kosten.

1I.

Besonderer Teil
Zu Artikel 1:

Die CMR gilt fiir Frachtvertrige, die eine
entgeltliche Giiterbeférderung durch Fahrzeuge
auf der Strafle zum Gegenstand haben; es ist
jedoch erforderlich, dafl die im Vertrag vorge-
sechenen Orte fiir die Ubernahme und fiir die
Ablieferung des Gutes durch den Frachtfithrer
in verschiedenen Staaten liegen, von denen
mindestens einer dem Ubereinkommen ange-
hort.  Hinsichtlich der Definition des ,,Fahr-
zeuges* wird auf Artikel 4 des am 19. Septem-
ber 1949 in Genf unterzeichneten Abkommens
iiber den Straflenverkehr (BGBIl. Nr. 222/1955)
verwiesen. Vom Geltungsbereich des Abkom-
mens sind Befdrderungen, die nach den Bestim-
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mungen internationaler Postiibereinkommen
durchgefithrt werden, ferner Beférderungen von
Leichen und Beférderungen von Umzugsgut

Zu Artikel 2:

Dieser Artikel regelt einen Sonderfall des
sonst nicht unter das Ubereinkommen fallen-
den kombinierten Transportes, nimlich den, in
dem das Straflenfahrzeug mit den Giitern
Gegenstand einer Beférderung durch ein anderes
Verkehrsmittel (Eisenbahn, See- oder Binnen-
schiffahrt, Luftschiffahrt) ist. Im Hinblick darauf,
daff der Strafenfrachtfiihrer mit dem Fracht-
filhrer des anderen Verkehrsmittels ebenfalls
einen Bef6rderungsvertrag schlieft und die
Haftung dieses anderen Frachtfithrers nur nach
den die Beforderung durch das andere Verkehrs-
mitte] regelnden Vorschriften in Anspruch
nehmen kann, mufite auch im Verhiltnis
zwischen den Parteien des Frachtvertrages, be-
treffend die Straflenbeférderung, in gewissem
Ausmafl auf die Bestimmungen, denen die Be-
forderung des Fahrzeuges samt Ladung mit dem
anderen Verkehrsmittel unterworfen ist, Riick-
sicht genommen werden. Uber besonderen
‘Wunsch der britischen Delegation enthilt der
Absatz 2 dieses Artikels eine fiir die kontinen-
talen Rechte wohl {iberfliissige Klarstellung fiir
den Fall, in dem der Strafenfrachtfithrer auch
gleichzeitig der Frachtfithrer des anderen beniitz-
ten Verkehrsmirtels ist.

Zu Artikel 3:

Diese Bestimmung regelt fiir den Anwen-
«dungsbereich des Ubereinkommens die Haftung
des Frachtfithrers fiir seine Leute, wobel unter
diesen sowohl jene Personen, die zu ihm in
einem Dienscverhiltnis stehen als auch alle
anderen Personen zu verstehen sind, deren. er
sich zur Ausfithrung des Beforderungsvertrages
bedient. Voraussetzung fiir die Haftung des
Frachtfithrers fiir diese Personen ist allerdings,
daf sie in Ausiibung der ihnen obliegenden Ver-
richtungen handeln.

Zu Artikel 4:

Die Parteien des Beforderungsvertrages sind
zur Ausstellung eines Frachtbriefes verpflichtet.
Das Fehlen, die "Mangelhaftigkeit oder ein
spiterer Verlust des Frachtbriefes beriihrt aber
weder das Bestehen noch die Giiltigkeit des Be-
férderungsvertrages noch die Anwendbarkeit
-des Ubereinkommens.

"Zu Artikel 5 und 6:

Diese Artikel enthalten Einzeiheiten iiber die

"Form und ‘den Inhalt des Frachtbriefes.

Exemplar

Zu Artikel 7: -

Der Absender haftet fiir den Schaden, der aus.
der Unrichtigkeit oder der Mangelhaftigkeit
verschiedener von ihm zur Ausstellung des
Frachtbriefes zu machender Angaben entsteht.
Auch wenn diese Angaben vom Frachtfiihrer

‘selbst in den Frachtbrief eingetragen werden,

wird vermutet, dafl der Frachtfiihrer diese Ein-
tragung im Namen des Absenders vorgenommen
hat. Hingegen haftet der Frachtfiihrer fiir jeden
Schaden, der daraus entsteht, dafl in den Fracht-
brief die im Artikel 6 vorgesehene Klausel,
wonach die Befdrderung jedenfalls dem Uber-
einkommen unterliegt, nicht aufgenommen
wurde.

Zu Artikel 8 bis 10:

_ Der Frachtfithrer ist verpflichtet, die Richtig-
keit bestimmter Angaben des Absenders sowie
den Fufleren Zustand des Gutes und der Ver-
packung zu iiberpriifen. Stimmen die Angaben.
des Absenders nicht mit dem Ergebnis dieser
Uberpriifung iiberein, weist der iuflere Zustand’
des Gutes oder seiner Verpackung Mingel auf
oder kann vom Frachtfithrer nicht wverlangt -
werden, dafl er iiber die erforderlichen Mittel
fiir die ihm obliegende Priifung verfiigt, so kann
er Vorbehalte in den Frachtbrief eintragen. Diese
Vorbehalte beseitigen die ansonsten bestehende
Vermutung, dafl das Gut und seine Verpackung
zur Zeit der Ubernahme durch den Frachtfithrer
duflerlich in gutem Zustand waren und dafl die
Anzahl der Frachtstiicke sowie ihre Kennzeichen
und Nummern mit den Angaben im Frachtbrief
iibereingestimmt haben. Der Absender haftet
gegeniiber dem Frachtfithrer fiir jeden durch
mangelhafte Verpackung des Gutes entstehenden
Schaden, aufler dieser Mangel war zum Zeit-
punkt der Ubernahme des Gutes durch den
Frachtfithrer offensichtlich oder diesem bekannt
und der Frachtfithrer hat keine Vorbehalte
gemacht.

Zu Artikel 11:

Dieser Artikel sieht vor, daff der Absender
dem Frachtfithrer die fiir Zoll- und andere For-
malititen erforderlichen Urkunden zu iiber-
geben hat und regelt die daraus entstehenden
gegenseitigen Verpflichtungen des Absenders und
des Frachtfiihrers.

Zu Ai-tikel 12:

Bis zu dem Zeitpunkt, an dem das zweite
des Frachtbriefes dem Empfinger
iibergeben ist oder dieser gemifl Artikel 13
nach Ankunft des Gutes an dem fiir die Ab-
lieferung vorgesechenen Ort die Herausgabe des
zweiten Exemplares des Frachtbriefes verlangt
hat, kann der Absender, ab dem genannten Zeit-
punkt der Empfinger iiber das Gut verfiigen.
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Dieses Verfiigungsrecht unterliegt jedoch zu-
gunsten des Frachtfithrers gewissen Finschrin-
kungen, so insbesondere was die Namhaft-
machung anderer Empfinger, die Teilung der
Sendung, die durch die Verfiigung erwachsenden
Kosten und die Beeintrichtigung des normalen
Geschiftsbetriebes des Frachtfithrers anlangt.
Der Frachtfiihrer ist verpflichtet, die Person, die
eine derartige Verfiigung getroffen hat, sofort
~davon zu verstindigen, wenn die Durchfiihrung
tatsichlich nicht méglich ist oder ihm auf Grund
der eben angefithrten Bestimmungen nicht zuge-
mutet werden kann.  Grundsitzlich haftet der
Frachtfthrer fiir die Ausfithrung der Verfiigung,
sowie dafiir, dafl er sich vor dieser Ausfiihrung
von der Verfiigungsberechtigung {iberzeugt.

Zu Artikel 13:

Nach Ankunft des Gutes am Bestimmungsort
kann der Empfinger Anspriiche wegen Verlust
oder Uberschreitung der Lieferfrist im eigenen
Namen gegen den Frachtfiithrer geltend machen,
vorausgesetzt,” dafl er den Gesamtbetrag. der aus
dem Frachtbrief ersichtlichen Kosten zahlt. Bei
Meinungsverschiedenheiten {iber diese Kosten
braucht der Frachtfihrer dem Empfinger das
Gut nur gegen anderweitige Sicherheitsleistung
herauszugeben. -

- Zu Artikel 14 bis 16:

Diese Artikel enthalten eine cingehende Rege-
lung fiir die Fille, in denen die Ausfithrung des
Beforderungsvertrages nach der wurspriinglichen
Vereinbarung zwischen Absender und Fracht-
fithrer, insbesondere wegen Verweigerung der
Annahme des Gutes durch den Empfinger, nicht
moglich ist.

Zu Artikel 17: )

“ Absatz 1 dieses Artikels stellt zundchst den
Grundsatz auf, daf} der Frachtfiihrer fiir zwischen
Ubernahme und Ablieferung des Gutes ein-
getretene Verluste oder Beschidigungen sowie
fiir die Uberschreitung ~der Lieferfrist haftet.

- Absatz 2 schlieft die Haftung des Frachtfithrers
dann aus, wenn der Schaden auf ein Verschulden
des am Gut Berechtigten, eine Anordnung dieses
Berechtigten, der kein Verschulden des Fracht-
fihrers zugrunde liegt, einen besonderen Mangel
des Gutes oder durch Umstinde eingetreten ist,
die der Frachtfiihrer nicht vermeiden und deren
Folgen er nicht abwenden konnte. Es handelt
smh bei dem letztgenannten Haftungsaus-
schliefungsgrund um den Versuch einer Formu-
lierung des Begriffes der ,,hoheren Gewalt®, Wie
in Absatz 3 eigens ausgefithrt wird, kann sich der
Frachtfilhrer im Hinblick auf diesen -Haftaus-
schliefungsgrund aber weder auf Mingel des von
ihm verwendeten Fahrzeuges noch auf das Ver-
schulden von Personen, von denen er dieses

.
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Fahrzeug gemietet hat, oder auf das Verschulden
von Bediensteten dieser Personen berufen, Ist
der Schaden durch die im Absatz 4 aufgezihlten
Tatbestinde, die erfahrungsgemifl besondere Ge-
fahren fiir die beférderten Giiter darstellen, ent-
standen, so ist der Frachtfiihrer von der Haftung
befreit. Absatz 5 enthilt eine Regelung fiir den
Fall, in dem der. Schaden zum Teil durch von
dem Frachtfithrer zu vertretende Umstinde, zum
Teil durch von ithm nicht zu vertretende Um-
stinde herbeigefiithrt worden ist.

Zu Artikel 18:

Dieser Artikel verteilt die Beweislast und stellt
Vermutungen hinsichtlich der Schadensursache
auf. Grundsitzlich mufl der FPrachtfithrer be-

weisen, dafl der Schaden aus einem der im Ar-

tikel 17 angefithrten, thn von der Haftung be-
freienden Griinden entstanden ist. Bei den im
Artikel 17 Absatz 4 aufgezihlten besonderen
Gefahrenquellen — ausgenommen BefSrderung
in offenen, nicht mit Planen gedeckten Fahr-
zeugen, wenn ein aufergewShnlicher Abgang
oder der Verlust ganzer Frachtstiicke eingetretén
ist — geniigt es aber, dal der Frachtfithrer die
Mboglichkeit des Eintrittes des Schadens aus einer

“dieser Gefahrenguellen nachweist, es sei denn, der

Berechtigte beweist seinerseits, dafl im konkreten
Fall kein Kausalzusammenhang zwischen diesen
Umstinden und dem eingetretenen Schaden be-
steht. Bel bestimmten der im Artikel 17 Ab-
satz 4 angefithrten Gefahrenquellen mufl der
Frachtfiihrer allerdings noch den zusitzlichen Be-
weis erbringen, dafl er der ihm obliegenden Sorg-
faltspflicht Geniige getan hat.

Zu Artikel 19:

Dieser Artikel bestimmt, dafl das Gut inner-
halb der vereinbarten Frist abzuliefern ist.
Wurde keine Frist vereinbart, so darf die Be-
forderung eine unter Beriicksichtigung aller Um-
stinde angemessene Dauer nicht {iberschreiten.

Zu Artikel 20:

Nach den Bestimmungen dieses Artikels kann
der Berechtigte das Gut, wenn es nach Ablauf
einer bestimmten Zeit nicht abgeliefert wurde,
als verloren ansehen und Schadenersatz fir den
Verlust des Gutes fordern. Der Artikel regelt
weiters die Rechtslage fiir den Fall einer spiteren
Auffindung des Gutes

Zu Artikel 21:

Verabsiumt es der Frachtfithrer, beim Empfin-
ger e¢ine im Befdrderungsvertrag vorgeschene
Nachnahme einzuziehen, so wird er dem Ab-
sender gegeniiber bis zur Hohe der Nachnahme
schadenersatzpflichtig.
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Zu Artikel 22:

Dieser Artikel enthilt die zivilrechtliche Rege-
lung der Befdrderung gefihrlicher Giiter. Hat
der Absender den Frachtfithrer nicht auf die
genaue Art der mit der Befdrderung der Giiter
verbundenen Gefahren aufmerksam gemacht, so
kann der Frachtfiihrer diese Giiter ausladen, ver-
nichten oder unschidlich’ machen, ohne dem Be-
rechtigten den Schaden ersetzen zu miissen, Der
Absender haftet ihm gegeniiber auflerdem fiir
alle durch die Ubergabe der Giiter zur Beforde-
rung entstandenen.Schiden und Kosten.

- Zu Artikel 23:

Wie bereits zu den Artikeln 17 und 18 aus-
gefihrt wurde, haftet der Frachtfiihrer, von
einigen, iiberdies vom Frachtfithrer zu beweisen-
den Ausnahmetatbestinden abgesehen, fiir Ver-
lust oder Beschidigung des Gutes oder Uberschrei-
tung der Lieferfrist, gleich ob ihn selbst ein
Verschulden hiefiir trifft oder nicht, Diese weit-
gehende Haftung wird durch eine Begrenzung
der Hohe der zu leistenden Schadensersatz-
betrige gemildert. Artikel 23 enthilt Prizisionen
fiir die Berechnung des Wertes verlorener Giiter.
Die Entschidigung darf jedoch fiir jedes Kilo-
gramm 25 Goldfranken zw 10/31 Gramm und
0'9C0 Feingehalt, das sind derzeit ungefdhr
212°— Schilling, nicht iibersteigen; auflerdem
sind die aus Anlal der Befdrderung des ver-
lorenen Gutes entstandenen Kosten, wie Fracht-
gebithren und Z6lle, zuriickzuerstatten. Der Er-
satz eines durch Uberschreitung der Lieferfrist
nachgewiesenermaflen eingetretenen Schadens ist
mit der Hohe des Befdrderungsentgeltes begrenzt.

Zu Artikel 24:

Um den Parteien die Mdglichkeit einer hin-
sichtlich der Begrenzung der Haftung von Ar-
tikel 23 abweichenden Regelung zu geben, ist
vorgesehen, dafl der Absender gegen Zahlung
eines zu vereinbarenden Zuschlages zur Fracht

" im Frachtbrief einen diese Begrenzung iiberstei-

genden Wert des Gutes angeben kann, der dann
an die Stelle des Hochstbetrages von 25 Gold-
franken tritt. Die Vereinbarung eines niedrigeren
Betrages als Haftungsgrenze ist ausgeschlossen,
die einer hoheren Entschidigung fiir Uberschrei-
tung der Lieferfrist als der im Artikel 23 vor-
gesehenen nur im Rahmen der Bestimmungen
des Artikels 26 (siche unten) zulissig.

Zu Artikel: 25:

Dieser Artikel legt Einzelheiten fiir die Be-
rechnung der Entschidigung im Falle der Be-
schidigung des Gutes fest. Jedenfalls kann diese
Entschidigung nicht hdher sein als die bei Ver-
lust des betreffenden Gutes zu leistende. »

Zu Artikel 26:

Zusitzlich zu der Méglichkeit des Artikels 24
(sieche oben) kann der Absender sich auch gegen
Zahlung eines zu vereinbarenden Zuschlages und
in Form der, Angabe eines besonderen Interesses
im Frachtbrief eine die Begrenzungsbetrige iiber-
steigende Haftung des_Frachtfithrers sowoh! fiir -
Verlust oder Beschidigung des Gutes als auch fiir
Uberschreitung der Lieferfrist ausbedingen. In
diesem Fall kann, unabhingig von.den die Hihe
des Schadenersatzes bestimmenden und begren-
zenden Vorschriften der Artikel 23 und 25, der
Ersatz eines weitergchenden Schadens bis zur
Hohe des angegebenen Interesses begehrt wer-
den. .. :

Zu Artikel 27:

Dieser Artikel enthilt Einzelheiten iiber die
Verzinsung der geschuldeten Schadenersatz-
betrige und iiber die Umrechnung in die Wih-
rung des Landes, in dem die Zahlung bean-
sprucht wird. ‘

Zu Artikel 28:

Die CMR regelt grundsitzlich nur die ver-
tragliche Haftung des Frachtfiithrers. Diese Rege-
lung kodnnte dadurch umgangen werden, daf}
sich der Geschidigte nicht auf die vertragliche
Haftung, sondern auf eine nach dem anwend-
baren nationalen Recht daneben bestehende
auflervertragliche Haftung beruft. Um eine
solche Umgehung auszuschliefen, wird bestimmt,
da sich-der Frachtfiihrer auch gegen auflerver-
tragliche Anspriiche auf die Bestimmungen der
CMR berufen kann, die seine Haftung aus-
schliefen oder den Umfang der zu leistenden
Entschidigung bestimmen oder begrenzen. Von
der wirtschaftlichen Erwigung ausgehend, daff
der Frachtfithrer, wenn seine Leute in einem
héheren Mafl als er selbst in Anspruch genom-
men werden konnen, doch letztlich wegen der
voraussichtlichen  Zahlungsunfihigkeit  dieser
Leute fiir den Mehrbetrag aufkommen muf, ist
vorgesehen, dafl sich auch die Personen, fiir die
der Frachtfilhrer nach Artikel 3 haftet, auf die
die Haftung ausschliefenden, bestimmenden
oder begrenzenden Vorschriften des Uberein-
kommens berufen kénnen.

Zu Artikel 29:

Die Bestimmungen des Ubereinkommens, die
die Haftung des Frachtfiihrers oder seiner Leute
ausschlieflen oder begrenzen oder die Beweislast
umkehren, sollen dann nicht anwendbar sein,
wenn der Schaden vorsitzlich oder durch.ein
Verschulden verursacht wurde, das nach dem
Recht des angerufenen Gerichtes dem Vorsatz
gleichsteht. Die CMR hilt sich hier in der Ter-
minologie an die wurspriingliche Fassung des
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Artikels 25 des — von Usterreich nicht ratifizier-
ten — Warschauer Abkommens zur Vereinheit-
lichung von Regeln iiber die BefSrderung im
internationalen Luftverkehr vom 12. Oktober
1959. Die Literatur zu diesem Abkommen sieht
in dem Begriff des dem Vorsatz gleichstehenden
Verschuldens im allgemeinen eine Umschreibung
der groben Fahrlissigkeit.

Zu Artikel 30:

Der Frachtfithrer soll davor geschiitzt wer-
den, dafl noch nach lingerer Zeit unerwarteter-
weise Anspriiche wegen ecines Verlustes oder

"einer Beschidigung des Gutes oder wegen einer
Uberschreitung der Lieferfrist gegen ihn gerich-
tet werden. Der Artikel stellt daher fiir den

" Fall, in dem der Empfinger nicht rechtzeitig und

in bestimmten vorgesehenen Formen reklamiert,
die widerlegbare Vermutung auf, dafl das Gut in
dem im Frachtbrief beschriebenen Zustand abge-
liefert wurde. Die Uberschreitung der Lieferfrist
gibt nur unter der Voraussetzung Anlafl zu

Schadenersatzanspriichen, daf} sie rechtzeitig be-

anstandet wurde.

Zu Artikel 31:

Fir Klagen wegen der CMR unterworfenen
Beférderungen sind:- — aufler den Gerichten,
deren Zustindigkeit auf Parteienvereinbarung
beruht — nur die Gerichte des Staates zustindig,
in dem der Beklagte seinen gewohnlichen Auf-
enthalt, seine Hauptniederlassung oder die Zweig-
niederlassung oder Geschiftsstelle hat, durch
deren Vermittlung der Befdrderungsvertrag ge-
schlossen wurde, ferner die Gerichte des Staates,

in dem der Ort der Ubernahme des Gutes durch’

den Frachtfithrer, und die Gerichte des Staates,
in dem der fiir die Ablieferung vorgesehene Ort
liegt. In diesem Rahmen hat der Kldger das
Wahirecht. In die interne Zustindigkeitsregelung
wird, was diese Staaten anlangt, nicht eingegrif-
fen. Ist bereits ein Verfahren vor einem Gericht

eines der genannten Staaten anhingig oder von

einem soldhen Gericht durch Urteil beendet
worden, so kann ein anderes Gericht mit der-
selben Sache nur befafit werden, wenn die Ent-
scheidung des ersteri Gerichtes in dem Staat, in
dem die zweite Klage eingebracht wird, nicht voll-
streckbar ist. Da in diesem Artikel weiters die
gegenseitige Vollstreckbarkeit der Urteile iiber
die oben bezeichneten Klagen vorgesehen ist, wird
die Ausnahme hinsichtlich der Streitanhingigkeit
oder der Rechtskraftwirkung nur dann zur An-
wendung kommen, wenn die Sache — was nach
der angefiihrten Zustindigkeitsregelung ohne
weiteres moglich ist — zuerst vor ein Gericht
eines Staates gebrachtt wurde, der dem Uber-
einkommen nicht angehdrt, Fiir die gegenseitige
Vollstreckbarkeit der Urteile in den Vertrags-
staaten ist als einzige Bedingung vorgesehen, dafl
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das Urteil in dem Staat, in dem es gefillt wurde,
vollstreckbar geworden ist. Der Artikel enthilt
weiters eine Definition des von ihm verwen-
deten Begriffes ,,Urteil — es fallen auch gericht-
liche Vergleiche darunter — und eine den Ar-
tikeln 17 Absitzen 1 und 2 der Haager Prozefi-
iiberecinkommen 1905 und 1954 nachgebildete
Bestimmung {iber die Befreiung von der Sicher-
heitsleistung fiir die Prozefkosten.

Zu Artikel 32:

~ Dieser Artikel regelt die Verjihrung von An-
spriichen aus der CMR .unterliegenden Beforde-
rungen. -

Zu Artikel 33:

Die Parteien konnen im Beférderungsvertrag
vereinbaren, dafl allfillige Streitigkeiten durch
ein Schiedsgericht zu entscheiden sind. Um aber

die Moglichkeit einer Umgehung der zwingenden

Bestimmungen des Ubereinkommens (siche unten
zu Artikel 41) auszuschliefen, sicht Artikel 33
vor, dafl eine derartige Schiedsvereinbarung nur
dann wirksam ist, wenn sie gleichzeitig die Ver-
pflichtung des Schiedsgerichtes zur Anwendung
der CMR enthilt. :

Zu Artikel 34 bis 40:

Diese Artikel enthalten Bestimmungen iiber
die Beforderung durch aufeinanderfolgende
Frachtfithrer. Es wird von dem Grundsatz aus-
gegangen, dafl die Rechtsstellung des Anspruchs-
berechtigten bei Abschlu eines einzigen Ver-
trages. fiir die gesamte Befrderung durch die
Ausfithrung derselben durch mehrere aufeinan-
derfolgende  Frachtfiihrer (Unterfrachtfiihrer)
nicht verschlechtert werden soll. Die genannten
Artikeln regeln weiters die Bezichungen der
Frachtfithrer untereinander; jhren Bestimmungen
diirfte -allerdings keine grofle praktische Bedeu-
tung zukommen, weil — zumindest derzeit —
StraflenbefSrderungen fast immer zur Ginze von
einem einzigen Verkehrsunternehmer durchge-
fithrt werden,

Zu Artikel 41:°

Die Vorschriften der CMR, mit Ausnahme der
Artikel 37 und 38 iiber die Riickgriffsanspriiche
zwischen aufeinanderfolgenden Frachtfithrern,
werden durch diesen Artikel zu solchen zwin-
genden Rechts erklirt, das jede abweichende Ver-
einbarung der Parteien ausschliefit.

Zu Artikel 42 bis Si:

Diese Artikel enthalten die bei im Rahmen
der Wirtschaftskommission “fiir Europa abge-
schlossenen Ubereinkommen {iiblichen Schluflbe-
stimmungen. Die CMR soll am neunzigsten Tage
nach der Hinterlegung der fiinften Ratifikations-
oder Beitrittsurkunde in Kraft und bei Absinken
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der Anzahl der Mitgliedsstaaten unter fiinf aufler
Kraft treten. Eine Ausdehnung auf die Gebiete,
deren internationale Beziehung- von den Mit-
gliedsstaaten wahrgenommen werden, ist mog-
lich. Streitigkeiten iiber die Auslegung und die
Anwendung des Ubereinkommens unterliegen in
letzter Linie der Entscheidung durch den Inter-
nationalen’ Gerichtshof, doch ist diesbeziiglich ¢in
Vorbehalt — der einzige zu der CMR vorgese-

‘hene Vorbehalt — zulidssig. Die CMR ist in eng-

lischer und franzésischer Sprache abgefaflt, wobei
jeder dieser Texte gleichermaflen wverbindlich ist.
Im Interesse der Verwendung ciner einheitlichen
deutschen Fassung des Ubereinkommens im
deutschen Sprachgebiet wurde von Vertretern
Osterreichs, der Bundesrepublik Deutschland und
der Schweiz die vorliegende deutsche Ubersetzung
gemeinsam hergestellt. :

Zum Unterzeichnungsprotokoll:

Uber ‘Wunsch der britischen Delegation -wird
durch dieses Protokoll festgestellt, dafl die CMR
{iir Befdrderungen zwischen dem Vereinigten
Konigreich von Grofibritannien und Nordirland
einerseits und der Republik Irland anderseits
nicht gilt. Da infolge der Schwierigkeiten der
Materie die Beférderung von Umzugsgut vom
Geltungsbereich des Ubereinkommens ausgenom-
men wurde (siehe oben zu Artikel 1), haben sich
die Unterzeichnerstaaten in dem genannten Pro-

tokoll weiters verpflichtet, Verhandlungen iiber -

ein Ubereinkommen, betreffend den Befdrde-:
rungsvertrag flir Umzugsgut und schlielich auch .
tiber ein Ubercinkommen iiber den Befdrde-
rungsvertrag, betreffend die kombinierte Befor-
derurig durch verschiedene Verkehrsmittel, auf-
zunehmen. -
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