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Bundesgesetz vom iiber
_ die Regelung des Straflenverkehrs (Strafien-
polizeigesetz 1959). -, -

Der Nationalrat hat beschlossen:

1. ABSCHNITT.
Allgemeines.
§ 1. Geltungsbereich.

(1) Dieses Bundesgesetz gile fiir Straflen mit
offentlichem Verkehry in. v@U.cm—-Gmf&ngew‘fﬂr
anderc--Straflens-gilt e -unbeselrrde e
Rechtsvarschriften-nurzinsoweit;=als-es
_kern-von-Fahrzeugen unmittelbar-eim-bestinnstes.
- Verhalten bei der Beniitzung-vorStrafferr=ver-

Wchre}bt un,d,deri Straflenerhalter nichts anderes

Verfiigt hat.

(2) Als Strafle mit 8ffentlichem Verkehr gilt |

ine Strafle, die von jedermann ehne=Retrcksteirt
f ~dens-Zmeek allgemein oder doch zumindest
unter den gleichen Bedingungen beniitzt werden
kann. v

§ 2. Begriffsbestimmungen.

_ Im Sinne dieses Bundesgesetzes gilt als

1. Strafle: eine fiir den Fufiginger- oder Fahr-
zeugverkehr bestimmte Landfliche samt den in
threm Zuge befindlichen und diesem Verkehr

- dienenden baulichen Anlagen;

2. Fahrbahn: der fiir den Fahrverkehr be-
stimmte Teil der Strafle;

3. Hauptfahrbahn: die Fahr.bahn, die bei Vor-
handensein von wenigstens zwei Fahrbahnen fiir
den Durchzugsverkehr von Kraftfahrzeugen und
bespannten Fuhrwerken bestimmt und, sofern
sich aus Straflenverkehrszeichen und Verkehrs-
leiteinrichtungen nichts anderes ergibt, durch ihre
besondere Ausfithrung, durch ihren Verlauf oder
durch besondere Anlagen erkennbar ist;

4. Nebenfahrbahn: jede nicht als Hauptfahr-
bahn geltende Fahrbahn einer Strafle mit mehr
als einer Fahrbahn;

5. Fahrstreifen: der Teil der Fahrbahn, der
fiir die Fortbewegung einer Reihe hintereinander
fahrender zweispuriger Fahrzeuge ausreicht;

6. Strafenbankett: der seitliche, nicht befestigte
Teil einer Strafle, der zwischen der Fahrbahn und

»
N
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dem Strafenrande liegt, soweit dieser Straflenteil
nicht besonderen Zwecken vorbehalten ist (z. B.
Gehsteige, Rad- oder Reitwege und sonstige be-
sondere straflenbauliche Anlagen);

7. Radfahrstreifen: ein fiir den Fahrradverkehr
bestimmter und als solcher besonders gekenn-
zeichneter Teil der Fahrbahn;

8. Radweg: ein fiir den Verkehr mit Fahr-
ridern bestimmter und von der Fahrbahn ge-
trennter Weg;

9. Reitweg: ein fiir den Reitverkehr bestimm-
ter und von der Fahrbahn getrennter Weg;

10. Gehsteig: cin fiir den allgemeinen Fufi-
gingerverkehr bestimmter, von der Fahrbahn
durch Randsteine, Bodenmarkierungen oder der-
gleichen getrennter oder durch Bodenmarkierun-
gen gekennzeichneter Teil der Strafle;

11. Schutzweg: ein durch Bodenmarkierungen,
z. B. durch sogenannte ,,Zebrastreifen”, ge-
kennzeichneter, fiir die Uberquerung der Fahr-
bahn durch Fuflginger bestimmter Fahrbahnteil;

12. Schutzinsel: ein fiir den Aufenthalt von
Fufigingern innerhalb der Fahrbahn bestimmter

teil;

13. selbstindiger Gleiskdrper: ein sich im Ver-
kehrsraum der Strafle befindender, von der Fahr-
bahnt baulich getrennter, ausschlieflich dem Ver-
kehr mit Schienenfahrzeugen vorbehaltener Bahn-
korper samt den darauf errichteten, dem Verkehr
und Betrieb solcher Fahrzeuge dienenden Anlagen
und baulichen Einrichtungen;

"14. Ortsdurchfahrt:
halb der Richtzeichen ,,Ortstafel” (§ 52 Z. 17 a)
und ,,Ortsende’ (§ 52 Z. 17 b);

15. Fréilandstrafle; eine StraRe auferhalb von
Ortsdurchfahrtén;

16. Kreuzung: eine Stelle auf der eine Strafle
eine andere {iberschneidet oder in sie einmiindet,
gleichgiiltig in welchem Winkel;

17. geregelte Kreuzung: eine Kreuzung, auf
welcher der Verkehr durch Lichtzeichen oder von
Verkehrsposten durch Armzeichen geregelt wird;
gelbes Blinklicht gilt nicht als solche Regelung;

18. Fahrzeug: ein Bef&irdémngSmimtei oder
eine fahrbare Arbeitsmaschine im Straflenverkehr,

ausgenommen Rollstiihle fiir Kranke, Kinder-
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wagen, Schubkarren und #hnliche, vorwiegend
zur Verwendung auflerhalb der Fahrbahn be-
stimmte Kleinfahrzeuge sowie fahrzeugihnliches
Kinderspielzeug und. Wintersportgerite;

19. tatsichliches Gesamtgewicht eines Fahr-
zeuges (Anhingers): das Gewicht eines stillstehen-
den fahrbereiten Fahrzeuges (Anhingers) samt
Ladung, das' Gewicht des Lenkers und aller gleich-
zeitig beforderten Personen inbegriffen;

20. Fuhrwerk:.ein Fahrzeug, das dazu bestimmt
und eingerichtet isg durch Menschen, Tiere oder
nicht unter das Kraftfahrgesetz 1955, BGBL
Nr. 223/1955, fallendé Zugmaschinen fortbewegt
zu werden; .

21. Kraftfahrzeug (Anhinger): ein nach den
Bestimmungen  des Kraftfahrgesetzes 1955 als
solches geltendes Fahrzeug;

22. Fahrrad: ein Fahrzeug, das mit einer Vor-

- richtung zur Ubertragung der menschlichen Kraft

auf die Antriebsrider ausgestattet ist;

23. Lastfahrzeug: ein zur Beférderung von
Giitern bestimmtes Kraftfahrzeug oder Fuhr-
werk;

24. Schlenenfahrzeug ein an Gleise gebundenes
Fahrbetriebsmittel; ein Oberleitungskraftfahr-
zeug ist jedoch Kein Schienenfahrzeug im Sinne
dieses Bundesgesetzes;

25. Einsatzfahrzeug: ein Fahrzeug, das auf
Grund  kraftfahrrechtlicier Vorschriften als
Warnzeichen (§ 25) blaues Licht und Schallzeichen
mit Aufeinanderfolge verschieden hoher Tone
fiihrt, fir die Dauer der Verwendung eines dieser
Signale;

26. Anhalten: das durch die Verkehrslage oder
durch sonstige wichtige Umstinde erzwungene
Zum-Stillstand-Bringen eines Fahrzeuges;

27. Halten: eine Fahftunterbrechung zur Er-
ledigung von Verrichtungen, die durch den Fahr-
zweck oder Fahrbetrieb bedingt sind, wie Ein-
und Aussteigen von Fahrgisten, Ladetitigkeit,
Tanken, Bezahlen des Fuhrlohnes u. dgl., so-
fern der Lenker im Fahrzeug oder in dessen

' Nihe verbleibt und leicht erreichbar ist;
28. Parken: das Stehenlassen von Fahrzeugen.

fiir lingere Zeit als zu den in Z. 27 bezeichneten
Zwecken;
29. Uberholen: das Vorbeibewegen eines Fahr-

" zeuges an einem-sich auf derselben Fahrbahn in

der gleichen Richtung fortbewegenden Fahrzeug;
das Vorbeibewegen an einem in der gleichen Rich-
tung fahrenden Radfahrer auf einem. Radweg
oder Radfahrstretfen sowie das Nebencinander-
fahren enggeschlossener - Fahrzeugreilien - auf
Straflen mit mehr als einem Fahrstreifen fiir jede
Fahrtrichtung gilt nicht als Uberholen;

30.. Vorbeifahren:- das Vorbeibewegen ecines
Fahrzeuges an' einer sich auf der Fahrbahn be-
findenden, sich nicht fortbewegenden Person oder
Sache, insbesondere.an einem . anhaltenden, hal-
tenden oder parkenden Fahrzeug.

§ 3. Vertrauensgrundsatz .

Jeder Straflenbentitzer darf darauf vertrauen,
dafl andere Personen die fiir die Beniitzung der
Strafle snafigeblichen- Rechtsvorschriften befol-
gengaufler er mifite arinehmen, dafl es sich um
Kinder, Seh- oder Horbehinderte: mit weiflem
Stock oder gelber Armbinde, offensichtlich Kor-
perbehinderte oder Gebrechliche oder wm Per-
sonen handelt, aus deren augenfilligem Gehaben
geschlossen werden mufl, daf sie unfihig sind,
die Gefahren des Straflenverkehrs einzusehen
oder sich dieser Einsicht gemif zu verhalten.

§4. Verkehrsunfille

(1) Alle Personen, deren Verhalten am Unfalls-
ort oder in dessen Nihe mit einem Verkehrs-
unfall im ursichlichen Zusammenhange stcht,
haben

'a) wenn sie ein Fahrzeug lenken, sofort an-

zuhalten,

b) wenn als Folge des Verkehrsunfalles Schiden

fiir Personen oder Sachen zu befiirchten
_sind, die zur Vermeidung solcher Schiden
notwendigen Mafinahmen zu treffen,

¢) an der. Feststellung des Sachverhaltes mit-

zuwirken. Lel,

(2) Sind bei einem Verkehrsunfall Personen{
verletzt worden, so heben d1e im Abs. %—,

'nannten Perso Hilf lmsteﬂ
Hﬁ%ﬁw F?'@he ei’%ﬁ
zuholen,w {'ﬁ’i c nad15te Polizei- *

oder Gendarmerledlen L elle vom Upfall gu ver-
stindigen, ~tateed Fild, :
troffen sind. Sle durfcn 51ch yorr ;

(3) Ist nur Sachschaden cntstanden so haben
die in Abs. 1 genannten Personen die nichste
Polizei- oder Gendarmeriedienststelle vom Ver-
kehrsunfall innerhalb von 24 Stunden zu ver-
stindigen, falls diese’ Vorsorge noch nicht ge-
troffen ist. Eine solche Meldung darf jedoch
unterbleiben, wenn die im Abs. 1 genananten Per-
sonen sowie jene, in deren Vermdgen der Schaden
eingetreten ist, einander bekannt sind oder sich:
einander .ihre Identitit nachgewiesen haben. ]

(4) Wer Zeuge- -des Verkehrsunfalls oder seiner
Folgen am Unfallsort geworden ist,. ist -gegen-
iiber Personen, die beim Verkehrsunfall verletze
worden, sind, verpflichtet,” entweder selbst Hilfe
zu leistén oder, falls dies zwedkmifliger - ist,
fremde Hilfe herbeizuholen, wenn

a) die Hilfe notwendig ist und die gemif

Abs. 2 zur Hilfeleistung verpflichteten Pes-
sonen nicht fiir ausreichende Hilfe sorgen, -

b) die Hilfeleistung zumutbar. ist; . die Hilfe-

" leistung 1ist insbesondere dann nicht zumut-
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bar, wenn sie nur unter erheblicher eigener
Gefihrdung oder Verletzung anderer wichti-
ger Interessen moglich wire.

() Jedermann ist unter den im Abs. 4 lit. a
und b bezeichneten Voraussetzungen verpflichtet,
die Herbeiholung einer Hilfe bei einem Ver-
kehrsunfall zu ermdglichen.

(6) Aus einer Verletzung der Hilfeleistungs-
pflicht gemifi Abs. 4 kénnen keine Ersatz-
anspriiche nach dem biirgerlichen Recht abgeleitet
werden.

§ 5. Arztliche Untersuchung von
Straflenbeniitzern.

(1) Lenker von Fahrzeugen, bei denen An-
zeichen darauf schliefen lassen, daf} sie sich in
" -einem durch die Einwirkung von Alkohol oder
- Suchtgiften beeintrichtigten: Zustand (§ 57) be-

finden, sind von den Organen der Straflenauf-

sicht einem im 8ffentlichen Sanititsdienst stehen-
den Arzt zwecks irztlicher Feststellung des

Grades der Alkohol- oder Suchtgifteinwirkung

L ',(L’;‘/
3 “ 7. yorzufithren.

ek, .
*(2) Die Bestimmungen des Abs. 1 gelten sinn-

l
ORERY: Avgemaﬁ auch fiir andere Straflenbeniitzer, die in
9, Verdacht stehen einen Verkehrsunfall verursacht

LMW'@zu haben.
M:’]»ézwa (3) Der Vox

Mﬁl nach Abs.

unterziehen. Die Untersuchung

ﬁyj’mw fuhrte zustimmt, auch eine Blutabnahme zu um-
fassen.

{4) Ist bei der Untersuchung eine Alkohol- oder
Suchtgifteinwirkung festgestellt worden, so sind
die Kosten der Untersuchung vom Vorgefiihrten
zu tragen.

§ 6. Benilitzung schicneng'leicher
Eisenbahniiberginge.

Fiir das Verhalten bei Anniherung an schienen-
gleiche Eisenbahniiberginge und bei der Uber-
setzung solcher Uberginge sowic fiir- die Be-
achtung der den schienengleichen Eisenbahniiber-
gang sichernden Zeichen gelten die eisenbahn-
rechtlichen Vorschriften. -

1. ABSCHNITT
Fahrregeln.

§ 7. Allgemeine Fahrordnung.

- (1) Der Lenker eines Fahrzeuges hat so weit
rechts zu fahréen, wie dies ohne Gefihrdung, Be-

. _ hinderung oder Belistigung anderer Straflen-
bentitzer und ohne Beschidigung von  Sachen
moglich ist. Gleise von Schienenfahrzeugen, die
an beiden Rindern der Fahrbahn liegen, diirfen
jedoch nicht in der Lingsrichtung befahren wer-
den, wenn der iibrige Teil der Fahrbahn. ge-
niigend Platz bietet.

efiihrte hat sich der Untersuchung '

“** hat, wenn dles zweckmaﬁ:g ist und der Vorge-|’

5

(2) Auf uniibersichtlichen Straflenstellen, ins- ‘

besondere in uniibersichtlichen Kurven, vor Fahr-
bahnkuppen und bei ungeniigender Sicht, ferner
beim Uberholtwerden, bei Gegenverkehr, vor
dem Halten oder Parken und wenn es die Ver-
kehrssicherheit sonst erfordert, ist jedenfalls am

‘rechten Fahrbahnrand zu fahren.

(3} Auf Straflen mit wenigstens zwei Fahr-
streifen fiir jede Fahrtrichtung darf, sofern sich
aus den Bestimmungen iiber den Verkehr mit

Fahrridern und Motorfahrridern (§§ 67 und 68)#} -

nichts anderes ergibt, nebeneinander gefahren

werden.

(4) Beim Zufahren zum linken Fahrbahnrand
und beim Abfahren vom linken Fahrbahnrand
diirfen andere Straflenbeniitzer nicht gefihrdet
oder behindert werden.

§ 8 Fahrordnung auf Straflen mit
besonderen Anlagen.

&&ﬁrc Nebenfahrbahnen
er Fahrtrlchtung ge-

(1) Sind eine oder
vorhanden, so ist die

legene Nebenfahrbahn zu benpjitzen _
a) von den Lenkern vo# ﬁotoﬁ &rr’ﬁdern'

und, wenn keine Radwege oder Radfahr-
streifen vorhanden sind, von Radfahrern;

b) von Personen, die Handwagen, Hand-
schlitten oder Handkarren ziehen oder

schieben.

(2) Liegt cine Schutzinsel oder ein Parkplatz
in der Mitte einer Strafle, so ist rechts davon
vorbeizufahren. Befindet sich eine solche Anlage
in einer Einbahnstrae oder Fahrbahnbhilfte,
so darf sowohl rechts als auch links von ihr
vorbeigefahren werden, sofern sich aus Straflen-
verkehrszeichen oder- Bodenmarkierungen nichts
anderes . ergibt.

(3) Liegt im Zuge einer Strafle ein Platz, so
darf die Fahrt in der gedachten Verlingerung
der Strafle fortgesetzt werden, sofern sich aus
Straflenverkehrszeichen oder Bodenmarkierungen
nichts anderes ergibt. o

(4 Die Beniitzung von Gehsteigen mit Fahr-
zeugen aller Art und die Beniitzung von Rad-
wegen und Radfahrstreifen mit Fahrzeugen, die
keine Fahrrider sind, insbesondere mit Motor-
fahrridern, ist verboten. Dieses Verbot gilt nicht

-| fiir das Uberqueren von Gehsteigen, Radwegen

und Radfahrstreifen mit Fahrzeugen zum Ein-
fabren in Hiuser oder Grundstiike oder zum
Ausfahren aus Hiusern oder Grundstiicken auf
den_ hiefiir vorgesehenen Stellen.

K 9.Verilaltcn beiBoden-

markierungen.

(1) Spertlinien (§ 54 Abs. 1) diirfen nicht iiber-
fahren werden. Befinden sich eine Sperrlinie und
eine Leitlini_e nebencinander, so hat der Lenker
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eines Fahrzeuges die Sperrlinic dann zu beachten,
wenn sie dem von ihm beniitzten Fahrstreifen
naher liegt.

(2) Die Lenker von Fahrzeugen, die sich einem
Schutzweg (§ 2 Z. 11) nihern, diirfen Fuflginger,
die auf dem Schutzweg die Fahrbahn iiberqueren

“(§ 75 Abs. 6) weder gefihrden noch behindern;

notigenfalls ist das Fahrzeug anzuhalten.

(3) Ist an einer Kreuzung das Gefahrenzeichen
»HAditung Vorrangverkehr (§ 49 Z. 5) ange-
bracht und auf der Fahrbahn eine Querlinie ge-
zogen, so. darf befim Vorranggeben nach § 18
Abs. 4 nur bis an diese Querlinie herangefahren
werden.

{4) Ist an einer Kreuzung das Vorschrifiszeichen
»Halt vor Kreuzung” (§ 51 Z. 11) angebracht
und auf ‘der Fahrbahn eine Querlinie gezogen,
so ist an dieser Querlinie anzuhalten.

(5) Sind auf der Fahrbahn Bodenmarkierungen
fiir das Einordnen bestimmter Fahrzeugarten an-
gebracht, so haben die Lenker der in Betracht
kommenden Fahrzeugarten ihre Fahrzeuge nach
diesen Bodenmarkierungen einzuordnen. Die
Lenker anderer Fahrzeuge haben so gekennzeich-
nete Straflenteile freizuhalten.

(6) Sind auf der Fahrbahn fiir das Einordnen
zur Weiterfahrt Richtungspfeile angebracht, so
haben die Lenker ihre Fahrzeuge je nach der be-
absichtigten ~ Weiterfahrt  einzuordnen. Die
Lenker von Fahrzeugen miissen jedoch auch dann
im Sinne der auf ihren Fahrstreifen angebrachten
Richtungspfeile weiterfahren, wenn sie sich nicht
der beabsichtigten Weiterfahrt entsprechend ein-
geordnet haben.

(1) Wird die Aufstellung der Fahrzeuge zum
Halten oder Parken durch Bodenmarkierungen
geregelt, so haben die Lenker die Fahrzeuge
dieser Regelung entsprechend aufzustellen. Hiebei

sind nach Mafigabe des zur Verfiigung stehenden

Platzes mehrere einspurige Fahrzeuge in eine fiir
mehrspurige Fahrzeuge bestimmte Fliche aufzu-
stellen.

§ 10. Ausweichen.

(1) Der Lenker eines Fahrzeuges hat einem ent-
gegenkommenden Fahrzeug rechtzeitig und aus-
reichend nach rechts auszuweichen. Einem ent-
gegenkommenden Schienenfahrzeug ist jedoch,
wenn der Abstand zwischen ihm und dem Fahr-
bahnrand ein' Ausweichen nach rechts nicht zu-
laBt, unter Bedachtnahme auf den Gegenverkehr
nach links auszuweichen.

(2) Kann nicht oder nicht ausrelchcnd ausge-
wichen ‘werden, so sind die einander begegnenden
Fahrzeuge anzuhalten. In einem solchen Fall muf
das Fahrzeug zur{ickgefahren werden, mit dem

dies im Hinblick auf seine Art und auf die 6rt-

lichen Verhiltnisse die geringeren Schwierig-

- keiten bereitet.

el |

§ 1% Einordnen.

(1) Beabsichtigt der Fahrzeuglenker nach links
einzubiegen, so hat er sein Fahrzeug, nachdem er
sich davon itberzeugt hatte, dafl kein Lenker
eines nachfahrenden Fahrzeuges zum. Uberholen
angesetzt hat, auf den der Fahrbahnmitte zu-
nichst gelegenen Fahrstreifen seiner Fahr-
bahnhilfte zu lenken.

(2) Beabsichtigt der Fahrzeuglenker nach rechts
einzubiegen, so hat er sein Fahrzeug auf den
rechten Fahrstreifen seiner Fahrbahnhilfte zu
lenken. .

(3) Beabsichtigt der Fahrzeuglenker geradeaus
zu fahren, 50 hat er sein Fahrzeug, sofern drei
Fahrstreifen fiir. jede Fahrtrichtung vorhanden
sind, auf den mittleren, ansonsten auf den
rechten Fahrstreifen seiner Fahrbahnhilfte zu
lenken.

(4) Die Bestlmmungcn der Abs. 1 bis 3 gelten
nur insoweit, als es die Fahrbahnbreite zuliflt,
die fiir das Verhalten gegeniiber Schienenfahr-
zeugen getroffenen Bestimmungen (§ 28 Abs. 2)
nicht entgegenstehen und sich aus Bodenmar-
kierungen (§ 9 Abs. 6) nichts anderes ergibt.

(5) Miissen Fahrzeuge vor Kreuzungen, Straflen-
engen, schienengleichen Eisenbahniibergingen und
dergleichen angehalten werden, so diirfen die
Lenker einspuriger, spiter ankommender Fahr-
zeuge nicht zwischen den bereits angehaltenen
Fahrzeugen durchfahren, etwa um sich mit ihren
Fahrzeugen vorne aufzustellen.

) 1% Einbiegen, Einfahrenund Aus-
fahren.

(1) Nach rechts ist in kurzem, nach links in
weitem Bogen einzubiegen.

(2) Auf .Kreuzungen ist beim Linkseinbiegen
nach dem Einordnen (§ 1)) bis in die Kreuzungs-
mitte vorzufahren; hierauf ist, sobald es der
Gegenverkehr zulifit, unter Umfahrung des
Kreuzungsmittelpunktes, einzubie n, Der Kreu-
zungsmittelpunke bﬁ&b& nicht&’@umfahren zu’
werden, wenn sich aus Bodenmarklerungen%ctwas
anderes ergibt.

(3) Wenn es die Verkehrssicherheit erfordert,
hat sich der Lenker beim Einfahren in Hiuser
oder Grundstiicke und beymy  Ausfahren aus
Hiusern oder Grundstiicken - | einefgeeignetdy
Person einwcisen zu lassen.

§1'$ Umkehren und Riickwires:
fahren

(1) Der Lenker eines Fahrzeuges darf mit
diesem nur umkehren, wenn dadurch aridere

‘StraRenbeniitzer weder gefihrdet noch behindert

werden.

(2) Das Umkehren ist verboten
a) auf engen oder unubers1chtllchen StraBen—
stellen,

+ oy ﬁ%i}@w{"/\&\
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b) bei starkem Verkehr,

£)*in Ortsdurchfahrten mit Vorrang.

(3) Ob und inwieweit das Umkehren im Be-
reich schienengleicher Eisenbahniiberginge ver-
boten ist, ergibt sich aus den eisenbahnrecht-
fichen Vorschriften.

(4) Wenn es die Verkehrssicherheit erfordert,
muf} sich der Lenker beim Riickwirtsfahren von
einer amdesant geeigneten Person einweisen lassen.

§ 15 Uberholen.

(1) Der Lenker eines Fahrzeuges darf, sofern
sich aus den Bestimmungen des Abs. 2 nichts
anderes ergibt, nur links iiberholen.

{2) Rechts sind zu iiberholen:

a) Schienenfahrzeuge, sofern nicht die Voraus-

setzungen des Abs. 3 zutreffen;

b) andere Fahrzeuge, deren Lenker die Ab-

sicht anzeigen, nach links einzubiegen.

(3) Schienenfahrzgige diirfen auf Einbahn-
straflen oder, we#n zwischen ihnen und dem
rechten FahrbgMfnrand nicht genligend Raum
zum Uberhol¢n vorhanden ist, auch links iiber-
holt werded.

(4) Der Lenker des uberholenden Fahrzeuges
hat den bevorstehenden Uberholvorgang nach
Mafigabe der Bestimmungen des § 24 Abs. 1 {iber
den Wechsel des Fahrstreifens und der Bestim-
mungen des § 25 iiber die Abgabe von Warn-
zeichen rechtzeitig anzuzeigen.

(5) Beim Uberholen ist ein der Verkehrssicher-
heit und der Fahrgeschwindigkeit entsprechender
seitlicher Abstand vom Fahrzeug, das iiberholt
wird, einzuhalten.

(6) Der Lenker eines Fahrzeuges, das iiberholt
wird, darf, sobald ihm der Uberholvorgang an-
gezeigt wurde (Abs. 4), die Geschwindigkeit
nicht erhthen. Dies gilt nicht fiir die Fiihrer
von Schienenfahrzeugen.

7 G §1§.Uberh§lverbote.

(1) Der Lcnker eines Fahrzeuges darf nicht
iiberholen

a) au?v ‘”&“h du ch"s da iVorsﬁ#ﬂééi&en
»Uberholen verboten™ (§ 51 Z. 4a) ge-
kennizeichneten Straflenstellen,

b) bei ungeniigender Sichit und auf uniiber-
" sichtlichen Straflenstellen (vor wund ' in
Kurven, vor Fahrbahnkuppen u. dgl.),
¢) auf Kreuzungen, auf denen der Verkehr
weder ﬁ% Lichtzeichen noch durch Arm-
zeiche regelt wird; dies gilt jedoch
nicht fiir das Uberholen auf der rechten

-y Seite nach Mafigabe der Bestimmungen des

/! § 14 Abs. 2,

d) auf Schutzwegen und, wenn vor dem Schutz-
weg auf der Fahrbahn eine Quermar-
kierung angebracht ist, innerhalb dieser
Bodenmarkierungen, '

7

€) wenn andere Straflenbeniitzer, insbesondere
entgegenkommende, gefihrdet oder behin-
“dert werden konnten,

f) wenn nicht geniigend Platz fiir ein gefahr-
loses Uberholen vorhanden ist,

g) wenn der Unterschied der Geschwindigkeit
des iiberholenden wund des eingeholten
Fahrzeuges unter Bedachtnahme auf allen-
falls  geltende Geschwindigkeitsbeschrin-
kungen fiir einen kurzen Uberholvorgang
Zu gering ist,

h) mehrspurige Fahrzeuge, deren Lenker
ebensolche Fahrzeuge uberholen, dies gilt

jedoch mcht auf der Autobahn im Falle des -;

§ 45 Abs. 3,

1) wenn er selbst iiberholt wu‘d oder der
Lenker eines nachfolgenden Fahrzeuges
zum Uberholen angesetzt hat,

j) wenn er nicht einwandfrei erkennen kann,
dafl er sein Fahrzeug nach dem Uberhol-
vorgang in den Verkehr einordnen kann,
ohne andere Straflenbeniitzer zu gefihrden
oder zu behindern.

(2) Ob und inwicweit das Uberholen im Bereich

schienenglcicher Eisenbahniiberginge verboten

ist, richtet sich nach den eisenbahnrechtlichen

Vorschriften.

16 Vorbeifahren.

(1) Der Lenker eines Fahrzeuges darf an einem
in einer Haltestelle stehenden Schienenfahrzeug
auf der Seite, die fiir das Ein- oder Aussteigen
bestimmt ist, nur in Schrittgeschwindigkeit und
in einem der Verkehrssicherheit entsprechenden
seitlichen Abstand vom Schienenfahrzeug vorbei-
fahren. Ein- oder aussteigende Personen diirfen
hiebei weder gefihrdet noch behindert werden;
wenn es ihre Sicherheit erfordert, ist anzuhalten.

(2) Das Vorbeifahren an Fahrzeugen, die vor
Schutzwegen anhalten, um Fuflgingern das Uber-
queren der Strafle zu ermdglichen, ist verboten.

(3) Der Lenker eines Fahrzeuges hat beim Vor-
beifahren einen der Fahrgeschwindigkeit und der
Verkehrssicherheit entsprechenden seitlichen Ab-
stand von den Personen oder Sachen, an denen
vorbeigefahren wird, einzuhalten. Mufl zum
Vorbeifahren der bisher beniitzte- Fahrstreifen
verlassen werden, so ist die Fahrtrichtungsinde-
rung anzuzeigen {§ 24 Abs. 1).

§ 17. Hintereinanderfahren.

(1) Der Lenker eines Fahrzeuges hat stets einen
solchen Abstand vom nichsten vor ihm fakren-
den Fahrzeug einzuhalten; dafl ithm jederzeit das
rechtzeitige Anhalten méglich ist, auch wenn das
vordere Fahrzeug plotzlich abgebremst wird.

(2) Ein starkes, fiir andere Straflenbeniitzer
nicht vorherzusehendes Abbremsen eines Fahr-
zeuges ist verboten, wenn es die Verkehrssicher-
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heit nicht erfardert und dadurch andere Strafen-
beniitzer gefdhrdet oder behindert werden.

(3) Der Lenker cines Fahrzeuges hat von
Schienenfahrzeugen, die er nicht zu tiberholen be-
absichtigt oder wegen der Beschaffenheit selnes
Fahrzeuges nicht iiberholen kann, einen den je-
welhvcm Straflen- und Witterungsverhiltnissen
angemessenen Abstand einzuhalten, der 20m
nicht riennenswert unterschreiten darf.

(4) Miissen die Lenker hintereinander fahrender

Fahrzeuge anhalten und reicht die Reihe der an-

haltenden Fahrzeuge bis zu einer Querstrafie
oder seiner die Fahrbahn querenden Gleisanlage
zuriiek, so haben die Lenker weiterer heran-
nahender Fahrzeuge so anzuhdlten, daff der Ver-
kehr auf der Querstrafle oder Glelsanlage nicht
behindert wird.

(5) Auf Freilandstraflen (§ 2 Z. 15) haben die
Lenker mehrerer mit annihernd gleicher Ge-

schwindigkeit hintercinander fahrender Lastfaher- |-

zeuge zwischen je zwei solchen Fahrzeugen einen
Abstand von mindestens 50 m einzuhalten. Bei
Kraftwagenziigen ist dieser Abstand nach jedem
cinzelnen Kraftwagenzug einzuhalten.

§ 18. Vorrang.

(1) Sofern nichts anderes bestimmt ist, haben
Fahrzeuge, die von rechts kommen oder rechts
fahren, den Vorrang; Schienenfahrzeuge jedoch
auch dann; wenn sie von links kommen.

(2) Einsatzfahrzeuge (§ 2 Z. 25) haben immer
den Vorrang.

@) Ist vor einer Kreuzung das Zeichen ,,Halt
vor Kreuzung® (§ 51 Z. 11) angebracht, so haben

Fahrzeuge auf den anderen Strafen den Vorrang.'

() Ist vor eciner Kreuzung das Zeichen
»Achtung Vorrangverkehr (§ 49 Z. 5) an-
gebracht, so haben Fahrzeuge, die von rechts oder
von links kommen, den Vorrang.

() Fahrzeuge, die ihre Fahrtrichtung. belbehal-
ten oder nach rechts einbiegen, haben den Vor-
rang gegeniiber entgegenkommcnden, nach links

einbiegenden Fahrzeugen; Abs. 3 blelbt unbe- |

rithrt.

(6) Fahrzeuge im fliefenden Verkehr haben den
Vorrang gegeniiber Fahrzeugen, die aus Neben-
fahrbahnen, von Parkplitzen, von Haus- oder
Grundstuckselnfahrten von Feldwegen, " von
Tankstellen oder derglelchen in den ﬂxeﬁenden
Verkehr eingeordnet werden,

(7) Wer keinen Vorrang hat (Wartepflichtiger),
darf durch Kreuzen, Einbiegen oder Einordnen
die Lenker von Fahrzeugen mit Vorang: weder

" zum unvermittelten Bremsen noch zum Ab-

lenken ihrer Fahrzeugc nbtigen. .
(8) Der Lenker eines Fahrzeuges darf auof den

-Vorrang verzichten. Der Verzicht ist dem Warte-

pllichtigen deutlich erkennbar zu machen; An-
halten von Fahrzeugen, aufler von Schienenfahr-
zeugen in Haltestellen, gilt als Verzicht.

§19.Fahrgeschwindigkeit

(1) Der Lenker eines Fahrzeuges hat unter
Bedachtnahme auf die Besonderheiten des Fahr-
zeuges und der Ladung, auf die Straflen-, Ver-
kehrs- und Sichtverhiltnisse sowie auf die durch
Straflenverkehrszeichen zur Kenntnis gebrachten
Gefahren und Hinweise die Fahrgeschwindigkeit
so zu wihlen, dafl er unter allen Umstinden in
der Lage bleibt, seinen Verpflichtungen im
Straflenverkehr nachzukommen. Er hat iiberdies
darauf zu achten, daf.andere Straflenbentiitzer
oder an der Strafle gelegene Sachen, insbesondere
Hiuser, moglichst nicht beschmutzt werden.

(&) Der Lenker eines Fahrzeuges ist iiberdies,
wenn sich auf oder unmittelbar neben der Fahr-
bahn Vieh befindet, verpflichtet, die Fahr-
geschwindigkeit so zu wihlen, daf} eine Gefhr-
dung von Personen oder eine Beschidigung von
Sachen nicht eintritt.

aus den Vorschriftszeichen ,,Geschwindigkeitsbe-
schrinkung (Erlaubte Geschwindigkeit) (§ 51

Z. 10a) nichts anderes ergibt, eine Fahrge- "

schwindigkeit von 50 km/h keinesfalls, auch nicht
beim Uberholen, iiberschritten werden. -

§ 20. Haltenund Parken.

(1) Der Lenker hat das Fahrzeug zum Halten
oder Parken so aufzustellen, daff andere Strafien-
beniitzer nicht gefihrdet werden und der iibrige
Straflenverkehr, ‘insbesondere der Zutritt zu an-
deren Fahrzeugen, nicht wesentlich behindert
wird.

zeug, sofern sich aus Bodenmarkierungen (§ 9
Z. 7) nichts anderes ergibt, zum Halten oder
Parken am Rande der Fahrbahn wund parallel
zum- Fahrbahnrand avfzustellen. Einspurige Fahr-
zeuge diirfen unter Beachtung der Bestimmungen
des Abs. 1 am Fahrbahnrand auch schrig aufge-
stellt werden.

(3) Vor Haus- oder -Grundstiickseingingen ist
zwischen haltenden oder parkenden Fahrzeugen
ein Zwischenraum einzuhalten, der 1'50 m nicht
nennenswert unterschreiten darf. :

(4) Die- Tiiren des Fahrzeuges diirffen so lange
nicht gedffinet werden, als dadurch - andere
Strafenbeniitzer gefihirdet oder behmdert wer-
den kénnen. :

(s) Bevor:.der Lenker das Fahrzeug verlifit,
hat er es so zu sichern, dafl es nicht abrollen
oder von Unbefugten.in Bewegung gesetzt wer-
den kann. '

" §21. Halte- tnd Parkverbote.

(1) Das ‘Halten und das Parken ist verboten:

a) im Bereich - des  Vorsdiriftszeichens ,,Be-
schrinkung fiir Halten oder Parken* nach
Mafgabe der Bestimmungen des § 51 Z. 13,
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b) auf engen SteHen der Fahrbahn, im Bereich
von Fahrbahnkuppen oder von uniiber-
sichtlichen Kurven, sowie auf Briicken und
in Unterfithrungen,

c¢) auf gekennzeichneten Standplitzen des
Platzfuhrwerks-Gewerbes (Taxi-Gewerbes)
und des Ausflugswagen- (Stadtrundfahrten-)
Gewerbes,

d) auf Schutzwegen,

e) auf Kreuzungen und in einer Entfernung
von weniger als 5m von ihnen, gemessen
vom nichsten Schnittpunkt der Fahrbahn-
rander,

f) auf Gleisen von Schienenfahrzeugen,

g) im Haltestellenbereich eines Massenbefdrde-
rungsmittels, das ist der Bereich innerhalb
von 15m vor und nach den Haltestellen-
tafeln,

h) auf Hauptfahrbahnen in Ortsdurchfahrten,
wenn das Fahrzeug auf einer Nebenfahr-
bahn aufgestellt werden kann, ohne dafl
hiedurch der Verkehr behindert wird,

i) auf der freien Seite einer Fahrbahn, wenn
auf der gegeniiberliegenden - Seite -bereits
ein Fahrzeug steht und nicht wenigstens
zwei Fahrstreifen freibleiben; dies gilt je-

doch nicht fiir Einbahnstraflen.

(2) Die in Abs. 1 lit. b bis 1 enthaltenen Ver-
bote gelten nicht, wenn sich aus Bodenmar-
kierungen (§ 9 Abs. 7) oder Hinweiszeichen
(§ 52) etwas anderes ergibt. Die in Abs. 1 lit. ¢,
f, g und i enthaltenen Verbote gelten nicht fiir
ein Halten zum raschen Einsteigen in Fahrzeuge
mit nicht mehr als 16 Sitzplitzen einschlieflich
des Sitzes fiir den Lenker und zum raschen Aus-
steigen aus solchen. Das gleiche gilt auf Straflen-
stellen, auf denen die Ladetitigkeit (§ 61 Abs. 1)
von einem Halte- oder Parkverbot gemifl Abs. 1
lit. a ausgenommen ist.

(3} Das Parken ist aufler in den im Abs.
angefiihrten Fillen noch verboten:

a) vor Haus- oder Grundstiickseinfahrten,

b) auf der linken Seite von Einbahnstiafien,
wenn diese nur eine Breite von 2 Fahr-
streifen haben,

c) auf- Vorrangstraen auferhalb von Orts-
durchfahrten wihrend der Dunketheit, bei
starkem. Nebel oder bei sonstiger Sichtbe-
hinderung, '

~d) vor Tankstellen, -~

e) auf verkehrsreichen StrafSenstrecken in der
Nihe von Parkplitzen, auf denen das
Parken keiner zeitlichen Beschrinkung
unterliegt, wenn auf einen solchen Park-
platz -hingewiesen wird (§ 52 Z. 1b) und
auf ihm zur Zeit der beabsichtigten Ab-
stellung noch Platz ist.

‘Beladens oder Entladens
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(4) Die Bestimmungen der vorstehenden Ab-
sitze gelten nicht fiir das Halten und Parken auf
Autobahnen und Autostraflen; hiefiir sind die
Bestimmungen der §§ 45 und 46 mafigebend.

(5) Arzte, die zur selbstandigen Berufsausiibung
berechtigt sind, diirfen bei einer Fahrt zur
Leistung irztlicher Hilfe das von ihnen selbst
gelenkte Fahrzeug fiir die Dauer der Hilfeleistung
auch auf einer Straflenstelle, auf der das Halten
oder Parken verboten ist, abstellen, wenn die
irztliche Hilfe fiir den Kranken oder Verletzten
ansonsten nicht rechtzeitig kime. Dies gilt jedoch
nur dann, wenn in der unmittelbaren Nihe des
Aufenthaltes des Kranken oder Verletzten kein
Platz frei ist, auf dem gehalten oder geparkt
werden darf, und durch das Aufstellen des Fahr-
zeuges die Sicherheit des Verkehrs nicht beein-
trichtigt wird. Wihrend einer solchen Aufstel-
lung ist das Fahrzeug mit einer Tafel, welche die
Avufschrift ,,Arzt im Dienst” und das Amtssiegel
der Arztekammer, welcher der Arzt angehort,
tragen mufl, zu kennzeichnen. Aufler in diesem
Falle ist eine solche Kennzeichnung von Fahr-
zeugen verboten.

(§) Ob und inwieweit das Halten und Parken
im Bereich schienengleicher Eisenbahniiberginge
verboten ist, richtet sich nach den eisenbahnrecht-
lichen Vorschriften.

§ 22. Kurzparkzonen.

(1) Hat die Behorde das Halten oder Parken
auf Stralen oder Straflenstellen' durch Verord-
nung (§ 42) zeitlich beschrinkt (Kurzparkzone)
und besondere Mafinahmen zur Uberwachung
der Finhaltung der Halte- oder Parkzeiten an-
geordnet, so haben die Lenker von Fahrzeugen
diese Maﬁnahmen zu dulden oder selbst vorzu-
nehmen.

(2) Insoweit es das Offentliche Interesse erfor-
dert, hat das Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau fiir Gebiete mit annihernd den

5| gleichen Verkehrsverhiltnissen die Dauer des

Haltens oder Parkens in Kurzparkzonen und
die Art der Uberwachung der Einhaltung der
festgelegten Zeiten munter Bedachtnahme auf die
Leichtigkeit und Fliissigkeit des Verkehrs durch
Verordnung zu bestimmen.

§23. Fahrzeuge aufler Betrieb. -

(1) Unbespannte Fuhrwerke sowie . Anhinger
ohne ziehendes Fahrzeug diirfen nur wihrend des
auf der Fahrbahn
stehengelassen werden.” Konnen sie nach Be-
endigung der Ladetitigkeit nicht sogleich von
der Fahrbahi entfernt werden, so sind sie vom
Lenker so. aufzustellen; dafl si¢ andere Straflen-
beniitzer nicht gefihrden und den iibrigen Ver-
kehr nicht wesentlich behindern. Bei Fuhrwerken
mufl die Deichsel abgenommen werden oder ent-
sprechend gesichert hochgestellt werden.
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(2) Bevor derLenker das Fahrzeug verliflt, hat
er es wie ein haltendes oder parkendes Fahrzeug
dagegen zu sichern, dafl es abrollen oder von
Unbefugten in Bewegung gesetzt werden kann

(§ 20 Abs. 5).

§ 24. Fahrtrichtungsinderung und
Geschwindigkeitsverminderung.

() Der Lenker hat rechtzeitig und gut wahr-
nehmbar anzuzeigen:

a) die bevorstehende Anderung der Fahrt-
richtung und &en bevorstehenden Wechsel
des Fahrstreifens,

b) die bevorstehende Verminderung der Fahr-
geschwindigkeit innerhalb einer kurzen
Strecke, wenn sich hinter ihm Fahrzeuge
befinden und. es die Verkehrssicherheit er-
fordert.

(2) Die Fahrtrichtungsinderung und die Ge-
schwindigkeitsverminderung sind mit den -fir
eine- solche Zeichengebung bestimmten Vorrich-
tungen ‘anzuzeigen. Sind solche Vorrichtungen
nicht vorhanden oder gestdrt, so ist die Fahrt-
richtungsinderung durch das waagrechte Aus-
strecken oder durch das seitliche Abwinkeln des
erhobenen Armes in die beabsichtigte Richtung,
die Geschwindigkeitsverminderung durch das
senkrechte Heben eines Armes anzuzeigen. Sind
diese Zeichen wegen der Beschaffenheit des Fahr-
zeuges oder seiner Ladung nicht deutlich erkenn-
bar, so sind sie mit Signalstangen zu geben.

(3) . Die Anzeige der Fahrtrichtungsinderung
oder Geschwindigkeitsverminderung ist einzu-
stellen, sobald der Lenker das Vorhaben ausge-
fiihrt hat oder von ihm absieht. Wird die Fahrt-
richtungsinderung nicht mit einer Vorrichtung

" angezeigt, so darf die Anzeige unmittelbar vor

der Ausfithrung des Vorhabens beendet werden,

" wenn die Verkehrssicherheit nicht beeintrichtigt

wird.

(9 Ob und in welcher Weise die Fiithrer von
Schienenfahrzeugen die Fahrtrichtungsinderung
und die Geschwindigkeitsverminderung anzu-
zeigen haben, ergibt sich aus den eisenbahnrecht-
lichen Vorschriften, -

§25. Warnzeichen.

(1) Wenn -es die Verkehrssicherheit erfordert,
hat der Lenker eines Fahrzeuges andere Straflen-
beniitzer mit den fiir eine solche Zeichengebung

"bestimmten Vorrichtungen durch deutliche Schall-
_zeichen, sind solche Vorrichtungen nicht vor-

handen oder gestort, durch deutliche Zurufe zu
warhen.- Der -Lenker darf .auch durch Blink-
zeichen warnen, wenn sie ausreichen- und nicht
blenden. :

(29) Die Abgabe von Schallzeichen (Abs. 1) ist
unbeschadet der Bestimmungen iiber das Hup-
verbot (§ 42 Abs. 2) verboten, wenn es die Sicher-
heit des Verkehrs nicht erfordert, wenn Tiere

scheuen oder scheuen kdénnen oder wenn die
Schallzeichen nur dem Zwecke dienen sollen,
sich riicksichtslos freie Bahn zu schaffen. Schall-
zeichen diirfen insbesondere vor Kirchen und ge-
kennzeichneten Schulen und Krankenhiusern
sowie zur Nachtzeit nicht linger als unbedingt
notig gegeben werden.

IIl. ABSCHNITT.

Bevorzugte Straflenbeniitzer.

§ 26. Einsgtifahrzeuge.

(1) Der Lenker eines Einsatzfahrzeuges ist bei
Einsatzfahrten nicht an Verkehrsverbote, Ver-
kehrsbeschrinkungen und Hupverbote gebunden.
Er darf in eine Kreuzung nur dann nicht ein-
fahren, wenn ein Verkehrsposten ihm durch
waagrechtes Ausstrecken eines Armes Halt ge-
bietet oder in seine Fahrtrichtung rotes Licht
leuchtet. Der Lenker eines Einsatzfahrzeuges hat
jedoch dafiir zu sorgen, dafl auch bei einer Ein-
satzfahrt eine Gefihrdung von Personen oder
eine Beschidigung von Sachen nicht eintritt.

(2) Beim Zusammentreffen von Einsatzfahrzeu-
gen haben der Reihe nach den Vorrang:

1. Fahrzeuge der Feuerwehr,

2. Rettungsfahrzeuge,

3. Fahrzeuge des Sicherheitsdienstes,

4. Sonstige Einsatzfahrzeuge.

() Alle Straflenbeniitzer haben einem heran-
nahenden Einsatzfahrzeug Platz zu machen. Kein
Lenker eines anderen Fahrzeuges darf unmittel-
bar hinter einem FEinsatzfahrzeug nachfahren
oder, aufler um ihm Platz zu machen, vor ihm
in eine Kreuzung einfahren.

§ 27. Fahrzeuge des Straflen-
dienstes.

(1) Die Lenker von Streufahrzeugen und
Schneerdumgeriten sowie von Arbeitsmaschinen
und Lastfahrzeugen, die zum Zwecke des Stra-
flenbaues, der Strafenpflege oder der Straflen-
reinigung verwendet werden (Fahrzeuge des
StraRendienstes), sind bei Arbeitsfahrten nicht an
Halte- und Parkverbote (§ 21) gebunden. Sie
diirfen auch auf der linken Fahrbahnseite fah-
ren, wenn durch die Ausstattung dieser Fahr-
zeuge oder durch sonstige Mafinahmen in aus-
reichender Weise fiir die Sicherheit anderer Stra-
Benbeniitzer gesorgt ist.

(2) Alle Straflenbeniitzer haben unbeschadet der -
Bestimmungen des § 26 Abs. 3 iiber das Verhal-
ten gegeniiber Einsatzfahrzeugen den Fahrzeu-
gen des Straflendienstes, wenn sie 'sich auf einer
Arbeitsfahrt befinden, insoweit Platz zu machen, -
als dies zur Erreichung des Zwedkes der jeweili-
gen Arbeitsfahrt notwendig ist. Entgegenkom-
menden Fahrzeugen des Straflendienstes, die auf .
einer Arbeitsfahrt die linke Fahrbahnseite be-
niitzen, . ist links auszuweichen. :
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§ 28. Schi"'enenfahrzeuge.

(1) Die Fihrer von Schienenfahrzeugen sind
von der Einhaltung der straflenpolizeilichen Vor-
schriften insoweit befreit, als die Befolgung die-
ser Vorschriften wegen der Bindung dieser Fahr-
zeuge an Gleise nicht méglich ist.

(2) Sofern sich aus den Bestimmungen des § 18
Abs. 2 bis 6 iiber den Vorrang nichts anderes
ergibt, haben andere Straflenbeniitzer beim Her-
annahen eines Schienenfahrzeuges die Gleise so
rasch wie méglich zu verlassen und den Schienen-
fahrzeugen Platz zu machen. Unmittelbar vor
und unmittelbar nach dem Voriiberfahren eines
Schienenfahrzeuges diirfen die Gleise nicht iiber-
quert werden. Bodenmarkierurigen fiir das Ein-
ordnen der Fahrzeuge vor Kreuzungen sind un-
geachtet der Bestimmungen dieses Absatzes zu

beachten.

(3) Die Lenker von anderen als Schienenfahr-
zeugen diirfen selbstindige Gleiskdrper (§ 2
Z. 13) nicht in der Lingsrichtung befahren und
diirfen sie nur an den dazu bezeichneten Stellen
tiberqueren. Von diesem Verbot sind Fahrzeuge,
die zur Instandsetzung oder Kontrolle der Gleise
oder Oberleitungsanlagen verwendet werden,
ausgenommen.

§:29. Geschlossene Ziige von
Straflenbentiitzern.

(1) Geschlossene Ziige von Strafenbeniitzern,
insbesondere geschlossene Verbinde des Bundes-
heeres oder des Sicherheitsdienstes (einschliefflich
der dazugehdrigen Fahrzeuge), Prozessionen und
Leichenziige, diirfen nur von Lenkern von Ein-
satzfahrzeugen (§ 2 Z. 25) und, wenn dies aus
Griinden der Sicherheit und Leichtigkeit des Ver-
kehrs dringend erforderlich ist und keine andere
- Mafinahme ausreicht, von Organen der Strafen-
aufsicht unterbrochen oder in ihrer Fortbewe-
gung behindert werden.

(2) Geschlossene Verbinde des Bundesheeres
und Soldaten, die einzelne Fahrzeuge des Bun-
desheeres lenken, sind beim Einsatz gemifl § 2
Abs. 1 des Wehrgesetzes, BGBL Nr. 181/1955,
insoweit nicht an die Bestimmungen dieses Bun-
desgesetzes gebunden, als es der Zweck des Ein-
satzes erfordert und sonst in geeigneter Weise
:fiir die Sicherheit des Strafenverkehrs gesorgt
st

(3) Befindet sich eine Kolonne von mindestens
finf Fahrzeugen des. Bundesheeres auf dem
Marsch und ist kein Organ der Strafenaufsiche
zur Stelle, so diirfen besonders ausgebildete und
ausgeriistete Soldaten im Rahmen der ihnen er-
teilten Befechle und soweit es die Ordnung der
- Kolonne dringend erfordert, den Straflenverkehr
regeln. Den ‘Anordnungen solcher Soldaten ist
Folge zu leisten.

Regierungsvorlage (gescanntes Original)
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§ 30. Wirtschaftsfuhren.
(1) Als Wirtschaftsfuhr gilt die Befdrderung

von Giitern im Betriebe cines land- und forst-
wirtschaftlichen Unternehmens innerhalb seines
drtlichen Bereiches, insbesondere zwischen den zu
diesem Unternehmen gehdrenden Liegenschaften
mit Fahrzeugen eines land- und forstwirtschaft-
lichen Unternehmens. :

(2) Sofern zum Lenken des Fahrzeuges keine
besondere Berechtigung erforderlich ist, diirfen
Fahrzeuge fiir Wirtschaftsfuhren von Personen
gelenkt werden, die mindestens 14 Jahre alt sind

und die erforderliche korperliche und geistige -

Eignung besitzen. Ist der Lenker ‘jedoch noch
nicht 16 Jahre alt, so darf er nur Straflen beniit-
zen, die nicht Vorrangstraflen sind, keine beson-
ders gefahrlichen Stellen aufweisen und vorwie-
gend lediglich &relichen Verkehrsbediirfnissen
dienen; ein solcher Lenker darf Vorrangstraflen
auch nicht kreuzen,

(3) Die im § 73 (Abs. 4 zweiter Satz) enthaltene
Bestimmung iiber die Beschaffenheit der Ziigel

bei Fuhrwerken gilt nicht fiir Fuhrwerke fiir
Wirtschaftsfuhren.

(4) Bei Wirtschaftsfuhren diirfen auflerhalb von
Ortsdurchfahrten auch Wege, die ausschlieflich
fiir den Fuflgingerverkehr bestimmt sind, be-
niitzt werden, wenn sonst keine fiir den Ver-
kehr mit Fahrzeugen offene Strafle vorhanden
ist oder wenn die Erreichung des Zieles nur
unter Zuriicklegung eines unverhiltnismifig
groflen Umweges moglich 1st.

(5) Im Betriebe eines land- oder forstwirt-
schaftlichen Unternehmens gelten fiir die Befor-
derung eigener Erzeugnisse mit eigenen Fahr-
zeugen bis zur nichsten Eisenbahn- oder Schiffs-
station oder bis zur nichsten Sammelstelle land-

‘oder forstwirtschaftlicher Erzeugnisse die Bestim-

mungen der Abs. 2 bis 4 sinngemif, doch hat
die Behdrde cine solche Beférderung zu verbieten
oder im erforderlichen Ausmafle einzuschrinken,

wenn es aus Griinden der Verkehrssicherheit ge-

boten ist.

IV. ABSCHNITT. _
Regelung und Sicherung des Verkehrs.
- A. Gemeinsame Bestimmungen.

§ 31. Einrichtungen zur Regelung
und Sichérungdes Verkehrs.

(1) Einrichtungen zur Regelung und Sicherung
des Verkehrs (insbesondere Verkehrsampeln;
Signalscheiben, Straflenverkehrszeichen, Verkehrs-
leiteinrichtungen, Sockel fiir Verkehrsposten,
Verkehrstiirme, Schutzinseln, Sperrketten, Ge-
linder, Begrenzungspfeiler, Randsteine, rad-
ableitende Randbegrenzungen, Straflenbeleuch-
tungseinrichtungen, Schneegatter, Verkehrsspie-
gel und das mic solchen Einrichtungen verbun-
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dene Riickstraldmaterial) diirfen nicht beschidigt
oder unbefugt angebracht, entfernt, verdedkt
oder in ihrer Lage oder Bedeutung verindert
werden.

(2) Es ist verboten, an den in Abs. 1 bezeich-
neten Einrichtungen Beschriftungen, bildliche
Darstellungen, Anschlige, geschiftliche Anprei-
sungen oder dgl. anzubringen. Dies gilt jedoch
nicht fiir das Anbringen von Tabellen fiir Preise
von Taxifahrten unter den in § 96 Abs. 4 ge-
nannten Straflenverkehrszeichen.

-

§-32. Anbringungspflicht und
Kosten.

(1) Die Einrichtungen zur Regelung und Siche-
rung des Verkehrs sind, 'sofern sich aus den fol-
genden Absitzen nichts anderes ergibt, vom

- Straflenerhalter auf seine Kosten anzubringen

und zu erhalten. Die Kosten.der Anbringung
und Erhaltung dieser Einrichtungen auf und an
Kreuzungen sind von den beteiligten Straflen-
erhaltern entsprechend dem Ausmafl des Ver-
kehrs auf jeder Strafle zu tragen. Die Erhaltung
der Einrichtungen umfaflt auch ihre allenfalls
notwendige Beleuchtung.

(2) Die Kosten der Anbringung und Erhaltung

von Straflenverkehrszeichen, die schienengleiche
Eisenbahniiberginge ankiindigen, sind bei nicht-
6ffentlichen Eisenbahnen vom Eisenbahnunter-
nehmer zu tragen, wenn die Verkehrsbedeutung
der Strafle jene der Eisenbahn eindeutig iiber-
wiegt.

(3) Die Kosten der Anbringung und Erhaltung
von Einrichtungen zur Regelung und Sicherung
des Verkehrs, die wegen des Betriebes eines Er-
werbsunternehmens aus Griinden der Verkehrs-
sicherheit dauernd erforderlich sind oder im In-
teresse. eines solchen Unternehmens -angebracht
werden mufliten, sind vom Unternehmer zu
tragen. Eisenbahnunternehmungen sind keine
Erwerbsunternehmungen im Sinne dieses Ge-
setzes.

(4) Die Kosten der Anbringung und Erhaltung
von Einrichtungen zur Regelung und Sichcrung
des Verkehrs, diec wegen der Abhaltung einer
verkehrssporthchen “Veranstaltung (§ 63) ange-
bracht werden miissen, sind vom Veranstalter zu
tragen.

(5) Die Kosten der Anbringung und Erhaltung

von Einrichtungen zur Regelung und' Sicherung’

des Verkehrs, die wegen der Beniitzung der
Strafle zu verkehrsfremden Zwecken (§§ 81 ff.)
angebracht werden miissen, sind vom Inhaber
der Bewilligung zu tragen.

(6) Sind aus Anlafl von Arbeiten auf 'oacr nebén
der Strafle (§ 90) Einrichtungen zur Regelung
und Sicherung ‘des Verkehrs erforderlich, so sind

- sie vom Baufihrer auf seine Kosten anzubringen

und zu. erhalten.

§ 33. Pflichten der Anrainer,

(1) Ist die Anbringung der Einrichtungen zur
Sicherung und Regelung des Verkehrs auf Stra-
Bengrund nicht zweckentsprechend oder wegen
der Beschaffenheit der Strafle oder ihrer Anlage
nicht mdglich, so sind diese Einrichtungen unter
tunlichster Vermeidung von Wirtschaftserschwer-
nissen auf den Liegenschaften neben der Strafle
anzubringen. Die Eigentiimer dieser Liegenschaf-
ten sind, wenn mit ihnen hieriiber keine Eini-
gung erzielt wurde, von der Behtrde durch Be-
scheid zu verpflichten, die Anbringung zu dulden.

(2) Der Eigentiimer der Liegenschaft ist, wenn
durch die Anbringung der Einrichtungen die
bestimmungsgemifle Verwendung der Liegen-
schaft erheblich beeintrichtigt wird, von dem-
jenigen, der die Kosten der -Anbringung zu tra-
gen hat, zu entschidigen. Werden Ersatz- .
anspriiche innerhalb von sechs Monaten, gerech-
net vom Zeitpunkt, in dem der Eigentiimer der
Liegenschaft von der Anbringung Kenntnis er-
langt hat, nicht anerkannt, so hat auf seinen An-
trag das Gericht im Verfahren aufler Streit-
sachen zu entscheiden.

§ 34. Ausstattung der Elnrlchtun-

gen zur Regelung und Sicherung
desVerkehrs.

(1) Das Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau hat, soweit dies erforderlich oder
zweckmiflig ist, unter Bedachtnahme auf die Er-
fordernisse der Sicherheit des Straflenverkehrs
durch Verordnung die niheren Vorschriften iiber
die Ausfithrung der Einrichtungen zur Regelung
und Sicherung des Verkehrs (§ 31 Abs. 1) zu er-
lassen nd insbesondere die Ausmafle (§ 47) und
die Farben sowie die Beschaffenheit und Aus-
stattung der Straflenverkehrszeichen und Ver-

‘kehrsleiteinrichtungen (§§ 54 ff.) zu bestimmen. -

(2) Die Straflenverkehrszeichen und Verkehrs-
leiteinrichtungen sind so auszustatten, dafd sie bei
Tageslicht und bei Dunkelheit im Scheinwerfer-
licht deutlich erkennbar sind. lhre Riickstrahl-
cinrichtungen diirfen die Strafenbeniitzer nicht
blenden und die Erkennbarkeit ihrer Bcdeutung
nicht erschweren.

() Die Strafienverkehrszeichen miissen hin-
sichtlich Form und Farbe bei Tageslicht und
bei Dunkelheit im Scheinwerferlicht das glelche
Bild zeigen.

(4) Die StraBenverkehrszeidnen ,,Adltung Vor=
rangverkehr” (§ 49 Z. 5) und ,,Halt vor Kreu-
zung® (§ 51 Z. 11).sowie solche Strafenverkehrs-
zeichen, die - einen schienengleichen Eisenbahn-
iibergang ankiindigen, - miissen~ entweder mit
riickstrahlendem Material ausgestattet oder bei
Dunkelheit, wenn und solange die sonsuge Be-
leuchtung nicht ausreicht, beleuchtet sein.
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§ 35. Vermei_ﬁ'ung“von Verkehrs-
beeintrichtigungen.

(1) Die Behorde hat, wenn es die Sicherheit
des Straflenverkehrs erfordert, die Besitzer von
Gegenstinden, die auf der Strafle oder auf Lie-
genschaften in der Umgebung der Strafle ange-
bracht sind und durch ihre Beschaffenheit oder
Lage oder durch die Art ihrer Anbringung oder
threr Anordnung geeignet sind, die Sicherheit
des Straflenverkehrs zu beeintrichtigen, durch
Bescheid zu verpflichten, _

a) die Lage oder die Art der Anbringung
oder die Anordnung des Gegenstandes so
zu indern, daf die Sicherheit des Straflen-
verkehrs nicht weiter beeintrichtigt wird,
oder

b) wenn eine in lit. a bezeichnete Anderung
nicht ausreicht, die Gegenstinde zu be-
seitigen.

(2) Eine Beeintrichtigung der Sicherheit des
Straflenverkehrs durch die in Abs. 1 bezeichneten
Gegenstinde ist insbesondere dann anzunehmen,
wenn sie die Strafenbeniitzer blenden, die freie
Sicht iber den Verlauf dér Strafle oder auf Ein-
richtungen zur Regelung oder Sicherung des
Verkehrs behindern oder mit solchen Einrichtun-
gen, insbesondere mit Straflenverkehrszeichen
oder mit Lichtzeichen (§ 38), verwechselt wer-
den kénnen oder die Wirkung solcher Einrich-
tungen herabmindern,

B. Armzeichen und Lichtzeichen.
§ 36. Zeichengebung.

(1) Die Behdrde hat zur Wahrung der Sicher-
heit, Leichtigkeit und Fliissigkeit- des Verkehrs
auf Straflen mit 6ffentlichem Verkehr unter Be-
dachtnahme auf die Verkehrserfordernisse zu be-
stimmen, ob und an welcher Stelle der Verkehr
durch Armzeichen oder durch Lichtzeichen zu
regeln ist. Sie darf jedoch eine Verkehrsregelung
durch Lichtzeichen (§ 38), die von Haupt- oder
Nebenbahnen aus sichtbar sind, nur dann an-
ordnen, wenn die Eisenbahnbehorde festgestellt
hat, dafl dagegen keine Bedenken im Grunde

des § 39 Abs. 1. des Eisenbalingesetzes 1957,

BGBI.. Nr. 60/1957, bestehen.

(2) Die Armzeichen und Lichtzeichen sind von
den Organen der Straflenaufsicht (Verkehrs-
posten); und zwar unter Bedachtnahme auf die
jeweilige Verkehrslage und nach den Erforder-
nissen der Sicherheit, Leichtigkeit und Fliissig-
keit des Verkehrs, zu geben. Lichtzeichen diirfen
jedoch auch automatisch oder von Straflen-
beniitzern ausgeldst- werden; die miflbriuchliche
Ausldsung der Lichtzeichen ist verboten,

(8) Werden auf einer Straflenstelle die Licht-
zeichen automatisch oder von Straflenbeniitzern
ausgeldst (Abs. 2) so sind diese Vorrichtungen
unter Bedachtnahme auf die Sicherheit, Leichtig-
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keit und Fliissigkeit des Verkehrs so einzustellen,
dafl die Zeichenfolge den auf dieser Straflenstelle
bestehenden Verkehrsverhiltnissen entspricht.

(4) Wenn der Verkehr durch Armzeichen oder
Lichtzeichen geregelt wird, so gehen diese sowohl
den Straflenverkehrszeichen als auch den Boden-
markierungen vor.

§ 37. Bedeutung deér Armzeichen

(1) Halt ein auf der Fahrbahn stehender Ver-
kehrsposten einen Arm senkrecht nach oben, so
gilt dies als Zeichen fiir ,Halt“. Bel diesem
Zeichen haben die Lenker herannahender Fahr-
zeuge vor dem Verkehrsposten anzuhalten. Wird
dieses Zeichen auf einer Kreuzung gegeben, so

haben die Lenker herannahender Fahrzeuge vor -

der Kreuzung anzuhalten oder, wenn ihnen dies
nicht mehr méglich ist, die Kreuzung zu durch-
fahren. Fahrzeuglenker, die sich bei diesem

Zeichen mit ihren Fahrzeugen bereits auf der,
Kreuzung befinden, haben sie so rasch, wie dies’

moglich und erlaubt ist, zu verlassen.

(2) Hilt ein auf der Fahrbahn stehender Ver-
kehrsposten einen Arm quer zu einer Fahrt-
richtung, so gilt dies als Zeichen fiir ,,Halt™ fiir
den Verkebr in dieser Fahririchtung. Bei diesem
Zeichen haben die Lenker der in dieser Fahrt-
richtung fahrenden Fahrzeuge vor dem Ver-
kehrsposten, wenn das Zeichen jedoch auf einer
Kreuzung gegeben wird, vor-der Krcuzung an-
zuhalten.

(3) Hilt ein auf der Fahrbahn stehcnder Ver-
kehrsposten beide Arme quer zu beiden Fahrt-
richtungen, so gilt dies als Zeichen fiir ;,Halt*
fiir den Verkehr in diesen Fahrtrichtungen. Bei
diesem Zeichen haben die Lenker der in diesen
Fahrtrichtungen fahrenden Fahrzeuge vor dem
Verkehrsposten, wenn das Zeichen jedoch auf
einer Kreuzung gegeben W1rd vor der Kreuzung
anzuhalten.

' (4) Wenn es die Verkehrslage zuliflt, hat ein

_Verkehrsposten auch bei den Zeichen nach Abs. 2

und 3 das Einbiegen nach rechts durch Hilfs-
zeichen (§ 41) zu- gestatten.

" () Hilt ein auf der Fahrbahn snehender Ver-
kehrsposten. einen . Arm oder beide Arme parallel
zu -den Fahrtrichtungen, so gilt dies als Zeichen
fiir ,,Freie- Fahrt* fiir den Verkehlir in diesen
Fahrtrichtungen: Bei diesem Zeichen haben die
Lenker von Fahrzeugen in der - freigegebenen
Fahrtrichtung weiterzufahren oder einzubiegen

(§ 12). Beim Einbiegen diirfen jedoch die Be-

niitzer der freigegebenen Fahrbahn und Fufl-
ginger, welche die Fahrbahn im Sinne der. ge-
troffenen Regelung uberquercn nicht. behindert
werden..

(6)' Ein Vérkchrsposten darf,- nachdein er die

Armzeichen gemifl Abs. 3 und-5 gegeben hat,
di; Arme wieder senken. In diesem Falle sind die
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senkrecht zur Brust und zum Ricken des Ver-
kehrspostens verlaufenden Fahrtrichtungen ge-
sperrt (Abs. 3).

(7) Bewegt ein Verkehrsposten einen Arm auf
und ab, so bedeutet dies, daff die Fahrgeschwin-
digkeit zu verringern ist.

§ 38. Bedeutung der Lichtzeichen.

(1) Gelbes Licht gilc als Zeichen fur ,Halt”.
Bei diesem Zeichen haben sich die Lenker von
Fahrzeugen im Sinne der Bestimmungen des § 37
Abs. 1 zu verhalted. Ein gleichzeitig mit dem
gelben Licht leuchtendes rotes Licht bedeutet,
dafi das Zeichen fiir ,,Freie Fahrt“ (Abs. 3)
folgen wird.

(2) Leuchtet rotes Licht in die Richtung einer
Fahrbahn, so gilt dies als Zeichen fiir ,,Halt"

fiir den Verkehr auf dieser Fahrbahn. Bei!
diesem Zeichen haben sich die ‘Lenker von|

Fahrzeugen im Sinne der Bestimmungen des
§ 37 Abs. 3 zu verhalten. Die Lenker von Fahr-
zeugen haben jedoch auch bei diesem Zeichen
die Fahrt in der von ihnen beabsichtigten Rich-
tung fortzusetzen, wenn ein griin leuchtender
Pfeil in diese Richtung weist.

(3) Leuchtet griines Licht in die Richtung einer
Fahrbahn, so gilt dies als Zeichen fiir ,Freie
Fahrt* fiir den Verkehr auf dieser Fahrbahn.
Bei diesem Zeichen haben sich die Lenker von
Fahrzeugen im Sinne der Bestimmungen des
§ 37 Abs.'5 zu verhalten. Das griine Licht darf
nicht blinken, '

(4) Auf verkehrsreichen Straflen diirfen, wenn
es die Verkehrssicherheit erfordert, iiberdies auch
andere, in ihrer Bedeutung leicht erkennbare
Lichtzeichen zur gesonderten Regelung des Ver-
kehrs auf einzelnen Fahrstreifen oder fiir be-
stimmte Gruppen von Straflenbeniitzern, z. B.
fiir Fuflginger, verwendetr werden.

(5) Ein 30- bis 50mal in der Minute blinkendes
gelbes Licht kennzeichnet eine gefihrliche
Straflenstelle, insbesondere eine Kreuzung, auf

welcher der Verkehr nicht geregelt wird.

§ 39. Anordnung der Lichtzeichen.

(1) Die Lichtzeichen sind untereinander in-der
Reihenfolge rot, gelb und griin anzuordnen.
Sollen die Lichtzeichen auch noch durch ihre
Form besonders hervorgehoben werden, so mufl
die Leuchtfliche des .roten .Lichtes rund, die
Leuchtfliche des gelben Lichtes dreieckig und die
Leuchtfliche des griinen Lichtes quadratisch sein.

(2) Die Anlagen zur Abgabe von Lichtzeichen
sind deutlich erkennbar -anzubringen.: Der- Ab-
stand zwischen dem unteren Rand des Gehiuses
und der. Fahrbahn:darf bei Anordnung am Fahr-
bahnrand nicht weniger als 2 m und nicht mehr

- als 3°50 m, bei Lichtanlagen iiber der Fahrbahn
_nicht weniger - als 450 m ‘und mcht mehr- als

5°50 m' betragen.

§ 40. Signalscheiben.

(1) Die Zeichen ,Halt* oder ,Freie Fahrt®
nach den §§ 37 Abs. 3 und 5 und 38 Abs. 2
und 3 kdnnen, wenn eine solche Zeichengebung
an einer Strafenstelle zur Aufrechterhaltung der
Sicherheit, Leichtigkeit und Flissigkeit des Ver-
kehrs voriibergehend erforderlich ist, mittels be-
sonderer, den genannten Arm- oder Lichtzeichen
im wesentlichen entsprechenden Hilfseinrichtun-
gen, insbesondere mittels roter und griiner
Signalscheiben, gegeben werden.

(2) Wenn bei Arbeiten auf der Strafle nur ein
Fahrstreifen befahrbar ist, hat die Behdrde unter
Bedachtnahme auf die Verkehrssicherheit zu be-
stimmen, ob und inwieweit der Verkehr durch
die in Abs. 1 bezeichneten Hilfsmittel besonders
zu regeln und zu sichern ist. Sofern aus. Griindeén
der Verkehrssicherheit keine -erheblichen Be-
denken entgegenstehen, kann die Behdrde mit
ciner solchen Regelung und Sicherung des Ver-
kehrs ein mit der Durchfithrung der Straflen-
bauarbeiten betrautes Unternehmen beauftragen.

§ 41, Hilfszeichen.

(1) Wird der Verkehr durch Armzeichen oder
Lichtzeichen geregelt, so sind die Organe der
Straflenaufsicht berechtigt, durch leicht ~ver-
stindliche und gut wahrnehmbare Zeichen ein-
zelnen Straflenbeniitzern von einer solchen Rege-
lung abweichende Anordnungen zu geben (Hilfs-
zeichen),

(2) Die Straflenbeniitzer, denen Hllfszexchen
gegeben werden, haben sic. zu befolgen, wenn
dies ohne Gefihrdung von Personen und ohne
Beschidigung von Sachen moglich ist.
(3) Hilfszeichen diirfen nur gegeben werden,
wenn
a) es die Sicherheit, Lexdmgkcxt und Flissig-
keit des Verkehrs erfordert und .

b) ihre Befolgung ohne Gefihrdung von Per-
sonen und ohne Beschadlgung von Sachen
moglich ist.

C. Allgemeine Regelung und. Sicherung des Verkehrs,

§ 42. Verkehrsverbote, Verkehrs-
‘erleichterungen und Hinweise.

(1) Wenn und insoweit es -die Sicherheit;
Leichtigkeit und Fliissigkeit des sich bewegenden
oder die Ordnung des ruhenden Verkehrs, die
Lage, Widmung, Pflege, Reinigung oder Be-
schaffenheit der Strafle oder die Lage, Widmung
oder ‘Beschaffenheit ‘eines an der Strafle ge-
legenen Gebiudes oder Gebietes crfordert hat
die Behorde durch Verordnung

a). Verkehrsverbote oder Verkchrsbcschran-

kungen, insbesondere dauernde oder. vor-
iibergehende Fahrverbote, Maf-, Gewichts-
oder ~ Geschwindigkeitsbeschrinkungen;
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Halte- oder Parkverbote oder Halte- oder
Parkbeschrinkungen, zu erlassen,

b) den Straflenbeniitzern ein bestimmtes Ver-
halten vorzuschreiben, insbesondere be-
stimmte Gruppen von der Beniitzung
einer Strafle oder eines Straflenteiles aus-
zuschliefen oder sie auf besonders be-
zeichnete Straflenteile zu verweisen.

(2) Zur Fernhaltung von Gefahren oder Be-
lastigungen, insbesondere von Lirm- oder Ge-
ruchsbelastlgungen, hat ‘dje Behorde, soweit es

erforderlich ist, durch Verordnung zu bestimmen,
 daf}

a) in bestimmten Gebieten oder auf be-
stimmten Straflen Vorrichtungen zur Ab-
gabe von Schallzeichen micht betitigt wer-
den diirfen, es sei denn, dafl ein solches
Zeichen das einzige Mittel ist, um Gefahren
von Personen abzuwenden (Hupverbot),

b) Straflen oder Straflenteile dauernd oder
zeitweise mit allen Fahrzeugen oder mit
bestimmten Fahrzeugarten oder mit be-
stimmten Ladungen nicht befahren werden
diirfen.

(8) Zum Zwecke der Erleichterung oder Be-
schleunigung des Verkehrs, insbesondere des
Durchzugsverkehrs, hat die Behorde durch Ver-
ordnung

a) Bundesstraflen, die das Bundesstrafien-

gesetz, BGBL Nr. 59/1948, als Autobahn
" bezeichnet, sowie Straflen ohne Uber-
schneidungen mit anderen Straflen, soferne
sie sich fir den Schnellverkehr (§ 45 Abs. 1)
eignen und besondere Anschlufistellen fiir
die Zu- und Abfahrt vorhanden sind, ein-
schlieilich der Zu- und. Abfahrtstraflen zu

Autobahnen zu erkliren,

b) Straflen, die sich fiir den Schnellverkehr
(§ 45 Abs. 1) éignen und fiir welche die in
lit. a genannten Voraussetzungen nicht zu-
treffen, zu Autostraflen zu erkliren, sofern
dadurch die Verkehrsinteressen der von der
Beniitzung der Autostrafle ausgeschlossenen
Straflenbeniitzer nicht wesentlich beein-
trachtigt werden,

¢) Straflen zu Vorrangstraflen zu erkliren.

(4) Wenn es die Leichtigkeit und Fliissigkeit des
Verkehrs erfordert und aus Griinden der Sicher-
heit des Verkehrs keine Bedenken dagegen be-
stehen, hat die Behdrde durch Verordnung die
erlaubte. Hochstgeschwindigkeit in Ortsdurch-
fahrten (§ 41 Z. 10a) zu erhdhen, jedoch auf
nicht mehr als 70 km/h.

(5) Zur besseren Orientierung dcr Beniitzer von
Straften, insbesondere von . Straflen, die dem
zwischenstaatlichen Fernverkehr ‘und dem bin-
nenlindischen Durchzugsverkehr dienen, hat die

Behorde Straflen durch Verordnung mit Num-

mern zu versehen.

15

(6) Aufler in den in diesem Bundesgesetz be-
sonders angefiihrten Fillen, darf ein Hinwels
auf Gefahren und sonstige verkehrswichtige Um-
stinde nur unterbleiben, wenn die Gefahr oder
der verkehrswichtige Umstand auch ohne einen
solchen Hinweis leicht erkannt werden kann.

(7) Ein allgemeines Fahrverbot darf die Be-
horde nur erlassen (Abs. 1 lit. a), wenn dadurch
der Verkehr in grofleren Ortsteilen nicht unmég-
lich wird. Ist ein solches Fahrverbot wegen be-
sonderer Umstinde, z. B. wegen Straflenbau oder
-erhaltungsarbeiten unvermeidbar, so hat die Be-
horde fiir die Umleitung und Aufrechterhaltung
der Leichtigkeit und Fliissigkeit des Verkehrs zu
sorgen.

(8) Vor Erlassung einer Verordnung gemifl
Abs. 1, 2 und 4 ist der betroffenen Gemeinde
und, wenn von ihr die Intéressen einer Berufs-
gruppe wesentlich beriithrt werden, auch der ge-
setzlichen Interessenvertretung der Berufsgruppe
Gelegenheit zur Stellungnahme zu geben.

(9) Im Falle der Unaufschiebbarkeit, insbeson-
dere bei Elementarereignissen, Straflen- oder
Baugebrechen, konnen auch die Organe der
Straflenaufsicht oder des Straflenerhalters die in
Abs. 1 bezeichneten Mafinahmen durch Anbrin-
gung der entsprechenden Straflenverkehrszeichen
mit der Wirkung treffen, als ob sie von der Be-
hérde getroffen worden wiren. Hievon ist die
Behorde unverziiglich zu verstindigen.

(10) Dem Antrag eines Eisenbahnunternehmens,
das Parken auf Bahnhofvorplitzen oder  Eisen-
bahnzufahrtstraflen, und dem Antrag der Post-
und Telegraphenverwaltung, das Parkeén im Be-
reich vor Post- und Telegraphenimtern durch
Verordnung zu beschrinken, ist Folge zu geben,

| wenn erhebliche Verkehrsinteressen nicht ent-

gegenstehen.

§43 Kundmachung der Verordnun-
gen.

(1) Die im § 42 bezeichneten Verordnungen
sind durch Straflenverkehrszeichen kundzu-

machen. Sie treten mit der Anbringung dieser

Zeichen in Kraft. Als solche Verkehrszeichen

kommen in Betracht:

a) das Gefahrenzeichen ,,Achtung Vorrang-

verkehr* (§ 49 Z. 5),

b) das Gefahrenzéichen ,,Fuﬁgangerubergang
(§ 49 Z. 11),

¢) die Vorschriftszeichen (§ 51),

d4) das Richtzeichen ,,Autobahn” (§ 52 Z. 8 a),

e) das Richtzeichen ,Ende der Autobahn“
(§ 52 Z. 8b), .

f) das Richtzeichen ,,Autostrafie” (§ 52 Z. 8 c),

"g) das Richtzeichen ,Ende der Autostrafle”
(§ 52 Z. 8 d),

h) das Richtzeichen ,;Freie Fahrt“ (§ 52 Z. 7),

i) das. Richtzeichen ,, orrangstraf&e“ (§ 52
Z.92a), ’
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j) das Richizeichen ,,Ende des Vorranges
(§ 52 Z.-9b),

k) das Richtzeichen ,,Embahnstraﬁe“ (§ 52
Z. 10),

Iy das Richtzeichen ,,Ortstafel (§ 52 Z. 17 a),

m) das Richtzeichen ,,Ortsende* (§ 52 Z. 17 b),

n) das Richtzeichen ,,Bundesstrafle mit Vor-
rang” (§ 52 Z. 19),

o) das Richtzeichen ,,Bundesstrafle ohne Vor-
rang™ (§ 52 Z. 20),

p) das Richtzeichen ,Landes- oder Bezirks-
strafle” (§ 52 Z. 21).

(2) Lift sich der Inhalt einer Verordnung des
Bundesministeriums fir Handel und Wiederauf-
bau oder einer Landesregierung nicht durch ein

Straflenverkehrszeichen ausdriicken, so gelten fiir’

ihre Verlautbarung die diesbeziiglichen gesetz-
lichen Vorschriften. Verordnungen anderer Be-

horden, die sich durch Straflenverkehrszeichen X

nicht ausdriicken lassen, sind durch Anschlag auf
der Amtstafel der Behdrde wihrend eines Zeit-
raumes von sechs Wochen kundzumachen. In
einem solchen Fall tritt die Verordnung; falls in
ihr kein spiterer Zeitpunkt bestimmt wird, spi-

testens an dem dem Anschlag folgenden zweiten |

Tag in Kraft.

(3) Bezieht sich ein Verkehrsverbot oder eine
Verkehrsbeschrinkung auf Straflen mit beson-
deren Merkmalen innerhalb eines bestimmten
Gebietes, zum Beispiel auf Straflen mit Straflen-
bahngleisen innerhalb einer Gemeinde, so tritt

an Stelle der Kundmachung der Verordnung:

durch-Straflenverkehrszeichen eine Kundmachung
gemiffl Abs. 2 erster Satz.

§ 44. Ausnahmen in Einzelfillen:

(1) Die Behérde kann auf Antrag durch Be-
scheid die Beniitzung von Straflen mit einem
Fahrzeug oder einer Ladung mit groferen als
den zulissigen Maflen und Gewichten bewilligen,
wenn das Vorhaben im besonderen Interesse der
Osterreichischen Volkswirtschaft liegt, sich anders

" nicht - durchfithren 1ifit und keine "erheblichen

Erschwerungen des Verkehrs und keine wesent-
lichen Uberlastungen der Strafle verursacht. An-

~ tragsberechtigt sind der Fahrzeugbesitzer oder

die Person, fiir welche die Beforderung durch-
gefilhrt werden soll. Liegt bereits cine entspre-
chende kraftfahrrechtliche Bewilligung vor, so ist
cine Bewilligung nach Abs. 1 nicht erforderlich.

2) In anderen als-den im Abs. 1 bezeichneten
Fillen kann die Behdrde Ausnahmen von Ge-

boten oder Verboten, die fiir die Beniitzung von }"

Strafen gelten, auf Antrag deslemgen der sie
fiir sich beantragt, bewilligen; wenn ein erheb-
liches persdnliches oder wirtschaftliches Interesse
des Antragstellers eine solche Ausnahme erfor-
dert und das &ffentliche Interesse, insbesondere
ein solches aus Griinden der Sicherheit, Leichtig-

keit und Flissigkeit des Verkehrs, nicht entgegen-
steht.

"(3) Eine Bewilligung (Abs. 1 und 2) ist, wenn
es die Sicherheit, Leichtigkeit und Fliissigkeit des
Verkehrs erfordert, bedingt, befristet, mit Auf-
lagen oder unter Vorschreibung der Beniitzung
eines bestimmten Straflenzuges zu erteilen. Die
Behorde hat im Falle einer Bewilligung nach
Abs. 1 den Ersatz der den Strafenerhalter aus
Anlaf der ausnahmsweisen Straflenbeniitzung er-
wachsenden Kosten (z. B. fiir die Stiitzung von
Briicken, fiir die spitere Beseitigung solcher Vor-
kehrungen und fiir die Wiederinstandsetzung)
und, wenn notig, eine vor der ersten ausnahms-
weisen Straflenbeniitzung zu erlegende angemes-
sene Sicherheitsleistung vorzuschreiben.

§ 45. Autobahnen

(1) Autobahnen diirfen -nur mit Kraftfahr-
zeugen beniitzt werden, die eine Geschwindig- .
keit' von mindestens 40 km/h auf waagrechter
Fahrbahn erreichen k6nnen und mit denen diese
Geschwindigkeit iiberschritten werden darf
(Schnellverkehr). Jeder andere Verkehr, insbe-
sondere der Fufigingerverkehr, der Verkehr mit
Fahrridern, ‘Motorfahrridern und Fuhrwerken,
der Viehtrieb und das Reiten, ist auf der Auto-
bahn verboten.

(2) Zur Autobahn darf nur iiber die durch
Richtzeichen gekennzeichneten Zufahrtstraflen
zugefahren und von der Autobahn nur iiber
die ebenso gekennzeichneten Abfahristraflen ab-

-gefahren” werden. Ein zwischen' den-Fahrbahnen -

angelegter, der Trennung = entgegengesetzter
Fahrtrichtungen diénender Mittelstreifen darf
weder befahren noch iiberfahren werden. -

(3) Sind auf einer Autobahn fiir jede Fahrt-
richtung voneinander getrennte Fahrbahnen mit
wenigstens drei Fahrstreifen vorhanden, so diir-
fen dort auch iiberholende Fahrzeuge uberholt
werden. .

(49 Mufl ein Fahrzeug auf der Autobahn an-
gehalten werden, so hat der Lenker es moglichst
weit seitlich der Fahrstreifen aufzustellen und da-
fiir zu sorgen, daf er mit ihm die Fahrt ehestens
fortsetzen kann. Ist dies nicht mdglich, so ist
das Fahrzeug unbeschadet der Bestimmungen des
§ 89 iiber die Entfernung von Gegenstinden von
Straflen unverziiglich iiber die nichste: Abfahrt-
strafle von der' Autobahn zu entfernen.

(5) Auf der Autobahn ist verboten:
a) umzukehren § 13), ‘

b) praktischen Fahrschulunterricht zu ertellenv
und Ubungsfahrten (§ 101 des KFG. 1955)
durchzufiihren,

¢) auflerhalb der durch Richtzeichen gekcnn—
zeichneten Stellen zu halten oder zu par-
ken,
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d) nach riickwirfs. zu fahren; dieses Verbot
gilt jedoch nicht, wenn eine kurze Strecke
zuriickgefahren werden muff, um ein Fahr-
zeug in Betrieb zu nehmen oder es in den
fliefenden Verkehr einzuordnen.

{(6) Die Errichtung von Anlagen, aus denen
Fahrzeuge ihre elektrische Antriebskraft entneh-
men konnen (z. B. Oberleitungen), ist auf, iiber
oder neben der Autcbahn verboten.

§.46'Autostraf§en

Autostraflen sind Vorrangstraﬂen, fiir sie gel-
ten die im § 45 Abs. 1, 4 und 5 enthaltenen
Bestimmungen ' iiber dcn Verkehr auf Auto-
bahnen sinngemif.

D. Straflenverkehrszeichen.

§ 47. Anbringung der Straflenver-
kehrszeichen.

() Die Straflenverkehrszeichen (§§ 49, 51
und 52) sind als Schilder aus festem Material
unter Bedachtnahme auf die Art der Strafe und
unter Berticksichtigung der auf ihr iiblichen Ver-
kehrsverhiltnisse, namentlich der darauf iiblichen
Geschwindigkeit von Fahrzeugen, in einer solchen
Art und Grofe anzubringen, dafl sie von den
Lenkern herannahender Fahrzéuge leicht und
rechtzeitig erkannt werden kdnnen. Im Verlauf
derselben Strae sind woméglich Straflenver-
kehrszeichen im gleichen Ausmaff zu verwenden.

(2) Die Strafenverkehrszeichen sind auf der
rechten- Straflenseite anzubringen, es sei denn,
dafl sich aus den Bestimmungen dieses Bundes-
gesetzes etwas anderes ergibt. Auf der linken
Straflenseite oder oberhalb der Fahrbahn diirfen
sie nur dann angebracht werden, wenn sie dort
leichter erkannt werden kénnen. Die zusitzliche
Anbringung an anderen Stellen ist zuldssig.

(3) Standsiulen fiir = Straflenverkehrszeichen
‘miissen grau oder rot-weifl gestrichen sein. So-
fern .es sich nicht um die_Ridatzeichen »Weg-
weiser” (§ 52 Z. 15-a) oder’ um Straflenverkehrs-
zeichen handelt, deren Inhalt miteinander in Zu-

- sammenhang steht,: diirfen auf einer Standsiule |

nicht mehr als zwei “solche Zeichen angebracht
werden. Die Standsdulen diirfen auf Freiland-

straflen nicht mehr als 2m vom Straflenrand

entfernt sein.

(4) Die senkrechte Entfernung des unteren
Randes des Straflenverkehrszeichens von der
Ebene der Fahrbahn darf-nicht mehr als 220 m
und nicht weniger als 0°60 m betragen. In Orts-

durchfahrten und in Berggegenden darf der |

waagrechte Abstand zwischien dem der Fahrbahn
am nachsten' liegenden Rand des Straflenver-

kehrszeichens und der Senkrechten f{iber dem |-

Fahrbahnrand - ohne zwingenden Grund nicht
weniger als 0’50 m und nicht mehr als 2m be-
tragen.

22 der Beilagen
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(5) Wenn es die Verkehrssicherheit erfordert,
insbesondere bei uniibersichtlichem Straflenver-
lauf, sind in angemessener Entfernung vor einem
nach den Bestimmungen der §§ 48, 49, 51 und 52
angebrachten Straflenverkehrszeichen ein oder
anzubringen, unter

fernung bis zur Straflenstelle anzugeben ist, auf
die sich das Straflenverkehrszeichen bezieht. Das
gilt insbesondere fiir die Gefahrenzeichen ,,FUSS-
GANGERUBERGANG* (§. 49 Z. 11) und
,~ACHTUNG VORRANGVERKEHR“ (§ 49
Z. 5), fiir die Vorschriftszeichen ,,WARTE-
PFLICHT BEI GEGENVERKEHR® (§ 51 Z. 5)
und ,,HALT VOR KREUZUNG“ (§ 51
Z. 11) und fiir das R1d1tze1d1en ,,SPITAL“ (§ 52
Z. 2).

§ 48. Allgemexn s iibe
~zeichen.

(1) Die Gefahrenzeichen kundxgen an, daf sich
in der Fahrtnchtung auf der Fahrbahn Gefahren-
stellen befinden. Die Lenker von Fahrzeugen
haben sich bei Wahrnehmung dieser Zeichen in
geeigneter Weise der angekiindigten Gefahr ent-
sprechend zu verhalten.

(2) Auf Autobahnen sind-die Gefahrenzeichen
sowohl 400 m als auch 250 m vor der Gefahren-
stelle anzubringen. Auf anderen Strafen sind
solche Zeichen, sofern_sich aus den Bestimmun-
gen des § 49.hichts anderes ergibt, in einer Ent-
fernung von 150 m bis 250 m aufzustellen.

“(3) Wenn es jedoch -der Verkehrssicherheit
besser entspncht, sind "die Gefahrenzeichen in

‘_;;:Gefahren—

-einer geringeren als in Abs 2 bezeichneten Ent-

fernung anzubringen: In einem solchen Falle ist
unter dem Zeichen auf einer Zusatztafel die Ent-
fernung bis zur Gefahrenstelle anzugeben

§ 49. Dic Géfahrenzoiohen.
Die Gefahrenzeichen sind

1. ,,QUERRINNE® oder ,,AUFWOLBUNG*

Dieses Zeichen  zeigt -Hindernisse, wie  Quer-
rinnen, Aufwdlbungen oder aufgewdlbte Briicken
an. ‘

!
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2. ,GEFAHRLICHE KURVEN® oder ,,GE-
FAHRLICHE KURVE®

A
A

Diese Zeichen zeigen an:

a) eine Rechtskurve,

b) eine Linkskurve,

¢) eine Doppelkurve rechts beginnend,
d) eine Doppelkurve ylinks beginnend;

sie. sind vor Kurven, die wegen ihrer Be-
schaffenheit oder- 'Unubersxchthchkelt gefihrlich
sind, dem Verlauf der Kurve entsprechend anzu-
bringen. Sind auf+einer -kurvenreichen Strecke
die Kurven' voneinander nidit mehr als 240 m
entfernt, so geniigt die Anbringung eines der
ersten Kurve entsprechenden Zeichens nach
lit. ¢ oder d, unter dem auf einer Zusatztafel
(§ 53) die Linge der kurvenreichen Strecke anzu-
geben ist.

3. ,, KREUZUNG*

Dieses Zeichen zeigt eine Kreuzung an: in
Ortsdurchfahrten ist es nur anzubringen, wenn
es die Verkehrssicherheit im besonderen Maﬁe
erfordert.

4. ,,KREUZUNG MIT STRASSE . OHNE
VORRANG*

Dieses Zeichen zeigt eine Kreuzung mit einer
Strafle ohne Vorrang an und bedeutet, dafl das
in. der Richtung des starken Striches fahrende
Fahrzeug den Vorrang hat (§ 18) .

5. ,ACHTUNG VORRANGVERKEHR" -

. Dieses Zeichen ordnet an, dafl ‘gemiff § 18
Abs. 4 Vorrang zu geben ist. Es ist-in Ortsdurch-
fahrten  hochstens. 25 m, auf - Freilandstraflen
hchstens 50 m vor einer Kreuzung mit-. einer
Vorrangstrafle oder mit einer Strafle mit starkem

- Verkehr anzubringen,  sofern  nicht das Vor- -
schriftszeichen

» #HAET VOR KREUZUNG“
(§ 51°Z.:11) erforderlich ist. Wenn:sich aus Bo-
denmarkierungen (§ 9 Z..3) nichts anderes. er-
gibt, darf nur bis an eine Stelle herangefahren
werden, ‘von der aus iiber die Strafle:mit Vor-
rangverkehr ausreichende Ubersicht besteht.
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6a. ,BAHNUBERGANG MIT SCHRAN-
KEN“ | |

Dieses Zeichen kiindigt einen durch Schranken
gesicherten Eisenbahniibergang an; es ist vor
einem jeden so gesicherten Bahniibergang anzu-
bringen.

6b. ,BAHNUBERGANG OHNE SCHRAN-
KEN* ‘ '

Dieses Zeichen kiindigt einen nicht durch
Schranken gesicherten Eisenbahniibergang an; es
ist vor einem jeden solchen Bahniibergang anzu-
bringen, gleichgiiltig ob er mit einer Signalan-
lage versehen ist oder nicht. '

6c. ,BAKEN®

19

Diese Zeichen zeigen 'Eis_‘enbahﬁiiberginge an
und sind beiderseits der Straflé anzubringen; die
Baken mit den 3 roten schrig gestellten: Balken
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sind ‘unter den in 6a und 6b angefiihrten
Zeichen ungefihr 240 m, die Baken mit 2 Balken
ungefihr 160 m und die Baken mit ¢inem Balken
ungefihr 80 m vor dem Bahniibergang anzubrin-
gen. Diese Zeichen sind vor allen schienengleichen
Eisenbahniibergingen auf Straflen, die fiir den
Durchzugsverkehr von.Bedeutung sind, dann an-

zubringen, wenn es sich"um eine Haupt- oder’

Nebenbabn im Sinne- des § 4 Fisenbahngesetz
1957, BGBL. Nr. 60/1957, handelt. Auf anderen
Straflen sind die Baken dann anzubringen, wenn
es die Verkehrssichétheit dringend erfordert.

6d. ,,ANDREASKREUZ*

:Bahniibergang ohne

" Dieses Zeichen zeigt ein
“iiber . die Anbringung

Schranken an. Nihere

| dieses Zeichens und. :iiber-'das Verhalten der

Straflenbeniitzer bei:éiném: solchen Zeichen er-
gibt sich aus eisenbahnrechtlichen Vorschriften,

6e. ,ACHTUNG PFEIFSIGNALE"
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Dieses ~ Zeichen ~unter dem , ANDREAS-
KREUZ* zeigt an, daf} auf die Warnsignale der
Schienenfahrzcuge zu achten ist. Niheres ergibt
sich aus eisenbahnrechtlichen Vorschriften:

7. wGEFAHRLICHES GEFALLE“

Das Zelchen zeigt ein Gefille der StrafSe an
und ist aufzustellen; wenn die Neigung mehr als
10% betrigt oder wenn sie wegen der rtlichen
Verhiltnisse bésonders gefihrlich ist. Das Gefille
ist.in_Prozenten anzugeben. Die Angabe hat sich
auf den steilsten Teil der Strecke zu beziehen.
Die Linge der Gefillstrecke ist, wenn sie an
ihrem Beginn nicht’ gleich diberblickt oder aus
ithren ortlichen Verhiltnissen geschlossen werden
kann, auf einer Zusatztafel anzugeben.

8. ,,ENGPASS“ (Straflenenge)

Dieses Zeichen zelgt eine gcfahrhche Veren-
gung der Fahrbahn an. . .

9. , BAUSTELLE"

Dieses Zeichen zeigt Arbcltcn auf oder neben‘

der Straﬂe an.

21

10. ,,SCHLEUDERGEFAHR*

-

Dieses Zeichen zeigt Stellen an, auf denen auf
der Fahrbahn unter besonderen Verhiltnissen
Gleitgefahr besteht.

11. , FUSSGANGERUBERGANG™

Dieses Zeichen zeigt ecinen Schutzweg (§ 2
Z. 11) an. Es ist vor jedem Schutzweg aufzustel-
len. Die Aufstellung- darf’ Jedoch unterbleiben,
wenn sich der Schutzweg auf einer Strafienstelle
befindet, auf der der Verkehr durch Arm- oder
Lichtzeichen gcrcgelt und auf der in der
Zeit, in der eife- solche Regelung nicht stattfin-
det, gelbes Llcht blinkt.

12. ,,KINDER®

Dieses - Zeichen zeigt'Stéllen z. B. in der Nihe
von Schulen, Kindergirten und Spielplitzen an,
wo sidh hiufig Kinder aufhalten;-es ist unmiitel-
bar vor ‘der Gefahrenstelle anzubringen. - -
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13 a. ,ACHTUNG TIERE“

k-

Dieses Zeichen zeigt den Beginn eines Gebie-
tes an, wo mit unbegleiteten Weidetieren zu
rechnen  ist.

13b. ,ACHTUNG WILDWECHSEL"

Dieses Zeichen zeigt ein Gebiet an, wo damit
zu rechnen ist, dafl Wild die Strafle iiberquert.

14. ,,ACHTUNG GEGENVERKEHR*

Dieses Zeichen zeigt an, daf} auf Straflen, auf
denen sonst nur in einer Rld’!tung gefahren wird,
mit. Gegenverkehr zu rechnen ist.

15. ,ANDERE GEFAHR*“

Dieses Zeichen zeigt andere als in den Ziff. 1
bis 14 angefiihrte ‘Gefahrenstellen an. Auf einer
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Zusatztafel unter dem Zeichen kann die Gefahr
niher bezeichnet werden, z. B. Fihre, Steinschlag,
Steigung (in Prozenten) und derglcnchcn An Stelle
des Balkens im Zeichen kann ein vom Bundes-
ministerium fiir Handel und Wiederaufbau durch
Verordnung zu bestimmendes, die betreffende
Gefahr darstellendes Sinnbild treten.

§50. Allgemeinesiiber Vorschrifts-
zeichen.

(1) Die Vorschriftszeichen sind vor der Stelle,
fiir die sic gelten, anzubringen. Gilt die Vor-
schrift fiir eine lingere Straﬁénstrccke, so ist das
Ende der Strecke durch cin gléiches Zeichen, unter
dem eine Zusatztafel mit ‘der-Aufschrift ,ENDE“
anzubringen ist, kenntlich 'zt machen, sofern

.| sich aus den Bestimmungen des § 51 nichts an-.

deres ergibt. Innerhalb dieser Strecke ist-das Zei-
chen zu wiederholen, wenn’ es die Vcrkehrs-
sxcherhext erfordert. :

"(2) Die Vorschriftszeichen ,,EINBIEGEN VER-
BOTEN* (§ 51 Z. 2) und ,,VORGESCHRIE-
BENE FAHRTRICHTUNG" (§ 51 Z. 15) sind
im angemessenen Abstand vor der betréffenden
Straflenkreuziing, das Vorschriftszeichen ,,HALT
VOR KREUZUNG* (§ 51 Z. 11)' ist auf Frei-
landstraflen héchstens 50 m und in Ortsdurch-
fahrten hdchstens 25 m vor der Kreuzung auf-
zustellen.

(3) Bei den Verbotszeichen (§ 51) kdnnen an
Stelle einer Zusatztafel die i § 53 bezeichneten
Angaben im roten Rand des Strafenverkehrs-
zeichens einzeilig und leicht  lésbar angebracht
werden, wenn die ‘Erkennbarkeit des Zeichens
nicht beeintrichtigt wird,

§51.Die VdrS'Ch'riftszeichen;
Die Vorschrlftszelchen smd
a) die Verbotszeichen (Z. 1 bis 14) oder
b) die Gebotszexdlcn (Z. 15 und 16).

a) Verbotszeichen,

1. ,,FAHRVERBOT (IN BEIDEN RICH-
TUNGEN)“

Dieses. Zeichen zeigt an, daf das Fahren in
beiden Fahrtrichtungen verboten ist.
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2. ,EINFAHRT VERBOTEN“

Dieses Zeichen zeigt an, dafl die Einfahrt ver-
boten ist und daf} es sich um eine nur von der

entgegengesetzten Richtung zu befahrende Ein-:

bahnstrafle handelt.

3a. ,,EINBIEGEN NACH LINKS VER-
BOTEN*“

3b. ,EINBIEGEN NACH RECHTS VER-
BOTEN*“

Diese unter 3a und 3 b angefiilhrten Zeichen
zeigen je nach der Richtung des Pfeiles an, dafl
das Einbiegen in die nichste Querstrafle nach
rechts oder links verboten Ist.

4 a. ,,UBERHOLEN VERBOTEN“

Dieses Zeichen zeigt an, ‘dafl das Uberholen
von . mehrspurigen Kraftfahrzeugen (§ 2 Z. 21)

verboten ist. Es ist auf bexden Seiten der Fahr-|

bahn anzubringen.

23

4b. ,ENDE DES UBERHOLVERBOTES"

Dieses Zeichen zeigt das Ende des Uberhol-
verbotes (Z. 42) an.

5. ,2WARTEPFLICHT BEI GEGENVER-
KEHR*“ '

Dieses Zeichen zeigt an, dafl der Lenker eines
in der durch den roten Pfeil bezeichneten Fahrt-
richtung fahrenden Fahrzeuges bei Gegenverkehr
Zu warten hat.

6 2. ,FAHRVERBOT FUR ALLE KRAFT-
FAHRZEUGE AUSSER EINSPURIGEN MO-
TORRADERN*

Dieses Zeidicnbzeigt an, daf das Fahren mit
allen mehrspurigen Kraftfahrzeugen' verboten ist.

6b. ,,FAHRVERBOT FUR MO' ‘ORRADER"

Dieses Zeichen zeigt an,. dafl das: Fahren mit
allen einspurigen Kraftfahrzeugen verboten. ist.
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6c. ,FAHEVERBOT FUR ALLE KRAFT-
FAHRZEUGE®

Dieses Zeichen zeigt an, dafl das Fahren mit
allen Kraftfahrzeugen verboten ist.

7 a. ,,FAHRVERBOT FUR LASTFAHR-
ZEUGE*“

Dieses Zeichen zeigt an, dafl das Fahren mit
Lastfahrzeugen verboten ist. Die Gewxchtsangabe
bedeutet, dafl das Verbot nur fiir ein Lastfahr-
zeug gilt, wenn dessen eigenes tatsichliches Ge-
samtgewicht oder’das tatsichliche Gesamtgewicht
eines mitgefithrten Anhingers das angegcbenc
Gewicht uberschrewet

"~ 7b. ,,FAHRVERBOT FUR LASTKRAFT-

FAHRZEUGE MIT ANHANGER“

bedeutet, aﬁ ‘das Mitfithren von
Anhingern . vérboten ist, deren tatsichliches
Gesamtgewicht ; e Gewicht iiber-
schreitet. Der Verke) 1 attelkraftfahrzeugen
und von Zugmaschinen mit einem’ Anhanger ist
jedoch’ gestattet.

,FAHRVERBOT FUR FUHRWERKE"

Dieses Zeichen zeigt an, dafl die Einfahrt fiir

| Fuhrwerke (§ 2 Z. 20) verboten ist.

82 ,FAHRVERBOT. FUR, FAHRRABER
UND MOTORE/ :

Dieses: Zeichen zexgt -an, daff das Fahren mit
Fahrridern und mit Motorfahrridern verboten
ist. Das Schieben dieser . Fahrzeuge st jedoch ge-
stattet. _ Lo

8b. ,FAHRVERBOT FUR MOTORFAHR-

RADER*

Dieses ZelChCn ze1g n“ dafS das Fahren mit
Motorfahrridern mit. laufcndem Motor sowie das-
Liufenlassen der-Motore: 'solcher: Fahrzeuge :am
Stand verboten ist.” Das Schxeben dlescr Fahr-
zeuge ist jedoch gestattet. - :
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9a. ,FAHRVEKBOT FOUR UBER ...m
BREITE FAHRZEUGE"

25

9d. ,FAHRVERBOT FUR ALLE FAHR-
ZEUGE MIT UBER ...

t ACHSDRUCK*

Dieses Zeichen zeigt an, daff das Fahren mit
Fahrzeugen, deren grofite Breite die im Zeichen
angegebene Breite iiberschreitet, verboten ist.

9b. ,FAHRVERBOT FUR UBER ...m
HOHE FAHRZEUGE“

Dieses Zeichen- zeigt an, daff das Fahren mit
Fahrzeugen, deren grofite Hohe die im Zeichen
angegebene Hohe iiberschreitet, verboten ist.

9c. ,,FAHRVERBOT' FUR" FAHRZEUGE

MIT UBER ...t GESAMTGEWICHT“

“ Dieses Zeichen zeigt an, dafl ‘das Fahren mit
Fahrzeugcn, deren- tatsichliches Gesamtgewicht
das im Zeichen angegebene Gewicht uberschren:et
verboten ist,

www.parlament.gv.at
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Dieses Zeichen zeigt an, daff das Fahren mit
Fahrzeugen, deren Achsdruck den im Zeichen an-
gegebenen Achsdruck iiberschreitet, verboten ist.

10a. ,,GESCHWINDIGKEITSBESCHRAN-
KUNG (ERLAUBTE GESCHWINDIGKEIT)"

8 das Uberschreiten
ie . .dls  Stunden-
kilometeranzahl im .Zeic ,angegcben ist, ab
dem Standort; deseZelchens ~verboten ist. Ob und
in welcher Entfernung es vor schlenenglelchen
Eisenbahniibergingen : anzubrmgen ist, ergibt sich
aus den eisenbahnrechtlichen Vorschriften.

Dieses Zeichen zeigt an,

10b. ,,ENDE DER GESCHWINDIGKEITS~
BESCHRANKUNG“ S

Dieses Zei
keitsbeschrink
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11. ,HALTVOR KREUZUNG*

Dieses Zeichen ordnet an, daf} vor einer Kreu-
zung anzuhalten und gemiff § 18 Abs. 3 Vor-
rang zu geben ist. Fehlt eine Bodenmarkierung
(§ 9 Abs. 4) oder ist sie nicht sichtbar, so ist
das Fahrzeug an einer Stelle anzuhalten, von der
aus gute Ubersicht besteht. Es ist nur vor solchen
Kreuzungen anzubringen, die besonders gefihrlich
sind und an denen die Lenker von Fahrzeugen
die Verkehrslage in der Regel nur dann richtig
beurteilen konnen, wenn sie anhalten. Ob und
in welcher Entfernung es vor schienengleichen
Eisenbahniibergingen anzubringen ist, ergibt sich
aus den eisenbahnrechtlichen Vorschriften.

12. ,HALT ZOLL"

ZOLL
=
DOUANE

Dieses Zeichen zeigt eine Zollstelle an, bei der |

zwecks Zollkontrolle anzuhalten ist. Mit ent-
sprechend geinderter Aufschrift zeigt das Zeichen
auch andere Stellen an, an denen der Fahrzeug-
lenker anzuhalten und bestimmte Bedingungen
zu erfiillen hat z. B. ,MAUT",

13. ,,BESCHRANKUNG FUR HALTEN
ODER PARKEN*

Dieses Zeichen zeigt mit der Zusatztafel ,,An-
fang* den Beginn und mit der Zusatztafel ,,Ende”
das Ende einer Strecke an, auf der das Parken
verboten ist. Das Verbot bezieht sich auf die
Straflenseite, auf der sich diese Zeichen befinden.
Folgende unter dem Zeichen angebrachte Zusatz-
tafeln zeigen an:

a) die Zusatztafel mit der. Aufschrift ,HAL-
TEN VERBOTEN®, daf§ auch das Halten
verboten ‘ist,

b) die Zusatztafel mit der Angabe bestimmter
Stunden, daf das Verbot wihrend der an-
gegebenen Stunden gilt,

c) die Zusatztafel mit der Angabe bestimmter
Tage, dafl das Verbot an den angegebenen
Tagen gilt; beginnt das Verbot nicht um

"0 Uhr oder endet es nicht um 24 Uhr, so
ist auf der Zusatztafel iiberdies audi-noch
der Zeitpunkt des Beginnes oder:des Erndes
" des Verbotes anzugeben

d) die Zusatztafel mit der Aufschrift ,MEHR
ALS .. MINUTEN®, daf das Verbot nur
fiir das linger als .. Minuten dauernde
Parken gilt, ;

€) die Zusatztafel mit der Aufschrxft »ZONE*,
da das Gebiet innerhalb dieser Zeichen
eine Kurzparkzom (§ 22) ist,

f) die Zusatztafel mit Pfeilen den Verlauf der
Strecke auf der die Beschrinkaing gilt; kann
die Geltung der Beschrinkung auf diese
Weise unmifiverstindlich zum Ausdruck
gebracht wendcn, so geniigt éin Vorschrifts-
zeichen.

Die Anbringung weiterer: Angaben auf den
unter lit. a bis lit. f bezeichneten Zusatztafeln so-
wie die Anbringung von Zusatztafeln mit ande-
ren Angaben ist zuldssig.

14. ,,HUPVERBOT*“

Dieses Zeichen zeigt an, dafl die Betitigung der
Vornchtungen. zur Abgabe von: Schallzeichen
verboten ist, wenn, zur Abwendung einer Gefahr -
von einer P:rsom nderes Mittel ausreicht. Die
Zusatztafel mit der Angabe bestimmter Stunden
zeigt die Geltungsdauer des Verbotes an. Das
Ende dieses Verbotes ist durch das gleiche Zeichen
mit der Zusatztafel ,ENDE“ kenntlich zu
rachen. R
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beG ebotszeichen.

15. ,,VORGESCHRIEBENE FAHRTRICH-
TUNG"

Dieses Zeichen zeigt an, dafl Fahrzeuglenker
nur in der durch den Pfeil angegebenen Fahrt-
richtung fahren diirfen. Der Pfeil kann der je-
weiligen Ortlichen Verkehrslage entsprechend,
z. B. senkrecht, gebogen, geneigt oder mit
mehr als einer Spitze, ausgefiihrt sein. Durch eine
Zusatztafel oder durch weifle Aufschrift im
blauen Feld unter dem Pfeil kann angezeigt wer-
den, dafl das Gebot nur fiir eine bestimmte
Gruppe von Straflenbeniitzern gilt.

16. ,RADWEG*

Dieses Zeichen’ z.eigt“én, dafl Lenker von ein-
spurigen Fahrridérn nur den Radweg beniitzen
diirfen.

§ 52.Dje Ri"c'h't‘zeich.én
" Die Richtzeichen weisen auf verkehrswichtige
Umstinde hin. Sie sind,

a) Hmrwelszeldmen (Z. 13 bis 12),
b) Vorwegweiser (Z. 13 a bis 13 ¢),
c) Wegweiser (Z. 14 bis 16),

d) Ortsbezelchnungstafclnv . 17.2 und 17 b),

¢) Straflenbezeichnungstafeln (Z 18 blS 21)
T oder

f) Voramzeigetafeln (Z. 22).

27

1a. ,PARKEN"

Dieses Zeich‘en "kennzeichnct einen Parkplatz.

1b. ,ZUM PARKPLATZ"

Dieses Zeichen weist auf einen Parkplatz hin.

2. ,SPITAL“

SPITAL

Dieses Zeichen weist -auf eine Heilstitte oder
auf ein Krankenhaus hin. Jeder Lirm ist zu ver-
meiden; es.:mul} -dimit. gerechnet werden, .dafl

Kranke und Gebrechliche die Strafle iiberqueren.
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rangstrafle eine Strafle ohne Vorrang befindet, so
ist der Verlauf der Vorrangstrafle auf einer Zu-
satztafel durch Pfeile erkennbar zu machen. Vor
der Einmiindung "der geradeaus verlaufenden
Strafle in den Zug der Vorrangstraffe ist das
Vorschriftszeichen ;,;HALT VOR KREUZUNG*
(§ 51 Z. 11) aufzustellen.

9 b »ENDE DES VORRANGES*

Dieses Zexchen zeigt das Ende cmer Vorrang- |

strafle an.

10. ,,EINBAHNSTRASSE*

"EINBAHN

Dieses Zelchen zeigt eine Embahmtraﬁe an und
weist in die zulissige Fahrtnchtung

11. ,SACKGASSE* -

' DiescsZei’chen ieigf an, daf dié Dur&x‘fahrt‘

durch ¢ine Strafle nicht mdglich ist..

22 der Beilagen I X. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

12. ,LATERNEN, DIE NICHT DIE GANZE
NACHT UBER LEUCHTEN*“

Dieses Zeichen ah einer Strafenlaterne weist
darauf hin, daf} sie noch wihrend der Dunkelheit
abgeschaltet wird. '

13 a. ,VORWEGWEISER"

‘Radstadt

Dieses Zéichen zeigt den Straflenverlauf und
wichtige Abzweigungen an. Es ist, falls erforder-
lich, auf Autostrafen:500:m bis 1000 m, auf ande-
ren Straflen 100 m bis 200 m vor Kreuzungen auf-
zustellen. Vorrangstraflen werden mit breiten,
andere Straflen mit schimalen Strichen angezeigt.
Uberdies kann neben dem Ortsnamen die
Straflennummer gesetzt werden; hiebei bedeutet .
eine viereckige Umrandung der Nummer eine
Vorrangstrafle, eine kreisfdrmige Umrandung der
Nummer eine andere Strafle.

13 b. ,VORWEGWEISER — AUTOBAHN*

Wai!@rsee
-1000m
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Dieses Zeichen: ist%ls Vorwegweiser 500 m bis
1000m vor dem Beginn der Ausfahrt aus der
Autobahn anzubringen.

13¢.
BAHN*

»VORWEGWEISER ZUR AUTO-

Iten

[ St.P

_Autobahn
- Wien

Dieses Zeichen zeigt vor einer Kreuwzung den
Weg zur Autobahn an.

14. ,ORIENTIERUNGSTAFEL — AUTO-
BAHN*

St. Floria'h 6km
60km
‘1:00km.

Enns
‘Wien

Dieses Zeichen zeigt Entfernungen auf der
Aurobahn an. - :

15 a. ,,WEGWEISER"

l | Kri,.mm‘_l 28km

Dieses Zeichen zeigt auf einer Kreuzung die
Richtung an, in der ein Ort liegt. Auf dem Zei-
chen kénnen auch die Namen mehrerer Orte, die
in der gleichen Richtung liegen, angegeben wer-
den. ‘
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15 b, ,,WEGWEISER — AUTOBAHN"

Haid

'AUSFAHRT

Diese Zeichen zeigen den: Weg auf Autobahnen
an. Der trapezfdrmige Wegweiser wird am Be-
ginn, der pfeilférmige am Ende der Ausfahrt aus
einer Autobahn angebracht.

15¢. ,,WEGWEISER ZUR AUTOBAHN*"

Autobahn
Salzburg 130km

Dieses Zeichen zeigt an einer Kreuzung den
Weg zur Autobahn an.

16, ,,UMLEITUNG"

Dieses Zeichen zeigt die Umleitung des Durch-
zugsverkehrs an.

17 a. ,ORTSTAFEL*

www.parlament.gv.at
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Dieses Zeiclien gibt den Namen eines Ortes an
und ist am jeweciligen Beginn des verbauten Ge-
- bietey anzubringen, Ein Gebiet ist dann verbaut,
“wenn die 6riliche Zusammengehdrigkeit mehre-

rer Bauwerke leicht erkennbar ist.

17 b. ,,ORTSENDE*

Ortsende
Iregenz

Dieses Zeichen ist auf der Riickseite des
Zeichens ,,ORTSTAFEL® anzubringen; aufSer-
dem kann ihm die Entfernung bis zum nichsten
Ort belgefu.gt werden,

8. ,INTERNATIONALER HAUPTVER-
KEHRSWEG*

-Dieses Zeichen zeigt den Verlauf. einés inter-
nationalen Hauptverkehrsweges an.

ORRANG*

erlauf einer Bundes-

20. ,,BUNDESSTRASSE OHNE VORRANG*

Dieses Zeichen zeigt den Verlauf ciner Bundes-
stralle ohne Vorrrang an. :

Dieses Zeichen zeigt den Verlauf einer Landes-
oder Bezirksstrafle an.

22. ,,VORANZEIGER FUR VERKEHRS—i
AMPEL®

Dieses Zeichen Zeigt an, daff sich 'in 100:m- bis
200m éine- Anlage-fiir- Lichtzeichen~hefindet.
Unter dem Sinnbild kann im Zeichen die Entfer-
nung bis-zu-dieser Anlage angegeben werden. Es
ist nur dann anzubringen, wenn mit dem Vor-
handerisein einer Verkehrsampel  iiblicherweise
nicht gerechnet werden mufl oder wenn dlc An-
lage schlecht wahrnehmbar ist. o
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§ 53 Zusatztafeln.

(1) Unter den in den §§ 49, 51 und 52 ge-
nannten Straflenverkehrszeichen kénnen auf Zu-
satztafeln weitere, das Straflenverkehrszeichen
erlivternde oder wichtige, sich auf das Strafen-
verkehrszeichen beziehende, dieses erweiternde
oder einschrinkende oder der Sicherheit oder
Leichtigkeit des Verkehrs dienliche Angaben ge-
macht werden.

(2) Die Angaben auf Zusatztafeln miissen mdg-
lichst kurz und leicht verstindlich sein. Insbe-
sondere kann auch ddtch Pfeile in die Richtung
der Gefahr oder des verkehrswichtigen Umstan-
des gewiesen werden.

(3) Die Zusatztafeln sind Straflenverkehrs-
zeichen. Sie sind, sofern sich aus den Bestimmun-
gen des § 52 Z. 6 nichts anderes ergibt, recht-
eckige, weifle Tafeln; sie diirfen das dariiber be-

findliche Straflenverkehrszeichen seitlich nicht

iiberragen.

(4) Zusatztafeln diirfen nicht verwendet
werden, wenn ihre Bedeutung durch ein anderes
Straflenverkehrszeichen zum Ausdruck gebracht
Werden kann.

E. Verkehrsleiteinrichtungen.

§ 54. Anbringungder Verkehrsleit-
einrichtungen.

(1) Als Verkehrsleiteinrichtungen dienen Bo-
denmarkierungen auf der Strafle, wie nicht
unterbrochene Lingsmarkierungen (Sperrlinien),
Quer- oder Parkplatzlinien, Schraffen, Rich-
tungspfeile, Fahrbahnbegrenzungen, Buchstaben,
Buchstabengruppen u. dgl. '

(2) Die Verkehrsleiteinrichtungen kdnnen vom
Straflenerhalter ohne behdrdlichen Auftrag an-
gebracht werden. Die Behérde kann ihm jedoch,
wenn es die Sicherheit, Leichtigkeit oder Fliissig-
keit des Verkehrs erfordert, vorschreiben, Ver-
kehrsleiteinrichtungen zu entfernen oder an den
von ihr bestimmten Stellen anzubringen.

§ 55. Leitlinien und Sperrlinien.

" (1) Leitlinien konnen aus unterbrochenen
Strichen sowoh! mit Farbe auf die Fahrbahn ge-
malt als auch durch Stein-, Punkt-, Nagel- oder
Metallplattenrethen. ausgefiihrt werden.

(2) Werden vor Hindernissen auf der Fahrbahn
Sperrlinien gezogen, um den Verkehr am Hin-

dernis vorbeizulenken, so kann der zwischen den.

Sperrlinien liegende- Raum "zur besseren Kennt-
lichmachung durch Schraffen ausgefiillt ‘werden.

§ 56. Markierung am Fahrbahnrand|

und in der Fahrbahnmitte.

(1) Werden zur besseren Kenntlichmachung des
Verlaufes der Fahrbahn ihre Rinder durch Riick-

strahleinrichtungen gekennzeichnet, 'so ist fiir
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den rechten Rand im Sinne der Fahrtrichtung die
Farbe Rot und fiir den linken die Farbe Weif} zu
verwenden.

(2) Fiir Sperr- und Leitlinien ist die Farbe Gelb
zu verwenden.

(8) Zur besseren Kenntlichmachung der inner-
halb der Fahrbahn liegenden Schutzinseln, Halte-
stelleninseln u. dgl. ist die Farbe Gelb zu ver-
wenden.

V. ABSCHNITT.

Allgemeine Vorschriften iiber den Fahrzeugver-
kehr.

§ 57. Lenker von Fahrzeugen. -

(1) Personen, die sich in einem durch Alkohol
oder Suchtgiften beeintrichtigten Zustand befin-
den, diirfen ein Fahrzeug weder lenken noch in
Betrieb nehmen. Das gleiche gilt fiir Personen,
die sich in einer solchen korperlichen oder geisti-
gen Verfassung befinden, in der sie ein Fahrzeug
nicht zu beherrschen oder die beim Lenken eines

Fahrzeuges zu beachtenden Rechtsvorschriften

nicht zu befolgen vermogen.

(2) Stellt der Lenker unterwegs fest, daff der
Zustand des Fahrzeuges oder der sich darauf be-
findlichen Ladung nicht den rechtlichen Vor-
schriften entspricht und kann er einen solchen
Zustand nicht sofort beheben, so darf er die

Fahrt bis zum' nichsten Ort, wo der vorschrifts-.

widrige Zustand behoben werden kann, fort-
setzen, jedoch nur dann, wenn er die notwen-
digen Sicherheitsvorkehrungen zur Hintanhal-
tung. einer Gefahrdung von Personen oder einer
Beschidigung von Sachen treffen kann.

(3) Die Bestimmungen des Abs. 2 gelten auch
dann, wenn der Lenker wegen eines micht den
rechtlichen Vorschriften entsprechenden Zustan-
des des Fahrzeuges oder der sich -darauf befind-
lichen Ladung von einem Organ der Straflenauf-
sicht beanstandet wird. Die Organe der Strafen-
aufsicht kénnen jedoch aus Griinden der Verkehrs-
sicherheit die Weiterfahrt verbieten, wenn sich
das Fahrzeug oder die sich darauf befindliche
Ladung in einem den rechtlichen Vorschriften
nicht entsprechenden Zustand befindet.

(4) Ist der Lenker eines Fahrzeuges nicht auch
dessen Besitzer, so hat er, wenn sich das Fahrzeug
oder die sich darauf befindende Ladung nicht in
einem den rechtlichen Vorschriften entsprechen-
den Zustand befindet, dies dem Besitzer des Fahr-
zeuges zu melden. '

§ 58. Verbot des Lenkens von Fahr-
zeugen.
(1) D1e Behorde hat einer Person das Lenken
von Fahrzeugen zu verbieten, wenn sie
1) wegen korperhcher oder geistiger M’«ingel

zum Lenken eines Fahrzeuges ungeeignet
ist oder
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() Sofern sich aus den Bestimmungen des
Abs. 3 nichts anderes ergibt, darf ein Radfahrer
auf dem Fahrrad nur ein Kind im Alter bis zu
acht Jahren mitfithren; fiir das Kind muf} ein
eigener Sitz vorhanden sein (§ 65 Abs. 4).

(3) Personen iiber acht Jahre diirfen nur auf
Fahrridern besonderer Bauart mltgefuhrt wer-

den (§ 65 Abs. 5).

§ 65. Beschaffenheit und Aus-
risteng des Fahrrades.

(1) Das Fahrrad muf} der Grofle des Radfahrers
angepafit sein.

(2) Jedes einspurige Fahrrad muf ausgeriistet
sein

1. mit zwei voneinander unabhingigen, sicher
wirkenden Bremsvorrichtungen,

2. mit einer hellténenden Glocke zum Ab-
geben von Warnungszeichen,

3. mit einer -helleuchtenden mit dem Fahrrad
fest verbundenen Lampé mit weiflem oder gelb-
lichem nicht blendendem Licht, das die Fahrbahn
mindestens 15 m, jedoch nicht mehr als 20m
weit' nach vorne ausreichend beleuchtet,

4,..mit einem roten Riidklicht, das so geschaltet
sein mufl, dafl bei seinem Versagen auch die

Lampe (Z. 3) erlischt,

5. mit einem roten Riickstrahler mit einer
Lichteintrittsfliche von mindestens 20 cm?2, der
nicht hdher als 60cm iiber der Fahrbahn an-

-gebracht sein darf und bei Dunkelheit und kla-

rem Wetter im Lichte eines Scheinwerfers auf
150 m sichtbar ist; der Riickstrahler darf mit
dem Riicklicht (Z. 4) verbunden sein,

6. mit gelben Riickstrahlern an den Pedalen.

(3) Fiir einspurige Fahrrider, die einen Anhin-
ger mitfiihren, gelten aufler den Vorschriften des
Abs. 1 noch folgende Bestimmungen:

1. eine der Bremsen (Abs. 2 Z. 1) muf} fest-
stellbar sein,

2. der Tretmechanismus muf so iibersetzt sein,
dafl der Lenker das Fahrrad sicher beherrschen

kann.

()] Der fiir ein mitfahrendes Kind bestimmte
Sitz mufl der Gréfle des Kindes entsprechen und
mit dem Fahrrad fest und sicher verbunden sein.
Er mufl so angebracht und beschaffen sem, dafl
der Radfahrer durch das Kind nicht in seiner
Sicht, - Aufmerksamkeit oder Bewegingsfreiheit
behindert oder in seiner Sicherheit gefihrdet
werden kann.

 {s) Fahrrider zum Mitfithren von Personen
tiber acht ‘Jahre miissen fiir diese einen- eigenen

Sitz, eigene Handgriffe und eigene Tretkurbeln

haben (Tandemfahrrider).
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§ 66. Fahrradanhinger und mehr-
spurige Fahrrider.

(1) Fahrradanhinger diirfen nur einachsig sein;
sie miissen mit dem Fahrrad gelenkig und be-
triebssicher verbunden und vorne mit zwei
weiflen und hinten mit zwel roten Riickstrahlern
ausgestattet sein, welche die Breite des Anhingers
erkennen lassen. Wird durch den Anhidnger oder
durch die Ladung das Riicklicht des Fahrrades
(§ 65 Abs. 2 Z. 4) verdeckt, so ist am Anhinger
ein entsprechendes Riicklicht anzubringen.

(2) Die Bestimmungen iiber die Beschaffenheit
und Ausriistung von einspurigen Fahrridern und
von Fahrradanhingern gelten fir mehrspurige
Fahrrider mit der Mafigabe, daf} bei diesen zwei
Lampen (§ 65 Abs. 2 Z. 3) in gleicher Hohe so
-angebracht sein miissen, daf sie die seitliche Be-
grenzung des Fahrrades erkennen lassen.

(8) Das Ladegewicht darf bei der Beférderung
von Lasten mit mehrspurigen Fahrridern oder
Fahrradanhingern 100 kg nicht {iberschreiten.
Zur Beférderung von schweren Lasten und von
Personen ist eine Bewilligung der Behdrde er-
forderlich, die dann zu erteilen ist, wenn unter
Bedachtnahme auf die Beschaffenheit des Fahr-
rades und des Fahrradanhingers die. Verkehrs-
sicherheit nicht gefihrdet ist. Die Bewilligung
kann unter Beriicksichtigung der Verkehrssicher-
heit Bedingungen enthalten.

§ 67. 'Ve‘rha_llten der Radfahrer.

(1) Auf Straflen mit Radwegen oder Radfahr-
streifen ist mit einspurigen Fahrridern ohne An-
hinger der Radweg oder der Fahrradstreifen zu
beniitzen. Mit mehrspurigen Fahrridern und mit
Fahrridern mit Anhinger ist die Fahrbahn zu
beniitzen. Auf Gehsteigen ist das Radfahren
und das Schieben eines Fahrrades in der Lings-
richtung verboten. In Ortsdurchfahrten hat der
Radfahrer vor dem Uberqueren der Gehsteige
(§ 8 Abs. 4) abzusteigen.

(2) Radfahrer diirfen nur auf Radwegen neben-
einander fahren. Fahrrider diirfen nicht neben-
einander geschoben werden. Radfahrer dirfen
beim FEinbiegen von Radwegen oder Fahrrad-

streifen auf die Fahrbahn andere Straflenbeniit-

zer weder gefihrden noch behindern.

(3) Es ist verboten,
a) Fahrrider zu nicht iiblichen Zwedken, zum
. Beispiel zu Wettfahrten ohne behordliche
Bewilligung (§ 63), Karusselfahren oder
Freihindigfahren, zu gebrauchen,
b) beim Radfahren unbesetzte Fahrrader mit-
zufithren.

(9 Fahrrider sind so aufzustellen, daB sie
nicht umfallen oder den  Verkehr behmdern

konnen
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{5} Gegenstinde, ‘die am Anzeigen der Fahrt-
richtungsinderung ‘und Geschwindigkeitsvermin-
derung (§ 24) hindern oder die freie Sicht oder
die Bewegungsfreiheit des Radfahrers beeintrich-
tigen oder Personen gefihrden oder Sachen be-
schidigen kbnnen, wie zum Beispiel ungeschiitzte
Sdgen oder Sensen, gedffnete Schirme u. dgl.,
diirfen am Fahrrad nicht mitgefithrt werden.

§ 68. Motorfahrrider.

(1) Mit Motorfahrradern ist die Fahrbahn zu
beniitzen.

(2) Die Lenker von Motorfahrridern haben
dafiir zu sorgen, dafl das Fahrzeug keinen ver-
meidbaren Lirm erregt.

(3) Verboten ist,

a) mit Motorfahrradern nebeneinander zu

fahren,

b) die glmchc Strafle oder die gleichen Stra-
Renziige innerhalb eines engeren értlichen
Bereiches ohne zwingenden Grund mit
Motorfahrridern mehrmals hintereinander
zu befahren oder den Motor im Stand lin-

ger als unbedingt notwendig laufen zu

lassen,
c) Motorfahrrider zu verwenden, die nicht
~ mit einer zweckmifigen, dem jeweiligen
Stand der Technik entsprechenden Vor-
richtung zur  Dimpfung ‘des Motor-
gerdusches ausgestattet sind.

VII. ABSCHNITT.

Besohdere Vorschriften fiir den Fuhrwerks-
verkehr.

§69. LenkungvonFuhrwerken

(1) Der Lenker eines Fuhrwerkes muf, sofern
sich aus den Bestimmungen iiber Wirtschaftsfuh-
ren (§ 30) nichts anderes ergibt, 16 Jahre alt sein.

(2) Hochbeladene Handwagen und Handkarren
diirfen nicht geschoben, sondern miissen gezogen
werden. Es ist verboten, abschiissige Wegstrecken
auf solchen Fahrzeugen sitzend herabzufahren.

(3) Der Besitzer cines Fuhrwerkes hat dafiir
" zu sorgen, daf} es nur im vorschriftsmifigen Zu-
stand in Betrieb genommen wird. Werden
Frachtstiicke auf geteilte Fahrzeuge geladen,
deren riickwirtiger Teil frei beweglich ist, so ist
dem Fuhrwerk eine zweite Person beizugeben,
die das Ende des Fuhrwerkes zu beaufs:chngen
und zu bedienen hat. :

§ 70. Mafle und Gewichte.

(1) Die Linge eines Fuhrwerkes darf bei M6-
bel-, Theaterkulissen- und Langgutwagen ohne
Deichsel, bei anderen Fuhrwerken mit der Deich-

-sel 10m nicht iiberschreiten. Die Ladung darf
bei Mobel-, Theaterkulissen- und Langgutwagen
nicht linger als 16 m sein und bei anderen Fuhr-
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werken um nicht mehr als die Hilfte des Achs-
abstandes iiber die Hinterachse hinausragen.

(2) Die Breite eines Fuhrwerkes darf bei Mébel-
wagen nicht mehr als 240 m, bei anderen Fuhr-
werken nicht mehr als 220 m betragen. Die
Breite der Ladung darf bei Erntefuhren und bei
Fuhren mit Heu, Stroh oder Schilf in nicht ge-
prefitem Zustande, wenn ste nicht linger als
11 m sind, 3’50 m nicht iberschreiten. Ansonsten
darf die Ladung nicht breiter als das Fuhrwerk
sein.

(3) Fuhrwerke diirfen auch mit der Ladung
nicht héher als 3'80 m sein.

(4) Das tatsichliche Gesamtgewicht (§ 2 Z. 19)
eines Fuhrwerkes darf unter Bedachtnahme auf
die Beschaffenheit der Strafle und ihrer Steigungs-
verhiltnisse und unter Bedachtnahme auf die
Linge der zu befahrenden Strecke sowie auf die
Art und Beschaffenheit des Fahrzeuges und auf die
Witterungsverhiltnisse die Leistungsfihigkeit des
Gespannes nicht {ibersteigen. Das tatsichliche Ge-
samtgewicht eines einspinnigen Fuhrwerkes darf
2t, das eines zweispinnigen Fuhrwerkes 481t
nicht iiberschreiten. Werden bei Fuhren in einem
ebenen Gelinde besonders kriftige Pferde ver-
wendet, so darf das tatsichliche Gesamtgewicht
fiir einspinnige Fuhrwerke 25 ¢t und fiir zwei-
spannige Fuhrwerke bis 5°5 t-betragen. In ebenem
Gelinde und bei Verwendung luftbereifter und
mit Wilzlagern ausgestatteter Fuhrwerke darf das
tatsichliche Gesamtgewicht um ein Drittel erhdht
werden.

() Die in Abs. 4 angefuhrtcn tatsichlichen Ge-
samtgewichte diirfen bei mehr als zweispinnigen
Fuhrwerken iiberschritten werden, doch darf das
tatsichliche Gesamtgewicht 10t keinesfalls iiber-
steigen.

§ 71. Beséhaffenheit und Ausstat-
tung des Fuhrwerkes.

(1) Der Lenker eines Fuhrwerkes darf keine
Vorrichtungen zur Abgabe von Sdhall- oder
Blinkzeichen (§ 25) verwenden. Glocken und
Schellen an Zugtieren und Schlitten werden von
diesem Verbot nicht beriihrt.

(2) Die Radfelgen eines Fuhrwerkes miissen so
breit sein, dafl sic die Fahrbahn auch bei voller
Belastung des Fuhrwerkes nicht mehr als unver-
meidbar abniitzen. Die Mindestbreite der Rad-
felgen nicht mit Luftreifen ausgestatteter Wagen

mit einem Gesamtgewicht bis zu 2t darf nicht:

weniger als 7 cm betragen.

(3) Fuhrwerke miissen mit sicher wirkenden
Bremsvorrichtungen ausgestattet sein. Dies gilt
nicht fiir zweiridrige Karren, fiir Handwagen,
Handkarren und Handschlitten. Beim Bremsen
des Fuhrwerkes darf die Umdrehung der Rider
nicht ginzlich verhindert und durch die Betiti-
gung der Hemmvorrichtungen von Schlitten die
Fahrbahn nicht beschidigt werden.
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(9) Zur Verstirkung der Wirkung der Brems-
vorrichtungen (Abs. 2) diirfen Radschuhe nur zur
Abwendung einer Gefahr und Ketten nur bei
Glatteis oder verschneiter Fahrbahn verwendet
werden. Die Glieder der Schneeketten aus
starrem Material ohne elastische Uberziige diirfen
nicht linger als 3 cm und nicht héher als 2cm
sein. Sie diirfen weder scharfe Kanten, Edken,
cbene Flichen noch wulstartige Erhhungen auf-
weisen -und miissen so am Rad befestigt sein,
dafl eine Schlagwirkung auf die Fahrbahn mog-
lichst vermieden wird.

(5) Radfelgen, Radreifen und Radschuhe, die
wulstartige Erhdhungen, hervorstechende Nigel
oder Schrauben aufweisen oder sonst geeignet
sind, die Fahrbahn zu beschidigen, diirfen nicht

verwendet werden. Durch das Ziehen von Ma-

schinen und Geriten darf die Fahrbahn nicht be-
schidigt werden. -

§ 72. Beleuchtung des Fuhrwerkes.

(1) Zur Beleuchtung eines Fuhrwerkes (§ 59)
sind zwei Lampen zu verwenden, die nach vorne
weifl und die nach hinten rot leuchten. Die Lich-
ter miissen deutlich erkennbar sein und die Breite
des Fahrzeuges erkennen lassen; sie kénnen auch
an der Ladung angebracht werden, wenn dies
zweckmifliger ist. Bet Handwagen, Handkarren
und Handschlitten geniigt jedoch eine Lampe,
die nach vorne wei und nach hinten rot leuch-
tet; kann die Lampe an solchen Fahrzeugen oder

.an deren Ladungen nicht deutlich sichtbar ange-

bracht werden, so ist sie hinter dem Fahrzeug
gut sichtbar zu tragen.

(2) Fuhrwerke diirfen weder mit Fackeln noch
mit Laternen mit offenem Licht beleuchtet wer-
den.’ A

(3 An der Riickseite von Fuhrwerken sind
hdchstens .60 cm iiber der Fahrbahn zwei rote
Riickstrahler mit einer Lichteintrittsfliche von
mindestens 20 cm? so anzubringen, daf} sie bei
Dunkelheit und klarem Wetter im Lichte eines
Scheinwerfers auf 150.m sichtbar sind und die
Breite des Fahrzeuges erkennen lassen. Bei Hand-
wagen, Handkarren und Handschlitten geniigt
ein solcher Riidistrahler, der nicht weiter “als
40 ¢cm vom linken Fahrzeugrand anzubringen ist.

() Am vorderen Ende der Deichsel sind weifle
oder gelbe: Riickstrahlet beweglich aufzuhingen, |-
die im Scheinwerferlicht einer 25-Watt-Lampe
auf 150 m sichtbar sind.

§ 73. Bespannung

(1) Die Zugtiere miissen zum Ziehen des Fuht-
werkes. taughch sein. Lahme oder {ibermiidete
Tlere sowie solche, deren’ Eignung zum Zichen
eines Fuhrwerkes insbesondere durch uflerlich

: erkennbare Leiden oder Wunden herabgemin-

dert ist, diirfen nicht als Zugtiere verwendet
werden.

(2) Bissigen Zugtieren sind Maulkérbe anzu-
legen. Sofern es sich nicht um Rinder handelt,
miissen die Zugtiere bei Schnee- oder Eisglitte
mit scharfen Hufeisen oder anderen geeigneten
Gleitschutzmitteln versehen sein.

(3) Werden Tiere uneingespannt an c¢inem
Fuhrwerk mitgefiihrt, so sind sie an ein Zugtier
oder an das Fuhrwerk so anzubinden, dafl sie
sich nur an der rechten Seite des Fuhrwerkes
oder hinter dem Fuhrwerk fortbewegen Konnen
und andere Straflenbeniitzer nicht behindern.

(4) Geschirr und Ziigel miissen zweckmifig
sein und sich in gutem Zustand befinden. Ein-
spannige Fuhrwerke diirfen nur mit Leitseilen,
zweispinnige nur mit Kreuzziigeln gelenke wer-
den; die Verwendung von Gabelzugeln ist ver-
boten.

§ 74. Ankoppelfn.

(1) An ein Fuhrwerk darf nur ein weireres
Fuhrwerk angekoppelt werden. Dies gilt jedoch
nur dann, wenn beide Fuhrwerke mit besonders
leichtem Gut oder nur mifig beladen sind oder
wenn ‘das zweite Fuhrwerk unbeladen, ein zwei-
ridriger Karren oder ein Handwagen ist. Das
Fuhrwerk ist so anzukoppeln, dafl es nicht los-
reiflen kann.

(2) Die Linge des gekoppelten Wagenzuges
einschlieRlich der Deichsel und der Ladung darf
16 m nicht iiberschreiten.

(3) Die Bestimmungen der Abs. 1 und 2 gelten
auch fiir das Ankoppeln von Fuhrwerken an
Kraftfahrzeugen, sofern sich aus den kraftfahr-
rechtlichen Vorschriften nichts anderes ergibt.

VIII. ABSCHNITT.
Fuﬁgangerverkehr
§ 75. Verhalten der Fuﬁganger

(1) Fufiginger und Personen, die Kinderwagen
oder Rolistithle schieben oder ziehen, haben auf
dem Gehsteig zu gehen Wenn ein solcher nicht
vorhanden ist, haben sie das Straflenbankett und,
wenn auch dieses fehlt, den dufersten Fahrbahn-
rand zu beniitzen; hiebei haben sie auf Freiland-
straflen, aufler im Falle der Unzumuitbarkeit, auf
dem linken Straflenbankett (auf dem linkén
Fahrbahnrand) zu gehen. :

(2) Fuﬁganger in Gruppen auf Gehstelgcn oder
Straflenbanketten oder am Fahrbahnrand diirfen
andere Straflenbeniitzer weder gefihrden noch

| behindern. Fufiginger haben, wenn es die Um-

stande erfordern, rechts auszuweichen und links
vorzugehen.

- (3) Fuflginger diirfen erst dann auf die Fahr-
bahn treten oder diese iiberqueren, wenn sie
sich yvergewissert haben, dafl sie hiebei weder
Andere noch sich selbst gefahrdcn Jedes unnétige
Verwe1len auf der Fahrbahn ist verboten.
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(4) Sind Schutzwege oder fiir Fufiginger be-
stimmte Uber- oder Unterfithrungen vorhanden,
so diirfen Fufiginger die Fahrbahn innerhalb
cines Bereiches von 25 m beiderseits dieser Ein-
richtungen nicht iiberqueren. Dies gilt jedodh
nicht fiir das Uberqueren der Fahrbahn auf
kiirzestem Wege, um eine. Haltestelleninsel zu
erreichen oder sie zu verlassen.

(5) An Stellen, an denen der Verkehr durch
Arm- oder Lichtzeichen geregelt wird, diirfen
Fufiginger unbeschadet der Bestimmungen tiber
die Regelung des Verkehrefiir bestimmte Grup-
pen. von Straflenbentitzern (§ 38 Abs. 4) eine
Fahrbahn nur iiberqueren, wenn und solange
fiir den Fahrzeugverkehr auf dieser Fahrbahn das
Zeichen ,,Halt* (§§ 37 Abs. 4 und 38 Abs. 2)

gilt. Hilt ein Verkehrsposten einen Arm senk-

recht nach oben oder leuchtet gelbes nicht blin-
kendes Licht, so diirfen Fulginger die Fahrbahn
nicht betreten; sind sie bereits auf der Fahrbahn,
so haben sie diese unverziiglich zu verlassen.

{6) Die Fahrbahn ist auf Schutzwegen in ange-
messener File, ansonsten auf kiirzestem Wege
und so zu iiberqueren, dafl der Fahrzeugverkehr
dadurch nicht behindert wird. Schutzwege diirfen
nicht mehr betreten werden, wenn ein Fahrzeug
bereits die allenfalls vor dem Schutzweg befind-
liche Querlinie iiberfahren hat oder so nahe ist,
dafl es nicht mehr ohne Gefahr fiir die Ver-
kehrssicherheit angehalten werden kann.

(7) An Haltestellen 6ffentlicher Verkehrsmittel
darf die Fahrbahn zum Einsteigen in Schienen-
fahrzeuge erst nach deren Einfahren in den Hal-
testellenbereich (§ 21 Abs. 1 lit. g), zum Einstei-
gen in andere Fahrzeuge erst nach deren Still-
stand betreten werden. '

(8) Fufiginger diirfen Schranken, Seil- und
Kettenabsperrungen nicht {ibersteigen, eigen-
michtig 6ffnen oder unter diesen Einrichtungen
durchschliipfen.

(9) Mit anderen als den in Abs. 1 genannten
Kleinfahrzeugen und von Lastentrigern diirfen
Gehsteige und Straflenbankette nur beniitzt wer-
den, wenn der Fufigingerverkehr dadurch nicht
iibermiflig behindert wird. Jedoch ‘diirfen Geh-

steige mit Schubkarren in Ortsdurchfahrten nur

- in der Nihe und zum Zwecke von Baustellen

oder von landwirtschaftlichen Betrieben oder von
Girten in der Lingsrichtung befahren werden.

§ 76. Geschlossene Ziige von Fufl-
gingern, S

(1) Geschlossene Ziige von Fuflgingern, insbe-
sondere geschlossene Verbinde des Bundesheeres
oder des Sicherheitsdienstes, Prozessionen, Lei-
chenbegingnisse und sonstige Umziige, nicht je-
doch "geschlossene Kinder- oder Schiilergruppen,
haben die Fahrbahn zu beniitzen, Sie diirfen tiber
Briicken und Stege nicht im Gleichschritt mar-
schieren. Fiir die Beniitzung der Fahrbahn durch
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solche Ziige gelten die Bestimmungen des II. Ab-
schnittes singemif,

(2) Bei Dimmerung, Dunkelheit, Nebel oder
wenn es die Witterung sonst erfordert, ist, wenn
die sonstige Beleuchtung nicht ausreicht, die
Spitze eines die Fahrbahn beniitzenden geschlos-
senen Zuges durch nach vorne weiff und das
Ende durch nach hinten rot leuchtende Lampen
kenntlich zu machen. Besteht der Zug aus einer
Reihe, so ist an Spitze und Ende je eine Lampe,
besteht er aus mehreren Reihen, so sind an bei-
den Fliigeln der Spitze und des Endes je eine
Lampe mitzufiihren.

(3) Ein geschlossener Zug von Fuflgingern darf
auch durch mitfahrende Fahrzeuge beleuchtet
werden. In einem solchen Falle gelten die Be-
stimmungen des Abs. 2 sinngemifl. Das linke
Licht muf in einer Linie mit den links gehen-
den Personen liegen.

§ 77. Verhalten auf Gehsteigen in
Ortsdurchfahrten.

Auf Gehsteigen in Ortsdurchfahrten ist ver-

boten:

a) Gegenstinde, insbesondere solche, die
scharf, spitz oder sonst gefihrlich sind, so
zu tragen, daf andere Straflenbeniitzer ge-
fihrdet werden konnen,

'b) blendende Gegenstinde unverhiillt zu
tragen, ’

¢) den Fuflgingerverkehr insbesondere durch
den Verkauf oder die Verteilung von Pro-
grammen oder  Eintrittskarten  vor

Thedtern und Vergniigungsstitten, durch
das Verstellen des Weges durch Kunden-

finger oder durch das Tragen von Re-
klametafeln sowie durch den Verkauf von
Drudkschriften, durch das Mitfithren von
Tieren oder durch unbegriindetes Stehen-
bleiben zu behindern.

IX. ABSCHNITT.
Verkehr nicht eingespannter Tiere.
§78. Reiten.

(1) Reiter miissen korperlich geeignet und des

Reitens kundig sein und das 16. Lebensjahr voll-'

endet haben. Jiingere Personen diirfen nur in
Begleitung Erwachsener reiten; dies gilt jedoch
nicht fiir das Reiten im Rahmen eines landwirt-
schaftlichen Betriebes, wenn der Reiter - das
zwolfte Lebensjahr vollendet hat.

{2) Reiter diirfen nur die Fahrbahn und auf

Straflen mit Reitwegen nur die Reitwege be- .
niitzen. Die Bestimmungen des IL Abschnittes.

gelten fiir das Reiten sinngemifi.
(3) Bei Dimmerung, Dunkelheit, starkem Nebel

oder wenn es die Witterung sonst erfordert, -

miissen Reiter, wenn die sonstige Beleuchtung
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nicht ausreicht und sie die Fahrbahn beniitzen,
durch helleuchtende Laternen an der linken Seite
gekennzeichnet sein.

§79. Viehtrieb.

(1) Treiber und Fiihrer von Vieh miissen im
Hinblick auf die Anzahl und die: Art der Tiere
sowie im Hinblids auf die fiir den Viehtrieb in Be-
tracht kommenden Seraflen kérperlich und gelsug
Oeelf'net seln

(2) Das Fiihren von Zug- oder Reittieren in
Koppeln von mehf als drei Tieren durch eine
Person ist verboten. Bei Stieren sind besondere
Sicherheitsmafinahmen zu treffen. Bei grofleren
Viehtrieben sind Gruppen zu bilden wund
zwischen den einzelnen Gruppen gréflere Ab-
stinde einzuhalten,

(3) Das Vieh mufl auf der Strafle so getrieben
oder gefithrt werden, dafl der iibrige Verkehr
dadurch moglichst wenig behindert wird. Es mufl
auf der rechten Fahrbahnseite getrieben und von
einer angemessenen Zahl geéeigneter Treiber be-
gleitet werden.

(4) Es ist verboten, Vieh auf der Fahrbahn un-
beaufsichtigt zu lassen; es auf Radwegen, Rad-
fahrstreifen, Gehsteigen, Straflenbanketten oder
Straflenb8schungen oder in Straflengriben zu
treiben oder es auf der Strafle lagern oder weiden
zu lassen.

(5) Bei zeitweilig auf der Strafle haltenden
Tieren haben die Treiber Vorsorge zu treffen,
dafl iibrige Straflenbeniitzer nicht behindert oder
gefahrdet werden.

(6) Bei Dimmerung und Dunkelheit, -starkem
Nebel oder wenn es die Witterung sonst erfor-
dert, mufl der Viehtrieb, wenn die sonstige Be-
leuchtung nicht ausreicht, an seinem Anfang
durch einen Treiber mit einer nach vorne weill
und an seinem Ende durch einen Treiber mit
einer nach hinten rot leuchtenden Lampe ge-
sichert werden. Beim Treiben oder Fiihren von
einzelnen Tieren geniigt eine helleuchtende
Lampe.

§80. WeidenanStraflen.

(1) Vieh, das auf an Autobahnen, Auto- oder
Vorrangstraflen gelegenen, zu diesen Straflen hin
nicht abgeziunten Grundstiickeén weidet, mufl
von Personen; die zum Treiben und Fithren von
Vieh geeignet sind (§ 79 Abs. 1), beaufsichtigt
werden. Das gleiche gilt fiir das Weiden von Vieh
auf an einer anderen Strafle gelegenen Grund-
stiicken, sofern diese Strafle keine ausreichende
Sicht auf das Grundstiick -gewihrt. Die das
Weidevieh beaufsichtigenden Personen haben es
von der Strafle fernzuhalten und Tiere, die auf
die Strafle gelangt sind, so rasch wie méglich von
dort zu vertreiben.

(2) Die Behorde hat, wenn nicht erhebliche In-
teressen an der Sicherheit des Verkehrs entgegen-

stehen, Alpgebiete und Gebiete, in denen der
unbeaufsichtigte Weidegang nach altem Her-
kommen iiblich ist, durch Verordnung von den
Bestimmungen des Abs. 1 auszunehmen. Die
durch solche Gebiete fithrenden Straflenstrecken
sind durch das Gefahrenzeichen ,,ACHTUNG
TIERE® (§ 49 Z. 13 a) zu kennzeichnen. Fiir die
Erlassung und Kundmachung der Verordnung
gelten die Bestimmurngen der §§ 42 Abs. 8 und
43 Abs. 2 sinngemiR.

X. ABSCHNITT.

Beniitzung von Straflen zu verkehrsfremden
Zwecken.

§ 81. Gemeinsame Bestimmungen.

(1) Die . Beniitzung der Strafe zu anderen
Zwecken als zu solchen des Straflenverkehrs ist
unbeschadet sonstiger Rechtsvorschriften ver-
boten. Insbesondere ist' es verboten,

a) auf der Strafle eine gewerbliche Titigkeit

auszuiiben, es sei denn, dafl dies ohne festen .
Standplatz auf dem Gehsteig geschieht,

b) Spielfilme aufzunehmen oder eine Tombola
abzuhalten,

¢) Werbungen und Ankiindigungen auf
Straflengrund anzubringen, Werbe- oder
Ankiindigungsschriften oder Werbeartikel
auf Straflen abzuwerfen und Lautsprecher—
wagen zu verwenden,

d) Werbefahrzeuge, die durch ungewohnhche
und aufdringliche Aufmachung geeignet
sind, eine Menschenansammlung herbeizu-
fithren, zu verwenden,

€) Werbevorfilhrungen durch Licht, Bild,
Schrift oder Ton oder durch Vorfithrungen'
von Menschen oder Tieren an der Strafe,
insbesondere in Schaufenstern und Ge-
'schiftseingingen, zu veranstalten, wenn sie
geeignet sind, eine Mensc*h-e.nansammlung

herbeizufiihren,

f) Gegenstinde aller Art auf oder iiber der
Strafle anzubringen oder die Strafle mit
‘Gegenstinden, namentlich auch mit Kraft-
fahrzeugen oder Anhingern ohne polizei-
liches Kennzeichen, zu verstellen, es sei
denn, dafl es zum Bau, zur Erhaltung, zur
Reinigung oder zur Pflege der Strafle ge-
schieht,

g) Bettelmusik auszuiiben, wenn der Straflen-
verkehr beeintrichtigt ‘werden kann, oder
sonst zu musizieren, es sei denn, dafl es sich
um geschlossene Verbinde des Bundesheeres
oder des Sicherheitsdienstes oder um’ Pro-
zessionen, Leichenziige und ortsiibliche
Aufziige handelt. ‘

(2) Die Behorde hat von dem im Absatz 1 be-

zeichneten Verbot Ausnahmen zu bewilligen,
wenn eine Beeintrichtigung des Strafenverkehrs
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oder eine -iiber "das gewdhnliche Mafi hinaus-
gehende Lirmentwicklung nicht zu erwarten ist
(Ausnahmebewilligung).

(3) Die Ausnahmebewilligung ist weder iber-
tragbar noch vererblich. Sie ist, wenn es das In-
teresse an der Sicherheit, Leichtigkeit oder Flis-
sigkeit des Verkehrs erfordert, bedingt, befristet
oder mit Auflagen zu erteilen oder zu wider-
rufen. Sonstige Rechtsvorschriften bleiben unbe-
rithre.

§ 82. Herstellumgen auf und diber
der Strafle

Vor der Erteilung einer Ausnahmebewilligung
fiir Herstellungen auf und {iber der Strafle sowie
fiir das Verstellen der Strafle mit Gegenstinden
(§ 81 Abs. 1 lit. f) ist das Vorhaben unter Be-
dachtnahme auf die gegenwirtigen und zu er-
wartenden Verkehrsverhiltnisse zu priifen. Eine
Beeintrichtigung des Straffenverkehrs durch das
Vorhaben ist insbesondere auch dann anzuneh-
men, wenn

a) die Strafle beschidigt wird,

b) die Straflenbeleuchtung und die Straflen-
oder Hausbezeichnungstafeln verdeckt wer-
den,

¢) sich die Gegenstinde im Luftraum oberhalb
der Strafle nicht mindestens 220 m iiber
dem Gehsteig und 4’50 m iiber der Fahr-
bahn befinden,

d) die Gegenstinde seitlich der Fahrbahn den
Fufigingerverkehr auf Gehsteigen oder
Straflenbanketten behindern wund nicht
mindestens 60 cm von der Fahrbahn ent-
fernt sind.

§ 83. Werbungenund Ankiindi-
gungen.

(1) Wenn es die Verkehrssicherheit erfordert,
hat die Behdrde durch Verordnung Strafien zu
bestimmen, auf und an denen wegen ihrer Ver-
kehrsbedeutung die Verwendung von Werbe-
fahrzeugen (§ 81 Abs. 1 lit. d) und Werbevor-
filhrungen (§ 81 Abs. 1 lit. €) auf jeden Fall nur
mit einer Ausnahmebewilligung zulissig ist.
Fiir die Erlassung und Kundmachung der Verord-
nung gelten die Bestimmungen der §§ 42 Abs. 8
und 43 Abs. 2 sinngemifl.

(2) Die Organe der Straflenaufsicht sind be-
fugt, die in Abs. 1 bezeichneten Titigkeiten, auch
wenn. fiir sie eine Ausnahmebewilligung vorliegt,
vortibergehend zu uptersagen, wenn es die
Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs erfor-
dert.

§ 84. Wcrbungen und Ankiindigun-
genauflerhalbvonStralen

Wer an Autobahnen oder Autostrafien inner-
‘halb einer Entfernung von 100 m vom Fahr-
bahrirand -odér an anderen Straflen innerhalb

| Betracht kommt, sind,
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einer Entfernung von 50 m vom Fahrbahnrand
auflerhalb von Ortsdurchfahrten Werbungen
oder Ankiindigungen anbringen will, bedarf
hiezu der Bewilligung der Behérde. Die Bewilli-
gung ist zu erteilen, wenn das Vorhaben mit
Riicksicht auf seine Anbringung und Aufmachung
nicht geeignet ist, den Straflenverkehr zu beein-
trachtigen oder die Aufmerksamkeit der Fahr-
zeuglenker iibermiflig auf sich zu ziehen. Die
Bewilligung ist weder iibertragbar noch vererb-
lich; sie ist, wenn es die Sicherheit des Straflen-
verkehrs erfordert, bedingt, befristet oder mit

Auflagen zu erteilen oder zu widerrufen.

§ 85. Ausiibung von Erwerbstiatig-
keiten.

(1) Die Ausiibung der Erwerbstitigkeit im Um-
herziehen . auf Straflen ist:bei starkem Verkehr
oder wenn sie mit lirmender Kundenwerbung
verbunden ist, in der Nihe von Markthallen und
Marktplitzen, Schulen, Theatern, Kinos u. dgl.
wihrend der Betriebszeit sowie vor Kirchen wih-
rend des Gottesdienstes verboten.,

(2) Von der Strafle aus diirfen Waren in Schau-
fenstern nur in Zeiten schwachen Verkehrs ge-
ordnet werden; der Verkehr darf hiedurch nicht
behindert werden.

(3) Inhabern einer Lizenz zur Ausiibung der
Bettelmusik ist auf Antrag oder vonr Amts wegen
von der Behdrde ein geeigneter Platz zur Aus-
iibung dieser Titigkeit unter Bedachtnahme auf

die Sicherheit, Leichtigkeit und Fliissigkeit des

Verkehrs anzuweisen.

§8.Umzige.

Sofern eine Beniitzung der Strafle hiefiir in
unbeschadet sonstiger
Rechtsvorschriften, Versammlungen unter freiem
Himmel, dffentliche oder ortsiibliche Umziige,
volkstiimliche Feste, Prozessionen o. dgl. von den
Veranstaltern drei Tage, Leichenbegingnisse von
der Leichenbestattung 24 Stunden vorher der
Bchérde anzuzeigen.

§ 87. Wintersportauf Straflen.
(1) Auf Strafen in Ortsdurchfahrien, auf

Bundes- und Vorrangstraffen ist das Skifahren,
Schlittschuhlaufen und Rodeln verboten. Wenn
es das Sffentliche Interesse erfordert und keine
erheblichen Interessen am unbehinderten Straflen-
verkehr entgegenstehen, hat die Behorde durch
Verordnung einzelne Straflen von diesem Verbot
auszunehmen und fiir den iibrigen Verkehr zu
sperren.

(9). Fiir die Kundmachung der Verordnung gel—
ten die Bestimmungen des § 43 Abs. 2 sinngemifl.

(3) Personen, die auf Straflen skifahren, schlitt-
schuhlaufen oder rodeln, haben ‘auf andere
Strafenbeniitzer Riicksicht zu nehmeén und ihnen
auszuweichen.
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(5) Wenn es das 6ffentliche Interesse erfordert,
hat die Behérde unter Bedachtnahme auf die
Sicherheit, Leichtigkeit oder Fliissigkeit des Ver-
kehrs durch Verordnung andere als die in Abs. 1
bezeichneten Zeiten festzulegen oder zu bestim-
men, zu welchen Zeiten die im Abs. 2 bezeichne-
ten. Verrichtungen vorzunehmen sind. Besteht
kein allgemeines Bediirfnis an den in den Abs. 1
und 2 bezeichneten Verrichtungen und sind sie
auch im Hinblick auf die Sicherheit, Leichtigkeit
und Flissigkeit des Verkehrs nicht erforderlich,
50 hat die Beh6rd€ durch Verordnung die Straflen
oder Straflenteile zu bestimmen, auf denen diese
Verrichtungen nicht  vorgenommen werden
brauchen. Fiir die Kundmachung der Verordnun-
gen gelten die Bestimmungen der §§ 42 Abs.
und 43 Abs. 2 sinngemifl. Bei Vorliegen der
gleichen Voraussetzungen hat die Behdrde auf
Antrag des Eigentiimers ciner Liegenschaft die
Befretung durch Bescheid auszusprechen.

XII. ABSCHNITT.
Behorden und Straflenerhalter.
§94. Zustindigkeit.

(1) Die Erlassung vorr Verordnungen auf Grund 7

der §§ 82 Abs. 2, 83 Abs. 1, 87 Abs. 1, 88 Abs. 3,
93 Abs. 5. und 97 Abs. 1 steht den Lindern
zu. Das gleiche gilt fiir Verordnungen auf Grund
des § 42, jedoch mit Ausnahme von solchen, die
Autobahnen und Autostraflen betreffen, fiir das
ganze Bundesgebiet gelten oder mit denen
Bundesstrafien zu Vorrangstraflen erklirt oder
mit Nummern versehen werden.’

(2) Behorde im Sinne dieses Bundesgesetzes ist

a) das Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau zur Erlassung von Verord-
nungen, soweit sie nicht gemifi Abs. 1 den
Lindern zusteht;

b) die Landesregierung fiir alle Angelegen-
heiten, deren Vollzichung Landessache ist
und nicht der Bezirksverwaltungsbehorde
(der Bundespolizeibehtrde) vorbehalten
ist;

c) die Bezirksverwaltungsbehdrde zur Erlas-

" sung von Verordnungen und fiir Hinweise
auf Gefahren und sonstige verkehrswichtige
Umstinde und zur Erlassung von Beschei-
den, die nicht iiber den 8rtlichen Wirkungs-
bereich  der  Bezirksverwaltungsbehdrde
hinauswirken, es sei denn, daf} sich aus den
Bestimmunagen des § 95 iiber die Zustindig-
keit von Bun.despohzmbchorden etwas
anderes ergibt. - '

(3) Die Bezirksverwaltungsbehrde kann dic
von ihr zu besorgenden Angclcgemheiten (Abs. 2
lit. ¢€), soweit sie nur das Gebiet einer Gemeinde
betreffen, der Gemeinde ubertragcnf wenn die
Orgamsamon der Verwaltung'in der Gemeinde

- eine ordnungsgemifle Behandlung der Angelegen-

heit erwarten 1afity die Gemeinde tritt in diesen
Angelegenheiten an die Stelle der Bezirksverwal-
tungsbehrde. Angelegenheiten des Verwaltungs-
straf verfahrens und des Verkehrsunterrichtes sind
von der Ubertragung ausgeschlossen.

(4) Die Landesregierung und die Bezirksverwal-
tungsbehdrde haben vor der Erlassung einer Ver-
ordnung oder eines Bescheides in Angelegen-
heiten, die den &rtlichen Wirkungsbereich einer
Bundespolizeibehdrde beriihren, dieser Gelegen-
heit zur Stellungnahme zu geben.

§ 95. Bundespolizeibehdrden.

(1) Im ortlichen Wirkungsbereich einer Bundes-
g | polizeibehdrde obliegt dieser

a) die Uberwachung der Einhaltung der
straflenpolizeilichen Vorschriften und die
unmittelbare Regelung des Verkehrs -ein-
schlieRlich der Anordnung der Regelung
des Verkehrs durch Arm- oder Lichtzeichen
durch Organe der Bundespolizei (Verkehrs-
polizei);

b) die Ausiibung des Verwaltungsstrafrechtes
(§§ 99 und 100) mit Ausnahme der Uber-
tretungen der Bestimmungen iber die. Be-
niitzung der Strafle zu vcrkehrsfrernden
Zwecken (X. Abschnitt);

¢) die Anordnung der Teilnahme am Ver-
kehrsunterricht und die Durchfithrung des
Verkehrsunterrichtes (§ 101);

d) das Verbot des Lenkenxs von Fahrzeugen
(§ 58);

e) die Bewilligung verkchrssportlxcher Vcr-
anstaltungen (§ 63);

f) die Entgegennahme von straflenpolizei-
lchen Anzeigen dber die Abhaltung von
Umziigen (§ 86). ’

(2) Die Bundespolizeibehorden diirfen die ihnen
obliegenden Angelegenheiten micht auf die Ge-
meinden iibertragen (§ 94 Abs. 3).-

§ 96. Besondere Rechte und Pflich-
tender Behorde.

(1) Ereignen sich an einer Strafenstelle wieder-
holt Unfille, so hat die Behorde durch Lokal-
augenschein festzustcllcm welche Mafinahmen zur
Verhiitung Weltcrer Unfille ergriffen werden
kénnen.

6] Die Behoide hat alle zwei Jahre unter Bei-
zichung des Straflenerhalters alle angebrachten
Straflenverkehrszeichen daraufhin zu iiberpriifen,

| ob sie erforderlich sind. Nicht mehr erforderliche

Straflenverkehrszeichen sind zu entfernen.

(3) Die Behorde hat bei Kreuzungcm von zwel

"Vorrangstraflen durch Aufstellung des Straflen-

verkehrszeichens ,,ENDE DES VORRANGES* .
(§ 52 Z. 9b) und ,,ACHTUNG VORRANG-
VERKEHR® (§ 49 Z. 5) oder ,HALT VOR
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KREUZUNG* (§ 51 Z. 11) zu bestimmen,
welcher Fahrzeuglenker Vorrang hat (§ 18).

(4 Die Behdrde hat unter Bedachtnahme auf
die Sicherheit, Leichtigkeit und Fliissigkeit des
Verkehrs auf Antrag der gesetzlichen Interessen-
vertretung die Standplitze von Fahrzeugen des
Platzfuhrwerks-Gewerbes (Taxi-Gewerbes) sowie
des Ausflugswagen- (Stadtrundfahrien-) Gewerbes
festzusetzen. Die Standplitze sind durch das Vor-
schriftszeichen ,,BESCHRANKUNG FUR HAL-
TEN UND PARKEN® (§ 51 Z. 13) und der ent-
sprechende Zusatztafel, z. B. mit der Aufschrift
L, AUSGENOMMEN 6 TAXI“ zu kennzeichnen.

§97. Organe der Straflenaufsicht

. (1) Sofern es sich nicht um Organe der Bundes-
. gendarmerie oder der Polizei handelt, sind die
Organe der Straflenaufsicht von der Behdrde auf
ihre Dienstpflichten zu vereidigen und mit einem
Dienstabzeichen auszustatten. Form, Ausstattung
und Tragweise des Dienstabzeichens sind unter
Bedachtnahme auf seinen Zweck und seine Er-
kennbarkeit durch Verordnung zu bestimmen.

(2) Bei Gefahr im Verzuge, wie z. B. bei Brin-
den oder Unfillen, oder in besonderen Ausnah-
mefillen, wie z. B. bei Straflenbauten, kann die
Behdrde, wenn es die Sicherheit oder Leichtig-
keit des Verkehrs erfordert, auler den Organen
der Straflenaufsicht auch andere geeignete Per-
sonen mit der Regelung des Verkehrs auf den
in Betracht kommenden Straflenteilen voriiber-
gehend betrauen. Sie hat diese Personen nach
Mbglichkeit mit einer weiflen Armbinde kennt-
lich zu machen und mit einem Ausweis, aus dem
diese Betrauung hervorgeht, zu versehen. Wenn
.es die Sicherheit oder Leichtigkeit-des Verkehrs
erfordert, kann die Behdrde auch Organe eines
Straflenbahnunternehmens mit der Regelung des
Verkehrs im Bereich von Straflenbahnhaltestellen
betrauen. Den Anordnungen der gemifl den Be-
stimmungen dieses Absatzes mit der Regelung

des Verkehrs betrauten Personen ist Folge zu
leisten.

(3) Die Organe der Straflenaufsicht. sind, wenn
es die Sicherheit, Leichtigkeit oder Fliissigkeit des

Verkehrs erfordert, berechtigt, einzelnen. Stra-
" Renbeniitzern fiir den Einzelfall Anordnungen
fir die Beniitzung der Strafle zu erteilen. Diese
Anordnungen sind auch dann zu befolgen, wenn
sie von den sonstigen -bei der Beniitzung der
fﬁraﬁe zu beachtenden Rechtsvorschriften abwei-

en. '

(4) Alle Personen, die auf Grund der Bestim-
mungen dieses Bundesgesetzes mit der unmittel-
baren Regelung des Verkehrs befafit sind, miissen
wihrend dieser Tatigkeit so ausgeriistet sein und
sich so aufstellen, dafl sie von allen Straflen-
beniitzern bei gehdriger Aufmerksamkeit leicht
geschen werden kdnnen.
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(5) Die Befugnisse der Organe der Straflenauf-
sicht erstrecken sich nicht auf Straflen ohne
6ffentlichen  Verkehr. Amtshandlungen im

Dienste der Strafjustiz werden von dieser Be-

stimmung nicht beriihrt.

§ 98. Besondere Rechte und Pflich-
ten des Straflenerhalters.

(1) Der Strafenerhalter ist in jedem nach
den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes durch-
zufithrenden Verfahren Partei im Sinne des §8 des
Allgemeinen Verwaltungsverfahrensgesetzes 1950.
Vor Erlassung einer Verordnung auf Grund der
Bestimmungen des Bundesgesetzes hat die Be-
hérde den Straflenerhalter anzuhdren, es sei
denn, dafl Gefahr. im Verzuge ist und er nicht
rechtzeitig beteiligt werden kann. Vom Inhalt
der Verordnung ist der Straflenerhalter auf jeden
Fall in Kenntnis zu setzen.

(2) Der Straflenerhalter hat seine Organe, die
mit der Erhaltung, Pflege und Reinigung der
Straflen beauftragt sind, mit einer rot-weif} ge-
streiften Schutzausriistung auszustatten und sie
anzuweisen, diese Ausriistung wihrend der Dauer
der Arbeitsverrichtungen auf der Strafle zu tra-
gen. Fine Schutzausriistung braucht auf Straflen-
stellen, die durch das Gefahrenzeichen ,BAU-
STELLE“ (§ 49 Z. 9) gekennzeichnet sind, nicht
getragen zu werden.

(3) Der Straflenerhalter darf auch ohne be-
hérdlichen Auftrag Einrichtungen zur Regelung
und Sicherung des Verkehrs anbringen; dies gilt
jedoch nicht fir die in § 43 Abs. 1 genannten

Straflenverkehrszeichen. Er ist jedoch verpflich- .

tet, die von ihm selbstindig angebrachten Ein-
richtungen zur Regelung und Sicherung des Ver-
kehrs zu entfernen, wenn-es die:Behorde ver-
langt. Die Behdrde hat ein solches Verlangen zu
stellen, wenn es die Sicherheit, Leichtigkeit oder
Fliissigkeit des Verkehrs erfordert oder wenn
die angebrachten Einrichtungen unrichtig- sind.

XIIL. ABSCHNITT.
“Straf- und Schlufibestimmungen.

§99. Strafbestimmungen.

(1) Eine Verwaltungsiibertretung begeht und ist
mit Geldstrafe bis zu 30.000S oder mit Arrest
bis zu 6 Wochen zu bestrafen, wer

a) als Lenker cines Fahrzeuges, als Fulginger,

als Reiter oder als Treiber oder Fiihrer von -

Vich gegen die bei der Beniitzung der
Strafle von ihm zu beachtenden Gebote
und Verbote verstofit; A '

b) bei einem Verkehrsunfall die Bestimmun-
gen des § 4 nicht befolgt, insbesondere nicht
Hilfe leistet oder herbeiholt, diec Herbei-
holung einer Hilfe nicht ermdglicht oder
als Lenker eines Fahrzeuges nicht anhailt;
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¢) die Kennzeichnung ,,ARZT IM DIENST“
unbefugt gebraucht oder zu anderen als im
§ 21 Abs. 4 bezeichneten Zwecken mifi-

" braucht; .

d) ein Fahrzeug in einem durch Alkohol oder
Suchtgiften beeintrichtigten Zustand oder
in einer in § 57 Abs. 1 bezeichneten kér-
perlichen oder geistigen Verfassung lenkt
oder in Betrieb nimmt;

€) Straflen ohne Bewilligung zu verkehrs-
fremden Zwecken (X. Abschnitt) beniitzt,
insbesonderc ‘bhne Ausnahmebewilligung
die in § 81 bezeichneten Titigkeiten oder
Herstellungen vornimmt oder ohne Bewilli-
gung verkehrssportliche Veranstaltungen
(§ 63) abhilt;

f) auflerhalb von StraRen ohne Bewilligung
verkehrsbecintrichtigende Werbungen und
Ankiindigungen anbringt (§ 84);

g) Versammlungen, offentliche oder ortsiib-
liche Umziige, volkstiimliche Feste, Pro-
zessionen und Leichenbegingnisse nicht an-
zeigt (§ 86);

h) auf Straflen trotz Verbot Wintersport be-
treibt (§ 87); _

i) durch Spiclen auf oder neben der Strafie
gegen die Bestimmungen ‘dés § 88 verstofit
oder als gesetzlicher Vertreter von Kindern
zulifit, dafl sic gegen diese Bestimmungen
verstoflen; '

j) Verkehrshindernisse auf Strafen entgegen
den Bestimmungen des § 89 nicht kenn-
zeichnet oder beleuchtet; :

k) Straflen verunreinigt;

1) als Eigentiimer einer Liegenschaft nicht fiir
die Siuberung und Bestreuung der Strafle
sorgt (§ 93);

m) auf fahrende Fahrzeuge aufspringt oder von
ithnen abspringt;

n) sich an Fahrzeuge anhingt, um sich ziehen
zu lassen; :

o) Tiere an Fahrzeuge anbindet, um sie mit-
laufen zu lassen; '

p) Straflenbeniitzer blendet;

q) Einrichtungen zur Regelung und Sicherung
des Verkehrs unbefugt ‘anbringt, entfernt,
verdeckt oder in ihrer Lage oder Bedeu-
tung verandert oder sonst gegen die Be-
stimmungen des § 31 verstsft;

r) beim Betrieb eines Fahrzeuges oder bei der
Ladetitigkeit vermeidbaren Lirm - erregt;

s) als Besitzer eifies Fuhrwerkes dieses einem
anderen in unvorschriftsmifigem Zustand
zum Betriebe tberldflc (§ 69 Abs. 3).

(2) Der Versuch ist strafbar.

.‘ @) Eine Verwaltungsiibertretung gemif Abs. 1
liegt nicht vor, wenn die Tat’ gerichtlich-zu- ahn-

den ist oder wenn sie auf einer Strafe mit nicht| = -

offentlichem Verkehr begangen wurde.

(4) Die Durchfithrung - eines Strafverfahrens
gemifl Abs. 1 und 2 steht der Erlassung und
Vollstreckung eines Bescheides, womit der Auf-
trag erteilt wird, einen den Vorschriften dieses
Bundesgesetzes zuwiderlaufenden Tatbestand zu
beseitigen, nicht entgegen.

(5) Die Beh8rde hat im Straferkenntnis auch im
Sinne des § 57 des Verwaltungsstrafgesetzes 1950
iiber die aus dieser Ubertretung abgeleiteten pri-
vatrechtlichen Anspriiche des Straflenerhalters
gegen den Beschuldigten zu entscheiden.

(6) Die eingehobenen Strafgelder sind dem Er-
halter jener Strafle abzufiihren, auf der die Ver-
waltungstibertretung begangen wurde, und sind
von diesem fiir die Erhaltung der Strafle zu ver-
wenden.

§ 100. Erschwerende Umstinde.

(1) Im. Falle einer Verwaltungsiibertretung
gemifl § 99 lit. r oder bei Vorliegen von er-
schwerenden Umstinden in den sonstigen Fillen
des § 99 Abs. 1 darf keine Geldstrafe unter
200S oder keine Arreststrafe unter 3 Tage ver-
hingt werden. Hat ein Beschuldigter die gleiche
Verwaltungsiibertretung unter erschwerenden
Umstinden bereits zweimal oder &fter begangen,
so konnen diese Geld- und Arreststrafen auch .
nebeneinander verhingt werden.

(2) Erschwerende Umstinde liegen insbesondere
vor: : ,

a) wenn die Verwaltungsiibertretung in einem
durch Alkohol oder Suchtgifte beeintrich-
tigten Zustand oder durch vorsitzliche Bei-
hilfe zu einer solchen Verwaltungsiibertre-
tung begangen wurde, '

b) wenn die Verwaltungsiibertretung beim
Lenken oder beim Betrieb eines Fahrzeu-:
ges unter besonders gefihrlichen Verhalt-
nissen, insbesondere beim Uberholen, oder
mit besonderer Riicksichtslosigkeit gegen-
iiber Fulgingern oder gegeniiber Beniitzern
- von Fahrzeugen; die nach ihrer Art, Bau-
weise oder Beschaffenheit im Straflenver-
kehr in der Regel grofleren Gefahren aus-
gesetzt sind, begangen wurde,

c) wenn der Beschuldigte die gleiche Verwal- -
tungsiibertretung schon wiederholt began-
gen hat und er einsehen mufite, daf durch
die Begchung der Verwaltungsiibertretung
mit Riicksicht auf den Tatort und auf son-
stige Verhiltnisse leicht eine Gefahr fiir die
'Sicherheit von Personen und Sachen ent-
stehen kann, -

d) wenn die Verwaltungsiibertretung unter

Miflachtung der in diesem Bundesgesetz -

"enthaltenen Bestimmungen oder der auf
Grund- des Bundesgesetzes erlassenen . Ver-
ordnungen zum Schutze von Lirmbelisti-

gungen begangen wurde. -
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§101. Verkehrsunterricht.
(1) Neben ciner Strafe (§§ 108 und 109) oder

einer Verwarnung (§ 21 Verwaltungsstrafgesetz
1950) kann der beschuldigte Lenker eines Fahr-
zeuges von der Behdrde durch Bescheid zur Teil-
nahme an einem von ihr abzuhaltenden Ver-
kehrsunterricht bis zu einer Gesamtdauer von
6 Stunden verpflichter werden, wenn sein Ver-
halten im Straflenverkehr, insbesondere mit
Riicksicht auf wiederholte Beanstandungen, ver-
muten liflt, dafl er die Verkehrsvorschriften
nicht beherrscht. =

(2) Zur Teilnahme am Verkehrsunterricht kann
der Lenker eines Fahrzeuges bei Vorliegen der
Voraussetzungen des Abs. 1 auch dann verpflich-
tet werden, wenn er lediglich mit Riicksicht auf
die Bestimmungen des § 99 Abs. 3 von der Ver-
waltungsbeh&rde nicht bestraft wird.

~ (3) Der Verkehrsunterricht kann auch an Sonn-
oder Feiertagen abgehalten werden, darf aber
an solchen Tagen nicht linger als zwei Stunden
dauern. Die Bestimmung des § 20 des Allgemei-
nen Verwaltungsverfahrensgesetzes 1950 ist an-
zuwenden. '

§ 102. Abgrenzung zu anderen
Rechtsvorschriften.

Durch dieses Bundesgesetz werden die Strafien-
verwaltungsgesetze sowie eisenbahnrechtliche und
arbeitsrechtliche Vorschriften nicht berithrt. Auf
die Ausriistung, Beschaffenheit und Beleuchtung
sowie auf den Verkehr von Kraftfahrzeugen
findet es nur insoweit Anwendung, als kraft-
fahrrechtliche Vorschriften nicht ausdriicklich

etwas anderes bestimmen.

§ 103. Inkrafttreten und Auf-

hebung.
(1) Dieses Bundesgesetz tritt, sofern sich aus
Abs. 2 nichts anderes ergibt, am .............
in Kraft,

(2) Der § 95 dieses Bundesgesetzes tritt in den
einzelnen Lindern mit dem Inkrafttreten des
ihm entsprechenden Landesgesetzes (Art. 15
Abs. 4 B.-VG.), frithestens jedoch zugleich mit
den tibrigen Bestimmungen dieses Bundesgesetzes
in Kraft.
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(3) Mit dem Inkrafttreten dieses Bundes-
gesetzes . tritt das Straflenpolizeigesetz vom
12. Dezember 1946, BGBl. Nr. 46/1947, mit
Ausnahme der darin enthaltenen Verfassungs-
bestimmungen, aufler Kraft.

§ 104. Ubergangsbestimmungen.

(1) Soweit die bisher in Verwendung stehenden
Einrichtungen zur Regelung und Sicherung des
Verkehrs den Vorschriften dieses Bundesgesetzes
nicht entsprechen, sind sie bis zum 1. Jinner
1965, sofern es sich jedoch um Sperr- oder Leit-
linien handelt (§ 54 Abs. 1), die in Steinreihen
ausgefithrt sind, bis 1. Jinner 1970 durch die
diesem Bundesgesetz entsprechenden Einrichtusni-
gen zu ersetzen und bis dahin zu beachten.

" (2) Bewilligungen, die auf Grund der bis zum
Inkrafttreten des Bundesgesetzes geltenden
strafenpolizeilichen Vorschriften rechuskriftig
erteilt wurden, gelten als auf Grund dieses Bun-
desgesetzes erlassen.

(3) Die Bestimmungen dieses Bundesgesetzes
iiber den Zustand, oder die Ausriistung von
Fahrzeugen finden auf Fahrzeuge, die sich im
Zeitpunkt des Inkrafttretens des Bundesgesetzes
bereits in Betrieb befunden haben, erst ab
1. Jinner 1961 Anwendung, wenn ihr Zustand
und ihre Ausriistung den bisherigen straflen-
polizeilichen Vorschriften entsprechen.

§ 105. Vollziehung.

(1) Mit der Vollzichung des § 95 ist das Bun-
desministerium fiir Handel und Wicderaufbau
im Finvernehmen mit dém Bundesministerium
fiir Inneres betraut.

(9) Mit der Vollzichung der zivilrechtlichen
Vorschriften dieses Bundesgesetzes ist das Bun-
desministerium fiir Justiz im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium fiir Handel und Wieder-
aufbau betraut. v

(3) Soweit die Vollziehung dieses Bundes-
gesetzes den Lindern zusteht, obliegt sie -den
Landesregierungen, im iibrigen, soweit sich aus
den Abs. 1 und 2 nichts anderes ergibt, dem
Bundesministerium fiir Handel und Wiederauf-
bau. -
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- Erlduternde Bemerkungen

A. Einleitung,.

Das geltende Straflenpolizeigesetz, BGBL
Nr. 46/1947, wurde vom Nationalrat am 12. De-
zember 1946 beschlossen, zu einer Zeit also, da
es unverhiltnismifliz weniger Kraftfahrzeuge
gab als heute und da sich angesichts der damals
herrschenden Not an den primitivsten Erfor-
dernissen des tiglichen Lebens niemand auch nur
annihernd eine Vorstellung vom Ausmafl der
immer rascher zunehmenden Motorisierung
machen konnte. Bei der Erlassung des Strafien-
polizéigesetzes 1946 stand die Notwendigkeit der
Ersetzung deutscher Vorschriften im Vorder-

. grund. Es konnte dabei auf die vor dem. Jahre

1938. geltenden, aus dem Jahre 1935 stammenden
Rechtsvorschriften zuriickgegriffen werden, die
jedoch der Entwicklung des heutigen Strafien-
verkehrs nicht mehr gerecht werden kénnen
(vgl. Erlduternde Bemerkungen zum Straflen-
polizeigesetz, BGBL. Nr. 46/1947, 199 der Bei-
lagen zu den stenographischen Protokollen des
Nationalrates V. GP.).

Die mit dem Anwachsen der Zahl der Fahr-
zeuge verbundene grofiere Verkehrsdichte auf den
Straflen, die mit der technischen Fortentwicklung
der Kraftfahrzeuge verbundene Mdglichkeit,
groflere Geschwindigkeiten zu erreichenr und die
sich aus diesen Umstinden ergebenden grofieren
Gefahren fiir die Teilnehmer am Strafenverkehr
machen eine Neuregelung des Strafenpolizei-

. rechtes -dringend erforderlich, die der gegen-

wirtigen Situation im Straflenverkehr entspricht
und iiberdies genug elastisch ist, um auch bei
weiterer Verdichtung des Verkehrs Anwendung
finden zu konnen; dieses Ziel hat sich der vor-
liegende Entwurf gesetzt.

Dazu kommt noech, daf Osterreich das Ab-
koﬁrnmen iiber den ~Straflenverkehr und = das
Protokoll tiber Straflenverkehrszeichen sowie die
Schluflakte der Konferenz der Vereinten
Nationer tiber Straflen- und Kraftfahrzeugver-
kehr, die am 19. September 1949 in Genf unter-
zeichnet wurden, und -die Europiische Zusatz-
vereinbarung zum Abkommen iiber den Strafien-
verkehr und zum Protokoll iiber Straflenver-

1 kehrszeichen, die am 16. September 1950 in Genf

unterzeichnet wurde, im folgenden als ,,Genfer
‘Abkommen* - bezeichnet, ratifiziert hat (BGBL
Nr. 222/1955). Es ergibt sich daher auch die Not-
wendigkeit, das innerstaatliche Straflenpolizei-
recht den internationalen Vereinbarungen anzu-
passen. Auch miissen die im Rahmen der ECE
ausgearbeiteten Empfehlungen. auf dem Gebiete
der Straflenpolizei beriicksichtigt werden.

Um eine einheitliche Regelung des Straflen-
verkehrs im ganzen Bundesgebiet zu erreichen,
muflte der Entwurf auf eine von den bisherigen
Bestimmungen der Bundesverfassung abweichende
Verfassungsgrundlage gestellt werden. Niheres
hieriiber findet sich in den Erliuterungen zu § 1.-

Besondere finanzielle Auswirkungen sind durch
das neue Straflenpolizeigesetz nicht zu erwarten.
In den Ubergangsbestimmungen ist dafiir Vor-
sorge getroffen worden, dafl die neuen Straflen-
verkehrszeichen und Bodenmarkierungen nicht
sofort an Stelle der bisherigen, kiinftig jedoch
nicht mehr zu verwendenden Zeichen gesetzt
werden brauchen. Es wird im allgemeinen genii-
gen, wenn die genannten Zeichen anliflich der.
iiblichen Erneuerung ausgewechselt werden.

B. Besonderer Teil.

Vorbemerkung: In den folgenden Er-
lJiuterungen werden in Klammern neben den zu
erliuternden Bestimmungen die entsprechenden
Stellen der bisherigen Straflenpolizeivorschriften
angefiihrt. Sofern eine weitere Erliuterung nicht
notwendig ist, beschrinkt sich diese gegebenen-
falls lediglich  auf die Anfithrung der bxshcrlgen
Bcsummungcn

I. ABSCHNITT.
Allgemeines.
Zu § 1. Geltungsbereich (§§ 66 und 69 StPolG.).

Nach ‘den Bestimmungen des Bundes-Ver-
fassungsgesetzes sind die Angelegenheiten der
Bundesstrafien, also auch die Angelegenheiten der
Straflenpolizei auf diesen Straflen in Gesetzgebung
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und Vollziechung Bundessache (Art. 10 Abs. 1
Z. 9); die Straflenpolizei auf anderen als Bundes-
straflen ist gemifl Art. 12 Abs. 1 Z. 8 in Grund-
satzgesetzgebung Bundessache, in Ausfithrungs-
gesetzgebung und Vollziehung Landessache. Die
Gesetzgebung des Bundes wire somit berufen,
.die Strafenpolizei auf Bundesstraflen zur Ginze
und auf anderen als Bundesstraflen nur in den
Grundsitzen zu regeln. Dies hat zur Folge, dafl
die Gesetzgebung eines jeden Bundeslandes in der
Lage wire, fiir thren Wirkungsbereich Bestim-
mungen zu erlassen, die sowohl mit den straflen-
polizeilichen Normen hinsichtlich Bundesstrafien
als auch mit jenen, die von der Gesetzgebung
eines anderen Bundeslandes erlassen werden, in
Widerspruch stechen konnten. Der Straflen-
beniitzer wire somit gezwungen, eine Vielzahl
von Vorschriften zu kennen, die e¢in und dieselbe
Angelegenheit regeln. Ist die Erwerbung solcher
Kenntnisse schon dem durchschnittlichen Straflen-
beniitzer nicht zumutbar, kann dies schon gar
nicht von den vielen Auslindern verlangt wer-
den, die Osterreich alljphrlich mit ithren Fahr-
zeugen besuchen. Wenn ein Gesetzeszustand her-
gestellt werden soll, der den erwihnten Bestim-
mungen des Bundes-Verfassungsgesetzes ent-
spricht, so mufl schon im vorhinein damit ge-
rechnet werden, dafl die Mehrzahl aller Straflen-
beniitzer die verschiedenen und unterschiedlichen
straflenpolizeilichen Bestimmungen nicht beherr-
schen wird und nicht zu beherrschen: vermag.
Eine” Neuregelung des Straflenpolizeiwesens
wiirde daher nicht zur Hebung der Verkehrs-
sicherheit auf den Stralen fiithren, sondern
wegen der Mdglichkeit, dafl die Gesetzgeber der
einzelnen Bundeslinder fiir ihren Wirkungsbe-
" reich voneinander abweichende Bestimmungen
-erlassen kdnnten, neue Unsicherheit mit sich
bringen. Es besteht kein Zweifel, dafl nur dann,
wenn die Straflenbeniitzer die straflenpolizei-
lichen Vorschriften beherrschen und befolgen,
Gewihr dafiir gegeben ist, dafl die Verkehrs-
sicherheit auf den Straflen gehoben wird. Voraus-
setzung ist jedoch, daf fiir das gesamte Bundes-
gebiet einheitliche Vorschriften gelten. Eine Ver-
einheitlichung der strafenpolizeilichen Vor-
schriften ist angesichts' der Tatsache, daff der
Straflenverkehr wegen des technischen Fort-
schrittes im Fahrzeug- und Straflenbau immer

raumgreifender wird, fiir den innerstaatlichen

Bereich umso dringlicher, da eine solche Not-
wendigkeit auch selbst fiir den internationalen
Straflenverkehr anerkannt-wurde. In diesem Zu-

sammenhang sei auf das in der Einleitung ver-

wiesene Genfer Abkommen aufmerksam gemacht,
das ,,im Bestreben, die Entwicklung und Sicher-
heit des internationalen Straflenverkehrs durch
Aufstellung einheitlicher Regeln zu férdern® ab-
" geschlossen wurde. o ’

Aber auch der Gesetzgeber des Jahres 1929
hat anlifilich der Beschluffassung diber das
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Straflenpolizei-Grundsatzgesetz, BGBL. Nr. 438/
1929, deutlich erkannt, dafl nur eine einheitliche
Straflenpolizei-Gesetzgebung zur Verkehrssicher-
heit auf den Straflen beitrigt. Aus den Erldutern-
den Bemerkungen zum- erwahnten Gesetz (139
der Beilagen zu den stenographischen Protokollen
des Nationalrates III. GP.) ist unschwer das Be-
dauern dariiber zu erkennen, dafl das Straflen-
polizeiwesen nach den eingangs erwihnten Be-
stimmungen  des  Bundesverfassungsgesetzes
linderweise verschieden geregelt werden kann. Es
heift in den erwihnten Erliuternden Bemer-
kungen wértlich: ,,Schon die Hiniibernahme der
Gesetzgebungskompetenz  aus  der  Landes-
kompetenz in die Kompetenz des Bundes zeigt,
dafl das Straflenpolizeiwesen als eine Angelegen-
heit angesehn wird, die einer gewissen ein-
heitlichen Regelung bedarf. Diese Bestre-
bungen sind umso begreiflicher, wenn man be-
denkt, dafl die Strafenpolizel auf Bundesstraflen
einheitlich fiir das ganze Bundesgebiet geregelt
ist, dafl der Verkehr vor den einzelnen Straflen-
kategorien nicht halt macht, sondern dafl sich
das gesamte Straflennetz verkehrstechnisch als
einheitliches Ganzes darstellt™ Wenn
schon vor 30 Jahren die Notwendigkeit
einer einheitlichen Regelung des Strafenverkehrs
erkannt wurde, so wird sich heute, angesichts der
ungeheuren Ausweitung des Straflenverkehrs erst
recht niemand dieser Erkenntnis verschlieflen

dere auch darauf verwiesen, daf das in Kraft
stehende Straflenpolizeigesetz in seinem § 69 die
Verfassungsbestimmung  enthidle, wonach fiir
andere als Bundesstrafien in ¢inem jeden Bundes-

Bundesstrafen so lange gelten, als die Aus-
fiithrungsgesetze nicht erlassen sind. Die Tatsache,
daf bisher kein einziges Bundesland eigene
Ausfiihrungsgesetze "zur Regelung des Straflen-
verkehrs auf anderen als Bundesstrallen erlassen
hat und daf} somit zurzeit auf allen Straflen der
Republik Osterreich ein €inheitliches Straflen-
polizeirecht gilt, zeigt deutlich, dafl auch die
Bundeslinder die Notwendigkeit einer einheit-
lichen gesetzlichen Regelung des Straflenverkehrs

gleichzeitig vorgelegte Entwurf eines Bundes-
verfassungsgesetzes, mit dem das Bundesver-
fassungsgesetz in der Fassung von 1929 abge-
indert wird, sieht die Regelung der gesamten
Straflenpolizel nach Art. 11 des B.-VG. vor; auf

wurf sel verwiesen.

" Zu Abs. 1: Nur fiir Straflen mitc 6ffentlichem
Verkehr konnen von der Behdrde Verordnungen
erlassen. und Hinweise gegeben werden. Straffen
ohne 6ffentlichen Verkehr sind der Verordnungs-
gewalt entzogen. Im Hinblick ‘auf die Wahrung
der vollen Verfiigungsgewalt des Straflenerhalters
iiber eine Strafle ohne 6ffentlichen Verkehr wird

4
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konnen. In diesem Zusammenhang sei insbeson--

land " die “straflenpolizeilichen Vorschriften fiir

im ganzen Bundesgebiet erkannt haben. Der .

die Erliuternden Bemerkungen zu diesem Ent-'

43 von 66




44 von 66

22 dJ Beilagen 1X. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

50 -

auch an anderer Stelle bestimmt, dafl sich die|

Obliegenheiten und Befugnisse der Organe der
Straflenaufsicht nicht auf die Straflen ohne 6ffent-
lichen Verkehr erstrecken, es sei denn, daf es
sich um Amtshandlungen handelt, die im Dienste
der Strafjustiz vorgenommen werden.

Zu Abs. 2: Ob eine Strafle cine Strafle mit
offentlichem- Verkehr ist, wird nach ihrer Be-
niitzung und nicht nach den Besitz- oder Eigen-
tumsverhiltnissen am Straflengrund zu beurteilen
sein. Aus der Bestimmung ergibt sich nun, daff
eine Strafle, auch wenn sie nur gegen Entrichtung
einer Maut beniitzt werden darf, als Strafle mit
6ffentlichem Verkehr anzusehen ist, zumal es sich
hiebei um allgemeine, wenngleich auch vom
Straflenerhalter festgelegte Bedingungen handelt,
Hingegen sind Straflen, die nur zu bestimmten
Zwedken zuginglich sind, keine Straflen mit
offentlichem Verkehr. Dazu gehdren insbesondere
Straflen in Fabriksgelinden, die nur von Werks-
fahrzeugen oder von Fahrzeugen anderer Unter-
nehmungen zu-einem bestimmten Zwedk, z. B.
zur Lieferung von Material, oder zur Abholung
von Erzeugnissen befahren werden diirfen.
Gleiches gilt auch fiir Strafen innerhalb von
Schlachthdfen, die nur zu bestimmten Zwedken,
ndmlich zur Inanspruchnahme des Schlachthofes,
beniitzt werden diirfen.

Zu § 2. Begriffsbestimmungen (§ 1 StPolG.).

So wie in den bisherigen Strafenpolizeigesetzen
sind im Entwurf Begriffsbestimmungen voran-
gestellt worden. Eine Erweiterung der Begriffs-
bestimmungen war notwendig, um die. bisher
aufgetretenen Verschiedenheiten in den Auf-
fassungen zu bereinigen.

Zu_ 7. 1 (Z. 1): Eine Landfliche ist dann eine

Strafle, wenn sie ausschlieflich fiir den Fahirzeug- |

verkehr oder ausschliefllich fiir den Fufigingerver-
kehr oder sowohl fiir denFahrzeugverkehr alsauch
fiir den Fufigingerverkehr bestimme ist. Aus den
Beschrinkungen  auf "den Fahrzeug- und Fufi-
gingerverkehr ergibt sich weiters, daf Flichen,
die ausschlieflich dem Sport dienen (z. B. Schi-

" pisten), aber auch Kinderspielplitze und Holz-

riesen keine Straflen sind. Landflichen, die aus-
schlieflich dem Viehtrieb dienen, sind keine
Straflen. Hingegen ist die Beniitzung der Strafle
zum Viehtrieb nach Mafigabe der Bestimmungen
des § 79 zulissig. Der festgelegte Strafenbegriff
gilt nur fiir den Bereich der Straflenpolizei;
daraus folgt, daf nach eisenbahnrechtlichen Vor-
schriften fiir den Bereich des Eisenbahnwesens
der Straflenbegriff anders bestimmt werden kann.
Eine besondere Definition des Begriffes ,,Auto-
bahn‘ oder ,,Autostrafle ist deshalb nicht not-
wendig, weil eine Strafle nur dann Autobahn
oder Autostrafie sein kann, wenn sie die Behorde
dazu erklirt.

Zu Z. 2 bis 4 (Z. 3): Nach den bisherigen
straflenpolizeilichen  Bestimmungen ist eine
Hauptfahrbahn die mittlere von drei im
Raume einer Strafle befindlichen Fahrbahnen.
Nunmehr kann eine Hauptfahrbahn auch dann
vorhanden sein, wenn neben ihr auch nur eine

Nebenfahrbahn besteht.

Zu Z. 5: Die Dichte des Straflenverkehrs madht
es notwendig, die Fliche einer Fahrbahn beson-
ders zweckmiflig auszuniitzen, chne dabei die
Obsorge fiir die Sicherheit des Verkehrs zu ver-
nachlissigen. Es war daher notwendig, die Fahr-
bahn noch in Fahrstreifen zu unterteilen. Die
Definition des Begriffes ,,Fahrstreifen” folgt dem
Genfer Abkommen iiber den Straflenverkehr.

ZuZ. 6 (Z. 4).
Zu Z. 7 (Z. 6).
ZuZ. 8 (Z.5).
ZuZ.9 (Z.7).

Zu Z. 10 (Z. 8): Gehsteige kbnnen von der
Fahrbahn nicht nur durch Randsteine, sondern
auch durch Bodenmarkierungen (z. B. auf

Briicken) oder durch Streifbalken gekennzeichnet

werden.

Zu Z. 11 (Z. 9): Wesentliches Merkmal eines
Schutzweges Ist die Bodenmarkierung. Ist eine
solche Bodenmarkierung vorhanden, so kann sich
der Fulginger darauf verlassen, dafl es sich um
einen Schutzweg handelt. Fehlt die Kennzeich-
nung eines Schutzweges durch das Gefahren-
zeichen ,,Fufigingeriibergang” (§ 49 Z. 11), so
indert dies nichts an der Eigenschaft des Schutz-
weges. Solange im Bereich des Schutzweges Arm-
zeichen oder Lichtzeichen zur Regelung des Ver- -
kehrs gegeben werden, kommt thm keine beson-
dere rechtliche Bedeutung zu.

Zu Z. 12 (Z. 10): Auch Haltestelleninseln sind
als Schutzinseln anzusehen.

Zu Z. 13 (Z. 2): Das Befahren von selbstindi-
gen Gleiskdrpern ist verboten (§ 28 Abs. 3), die
in, einer Fahrbahn liegenden Schienen diirfen
nach Maflgabe des § 7 Abs. 1 befahren werden.

Zu Z. 14 (Z. 14): Nach der bisherigen Regelung
gilt als Ortsdurchfahrt eine Straflenstrecke, die
durch ,,verbautes Gebiet“ fithrt. Zwar war be-
stimmt worden, wann ein Gebiet als ,,verbaut™
anzusehen ist, doch hat der Straflenbeniitzer
unter Bedachtnabme auf diese Bestimmung zu-
nichst selbst zu beurteilen, ob es sich im kon-~
kreten Fall um ein  verbautes Gebiet handelt.
diese Regelung fithrte dazu, dafl die Behorden
und die einzelnen Straflenbeniitzer den Begriff’
verschieden auslegten, was eine gewisse Rechts-
unsicherheit, aber auch .eine erhebliche Unsicher-
heit im Straflenverkehr zur Folge hatte. Nun-
mehr soll klargestelit werden, daff die Ortsdurch-
fahrt durch die Richtzeichen ,,Ortstafel* und
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,,Ortsende’ begrenzt wird. Eine Strafle ist auch
dann ,,Ortsdurchfahrt® wenn an ihr selbst kein
Richtzeichen ,,Ortsdurchfahrt aufgestellt ist,
wenn man aber von einer so gekennzeichneten
Stelle zu ihr gelangt. : :

Zu Z. 15: Diese Definition dient lediglich dazu,
um den Gegensatz zur Ortsdurchfahrt zu be-
zeichnen.

Zu Z. 16 und 17: Bei der Definition des Be-
griffes der ,Kreuzung® und der ,geregelten
Kreuzung® war zu iberlegen, ob hiebei auch auf
schienengleiche Eisenbahniiberginge Bedacht zu
nehmen . wire. Von der Gleichsetzung eines
schienengleichen FEisenbahniiberganges mit einer
* Kreuzung wurde Abstand genommen, um einer
Uberschneidung mit eisenbahngesetzlichen Be-
stimmungen auszuweichen, Die Definition der
geregelten Kreuzung stellt klar, dafl eine
Kreuzung, bei der nur Straflenverkchrszeichen
oder Verkehrsleitzeichen angebracht sind, nicht
als eine geregelte Kreuzung gilt.

Zu Z. 18 (Z. 15): Mit Riicksicht auf die vielen
Arten der Beforderungsmittel im Strafienverkehr
war es notwendig, den Begriff des Fahrzeuges
einzuschrinken. Soweit es sich nicht-um Arbeits-
maschinen handelt, ist mit dem Begriff des Fahr-
zeuges die Vorstellung verbunden, dafl damit
Personen und Sachen auch iiber weitere Strecken
befordert werden kOnnen. Dieser Vorstellung
will der Entwurf Rechnung tragen. Ob mit
Kleinfahrzeugen die Fahrbahn oder der Geh-
steig zu beniitzen ist, ergibt sich aus den Beson-
deren Bcsmmmungen des Entwurfes, msbesondere
aus § 75 Abs.

Zu Z. 19: Die Definition des ,,Tatsichlichen
Gesamtgewichtes weicht von der Bestimmung
des ,,Gesamtgewichtes in § 3-Abs. 1 KFG. 1955
ab; dies deshalb, weil es bei den straflenpolizei-
lichen Bestimmungen (anders wie bei jenen des
Kraftfahrgesetzes) weniger auf das hdochst-
zulissige, sondern auf das tatsichliche Gewicht
cines Fahrzeuges ankommt. Die.gegenstindliche
- Definition folgt daher dem Genfer Abkommen,

Zu Z: 20 (Z. 16): Als Fuhrwerke gelten auch
Fahrzeuge, die .dazu bestimmt sind, von Zug-
maschinen fortbewegt zu werden, die anf gerader
und ebener Fahrbahn eine Geschwindigkeit von
9 km/h nicht zu {iberschreiten vermogen.

Zu Z. 21 (Z. 17).
Zu 7Z. 22: Hinsichtlich der Motorfahrrider
siche die Erliuternden Bemerkungen zu § 68.

Zu Z. 23 (Z. 18): Im Gegensatz zur bisherigen
Regelung gelten Lastfahrrider nicht mchr als
Lastfahrzeuge. :

Zu Z. 24 (Z. 19).

Zu Z. 25: Welche Fahrzeuge als Einsatzfahr-
zeuge gelten, welche Warnungszeichen sie fithren
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und wann der Lenker eines solchen Fahrzeuges

diese Zeichen geben darf, richtet sich nach den

Bestimmungen des Kraftfahrgesetzes 1955 (vgl.

§§ 18 Abs. 10, 22 Abs. 2 und 90 des Kraftfahr-
gesetzes 1955). Fuhrwerke werden als Einsatz-
fahrzeuge wohl kaum mehr in einem solchen
Umfang in Betracht kommen, dafl sie bei den
Begriffsbestimmungen  beriicksichtigt ~ werden
miiflten. :

Zu Z. 26 bis 28 (Z. 21 bis 23).

Zu Z. 29 bis 30: Das Uberholen ist das Vorbei-
bewegen eines Fahrzeuges an Straflenbeniitzern,

die sich in der gleichen Richtung fortbewegen.

Bewegt sich ein Fahrzeug an stehenden Fahr-
zeugen oder an sonst sich auf der Strafle befind-
lichen, sich jedoch nicht fortbewegenden Personen
und Sachen vorbei, so ist dies ein blofies Vorbei-
fahren. (Z. 30).

Zu § 3 Vertrauvensgrundsatz,

In § 7 des bisherigen Straflenpolizeigesetzes
wird bestimmt, daff auf der Strafle jedermann
verpflichtet ist, Riicksicht auf den Straflenverkehr
zu nehmen und die zur Wahrung der Ordnung,
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs er-
forderliche Vorsicht und Aufmerksamkeit an-
zuwenden. Diese bloff allgemein gefafite Be-
stimmung hat jedoch, wie die Praxis gezeigt hat,
keineswegs dazu beigetragen, die Sicherheit im
StraRenverkehr zu erhdhen, sie hat vielmehr zu
einer gewissen Rechtsunsicherheit gefithrt und
zwar deshalb, weil sie bei der Gesetzesvollziehung
vielfach dazu herangezogen wurde, um Liicken

‘im Straflenpolizeigesetz zu schliefen. Ein Ver-

halten, welches das Gesetz nicht ausdriicklich als
vorschriftswidrig bezeichnete, wurde auf Grund
der erwihnten, eine weiteste Auslegung zu-
lassende Bestimmung inkriminiert. Auf diese
Weise trat die Gesetzesvollziehung an Stelle der
Gesetzgebung und hat durch ihre Entscheidungen
(Urteile, Bescheide und Erkenntnisse) festgelegt,
was im einzelnen einen Verstofl gegen die grund-
sitzlichen Bestimmungen des § 7 des Straflen-
polizeigesetzes bildet. Diese Entscheidungen, die,
vielfach als zueinander in Widerspruch stehend

erscheinen miissen, sind formlich an die Stelle

der fehlenden gesetzlichen Bestimmungen ge-
treten, Der Straflenbeniitzer, der woh! die fiir
ihn in Betracht kommenden straflenpolizeilichen
Vorschriften, nicht dber auch die darauf bezug-
habenden gerichtlichen und verwaltungsbehdrd-
lichen Entscheidungen kennen muf}, ist- daher
mangels ausdriicklicher gesetzlicher Bestimmungen
vielfach erst durch eine gerichtliche oder ver-
waltungsbehdrdliche Entscheidung dariiber be-
lehrt worden, wie er sich richtig zu verhalten

‘| gehabt hitte. Eine solche Praxis ist, abgesehen

von der fliefenden Grenze zwischen Gesetz-

gebung und Vollziehung, auch deshalb bedenk-

lich, weil die Entscheidungen oft erst nach-
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monate-, ja mitunter erst jahrelangem Aktenlauf
im Instanzenzug zustande kamen, wobei ein-
gehende und umfangreiche, sich auf verschiedene
Sachverstindigengutachten  griindende  Uber-
legungen angestellt werden muften, die in den
Begriindungen dieser Entscheidungen vielfach in
seitenlangen Ausfilhrungen dargelegt wurden.
Von einem Teilnehmer am Straflenverkehr wird
jedoch verlangt, dafl er im flieBenden Verkehr
und in sekundenschneller Uberlegung feststellen
soll, welches Verhalten richtig ist! Der Ver-
waltungsgerichtshof Hat zwar in seinem Erkennt-
nis vom 26. April 1956, Slg. Nr. 4053/A, unter
Berufung auf einen von einem verstirkten Senat

dieses. Gerichtshofes am 19, Mirz 1956 beschlos-

senen. Rechtssatz ausgesprochen, daff der bis-
herige § 7 des Straenpolizeigesetzes ,kein
als Delikt erfaflbares Tatbild umschreibt,
sondern’ das einem Tatbild entsprechende Ver-

_halten -als fahrlissig - charakterisiert, wenn seine
_ Einhaltung unterlassen wurde.

) Daraus folgt,
dafl eine Ubertretung des bisherigen § 7 des
Straflenpolizeigesetzes  verwaltungsstrafrechtlich

nicht erfaflbar ist. Die Gerichte haben jedoch

auch weiterhin die erwihnten Bestimmungen des’

§ 7 des Straflenpolizeigesetzes herangezogen. Es
sei aber hier festgehalten, dafl es auch zu Strafien-
unfillen kommen kann, die aus der Kompliziert-
heit des heutigen Straﬁenverkehrs resultieren,
ohne dafl dafiir jemand strafrechtlich verant-
worthch wire.

Im Entwurf wurde daher bewufit auf eine
dem § 7 des bisher geltenden Strafenpolizei-
gesetzes entsprechende Bestimmung verzichtet,
um. zu verhindern, daff jemand in Hinkunft
lediglich auf Grund einer bloff einen Grundsatz
oder eine "Auslegungsregel beinhaltenden Be-
stimmung verurteilt oder bestraft wird, obwohl
er sich .ansonsten an die konkreten Gesetzes-
normen gehalten hat. Es wurde jedoch det von
der’ Rechtsprechung entwickelte Vertrauens-

grundsatz aufgenommen, wonach im Straflen—

verkehr im vorhinein bei keinem Strafen-
beniitzer mit einem vorschriftswidrigen und

daher allenfalls die Sicherheit des Straflenverkehrs

beeintriachtigenden Verhalten zu rechnen ist, es|.

sel denn, dafl es sich um Personen handelt, dic
sich nach den Erfahrungen des tiglichen Lebens
im Straflenverkehr objektiv nicht immer vor-
schriftsmiflig- zu verhalten vermégen, sei es, dafl
das unrichtige Verhalten kdrperlichen Gebrechen
oder, wie bei Klndern mangelnder Einsicht ent-
sprmgt

Es wurde davon abgeschen, fiir Kinder im
Straflenverkehr bestimmte Altersgrenzen fest-

zusetzen. Ob eine Person als ,,Kind“ im Sinne

der Bestimmung des. § 3 des vorliegenden Ent-
wurfes angesehen .werden muf, wird sich aus
der Kérpergrofle, dem Aussehen, der Kleidung,
dem Verhalten usw. ergeben;

| Personen - dieser

Zu § 4. Verkehrsunfille,

Zu Abs. 1: Diese Bestimmung bezieht sich
nicht nur auf Personen, die den Unfall ver-
schuldet oder mitverschuldet haben, sondern dar-
iiber hinaus auf alle jene Personen, deren Verhal-
ten mit dem Verkehrsunfall im Zusammenhange
steht. Sie bezieht sich daher beispielsweise auch
auf Fufiginger, die vollig vorschriftsmafig die
Strafle iiberquert haben, deren Verhalten aber
den Lenker eines Kraftfahrzeuges zu einem Aus-
weich- oder Bremsmandver veranlaft hat, wo-
durch ein Verkehrsunfall entstanden ist. Ebenso
werden Personen, die im Zeitpunkte des Un-
falles die Strafle nicht oder nicht mehr beniitzen
unter Umstinden zum Personenkreis des Abs. .1
zihlen, z. B. dann, wenn sie vom Fenster eines
an der Strafle gelegenen Hauses einen Fahrzeug-
lenker mit einem Spiegel blenden und dadurch
einen Verkehrsunfall herbeifithren oderauf der
Strafle Ol od. dgl. ausgiefen, wodurch Fahrzeuge
ins Schleudern kommen und eine Verletzung
von Personen oder eine Beschidigung von Sachen
entsteht. SchlieBlich wire auch noch der Fall
der mitfahrenden Person zu erwihnen, die den’
Lenker ¢ines Fahrzeuges in seiner Aufmerksam-
keit stort und deren Verhalten deshalb mit dem
Verkehrsunfall in Zusamimenhang gebracht
werden mufl.

Zu Abs. 1, lit. a: Die Verpflichtung, ein Fahr-
zeug anzuhalten besteht nicht nur dann, wenn
der Lenker den Unfall verschuldet oder mit-

verschuldet hat (vgl. § 337 lit. ¢ Strafgesetz in

der Fassung der Strafgesetznovelle 1952), sondern
auch dann, wenn das Verhalten des Lenkers mit
dem Verkehrsunfall in. Zusammenhang gebracht
werden kann.

Zu Abs. 1, lit. b: Schiden fﬁr Personen oder
Sachen im Gefolge eines Verkehrsunfalles kénnen
beispielsweise entstehen, wenn durch ausrinnen-
den Treibstoff Feuérgefahr gegeben ist, oder
wenn ein Fahrzeug beim Verkehrsunfall auf
einen Bahnkorper gerit und befiirchtet werden
muf, dafl Storungen des Eisenbahnbetriebes ein-
treten konnten.

_ Zu Abs. 1, lit. c: Aus der Verpflichtung zur
Mitwirkung an der Feststellung des Sachverhaltes
ergibt sich, da Verinderungen an der Stellung
der vom Unfall ‘betroffenen Fahrzeuge nur in
den allerdringendsten Fillen vorgenommen wer-
den diirfen und dafl dadurch die Feststellung
des Sachverhaltes nicht - unmdglich geinacht :
werden darf,

Zu Abs. 2: Die Pflicht, Hxlfe zu lelsten oder
herbeizuholen und die Gendarmene oder Polizei
zu verstindigen, besteht nur, wenn diese Vor-
sorgen hoch nicht getroffen sind: Damit soll ver-
hindert werden, dafl alle in:Abs. 1 genannten.
Verpflichtung - nachkommen

www.parlament.gv.at




= 22 der Beilagen IX. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

miissen, auch danni-wenn fiir Hilfe ausreichend
gesorgt und die Anzeige bereits erstattet ist.

Zu Abs. 3: Der Sachschaden kann sich auch im
Vermdgen einer Person ereignen, die vom Abs. 1
nicht erfaflt ist. Dies wire z. B. dann mdglich,
wenn ein Fahrzeug etwa in eine Auslage fihrt.

Zu Abs. 4: Einem Verungliickten Beistand zu
leisten ist eine moralische Verpflichtung. Die
" Auflerachtlassung dieser Verpflichtung durch eine
Person, die den Verkehrsunfall nicht verschuldet
hat, ist bisher rechtlich nicht faflbar. Die Be-
stimmung legt nun fest, wann ‘eine gesetzliche
Pflicht zur Hilfeleistung auch fiir Personen be-
steht, die den Unfall nicht verschuldet oder mit-
verschuldet haben, und nicht zum Personenkreis
des Abs. 1 zihlen. Allerdings besteht eine solche
Pflicht zur Hilfeleistung nur dann, wenn die in
lit. 2 und b bezeichneten Voraussetzungen zu-
treffen.

Zu Abs 5: Die Herbeiholung der Hilfe wird
vielfach am zweckmifligsten telephonisch er-
folgen konnen. In einem solchen Falle darf die
Beniitzung des Fernsprechers mcht verweigert
werden.

Zu § 5. Arztliche'Untersuchung von Straflen-
* beniitzern.

. Es ist eine offenkundige Tatsache, dafl zahl-
reiche Verkehrsunfille in der Trunkenheit eines
Straflenbeniitzers thre Ursache haben. Betrunkene
Straflenbeniitzer, insbesondere betrunkene Fahr-
zeuglenker, bilden daher eine grofle Gefahr im
Straffenverkehr. Die Grundlage der strafrecht-
lichen Beurteilung wird jedoch in einem solchen
Falle in erster Linie der festgestellte Grad der
Berauschung bilden. Dies gilt auch fiir die Be-
urteilung des Ausmafles des Verschuldens im
Verwaltungsstrafverfahren. Bisher ist die Frage,
ob ein Straflenbeniitzer zum Zwecke der. Fest-
stellung des Grades der Alkohol- oder Suchtgift-
cinwirkung einem Arzt zur Untersuchung vor-
gefihrt werden darf, nicht in befriedigender
Weise gelost. Der Verfassungsgerichtshof hat in
seinem Erk. vom 13, Oktober 1955, B 153/
1955-11, ausgesprochen, dafl ein Sicherheits-
- wachebeamter nicht befugt ist, eine ausschliefllich
Beweissicherungszwecken dienende Zwangsmafl-
nahme, wie sie die Vorfithrung zum Amtsarzt
zum Zwecke der Feststellung des Trunkenheits-
grades darstellt, vorzunehmen. Der genanate
Gerichtshof hat hiezu noch wortlich bemerkt:
» Wenn der Rechtszustand wie er-einmal gegeben
" ist, als unbefriedigend empfunden wird, so ist
der - Gesetzgeber, nicht jedoch "die Gesetzes-
auslegung berufen, Abhilfe zu schaffen. Diese

Abhilfe will nun der vorliegende Entwurf
schaffen.

Zu Abs. 1 und 2: Wihrend Fahrzeuglenker in
einem jeden -Fall dein Arzt vorzufiihren sind,
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wenn sich Anzeichen einer Alkohol- oder Sucht-
gifteinwirkung zeigen, ist eine Vorfihrung
anderer Straflenbeniitzer nur dann zulissig, wenn
sie im Verdacht stehen, einen Verkehrsunfall
verursacht zu haben und Anzeichen einer Al-

kohol- oder Suchtgifteinwirkung vorliegen.

Welche Arzte im offentlichen Sanititsdienst
stehen, richtet sich nach den einschligigen bundes-
bzw. landesgesetzlichen Vorschriften. Danach

stehen die bei den Polizeibehdrden und bei den -

Sanititsbehérden (Gemeinden, Bezirksverwal-
tungsbehorden, Amter der Landesregierung, Bun-
desministerium fiir soziale Verwaltung) sowie die
im Heeressanititsdienst titigen Arzte im dffent-
lichen Sanitdtsdienst.

Zu Abs. 3: Mit der Verpflichtung des Vor-
gefiihrten, sich der Untersuchung zu unterziehen,
wird auch zum Ausdruck gebracht, daff Ein-
wendungen gegen sogenannte Testversuche un-
erheblich sind. +Von der Verpflichtung zur
Duldung der Blutabnahme wurde sowohl wegen

der Achtung vor der Integritit des menschlichen

Korpers als auch deshalb abgesehen, weil bei
einem solchen Eingriff die Moglichkeit einer In-

| fektion nicht unbedingt ausgeschlossen werden

kann. Eine Blutabnahme darf daher nur vor-
genommen werden, wenn sie zweckmiflig ist
und der Vorgefithrte ausdriicklich zustimmt.
Demnach wird es nicht angechen, einem Bewuf3t-
losen Blut abzunehmen. Hingegen wird nichts
dagegen einzuwenden sein, ausgeronnenes Blut
zu untersuchen.

Zu Abs. 4: Wenn die Untersuchung ergeben
hat, daf ein durch die Einwirkung von Alkohol
oder Suchtgiften beeintrichtigter Zustand ge-

geben ist, so hat der Vorgefiihrte die Kosten der

Untersuchung zu tragen; war das Ergebnis der
Untersuchung negativ, so sind die Kosten von
Amts wegen zu tragen.

Zu § 6. Beniitzung schienengleicher Eisenbahn-
iiberginge (§§ 8 und 71, StPolG.).

Der Verfassungsgerichtshof hat in seinem Er-
kenntnis vom 6. Dezember 1955, K 1I-1/55/19,
den Rechtssatz aufgestellt, dafl die Regelung der
Herstellung, Um- und Ausgestaltung- der Kreu-
zungen von Eisenbahnen und Straflen sowie die
Regelung der Tragung der Kosten solcher bau-
licher Maflnahmen eine Angelegenheit des ,,Ver-
kehrswesens beziiglich der Eisenbahnen® gemifl
Art. 10 Abs. 1, Z. 9 B.-VG. ist und demnach in
Gesetzgebung und Vollziehung dem Bunde zu-
steht. Dieser Gerichtshof hat im erwihnten Er-
kenntnis auch seiner Meinung Ausdruck gegeben,
dafl der Ausdruck ,,Verkehrswesen beziiglich der
Eisenbahnen“ im Art. 10 Abs. 1 Z. 9 B.-VG.
keine Einschrinkung in dem Sinne bedeutet, daf

| nur ein Teil des Eisenbahnwesens, nimlich das

Verkehrswesen, in- einem engeren Sinne der
Kompetenz des Bundes angehort, sondern es sei
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damit umgekéhrt das gesamte Eisenbahnwesen
als ein Teil des Verkehrswesens gemeint. Es
unterliegt sohin keinem Zweifel, dafl das
Kreuzungswesen als eine Angelegenheit des
Eisenbahnwesens anzusehen ist. Im vorliegenden
Entwurf waren daher keine Bestimmungen iiber
das Verhalten der Strafenbeniitzer bei Uber-
querung von schienengleichen Eisenbahniiber-
gingen oder bei Anniherung an solche aufzu-

- nehmen. Eine solche Regelung hat nach eisen-

bahngesetzlichen Vorschriften zu erfolgen (vgl.
§ 49 des Eisenbahngesetzes 1957, BGBL. Nr. 60/
1957). s

Die verfassungsmiflige einwandfreie Trennung
der Angelegenheiten der Strafenpolizei von
jenen des Eisenbahnwesens ist umso notwendiger,
als die Angelegenheiten der Strafenpolizei in
Hinkunft lediglich in Gesetzgebung Bundessache
sind, wihrend die Angelegenheiten des Eisen-
bahnwesens weiterhin sowohl in Gesetzgebung
als auch in Vollzichung beim Bunde verbleiberi.
Es ist nicht verkannt worden, dafl es zweck-
mifig ist, alle Normen, die sich an den Strafien-

beniitzer richten, in einem einzigen Gesetzes--

werk zusammenzufassen. Da dies jedoch aus
den erwihnten Griinden nicht angingig ist, be-
schrinkt sich der Entwurf darauf, an den in
Betracht kommenden Stellen, Hinweise auf
eisenbahngesetzliche  Vorschriften aufzunehmen.

II. ABSCHNITT.
Fahrregeln.
Zu § 7. Allgemeine Fahrordnung (§ 13 StPolG.).

. Zu Abs. 1 und 2: Der Entwurf folgt im wesent-
lichen den bisherigen Bestimmungen. Bei der
Beurteilung der Frage, wie weit rechts zu fahren

ist, ist auch darauf Bedacht zu nehmen, daf} das |.

eigene Fahrzeug beschidigt werden kann. In
cinem solchen Falle wird gegen das Verlassen des
rechten Fahrbahnrandes nichts einzuwenden sein,
es sei denn, dafl eine Gefahrdung, Behinderung
oder Beldstigung anderer ‘Straflenbeniitzer er-
wartet werden muff. Das bisher geltende Verbot
des Befahrens von Strafenbahnschienen in Lings-
richtung wurde auf die Fille eingeschrinkt, wo
sich die Gleise zu beiden Seiten der Fahrbahn
befinden, wic etwa auf der Wiener Ringstrafle.

Zu § 8. Fahrordnung auf Strafen mit beson-
deren Anlagen (§ 10 StPolO.). .

Angesichts des Umfanges des Strafenverkehrs,
insbesondere in Ortsdurchfahrten, war es not-
wendig, unter Bedachtnahme auf die bisher in
§ 10 StPolO. enthaltenen Sondervorschriften be-
sondere Fahrregeln fiir Ortsdurchfahrten aufzu-
stellen.

Zu Abs. 1: Durch diese Bestimmung werden
Gruppen von Straflenbeniitzern, die, wenn sie
die ‘Hauptfahrbabn beniitzen, grofieren Gefah-

ren ausgesetzt sind oder eine Behinderung des
Straflenverkehrs darstellen, auf die Nebenfahr-
bahn verwiesen. Wenn eine Nebenfahrbahn vor-
handen ist, so wird in der Regel nicht auf der
Hauptfahrbahn gehalten und geparkt werden
diirfen.

Zu Abs. 2: Die Bestimmung entspricht der
Regelung des Europiischen Zusatzabkommens
zum Genfer Ubereinkommen zu Artikel 9. Diese
Regelung gilt auch, wenn sich eine solche Anlage
in einer Einbahn befindet.

Zu § 9. Verhalten bei Bodenmarkierungcn (§ 24
“Abs. 4 StPolG.).

Die Regelung des Verkehrs durch Bodenmar-
kierungen ist von stark frequentierten Straflen
nicht mehr wegzudenken. Die bisherigen Bestim-
mungen hieriiber sind duflerst diirftig. Im Ent-
wurf wird nun das Verhalten bei Bodenmarkie-
rungen festgelegt; hiebei ist auf internationale
Gepflogenheiten Bedacht genommen worden.
Dazu wird bemerkt, dafl ein internationales Ex-
pertenkomitee bereits ein ,,Europiisches Uber-
einkommen iiber Straflenmarkierungen” aus-
gearbeitet hat; es ist damit zu rechnen, dafl es
von Usterreich unterzeichnet und ratifiziert wer-
den wird.

Zu Abs. 1: Sperrlinien werden in § 55 als
»nicht unterbrochene Lingsmarkierungen™ defi-
niert. Sie stellen ein absolutes Verbot dar, weil
sie nicht iGberfahren werden diirfen, gleichgiiltig
ob sie die Fahrstreifen entgegengesetzter oder
gleicher Fahrtrichtungen voneinander tremnen.
Das Uberfahren der Sperr- und Leitlinien kann
auch darin bestehen, dafl nur mit einem Rad
auf der Linie gefahren wird.

Zu Abs. 2: Der Schutz des die Fahrbahn auf
einem sogenannten ,Zebrastreifen” iiberqueren-
den Fufigingers hat die Offentlichkeit wiederholt
beschiftigt. Bisher hat dieser Streifen keine be-
sondere rechtliche Bedeutung. Nun soll bestimmt

‘werden, daf} ein durch Bodenmarkierungen ge-

kennzeichneter Fuflgingeriibergang dem Fufi-
ginger besondere Rechte gewihrleistet. Aller-

‘dings ist fiir einen solchen Schutz auch ein rich-

tiges Verhalten des Fufigingers Voraussetzung.
Wie sich der Fuflginger. bei Beniitzung der
Schutzwege zu verhalten hat, wird in § 75 be-
stimmt; siehe daher die diesbeziiglichen Erldu-
terungen. ‘ o

Zu § 10. Ausweichen (§ 15>StPolG.).

Zu Abs. 2: Die bisherige Bestimmung, daff
dasjenige Fahrzeug umzukehren oder riickwires-
zufahren hat, dem dies nach dén Umstinden
des FEinzelfalles am leichtesten fillt, wurde in-
haltlich iibernommen und dahingehend erginzt,

.daf derjenige Lenker eines Fahrzeuges zuriick-

zufahren hat, dem es nach den ortlichen Ver-
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hiltnissen und der-Art des Fahrzeuges die ge-
ringeren Schwierigkeiten bereitet.

Zu § 11. Einordnen.

Die Regelung entspricht der stindigen Ubung.
Eine ausdriickliche gesetzliche Bestimmung hier-
iber hat bisher gefehlt. Sind vor einer Kreuzung
Sperrlinien angebracht, so diirfen diese auch zum
Zwedke des Einordnens nicht iiberfahren werden.
In solchen Fillen miissen die Lenker ihre Fahr-
zeuge schon vor den Sperrlinien einordnen. In-
wieweit schon vor dem ®Einordnen die Fahrt-
richtungsinderung anzuzeigen ist, regelt sich nach
den Bestimmungen des § 24.

Zu Abs. 5: Mit dieser Bestimmung soll der
Unsitte des ,,Vorschlingelns einspuriger Fahr-
zeuge entgegengewirkt werden.

Zu § 12. Einbiegen (§§ 14 Abs. 1 und 19 Abs. 6
StPolG.). ' ‘

Zu Abs. 1 und 2: Der Lenker des einbiegenden
Fahrzeuges hat darauf zu achten, dafl Gefihr-
dungen und wesentliche Behinderungen des
Straflenverkehrs beim Einbiegen nicht entstehen.
Die Vorschrift, nach links aus der Fahrbahnmitte
in weitem Bogen einzubiegen, findet ihre Er-
ginzung darin, dafl das Einbiegen nur gestattet
ist, wenn es der Gegenverkehr zulifit. Das viel-
fach geiibte ,tangentiale Einbiegen konnte aus
Griinden der Verkehrssicherheit nicht allgemein
zugelassen werden, sondern nur dort, wo es
durch Bodenzeichen und Hilfszeichen angeord-
net wird.

. Zu § 13. Umkehren und Riickwirtsfahren (§ 14
Abs. 2 und 3 StPolG.).

Zu Abs. 1: Der Entwurf stellt fiir das Um-
kehren einheitliche Bestimmungen auf. Sie gelten
“sowohl fiir das Reversieren, also fiir das Um-
kehren, bei dem auch zuriickgefahren wird, als
auch fiir das Wenden.

Zu Abs. 2: Das Verbot bezieht sich im Gegen-
satz zu den bisherigen Bestimmungen nicht mehr
auch auf das Riickwirtsfahren, da in gewissen
Verkehrslagen ein Riickwirtsfahren unvermeid-
bar ist, z. B. dann, wenn ein Fahrzeug in eine
Reihe parkender Fahrzeuge eingeordnet werden
mufl. Eine Vorschrift, dafl das Umkehren auf
den in dieser Bestimmung genannten Straflen-
strecken nur auf Anordnung eines Organs der
Straflenaufsicht vorgenommen werden kann, ist
im Gegensatz zu den bisherigen Bestimmungen
nicht mehr aufgenommen worden, weil die Or-
gane der Straflenaufsicht ohnehin gemifl § 41
des Entwurfes berechtigt sind, durch. Hilfszeichen
Anordnungen zu geben, die von der sonstigen
Verkehrsregelung abweichen kénnen.
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Zu Abs. 3: Ob und inwieweit im Bereich schie-
nengleicher Eisenbahniiberginge das Umkehren
Beschrinkungen unterworfen ist, mufl im Hin-
blick auf das in den Erliuternden Bemerkungen
zu § 6 erwihnte Erkenntnis des Verfassungs-
gerichtshofes der eisenbahnrechtlichen Regelung
vorbehalten bleiben. Ein Hinweis auf solche Re-
gelungen ist jedoch zum Zwecke der vollstin-
digen Information des Straflenbeniitzers, der sich
durch Einsicht in das Straflenpolizeigesetz eine
umfassende Kenntnis aller fiir, ihn geltenden
Normen verschaffen will, niitzlich.

Zu § 14. Uberholen (§ 16 StPolG.).

Zu Abs. 1: Die Bestimmung, dafR — von be-
stimmten Fillen abgesehen — nur links iiberholt

werden darf, ist bewufit an die Spitze dieses Pa- -

ragraphen gestellt worden. Damit soll zum Aus-
druck gebracht werden, dafl das Linksiiberholen
den Regelfall bilden mufl. Es ist hiebei gleich-
giiltig, von welcher Art das eingeholte oder das
iiberholende Fahrzeug ist. Der Entwurf 1iflt auch
keinen Raum fiir eine Auslegung zu, wonach
das Uberholen auf der rechten Seite — von den
erwihnten Fillen abgesehen — zuldssig wire.

Zu Abs. 2: Neu, wenn auch der Praxis ent-
sprechend, ist die Bestimmung, dafl Fahrzeuge,
deren Lenker die Absicht nach links abzubiegen

anzeigen, rechts zu iiberholen sind.

Zu Abs. 5: Wie grof8 der seitliche ‘Abstand
zwischen dem {iberholten und dem iiberholenden
Fahrzeug sein mufl, lifit sich fiir den einzelnen
Fall nicht mit hinreichender und zutreffender
Genauigkeit bestimmen. Es kann aber als Regel
gelten, dafl dieser Abstand bei hoher Geschwin-
digkeit grofier sein mufl und bei geringerer Ge-
schwindigkeit . kleiner sein darf. Auch wird es
einen Unterschied machen, ob das eingeholte
Fahrzeug ein einspuriges ist oder ob s sich hie-
bei um ein Schienenfahrzeug handelt; in diesem

Fall wird der Abstand geringer sein knnen, in -

jenem grofler sein miissen.

Zu Abs. 6: Daf der Lenker des eingeholten
Fahrzeuges beim Uberholtwerden am rechten
Fahrbahnrand 2zu fahren hat, wurde bereits im
§ 7 bestimmt.

Zu § 15. Uberholverbote (§ 16 StPolG.).

Zu Abs. 1, lit. ¢: Dieses Verbot ist dadurch’

gerechtfertigt, dafl beim Uberholen eines Fahr-
zeuges auf der linken Seite dem Vorrang der von
rechts kommenden Fahrzeuge schon wegen der
ungiinstigen Sichtverhiltnisse oft zu wenig Be-
achtung geschenkt wird. Da gerade die Mifd-
achtung der Vorrangregelung eine hiufige Unfall-
ursache ist, mufite die entsprechende Vorkehrung

getroffen werden. Wird in den Fillen, in denen’
das Uberholen auf der rechten Seite geboten oder _

gestattet ist, auf  dieser Seite iiberholt, so ist
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diese Vorkehrung fiir die Beachtung des Vorran-
ges nicht erfoh‘dcrhch

Zu Abs. 1, lit. j: Fir die Berechtigung der
Uberholverbote ist es unerheblich, ob ein ein-
ziges Fahrzeug oder mehrere hintereinander-
fahrende Fahrzeuge iberholt werden. Der
Lenker eines Fahrzeuges wird mehrere hinter-
einanderfahrende Fahrzeuge nur dann iiberholen
diirfen, wenn er sicher erkennen kann, daff er
sein Fahrzeug ohne Gefihrdung oder Behinde-
rung wieder einordnen kann.

Zu Abs. 2: Vergleiche die Erliuternden Be-
merkungen zu § 13 Abs. 3

Zu § 16. Vorbeifahren.

Zu Abs. 1 (§ 16 Abs. 2 letzter Satz StPolG.):
Die Verpflichtung zur Riicksichtnahme beim
Vorbeifahren an haltenden Schienenfahrzeugen

beschrinkt: sich nicht nur -auf die Fahrgiste,,

sondern ‘bezieht sich  auf alle Personeﬁ, die
auf der vorgeschriebenen Seite ein- oder - aus-
steigen, also z. B. auch auf die Bediensteten eines
Straflenbahnunternehmens. Die  Bestimmung
findet auch -dort Anwendung, wo Haltestellen-
inseln vorhanden sind. Dies entspricht der Uber-
legung, daf auf solchen Inseln, zumal zur Zeit
der Verkehrsspitze, - ein starkes Gedringe
herrscht, bei dem Personen 8fters auf die Fahr-
bahn treten oder heruntergedringt werden.

Zu § 17, Hintereinanderfahfcn.

Zu Abs. 1 und 2: Wenn ein Fahrzeug von
hinten auf ein anderes auffihrt, so hat dies in
der Regel der Lenker des Fahrzeuges zu ver-
antworten, das' aufgefahren ist. Lediglich dann,
wenn das vordere Fahrzeug stark und ohne zwin-
genden ‘Grund abgebremst wurde, ohne dafl dies
fiir die Lenker nachfahrender Fahrzeuge den Um-
stinden nach.vorherzusehen war, wird ein Ver-

schulden mitunter sogar ein ausschlieflliches Ver-
schulden des Lenkers des vorderen Fahrzeuges

in Erwigung zu ziehen sein. Mit einem starken

Abbremsen wird der Lenker eines nachfahrenden

Fahrzeuges jedoch zuweilen immer zu rechnen
haben, z. B. vor geregelten Kreuzungen in Orts-
durchfahrten, auf kurvenreichen und uniiber-
sichtlichen Straflenstellen u. dgl. Auch bei Schul-
und Ubungsfahrten (§ 101 KFG. 1955) wird mit
einem plotzlichen Abbremsen zu rechnen sein.

Zu Abs. 3: Wenn ein Fahrzeug neben oder
knapp hinter einem Schienenfahrzeug fihrt, ohne
es zu iiberholen, so entstehen Fahrzeugkolonnen,
welche die Leichtigkeit und Flussxgkelt des Ver-
kehrs dadurch behindern, dafl sie jedes Uberholen
unmdglich machen. Durch die Festsetzung des
Mindestabstandes von .20 m soll die Moghchkelt
werden, daR das hinter einem
Schienenfahrzeug fahrende Fahrzeug gegebenen-
falls auch uberholt werden kann. Um die Flussxg—

keit des Verkehrs nicht zu behindern, wird der
Lenker eines jeden Fahrzeuges bevor er noch
zum Uberholen eines Schienenfahrzeuges ansetzt,
stets zu erwigen haben, ob es bei der Be-
schaffenheit seines Fahrzeuges tiberhaupt moglich
ist, das Schienenfahrzeug zu iiberholen.. Ist das
Uberholen wegen der Beschaffenheit des Fahr-
zeuges nicht mdglich, so wird -er den Mindest-
ibstand von 20 m vom Schienenfzhrzeug einzu-
halten haben, um andere Fahrzeuglenker nicht
vom Uberholen des Schienenfahrzeuges abzuhal-
ten. Fin Fahrzeug wird wegen seiner Beschaffen-
heit insbesondere dann ein Schienenfahrzeug
nicht iiberholen kdnnen, wenn es zu breit ist
oder wenn es nicht schnell genug fahren kann.

Zu Abs. 4: Hiedurch soll die Behinderung des
Querverkehrs durch anhaltende Fahrzeuge ver-
mieden werden.

Zu Abs. 5: Hiedurch soll erméiinth werden, -
dafl auch Fahrzeuge, die hintereinanderfahren,
iiberholt werden kdnnen.

Zu § 18. Vorrang (§ 17 StPolG.).

Zu Abs. 1: Die Grundregel des Vorranges
rechts vor links wurde in den Abs. 1
aufgenommen. Die Frage, welches Fahrzeug ab-
fallen muf, wenn nach einem (erlaubten) Neben-
einanderfahren nur mehr ein Fahrstreifen frei
ist, ergibt sich wohl schon aus den Béstimmungen
iiber die Uberholverbote (§ 15), jedoch erschien
es aus Griinden einer klaren Gesetzgebung
zweckmiflig, auch hier den Vorrang des Rechts-
fahrenden ausdriicklich festzulegen. -

Zu Abs. 2: Finsatzfahrzeuge haben immer den
Vorrang, auch wenn sie Vorrangstrafen kreuzen
oder auf Straflen fahren, auf denen das Zeichen
»Halt vor Kreuzung® angebracht ist.

Zu Abs. 3: Bei dem Zeichen ,,Halt vor
Kreuzung® darf der Wartepflichtige erst dann
in die Kreuzung einfahren, wenn sie frei ist. Er
hat demnach einem ihm entgegenkommenden
Fahrzeug, das nach links- einbiegt, den Vorrang -
zu geben. -

- Zu Abs. 4: Belm Zeichen ,,Achtung Vorrang-
verkehr hat der sogenannte Querverkehr den
Vorrang. '

Zu Abs.-5: Der Vorrang des die Fahrtrichtung
beibehaltenden Fahrzeuges ‘wird durch die Be-
stimmungen des Abs. 3 Uber das Verhalten beim
Zeichen ,,Halt vor Kreuzungen™ und durch den
Vorrang der Einsatzfahrzeuge -eingeschrinkt.

Zu Abs. 6: Die Bestimmungen dieses Absatzes
entsprechen ‘den Erfordernissen des modernen
Verkehrs. Der flieflende Verkehr soll den Vor-
rang haben. Unter Feldwegen sind untergeord-
nete Wege zu verstehen, die nicht der Verbin.
dung von.Ortschaften, sondern der Erreichung
einzelner Gehofte oder landW1rtschafthch ge-
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nutzter Flichen dienen. Ein Einordnen in den
fliefenden Verkehr liegt auch dann vor, wenn ein
Schienenfahrzeug aus einem seitlich der Fahrbahn
gelegenen Haltestellenbereich oder von einer
Remise auf die Fahrbahn gefahren wird.

Zu Abs. 7: Dem Recht auf den Vorrang steht
die Wartepflicht gegeniiber. Der Vorrang geht
durch vorschriftswidriges Verhalten zwar nicht
verloren, doch wird dem Wartepflichtigen zu-
weilen zugute gehalten werden k&nnen, dafl er,
im Vertrauen auf das vorschriftsmidfige Ver-
halten cines anderen Fahrzeuglenkers, nicht
damit rechnen konnte, selbst gegen eine Vorrang-

- regel zu verstoflen. Durch die Worte , Kreuzen,
Einbiegen und Einordnen® soll zum Ausdruck
gebracht werden, daff nur dann von einer Ver-
letzung des Vorranges gesprochen werden kann,
wenn durch diese Fahrvorginge selbst.zu einem
unvermittelten Bremsen oder Ablenken gendtigt
wurde, nicht aber, wenn der Lenker des Fahr-
zeuges mit Vorrang durch die Tatsache, daf} er
sich einer Kreuzung niherte, zu einem lang-
sameren Fahren oder einer Richtungsinderung
seines Fahrzeuges veranlaflt wurde. Auch wird
keine Verletzung des Vorranges anzunehmen

. sein, wennnachBeendigung des Kreuzens,
Einbiegens oder Einordnens der Lenker des Fahr-
zeuges, dem der Vorrang zukam, durch den Um-
stand, dafl sich ein voher wartepflichtiges Fahr-
zeug nunmehr auf seiner Fahrbahn befindet, zu

-einem Uberholen oder zu einer Verringerung der
Geschwindigkeit veranlaflt sieht. Die Bestim-
mung, dal bei Anhalten ein Verzicht auf den

- Vorrang angenommen werden kann, entspricht

u. a. der Entscheidung des. OGH. vom 30. Okto-

ber 1957, 20b 416/57.

" Zu § 19. Fahrgeschwindigkeit (§ 18 StPolG.).

Zu Abs. 1: Der Lenker eines Fahrzeuges wird
sich bei der Wahl der Fahrgeschwindigkeit an
die hiefiir mafigebenden Umstinde anzupassen
_ haben. Eine in alle Einzelheiten gehende Auf-

zihlung jener Umstinde, die ein' besonders vor-
-sichtiges und langsames Fahren erfordern, ist
unterlassen worden, weil eine erschdpfende Auf-
" zihlung nicht méglich und eine blofl demonstra-

tive Aufzihlung (2. B. Dunkelheit, Nebel,

Schneetreiben, nasse. Fahrbahn, Glatreis) zu un-
willkommenen Umkehrschliissen fithren kdnnte.

Zu. Abs. 3: In Ortsdurchfahrten kann die Be-
hérde die erlaubte Geschwindigkeit auf 70 km/h
hinaufsetzen, wenn die Verkehrssicherheit nicht
beeintrichtigt wird (§ 42-Abs. 4). Die Behorde
kann die erlaubte Geschwindigkeit, wenn es die
Verkehrssicherheit  erlaubt, auch herabsetzen
(§ 42 Abs. 1 lit. ¢). -

~ Zu § 20. Halten und Parken (§ 19 StPolG.),

Im Entwurf wurde davon abgesehen, die Ein-
hebung einer Gebiihr fiir das Halten oder Parken
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zu regeln. Es unterliegt jedoch keinem Zweifel,
dafl eine Parkgebiihr dort nicht eingehoben wer-
den darf, wo das Halten oder Parken auf Grund
strafenpolizeilicher Normen verboten ist.

Zu Abs. 2: Mit dieser Bestimmung wird
zwelerlei zum Ausdruck gebracht: Erstens, dafl es
unstatthaft ist, mangels ausdriicklicher Anord-
nung ein Fahrzeug schrig zum Fahrbahnrand auf-

zustellen, zweitens, dafl ein Fahrzeug parallel -

zum Fahrbahnrand und nicht parallel zu anderen
Fahrzeugen aufgestellt werden darf; daraus folgt,
daff das sogenmannte HHalten oder Parken in
»zweiter Spur” ohne besondere Anordnung ver-
boten ist. Das schrige Aufstellen von mehrspuri-
gen Fahrzeugen, ohne beziigliche Bodenmarkie-
rungen, wurde wegen der Moglichkeit einer Ver-
kehrsgefihrdung oder Behinderung nicht “ge-
stattet.

Zu Abs. 3: Der Zutritt zu einem Haus oder

zu einem Grundstiick soll immer gewihrleistet
seln.

Zu § 21. Halte- und Parkverbote (§ 19 StPolG.).

Zu Abs. 1 lit. b: Der Begriff ,eng” liflt sich
im gegenstindlichen Falle nicht ziffernmiflig aus-
driicken, Bei der Beurteilung der Frage, ob eine
Strafle eng ist, wird davon auszugehen scin, ob
durch das Halven oder Parken der iibrige Ver-
kehr auf den Straflen, insbesondere im Hinblick
auf ihre Verkehrsbelastung wesentlich behindert
wird.

Zu Abs. 1 lit. a: Ein haltendes oder parkendes
Fahrzeug auf einem Schutzweg wiirde dem Zweck

eines Schutzweges zuwiderlaufen, weshalb auf

solchen Ubergingen weder gehalten noch geparkt
werden darf.

Zu Abs. 1 lit. e: Wegen der notorischen Park-
raumnot werden das Halte- und Parkverbot auf
Kreuzungen nur noch in einer Entfernung von
weniger als 5m von ihnen festgelegt. Es bleibt
der Behdrde unbenommen, abweichende Rege-
lungen zu treffen:

Zu Abs. 1 lit. f: Das Halte- und Parkverbot ‘

auf Gleisen von Schienenfahrzeugen besteht un-
abhingig davon, ob die Gleise befahren werden
oder nicht,

Zu Abs. 1 lit. g: Zum Zwecke der leichteren
Abwicklung des Verkehfs von MassenbefSrde-
rungsmittéln wurden fiir Haltestellen einheitliche
Halte- und Parkverbore erlassen.

Zu Abs. 2: Diese Bestimmung gibt die Mog-
lichkeit, daff Personen am Stellen, an .denen sonst
das -Halten und Parken verboten ist, ein- oder
aussteigen konnen. Allerdings darf ein solches
Halten nicht linger dauern als es fiir die ge-
nannten Zwecke unbedingt erforderlich ist.
Gegen die Bezahlung ‘des Fuhrlohnes bei einem
solchen Halten wird nichts einzuwenden sein.
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Zu Abs. 3 Fine Haus- und Grundstiicksein-
fahrt ist nur dann vorhanden, wenn das Ein-
fahren in Hiuser und Grundstiicke ohne weitere
Vorkehrungen méglich ist. Wenn die Randsteine
des Gehsteiges vor einem Haustor nicht abge-
schrigt sind und wenn zwischen Fahrbahn und
Gehsteig Bretter gelegt werden miissen, um in
das Haustor einfahren zu kénnen, so kann von
einer Hauseinfahrt nicht gesprochen werden.

Durch Fahrzeuge, die wihrend der Dunkelheit

- auflerhalb von Ortsdurchfahrten abgestellt wor-

den sind, sind schoy, viele folgenschwere Unfille
entstanden. Im Entwurf wurde daher bestimmt,
dafl das Parken auf Vorrangstrafien auferhalb
von Ortsdurchfahrten wihrend der Dunkelheit
oder bei starkem Nebel verboten ist. Wenn dieses
Verbot lediglich auf Vorrangstraflen beschrinkt
wurde, so hat dies seinen Grund darin, dafl auf
Vorrangstraflen ein besonders fliissiger Verkehr
aufrechterhalten werden soll. Selbstverstindlich

wird der Lenker eines Fahrzeuges auch beim.

Aufstellen des Fahrzeuges zum Parken auf
Straflen, die keine Vorrangstraflen sind, wihrend
der Dunkelheit, bei starkem Nebel oder bei
sonstiger Sichtbehinderung “darauf zu achten
haben, daf dadurch keine Gefihrdungen ent-

stehen.

Zu Abs. 5: Die an vielen Orten bestehende
Parkraumnot hat wiederholt dazu gefithrt, daf}
die drztliche Hilfe einen Kranken oder Ver-
letzten deshalb erst sehr spit erreicht hat, weil
der Arzt gezwungen war, lange nach einem Platz
fiir das Aufstellen seines Fahrzeuges zu suchen.
In vielen solcher Fille haben die herbeigeholten
Arzte das Fahrzeug auf einem Ort aufgestellt,
auf dem' das Halten oder Parken verboten ist,
um dem Patienten rascher helfen zu konnen. In
dem dann allenfalls anhingig gewordenen Ver-
waltungsstrafverfahren mufite dann geklirt
werden, ob Notstand (§ 6 VStG.) vorgelegen ist.
Nunmehr soll im Interesse der Kran-

ken und Verletzten allgemein bestimmt |

werden, wann ein Fahrzeug im drztlichen Dienst
steht und nicht an die Halte- und Parkverbote
gebunden ist.

Obwohl! die Bedeutung der Verwcndl‘mg von
Kraftfahrzeugen fiir den #rztlichen Kranken-
besuch nicht unterschitzt wurde, war es doch

“notwendig, den Umfang der Fahrzeuge im drzt-

lichen Dienst so einzuschrinken, dafl durch eine
Vielzahl solcher ‘Fahrzeuge die Sicherheit und
Leichtigkeit des Straflenverkehrs nicht beein-
trichtigt wird. Eif’ Fahrzeug, das bei der Fahrt
zur. Leistung &drztlicher Hilfe von einem Arzt
verwendet, aber nicht von ihm selbst gelenkt
wird, ist kein Fahrzeug'im irztlichen Dienst.
Dies entspricht der Uberlegung, dafl es fiir das
Einsetzen der #rztlichen Hilfe unerheblich ist,
wenn der Lenker eines Fahrzeuges, nachdem
er den Arzt hat aussteigen lassen, nach einem

geeigneten Parkplatz sucht. Ebenso handelt es
sich um kein Fahrzeug im drztlichen Dienst,
wenn es von einem nicht zur selbstindigen Be-
rufsausiibung berechtigten Arzt gelenkt wird.
Hiebei wurde darauf Bedacht genommen, daff
solche Arzte nur in ganz besonderen Ausnahme-
fillen zu Kranken oder Verletzten gerufen wer-
den und daf} daher eine allgemeine Ausnahme
von den Halte- und Parkverboten unbegriindet
ist. Wire ein solcher Arzt gendtigt, in einem
dringehden Fall im .Interesse eines Kranken oder
Verletzten, gegen ein Halte- oder Parkverbot
zu verstoflen, so wird gegebenenfalls Notstand
angenommen - werden k&nnen. Eine besondere
Kennzeichnung eines Fahrzeuges im arztlichen
Dienst ist, wenn sein Lenker die Bevorzugung
in Anspruch nimmt, unbedingt notwendig. Es
wurde in Erwigung gezogen, die von der Arzte-
kammer gemifl § 23 des Arztegesetzes ausge-
stellte Legitimation - auch "als Legitimation fiir
die Inanspruchnahme der Bevorzugung im Sinne
der gegenstindlichen Stelle des Entwurfes gelten
zu lassen. Der Umstand, daf} alle kammerzuge-
horigen Arzte, also auch solche, die nicht zur
selbstindigen Berufsausiibung zugelassen sind,
cine solche Legitimation besitzen, 1ifit erkennen,
dafl diese Legitimation dem. gegenstindlichen
Zweck nicht geniigen kann. Aber auch das an
Kraftfahrzeugen befestigve Abzeichen der ,,Arzt-
lichen Kraftfahrvereinigung Osterreichs® mufite
bei den Erwigungen schon deshalb aufler Be-
tracht bleiben, weil es sich um ein blofles Ver-
einsabzeichen handelt, das schon im Hinblick auf
zu erwartende Beispielsfolgerungen zur Geltend-
machung besonderer Rechte im Straflenverkehr
nicht herangezogen werden kann. Wenn einer-
seits den Fahrzeugen im #rztlichen Dienst ein -
besonderer Vorzug bei Halten und- Parken zu-
kommen soll; muflte anderseits vorgebeugt wer-
den, dafl diese Bevorzugung nicht miflbriuch-
lich in Anspruch genommen wird. Insbesondere
ist es daher verboten, das Kennzeichen der Fahr-
zeuge im irztlichen Dienst an anderen Fahr-
zeugen anzubringen oder es in sonstiger Weise
zu mifibrauchen. Dazu kommt noch, dafl auch
die miflbriuchliche Inanspruchnahme der Bevor-
zugung an sich strafbar ist. Wenn der Verdacht
cines solchen Miflbrauches naheliegt, wird in
einem Verwaltungsstrafverfahren zu ermitteln
sein, ob die Bevorzugung zu Recht in Anspruch
genommen worden ist. In diesem Ermittlungs-
verfahren wird allerdings -auf das irztliche Be-
rufsgeheimnis (§ 10 des Arztegesetzes) Bedacht
zu nehmen sein. '

Zu Abs. 6: Siche Er_liuternde Bem&kungen :
zu'§ 13 Abs. 3. L
Zu § 22. Kurzparkplitze.

Eine Kurzparkzone liegt nur dann vor, wenn
die Parkzeit zeitlich beschrinkt wird und fiir die
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Kontrolle der Einhaltung der Parkzeit besondere
Mafnahmen erforderlich sind, an denen die
Lenker der haltenden oder parkenden Fahrzeuge
mitzuwirken -haben, zum Béispiel durch Anbrin-
gung einer Parkscheibe.

Zu § 23. Fahrzeuge aufler Betricb (§ 20 StPolG.).

Grundsitzlich sollen unbespannte Fuhrwerke
sowie Anhinger ohne ziehendes Fahrzeug nicht
auf der Fahrbahn stehen gelassen werden. Ledig-
lich beim Beladen oder Entladen solcher Fahr-
zeuge soll mit ihnen die Sgrafle beniitzt werden
diirfen. Da aber eine sofortige Entfernung nach
Abschluff. der Ladetitigkeit oft nicht moglich
sein wird, waren besondere Vorschriften vorzu-
sechen. Der Grund, warum die Entfernung nicht
moglich ist, st unerheblich; er kann insbesondere

auch in der wirtschaftlichen Unzumutbarkeit

liegen.

Zu § 24. (§ 53 Abs. 3 StPolO.).

Zu Abs. 1: Die bevorstehende Anderung der
Fahrtrichtung und der bevorstehende Wechsel
des Fahrstreifens ist auf jeden Fall anzuzeigen,
die bevorstehende Verminderung der Fahrge-
schwindigkeit innerhalb einer kurzen Strecke nur
dann, wenn sich hinter dem Fahrzeug, das abge-
bremst werden soll, andere Fahrzeuge befinden
und es die Verkehrssicherheit erfordert. Siehe
auch Erlduternde Bemerkungen zu § 17 (Hinter-
einanderfahren).

Zu Abs. 2: Die Anzeigen der Fahrtrichtungs-
inderung und der Geschwindigkeitsverminde-
rung sind mit den zur Awusriistung der Fahr-
zeuge gehdrenden Vorrichtungen anzuzeigen. Es
besteht aber kein Einwand dagegen, wenn neben
dieser Anzeige auch noch zusitzlich Armzeichen
gegeben werden. Sighalstangen werden: vor allem
fiir Heu- oder Strohfuhren in Betracht kommen,

da wegen der Breite dieser Fahrzeuge Arm-
zeichen nicht oder nur schlecht sichtbar sind:

Zu. Abs. 3: Daf die Anzeige der Fahrtrich-
tungsinderung, die mit" Armzeichen gegeben
wird, schon unmittelbar vor der Ausfiithrung be-
endet werden darf, bedeutet eine, insbesondere
fir Lenker einspuriger Fahrzeuge, notwendige
Erleichterung.

Zu § 25. Warnungszeichen.

Die Abgabe von Warnungszeichen stellt eine
fiir die Verkehrssicherheit notwendige Maf}-
nahme dar; anderseits ist sie aber auch geeignet,
wegen der’ damit verbundenen Lirmbelistigung
besondere Stdrungen der Ruhe hervorzurufen.
- Daher wurde vorgesehen, daffi Warnungszeichen
nur dann abzugeben sind, wenn es die Verkehrs-
sicherheit erfordert und daff die Betitigung der
akustischen Warneinrichtungen ansonsten unbe-
dingt zu unterbleiben hat. Die akustischen War-
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nungszeichen diirfen auch nicht linger abgegeben
werden als dies unbedingt erforderlich ist. Es
ist auch verboten, solche Zeichen zu Zwecken
abzugeben, die mit der Sicherheit des Verkehrs
nicht zusammenhingen. Unter dieses Verbot
fillt zum Beispiel die Betitigung der akustischen
Warneinrichtungen, um sich mit Personen, die
sich in einem Haus befinden, zu verstindigen
oder um den Unmut iber das Verhalten eines
anderen Straflenbeniitzers oder iiber einen Ver-
kehrsposten zu duflern. Das ,,Abliuten” der
Schienenfahrzeuge ist nicht als Warnungszeichen
anzusehen, fille demnach nicht unter ein nach
§ 42 Abs. 7 zu erlassendes Hupverbot.

I ABSCHNITT.

- Bevorzugte Straflenbeniitzer.

Zu § 26. Einsatzfahrzeuge (§§ 21 Abs. 1 und 2
und 22 Abs. 1 StPolG.).

Zu Abs. 1: Die Rechte der Lenker von Ein-
satzfahrzeugen finden ihre Rechtfertigung darin,
daf Einsatzfahrzeuge zu besonderen Zwedkien im
Interesse des Gemeinwohles verwendet werden.
Diesen Rechten wird allerdings auch die Ver-
pflichtung der Lenker von Einsatzfahrzeugen
gegeniibergestellt, stets auch dafiir zu sorgen,

'dafl sie weder Personen noch Sachen gefihrden.

Zu Abs. 2: Bei der Festlegung der Reihen-
folge, welchen FEinsatzfahrzeugen vom Lenker
eines anderen Einsatzfahrzeuges die Vorfahrt zu
geben ist, wurde auf die Wichtigkeit des Fahr-
zeuges und auf die Dringlichkeit seines Einsatzes
Bedacht genommen.

Zu Abs. 3: Die Bestimmung regelt das Ver-
halten der iibrigen Straflenbeniitzer gegeniiber
Einsatzfahrzeugen. Den Einsatzfahrzeugen ist
von den Lenkern aller anderen Fahrzeuge, also
auch von den Lenkern von Schienenfahrzeugen,

unter allen Umstinden und auf allen Kreuzun-

gen der Vorrang zu geben.

Zu § 27. Fahrzeuge des Straflendienstes (§ 21
Abs. 3 StPolG.).

Der Umfang der Bevorzugung der Fahrzeuge
des Straflendienstes ist unter Bedachtnahme auf
den Zweck dieser Fahrzeuge festgestellt: worden.
Er konnte nicht weiter gefafit werden, als dies
zur Erreichung des Zweckes der Fahrzeuge un-
bedingt notwendig. ist. :

Zu § 28. Schienenfahrzeuge (§ 23 StPolG.).

Die Bestimmung, dafl beim Herannahmen °

eines Schienenfahrzeuges andere Straflenbeniitzer
die Gleise so rasch wie moglich freizumachen
haben, ‘geht von ‘der Uberlegung aus, dafl
Schienenfahrzeuge wegen ihrer besonderen Be-
tiiebsweise teilweise ein geringeres Bremsver-

mdgen haben. Aber trotz. der Bestimmungen
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iiber - die Verpflichtung, die Schienen freizu-
machen und sie unmittelbar vor und unmittelbar
nach dem Vorbeifahren eines Schienenfahrzeuges
nicht zu iiberqueren, wird der Lenker eines
Schienenfahrzeuges beim Einordnen des Fahr-
zeuges in den fliefenden Verkehr den sich im
fliefenden Verkehr befindlichen Fahrzeugen den
Vorrang zu geben haben (§ 18 Abs. 8). Dafl ein
Befahren von Schienen, die in einer Strafle
liegen, nicht mehr grundsitzlich verboten sein
soll, wurde bereits in § 7 (Allgemeine Fawhrorld—
nung) ausgefiihrt.

Zu § 29. Geschlossene Ziige von Strafienbe-
niitzern (§ 22 StPolG.).

Die Bevorzugung geschlossener Ziige von
Straflenbeniitzern besteht lediglich darin, daf sie
nur von den Lenkern von Einsatzfahrzeugen

und von den Organen der Strafenaufsicht unter-.
brochen werden diirfen. Einsatzfille im Sinne des’

§ 2 Abs. 1 des Wehrgesetzes sind der Schutz der
Grenzen der Republik und, soweit als die gesetz-
miflige biirgerliche Gewalt die Mitwirkung des
Bundesheeres in Anspruch nimmt, der Schutz
der verfassungsmifiigen Einrichtungen, die Auf-
rechterhaltung der Ordnung und Sicherheit im
Inneren und die Hilfeleistung bei Elementarer-
eignissen und Ungliicksfillen auflergewdhnlichen
Umfanges.

Zu § 30. Wirtschaftsfuhren (§ 1 Abs. 20 StPolG.).
Zu Abs. 1: Der Entwurf beschrinkt Wirt-

.- schaftsfuhren auf den Bereich eines land- oder
forstwirtschaftlichen Betriebes, jedoch nicht auf

eine BefSrderung mit Fuhrwerken. Eine solche
Beschrinkung wire auf die fortschreitende Mo-
torisierung in der Land- und Forstwirtschaft un-
tinlich. - Die in den ' bisherigen Begriffsbestim-
mungen enthaltene Beschrinkung fiir Fuhrwerke
in Wien und.in den Landeshauptstiddten, wurde
deshalb nicht beibehalten, weil Wirtschaftsfuhren
ohnedies nur unter bestimmten Voraussetzungen
durchgefithrt werden k&nnen. Ob diese Vor-
aussetzungen . zutreffen, wird nach der Lage des
cinzelnen Falles zu beurteilen sein., Das Vorhan-
densein dieser Voraussetzungen wird jedenfalls
bei bestimmten Gemeinden weder allgemein an-
genommen noch allgemein verneint werden kdn-
nen. :

Zu Abs. 2: Ist zum Lenken ‘eines Fahrzeuges

~eine besondere Berechtigung -erforderlich (z. B.
ein Fihrerschein nach kraftfahrrechtlichen Vor-

schriften) so wird ein solches Fahrzeug audh fiir
eine Wirtschaftsfuhr nur von einer Person ge-
lenkt werden kénnen, die im Besitz einer solchen
Berechtigung ist. Das Alter ‘der Lenker von

© Wirtschaftsfuhren mufite im Hinblick . auf  die

groflere Verkehrsdichte von. 12 auf 14 Jahre hin-
aufgesetzt werden. Als cine besonders gefihrliche

Stelle mufl im Hinblidk auf die Erfahrungen im
Straflenverkehr ein schienengleicher Eisenbahn-
Ubergang bezeichnet werden. Personen unter
16 Jahren, die ein Fahrzeug fiir eine Wirtschafus-
fuhre lenken, werden daher keine Strafle be-
niitzen dirfen, in -deren Verlauf sich ein
schienengleicher Eisenbahniibergang befindet.

Zu Abs. 4: Mit dieser Bestimmung soll die
Bewirtschaftung einzelner Grundstiicke erleich-
tert werden. '

IV. ABSCHNITT.
Regelung und Sicherheit des Verkehrs.

A. Gemeinsame Bestimmungen.,

Zu § 31. Einrichtungen zur, chclung und Slche-
. rung des Verkehrs (§ 35 StPolG.). '

Die Aufzihlung der Finrichtungen zur Rege-
lung und Sicherung des Verkehrs ist nicht er-
schopfend Alle diese Einrichtungen geniefien
einen besonderen gesetzlichen Schutz gegen un-
befugte - Anbringung, Entfernung, Verdeckung
oder Verinderung sowie gegen Beschidigung. .
Tafeln wie ,Autoausfahrt, , Achtung Auto”
od. dgl. sollen nicht mehr verboten sein, doch
kommt ihnen keine rechtliche Bedeutung zu;
durch die Anbringung einer solchen Tafel bleibt
die Verantwortung auch im Sinne des § 18 Abs. 6-
beim Lenker, der von einer so gekennzeichneten
Ausfahrt sein Fahfzeug in den fliefenden Ver-
kehr ‘einordnet.

Zu § 32. Anbringungspflicht und Kosten (§ 40
StPolG.).

Zu Abs. 1: Hier wird bestimmt, wer in der
Regel zur Anbringung der Einrichtungen zur
Regelung und Sicherung des Verkehrs und zur
Tragung der Kosten fiir diese Einrichtungen ver-
pflichtet ist. -

Zu Abs. 2 bis 6: Im Gegensatz' zu den bis-
herigen Bestimmungen' wurden nunmehr die
Fille: zwingend vorgeschrieben, in denen die Be-
hérde anderen Rechtstrigern die Kostentragung
fiir die ‘Anbringung und Erhaltung der Einrich-

_tungen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs

aufzuerlegen hat.

Zu § 33, Pflichten der A'r_lraine‘r (S ",41 vStPolG.).__

Im Gegensatz- zu den ' bisherigen Bestim-
mungen .laft der Entwurf eine Entschidigung
der -Anrainer fiir die Anbringing von Einrich-
tungen zur Regelung und Sicherung des Ver-
kehrs auf an der Strafle anrainenden Liegen-
schaften dann zu, wenn die bestimmungsgemifle .

Verwendung . der Liegenschaft erheblich beein- = -
trichtigt wird. Es ist jedoch bei- der Anbringung

der Finrichtungen zur Regelung und Sicherung
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des Verkehrs zunichst darauf zu achten, daff
Wirtschaftserschwernisse fiir den Betroffenen
moglichst vermieden werden. Eine allfillige Ent-
schidigungspflicht  trifft denjenigen, der die
Kosten fiir die Anbringung der Einrichtungen
zur Regelung und Sicherung des Verkehrs zu
tragen hat. Das kann sowohl der Straflenerhalter
als auch derjenige sein, dem die Kostentragung
bescheidmifig vorgeschrieben wird. Ferner regelt
diese Bestimmung auch die Durchsetzbarkeit des
Entschidigungsanspruches.

Zu § 34. Ausstattung der Einrichtungen zur
Regelung und Sicherung des Verkehrs.

Die schon nach dem Genfer Abkommen er-
forderliche Einheitlichkeit der Strafenverkehrs-
zeichen wird dadurch gewihrleistet, daf} das Bun-
desministerium fiir Handel und Wiederautbau
durch Verordnung niheres iiber die Ausfiihrung
der Einrichtungen zur Regelung und Sicherung
des Verkehrs bestimmen kann. Straflenverkehrs-
zeichen und Verkehrsleiteinrichtungen konnen
nur dann die gewiinschte Wirkung haben, wenn
sie deutlich erkennbar sind. Die gegenstindliche
Bestimmung nimmt auf die Art dieser Einrich-
tungen und auf die durch sie angekiindigten Ge-
fahren Bedacht. Eine Ausstattung mit riickstrah-
lendem Material oder eine Beleuchtung ist nur
fir die Strafenverkehrszeichen ,,Achtung Vor-
rangverkehr” (§ 49 Z. 5) und ,,Halt vor Kreu-
zung” (§ 51 Z. 11) sowie fiir solche Straflen-
verkehrszeichen vorgesehen, die einen schienen-
gleichen FEisenbahniibergang ankiindigen. Dies
gilt jedoch nur fiir die Dunkelheit; Wenn die
6ffentliche Belenchtung wihrend .der ganzen
Dauver der Dunkelheit eine ausreichende Er-
~ kennbarkeit der genannten Zeichen bewirkt, so
st ithre Beleuchtung aus anderen Lichtquellen-und
ihre Ausstattung mit riickstrahlendem Material

nicht erforderlich. -

Zu § 35. Vermeidung von Verkehrsbeeintrichti-
gungen.

Zu Abs. 1: Ahnhch wieim Fisenbahnrecht (vgl.

§ 39 Abs. 1 des Eisenbahngesetzes 1957) muf,

auch im Straflenpolizeirecht dafiir Vorsorge ge-
troffen werden, dafl durch Herstellung jedweder
Art die Sicherheit des Straflenverkehrs nicht be-
eintrichtigt wird. Eine Untersuchung der Un-
fallsursache hat ergeben, dafl die verschieden-
artigsten von auflen kommenden FEinflile Un-
~ fille herbeifithren konnen. Es wird daher nicht
angingig sein, dafl Lichtreklamén oder Laternen
z. B. in Heurigengegenden den Eindruck er-
wecken, es handle sich hiebei um Lichtanlagen
zum Zwecke der Regelung des Strafenverkehrs.
Auch Schaufensterausstattungen kénnen zu einer
Verwechslung mit Lichtanlagen zur Regelung des
"Straflenverkehrs fiihren.
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B. Armzeichen und Lichtzeichen.

Zu § 36. Zeichengebung.

Zu Abs. 1: Da Lichtzeichen zur Verwechslung
mit Eisenbahnsignalen und damit zu Stérungen
im FEisenbahnverkehr fithren konnen, war eine
entsprechende Vorsorge notig.

Zu Abs. 2: Der Entwurf bezeichnet ein Organ
der Straflenaufsicht, das den Verkehr durch Arm-
zeichen oder durch optische Zeichen regelt, als
»Verkehrsposten®, Lichtzeichen, die von Straflen-
beniitzern oder durch besondere Vorrichtungen
ausgelost werden, sind in gleicher Weise zu be-
achten, als wenn sie von Verkehrsposten gegeben
werden. Das Verbot der miflbriuchlichen Aus-
l6sung von Lichtzeichen zielt vornehmliich auf
jene Fille ab, bei denen die Zeichen durch
Straﬁenbenutzer ausgelost werden k&nnen. Es
soll gewihrleisten, dafl diese Zeéichen nur fir
Zwecke des Verkehrs gegeben werden. Von der
Zeichengebung des Verkehrspostens, gleichgiiltig
ob es sich um Armzeichen oder Lichtzeichen
handelt, hingt vielfach die Sicherheit und Fhissig-
keit des Verkehrs im geregelven Bereich ab.

Zu Abs. 3: Auch die Aufeinanderfolge der
Lichtzeichen, die nicht von Verkehrsposten aus-
gelost werden, miissen den Erfordernissen der Ver-
kehrssicherheit entsprechen. " Daher wird der
Mechanismus der automatischen Verkehrsampeln
so eingestellt werden miissen, dafl eine sinnvolle
Regelung des Verkehrs moglich ist.

Zu Abs. 4;: Armzeichen oder Lichtzeichen gehen
der Regelung durch Straflenverkehrszeichen, ins-
besondere durch das Gefahrenzeichen ,Kreuzung
mit Strafle ohne Vorrang® (§ 49 Z. 4), ,,Achtung
Vorrangverkehr (§ 49 Z. 5) und ,Fufiginger-
iibergang® (§ 49 Z. 11) durch die Vorschrifts-
zeichen ,Halt bei Gegenverkehr (§ 51 Z. 5)
und ,,Halt vor Kreuzung® (§ 51 Z. 11) vor. Bei
einer Verkehrsregelung durch Armzeichen oder
durch Lichtzeichen verlieren auch Bodenmarkie-
rungen ihre Bedeutung.

Zu § 37. Bedeutung der Armzeichen (§§ 25 bis
28 StPolG.).

Die Bestimmung tber die Bedeutung der Arm-
zeichen und ihre Ausfithrung hilt sich im wesent-
lichen an die bisherigen Bestimmungen und be-
riicksichtigt das Protokoll iiber Straﬁenverkehrs—
zeichen.

Zu § 38. Bedeutung der Llchtzcmhen § 24 Abs. 3
StPolG.).

Zir Abs. 1: Die Bestlmmung uber die Bedeu~

tung der Lichtzeichen hilt sich -an -die bisherige

Regelung und erginzt sie, soweit dies wegen der
gréReren Verkehrsdichte und zur ‘Wahrung -der
Sicherheir, Leichtigkeit und Fliissigkeit des Ver-
kehrs erforderlich war. Insbesondere war es not-
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wendig, die Bedeutung des gelben Lichtes be-
sonders hervorzuheben. Durch die Bestimmung;
daf ein gleichzeitig mit dem gelben Licht
leuchtendes rotes Licht ankiindigt, daff als nichstes
Zeichen das Zeichen fiir ,,Freie Fahrt™ folgen

~ wird, soll die Fliissigkeit des Verkehrs auf Kreu-

zungen besonders erhSht werden.

Zu Abs. 2: Es war notwendig, auch Vorkeh-
rungen dafiir zu treffen, dafl auch bei rotem
Licht nach links und nach rechts einzubiegen ist.
In einem solchen Falle ist der gleichzeitig neben
dem roten Licht auflenchtende griine Pfeil zu
beachten.

Zu Abs. 4: Da sich in der Praxis eine besondere
Regelung fiir das Uberqueren der Fahrbahn

~ durch Fuflginger bestens bewihrt hat, wurde eine

dlesbezughche Regelung aufgenommen diese Be-
stimmung gestattet auch eine Anwendbarkeit
auf andere Gruppen von Straflenbeniitzern.

Zu § 39. Anordnung der Lichtzeichen.

Die Bestimmung bezieht sich nicht nur auf
die Anbringung der Lichtzeichen auf Verkehrs-
ampeln, sondern gilt auch dann, wenn die Licht-
zeichen in Gehdusen neben der Fahrbahn ange-
bracht werden. Die unterschiedlichen Formen der
Leuchtflichen soll insbesondere farbblinden: Per-
sonen die Erkennbarkeit der einzelnen Zeichen
erleichtern.

Zu § 40. Signalscheiben.

Die " bisher hiufig vorgenommene - Regelung
des Verkehrs auf Baustellen mittels Signal-
scheiben hat zur Sicherheit des Verkehrs und zu

seiner fliissigen Abwidklung gut beigetragen. Die

Behdrde wind jedoch im - einzelnen Fall unter
alleiniger Bedachtnahme auf die Verkehrssicher-
heit besonders zu priifen haben, ob Signal-
scheiben verwendet werden sollen.

Zu § 41. Hilfszeichen.

Hilfszeichen kommen nur dort in Betracht, wo
der Verkehr durch Arm- und Lichtzeichen oder
durch Hilfseinrichtungen, die diesen Zeichen im
wesentlichen entsprechen, z. B. Slgnalschelben
(S 40), geregelt wird.

- C. Allgemeine Regelung und Sicherung des
Verkehrs.

Zu § 42. Verkehrsverbote, Verkeﬁrserleichterung
und Hinweise (§ 29 StPolG.).

Zu Abs. 1 lit. b: Die Vorschreibung eines be-
stimmten Verhaltens kann z. B. in- der Anord-
nung béstehen, daf vor einer Kreuzung anzu-
halten und Vorrang zu geben .ist oder dafl eine
Strafle ‘nur in einer bestimmten Richtung be-
fahren werden darf (Einbahnstrafle). Auch die
Verweisung von Radfahrern auf Radwegen. ist

eine Verordnung zum Abs. 1 lit. b (Verkehrs-
trennung).

Zu Abs. 2: Auf Grund dieser Stelle des Ent-
wurfes wird z. B. angeordnet werden kdnnen,
da mit Motorfahrridern gewisse Strafenziige
nicht befahren werden diirfen. Auch Dinger-
fuhren konnen auf Grund dieser Bestimmung
auf bestimmte Zeitriume beschrinkt werden.

Zu Abs. 3 lit. a: Bundesstraflen, die gemifl den
Bestimmungen des Bundesstraflengesetzes Auto-
bahnen sind, sind stralenpolizeilich als Auto-
bahnen zu erkliren, andere Straflen nur dann,
wenn bestimmte Voraussetzungen erfiillt sind.

Zu Abs. 8: Die Behdrde ist bei der Erlassung
von Verordnungen an das Gesetz gebunden.
Wird eine Anordnung aus den'in diesem Absatz
bezeichneten Griinden von einem Organ der
StrafBenaufsicht oder des Strafenerhalters ge-
troffen, so hat die Behorde zu priifen; ob die ge-
setzlichen Voraussetzungen zutreffen; ist dies
nicht der Fall, so ist die Mafinahme aufzuheben.

Zu Abs. 9: Die Notwendigkeit, zu Bahnhofen
und manchen Post- und Telegraphenimtern die
Zufahrtsmoglichkeit sicherzustellen, macht diese
Bestimmung erforderlich.

Zu § 43. Kundmachung der Verordnungen.

Zu Abs. 1: Nicht nur die Vorschriftszeichen
sind geeignet den Inhalt einer Verordnung aus-
zudriicken, sondern auch Gefahrenzeichen und
Richtzeichen, die dem Straflenbeniitzer ein be-
stimmtes Verhalten vorschreiben. Die Zeichen
fiir ,,Bundesstrafle ohne Vorrang™ gder fiir ,,Lan-
des- oder Bezirksstrafle ohne Vorrang® kommen
deshalb als Kundmachungsform fiir Verord-
nungen in Betracht, weil Straflennumerierungen
mittels Verordnung vorzunehmen sind, :

Zu Abs. 2: Liflt sich der Inhalt einer Verord-
nung des Bundesministeriums fiir Handel und
Wiederaufbau nicht durch Verordnung aus-
driicken, so gilt fiir die Kundmachung das Bun-
desgesetz iiber das Bundesgesetzblatt BGBL Nr.
33/1920; hinsichtlich solcher Verordnungen von
Landesregierungen gelten die diesbeziiglichen
Landesgesetze. '

Zu Abs. 3: Die Bestimmung trigt der Forde-
rung nach einer sparsamen Verwaltung Rech-
nung. Allerdings wird in einem solchen Falle der
Einwendung der unverschuldeten: Unkenntnis
einer Rechtsvorschrift  (§ 5 Abs. 2 VStG.)
namentlich dann, wénn. sie' von jemandem vor-
gebracht. wird, der auflerhalb des in Betracht
kommenden  Gebietes wohnt, in der Regel der
Erfolg nicht versagt werden kdnnen. '

Von der Vorschreibung einer zusitzlichen Ver- .
lautbarung von Verordnungen in der Presse oder -
im Rundfunk insbesondere bei solchen Verord-
nungen, die durch Strafenverkehrszeichen kund-
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zumachen sind, ist Abstand genommen worden,
weil ihr keine besondere rechtliche Bedeutung
zukommt.

Zu § 44. Ausnahmen in Einzelfillen (§ 32
StPolG.).

Ausnahmen von Verkehrsverboten oder Ver-
kehrsbeschrinkungen, die durch Verordnung er-
lassen werden, sind als Verordnungsnovelle anzu-
sehen, welche die Behorde im Rahmen der son-
stigen gesetzlichen Bestimmungen erlassen darf
oder auch zu erlassen hat. Einzelfall (vgl. Uber-
schrift) bedeutet jedoch nicht den einzelnen
Transport. '

Zu Abs. 1: Bei der Auslegung der Bestim-
* mungen hinsichtlich der Ausnahmen bei Maflen
und Gewichten wird der allerstrengste Mafistab
anzulegen sein; insbesondere wird schon eine all-
fillige wesentliche Uberbelastung der Strafle der
Grund fir eine Ablehnung sein.

Zu Abs. 2: Ein personliches Interesse liegt z. B.
dann vor,. wenn jemand eine Ausnahme von
einem Parkverbot vor seinem Wohnhaus be-
gehrt, weil er schwer gehbehindert ist. Die Ge-
bote oder Verbote, von denen eine Ausnahme
bewilligt werden kann, kénnen sich sowohl aus
dem Straflenpolizeigesetz selbst als auch aus
Verordnungen auf Grund dieses Gesetzes er-
geben. ‘

Zu Abs. 3: Ein Bestimmung dariiber, dafl der
Besitzer des Fahrzeuges im Falle einer Bewilli-
gung nach Abs. 1 oder der Unternehmer einer
Beforderung im Falle einer  Bewilligung nach
Abs. 2 die Kosten fiir eine allenfalls notwendige
Fahrbegleitung durch Organe der Straflenauf-
sicht oder des Straflenerhalters zu tragen hat,
konnte aus rechtssystematischen Griinden nicht
aufgenommen werden. Doch wird dagegen kein
Anstand obwalten, wenn eine solche Bewilligung,
wenn ndtig, unter der Vorschreibung einer
solchen Begleitung und des Ersatzes der hiefiir
auflaufenden Kosten erteilt wird. )

Zu § 45. Aultobahnen.

Zu Abs. 1: Die Voraussetzungen, unter denen
eine Strafle zur Autobahn erklirt werden kann,
ergeben sich aus § 42; vgl. auch die beziiglichen
Erlduternden Bemerkungen.

Zu Abs. 2: Mit der Vorschrift, dafl Auto-
bahnen nur iiber Zu-- bzaw. Abfahrtstraflen er-
reicht oder verlassen werden diirfen, soll den Er-
fordernissen der Sicherheit des Verkehrs Rech-
nung getragen werden. Der Beniitzer der Auto-
bahn soll nicht damit zu rechnen brauchen, daf
auch auflerhalb der Anschlulstellen Fahrzeuge
in die Autobahn einfahren.

Zu Abs. 5: Es wird nichts dagegen einzuwen-
den sein, wenn ein Besitzer eines Fithrerscheines
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mit eirem Fahrschulkraftwagen, wenngleich auch
in Begleitung eines Fahrlehrers, eine sogenannte
Perfektionsfahrt auf der Autobahn unternimmt.
Die Bestimmungen der lit. b bezwecken ledig-
lich ein Verbot des Befahrens der Autobahn
durch Fahrschisler. Anhalten kann natiirlich auch
auf der Autobahn nicht verboten werden; doch
wird in einem solchen Falle das Fahrzeug nach
Moglichkeit auf die seitlichen Abstellstreifen

gebracht werden miissen.

Zu Abs. 6: Abgesehen davon, daff Fahrzeuge,
die ihre elektrische Antriebskraft aus besonderen,
auf, iber oder an der Sirafle verlaufenden An-
lagen (z. B. aus Oberleitungen) entnehmen, wegen
ihrer besonderen Betriebsweise wenig geeignet
sind, auf Autobahnen zu verkehren, gefihrden
solche Anlagen die Sicherheit des Schnellverkehrs.
Dazu kommt noch, daf} die Reparaturen solcher
Anlagen die Befahrbarkeit der Autobahnen und
die Abwicklung des Schnellverkehrs erheblich be-
eintrichtigen wiirden. Es war daher Vorsorge zu
treffen, dafl Finrichtungen der genannten Art
auf oder neben Autcbahnen nicht errichtet wer-
den diirfen. Durch die Bestimmung des Abs. 4
ist auch sichergestellt, daf Enteignungen, die auf
die Errichtung solcher Anlagen abzielen, nicht
durchgefithrt werden diirfen.

Zu § 46. Autostrafien.

Wann eine Strafle zur Autostrafle erkldrt wer-
den darf, ergibt sich aus § 42 Abs. 3 lLit. b. Fiir
Autostraflen kénnen die Vorschriften tber den
Verkehr auf Autobahnen nur insoweit gelten, als
es die bauliche Anlage zuliflt. Anderseits mufite
auch fiir die Fliissigkeit des Verkehrs auf Auto-
straflen vorgesorgt werden, weshalb verschiedene
Gruppen von Straflenbeniitzern von der Be-
niitzung der Autobahn ausgeschlossen werden
miissen. Besondere Bedeutung wird dem Verbot
des Haltens oder Parkens und der Verpflich-
tung zur Entfernung  betriebsunfihiger Fahr-
zeuge beigemessen werden miissen, da jede Ver-
stellung der Fahrbahn durch haltende, parkende
oder betriebsunfihige. Fahrzeuge eine Beein-
trichtigung des Verkehrs auf der Autostrafle
darstellt.

Zu § 47. Anbringung der Straflenverkehrszeichen
(§ 37 StPolG.).

Zu Abs. 1: Fiir die Erkennbarkeit und Wahr-
nehmbarkeit eines Straflenverkehrszeichens ist
der Umstarid von wesentlicher Bedeutung, dafl
diese Zeichen moglichst einheitlich angebracht
werden. '

Zu Abs. 2: In Kenntnis der” Bestimmung, daf
die Strafenverkehrszeichen in der Regel auf der
rechten Seite der Strafle anzubringen sind, wird
der Straflenbeniitzer, insbesondere der Lenker
eines Fahrzeuges, sich darauf einstellén kdnnen,
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wo er -mit dem Vorhandensein solcher Zeichen
zu rechnen haben wird. Allerdings gibt es Fille,
in denen Straflenverkehrszeichen am rechten
Straflenrand nur schwer oder iiberhaupt nicht
wahrgenommen werden kénnen. Fiir solche Fille
sieht der Entwurf vor, daf sie je nach den &rt-
lichen Verhiltnissen oberhalb der Fahrbahn oder
auf der linken Straﬁenselte angebracht werden
kénnen.

Zu Abs. 5: Fiir jene Fille, in denen die Wahr-
nehmbarkeit der Swsaflenverkehrszeichen fiir die
Verkehrssicherheit von ganz besonderer Bedeu-
tung- ist, ist im Entwurf vorgesehen worden,
dafl zusitzliche Zeichen mit Angabe der Ent-

fernung bis zur Gefahrenstelle anzubringen sind.

Zu § 48. Allgemeines @iber Gefahrenzeichen (§ 34
$tPolG.).

Der Hinweis auf- eine Gefahr oder auf -einen
sonstigen verkehrswichtigen Umstand mahnt
den Straflenbeniitzer zur besonderen Vorsicht.
Dies gilt insbesondere fiir alle Gefahrenzeichen.
Die Gefahrenzeichen ,,Achtung Fuflgingerver-
kehr (§ 49 Z. 11) und ,,Achtung Vorrangver-
kehr (§ 49 Z. 5) geben jedoch auch den Inhalt
einer Verordnung wieder, weil sie dem Lenker
eines Fahrzeuges ein ganz bestimmtes Verhalten
vorschreiben (siehe § 43). '

Zu § 49. Die Gefahrenzeichen (§ 34 StPolG.).

Der Entwurf weicht vom bisherigen StrafSen~
polizeigesetz wie folgt ab:

1. Das Zeichen ,,Gefahrhche Kurve™ (Z. 1) ist
in vierfacher Weise, je nach dem Verlaunf der
Kurve, auszufiihren. .

2. Die Ankiindigung eines ,,Ubérganges einer
elektrisch betriebenen Straflenbahn in einer
geschlossenen Ortschaft soll in Hinkunft nicht
mehr durch ein besonderes Straflenverkehrs-
zeichén angekiindigt werden; esist erforderlichén-

falls das Zeichen s;Bahniibergang mit Schranken®

(Z. 6a) oder ,Bahniibergang ohne Schranken®
(Z. 6b) zu verwenden, Die Zeichen 6d ,,An-
dreaskreuz® und das Zeichen 6 e ,,Achtung Pfeif-
signale™ sind Zeichen, die in jeder Beziehung nur
nach den cisenbahnrechtlichen Vorschriften zu be-
urteilen sind. Thre Aufnahme in die strafenpolizei-
lichen Vorschriften bedeutet lediglich einen Hin-
weis. Alle sie betreffenden Normen, einschlief3-

lich "der Aufstellung und Kostentragung sind

Normen des Eisenbahnrechtes.

3. Auf die Bedeutung der ‘Gefahrenzeichen

»Fuflgingeriibergang® (Z. 11) und ,,Achtung Vor-
rangverkehr (Z. 5) wurde bereits in den Er-
lduternden Bemerkungen zu § 48 aufmerksam
gemacht.

4. Das Ze1chen ,,Andere Gefahr“ (Z. 15) be-

sagt wegen seiner- vielfachen Verwendungsmog-

lichkeit in der Regel nur wenig. Der Entwurf

sieht daher eine Verordnungsermichtigung vor,
wonach an Stelle des senkrechten schwarzen
Balkens ein anderes Sinnbild fiir eine bestimmte
Geéfahr festgesetzt werden kann.

Zu § 50. Allgemcines iiber Vorschriftszeichen
(S 35 StPolG.).

In dieser Bestimmung wird die Bedeutung der
Vorschriftszeichen dargelegt, die Form und Aus-
fiihrung der Vorschriftszeichen festgelegt und
der Awfstellungsort - bestimmt. Ferner wird in -
ihr der Ubung Rechnung getragen, dafl im roten
Rand des Verbotszeichens an Stelle von Zusatz-
tafeln besondere Angaben angebracht werden
kénnen (Abs. 3).

Zu § 51. Die Vorschriftszeicheh (§. 35 StPoiG)'

Der “Entwurf weicht vom bishérigén Strafen-

polizeigesetz wie folgt ab:

1. Bisher wurde das Zeichen ,Fahrverbot®
(Z. 1) mit der Inschrift ,,Sadsgasse” dafiir ver-
wendet, um anzuzeigen, daf} die Durchfahrt
durch eine Strafle nicht mdglich ist. Ein Fahr-
verbot sollte damit nicht ausgesprochen werden.
Die Verwendung des Zeichens ,,Fahrverbot* soll
daher in der bezeichneten Weise in Hinkunft
nicht mehr in Betracht kommen (siche auch Er-
lduterungen zu § 52 Z. 11)."

2. Das Zeichen ,,Fahrverbot fiir Lastfahrzeuge®
(Z. 7 a) gilt nicht fiir sogenannte Kombinations-
kraftwagen, weil es sich hiebei nicht um Last-
fahrzeuge im Sinne des § 2 Z. 23 handelt. ’

3. Das Zeichen ,Einfahrt verboten fiir Last-
kraftfahrzeuge mit Anhinger* (Z. 7 b) wurde .neu
geschaffen. Ein solches Zeichen ist auch im Proto-
koll iiber Straﬁenverkehrszelchen nicht vorge-
sehen.

4. Mit der Einfihrung eines Zeichens ,,Fin-
fahrt verboten fiir Motorfahrrider® (Z. 8b)
soll ‘derh.in der Offentlichkeit vielfach lautge- -
wordenen Wunsch nach einem Fahrverbot fiir
Motorfahrrider, insbesondere zur Nachtzeit,
entsprochen werden.

5. Beim Zeichen ,Beschrinkung- fiir Halten
oder Parken® (Z. 13) wurden die hauptsichlich.
in Betracht kommenden zusitzlichen Angaben
besonders. angefithrt. Diese Aufzihlung. ist je-
doch nicht erschopfend

6. Das Zeichen ,,Hupverbot“ wurde aus den
bisherigen kraftfahrrechtlichen Vorschriften in
den Entwurf iibernommen. Es bezieht sich auf
die Betitigung der akustischen Warnvorrich-
tungen - iiberhaupt (siche auch Erlauternde Be-
merkungen zu § 25). »

Zu § 52. Richtzeichen (§ 36 StPolG.).

Der Entwurf weicht vom bisherigen Strafen-
polizeigesetz u..a. wie folgt ab:
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i. Die Zeichen ,,Autobabn® (Z. 8 a), ,,Auto-
strafe” (Z. 8 ¢), ,,Freie Fahrt“ (Z. 7), ,,Ende der
Autobahn® (Autostrafle) (Z. 8b), ,,Vorwegwei-
ser — Autobahn® (Z. 13 b) und ,,Wegweiser —
Autobahn® (Z. 13 c¢) haben mit der Eroffnung
der Autobahnen und Autostraflen besondere Ak-
tualitit gewonnen.

2. Das Zeichen ,,Sackgasse®* (Z. 11) wurde neu
eingefiihrt.

3. Wie bereits in den Erliuternden Bemer-
kungen zu § 2 Z. 14 ausgefiihrt, soll es in Hin-
kunft nicht mehr Sache der Strafenbeniitzer sein,
selbst zu beurteilen, ob sie sich einer Ortsdurch-
fahrt nihern beziehungsweise ob sie sich bereits
in einer solchen befinden. Der Umfang der Orts-
durchfahrt soll in Hinkunft ausschlieflich durch
die Behorde und zwar durch die Aufstellung
der Zeichen ,,Ortstafel” (Z. 17 a) und ,,Ortsende”
(Z. 17 b) festgelegt werden. In Z. 17 a wird be-
stimmt, dafl verbautes Gebiet nur dann vorliegt,

wenn die Srtliche Zusammengehdrigkeit mehrerer

Bauwerke leicht erkennbar ist. Bei dieser Bestim-
mung wurde auf in dieser Hinsicht bedeutsame
Erkenntnisse der hochsten Gerichtshéfe Bedacht
genommen. Es macht keinen Unterschied, ob das
,verbaute Gebiet“ nur auf einer Seite der
Strafle liegt, oder ob die Strafle durch das ,yVEr-
baute Gebiet* fiihrt.

4, Ebenfalls neu eingefiihrt wurde das Zeichen
»Voranzeige fiir Verkehrsampel®. Dieses Zeichen
wird bereits verschiedentlich verwendet und hat
sich deshalb besonders bewihrt, weil der Lenker
eines Kraftfahrzeuges sich auch bei hoher Ge-
schwindigkeit darauf vorbereiten kann, dafl er
allenfalls vor einer Verkehrsampel anhalten muf};
er ist daher nicht gendtigt, plétzlich und in einer
die Verkehrssicherheit beeintrichtigenden Weise
abzubremsen. :

Zu § 53. Zusatztafeln (§ 36 Abs. 10 StPolG.).

Auf Zusatztafeln diirfen nur kurze und leicht
verstindliche Angaben gemacht werden. -

E. Verkehrsleltemnchtungcn ;

Zu § 54. Anbrmgung der Verkehrleiteinrich- |

tungen.

Verkehrsleltemnchtungen sind Einrichtungen
zur Regelung und Sicherung des Verkehrs. Auch
fiir sie gelten daher die Bestimmungen des § 33
iiber die Pflichten der Anrainer, insbesondere be-
treffend die Duldung der Anbringung-von Ver-

kehrsleiteinrichtungen auf an der Strafle angren-

zenden Grundstiicken und iiber allfillige Ent-
schidigungen.

Zy § 55, Leitlinien und Sperrlinien.

Siehe die Erlduternden Bemerkungen zu §.9.
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Zu § 56. Markierungen am Fahrbahnrand und in
der Fahrbahnmitte.

Um die einheitliche Ausfithrung der Sperr-
und Leitlinien zu wahren, wurde fiir alle Sperr-
und Leitlinien auf allen Straflen die Farbe Gelb
bestimmt.

V. ABSCHNITT.

Allgemeine Vorschriften iitber den Fahrzeugver-
kehr.

Zu § 57. Lenker von Fahrzeugen.
Auf den Umstand, daR zahlreiche Verkehrs-

unfille durch alkoholisierte Straflenbeniitzer ver-
ursacht werden, wurde schon oft hingewiesen.
Das Verbot, ein Fahrzeug zu lenken oder in Be-
trieb zu nehmen, bezieht sich auf die Lenkung
und Inbetriebnahme aller Fahrzeuge. Aufler Per-
sonen, die sich in einem durch den Genuf} von
Alkohol oder Suchtgiften beeintrichtigten Zu-
stand befinden, sind auch solche Personen zur
Lenkung oder zur Inbetriebnahme eines Fahr-
zeuges ungeeignet, die sich z. B. in einem
Zustand heftiger Gemiitserregungen befinden
oder die krank oder verletzt sind und deren
Reaktxonsvermogen oder dcren Bewegungsfrei-
heit beeintrichtigt ist.

Zu § 58. Verbot des Lenkens von Fahrzeugen.

Wenn auch nicht daran gedacht ist, fiir alle
Lenker von Fahrzeugen besondere Lenkerberech-
tigungen vorzusehen, darf doch nicht aufler acht
gelassen werden, daf den Lenker eines jeden
Fahrzeuges eine besondere Verantwortung trifft.
Es miissen daher auch jene Fahrzeuglenker, die
keiner -besonderen Erlaubnis zum Lenken bediir-
ten, korperlich und geistig geeignet sein.

Es ist bekannt, dafl die meisten Unfille im
Straflenverkehr ausschlieflich auf das Versagen
des Menschen zuriickzufithren sind. Die Behorde
muf daher die Méglichkeit haben, in den Fillen,
in denen die Nichteignung einer Person offen-
kundig ist, ein Verbot, Fahrzeuge zu lenken, aus-
sprechen zu kdnnen.

Zu § 59. Zustand und Beleuchtung der Fahr-

zeuge.

Diese Bestimmung stellt Mindesterfordernisse
fiir den Zustand und fiir die Beleuchtung aller
Fahrzeuge auf. Sofern der Entwurf selbst oder
andere gesetzliche Vorschriften, - z. B. das
Kraftfahrgesetz, fiir einzelne Fahrzeugarten
stréngere Erfordernisse vorsehen, werden die
strengeren Vorschriften anzuwenden sein.

Zu Abs. 2: chle wird insbesondere bemerkt,

dafl . sich die Vorschriften iiber die Beleuchtung .

der Fahrzeuge auf alle Fahrzeuge beziehen, die
auf der Fahrbahn verwendet werden. Sie gelten
daher auch fir Handwagen und Handkarren
(siehe § 72 Abs. 1).
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Zu Abs. 3:-Besondere Bedeutung im Straflen-
verkehr kommt den an Fahrzeugen zu befesti-
genden Riickstrahleinrichtungen zu. Der Ent-
wurf sieht daher vor, daf8 das Bundesministerium
fir Handel und Wiederaufbau durch Verord-
nung die erforderlichen Vorschriften iiber die
Ausfihrung und Beschaffenheic aller an Fahr-
zeugen anzubringenden Riickstrahleinrichtungen
erlassen kann.

Zu § 60. Verwahrung der Ladung (§ 10 StPolO.).

Durch die Ladung soll niemand gefihrdet,
aber auch: nicht z. B. durch iibermifiges Ge-
riusch oder iiblen Geruch belistigt werden.

Zu § 61. Ladetitigkeit (§ 10 StPolQ.).

Hier wird zunichst der Grundsatz aufgestellt,

dafl beim Beladen und Entladen eines Fahrzeuges

auf die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs,
insbesondere auch des Fuflgingerverkehrs, und
auf die Vermeidung iibermifigen Lirmes Be-
dacht zu nehmen ist. Das Beladen oder Entladen
eines Fahrzeuges wird vielfach nicht woanders

-als auf dem Gehsteig moglich sein, weil die bau-

liche Anlage der Strafle es nicht anders gestattet
oder weil das Beladen oder Entladen auf der
Fahrbahn jeden anderen Verkehr behindern
wiirde. Da es sich jedoch beim Beladen oder
Entladen eines Fahrzeuges auf dem Gehsteig um
eine aullergewohnliche Beniitzung dieser Ver-
kehrsfliche handelt, mufiten besondere Bestim-
mungen aufgenommen werden.

Zu § 62. Befiirderung besonderer Giiter (§ 10
- 5tPol0O.).

Der Beforderung der in dieser Stelle des Ent-
wurfes angefiihrien Giiter wird auch im inter-
nationalen St‘raﬁenverkch_rsrecht' besondere Be-
deutung beigelegt. In diesem Zusammenhang
wird darauf hingewiesen, daff internationale Ex-
perten bereits ein ,,Europiisches Ubereinkommen
iiber die internationale Beforderung gefihrlicher
Giiter auf der Strafle ausgearbeitet haben, das

"mit dem Vorbehalt der:Ratifikation von Uster-

reich bereits unterzeichnet wurde. Die Notwen-
digkeit, der Aufnahme solcher Bestimiungen in
den Entwurf ergab sich dariiber hinaus aus der
Erwigung, dafl der Giiterverkehr auf der Strafle

immer groflere Ausmafle annimmt und sich auch

auf die Beforderung.von Sachen ausgeweitet hat,
die bisher-in Anbetracht ihrer Beschaffenheit auf
anderen Verkehrswegen befdrdert worden “sind.
Es ‘mufite daher auch' dafiir Vorsorge getroffen
werden; ‘dafl’ Giiter, die wegen ihrer besénderen
Beschaffenheit die Sicherheit von. Personen oder

Sachen im Straflenverkehr beeintrichtigen kén-

nen, sicher und gefahrlos und ohne Belistigung
anderer Personen betordert werden kbnnen.

Zu § 63. Verkehrsportliche Veranstaltungen auf
Stralen (§ 10 StPolG.).

Bei dieser Regelung wurde im wesentlichen auf
die bisherigen Bestinmungen Bedacht genom-
men. ‘

VI. ABSCHNITT.

Besondere Vorschriften fiir den Verkehr mit
Fahrridern und Motorfahrridern.

Zu § 64. Lenkung von Fahrridern (§ 56 StPolG.).

Zu Abs. 1: Der Lenker eines Fahrrades muf
mindestens 10 Jahre alt sein. Das geringe Min-
destalter gestattet jedoch nicht, daf} auch an noch
jiingere Personen eine Ausnahmebewilligung
zum Lenken eines Fahrrades erteilt wird. Es wird
vielmehr Sache der Eltern ~(Erziehungsberech-
tigten) sein, dafiirvzu sorgen, dafl ihre’ Kinder
auch dann kein Fahrrad lenken, wenn sie zwar
alt genug sind, aber die kérperliche und geistige
Eignung nicht besitzen.

Zu § 65. Beschaffenheit. und Ausriistung des
Fahrrades (§ 57 StPolG. und § 68 StPolO.).

Angesichts der sich  aus der zunehmenden
Verkehrsdichte auf den Straflen ergebenden Ge-
fahren war es notwendig, im Interesse der
Sicherheit der Radfahrer und der anderen
Straflenbeniitzer hinsichtlich - der Beschaffenheit
und der Ausriistung eines Fahrrades strengere
Vorschriften aufzunehmen. Es wurde deshalb
festgelegt, dafl alle Fahrrider im Gegensatz zu
den bisherigen Vorschriften zwei voneinander
unabhingige sicher wirkende Brems-
vorrichtungen und ein rotes Riick-
licht aufweisen miissen. Da auch Fahrrad-
lampen ungiinstige . Blendwirkung hervorrufen,
wurde die Bestimmung aufgendmmen, daf} die
Fahrbahn nicht mehr als 20m weit beleuchtlet
sein darf.

Zu § 66, Fahrradanhinger und mehrspurige

Fahrrider (§ 69 StPolO.).

Im Gegensatz zu den bisherigen Vorschriften
sieht der Entwurf vor, dafl Fahrradanhangevr nur
einachsig sein diirferi. Wihrend bisher mit Fahr-
radanhingern nur Lasten beférdert werden
durften, soll in Hinkunft die Moglichkeit be-
stehen, dal mit behdrdlicher Bewilligung auch
Personen befdrdert werden diirfen.

Zu § 67. Verhalten der Radfahrer (§ 70 StPolO.).

Die besondere Bauweise eines’ Fahrrades und
seine Eigenschaft, sich damit auf kleinem Raum
sehr wendlg fortbewegen zu konnen, blrgt in-
sofern cine Gefahr im StraBenverkehr in sich,
als der Radfahrer nur allzu leicht dazu verleitet
wird, die Verwendungsméglichkeiten und Fahr-
eigenschaften seines Fahrzeuges auch iber die
Grenzen der Sicherheit hmaus auszudehnen. Es
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mufiten daher sowohlim Interesse seiner eigenen
Sicherheit als auch im Interesse der Sicherheit der
iibrigen Straflenbeniitzer besondere Bestimmmun-
gen aufgenommen werden, die den Radfahrern
die notwendigen Verpflichtungen auferlegen.
Durch den Hinweis auf § 24 ist zum Ausdruck
gebracht worden, dafl auch die Lenker von Fahr-
ridern und Motorfahrridern eine Geschwindig-
keitsverminderung  und  insbesondere  eine
Fahrtrichtungsinderung entspre-
chend anzuzeigen haben; diese Bestimmung ist
von besonderer Bedeutungpdenn eine grofle Zahl
schwerster Unfille ist darauf zuriickzufithren,
daf solche Zeichen nicht oder zu spit gegeben
worden sind. Wegen der gréfleren Verkehrs-
dichte ist es auch notwendig gewesen, Bestim-
mungen vorzuschen, dafl Radfahrer nur auf
Radwegen nebeneinander fahren diirfen. An-
sonsten miissen sie hintereinander fahren. Biegt
ein Radfahrer von einem Radweg oder einem
Radfahrstreifen in die Fahrbahn ein, so stellt sich
dieser Verkehrsvorgang inhaltlich als eine ,,Ein-
ordnung in den flieflenden Verkehr* (§ 18
Abs. 6) dar. Die genannten Straflenbeniitzer
miissen daher darauf achten, daf hiedurch andere
weder gefihrdet noch behindert werden. Diese
Bestimmung ist aber auch von grofiter Bedeu-
tung fiir die Verkehrssicherheit der Radfahrer;
denn es ist dem Lenker eines Fahrzeuges auf der
Fahrbahn oft gar nicht mdglich, auch den Ver-
lauf des Radweges zu beobachten.

Zu § 68. Motorfahrrider.

Das Motorfahrrad hat in den letzten Jahren
sowohl durch seine technische Fortentwicklung
als auch durch seine zahlreiche Verwendung eine
ganz besondere Bedeutung erlangt. Am 1. Sep-
tember 1958 wurden in Osterreich bereits
281.732 Motorfahrrider gezihlt. Das Ansteigen
_der Anzahl der Motorfahrrider kann allein
schon aus den Verhiltnissen in Wien veranschau-
licht werden.

Es gab in Wien

am 1. September 1956 ......... 20.426,
am 1. September 1957 ......... 22.909 und
am. 1. September 1958 ..... .... 30.815

Motorfahrrider, Die in der Offentlichkeit mehr-
fach diskutierte Frage, ob zum' Lenken von
Motorfahrridern besondere Berechtigungsscheine
erforderlich sein sollen, swurde bereits im Zu-
sammenhang mit. dem vorliegenden Entwurf
eingchend gepriift. Das Ergebnis der Priifung
war: Motorfahrrider werden nur von verhiltnis-
miflig wenigen verantwortungslosen Elementen
bewuft als Mittel zur Belistigung anderer
verwendet; die Tatsache, daf dieses Fahrzeug
von - zahlreichen Personen =zu  Fahrten zur
Arbeitsstitte bereits seit Jahren ohne jede

«
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Beanstandung gebraucht wird, fihrte dazu, von
einem Berechtigungsschein fiir das Lenken
von Motorfahrridern usw. abzuschen, zumal
es wohl nicht angingilg wire, der groflen
Anzahl von Personen, die schon ein Motorfahr-
rad besitzen und es ohne Beanstandung lenken,
vorzuschreiben, nachtriglich einen Berechtigungs-
schein fiir das Lenken von Motorfahrridern zu
erwerben. Eine solche Vorschreibung kénnte sich
daher nur auf solche Personen beziechen, die nach
dem Inkrafttreten der neuen Vorschriften mit
dem Lenken eines Motorfahrrades beginnen. Es
wiirde daher zwelerlei Kategorien von Lenkern
von Motorfahrridern geben: solche, die einen
Berechtigungsschein erwerben mufiten und solche,
die ein Motorfahrrad ohne einen Berechtigungs-
schein weiterhin lenken diirfen. Bei einer solchen
Sachlage ist die Versuchung, gesetzliche Vor-
schriften durch falsche Angaben zu umgehen und
die Méglichkeit, dafl eine solche Umgehung ge-
lingt, duflerst groff. Da die Kenntnis der Ver-
kehrsvorschriften auch fiir die Lenker von
Motorfahrridern von besonderer Bedeutung ist,
wird die Behdrde bei diesen Personen im Falle
einer Beanstandung gegebenenfalls zu erwigen
haben, ob nicht die Teilnahme an dem Verkehrs-
unterricht vorzuschreiben wire. Da die iibelste
Erscheinung bei der Verwendung von Motor-
fahrradern der von ihnen -ausgehende Lirm ist,

aufgenommen.

VII. _ABSCHNITT.

Besondere Vorschriften fiir den Fuhrwerks-
verkehr.

Zu § 69. Lenkung von Fuhrwerken (§§ 53 ff.).

Die Bestimmung beriicksichtigt die betrieb-
lichen und- baulichen FEigenschaften von Fuhr-
werken (siche auch § 30 iiber Wirtschafts-
fuhren). . .

Zu § 70. Mafle und Gewichte (§ 61 StPolO.).

Maflgebend. fiir die Festsetzung der Abmes-
sungen und der Gewichte eines Fuhrwerkes und
seiner Ladung war die Erwigung, dafl Fuhr-
werke den iibrigen Verkehr nicht behindern und
die Straflendecke nicht beschidigen diirfen. Die

Gewichte wurden wie in den bisherigen straflen-

sungen wurden, soweit dies angingig war, den
kraftfahrrechtlichen Vorschriften angepafit.

Zu § 71. Beschaffenheit und Ausstattung des
Fuhrwerkes (§ 57 StPolQ.).

Zum Bremsen von Fuhrwerken werden neben

den iblichen Einrichtungen auch Radschuhe,
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Ketten u. dgl- verwendet. Zur Vermeidung einer
Beschidigung der Strafendecke wurden ent-
sprechende Bestimmungen aufgenommen.

Zu § 72. Beleuchtung des Fuhrwerkes (§ 55
StPolG.).

Bei den Bestimmungen iiber die Beleuchtung
des Fuhrwerkes mufite sowohl auf die Bauweisc
eines solchen Fahrzeuges als auch darauf Riick-
sicht genommen werden, dafl es in jeder Hinsicht
ausreichend beleuchtet ist. Da auch Handwagen
und Handkarren a}s Fuhrwerke gelten, miissen
auch solche Fahrzeuge beleuchtet werden, aller-
dings nur mit einer Lampe.

Zu § 73. Bespannung (§ 60 StPolO.).

Fuhrwerke, die mit untauglichen Tieren be-
spannt sind, bilden im Strafenverkehr deshalb
ein Hmderms, weil die fliissige Fonbewegung
solcher Fahrzeuge nicht gewihrleistet ist. Erwi-
gungen des Tierschutzes mufiten jedoch aufler
Betracht bleiben, weil hiefiir die Bundesgesetz-
gebung nicht zustindig ist.

Zu § 74. Ankoppeln (§ 62 StPolO.).

Es war zu beriicksichtigen, daf durch die Linge
des Wagenzuges der iibrige Verkehr weder ge-
fahrdet noch behindert werden darf. Es wurden
daher die- gleichen Ausmafle wie bei Langgut-
fuhren (§ 70 Abs. 1) festgelegt.

VIII. ABSCHNITT.
Fufigingerverkehr.
Zu § 75. Verhalten der Fufiginger (§ 81 StPolG.).

In Anbetracht der immer grofler werdenden
Verkehrsdichte auf Strafen wurden zum Schutze
der Fuflginger besondere Vorschriften vorge-
sehen. Anderseits wird aber auch von Fufigingern
ein diszipliniertes Verhalten verlangt werden
miissen.

Zu Abs. 1: Mit Kinderwagen und Rollstiihlen |

fiir Kranke ist grundsitzlich der Gehsteig oder
das Straflenbankett zu beniitzen; bei Vorhanden-
sein- dieser. Verkehrsflichen darf mit den ge-
nannten Kleinfahrzeugen die Fahrbahn in Lings-
richtung nicht befahren werden. Es wurde auch
zwingend vorgeschrieben, dafl  Fufiginger auf
Freilandstraflen auf der linken Straflenseite zu

‘gehen haben, sofern ihnen dies nicht unzumutbar

ist. Bei dieser Bestimmung wurde von der. Er-
wigung ausgegangen, daf der die linke Strafien-
seite beniitzende Fufiginger vom nachkommen-
den Verkehr iberhaupt nicht beeintrichtigt
wird und den entgegenkommenden Fahlzeug—
verkehr besser beobachten kann. Es wird einem
Fufiginger zum Beispiel dann unzumutbar sein,
die linke Straflenseite zu. beniitzen; wenn sich
dort Baustellen befinden oder wenn die Gefahr

besteht, dafl er mangels ecines Gelinders vom
Straflenrand abstiirzen konnte.

Zu Abs. 2: Gehsteige und Straflenbankette
diirfen Fuflginger in Gruppen nur so beniitzen,
daf andere Straflenbeniitzer nicht behindert oder
in ihrer Sicherheit nicht gefihrdet werden.

Zu Abs. 3: Dic Fufiginger werden verpflichtet,
bevor sie die Fahrbahn betreten, sich davon zu
vergewissern, ob ihnen Gefahr droht und ob die
Ausfithrung des Vorhabens die Sicherheit des
Stralenverkehrs beeintrichtigt. '

Zu Abs. 6: Die vorliegende Bestimmung wen-
det sich an die Fuﬂganger und schreibt ilinen
vor, Schutzwege in angemessener Eile zu iiber-
queren. Fuﬂginger miissen jedoch. auch dann,
wenn sie einen ‘Schutzweg beniitzen wollen,
darauf achten, dafl sie die Lenker von  Fahr-
zeugen nicht zu einem plotzhchen Abbremsen
veranlassen.

Zu § 76. Geschlossene Ziige von Fuflgingern
(§ 75 Abs. 2 StPolO.).

Fiir geschlossene Ziige von Fufigingern gelten
auf der Fahrbahn die fiir Fahrzeuglenker fest-
gelegten Fahrregeln sinngemif. Die Vorschrei-
bung der Beleuchtung solcher Kolonnen erwies
sich in Anbetracht schwerer Unfille, die durch
das Fehlen einer Beleuchtung oder durch mangel-
hafte Beleuchtung solcher Ziige verursacht wur-
den, fiir notwendig.

Zu § 77. Verhalten auf Gehsteigen in Ortsdurch-
fahrten (§ 62 StPolG.).

Diese Bestimmung zielt darauf ab, daﬁ sich
Fufiginger auf Gehstéigen nicht gegenseitig ge-
fihrden oder behindern.

IX. ABSCHNITT.
~ Verkehr nichteingespannter Tiere.
Zu § 78. Reiten (§ 59 SthlG.).

. Diese Bestimmungen halten sich im wesent-
lichen an die bisherigen Vorschriften insbeson-
dere an die im § 74 StPolO. enthaltene Regelung.

Zu § 79. Viehtrieb (§ 60 StPolG.).

Wenn auch bei' der Festlegung dieser Bestim-
mungen auf die in der Landwirtschaft iiblichen
Gebriuche - weitgehend Bedacht genommen
wurde, durfte doch nicht auf die Vorschreibung
zwingender Maffnahmen: zur Hintanhaltung
einer Gefihrdung des Straflenverkehrs verzichtet
werden. Auflerdem miissen die Besitzer land-
wirtschaftlicher Betriebe auch angesichts der
immer gréfer werdenden Verkehrsdichte Mafi-
nahmen treffen; damit durch Vieh auf der Strafle
die Sicherheit .des Verkehrs nicht beeintrichtigt
wird. '

L
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Zu § 80. Weiden an Strafien.

Aus den gegenstindlichen Bestimmungen soll
keineswegs abgeleitet werden, es sei beab-
sichtigt, auf den Betrieb land- oder forstwirt-
schaftlicher Untetnehmungen im Wege des
Straflenpolizeigesetzes Finflul zu nehmen. So-
weit es jedoch notwendig ist, dafiir vorzusorgen,
daf durch Verrichtungen welcher Art immer die
Sicherheit, Leichtigkeit und Fliissigkeit des Ver-
kehrs auf Straflen beeintrichtigt wird, mufiten
im Entwurf auch Vorschriften iiber diese Ver-
richtungen aufgenommen werden. Dies gilt ins-
besondere fiir das Weiden von Vieh in der
Nihe stark frequentierter Straflen. In der Er-
kenntnis, daf das Gefahrenzeichen ,,Achtung
Tiere” (§ 49 Z. 13 a) keineswegs ausreicht, um
eine geeignete Aufsicht des Weideviehs zu er-
setzen, mufiten jene Maflnahmen vorgeschrieben
werden, die es gewihrleisten, daff Weidevieh von
der Strafle ferngehalten und, sollte es bereits auf
die Strafle gelangt sein, so rasch wie mdglich von
dort wieder weggetrieben wird.

X. ABSCHNITT.

Beniitzung von Straflen zu verkehrsfremden
Zwecken.

Zu § 81. Gemeinsame Bestimmungen (§ 11
StPolG.).

Diese Bestimmung geht von der Erwigung aus,
dafl Straflen Verkehrsflichen sind und daf jede
andere Art ihrer Beniitzung den Zwecken des
Verkehrs unterzuordnen ist. Wer eine Strafle
und den fiir die Sicherheit des Straflenverkehrs
in Betracht kommenden Luftraum zu verkehrs-
fremden Zwecken beniitzen will, mufl hiefiir bei
der Behbrde  eine Ausnahmebewilligung  be-
antragen. Da durch die Aufstellung von Halte-
stellentafeln die Strafle zu Zwecken des Strafien-
verkehrs beniitzt wird, ist fiir eine solche Auf-
stellung keine Ausnahmebewilligung erforderlich.
Neben der straflenpolizeilichen Bewilligung wird
gegebenenfalls fiir die gleiche Titigkeit auch noch
eine Bewilligung nach anderen Rechtsvorschriften
erforderlich. sein. Bei der Erteilung oder Ver-

-sagung der straflenpolizeilichen Ausnahmebewilli-

gung ist nur auf Umstinde Bedacht zu nehmen,
die fiir den Straflenverkehr erheblich
sind. In der Bestimmung muflte auch dafiir Vor-
sorge getroffen werden, dafl die Bewilligung aus
Griinden der Verkehrssicherheit widerrufen wer-
den kann, da ansonsten eine Abinderung oder
Aufhebung des Bescheides nur gemifl § 68 Abs. 2
und 3 AVG. 1950 in Betracht kommen konnte.

Zu § 82. Herstellungen auf und iiber der Strafie
(§ 14 StPolO).

"Hier wird die sehr auf den einzelpen Fall ab-
gestellte Regelung des § 14 StPolO. zusammen-
gefaflt. ' '

69

Zu § 83. Werbungen und Ankiindigungen (§ 12
StPolG.).

Nach § 81 Abs. 1 lit. b sind Werbevorfithrun-

wenn sie geeignet sind, Menschenansamm-
lungen herbeizufithren; Ausnahmebewilligungen
sind mbglich. Nach § 83 kann die Behorde
Straflen bestimmen, auf denen eine solche Werbe-
titigkeit auf jeden Fall einer Bewilligung bedarf.

Zu § 84. Werbungen und Ankiindigungen aufler-
halb von Straflen (§ 12 StPolG.).

Werbungen und Ankiindigungen sind nicht
nur dann geeignet, die Sicherheit des Straflen-
verkehrs zu beeintrichtigen, wenn sie auf
Straflengrund oder oberhalb von Straflen an-
gebracht werden, sondern auch dann, wenn ste
in der Nihe von Straflen angebracht werden.
Die Beeintrichtigung der Sicherheit des Straflen-
verkehrs liegt in sclchen Fillen in der Regel
darin, dafl der Fahrzeuglenker in seiner Auf-
merksamkeit abgelenkt wird. Dies ist besonders
dann gefihrlich, wenn er und die sonstigen
Straflenbeniitzer sich in rascher Fahrt befinden.

straflen und fiir sonstige Straflen je nach der Be-
deutung und der Eigenart des Verkehrs Zonen

bung und Ankiindigung einer Bewilligung bedarf.
Dariiber hinaus kann die Behrde nach § 35 ein-
schreiten, wenn die Sicherheit des Verkehrs ge-
fihrdet ist. :

Zu § 85. Ausiibung von Erwerbstitigkeiten.

Wird auf der Strafle eine Erwerbstitigkeit aus-
gelibt, so ist damit oft eine Storung des Straflen-
verkehrs verbunden. Um diese ' Stdrung in
mifligen Grenzen zu halten, bestimmt der Ent-
wurf die Umstinde, unter denen die Ausiibung
der Erwerbstitigkeit auf Straflen vérboten ist.
Da auch das Ordnen von Waren im Schaufenster
den = Strafenverkehr, insbesondere den Fufl-
‘gingerverkehr auf Gehsteigen, beeintrichtige,
mufite bestimmt werden, daf solche Titigkeiten
nur unter bestimmten Voraussetzungen vorge-
nommen werden dirfen. Auch das Musizieren
auf Straflen ist wegen der damit verbundenen
Ablenkung der Strafenbeniitzer geeignet, den
' Straflenverkehr zu beeintrichtigen, weshalb von
den im ‘Entwurf angefithrten Fillen abgesehen,
hiefiir grundsatzlich die Bewilligung einzuholen
ist. Wenngleich der Ausiibung der Bettelmusik
auf Straflen keine besondere Bedeutung mehr zu-
kommt, war es doch notwendig, fiir die wenigen
Fille besondere Vorkehrungen zu treffen.

Zu § 86. Umziige.

Fiir Umziige auf Straflen ist eine Bewilli-
gung grundsitzlich nicht’ erforderlich. Maf-
geblich hiefiir war die Erwigung, daf fiir solche

www.parlament.gv.at

gen und besondere Werbefahrzeuge verboten,

Fs mufiten daher fiir Autobahnen und Auto-

festgelegt werden, innerhalb deren jedwede Wer- .
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Veranstaltihgen in erster Linie andere gesetzliche
Vorschriften, z. B. das Versammlungsgesetz 1953,
im Vordergrund stehen oder dafi es sich hiebei
tiberhaupt um ortsiibliche oder volkstiimliche
Gebriauche handelt. Die Behdrde mufl aber in
der Lage sein, entsprechende straflenpolizeiliche
Vorkehrungen zu treffen.

Zu § 87. Wintersport auf Stralen (§ 63 StPolG.).

Es mufliten in Anbetracht der eigenartigen
Lenk- und Bremsweise der Wintersportgerite be-
sondere Vorschriften iiber die Beniitzung von
Straflen aufgenommen werden. Um jedoch den
Interessen des Wintersports namentlich in
Fremdenverkehrsgebieten Rechnung zu tragen,
ist vorgesehen, dafl die Behdrde Erleichterungen
fiir- die Ausiibung des Wintersports zulifit; dies
gilt insbesondere fiir Zu- und Abfahrten bei
Wmtersportplatzen

Zu § 88. Spicle auf Stra[Sen (§ 78 StPolO.).

* Es wurde in Erwigung gezogen, Spiele auf der
Strafle grundsitzlich zu verbieten. Wenn der
Entwurf dieser Erwigung nicht gefolgt ist, so
war hiefir der Umstand mafigeblich, dafl es sich

hiebei um ein Verbot handeln wiirde, von dem |

schon bei seiner Erlassung angenommen werden
mufl, daff“es in der Regel durchbrochen werden
wiirde. Es mufite jedoch bei vollem Verstindnis
der Wiinsche von Eltern und Kindern nach einer
Regelung gesucht werden, die das Spielen der
Kinder auf Straflen in mafivollen Grenzen hilt.
Dabei wurde sowohl auf die Gefahren, die
Kindern beim Spielen auf der Strafie drohen -als
auch auf die Beeintrichtigung des Verkehrs durch
spielende Kinder Bedacht genommen. Schlieflich
war auch noch die Uberlegung maflgeblich, daf§

Kinder, die in der Nihe der Strafle spielen und’

unvermutet auf die Strafle treten, etwa um einem
Ball nachzulaufen, eine grofere Gefahr fir den
Verkehr bedeuten (ohne dafl dagegen wirkungs-
volle straflenpolizeiliche Mafinahmen ergriffen
werden kdnnen).als Kinder, die unter Beaufsichti-
gung von Erwachsenen mit einem Kinderroller
auf dem Gehsteig fahren. Jedenfalls sei aber
auch festgehalten, dafl die Verwendung eines
Fahrrades nicht unter den Begriff ,,spielen” fillt
und dafl es daher Kindern unter 10 Jahren auch
auf sogenannten ,,Spielstrafen” verboten ist, mit
einem’ Fahrrad zu fahren.

. X1. ABSCHNITT.
Verkehrserschwermsse

Zu § 89. Kennzeichnung und Entfernung von
Verkehrshmdcrmssen

Zu Abs. 1 bis 3 Es wird sich in gew1ssen Fillen
‘nicht vermeiden lassen, dafl Gegenstinde, die an
sich- ein Verkchrshlnderxlls bllden, auf der Strafle
verbleiben “ miissen. Um zu verhindern, . daff

solche Gegenstinde, insbesondere betriebsunfihige
Fahrzeuge, den Straflenverkehr beeintrichtigen,
war es notwendig, Vorschriften liber die Kenn-
zeichnung und Beleuchtung solcher Gegenstinde
in Ubereinstimmung mit internationalen Ver-
einbarungen aufzunehmen. Fiir den Fall, daff
Gegenstiinde, die auf der Strafle lagern, trotz ge-
horiger Kennzeichnung oder Beleuchtung ein
Verkehrshindernis bilden, mufite dafiir Vorsorge
getroffen werden, daf} der Besitzer solcher Gegen-
stinde verpflichtet wird, sie zu entfernen. Eine
solche Entfernung wird mitunter so dringlich
sein, dafl es nicht moglich ist, vorher den Be-
sitzer auszuforschen oder gar ein Ermittlungs-
verfahren mit Parteiengehdr durchzufithren. Es
war daher notwendig, auch fiir solche dringliche
Fille Vorsorge zu treffen und die gesetzliche

Mbglichkeit vorzusehen, dafl auch Fahrzeuge, die

zum Parken -aufgestellt ‘sind “und ‘den’ Verkehr

| behindern oder gar gefihrden unverziiglich ab-

geschleppt werden konnen. Die Kosten der Ent-
fernung hat grundsitzlich der Besitzer zu tragen.
Muf} die Entfernung vom Strafenerhalter durch-
gefiihrt werden, so wird auch ihm im Entwurf -
ein Zuriidkbehaltungsrecht eingerdumt.

Zu Abs. 4: Auf abschiissigén Strecken sichern
die Lenker von Fahrzeugen das Fahrzeug
gegen Abrollen vielfach dadurch, daff sie vor die
Rider Steine, Bremsklotze oder andere Gegen-
stinde legen. Solche Gegenstinde diirfen auf der
Fahrbahn nicht liegengelassen werden, da sie die
Sicherheit des Verkehrs beeintrichtigen.

Zu § 90. Arbeiten auf oder neben der Strafle
(§ 44 StPolG.). v

Arbeiten auf oder neben der Strafle miissen
deshalb unter straflenpolizeilicher Kontrolle ge-
halten werden, damit durch sie der Straflenver-
kehr nicht gefihrdet oder behindert wird. Auch
machen solche Arbeiten vielfach behdrdliche Mafi-
nahmen zur Aufrechterhaltung der Sicherheit
und Leichtigkeit des Verkehrs notwendig. Aus
den Bestimmungen des Entwurfes ergibt sich, daf}
Geschwindigkeitsbeschrinkungen, die aus Anlafl
von Arbeiten auf oder neben.der Strafle erfor-
derlich sind, von der Behtrde angeordnet werden
miissen, zumal es sich um Verordnungen handelt,
die nur dann verpflichtend sind, wenn sie ord-
nungsgemidf erlassen werden, Bei der Verfiigung
von Geschwindigkeitsbeschrinkungen aus. den er-
wihnten Anlissen, wird die Behdrde jedoch
unter Beriicksichtigung™ aller mafigeblichen Um-
stinde zu priifen haben, in. welchem Ausmaf}
die Beschrinkung festzusetzen ist. Die Ge-
schwindigkeitsbeschrinkung darf. jedenfalls nur
fiir die unbedingt notwendige Strecke und im
unbedingt notwendigen Ausmafl verfiigt werden,
das heiflt, es darf keine geringere Geschwindigkeit
vorgeschricben werden als dies im gegebenen. Fall
notwendig ist.
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Zu § 91. Biume und Einfriedungen neben der
Strafle (§ 45 StPolG.).

Zu Abs. 1 und 2: In diesen Bestimmungen wird
dem Umstande Rechnung getragen, dafl auch
Anlagen und Baume neben der Strafle die Sicher-
heit und Leichtigkeit des Verkehrs, insbesondere
die freie Sicht der Fahrzeuglenker, beeintrichti-
gen konnen. Es war daher die notwendige Vor-
sorge zu treffen, wobei auch auf die Rechte der
Eigentiimer -Bedacht zu nehmen war.

Zu Abs. 3 bis 5: Drihte in der unmittelbaren
Nihe von Straflen bilden inSbesondere dann eine
Gefahr fiir die Strafenbeniitzer, wenn sie
clektrisch geladen sind oder wenn es sich um
Stacheldraht handelt. Es mufiten daher besondere
Vorschriften zum Schutze der Straflenbeniitzer
aufgenommen werden. Auch frisch gestrichene
Gegenstinde in unmittelbarer Nihe der Strafle
stellen dann eine wesentliche Beldstigung der
Straflenbeniitzer dar, wenn der Anstrich abfirbt.
Es mufite auch hier eine entsprechende Vorsorge
getroffen werden.

Zu § 92. Verunreinigung der Strafle (§ 82 Abs 1
StPolO.).

Um die Ordnung und Sauberkeit im Straflen-
verkehr zu gewihrleisten, war- es notwendig, im
Entwurf Bestimmungen dariiber aufzunehmen,
wonach- jedermann auf die Reinhaltung der
Straflen Bedacht zu nehmen hat und daf auch
Personen, welche die Straflen nicht zum Verkehr
beniitzen,  nichts. unternehmen diirfen, wodurch
die Strafle verunreinigt wird. Die Bestimmung
ging von-der Uberlegung aus, dal auch verhilt-
nismiflig geringfiigige Verunreinigungen, zum
Beispiel Olflecke, zu folgenschweren Stérungen

im Straflenverkehr fiihren kénnen, wie Aus-

gleiten von Fuflgingern, Schleudern von Fahr-
‘zeugen, Belistigung von Personen u. dgl.

Zu § 93. Pflichten der Anrainer,

Die straflenpolizeiliche Verpflichtung, fiir die
Reinhaltung; Siuberung und Streuung der fiir
Fufginger bestimmten Verkehrsflichen zu
sorgen, trifft den Figentiimer der anrainenden
Liegenschaft. Inwieweit und in welcher Weise
sich der Eigentiimer bei der Erfillung und Be-
sorgung seiner Verpﬂichtungen' anderer Personen
bedient, ist nicht im Straflenpolizeigesetz zu
regeln, doch wird auch bei der Ubertragung
seiner VcrpﬂlchtungCn auf die darauf bezug-
habenden Rechtsvorschriften, z. B. auf die Haus-
besorgerordnung, Bedacht.zu nehmen sein.

XIL ABSCHNITT.
Behdrden und Straflenerhalter.

Zu § 94. Behorden (§§ 3 und 68 StPolG.).

Zu Abs. 1: Gemifl‘Art. 11 Abs. 3 B.-VG. steht
die Erlassung von Durchfiihrungsverordnungen
dem Bunde zu, Allerdings kann der Bundes-

71

gesetzgeber etwas anderes bestimmen. Der Ent-
wurf behilt nur die wesentlichsten Verordnun-
gen dem Bunde vor.

Zu Abs. 2: Bei der Aufteilung der Kompe-
tenzen der einzelnen Behdrden mufite darauf Be-
dacht genommen werden, daf die Voilzichung
des  Strafenpolizeigesetzes nunmehr gemifl
Art. 11 B.-VG. Landessache sein soll. Dem Bun-
desministerium fiir Handel und Wiederaufbau
kann daher nur eine Vollzichungskompetenz im
Rahmen des Art. 11 Abs. 3 B.-VG,, also zur Er-
lassung von Verordnungen, zukommen. Zur lit. ¢
wird insbesondere noch bemerkt, dafl die Er-
stellung eines Gesamtplanes iiber die Verkehrs-
abwicklung auf einem ganzen Straflenzug, z. B.
im Falle von Strafenneubauten, iiber die Kom-
petenz einer Bezirksverwalcungsbehorde hinaus-
geht. -

Zu Abs. 3: Von einer allgemein -wahrnehm-
baren Gemeindekompetenz in Amngelegenheiten
der Straflenpolizei wurde Abstand genommen,
weil durchaus nicht alle Gemeinden in der Lage
sind, diese Angelegenheiten ordnungsgemifl zu
besorgen.

Zu § 95. Bundespolizeibehorden (§ 3 StPolG.).
Die Bestimmung entspricht dem Art. 15 Abs. 4
B.-VG.; siche auch § 103 Abs. 2 des Entwurfes.
Bei der Festlegung der Aufgaben der Bundes-
polizei wurde auf die sonstigen Obliegenheiten
der Bundespolizeibehdrden Bedacht genommen.

Zu § 96, Besondere Rechte und Pflichten der Be-
horde.

Zu Abs. 2: Auch eine Uberhiufung der
Straflen mit Straflenverkehrszeichen und Boden-

markierungen ist der Sicherheit, Leichtigkeit und

Fliissigkeit des Verkehrs abtriglich. Es ist daher
Pflicht der Behorde, jedenfalls alle zwei Jahre
eine Sichtung dieser Zeichen und eine Uber-
priffung in der Richtung vorzunehmen, ob sie
alle noch notwendig sind.

Zu Abs. 3: Die Verpflichtung der Behorde, zu
bestimmen, welche Vorrangstrafle bei einer
Kreuzung mit einer anderen Vorrangstrafle diese
Eigenschaft verliert, soll in Anbetracht der Vor-
fahrtregeln (§ 18) die Verkehrssicherheit an

solchen Kreuzungeén gewilirleisten.

Zu § 97. Organc der Straflenaufsicht.

Der Entwurf konnte .nicht allgemein’ be-

stimmen, wer als Organ der Straflenaufsicht in
Betracht kommt, weil sich die Straflenaufsicht als
ein- Teil der Vollzichung des Strafenpolizei-
gesetzes, eines auf Grund des Arc. 11 B.-VG. er-

lassenen Gesetzes, darstellt, und die Vollzichung .
dieses Gesetzes Landessache ist. Soweit Organe

der Bundesgendarmerie als Strafenaufsichtsorgane
in Betracht kommen, sind hiefiir die auf Grund
des Art. 10 Abs. 1 Z. 10 erlassenen - Bundes-
gesetze, soweit Organe der Bundespolizei in Be-
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tracht kommien, die gemiR Art. 15 Abs. 4 B.-VG.
erlassenen Bundes- und Landesgesetze und soweit
andere Organe in Betracht kommen, die gemif}
Art. 12 Abs. 1 Z. 1 des B.-VG. erlassenen Grund-
satzgesetze des Bundes und Ausfiihrungsgesetze
der Linder mafigeblich. Aber auch Bestimmungen
dariiber, ob Eisenbahnorgane als Strafenauf-
sichtsorgane in Betracht kommen, wiren im
Straflenpolizeigesetz fehl am Platze; in dieser
Hinsicht trifft iibrigens der § 45 Abs. 1 des Eisen-
bahngesetzes 1957, BGBL. Nr. 60, die notwendige
Vorsorge fiir Bahphofvorplitze,

Da der Verfiigungsberechtigte fiir Straflen ohne
6ffentlichen Verkehr jederzeit in der Lage ist,
besondere Regeln "iiber die Beniitzung solcher
Straflen aufzustellen, kann sich die Titigkeit
dieser Organe auf solche Straflen nicht erstrecken.

Zu § 98. Besondere Rechte ‘und Pﬂlchten des
Strafenerhalters.

Der Entwurf hat an Stelle des bi-sher im"

Strafenpolizeigesetz gebriuchlichen Ausdruckes
sotraflenverwaltung den zutreffenderen Aus-
druck ,,Straflenerhalter” gesetzt. Der Ausdruck
»otraenerhalter” bedarf wegen seiner Eindeu-
tigkeit keiner Definition. Festgehalten. sei ledig-
lich, daf} ‘als StraRenerhalter nicht nur der Bund
und sonstige 6ffentlich-rechtliche Gebietskdrper-
schaften in Betracht kommen, sondérn auch na-
tiirliche und juristische Personen des Privat-.und
Handelsrechtes. Der Entwurf hat den Straflen-
erhalter mit Rechten ausgestattet, ihm aber auch
Verpflichtungen auferlegt. Insbesondere soll er im

Verwaltungsverfahren nach den Bestimmungen-

des. Entwurfes Parteistellung haben und zu den

Entwiirfen von. Verordnungen, die auf Grund |

der Bestlmmungen des Entwurfes erlassen: wer-

den sollen, Stellung nehmen. Der Str afenerhalter.
v darf aber hinsichtlich des Straﬁenvexkehrs auf
~ seinen Straflen keinerlei Verfiigungen treffen, die
‘der Verordnungsgewalt der Behorde vorbehalten

sind.
XL ABSCHNITT
Straf- und Schluﬂbestlmmungcn

Zu §-99. Strafbestlmmungen (§ 72 StPolG)
Der Entwurf enthilt einen Katalog jener Tat-

bestinde, die eine Verwaltungsubertretung bil-
défi-und -nach den- Besnmmungen des Straflen- |.
‘ -pohzelgesetzes zu ahndén sind.*Vielfach wird- die’
Durchfuhrung eines :Strafverfahréns: nicht -geeig-

-net -sein, den Verwaltungszweck herbe:tzufuh n:

1rd vielmehr notwendig sein, daf: die
-einen . sr,raﬁenpollzexgesetzw1dr1gen Tat—

verfahren erlassen und vollstreckt werden

» ».j'Zu §»100 Erschwerende Umstande .

intwitrf enthile. ¢ eine Aufzahlung von er-

o schwerenden Umstanden unter-, denen Uber—

zuweisen. Auflerdem mufl -der Zextpunkt des.

3 --feststellt und seine Beseitigung vcrlangt :
- Ein solchier Bescheid kann unabhingig vom. Straf-

,dort in Betracht wo'-dis: Gerlcht uber En
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tretungen straflenpolizeilicher Vorschriften be-
gangen werden kdnnen, Bei dieser allerdings nicht
erschopfenden Aufzihlung ist davon ausgegangen
worden, dafl gewifle Ubertretungen unter be-
sonders gefihrlichen Umstinden begangen wer-
den oder dafl die Offentlichkeit ein berechtigtes
Interesse daran hat, vor Auswiichsen des Straflen-
verkehrs, z. B. vor der Lirmplage, besonders ge-
schiitzt zu werden.

P

Zu § 101. Verkehrsunterricht.

Die Anordnung, daf8 sich der Lenker eines
Fahrzeuges einem Verkehrsunterricht zu unter-
ziehen habe, ist eine vorbeugende und erziehe-
rische Mafinahmen. Die Teilnahme am Verkehrs-
unterricht kann wiederholt angeordnet und nach
den Bestimmungen des Verwaltungsvollstrek-
kungsgesetzcs durchgesetZt werden : x

Zu § 102. Abgrenzung von andercn gesetzhchen-v
Vorschriften. - ‘

Es wurde bereits in verschiedenen Stellen der
Erliuternden Bemerkungen darauf hinoewiesen,
daf kraftfahrrechtliche Vorschriften und eisen-
bahnrechthche Vorschriften mit den Bestimmun-
gen des Entwurfes konkurrieren. Die vorliegende
Stelle des Entwurfes legt fest, daf der Ent-
wurf sowohl auf die erwihnten Vorschriften,
als auch auf )ene der StraBenvferwaltungsgesetze,
ohne Einfluf§ ist.

Zu § 103. Inkrafttreten und Aufhebung.

Durch die Bestimmung, dafl das neue Straﬁen— -
pohzelgesetz erst zu einem spiteren Zeltpunkt

in Kraft tritt, soll erreicht werden, daf sich jeder
'Strafienbenutzer zeitgerecht mit den neuen Vor- -
‘schriften - vertraut machen kann. Dazu’ kommtlr L
‘noch, daf§ auch die Behorde Zeit benérigt, um die -

‘den neuen Vorschriften entspk‘éc:hénden Vorkeh-

rungen zu treffen und um die  Organe “der’
Straflenaufsicht zwecdkmiflig zu belehren-und

kraftiretens des Straflenpolizeigesetzes -mit -dem

| Inkraftereten der Vcrfassungsanderung (Art 11\’

B.-VG) uberemgestlmmt werden

Zu § 104, Ubergangsbestlmmungen

Durch dlesc Besnmmungen werden Erleu:hte-i

rungen fiir den ‘Ubergang vor “den blsherlgen" :
straflenpolizeilichen Vorschriften auf dieim Ent-
“|wurf. enthaltenen Vorschriften geschaffen e
"' Bodenmarkierungen, ‘die in ‘die Fahrbahn einge~ -~

arbeitet worden ‘sind (z: B. Steinreihen);
langere Ubergangsfnst festgesetzt worden

Zu § 105. Vollz:ehung . :
Zu. Abs. 2: Der Zlv1lrechts*weg kommc

digungen zu entschexden hat






