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39, Sitzung des Nationalrates der Republik Osterreich. — V. G.P.—11. Dezember 1946.

In der Sitzung
eingebrachte Antriige und Anfragen:

Antrige i
der Abgeordneten Frieda Mikola, Hans, Dr. Ma-
leta und Genossen, betreffend die Schaffung

eines Gesetzes zur Regelung der Jugendwohl-
fahrt in Osterreich (62/A);

der Abgeordneten Krisch, Wilhelmine Moik,
Proksech, Hillegeist, Petschnik, Miksch,
Leopold Wolf,Forsthuber,Stampler,Zechtl,
Linder und Genossen auf ein Bundesgesetz

Beginn der Sitzung:

Prasident Bohm erdffnet die Sitzung und
erklart das stenographische Protokoll der
33. Sitzung als genehmigt.

Krank gemeldet ist der Abgeordnete
Wimberger.

Die schriftliche Beantwortung der
Anfrage 64/J wurde den anfragenden Mit-
gliedern des Hauses iibermittelt.

Es wird in die Tagesordnung einge-
gangen: Fortsetzung der Spezialdebatte iiber
den Bundesvoranschlag fiir das Jahr 1947,

Zur Verhandlung gelangt Gruppe XIV,
umfassend die Kapitel 24: Verkehr, Kapitel
28, Titel 1: Post- und Telegraphenanstalt, und
Kapitel 29: Eisenbabmnen.

Spezialberichterstatter Gumplmayer: Ho-
hes Haus! Der Finanz- und Budgetausschufl
hat in seiner Sitzung vom 27. November 1946
die Kapitel 24, 28, Titel 1, und 29 des Bundes-
voranschlages 1947 in Beratung gezogen.

Die Verkehrsbetriebe, die zwei gréfiten Be-
triebe Osterreichs, sind ein Gradmesser der
Wirtschaft; mit ihr werden sie florieren oder
darniederliegen. Die weitgehende Einstellung
des Zugsverkehns, die sich in der letzten Zeit
als motwendig erwies, ist auf den Kohlen-
mangel zuriickzufithren, fiir den nicht die
Leitung der Verkehrshetriebe verantwortlich
gemacht werden kann. Die sonstigen Schwie-
dem ‘Wiederautbau der
riesigen Zerstbrungen entgegenstehen, sind
sowohl beim Post- als auch: beim Eisenbahn-
betrieb ungeheuerlich. Allen Faktoren der
Betriebe, von der Leitung und Personalver-
tretung angefangen bis zum letzten Arbeiter,
gebiihrt wsicherlich der Dank des Hohen
Hauses. g

Ein Riickblick beweist uns, dafl schon im
abgelaufenen Jahre ein grofies Stiick Aufbau-

. arbeit geleistet wurde.

Das Kapitel 24, Verkehr, enthilt das Bud-
get des Bundesministeriums fiir Verkehr,
dessen Ausgaben-mit 7,514.600 S und dessen
Einnahmen mit 83.700 S veranschlagt sind.

Von: diesen Ausgaben entfallen auf das
Ministerium im engeren Sinne 660.600 S,

iiber die Errichtung von Betriebsvertretungen _
(Betriebsrategesetz) (63/A).

Anfrage . .

der Abgeordneten Ing. Schumy und Genossen an

den Bundesminister fiir Finanzen, betreffend die
kurzfristige Riickforderung der Einrichtungszu-
schiisse und Einrichtungsdarlehen (66/J).

Eingelangt ist die Antwort

des Bundesministers fiir Inneres auf die Anfrage
der Abgeordneten Hackenberg und Genossen
(39 A. B. zu 64/J).

10 Uhr 15 Minuten.

auf die Generaldirektion der Post- und Tele-
graphenverwaltung 1,507.700 S mnd auf die
Generaldirektion der  Staatseisenbahnen
5,346.300 S. Die Erhohung von 6,138.900 S
im Jahre 1946 auf 7,514.600 S ist im wesent-
lichen auf die Bezugsregelung fir die
Bediensteten zuriickzufithren. ,

Weiter sind bei diesem Kapitel die Aus-
gaben zur Forderung der Schiffahrt, der
Handhabung der Schiffahrtspolizei sowie der
Linden- wund Hafeneinrichtungen veran-
schlagt. Dabei ist unter Titel. 2, § 1, fiir die
Technische Versuchsanstalt nur ein Betrag
von 50.000 S ausgeworfen. Zur Ausgestaltung
dieses Institutes, das bisher eine private
Organisation gewesen ist, wiren 250.000 S
erforderlich. Es ist zu hoffen, daf die not-
wendigen Mittel auf irgendeine Weise bereit-
gestellt werden.

Im § 3 des Titels 2 sind 1,432.600 S als
GOprozentiger Bundesbeitrag fiir den Ausbau
des Linzer Hafens enthalten.

Mit Einschluff des Titels 3, Sonstiger Ver-
kehr, betriagt die Summe der Ausgaben beim
Kapitel 24 9,290.100 S — im Jahre 1946
6,348.400 S —, jene der Einnahmen 84.700 S
— im Jahre 1946 10.400 S.

Im Dienstpostenplan sind 924 pragmati-

- sierte und 101 Vertragsbedienstete ausge-

wiesen.

Kapitel 28, Titel 1, Post- und Telegraphen-
anstalt, weist fiir 1947 Betriebsausgaben
im Betrag von 286,272.700 S gegeniiber
207,715.700 S fiir 1946 auf; die Erhéhung
betréagt 78,5657.000 S oder 38 Prozent. Der Auf-
wand fiir aktive Bedienstete betragt
146,5610.400 S gegeniiber 110,078,200 S fiir
1946, der fiir Ruhe- und Versorgungsgeniisse
48,640.000 S gegeniiber 39,670.000 S fiir 1946.

Der Aufwand fiir Investitionen ist ungefahr
der gleiche wie im Vorjahr. Unter den Inve-
stitionen ist besonders die Wiederherstellung
der beschiadigten Gebiude und die Fort-
fihrung der Arbeiten, die im Frithjahr in
Angriff genommen wurden, hervorzuheben;
es sind das im Teilheft zum Bundesvoran-
schlag fiir 1947 Post 40: Bauten 7,000.000 S,
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Post 41: AuBenanlagen 6,000.000 S, Post 42:
Betriebstechnische Einrichtungen 5,000.000 S,
Post 43: Mobilieneinkauf 7,000.000 S, zu-
sammen 25,000.000 S.

Dem Budget der Post- und Telegraphen-
anstalt ist ein Gesamtpersonal von 41.040
Bediensteten zugrunde gelegt, also um 11.986
weniger als im Jahre 1946. Vom Abbau wur-
den ungefihr 1000 Beamte und 9000 An-
cestellte und Postfacharbeiter betroffen.

Die Betriebseinnahmen des Kapitels 28
zeigen eine Erhohung von 182,683.400 S fiir
1946 auf 272,064.400 S, somit wm 89,381.000 S
oder um 49 Prozent.

An Gebiihren sind veranschlagt:

a) Postgebithren 116,664.000 S, b) Tele-
graphengebithren 25,000.000 S, ¢) Fernsprech-
gebithren 68,000.000 S, d) Rundspruchgebiih-
ren 22,512.100 S; weiter aus dem Uberland-und
Postkraftwagenverkehr 26,000.000 S, Ver-
gittung seitens des Postsparkassenamtes
7,800.000 S, Pensionsbeitrige 1,683.400 S und
an diversen kleineren Einnahmen 4,404.900 S,
zusammen also 272,064.400 S.

Darin kommen die durch die Gebiihren-
erhdhung erzielten Mehreinnahmen zum Aus-
druek.

Der kassenmiéfBige Beltriebsabgang der
Post ist .mit 14,208300 S gegeniiber
25,032.300 S im Jahre 1946 ausgewiesen. Der
Gesamtabgang ist unter Einrechnung der
Investitionen 'mit 89,208.300 S gegeniiber
50,952.300 S fiir 1946 veranschlagt.

Das Kapitel Eisenbahnen ist fiir 1947 fol-
gendermaflen veranschlagt: Die Betriebsaus-
gaben sind mit 671,198,100 S gegeniiber
510,515.000 S fiir 1946 und die Betriebsein-
nabhmen mit 560,431.000 S gegeniiber
436,262,000 S im Jiahre 1946 praliminiert. Die
Erhthung macht bei den Ausgaben 315, bei
den Einnahmen 28 Prozent aus,

Der auflerordentliche Aufwand ist mit
160,638.000 S gegeniiber 109,345.000. 8 im
Jahre 1946, also um 47 Prozemt hpher ver-
anschlagt. Fiir die Elektrifizierung sind im

Jahre 1947 50 Millionen Schilling vorgesehen, |

also um 38 Millionen mehr als im Vorjahr.

Der Personalautwand betrigt fiir die akti-
ven Bediensteten im Jahre 1947 160,044.900 S
gegeniitber 154,052.000 S im Jahre 1946, also
um 5,992.900 8 mehr.

Die Pensionen simnd mit 178,215.500 S pri-
liminiert. Im Jahre 1946 waren es
147,178.000 S; wsomit ist ein Mehr von
31,037.500 S zu verzeichnen, Der Aufwand
fiir Arbeiter ist in der ordentlichen Gebarung
mit 153,171.200 S vorgesehen, in der aufler-
ordentlichen Gebarung mit 49,068.000 S. Den
einzelnen Budgetposten |jist in der auBer-

ordentlichen Gebarung ein Personalstand von
12.000, in den iibrigen Budgetposten von
72.737, somit vom zusammen 84.800 zugrunde
gelegt.

Fir die normale Erhaltung und Um-
gestaltung sind veranschlagt: Fiir Unterbau
und Briicken 11,5605.000 8, {fiir Oberbaun
45,090.000 S, fur Hochbau 11,922.500 S, fiir
Sicherungsanlagen 5,845.500 S, fiir Fern-
meldeanlagen 8,077.800 S, fir Dampi-
und Elektrolokomotiven, Personen- tnd
Giiterwagen sowie Kraftwagen 60,122.900 S.
In der auflerordentlichen Gebarung sind noch
43,612.300 S dazugekommen. In der aufBer-
ordentlichen Gebarung sind an grofien Her-
stellungen als Fortsetzung vom Jahre 1946
veranschlagt: die Donaukanalbriicke bei der
Erdberger Linde, die Stadlauer Briicke, die
Tullner Donaubriicke, die Donaukanalbriicke
bei Heiligenstadt, die Sulmbriicke siidlich
von Graz, die Draubriicke bei Oberdrauburg,
der Weingraben-, Burggraben- und Lafnitz-
viadukt an der Strecke Friedbeng—Hartberg.

Mit Beginn des Jahres 1947 sind vorge-
sehen: Donaukanal- mund Schleusenkanal-
briicke bei Nufidorf, Donaukanalbriicke beim
Praterspitz, Winterhatenbriicke, 2. Bauab-
schnitt der Innbriicke bei Brixlegg.

An Bahnhofen, deren Gleisanlagen beson-
ders grofle Zerstérungen erlitten haben und
deren Wiederherstellung mit einem Teil in
das Jahr 1947 fillt, wiren zu mennen: die
Hauptbahnhofe in St. Polten, Amstetten,
Krems, Wiener Neustadt, der Verschubbahn-
hof in Linz und der Bahnhof in Worgl. An
Hochbauten sind in Fortsetzung aus 1946 vor-
gesehen: Wien Westbahnbof, Aufnahmsge-
baude, Wien Siidbahnhof, Aufnahmsgebiude,
Wiener Neustadt Hauptbahnhof, Lokomotiv-
rundschuppen und Werkstitte; in Strahof
das Heizhaus Silberwald, in Linz die Haupt-
werkstitte, die Dampflokomotivenhalle und
Schiebebithnenhalle, die Elektro-Zugsfor-

derungsanlage und dn Innsbruck das Auf-

nahmsgebiude.

Beginnend mit dem Jahre 1947 wird in An-
griff genommen werden: das Aufnahmsge-
baude Wien Ostbahnhof, das Aufnahmsge-
béude Wien Nordbahmhof, ferner die Haupt-
werkstatte, das Nacharbeits- und Anheizhaus
und das ‘Giiterwagenwerk in Floridsdorf, der
Hauptbahnhof Graz, dessen Aufnahmsge-
biude und das Gitterwagenwerk Jedlers-
dori. ’

Die Verwaltungseinnahmen, die fir die
Monate Jénner bis Oktober 1946 mit
309,600.000 S veranschlagt wurden, erreich-
ten in dieser Zeit tatséichlich 341,207.453 S.
Durch die Kohlenkrise wurde die giinstige
Einnahmenentwicklung jah unterbrochen.
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Der Finanz- und Budgebausschufl hat nach
langerer Debatte, in der die Abgeordneten
Aigner, Voithofer, Geiffilinger,
Honner, Frau Flo8mann Maurer,
Petsehnik, [Frisch, Weikhart,
Brunner, Dr. Koref,Brachmanmnund

Hinterndorfer wsowie Bundesminister

filr Verkehr Ubeleis zu Worte kamen, die
in Verhandlung stehende Budgetgruppe ange-
nommen, ebenso zwei EntschlieBungen der
Frau Abgeordneten FlofSmann und
Genossen. -

Zwei EntschlieBungsantrige Petschnik
und V oith o fer wurden imy Auwsschuf} abge-
lehnt und als MinderheitsentschlieBungen
angemeldet. , /

Die gleichfalls aus dem Ausschufl vorlie-
gende  MinderheitsentschliefBung Weik-
hart, Voithofer und Petschnik,
beireffend die volle Eingliederung der Unter-
nehmung ,KOB“ in die Osterreichischen
Staatseisenbahnen, wurde zuriickgezogen. An
ihrer Stelle wird nach Parteienverhandlungen
ein  gleichlautender gemeinsamer Ent-
schliefungsantrag Weikhart, GeiBlin-
ger, Elser und Genossen dem Hauge vor-
gelegt, dessen Annahme ich besonders emp-
fehle.

Der Finanz- und Budgetausschuff stellt
somit den Antrag (liest):

»Der Nationalrat wolle beschlieBen:

1. Dem Kapitel 24: Verkehr,

dem Kapitel 28/1; Post- und Telegraphen-
anstalt, samt dem dazugehdrigen Geldvor-
anschlag (Anlage III/1), und

dem Kapitel 29: Eisenbahnen, samt den
zum Titel 1 “dieses Kapitels gehdrenden
Geldvoranschlag der Staatseisenbahnen,
des Bundesvoranschlages fiir das Jahr 1947
in der Fassung der Regierungsvorlage
(225 der Beilagen) wird die verfassungs-
miBige Zustimmung erteilt.

2. Die Dbeigedruckten Entschliefungen
und -der EntschlieBungsantragg Weik-
hart, Geilinger, Elser werden
angenommen.” - '

L]

Die Ausschufientschlieffungen

lauten: :
1.

Die Bundesregierung wird ersucht, einen
Teil des Erloses der Sondermarkenausgabe
»Renner-Block® fiir die Befiirsorgung der
Heimkehrer zur Verfiigung zu stellen.

2.
Die Bundesregierung wird ersucht, eine
Sonderbriefmarkensenie ,,Kriegsgefangene®
herauszugeben, die das Interesse fiir die Lage

der osterrieichischen Kriegsgefangenen in der
Welt wecken und deren Erlds-den Ange-
horigen der Kriegsgefangenen in der Heimat
zur Verfiigung gestellt werden soll.

Der EntschlieBungsantrag Weikhart,
Geifllinger, Elser hat folgenden Wort-
laut:

Das Omnibusunternehmen der Osterreichi-
schen Staatseisenbahnen, gemannt ,KOB
Osterreichische Staatseisenbahnen, Omnibus-
verkehrsgesellschaft m. b. H.“, ist seit dem
Jahre 1932 ausschliefliches Eigemtum der
Usterreichischen Staatseisenbahnen, das in-
folge eines seinerzeitigen Gesellschaftsvertra-
ges bisher auf privatgesellschaftlicher Grund-
lage gefithrt wird.

Der Bundesminister fiir Verkehr wird aui- -
gefordert, binnen kiirzester Zeit dieses wich-
tige Verkehrsunternehmen von der derzeiti-
gen Gesellschatisform loszuldsen, den Oster-
reichischen Staatseisenbahmen voll einzuglie-
dern und so die Voraussetzung der zentralen
Lenkung des Straflenverkehrs innerhalb der
Staatseisenbahnen sicherzustellen.

Die MinderheitsemtschliefBun-
gen lauten:

1.

In Anbetracht der ungeheuren Wohnungs-
not und der damit verbundenen besonderen
Dienstschwierigkeiten bei jden Gsterreichi-
schen Staatseisenbahnen wird der Bundesmi-
nister fiir Verkehr aufgefordert, von der im
Kapitel 29, § 1a, vorgesehenen Post ,,Betriebs-
ausgaben (a. o. Aufwand)“ in der Héhe von
160,638.000 S einen erheblichen Betrag fiir
die Fertigstellung und den Neubau von
Wohnungen fiir Bedienstete der Osterreichi-
schen Staatseisenbahnen zur Verfiigung zu
steflen.

2.

Der Bundesminister fiir Verkehr wird auf-
gefordert, die Staatseisenbahnverwaltung an-
zuweisen, daf} in Hinkunft alle Arbeiten, so-
weit sie durch die eigenen Betriebseinrichtun-
gen und das eigene Personal geleistet werden
konnen, in Eigenregie durchgefiihrt wer-
den, um dadurch die zwangsweise Ausschei-
dung von Osterreichischen Staatseisenbahn-
bediensteten zu vermeiden.

Abg. Elser: Hohes Haus! Bei der Behand-
lung des Kapitels Eisenbahnen sind die
Personalabbaumafinahmen sowie die Bildung
von Personalstinden in Verbindung mit dem
Uberleitungsgesetz und der Verwaltungs-
reform die lebenswichtigsten Fragen sowohl
fiir den Staat wie fiir die Eisenbahnbedien-
steten.

Einiges zu den Abbaumafinahmen. Die
neuen osterreichischen Behorden haben bei
den Eisenbahnen nach dem Kriege rund
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110.000 Bedienstete angetroffen. Uber den
Weg normaler Pensionierungen, politischer
Sduberungsaktionen wund so weiter wurde
diese Standesziffer auf zirka 94.000 gesenkt.
Das Budget fiir das Jahr 1947 ist auf einem
Personalstand von 78.000 Eisenbahnern auf-
gebaut, und zwar sind 66.000 Mann als stén-
diger Personalstand und 12.000 Mann fiir den
Wiederaufbau gedacht. Nach diesem Personal-
plan sollen also ungefiihr 16.000 Eisenbahner
abgebaut werden. Nach Auffassung des Herrn
Bundesministers I bel e issind aber fiir den
ordentlichen Betrieb 70.000 bis 75.000 Eisen-
bahner erforderlich. Dazu kommen die mach
seiner Amsicht fur den Wiederaufbau not-
wendigen Krifte von rund 12.000 bis 20.000
Mann.

Bei diesem Personalplan, beziehungsweise
Abbauplan werden im allgemeinen die Per-
sonalstdnde der Jahre 1936 und 1937 in Ver-
gleich gezogen. Ich bin hier, meine Damen
und Herren, der Auffassung, daB diese Per-
sonalstinde heute gar nicht in Rechnung
gezogen werden konnen. Man kann zwischen
den Jahren 1936/37 und 1546, beziehungs-
weise 1947 keine richtigen Vergleiche an-
stellen. Damals hatten wir eine vollstindig
darniederliegende Wirtschaft. Dieser darnie-
derliegenden Wirtschaft war eine voll
leistungsfihige Staatsbahn gegeniibergestellt.
Ich glaube daher, dal man die Personalstande
von 1936 wund 1937 micht als Grundlage
nehmen kann. Vor allem aber haben meiner
Meinung nach die Offentlichkeit und mnicht
zuletzt die Eisenbahner selbst ein .Recht
darauf, endlich einmal zu erfahren, was
eigentlich richtig ist. Ist die Ansicht der
Generaldirektion unserer Staatseisenbahnen
richtig oder wdie Auffassung des Verkehrs-
ministers? Seheinbar ist Verkehrsminister
Ubeleis selbst in einem heftigen Krieg
mit seiner eigenen Generaldirektion. Ich bin
allerdings der Auffassung, dafl die General-
direktion dem Herrn Minister unterstellt ist
und schlieBlich das zu vollziehen hat, was der
verantwortliche, von: der Volksvertretung
hestimmte Minister beabsichtigt und wiinscht.

‘Ganz kurz, ich bin der Meinung, nicht Ab-
bau, im Gegenteil, Aufbau um jeden Preis,
das mufl das Bestreben der Staatsbahndirek-
tion sein. Wiedergewinnung der vollen
Leistungsfahigkeit und. Konkurrenzidhigkeit,
das miiite eigentlich das Bestreben einer
zielbewufiten und energischen Staatsbahn-
fihrung sein.

Bei dieser Gelegenheit mufl ich bemerken,
daf die zentralen Staatsbahmstellen .den
genauen Stand des Personals eigentlich gar
nicht kennen. Man nimmt eine runde
Ziffer von 94.000 Mann an. Gewi8}, ich weifi
schon, es gibt fiir diesen Tatbestahd einen

Milderungsgrund. Ein groBer Teil der Unter-
lagen wurde zerstdrt. Man mufite wieder von
vorne beginnen. Aber ich binder Auffassung,
den notwendigen Unterlagenbau hidtte man
nach diesen eineinhalb Jahren Wirtschaftens
dochsehon zustandebringenlkinnen, denn -esist
klar, ohne genaue Ziffern, ohne Stellenplan
gibt es keine geordnete Personalwirtschaft,
und von einer geordneten Personalwirtschaft,
meine Damen und Herren, wird das richtige
Funktionieren «des Beamten-Uberleitungs.
gesetzes abhidngen, Dazu braucht man aber
auch eine riehtig auwsgearbeitete Besoldungs-

-ordnung.

Morgen oder iibermorgen wird das Hohe
Haus iiber das Besoldungsrecht des grofien
Kreises der osterreichischen Staatsbeamten
in Verhandlung treten und dieses meiner
Auftassung mach sehr forderliche Gesetz zum
BeschluB3 erheben. Ja, was dem Finanzmini-
sterium gelungen ist, das miiite meiner Auf-
fassung nach sehliefflich auch dem Verkehrs-
ministerium gelingen. Hier, bei den Eisen-
bahnen, haben wir moch keine richtige Besol-
dungsordnung, und ohne Besoldungsordnung
kann man keine geordnete Personalwirtschaft
aufbaven. Teh bin der Auffassung, dafl die
eheste Erstellung der Stellenpline, die eheste
Erstellung einer Besoldungsordnung die
wichtigste Voraussetzung einer geordneten
Personalwirtschait bei unseren Staatseisen-
bahnen ist.

Nun einiges zum Problem Wiederaufbau.
Bei den Hochbauten wurden bekanntlich
durch die Kriegseinwirkungen 52 Millionen
Kubikmeter zerstort. Innsbruck weist eine
Zerstorung von 25 Millionen Kubikmeter auf,
aufgebaut wurden bis heute 01 Millionen
Kubikmeter. In Wien wurden rund 03 Mil-
lionen Kubikmeter aufgebaut. Wenn der
Wiederautbau in diesem Tempo weitergeht,
dann brauchen wir wenigstens 10 bis
15 Jahre, bis.wir unser Staatseisenbahnnetz
so halbwegs wieder in Ordmumg gebracht
haben. Der Herr Verkehrsminister allerdings
hat das eine fiir sich, er kann mit Recht
erkliren, daff man den Staatseisenbahnen
viel zu wenig an erforderlichem Material
zuweist. Nach meiner Information soll
angeblich kaum ein Drittel des notwendigen
Materials angeliefert worden sein. Die
Schwierigkeiten sind also grofl.

Tch vermisse aber ‘hier ‘bei dem Wieder-
aufbau auch die sogenannten Wiederauf-
baupléne. Ich bin der Auffassung, diese
Wiederaufbaupline diirfen sehlieSlich nicht
das  Amtsgeheimnis irgendeiner hohen
Ministerialbiirokratie sein, sondern sie
miissen dem Personal und der Offentlichkeit
zur Kenntnis gebracht werden. Ich habe ge-
hort, daf solehe Wiederautbaupline zwar im
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Ministerium vorhanden sind, aber es fehlt
ihnen: die notige ausgearbeitete Projektie-
rung. Ohne konkrete Projekte niitzen ja afich
die Pline michts. ’

Bei dieser Gelegenheit mufl hervorgehoben
werden: der Wiederaufbau, soweit er sich bis
heute vollzogen hat, ist ein Ruhmesblatt fiir
die dsterreichischen Eisenbahmer, ohne Unter-
schied ihrer politischen Einstelung, Ich
beweise diesen meinen Satz mit folgenden
Ziffern. In den Jahren 1945/46 wurden unge-
fahr 14 Millionen Arbeitsstunden von den
Eisenbahmnern selbst vollbracht. Dureh fremde
Firmen wurden in den Jahren 1945/46 Dbei
16 Millionen Arbeitsstunden geleistet. Dabei
ist vielfach zu bemerken — das 'ist auch eine
interessante Feststellung —, dal viele Firmen
wohl Arbeiten “bei den Staatseisenbahnem
{ibernehmen, aber viel zu wenig Arbeitskréfte
mitbringen, so da vielfach die Bauabteilun-
gen der Bahnverwaltungen diesen Unter-
nehmungen die Arbeitskrafte der Staats-
bahnen zur Verfiigung stellen miissen, ja
manche dieser Unternehmungen bringen
iiberhaupt pur eines mit, und das ist ihre
Firmentafel. Alles andere mufl die Staats-
bahnverwaltung selbst beistellen. Aber eines
vergessen (die Herren Unternehmer, die mehr
oder weniger nur ihre Firmentafel mitbrin-
gen, nicht, sie heben ohne Scheu die 50pro-
zentigen Unternehmerzuschlige von den
Lohnsummen ab, die Lohnsummen der Staats-
bahnverwaltung und nicht der eigenen Ar-
beitskrifte sind. Dariiber kann man verschie-
dener Meinung sein. Ieh will nicht sagen,
daf} das besonders ungehdrig ist, aber ich ver-
weise mnur auf dieses Mifiverh#iltnis, Man
kann als Unbternehmer meiner Auffassung
nach micht grofle Arbeiten bei den Staats-
eisenbahnen iibernehmen, wenn man schlief-
lich nichts mitbringt als eine Firmentafel und
die Bahn die Arbeitskrifie selbst beistellen
muf.

Ich mochte nur moch -einiges zur Wirt-
schaftsgebarung der Staatseisenbahmen sagen,
Wie den Frauen wund Herren des Hohen
Hauses bekannt sein wird, ist in Osterreich
der Personentransport seit jeher Wdie wirt-
schaftliche, besser gesagt die finanzielle
Grundlage fiir die Osterreichischen Staats-
eisenbahnen. Die Losung der Kohlenmisere
wird aber zur Schicksalsfrage fiir die Ein-
nahmen der Staatsbahnen, denn der Giiter-
verkehr beschrinkt sich eigentlich nur auf
drei Aufgaben: erstems auf allerdringlichste
Lebensmitteltransporte, zweitens auf Trans-
port dles alliierten Materials und drittens
auf den Transitverkehr, wobei die Linder
Ungarn, Tschechoslowakei und so weiter fiir
ihren Tramsitverkehr in der Richtung Schweiz
die Kohlen bekanntlich selbst beistellen.

Ich komme zur grofien Frage Triest. Triest
ist eine Schicksalsfrage fiir die Osterrei-
chische Wirtschaft und nicht minder fiir die
Osterreichischen Staatseisenbahnen. Ich bin
der Auffassung, Osterreich mufl mit aller
Energie -darangehen, durch ein- leistungs-
fahiges Staatsbahnnetz das grofie Transit-
geschaft in Riehtung Triest und von Triest
unter allen Umstéinden an sich zu ziehen.
Es besteht sonst die Gefahr, daf man schlie-
lich micht unter allen Umstinden das Oster-
reichische  Staatseisenbabnnetz  beniitzen
wird. Ich glaube, daf dieses grofle Transit-
geschaft unler keinen Umstinden unseren
Staatsbahnen entgehen darf. Triest ist der
groBe Umschlagplaiz der mitteleuropiischen
Wirtschait und davon mufi Osterreich pro-
fitieren. Aus dieser Quelle werden ganz
betrdchtliche Betrige an Devisen hereinge-
bracht werden, und dieser Transitverkehr
wird — mebst dem Personenverkehr —
meiner Auffassung mach in  Zukunft das
Um wund Awf, die finanzielle Grundlage
unserer Staatseisenbahn bilden. Sie ist also
eine Wirtschaftsirage ensten Ranges.

Meine Damen und Herren, es gibe noch
Wichtiges zu den Fragen des Kapitels
Eisenbahnen zu sagen, doch die Kiirze der
Redezeit erlaubt es mir micht, in Details auf
alle diese gewil sehr wichtigen wirtschaft-
lichen Fragen einzugehen. Wir Kommunisten
sehen leider auch bei den Bundesbahnen
mehr Planlosigkeit als Planung. Sollen
die den Staatsbahmen gestellten Aufgaben
zur Zufriedenheit des Staates und seiner

Wirtschaft gelost werden, so bedarf es nach

Ansicht der kommunistischen Nationalrats-
fraktion an Stelle der heutigen zaghaften
und schwichlichen Fithrung der Bundes-
bahnen einer kraftvollen, zielbewuBiten und
vor ‘allem vorausblickenden Leitung unserer
Staatsbahnen.

Abg. Voithefer: Hohes Haus! Im Anschluf
an die Stellungnahme der sozialistischen
Abgeordneten im Finanz- und Budgetaus-
schufl am 27. November erscheint es uns not-
wendig, tiber das Kapitel Verkehr einige

.Feststellungen zu machen. Vor allem veran-

laBit uns die Haltung einiger Abgeordneter
der Volkspartei, etwas néher auf die Gesamt-
fragen der Osterreichischen Staatseisen-
bahnen und ihrer Bediensteten einzugehen.
Aber micht nur die kabtastrophalen Zersto-
rungen munsenes Verkehrsnetzes sind die
Ursache fiir eine gewissenhafte Priifung

-dieser Budgetpost. Wir betrachten es als

eine ganz besondere Verpflichtung, uns auch
der wmngeheuren Schiiden anzunehmen, die
das Personal zu ertragen und erdulden hatte,
und zwar nicht erst seit den Marmztagen 1938,
sondern “schon von jener Zeit her, in der
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das Osterreichische Parlament durch Not-
verordnungen ensetzt wurde. Ts war dies
eine Zeit, in der die dsterreichischen Impor-
teure des deutschen und italienischen
Faschismus sich anschickten, das geistige
und faschistische Inventar aus ihrer Riist-
kammer erbarmungslos gegeniiber der Eisen-
bahnerschaft und den iibrigen Arbeitern und
Angestellten in Anwendung zu bringen. Sie
schufen vorher ein Antiterrorgesetz, um
sich selbst des sehlimmsten Terrors bis zur
Brachialgewalt bedienen zu kénmen. Ein
unsagbarer Leidensweg fiir die Eisenbahner,
Pensionisten und Unfallsrentner samt ihren
Angehérigen begann und wurde vdllig zum
endlosen Martyrium fiir Tausende, die zu
Sklaven und Gefangenen dekretiert wurden.
Machtlos und ohnméchtig waren die Bedien-
steten der Osterreichischen Bundesbahien
damals dem Despotismus des schwarzen,
grinen und braunen Faschismus ausgesetzt.
Die finanziellen, sozialen und dienstrecht-
lichen Errungenschaften wurden eine Beute
der nach rein kapitalistischen Grundsitzen
gefithrten Verwaltungskommission und ihrer
politischen Abenteurer. Die von den Eisen-
bahnern unter der Fithrung von Tomschik
und Konig erkitmpifen Rechte gingen der
Reihe nach verloren. Schon in «der im April
1933 von der Generaldirektion der damali-
gen Osterreichischen Bundesbahnen erlasse-
nen Budgetsanierungsverordnung wurde die
Aufhebung einer ganzen Reihe von gesetz-
lich erworbenen, vom Parlament sanktionier-
ten Rechten verfiigt, wie die Aufhebung der
Festanstellung, Herabsetzung der Pensions-
bemessungsgrundlage auf 783 Prozent; Pen-
sionskiirzungen wurden bis zu 40 Prozent vor-
genommen, Familienzulagen aufgehoben, die
Pensionistenbeitragsleistung auf 6 Prozent
erhoht, die Nebengebithren und die anrechen-
baren Zulagen wurden einer katastrophalen
Verkiiraung ausgesetzt und schlieflich end-
gliltig beseitigt. Dem wurden noch Schiidi-
gungen unmenschlichster und unsozialster Art
bis zum Jahre 1988 und in der nachfolgenden
Zeit angeschlossen. Als Krénung dieses Ver-
nichtungsfeldzuges gesetzlich erworbener
Rechte der FEisenbahner wurde am 1. Novem-
ber 1933 von den Verwaltungsjuristen die
Einfiihrung . eines Schnellverfahrens, so wie
es das Standgericht im Strafverfahrem war,
vertiigt und gegen die Eisenbahmer erbar-
mungslos in Anwendung gebracht. Dienst-
beschreibungen, cheférztliche Gutachten und
verschiedene andere Dinge dieser Art kamen
damals zur Einfithrung. Hunderte von tiich-
tigen Bediensteten und Beamten, aufrechten
Republikanern und trewen Anhingern der
Demokratie wurden durch dieses Verfahren
aus rein politischen Griinden, um mit dem

wrevolutiondren Schutt aufzuriumen, ihrer
Existenz beraubt. Diesem einleitenden Ver-
fahren der Vaterlandischen Front und des
Kruckenkreuzes folgte die maBlose Verfol-
gung des Jahres 1934. Im Mérz 1938 fand
sie in einem noch hoéheren Ausmafi durch
die entfesselten Wutanfille des Michtigen
aus dem Biirgerbriukeller ihre Fortsetzung.
Die ganze Erfindergabe der damaligen Hoch-
blirokratie wurde in diesem Abschlach-
tungsprozefl des sozialen Rechtes eingesetzt.
(Lebhafte Zustimmung bei den Sozialisten.)

Es ist mehr als verstindlich, dafl die Eisen-
bahner zu den einzelnen leitenden Beamten
der Osterreichischen Staatseisenbahnen und
ibren AuBendiensistellen aueh heute noch
vielfach kein besonderes Vertrauen haben,
da ja manche dieser damals fithrenden Per-
sonlichkeiten heute wieder die tonangeben-
den Kapitine mumserer - Staalseisenbahnen
sind.

Ich glaube, wir diirfen es uns ersparen, an
die Zeit der dunkelsten Geschichte der Oster-
reichischen Eisenbahner, aber auch der
iibrigen Angestellten mit Namen zu erinnern.
Wir denken nar mit Schaudern an einige
Herren: Dr. Schopfer, Ing. Dobravsky, Dok-
tor Krogner, Strafella, Kankovsky und

andere mehr, die durch ihre Verelendungs- .

politik in Hunderte von Eisenbahnerfami-
lien, in die Reilken der Rentner und Pen-
sionisten namenlosen Schmerz hineingetra-
gen haben. (Lebhafte Zustimmung bei den
Sorialisten.)

Die bei den Personalabteilungen der
Staatsbahndirektionen wund der Gemeral-
direktion eingebrachten Wiedergutmachungs-
antrige und die in den Dienst- und Personal-
ausweisen aus der Zeit von 1933 bis Mitte
Mérz 1938 und in der spateren Zeit bis 1945
eingetragenen politischen Noten sind wahr-
haftig Kulturdekumente einer vergangenen
Schande. Von der Generaldirektion sind erst
70 amtlich ermittelte Fialle als Wiedergul-
machung behandelt worden. Diese Wieder-
gutmachung ist aber teilweise sehr ver-
schieden von «der bevorzugten Behandlung
der hoheren und hichsten Beamten, die der
Wiedergutmachung in erster Linie zugefithrt
wurden. ‘Wir miissen daher begehren, dafi
in der néchsten Zeit all den Hunderten von
L.euten, deren schwerstes Unrecht zugefiigt
und.denen ihre Grundrechte zerstort wurden,
wieder restlos Gerechtigkeit wird. Wissen
und Konnen, Erfahrung und Dienstalter
hatten bis zum Jahre 1945 keine Gelung
mehr, einzig und allein die politische Note
wurde sowohl unter dem Kruckenkreuz als
auch unter dem Hakenkreuz zur ausschlag-
gebenden Qualifikationsurkunde,
daher nach den mneuen, auch von der
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Regierung anerkannten sozialen Grumdsétzen
ein von den gesetzgebenden Korperschaften
verbiingtes Dienstrecht der Eisenbahner
geschaffen werden, das mit der Uberpriifung
allen Umrechtes, micht nur gegeniiber ein-
zelnen, sondern gegeniiber ganzen Gruppen,
und micht erst mit Marz 1938, sondern mit
dem Beginn der Notverordnungen der Regie-
rung Dollfu zu beginnen hat. (Zustimmung
bei den Sozialisten.)

Das System menschlicher Entehrung fand
seine Fortselzung in einem mnoch viel héheren
Ausmafie nach dem 13. Marz 1938. Dies ent-
hebt aber die Verantwortlichen des vorher-
gegangenen Kurses nicht ihrer Schuld, selbst
dann nicht, wenn sie aueh mit thren eigenen
Einrichtungen stindestaatlicher Unkultur, in
einer sehr unfreundlichenr Art in -den
Gestapogefingnissen und Konzentrations-
lagern mit uns selber Bekanntschaft machten.

Die Eisenbahner Osterreichs haben bei
ihren Personalvertretungswahlen Ende Okto-
ber 1946, und zwar vom einfachsten Bedien-
steten: 'bis zu den akademisch Gebildeten, in
eindeutiger Weise dahin entschieden, dafl
sie ihr kiinftiges Schicksal von der sozia-
listischen. Gewerkschaitsrichtung weformt
wissen wollen.

Der Herr- Abgeordnete Geiflilinger
hat es als seine besondere Mission erachtet,
anlafilich der Behandlung des Kapitels Ver-
kehr im Finanz- und Budgetausschufi am
27. November 1946 dem Herrn Bundesmini-
ster Ubeleis Vorwiirfe iiber den Aus-

-gang und das FErgebmis der Personalver-

tretungswahlen zu machen. Wir haben hier
gar keine Veranlassung, die Einstellung
unseres Ministers Ubeleis besonders zu
rechtfertigen. Die Eisenbahnerschaft hat ithm
und den Vertrawensminnern der sozialisti-
schen Fraktion ein so tiberwiltigendes Ver-
trawensvotum gegeben, daB es wirklich nieht
dafiirsteht, in der Zwergpflanzung der Oster-
reichischen Volkspartei bei den Staatseisen-
bahnen mnoch lémger herumzustSbern. Das
verdiente Schicksal hat sie ereilt.

Es wird der neugewihlten Personalver-
tretung mit ihrem Zentralausschul vorbe-
halten bleiben, die einzelnen Detailfragen
und Spezialgebiete der neuen Besoldungs-
ordnung, des Pensions- und Dienstrechtes,
der Arbeitsordnung sowie -die iibrigen
Dienst- wund Verdienstangelegenheiten mit
der Verwaltung zu behandeln. Wir aber
haben hier ein besonderes Recht zu ver-
langen, daffi zunichst einmal allen jenen
Bediensteten die Anstellung riickwirkend
zuerkannt werden mufi, denen sie durch die
beiden vergangenen Gewaliregime versagt
blieb. Wir haben bereits im Budgetaus-

schuBl darawf hingewiesen — und wir
ersuchen den Herrn Verkehrsminister, die
Generaldirektion sofort dahin anzuweisen —,
daf endlich die Stellenpline erstellt und in
Verhandlungen mit den Personalvertretun-
gen in einer den wirklichen Betriebsverhilt-
nissen entsprechenden Art zum baldigen
Abschlul gebracht werden. Uber die Per-
sonalstinde herrscht absolut keine Klarheit,
wir stimmen hier mit dem Abgeordneten
Elser vollkommen iiberein. Hier ist keine
Ubersichtlichkeit, sondern ein Durcheinan-
der von Vorschriften erschwert die Aus-
fithrung des Betriebsdienstes, Sowohd in der
Personal- als auch in der Materialwirtschaft
haben sich leitende Beamte bis zum gegem-
wartigen Zeitpunkt in vieler Hinsicht als
fiir . diese Posten nicht geeignet erwiesen.
Der Verwaltungsapparat muf§ ehestens und
durchgreifend reorgamisierl werden. Soll die
zukiinftige Gestaltung des Verwaltungs-
apparates unserer Osterreichischen Staats-
eisenbahnen von mehr Erfolg begleitet sein,
dann miissen eben die &lteren leitenden
Beamten auf alle Falle ihrem gewifl nicht
unverdienten Ruhestand zugefithrt werden.

Bei dieser Gelegenheit ist es eine von den
Eisenbahnern mit Reeht erhobene allgemeine
Forderung, da8 auch einfachen Angestellten
und Arbeitern ohme hohere Vorbildusg auf
Grund ihrer Tiichtigkeit und ihrer durch
einen jahrelangen Dienst nachgewiesenen
Befihigung die Moglichkeit gegeben wird,
héhere Stellen, ja selbst Verwaltumgsstellen
zu erreichen. . '

Nun 2zu einem anderen Kapitel: Die
bisherige Tendenz der Generaldirektion
der Osterreichischen Staatseisenbahmen, daf
Arbeiten, die in den eigenen Werkstédtten
und im Bahnerhaltungsdienst vom eigenen
Personal ausgefithrt werdem kdnnen, in
einem nicht zu rechtfertigenden Ausmaf} der
Privatindustrie abgegeben werden, ertiillt
uns mit grofiter Besorgnis. Die Eisenbahner
lehnen diese Methode einmiitic und ent-
schieden ab. Es kann nicht genug davor
gewarnt werden, den Vensuch zu machen,
an Privatunternehmungen Arbeiten -abzu-
geben, die in- den -eigenen Werkstitten
und  Arbeitsstellen ausgefithrf werden
konnen, Eine jahrzehntelange Tradition hat
gelehrt, daB die Reparaturen am Betriebs-
mitteln zweckm#dBig nur in den -eigenen
Werkstiitten der Staatsbahn vorgenommen
werden kdnnen. Wiirde man diese Arbeiten
an die Privatindustrie abgeben, dann wiirde
diese gegeniiber den Staatsbahnen eine
Monopolstellung erlangen, wund - dies miifite
mit der Zeit zu unertraglichen Verhaltnissen
tithren. Wir wollen doch die Privatindustrie
verstaatlichen, nicht aber staatliche Unter-
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nehmungen der privaten Ausbeutung aus-
liefern.

Wir werlangen vor allem, dafl hier die
Betriebsdemokratie in die Tat umgesetzt
werde. Wir thaben absolut kein Bediirfnis
danach, in einem Volksstaat ‘einzelne Dik-
tatoren in den Staatsbetrieben von der Ver-
waltung und von privater Seite aus diktieren
zu lassen. Die staalsbahneigenen Werk-
stiatten sind eine organische Notwendigkeit.
Wir verlangen ihren Ausbau zu modernen,
allen Anforderungen der Zukunft gewach-
senen Zweckbetrieben, Die Privatindustrie
hat in der Vergangenheit auf diesem Gebiet
versagt. Es wiirde den duBersten ‘Widerstand
hervorrufen, wenn weiter solche Versuche
gemacht werden sollten. Sie sind undkono-
misch und unrationell und haben nur den
Zweck, irgendeinen Arbeitsbereich privaten
Interessentengruppen auf Kosten der Allge-
meinheit in die Hinde zu spielen. Auch fiir
den Bau- und Bahnerhaltungsdienst verlan-
gen wir auf Grund der duflerst ungiinstigen
Erfahrungen, die sich auf diesem Gebiet bei
der Durchfithrung wvon Arbeitsauftrigen
durch private Firmen ergeben haben, dafl
alle Arbeiten von den eigenen Betriebsein-
richtungen und dem wstaatsbahneigenen Per-
sonal ausgefithrt werden.

Die Abgeordneten der Volkspartei, vor
allem die Vertreter der Lohn- und Gehalts-
empfinger auf der rechten Seite dieses
Hauses, werden vor die Tatsache gestellt, ob
sie' sich auch im Hohen Haus hier auf die
Seite der Unternehmer stellen, so wie sie
dies bereits im Unterausschuff des Finanz-
und Budgetausschusses getan haben, oder ob

sie unserer EntschlieBung zustimmen, die

die gesetzlich veramkerte (Garantie dafiir
schaffen soll, dafi Tausenden von Arbeitern
die Existenz und die sozialen Grundrechte
gesichert werden. Die Sozialistische Fraktion
steht geschlossen hinter dem einmiitigen
Verlangen der Arbeiter und Angestellten
unserer Osterreichischen Staatseisenbahnen.

Wir konnen es gewifl verstehen, und auch
die Personalvertretungen und die Ver-
trauensmanner sind dieser Auffassung, dort,
wo das eigene Untermehmen keine Betriebs-
einrichtung und auch nicht das ndétige
geschulte Personal fiir einzelne besondere
Spezialausfithrungen besitzt, sollen diese
Bauvorhaben =zur Ausschreibung an die
Gewerbetreibenden und Unternehmer gelan-
gen. Es dst aber undenkbar, und wir kénnen
es uns doch bei den Staatsbahnen nicht
leisten, dafl, wie der Herr Abgeordnete Elser
bereits ausgefiihrt hat, an den Wiener
Bahnhéfen 30 bis 40 Unternebmer titig
sind, von denen mehrere nur einen bis fiinf
Arbeiter beschiiftigen, die aber ihre Regien,

ihre Verwaltungsspesen in einem mit ihrer
Arbeitsleistung nicht im Einklang stehenden
Ausmafl diesem Unternehmen des Staates
aufrechnen. Mit diesen Geldern konnten wir
viel zweckmifiger Dutzende von Familien-
vatern vor dem Abbau retten, die als Inhaber
einer gesicherten Existenz das Gliick ihrer
Familien schmieden konnten.

Die (Generaldirektion hat uns bier ein-
deutige Aufklirung zu geben. Wir verlan-
gen, dafl dem Parlament dnnerhalb des
Verkehrsausschusses Rechenschaft abgelegt
werde, Die ‘Generaldirektion wird dies hier
eingehend zu rechtfertigen haben. Es ist
wirklich sonderbar, daB3 beispielsweise ohne
Wissen des Herrn Verkehrsministers 500
Waggons der Simmeringer Werkstitte an
eine ungarische Werkstatie in Raab zur
Reparatur abdirigiert wurden, obwohl in den
eigenen Werkstitten ausreichendes Personal
und auch Betriebseinrichtungen hiefiir vor-

handen wiren. (Rufe bei den Sozialisten:.

Hort! Hort!)

Die Vertravensménner des Betriebes
bestitigen uns selbst, dal die Materialbe-
schaffung gewifl ein schwieriges Problem
ist. Die Beliegschaft brachte aber, als moch
keine geondnete Fithrung der Generaldirek-
tion bestand, mehr Material fiir die Repara-
turen der Waggons auf, als heute die Zen-
tralstelle der Generaldirektion zu beschaffen
in der Lage ist.

Eine zweite Sache: die Generaldirektion
erteilte an die Privatwerkstatten, und zwar
an die Rax-Werke in Wiener Neustadt und
die Enzesfelder Metallwarenfabrik, groSe
Arbeitsauftrige. Die  Herstellungskosten
dieser Reparaturen kamen um mehr als
100 Prozent teurer zu stehen, und zudem
stehen die Arbeiten, die von der Privat-
industrie ausgefithrt wurden, qualitativ
denen des eigenen Werkstattenpersonals der
Staatseisenbahnen weit nach. Wir verlan-
gen daher, daff die eigemen Werkstdtten
vollauf ausgeniitzt und -weiterhin aus-
gestaltet werden, damit alle anfallenden
Reparaturen in eigener Regie besorgt wer-
den konnen. Es bestiatigt sich absolut nicht,
daBl wir eine durchorganisierte Betriebs-
organisation haben, wenm, um ein anderes
Beispiel zu nennen, in der bahneigenen
Simmeringer Werkstitte in jeder Woche ein
Tag Hir Aufriumungsarbeiten eingeschaltet
wenden mufl, weil das notwendige Material,
wie Bleche, Holz, Glas und anderes mehr,
fiir die anfallenden Reparaturen fehlt. Bei-
spielsweise wurden in der genannten Werk-
stiatte von eigenen Leuten im Monat Juni
147 Waggons repariert, wahrend im Novem-
ber nur mehr 90 in Arbeit genommen
werden konnten, da es eben an dem
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genannten Material fehlte. Es ist nicht
immer der Materialmangel allein, sondern
es fehlt vielfach die richtige und zweck-
mifige Einteilung. Es soll daher nicht irgend
jemand ungerechifertigt mit diesen Dingen
belastet werden. Wir verspiiren es selbst
drauBen in den Betrieben, wie umendlich
schwierig es fiir die veraniwortlichen Fak-
toren ist, unter den Besatzungsverh#ltnissen
wirklich Okonomisch und zweckmiBig zu
arbeiten. Das soll die wvollauf berechtigte
Entschuldigung sein, die uns vielfach ent-
gegengebracht wird, ,

Es wird sich daher “als notwendig erweisen,
daf} sich das Hohe Haus im Verein mit der
Gewerkschaft der Osterreichischen Eisen-
bahner bemiiht, hier nicht neuerdings soziale
Ungerechtigkeiten zu begehen, bevor noch
iiberbaupt von einer Gutmachung gesprochen
werden kann. Diese Methode widerspricht
den sozialen Grundsidtzen unseres Volkes
und Staates und steht auch im Widerspruch
zu dem von der Regierung gegebenen Ver-
sprechen. Den beabsichtigien Abbaumafl-
nahmen kann am wirksamsten daduarch
begegnet werden, da§ alle diese anfallenden
Arbeiten vom eigenen Personal ausgefiihrt
werden. Die Sozialistische Fraktion ist der
Ansicht, dafl auch eine Uberschreitung der
Budgetpost in dem Kapitel Wiederaufbau,
fiir welches 12.000 Arbeiter vorgesehen
sind, durchaus zu rechtfertigen wire. Es ist
uns vllig unverstindlich, daf das Finanz-
ministerium, das Bundeskanzleramt und ein-
zelne Inspiratoren der ‘Generaldirektion, im
Budget, wie aus der dortigen Post zu ent-
nehmen ist, mur 66.000 Bedienstete in Aus-
sicht genommen thaben. Auch der Herr
Verkehrsminister bestitigt diese Amsicht
als den Verhdltnissen absolut nicht ent-

_sprechend. Wir diirfen auch darauf ver-

weisen, daB es 1932 64.000 Bedienstete
waren. Es wird hier die besondere Aufgabe
der Gewerkschaft_der dsterreichischen Eisen-
bahner mit ihrer Personalvertretung sein,
Vorsorge zu treffen, dafl der Abbau, soweit
er nicht iiberhaupt zu verhindern ist, nach
menschlichen und sozialen Riicksichtnahmen
vongenommen wird. Das ist eine Grund-
bedingung von uns, die wir auch dann auf-
rechterhalten miissen, wenn wuns andere
wirtschaftliche Verh#ltnisse zu solchen Maf}-
nahmen zwingen. Ich bitte daher das Hohe
Haus, sich allen diesen notwendigen mensch-
lichen und sozialen MaBnahmen nicht zu ver-
im Staate mufi der
Mensch und mnicht das Material sein! (Beifall
bei den Sozialisten.)

Abg. GeiBlinger: Hohes Haus! Der Abge-
ordnete Geillinger muB sich im
Finanz- wund Budgetausschuff schéndlich

benommen haben. Dafiir hat er heute seine
Zensur gekriegt. Der nichtsnutzige Kerl ist
aber unverbesserlich und wird sich heute
wohl oder iibel wieder mit Personalfragen
beschafttigen.

Wenn ich das also {rotedem tue, so des-
halb, weil es meine heilige Uberzeugung ist,
daf} ‘das Personalproblem d as Kernproblem
fir die Gesundung der Osterreichischen
Staatseisenbahnen und ein Kernproblem fiir
die Gesundung der Wirtschaft des ganzen
Osterreichischen Staates ist.

Ich md&chte doch noch ein paar Worte zu
den Wahlen verlieren, In der Offentlichkeit
ist von den: Wahlen bei den Osterreichischen
Staatseisenbahnen wsehr viel gesprochen
worden und sie haben eine ganz starke Wir-
kung ausgeiibt. Sogar eine solche, dafi der
Herr Abgeondnete Fischer schon zwei- -
mal eine artige, aber recht unbedankte Ver-
beugung wvor der Sozialistischen Partei
gemacht und gemeint-hat, nun wiirde der
ganz grofie Erdrutseh bei den so hieiff ersehn-
ten Neuwahlen kommen, Ich mochte nun erst-
mals folgende Feststellung machen: Bei den
letzten Wahlen im Jahre 1932 hat die alte
christliche EisenbahnersGewerkschatt 5 Pro-
zent der Stimmen bekommen. Es hat da eine
Zeitung, die ,Osterreichische Rundschau®,
einen hochinteressanten und sehr feinen
Artikel gebracht, den ich Thnen mnatiirlich
nicht vorlesen will, aber Ihrer Beachtung
empfehle, und hat machgewiesen, daff ja die
Osterreichischen Staatseisenbahnen dimmer
schon: eine ganz starke Doméne der Soziali-
stischen Partei waren. Bei diesen Wahlen
nun at die Osterreichische Volkspartei
65 Prozent bekommen. Sie hat also keinen
Riickschritt gemacht. (Abgeordneter Ei-
begger: Sind Sie die Nachfolger der Christ-
lichsozialen?) Herr Kollege, darf ich Ihnen
eines sagen: Die Arbeiterschaft im Osterrei-
chischen Arbeiter- und Angestelltenbund
und in der Osterreichischen Volkspartei ist
stolz darauf, Nachfolger. der alten: christ-
lichen Arbeiterbewegung ‘Leopold Kunschaks
zu sein! (Beifall bei der Osterreichischen
Volkspartei. — Lebhafte Zwischenrufe bei den
Sozialisten. — Ruf: Das ist ein Feststellung,
auf die wir noch zuriickkommen wenden!)
Ich bitte mir zu erlaunben, Thnen zu zeigen,
daBf wir einen ‘Grund haben, darauf stolz zu
sein. (Ruf bei den Sozialisten: Jetzt wissen
wir, wie der Hase lduft!)

Priasident Biobm (das Glockenzeichen
gebend): Ich bitte, den Redner micht zu
unterbrechen.

Abg. GeiBlinger (fortsetzend): Wir haben
diesen Prozentsatz erreicht, obwohl umser
damaliger Stock selbstverstindlich stark
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zuriickgegangen ist und Neuaufnahmen nichi
auf unser Konto gebucbt werden konnten.
Und trotzdem waren die Wahlen nicht das
Bild der wahren geistigen Zusammensetzung
des Personals. Das ist es, was wir im Finanz-
und BudgetausschuB festgestellt haben. Ich
habe darauf hingewiesen, dafl der Druck auf
das Personal ein unerhérter war, Ich konnte
eine ganze Reihe von Terrorfillen anfiihren,
die alle ganz klar erwiesensind. (Rufe: Hort!
Héort!) -Abgesehen von Entlassungen von
Kandidaten der Osterreichischen Volkspar-
tei nach Verdffentlichung der Kandidaten-
listen bis zu scbhwersten Einschiichterungen
ist alles vorgekommen, was mit Demokratie
nichts zu tun hat: Entfernung der OVP.-Pla-
kate, Verschwindenlassen der OVP.- und
KPO.-Stimmazettel, und so weiter. Ich habe im
Finanz- und BudgetausschuB8 einen Fall
angetiihrt.

Abgeordneter Dr. K or e f hat diesen Fall
ganz erschrocken in das Gebiet der Lese-
buchliteratur verwiesen. Ich erlaube mir,
nochmals auf diesen Fall zuriickzukommen.
Ich erhielt am 28. Oktober eimen anonymen
Brief, in dem selbst . . . (Ruf: Aha, anonym!
Selbst geschrieben! — Stiirmische Zwischen-
rufe und Gegenrufe.) Nur einen Moment
Geduld, meine . Herren, ich kann nicht alles
auf einmal sagen.

In einem Schreiben an mich heifit es (liest):
,»Am Bahnhof Wien-Nord wurde im Heizhause
von den Angestellten der Schlosser Rezniczek
als Kandidat zu den Personalvertretungs-
wahlen aufgestelit. Dieser wurde wunter
groflen Druck der Sozialistischen Partei
gesetzt, besonders durch den Kandidaten
Kretschmer. Rezniczek wollte nun die Kan-
didatur aufgeben, aber die Listen waren
schon weg. Nun wurde Rezniczek bearbeitet
— das beweisen Zeugen —, die Sozialistische
Partei zu wihlen. Bitte, priifen Sie die Anga-
ben des Rezniczek. Ich muf} leider ungenannt
bleiben, Sie kennen mich aber gut. (Lebhafte
Zwischenrufe bei den Sozialisten.) Ein
Momenterl, seien Sie doch nicht so unge-
duldig, Sie kommen auch noech dran. Ich bin
gofort zum Nordbahmhof hinuntergefahren
und habe omun ein” Protokoll mit unserem
Vertravensmann aufgenommen, der vor zwei
Zeugen folgendes angibt: Rezniczek war
schon zweimal bei mir und erzéhlte mir
unter Trinen, unter welchen Druck sie ihn
setzen. Das ist das, was Abgeondneter
Dr. Koref ein Schlottermandel geheifien
hat — Menschen, die fiir ihre Existenz
fiirchten und die Sie verhéhnen und ver-
lachen. Das ist die Kehrseite der Demo-
kratie. (Erregte Zwischenrufe. — Uanruhe. —
Prisident B 6h m gibt das Glockenzeichen.)
Unsere Kandidaten waren den grofiten Ver-

folgungen ausgesetzt, sie wurden als Heim-
wehrler und so weiter beschimpft, obwohl
sie gar keine waren.

Sie setzen ihn wunter Druck, er wird
schikaniert, bei der Arbeit wird ihm
gohlechte Arbeit zugewiesen, so da8 er sich
unter diesem Druck von der Osterreichischen
Volkspartei abgewendet hat. Nun ist im
Heizhaus eine Affiche angeschlagen, worin
er selbst erklart hat, dafi er mit der Oster-
reichischen Volkspartei michts mehr zu tumn
hat. Nun, Hohes Haus, 148t sich aber an dem
Wahlresultat nichts andern. (Ruf: Nein! —
Heiterkeit.) Warten Sie, wir haben ja wieder
Wahlen und bis zu diesen Wahlen werden
Sie Ihr Rigorosum ablegen, und wir werden
schauen, was da herauskommt. Ich habe erst
jelzt wieder aus der Steiermark eine ganze
Liste pikanter Fille bekommen, die ich
deswegen mnicht bringe, weil ich sie noch
nicht diberpriift habe und ein anstindiger
Demokrat bin und bleiben will. (Zwischen-
rufe bei dem Sozialisten.) Wir beugen
uns «der Abstimmung wund arbeiten im
Rahmen der uns gegebenen Moglichkeiten
in der Personalveriretung und im Zen-
tralausschuff _mit. Die Tatsache ibesteht
aber, dafl die Sozialistische Partel mit
80 Prozent der Stimmen umnd Mandate im
neuen Zentralausschu sitzt und damit unter
den heutigen Machiverhéltnissen eine uner-
horte ‘Gewalt in den Hianden hat. (Abg.
Frithwirth: Bitte, keine Ziffernfilschun-
gen! Ts sind 81 Prozent!)

Mein lieber Herr Kollege, Sie machen sich
einen Witz aus ‘einer Sache, die fiir die
Eisenbabnerschaft und unser Vaterland sehr
ernst ist. Nun befafit sich aber nicht nur der
Zentralausschuff und die Gewerkschaft mit
den Personalangelegenheiten — und wenn
der Herr Kollege Voithofer auf mich

noch so bose ist —, auch der Herr Minister

befaBit sich oft und mehr als gut ist mit der
Sache. In seimem Schlufiwort im Finanzaus-
sohufl hat er ein neues, ganz interessantes
Gesténdnis gemacht: er habe die Absicht,
eine Reihe von Stellen, die bisher Akademi-
kern vorbehalten waren, Nichtakademikern
anzuvertrauen. (Lebhafter Beifall bei den
Sozialisten.) Wenn wir nun wiiiten, dafi das
eine demokratische Geste ist, und wenn wir
wiiliten, dafl damit dem Kleinen eine Auf-
stiegsmoglichkeit gegeben werden soll, dann
wiirden wir uns {iber eine solche Mafinahme
ehrlich freuen. Aber die Erfahrung lehrt uns,
daB es anders ist. Wir haben zwischen 1934
und 1938 einen ganz jungen Beamten zur
Bahn bekommen, einen Bickergehilfen, der
sicherlich ein tiichtiger Kerl ist. Er hat in
seiner Freizeit die Matura gemacht, gewifl
eine ansehnliche Leistung, vor der wir uns
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beugen. Aber dieser junge Beamte ist unter
den Nazi Oberinspektor geworden. Jeder
Eigenbahner weifl, dal das immerhin auch
eine Karriere ist. Nun taucht dieses Phéno-
men auf und wird mit aller Gewalt weiter-
geschoben, um dhm im Personalreferat eine.
maBgebende Stelle zu schaffen., Man hat sich
zuenst mit aller Gewalt bemiiht, das in
Villach durchzusetzen. Als aber die Ge-
schichte eine Polemik ausgeldst hat, ist man
zuriickgewichen, und ich bin tberzeugt, dafl
der Mann im Zuge einés Schubs offenbar in
der Generaldirektionn wieder -auftauchen
soll. Dieses 'Wiederauftauchen ist, seien Sie
sich dariiber klar, wenn wir alle Demokratie
in Ehren halten, nicht zuzugeben. So hat der
Herr Abgeordnete Voithofer in bewegten
Worten dariiber Klage gefiihrt, dal in der
Zeit der Vaterlamdischien Front und der Nazi
ausschlieBlich das Parteibiichel - und die
politische Zugehorigkeit mafigebend waren.

Meine Damen mnd Herren, eine Frage:
Wollen Sie die Tradition der Vaterléndischen
Front und der Nazi auf diesem Gebiete fort-
setzen? (Heiterkeit und Zustimmung bei der
Osterreichischen Volkspartei, — Zwischen-
rufe bei den Sozialisten.) Wir wissen,
daffi die Wiahlen in den: Zentbralstellen
Hir die Sozialistische Partei kein giin-
stiges Bild gebracht haben, obwohl man
sich ehrlich bemiiht hat, an Stelle der gerade
dort mit sehr viel Energie iiber Auftrag des
Herrn Ministers entfernten Nationalsozialisten
brave sozialistische Parteiganger hineinzu-
bringen. Dort mufi nun eine Bresche gebro-
chen werden. Die Akademiker sind fiir die
Sozialtsten ein unverlafiliches Element, und
so werden diese\Leute einfach ausgetauscht,
und als einer det ersten sollte ein' Jurist des
Personaldienstes daran glauben, der einer
der fahigsten und erfahrensten dieses Dien-
stes ist und fiir dessen Entfernung der faden-
scheinigste Vorwand gesucht wurde, den man
sich denken kann.

Und nun schauen Sie sich diese Konstella-
tion an: auf der einen Seite ist ein allméch-
tiger. Zentralawsschufl der Personalvertretung,
auf der anderen Seite ein, wie man so schtn
sagt'— man kriegt die Ganslhaut, wenn man
diese omindsen Worte hért —, vom letzten
,,Reaktionir und von ,,faschistischen Elemen-
ten“ gesduberter hoherer Beamtenkérper.
(Heiterkeit bei der Osterreichischen Volks-
partei. — Lebhafte Zwischenrufe der Sozia-
listen. — Unruhe.) Wir reden noch dariiber!
Und iiber allem ein Minister, der ganz klar
den Weg der Sozialistischen Partei geht, und
das alles in einem Staat, in dem sich heute
noch trotz allem mehr als die Halfte fiir die
Osterreichische Volkspartei entschieden hat.
Daher geht unsere ganz kategorische For-

derung idahim, die Personalwirtschaft von
der zustéindigen Personalabteilung fithren zu
lassen. Wir verlangen, dafl die Leitung der
Osterreichischen Eisenbahnen nackensteifer
werde und stirker ihre Interessen vertrete
und dafl Klarheit geschaffen werde zwischen
den Agenden, die Agenden der General-
direktion sind, und denen, die in das Ressort
des Herrn Ministers fallen.

In diesem Zusammenhang mochte ich poch
einige Worte zu dem in Vorbereitung
stehenden Bundesbahngesetz sagen, Im Ent-
wurf ist alle Macht in die Hiande des Ver-
kehrsministers gelegt.. Dagegen werden wir
uns nach diesen Erfahrumgen wehren. Wir
konnen diese Machtposition micht auch moch
in diesen ganz fein ausgekliigelten Apparat
einbauen. Wenn wchon die Regierung die
Entscheidungen treffen soll, dann soll die
gesambe Regierung entscheiden, in der alle
drei Parteien vertretem sind.

Der Entwurf hat noch gréflere Gefahren in
sich: er verlangt die Erhaltung des Bahn-
eigentums wund der Fahrbetriebsmittel
auf modernstem Stand, wund ewar aus
eigenen Mitteln. Riicklagen sollen aus den
Einkiinften geschaffen werden wund vorerst
zum Wiederaufbau der Eisenbahnen ver-
wendet werden. Und so gibl es eine Reihe
von Forderungen, die die ganz grofie Be-
fiirchtung aufkommen lassen, lieber Herr
Kollege Voithofer, daB auch dieses
Bundesbahngesetz, das heiit die Sanierung
und die Selbstindigkeit der Osterreichischen
Staatseisenbahnen, die FEisenbahnerschaft
bezahlen mufi. Auch dagegen werden wir
uns 1ganz energisch, zur Wehr setzen miissen.
(Zwischenrufe bei den Sozialistem.)

Im Zusammenhang damit die Frage der
Wiedergutmachung! Und da erlaube ich mir,
lhnen, Herr Minister, den Fall Enzinger in
Erinnerung zu rufen: Enzinger war ein ein-
faches Mitglied der christlichen Eisenbahner-
gewerkschaft. Er ist nie in einer Selbst-
schutzorganisation oder sonst irgendwo dabei
gewesen, . Enzinger ist nach dem Einmarsch
der Nazisofort von St. Polten ing Werk Worth
versetzt worden, Als die Nazi verschwunden
waren, ist er mit einer ungeheuren Freude
mit seinem Gesuch um ‘Wiedergutmachung
gekommen, in dem er nichts verlangt hat
als die Riickversetzung zur Werkstitte
St. Polten. Das Gesuch hat selbstverstindlich
die Verwaltung glatt passiert und ebenso
selbstverstindlich den Zentralausschufi. Und
erst als es zum Obmann des Aktionsaus-
schusses in der Werkstatte St. Pélten gekom-
men dist, hat dieser gesagt: Nein! Und nun
haben wir uns beschwert und uns bemiiht,
haben eine parlamentarische Interpellation
eingebracht, haben alles darangesetzt, diesen
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glatten Rechtsfall, diesen glatten Wiedergut-
machungsfall zu erledigen — eg ist mieht
gelungen, weil der kleine Obmann des
Aktionsausschusses stur nein gesagt hat. Und
auch der Herr Minister hat mir bis heute
keine Antwort gegeben, nur der zuStindige
Beamte der Generaldirektion hat mich
gefragt, ob wir es riskieren wollen, daf ein
Streik in der Werkstitte St. Plten ausbricht.
(Entriistungsrufe bei der Osterreichischen
Volkspartei. — Lebhafte Gegenrufe bei den
Sozialisten.)

SehenSie, das ist aber nicht der einzige Wie-
dergutmachungsfall, es gibt deren noch eine
ganze Reihe. Und jetzt lassen Sie mich Thnen
in diesem Zusammenhang einmal ganz klar
und deutlich etwas sagen: Man fuchtelt heute
noch mit den Begriffen ,,Faschist”, ,,Arbeiter-
morder” und dergleichen herum, man ver-
sucht dabei immer wieder, neuwe Wunden auf-
zureiffen. Und nun sage ich Ihnen: Ieh, der
durch Jahrzehnte mit Thnen durch die Arbeit
fiir die Arbeiter und Angestellten aufs engste
verbunden war, ich, der iehr Ihnen immer
ganz nahe gestanden bin, ich, der ich in der
Schule K unsechaks die Demokratie gelernt
habe, ich, der ich in den Jahren 1934 bis 1938
mit Kunschak zusammen den Kampf fiir die
demokratische Idee unentwegt gefiihrt habe,
ich, der im Moment, als die Fithrer des Repu-
blikanischen Schutzbundes in den unseligen
Februartagen schnéde ihre Leute verlassen
und einen aussichtslosen Kampf auf den
Barrikaden weiterfithren liefen, diese Men-
schen, soweit sie zu mir gekommen sind,
geschiitzt habe — wenn Sie es nicht glauben,
fragen Sie in der Eisenbahnwerkstitte
Floridsdorf an, ob dies den Tatsachen ent-
spricht oder micht, daf ich immer hilfsbereit
diesen Menschen zur Seite gestanden bin —,
i ¢ h sage Thnen heute: lassen wir endlich. ein-
mal dieses Withlen in den Wunden! Und las-
sen Sie sich eines sagen, dafl es in der ganzen
Weltgeschichte keine Revolution mit Riick-
versicherung gibt und in der ganzen Welt-
geschichte, wenn eine Revolution ausbricht,
auf der einen oder anderen Seite der unter-
liegende Teil, leider Gottes, seine Rechnung
zahlen mufl. Aber wer nichts anderes getan
hat — und merken Sie sich das doch einmal,
meine lieben Kollegen, essind hitben und drii-
ben bei Thmenund auch auf der anderen Seite
Arbeiter gestanden, die nichts anderes getan
haben, als mach bestem Wissen und Gewissen
ihr Vaterland, sei es vor dieser Idee oder vor
jener Idee, verteidigt haben —, der darf doch
in Zukunft nicht mehr verfolgt werden.
Lassen Sie uns endlich einmal gegenseitig
iiber diesen Gribern die Hinde reichen. Ich
weif, daBl Sie damit ein grofes Agitations-
mittel aus Ihrer Hand geben. Aber glauben

Sie micht, dafl auch die schiriste Wafle ein-
mal stumpf und sinnlos wird, wenn man sie
endlos und sinnlos immer wieder gebraucht?
Ich bin der Auffassung, wir sollen endlich
einmal lernen, vorwirts zu schawen und Gra-
ber zu schlieflen iiber unseren Toten, die
wir, Gott- sei’s geklagt, nicht mehr zum
Leben erwecken kénnen und deren Tod wir
durch gegenseitiges Verstindnis vielleicht
doch hitten verhiiten konnen. (Ruf bei den
Sozialisten: Sie reden sich leicht, das sind
unsere Graber wund unsere Toten!) Herr
Abgeondneter! Sie sind in keinem Grab und
Ihnen ist auch nichts geschehen. Die am
lautesten schreien, sind halt immer die, denen
am wenigsten geschehen ist. (Heiterkeit und
Zustimmung bei der Osterreichischen Volks-
partei. — Zwischenrufe der Sozialisten.)

Und noch eine Personalirage: Bange Sorge
ergreift wnsere Pensionisten. Eine Rethe von
Beviinstigungen hat auf die Ruhesténdler
keine Anwendung gefunden. Dazu kommt
noch die bange Frage: was geschieht mit
ihnen, wenn das Bundesbahngesetz seine An-
nahme findet? Diese Frage empfinden wir
Aktiven von heute, ldie Ruhestindler von
morgen, ebenso quilend. Wir werden anlidf-
lich der Verabschiedung des Bundesbahn-
gesetzes moch ‘Gelegenheit nehmen, auf diese
Frage zuriickzukommen. Bis «dahin aber
lenken wir die Aufmerksamkeit des Herrn
Verkehrsministers und des Herrn Finanz-
ministers auf die Sorgen dieser armen, alten,
notleidenden Leute.

Es ist heute schon iiber den Wiederaufbau
gesprochen worden. Im Budget ist eine ent-
sprechende -Summe fiir den Wiederaufbau
eingesetzt. Herr Ministerialrat Ostersetzer
hat einen Wiederauthauplan ausgearbeitet,
der sich sehen lassen kann. Und nun wiirden
wir zum Beispiel 40.000t FEisen fiir diesen

Plan brauchen. Nach «den Mitteilungen des

Beschaffungsdienstes sind es aber nur 1000 t,
die uns eingeriumt werden sollen. Das reicht
nicht einmal fiir die im Programm vorge-
sehenen Bchienennigel aus. Eine #hnliche
Situation ergibt sich bei der Kohle. Seit
Menschengedenken haben sich die Eisen-
bahnen die Kohle immer selbst beschaftt
und sind die Bahnen der gréfite Konsument
auf dem Kohlenmarkt gewesen. Nun unter-
steht die Keohlenbewirtschaftung dem Han-
delsministerium. Unterdessen ist auch das
Verkehrsministerium geschaffen worden, uad
nun geht die Kohlenbeschaffung einen In-
stanzenzug, der geradezu qualend ist.

Wir haben bei den alten Osterreichischen
Bundesbahnen und: auch noeh spiter dafiir
Vorsorge getroffen, dafl wir selbst genug Ener-
gie erzeugen konnten. Nun ist das ..Foergie-
diktatorium® darangegangen — ich habe es
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im Finanzausschuf} age@agt —, den Werken der

‘Staatseisenbahn téglich einfach 120.000 Kilo-

wattstunden abzustreichen und sie nach
Bayern hiniiber zu liefern. Man gebe end-
lich den Osterreichischen Staatseisenbahnen
in diesen und #hnlichen Fragen die Mdglich-
keit, sich um ihre Wirtschaft selbst zu kiim-
mern; dann wird der trostlose Zustand auf-
horen, daBl wohl jeder an den Eisenbahnen
eine harte und unverdiente Kritik iibt, dabei
aber vergifit, daf man diesem Institut nach
allen Regeln der Kunst den Lebensnerv
nimmt.

Man vergesse dariiber nicht, dafl die
Osterreichischen Staatsbahnen mnicht mur ein
eminent wichtiges wirtschafliches Instrument
des Osterreichischen Staates sind, sondern
dafl sie auch im internationalen Verkehr mit
der Welt wieder ein Devisenbringer ersten
Ranges werden miissen. Wenn die Eisen-
bahner alles daransetzen, dieser Aufgabe zu
dienen, dann moge der Staat, fiir den diese
Arbeit geleistet wird, das Seine dazu bei-
tragen, damit diese Arbeit in seinem eigenen
Interesse mit Erfolg zu Ende gefithrt werden
kann.

Nun méchte ich ein letztes Wort iiber eine
Sache sagen, die allerdings nicht streng in
dieses Kapitel gehort.

Wir sehen im Kapitel Handel und Wieder-
aufban eine Post Fremdenverkehr mit
500.000 S veranschbagt. Ich welifl, daBl wir
momentan daran nichty dndern konnen, aber
ich hoffe — wir haben uns diesbeziiglich
bereits an den Herrn Finanzminister gewen-
det —, dafl man im Lauvfe des Finanzjahres
vielleicht doch die Bedeckung dafiir findem
wird, damit dieser Betrag mnoch entspre-
chend erhoht wird. Verlangt wurden 800.000 S,
500.000 S werden nur bewilligt. Dabei han-
delt es sichaber darum, unsere Fremdenver-
kehrswerbung im Ausland entsprechend auf-
zubauen, nicht etwa durch ein Aufziehen
grofler Amter und Biiros, sondern dadureh,
dafl man sich: mit verschiedenen Menschen in
Verbindung setzt, die hochstens eine Sehreib-
kraft haben und die nun mit den in den
groBBten Zentren des Auslandes zustindigen
Stellen alles daransetzen, um den Fremden-
verkehr zu uns herein zu leiten. Wie wichtig
diese Frage ist, moge daraus ersehen werden,
dafl das sterreichische Handelsbilanz-
passivum im Jahre 1937 durch die Devisen-
einginge aus dem -Auslandsfremdenverkehr
um 170 Millionen Schilling verringert wurde.

Wenn man nun in Betracht zieht, dafi das alte
" Usterreich in der Verkehrswenbung iiber ein

Jahresbudget von mund 25 Millionen Schil-
ling verfiigte, dann glaube ich mit Recht das
Ersuchen aussprechen zu diirfen, dafi diese

Angelegenheit in irgendeiner Form doch
noch giinstig erledigt werde.

Ich will nun abschliefend darum bitten,
man mdge sich in den Fragen des Verkehrs
ganz ernstlich dariitber klar werden, daf
dieses Kapitel! von so eminenter Bedeutung
ist, daf} wir uns auf diesem Gebiete nicht von
parteipolitischen Erwigungen leiten lassen
diirfen, sondern daf wir miteinander und
fiireinander alle Krifte anstrengen miissen,
um auf diesem Gebiete in Ordnung zu kommen
und den Osterreichischen Verkehr im Dienste
der dsterreichischen Wirtschaft wieder flott
zu machen. (Lebhafter Beifall bei der Oster-
reichischen Volkspartei.)

*®

Wighrend obiger Ausfithrungen that der

Prasident den Vorsitz itbernommen.

Abg. Petschnik: Hohes Haus! Die Eisen-
bahner sind innerhalb des Osterreichischen
Staates bestimmt eine Gruppe, die einen der
wichtigsten Dienste versieht, und man kann
an thren Noten und Sorgen also nicht ohne
weiteres voriibergehen. Daher ist es wohl
selbstverstindlich, daff wir diese ‘Gelegenheit
beniitzen, um die Nite der Eisenbahner auf-
zuzeligen.

Neben den Ernsihrungssorgen, die ja alle
Arbeiter dieses Staates haben, haben die
Eisenbahner die gréften Sorgen bei der
Wohnungsbeschaffung. Wir wissen, dafi die
Eisenbahner ihre Wohnungen und Dienst-
wohnungen in der Nahe der Bahnhéfe haben
miissen. Der Luftkrieg hat nun diese Woh-
nungen zum grofiten Teil zerstért. Wir
finden heute Eisenbahner draufien in die
Dorfer, ja, ich kann sagen, in die Tiler
umqguartiert. Stundenweit miissen sie da-
her zu Fufl marschieren, um ihren Dienstort
zu erreichen. Sie kdnnen ihre Rider micht
beniitzen, weil es jetzt weder Fahrradmintel
noch -schliuche gibt. Sie miissen diese Wege
mit schlechtem Schuhwerk und in schlechter
Kleidung zuriicklegen. Wir miissen -uns
daher fragen, kénnen diese Menschen in den
Notwohnungen, die meiist dberbelegt sind,
wohnen und sich ausruhen? Wir haben ja
festgestellt, dafl Eisenbahner in Wohnungen,
bestehend aus Zimmer und Kiiche, mit einem
Belag von oft acht bis zehn Personen hausen.
Diese Menschen kommen daher ermiidet zum
Dienst. Dies bedeutet eine Betriebsgefahr
und eine erhéhte Unfallsgefahr fiir sie selbst.

Wir miissen aber feststellen, dafl von Seiten
der Verwaltung nicht alles unfernommen
wird, um die Wohnungsfrage fiir die Eisen-
bahner zu lgsen. Gleichwohl gibt es brauch-
bare Moglichkeiten, um dieser Wohnungs-
frage n#herzutreten. Die Eisenbahner
haben eine Bau- und Siedlungsgenossenschaft,
die auch noch unfertige Wohnungen auszu-
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bauwen hat. So sehen wir zum Beispiel in
Graz, Miirzzuschlag, Villach, Bruck, Innsbruck
und Wien unfertige Wohnungen, Die Verwal-
tung muf} daher alles daransetzen, um dieser
Genossenschaft helfend beizuspringen, und
anderseits trachten, auch selber neue Woh-
nungen zu schaffen. Namens meiner Klub-
freunde haben wir im Unterausschufl einen
Antrag gestellt, es mége von den im Kapi-
tel 29, § 1, vorgesehenen Betriebsausgaben
von 160,638.000 S ein griéflerer Betrag zur
Beschaffung von Wohnungen freigemacht
werden. Unwerstindlicherweise ist dieser
Antrag von der Mehrheit im Unterausschufl
abgelehnt worden. Dieser Antrag ist daher
von uns als Minderheitsantrag angemeldet
worden, und wir glauben schon, dafl es
auch auf der rechten Seite keinen Eisen-
bahner und dafi es hier keinen Gewerk-
schafter gibt, der gegen diesen Anirag
stimmen wird, wenn er es im Interesse der
arbeitenden Menschen ehrlich meint.

Wie mit den Wohnungen, so steht es
auch mit den Dienstunterkiinften fiir das
fahrende Personal. Wir miissen feststellen,
daf} diese Unterkiinfte schlecht, unmedern und
unhygienisch sind, dafl die Betten unrein.
die Decken ungentigend sind und dafi die
Strohsicke aller Beschreibung spotten. Es ist
eine Schande fiir die Eisenbahnverwaltung,
wenn man auf den Domizilbahnhéfen draufien
sieht, wie die Eisenbahner zu den Giiterziigen
hingehen und sich Stroh beschaffen miissen,
um die Strohsidcke zu fiillen, um anstindig
schlafen zu kénnen. Die Eisenbahner sind so
bescheiden, dafl sie wissen, sie kénnen von
der Verwaltung nicht neuwe Matratzen verlan-
gen. Aber dafl man ihmen wenigstens die
Strohsicke anstindig fillt, das glauben wir
von der Biirokratie der Verwaltung schon
verlangen zu kénnen.

Daher ist es unsere Forderung, dafl neue
Unterkiinfte errichtet, die bestehenden ausge-
baut und modern ausgestattet werden. Weg
auch mit dem Namen ,,Kaserne*“! Wir wollen
keine Kasernen mehr, sondern Unterkiinite,
die arbeitender -Menschen wirklich wiirdig
sind.

Ein besonderes Kapitel fiir unsere Eisen-
bahner bildet die Frage der Bekleidung.
Der dsterreichische Eisenbahner hat durch
sein vornehmes Auftreten, durch seine
Hoflichkeit und seine anstindige, wnette
Kleidung, Weltruf gehabt. Jeder Fremde
hat gestaunt, wenn er iiber die Grenze Oster-
reichs gekommen ist und gesehen hat, wie
nett ihn- der osterreichische Eisenbahner
begrifit hat, Heute miissen wir feststellen,
dal der Osterreichische Eisenbahner in
Lumpen gehiillt daherkommt und dafl es ihm
formlich unangenehm ist, wenn er in den

Dienst gehen muf}, weil er sieht, wie desolat
er ausschaut. 85.000 Eisenbahner sind ver-
pflichtet, das Dienstkleid, die Uniform zu
tragen. Die Verwaltung hat in den letzten
Monaten nur 1860 Blusen, 950 alte, umge-
arbeitete Winterméntel und 110 neue Win-
termantel aufgebracht. Ahmlich fist es beim
Werkstittenpersonal, dem Zugsférderungs-
personal und den Oberbauarbeitern draus-
sen, die unbedingt eine Schutzkleidung bei
den Arbeiten benttigen. Diese Arbeits-
schutzkleidung ist fiir die 30.000 Bedienste-
ten nicht zu erreichen, sie ist einfach nicht
aufzubringen. Die Verwaltung hat in den
letzten Monaten an Schutzkleidung fiir diese
30.000 Bediensteten: bhlo 1430 Hosen und
1600 Blusen aufgebracht,

Nun hérten wir durch einen Zufall, dafi
die Schweizer Eisenbahmer bereit waren, den
Osterreichischen  Staatseisenbahnen 5000
Meter Stoff zur Verfiigung zu stellen. Sie ver-
langen die Bezahlung nicht sofort, das kénnte
spiter geschehen, die Kosten kénnten im Ver-
rechnungsverkehr mit den Frachten ausge-
glichen werden. Wie wir horen, wire das
Handelsministerium damit einverstanden,
auch die Nationalbank ist einverstanden,
aber wir glauben, daBl diese Aktion deshalb
nicht  oder nicht mit dem nétigen Tempo
durchgefithrt wird, weil die Biirokratie nicht
die nodtige Umsicht hat, da in der General-
direktion Menschen sitzen, die den notwen-
digen Schwung nicht aufbringen.

Wir brauchen fiir die Eisenbahner zur Zeit
60.000 Paar Schuhe, und das ist jedem ver-
stiindlich, weil der Verschleifl der Schuhe bei
keinem Beruf so grofl ist wie bei den Eisen-
bahnern. Aufgebracht wurden von der Ver-
waltung blofl 3900 Paar Schuhe. Der Zentral-
ausschufl der Personalvertretung hat 6600
Paar Schuhe aufgebracht, doch ist dies ge-
geniiber den 60.000 Paar natiirlich durchaus
ungeniigend. Die Lage beziiglich der Fu8-
bekleidung ist dieshalb verschérit, weil der
Mangel an Leder in den eigenen Reparatur-
werkstitten der Eisenbahner grofl ist und
diese Werkstatten nicht geniigend mit Leder
versorgt werden. Unter den Eisenbahnern sind
eine Menge Heimkehrer, die gerade in der

letzten Zeit aus der Gefangenschaft zuniick-

kamen. Auch diesen Heimkehrern, die ja
meist ohne Schuhe oder zumindest mit
schlechten Schuhen ihren Dienst antreten,
konnen keine Schuhe gegeben werden, weil
der Eisenbahn keine sur Verfiigung gestellt
wernden.

Die ischlechte Bekleidumg und die schlechte
Beschuhung haben zur Folge, daf3 der Kran-
kenstand unter den Eisenbahnern in den
letzten Wochen bedenklich angestiegen ist.
Wir glauben aber, wenn in der Verwaltung,
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in der Generaldirektion der Osterreichischen
Staatseisenbahnen, die ndtige Umsicht vor-
handen wire, dann kénnte diese Frage, wenn
schon nicht ganz, so zum mindesten: zum
Teil geldst werden.

Ich muf8 nun hier im Hause an den Herrn
Minister neuerdings das Ersuchen richten,
endlich eine Verjiingung in der General-
direktion der Osterreichischen Staatseisen-
bahnen durchzufithren. Ich bin {iberzeugt,
wenn sie durchgefithrt wird, dann kdnnte iir
die Eisenbahner und damit fiir die gesamte
osterreichische Offentlichkeit viel mehr ge-
schehen.

Bei den Osterreichischen Staatseisenbahnen
haben wir nun schon Jahre hindurch auch ein
buchstibliches Pensionistenelend. Es mufl
festgestellt werden, dafl unsere Altpen-
sionisten schlechter daran sind als die Sozial-
rentner. Wir haben bei den FEisenbahnern
sechs bis acht Grupper von Pensionisten,
und es ist unsere alte Forderung, man moge
endlich die Pensionistén in eine Gruppe
zusammenschlieffen, damit die Altpen-

-sionisten wund alle dibrigen Abstufungen

Pensionisten muf

wegfallen. Fur alle
geschaffen werden.

ein  gleiches Recht
Wir wsehen daher mit Bangen in die
Zukunft, wenn in den letzten Wochen
eine neue Gruppe von Pensionisten ge-
schaffen wurde. Die Ortsklassen sind weg-
gefallen, esgibtmnun die Gruppe S plus 3, und
wir sehen jetzt, daB3 die Pensionisten, die vor
dem 1. September 1946 in Pension geschickt
wurden, zu Unrecht nach der alten Orts-
klasseneinteilung in Pension gehen mufiten,
so daBl also sogar eine neue Gruppe von
Pensionisten geschaffen ist, die benachteiligt
wurde. Man muf auf jeden Fall versuchen,
das zu verhindern. Wir bitten daher den
Herrn Minister, dieser Ungerechtigkeit, wenn
es irgendwie moglich ist, zu steuern.

Wenn wir schauen, welche Pensionen wir
haben, so sehen wir aus einem Auszug aus
dem Monat Oktober, dafi bei den Osterreichi-
schen Staatseisenbahnen 42.000 Menschen
waren, die eine Pension bis zu 200 S hatten.
In diese Gruppe gehoren auch jene Menschen,
die 50 bis 60 S Pension haben, dort sind alle
unsere Witwen, unsere. alten Altpensionisten,
und diese leiden: die bittenste Not. Wir sehen,
daf} 12.000 Pensionisten eine Pension bis 300 S
und nur 2353 Pensionisten eine Pension iiber
300 S haben. Daher ist es venstindlich, daB
auch uns aktiven Eisenbahnern die Frage der
Pensionisten am Herzen liegt und daf§ wir
sie in ihren gerechten Forderungen mit allen
Mitteln unterstiitzen.

Die Pensionisten fordern, man mége ihnen
zugestehen, daff die Temerungszulage von 30S
bis zu einer Pension in der Héhe von 300 S

gewihrt wird. Man mdge den Pensionisten
die Kinderzulage mit 20 S festsetzen und man
moge den HaushaltungszuschuBl von 20 S ge-
wihren., Es mogen auch endlich einmal die
Akentozahlungen ihrer Pemsiomen aus dem
Jahre 1945 einer Regelung unterzogen
werden,

Wir Eisenbahner haben vor 1934, wenn
wir in den Dienst gegangen sind, das ruhige
und angenehme Gefiihl gehabt: Wenn dir
etwas passiert, st fiir dich gesorgt. Wir
hatten eine gut gefiihrte und gut ausgebaute
Unfallversicherungsanstalt. Leider ist mach
1934 das Unfallversicherungsgesetz der Eisen-
bahner verwtssert und in spiterer Folge in
der Nazizeit ginziich unwirksam geworden.
Heute bangt jeder Eisenbahner, wemnn er in
den Dienst geht, weil er nicht weif}, was
seine Familie und er selbst bekommen wiirde,
wenn er einen Unfall erleidet. Daher geht
unsere Forderung dahin, dal das Unfalls-
gesetz der Zeit vor 1934 fiir uns Eisenbahner
so rasch wie moglich wiederum eingefiihrt
wird,

AuBerdem ist das eine Forderung, die im
Zusammenhang mit der weiteren sozialpoliti-
schen Gesetzgebung steht. Unsere gesamten
sozialpolitischen Einrichtungen mgen wieder
in unsere eigene Verwaltung iibergeben wer-
den. Die Eisenbahner, die Aktiven und die
Pensionisten, wurden in der Nazi-Aera ge-
zwungen, ihre Gehilter und ihre Pensionen
durch die Spar- und Darlehenskasse — kurz
gesagt: Sparda -— anweisen zu lassen. Heute
sehen wir, daf die dort eingelegten Spar-
groschen der Eisenbahner eingefroren sind.
Wir miissen an den Herrn Verkehrsminister
das Ersuchen richten, er moge im Einver-
nehmen mit dem Herrn Finanzminister Wege
suchen, dafl uns Eisenbahnern die Gelder,
die wir gezwungenermaflen in der Sparda
liegen haben, ireigegeben werden.

Wir Eisenbahner haben: auch die Sorge
um unsere Kinder. :Genaw so wie bei anderen
Arbeitern draufien sind unsere Kinder unter-
ernihrt und tuberkulosegefihrdet. Der Herr
Minister wird es micht wissen, dafl die Biiro-
kratie beabsichtigt, die Kinderheime der
Eisenbahner aufzuldsen und sie fiir andere
Zwecke zu verwenden. In Kérnten, in Sankt
Urban am Ossiachersee, befindet sich ein
Kinderheim, welches nahe beim See liegt und
ein eigenes Kinderbad hat. Dieses Kinder-
heim kénnten wir mit anderen Heimen, die
sich ebenfalls dort befinden, mit auslindischer
Hilfe aktivieren. Wie ich hinausgekommen
bin, um Erhebungen zu pflegen, mufite ich zu
meinem Entsetzen feststellen, dafl die Eisen-
bahnverwaltung in diesem Kinderheim eine
Bahnmeisterschule eingerichtet hat und im
Begriff ist, das Kinderheim umzubauen. Eine

www.parlament.gv.at




39. Sitzung NR V. GP - Stenographisches Protokoll (gescanntes Original)

39.Sitzung des Nationalrates der Republik Osterreich. — V. G.P.—11. Dezember 1946. 1131

Bahnmeisterschule kann man drgendwo
unterbringen, aber ein Kinderheim an
einem herrlichen See, in einem sonnigen
Land; kann man micht so schnell errichten.
Daher, sehr verehrter Herr Minister, bitten
wir, der Eisenbahnverwalbung den Auftrag
zu geben, diese Arbeiten schleunigst einzu-
stellen und das Heim fir die Kinder zur
Verfitgung zu stellen.

Im Ausschuf hat sich der Herr Kollege
Abgeordneter Geifilinger an die Klage-
mauer gestellt und sich iiber den Ausgang
der Personalvertretungswahlen beklagt. Es
ist ja richtig, es war ein Erdrutsch, den die
Osterreichische Volkspartei dort erlitten hat;
aber bei einem Erdrutsch hilft nichts, als daf3
man sich mit H#nden und Fiilen wehrt.
Ich kann die Enttauschung der {sterreichi-
schen Volkisparted schon verstehen. Aber wenn
man hergeht und von Terror schreit, ist es
nicht sehr am Platze, wenn gerade von dieser
Seite der Ruf von Terror kommi. Interes-
santerweise hat Herr Geifilinger wiederholt
drei Orte genannt, die zufillig- in Kérnten
gelegen sind: Fiirnitz, Rosenbach und Bock-
stein. Nun, was ist da Firchterliches ge-
schehen? In Rosenbach, im Kraftwerk der
Osterreichischen Staatseisenbahnen, ist die
Wahl abgeschlossen worden und der Vorsit-
zende dieses Ausschusses wufite nicht, da
er das Skrutinium nicht machen darf, son-
dern dafl er das Wahlmaterial zur Elektro-
streckenleitung Villach bringen muf. Er
wurde von Villach aufgekldrt und ange-
wiesen, das Wahlmaterial dorthin zu bringen.
Der Vorsitzende, ein SPO-Mann, hat die bei-
den anderen Parteien, die Qsterreichische
Volkspartei und die Kommunistisehe Partei
Osterreichs, eingeladen, mit ihm zu fahren
und dieses Wahlmaterial zum Skrutinium zu
bringen. Die anderen zwei haben es abge-
lehnt und so ist er mit dem Material allein
gefahren. In der Villacher Direktion, im
Wahlausschuf, ist eindeutig und klar festge-
stellt worden, dafl die Siegel mnverletzt
waren und nichts geschehen ist. Natiirlich,
wenn der Herr Geifilinger das Wahlergebnis
dort anschaut — von den sechzehn Wahi-
berechtigten haben siebén fiir die Soziali-
stische Partei Osterreichs gestimmt, vier
fiir die Kommunistische Partei Osterreichs
und einer fiir die Osterreichische Volks-
partei —, dann wird er natiirlich nervés.
Das ist verstindlich, Herr Kollege GeiB-
linger.

Und wie ist dieser fiirchterliche Terror-
fall in Fiirpitz? In Fiirnitz ist die fliegende
Wahlkommission angekommen. Ich stelle fest,
daf} ich das selbst erhoben habe und nicht nur
meine Parteifreunde, sondern auch andere
gefragt habe, Die fliegende Wahlkommission

hat festgestellt, daB die Leute keine Stimm-
zettel haben. Der Vorsitzende der Wahlkom-
mission hat auf die amtlichen Stimmzettel
verwiesen. Drei Beisitzer haben erkliart: Wir
haben unsere Stimmszette] mit und legen sie
in einem Raum auf und jeder kann sie sich
in diesem Raum holen. In der Wahilzelle
wurden kejne anderen Stimmazetbel aufgelegt
als amtliche. Natiirlich haben die Leute da-
von ‘Gebrauch gemacht. Leider nicht so, wie
es der Herr Geifilinger gewollt hat. Die
Stimmzettel der {)sterreichischen Volkspartei
sind unberiihrt liegen geblieben. Das Wahl-
ergebnis war: Zehn Wahlberechtigte, sechs
Stimmen fiir die Sozialistische Partei Oster-
reichs, drei Stimmen fiir die Kommunistische
Partei Osterreichs und eine Stimme fiir die

Osterreichische Volkspartei. Wahrscheinlich

ist dieser eine der schlechte Berichterstatter
nach Wien gewesen. (Heiterkeit bei den
Sozialisten.)

In Bockstein oben ist der Osterreichischen
Volkspartei eine unaggenehme Sache pas-
stert. Ich verstehe, daf man jetzt schreit.
Die Osterreichische Volkspartei hat dort
Kandidaten aulfgestellt, die registrierungs-
pilichtig sind, das heifit, die registrierte Nazi
sind. Daher mufite die Kandidatur zuriick-

genommen werden. Der Herr GeiSlinger wird

sich wohl selbst auf die A/4-Bestimmumg er-
innern, . wonach Registrierpflichtige nicht
gewihlt werden konnen. Der Bahnhofsvor-
stand in Bockstein hat einen Raum bestimmt,
in dem die Wahlagitationsplakate angeklebt
werden konnen, ugd das ist auch durchgefiihrt
worden. Keine Partei hat aufler in-diesem
Raum irgendwo Plakate angebracht. Am Tag
vor den Wahlen ist der Vertreter der Oster-
reichischen Volkspartei zum Vorstand ge-
kommen, hat ersucht, er mochte allein einen
Raum haben, und hat zugestanden be-
kommen, daB er seine Plakate auch dort an-
bringen kann. Aber von einem Terror dieser
Art war auf weiter Flur keine Spur, Herr
Geifllinger. (Ruf: Wo sind «die anderen?)
Herr Geifllinger hat es unterlassen, einen
anderen Namen im Ausschufl zu nennen, und
ich finde es eigentiimlich, wenn soviel von
Terror gesprochen wird, Man mufl auch den
Namen nennen. Bei den Namen, die genannt
worden sind, ist festgestellt worden, dafi
keine Spur von Terror war. Wenn der Herr
Geifllinger heute hier erklirt hat, wir sollen
endlich einmal aufhorem, alte Wunden auf-
zureiBen, so sind nicht wir diejenigen, die
alte Wunden aufreifien. Wir sehen, dafs
unter den Herren auf der rechten Seite
sicherlich anstandige Demokrafen sind, aber
es sind noch .Menschen hier, die uns diese
Wunden geschlagen haben und die wuns
jetzt neuerlich solche Wunden schlagen
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wollen! (Lebhafte Vanssti.mmung bei den | urspriingliche Grenze, wie sie in den Oster-
Sozialisten.) reichischen Sozialversicherungsgesetzen fest-

Wenn man von Terror spricht, so sind es
wir, die im Jahre 1934 hinausgeschmissen
worden sind. Aber wir wollen das micht.
Wir wollen Frieden haben. Aber eines wollen
wir [hnen und allen Gewerkschaftsvertretern,
die rechts stehen, sagen: Sie haben die Eisen-
bahner enttiuscht und die Antwort auf diese
Enttiuschung haben Sie bei den Personal-
veriretungswahlen bekommen! (Lebhafter
Beifall bei den Parteigenossen.)

Sie, sehr geehrte Herren, haben es heute
in der Hand, der Eisenbahnerschaft einen
kleinen Beweis Ihres guten Willens zu er-
bringen, indem Sie fiir unsere Minderheits-
antrige stimmen. Wenn Sie das nicht tun,
konnen Sie iiberzeugt sein, daf wir bei den
néichsten Wahlen keinen Erdrutsch mehr

- nétig haben. Sie kdnnen beruhigt sein, es

werden vor den Wahlen in die Personalver-
tretung noch allgemeine Wahlen kommen,
von deren Erdrutsch Sie sich nicht wieder
erholen 'werden! (Stiirlischer Belﬁaﬂ[l bed den
Sozialisten.)

*

Die Verhandlung wird zur Vornahme der
Abstimmung unterbrochen.

Gruppe V, bestehend aus Kapitel 10:
Justiz, sowie

Gruppe VI, umfassend die Kapitel 11:
Bundesministerium fiir Unterricht, Kapitel
12: Unterricht, Kapitel 13: Kunst, und Kapi-
tel 28, Titel 8: Bundestheater, werden dem
Antrag “des Berichterstatters gemifl ange-
nommen;

desgleichen die drei Ausschufent-
schlieBungen 2zu Gruppe VI (siche
S. 956) in der vom Awusschufi beantragten
Fassung,

wihrend die Minderheitsent-
schlieBung Dr. Tschadek wund Ge-
nossen (diehe S. 956) abgelehnt wird.

Gruppe VIII, umfassend die Kapitel 15:
Soziale Verwaltung, und Kapitel 28, Titel 9:
Bundesapotheken, sowie

die drei AusschuBentschliefun-
gemn (sieche S. 981) werden wunverindert
angenommen.

An Stelle der Minderheitsent-
schlieung Nr. 1 (siehe S. 981) tritt
folgende gemeinsame Entschlie-

Bung der Abgeordneten Grubhofer,
Krisch, Elser, Rainer, Wilhelmine
Moik, Frieda Mikola, Hillegeist und
Geinossen

Aus staatsfinanziellen Griinden 1st d1»e

Herabsetzung des Rentenbezugsalters auf die

gelegt war (65 Jahre bei Frauen, 60 Jahre
bei Mannern), zur Zeit nicht tragbar.

Um aber doch fitr die Frauen eine Er-
leichterung zu schaffen, wird der Bundes-
minister fiir soziale Verwaltung aufgefordert,
wenigstens vorliufig das fiir den Bezug aller
Altersrenten festgesetzte Alter von 65 Jahren
bei allen weiblichen Versicherten auf das
vollendete Alter von 60 Jahren herabzu-
setzen.

Diese Entschlieffung wird ange-
nommen; ,

die Minderheitsentschlieflun-
gen Nr. 2 und 3 wu Gruppe VIII (S. 981)
werden abgelehnt.

Gruppe X, umfassend die Kapitel 19:
Land- und Forstwirtschaft, und Kapitel 28,
Titel 3: Osterreichische Bundesforste, und

Gruppe XI, umfassend die Kapitel 20:
Handel, Gewerbe, Industrie, und Kapitel 21:
Bauten, werden gem#f8 dem Antrag des
Berichterstatters genehmigt;

die beiden AmsschuBientschlie-
Bungen zu Gruppe XI (siehe S. 1089) in
der vom Berichterstatter vorgeschlagenen
Fassung angenommen,

die MinderheitsentschlieBung
zu Gruppe XI (siehe S. 1089) abgelehnt.

Gruppe XII, bestehend aus Kapitel 22:
Erndhrungswirtschaft, und

Gruppe XIIL umfassend die Kapitel 23:
Energiewirtschalt und Elektrifizierung, und
Kapitel 18, Titel 8: Bereitstellung von Mitteln
fiir den Bau von Wasserkraftanlagen, werden
in der beantragten Fassung angenom-
men.

Hierauf wird die Spezialdebatte iiber die
Gruppe XIV fortgesetzt.

Abg. Dr. Nemecz: Hohes Haus! In der
Sitzung des Nationalrates vom 28, Mai 1946
hat mein Kollege Nationalrat Drescher
ein diisteres Bild der burgenlindischen Ver-
kehrsverhiltnisse gbgeben und an den Herrn
Verkehrsminister die Bitte gerichtet, dafiir
Sorge zu tragen, daB im Bungemland endlich
einmal die Voraussetzungen fiir geordnete
Verkehrsverhiiltnisse geschaffen werden. Der
Herr Verkehrsminister hat in seinen Aus-
fiihrungen auf diese Bitte Bezug genommen
und das Versprechen abgegeben, den vorge-
brachten Wiinschen nach Mdglichkeit Rech-
nung zu tragen.

Es sei mir nun die Feststellung gestattet,
daf umsere in dieses Versprechen gesetzten
Hoffnungen in keiner Weise erfiillt wurden.

www.parlament.gv.at




39. Sitzung NR V. GP - Stenographisches Protokoll (gescanntes Original)

39.Sitzung des Nationalrates der Republik Osterreich. — V.G.P.—11. Dezember 1946. 1133

Schon in der Sitzung des Finanzausschusses
hat Nationalrat Frisch auf die katastro-
phalen Verkehrsverhiltnisse im Burgenland
hingewiesen und um dringende Abhilfe
gebeten. Wenn ich nun als Siidburgenléinder
heute nochmals zu diesem Thema das Wort
nehme, so deshalb, weil die Lage wirklich
unhaltbar geworden ist und es mnicht so
weitergehen kann. Es ist unbedingt not-
wendig, dafl das ganze Haus, ja dariiber
hinaus die ganze Offentlichkeit in diesem
Lande davon Kenntnig erhélt, wie dPe Ver-
kehrsverhélinisse im Burgenland und insbe-
sondere im siidlichen Teil sind und was
unsere Behorden bis jetzt unternommen
haben, um diesem unhaltbaren und unmég-
lichen Zustand abzuhelfen.

Die mir zur Verfligung stehende Redezeit
gestatiel es mir leider nicht, mich mit allen
Bezirken des Burgenlandes und mit allen
Verkehrsproblemen zu befassen. Ich greife
daher mur 'meinen Heimatbezirk Oberwart
heraus und auch hier nur das Gebiet Eisen-
bahn, zumal die beiden dibrigen siidlichen
Bezirke Giissing und Jennersdorf in bezug
auf die Verkehrslage mehr oder weniger von
diesem Bezirk abhingen. Wir haben die
Eisenbahnverbindung Rechnitz—Oberwart—
Wien umd zuriick. Diese FEisenbahnver-
bindung ijst -faktisch die einzige, die den
Siiden des Burgenlandes mit Wien verbindet.
Auf der Strecke Rechnitz—Oberwart—Wien
fuhr der letzte Zug am 4. April 1945, Obwohl
diese Strecke keine nennenswerten Bescha-
digungen aufwies und die wenigen gespreng-
ten Briicken dank der Initiative und der
Arbeitsfreudigkeit unserer Arbeiterschaft
recht bald hergestellt waren, setzte der Zugs-
verkehr nicht ein. Aus der Beaniwortung
einer an den Herrn Verkehrsminister gerich-
teten Interpellation erfuhren wir den wahren
Grund hiefiir, Mit Riicksicht aquf die zwei-
malige Uberschreitung der Demarkationslinie
war die Zustimmung des Alliierten Rates not-
wendig, die am 28. Mai 1946, also zur Zeit der
eingangs erwibnten Nationalratssitzung, noch
nicht vorlag. Am 15. Juli 1946 setzte nun end-
lich der Zugsverkehr auf dieser Strecke ein.
Rund 15 Monate seit Kriegsende waren wir
also ohne Zugsverbindung mit Wien. Man
kann sich die Freude der Bevdlkerung vor-
stellen, als die erste Lokomotive gesichtet
wurde.

Leider war diese Freude mnicht ganz unge-
triibt. Es wurde nimlich ein Fahrplan erstellt,
der den Bediirfnissen der Bevolkerung in
keiner Weise Rechnung trug. Der Zug fuhr
beispielsweise von Oberwart nachmittags ab
und traf in Wien fahrplanmigig um 22 Uhr,
in Wirklichkeit natiirlich erst um Mitter-
nacht ein. Von Wien fuhr der Zug in der

Frith um 6 Uhr ab und traf in Oberwart fahr-
planmiBig um 13 Uhr, in Wirklichkeit natiir-
lich erst am spiten Nachmittag ein. Die Nach-
teile dieses Fahrplanes lagen auf der Hand.
Die meisten Passagiere, die in Wien in der
Nacht ankamen, hatten keine Unterkunfts-
miglichkeit und muBten die Nacht auf der
Strafie verbringen. Die ‘meisten mufiten auch
die zweite Nacht auf der Strafie verbringen,
um in der Frith die Heimreise antreten zu
konnen. Es waren also mindestens zwei
Nichtigungen notwendig, eine ungeheuerliche
Belastung fiir den einzelnen in bezug auf
Zeitverlust und so weiter. Wire der Fahr-
plan so erstellt worden, dafl der Zug vom
Burgenland morgens abféhrt und mach-

mittags von Wien abgeht, hétte der Reisende

die Moglichkeit gehabt, seine Besorgungen in
einem Tag, ohne iibernachten zu miissen, zu
erledigen. Warum dies nicht gemacht wurde,
ist mir heute noch nicht klar. Dann kam die
Einstellung des gesamten Verkehres.

Seit 7. November 1946 haben wir wnun
wieder eine Zugsverbindung mit Wien,
auBer Samstag und Sonntag. War nun schon
der enste Fahrplan, wie geschildert, im hdch-
sten Mafle unzuldnglich, so wurde jetzt eine
Verbindung ausgearbeitet, die geradezu
himmelschreiend ist. Ich bitte Sie, mir nicht
bose zu sein, wennich sie ganz kurz schildere.
Um 7 Uhr abends fahrt ein Zug von Oberwart
ab, der fahrplanmifiig um 21 Uhr 30 in
Aspang eintrifft und micht mehr weiterfdhrt.
Man verbringt also die Nacht im Waggon, im
kalten Warteraum oder auf der Strafle, je
nach Geschmack, und hat die Moglichkeit,
am anderen Tage um 5 Uhr 30 friih in Rich-
tung Wien weiterzufahren, Man kommt um
7 Ubr frith in Wiener Neustadt an und hat
das Vengniigen, in Wiener Neustadt auszu-
steigen, um stundenlang warten zu miissen,
denn um 6 Uhr nachmittags erst fihrt der
Zug weiter, der um 20 Uhr in Wien ein-
trifft. Die DBahnstrecke Oberwart—Wien
betrigt 130km, =zur Bewiltigung dieser
Strecke braucht die Eisenbahn 24 Stunden.
Die Riickfahrt von Wien nach Oberwart ist
noch hiibseher. Abfahrt von Wien um 5 Uhr
frith, Ankunft in Wiener Neustadt um halb
8 Uhr frith, aussteigen und warten bis nach-
mitbtags 6 Uhr, dann Weiterfahrt Richtung
Aspang, Ankunft Aspang 20 Uhr, dann aus-
steigen, wieder iibernachten unter denselben
Bedingungen, wie ich sie bereits geschildert
habe, und am anderen Tage in der Frith um
5 Uhr Abfahrt von ‘Aspang, Ankunft um
7 Uhr in Oberwart. Die Strecke von Wien
nach Oberwart wird also in 26 Stunden
bewiltigt. Ein Geschéftsmann, der zwei Tage
in Wien zu tun hat, braucht zur Erledigung
dieser (Geschiftsreise rund eine Woche. Die
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Kollegen aus den westlichen Bundeslandern,
insbesondere aus Tirol und Vorarlberg, mogen
einen kleinen Vergleich anstellen. Ich glaube
nicht, daB sie 24 Stunden fiir die Fahrt nach
Wien brauchen. Es wire ja direkt zum
Lachen, wenn es nicht so traurig wire und
wenn micht unsere Bevdlkerung so umsagbar
schwer darunter leiden wiirde. Man stelle sich
nur vor, was so ein Mandatar, zumal wenn er
im Siiden des Burgenlandes wohnt, sich jeden
Tag von der Bevilkerung anhGren mufl, denn
das ist jetzt die Hauptsorge der Bevolkerung.
Man erzihle mir ja nicht, dafl die Alliierten
schuld daran seien. Ich bin allendings kein
Eisenbahnfachmann, ich habe aber mit den
Eisenbahnern, mit den Ortlichen Stellen der
Eisenbahnverwaltung Fiithlung genommen
und kann heute die Feststellung machen, dafl
an diesen geradezu haarstriubenden Zustén-
den einzig und allein unsere in Betracht
kommenden zentralen Beh&rden schuld sind,
die entweder aus Unfihigkeit nicht helfen
konmens oder aber aus anderen 'Griinden,
vielleicht auch aus einer gewissen Indolenz
heraus nicht helfen wollen. Es ist nicht wahr,
daB auf dieser Strecke kein direkter Zug ein-
gesetzt werden konnte, und es ist nicht wahr,
dafl der Fahrplan nicht so erstellt werden
konnte, dal er den Bediirinissen der Bevdl-
kerung Rechnung trigt, dieser Zug daher
nicht so eingesetzt werden kinnte, dal er
vom Burgenland in der Frithe und von Wien
nachmittags abfghrt. Die frither eventuell
am Platz gewesene Einwendung, dafl in
Rechnitz keine Unterkunftsmoglichkeiten
bestehen, trifft heute nicht mehr zu. Das Heiz-
haus ist hergerichitet, so dal die Lokomotive
untergebracht werden kann, und es sind auch
die Unterkiinfte fiir das Personal hergestellt.

Dafl aber unsere Ejsenbahndirektion ein-
fach nicht will, geht aus folgendem klar und
eindeutig hervor: Aspang hat eine direkte
Zngverbindung mit Wien. Der Zug fahrt in

‘der Friih. von Wien ab und trifff um 11 Uhr

vormittags in Aspang ein, derselbe Zug féhrt
dann um /25 Uhr nachmittags wieder nach
Wien zuriick. Das ist der Zug, der zuerst von
Aspang weiterfuhr und am frithen Nach-
mittag in Oberwart eintraf. Es war — wie
ich geschildert habe — Kkein guter Zug, aber
zumindest ein direkter Zug. Nun ldBt man
diesen Zug von Aspang nioht weiterfahren,
und zwar mit der Begriindung, daf es nicht
gewihrleistet sei, dal er aus dem Burgenland
so rechtzeitig in Aspang eintrifft, da8 er von
dort um /25 Ubr nachmittags nach Wien ab-
fahren kann. Uberall kommen die Ziige mit
ungeheuwerlichen Verspitungen; an, gerade in
diesem Falle ist man auf einmal so peinlich
darauf bedacht, daf8 der Zug ja fahrplan-
mifig abgeht.

Fiir die indolente Haltung der in Betracht
kommenden Stellen der Eisenbahn kann ich
aber moch mit anderen Beispielen dienen:
Wir haben in Oberschiitzen ein Bundesreal-
gymunasium, das Mitte November seine Pfor-
ten wieder gedfinet hat. Oberschiitzen ist von
Oberwart mit dem Zuge in einer knappen
halben Stunde erreichbar, Die Entfernung
betrdgt etwa 12km. Es war nun immer so;
dafl die meisten Schiiler von Oberwart und
Umgebung dieses Gymnasium besuchten, und
zwar spand ihnen ein sogenannter Schiilerzug
zur Verfiigung,der um 7 Uhr frith vonrOberwart
abfuhr. Auch fiir die Riickfahrt stand dieser
Zug zur Verfiigung, indem er, glaube ich, um
etwa 13 oder 14 Uhr von Oberschiitzen
abging.

Ieh habe mun mit eingeschriebemem Brief
vom 24. September 1946 die Direktion der
Osterreichischen Staatseisenbahnen um die
Wiedereinftihrung dieses Schiilerzuges zwi-
schen Oberschiitzen und Oberwart und zuriick
gebeten, Ich habe darauf hingewiesen, dafl
das Bundes-Realgymnasium in Oberschiitzen
Mitte November 1946 seinen Betrieb wieder
aufnehmen wird. Iech habe mir noch erlaubt
zu ‘bemerken, 'wie ungeheuer wichtig die
Wiederaufnahme dieses Schulbetriebes ist
und welchen Schaden unsere Schiilerschaft
schon bis jetzt davontrug, da sie anderthalb
Jahre Studienzeit verlor. Auf dieses Schrei-
ben habe ich nicht einmal eine Antwort
erhalten. Die Eisenbahmdirektion hat es nicht
einmal der Mihe wert gefunden, einem
Nationalrat, der die¢ durchaus berechtigten
und bestimmt nicht dibertriebenen Wiinsche
seines Bezirkes vortrégt, auch nur zu ant-
worten.

Tatsache ist, daB dieser Schiilerzug nicht
eingefithrt wurde — zumindest war er vorige
Woche, als ich von Oberwart wegfuhr, noch
nicht eingestellt, und wie ich die in Betracht
kommenden Stellen kenne, ist er auch heute
noch nicht eimgestellt — und daff wunsere
Schiiler nunmehr zu Fufl nach Oberschiitzen
werden gehen miissen, um nach einem emp-
findlichen Verlust von anderthalb Studien-
jahren wieder studieren zu kénnen. Tatsache
ist aber auch, daB zwischen Oberwart und
Oberschiitzen taglich drei Pendelziige ver-
kehremn, und zwar zu ganz verschiedenen
Zeiten, die eigentlich praktisch gar nicht
in Betracht kommen, Tatsache ist, dafB
der Zug von Oberwart um 7 Uhr frith nach
Rechnitz weiterfahrt, ein Zug, der fiir die
Bevolkerung vollkommen unpraktisch ist und
von ihr gar nicht bendtigt wird. Tatsache ist,
daBl die ortliche Bahnstelle in Oberwart der
Direktion selbst vongeschlagen that, diesen
Zug, der um 7 Uhr frith. von Wien ankommt,
zuerst nach Oberschiitzen als Schiilerzug

www.parlament.gv.at




39. Sitzung NR V. GP - Stenographisches Protokoll (gescanntes Original)

39.Sitzung des Nationalrates der Republik Osterreich. — V.G.P.—11.Dezember1946. 1135

weiterrollen zu lassen umd erst um 8 Uhr,
also um eine Stunde spiter, nach Rechnitz
weiterlaufen zu lassen, und daB dieser Vor-
schlag, der verniinftig ist und ohne jegliche
Sehwierigkeiten durchgefithrt werden kann,
einfach ohne Begriindung micht angenommen
wurde.

Hiezu kommt, dafl wir uns mit Kohle selbst
eindecken konnen, weil die Tauchener
Kohlenbergwerks A. G. in Oberschiitzen eine
Niederlage hat und sémtliche Ziige, die bei
uns durchlaufen, von diesem Bergwerk mit
Kohle versehen werden.

Aus diesen Beispielen, denen ich noch aus
anderen Gebieten wunzdhlige hinzufiigen
konnte — vor einigen Minuten erst erzihlte
mir Nationalrat Drescher einen interes-
santen Fall aus seinem Beairk, wo man die
Zige leer guriickfahren la8t, obwohl die Be-
volkerung sie beniitzen konnte —, ersieht
man, dafl unsere mafigebenden Stellen aus
ganz unverstindlichen Griinden nicht helfen
wollen. Ich glaube daher, sicherlich nicht den
Vorwurf der Leichtfertigkeit zu verdienen,
wenn ich in aller Form gegen die in Betracht
kommenden Stellen den Vorwurf erhebe, dagl
sie in diesem Belange ihre Pflicht vernach-
lassigt baben, und ‘ich glaube ferner, nicht
den Vorwurf der Leichtfertigkeit zu erhalten,
wenn ich die Behauptung aufstelle, dafl der
Burgenlénder mit Riicksicht auf diese un-
haltbaren Zustinde zwangsliufig das Gefiihl
haben muB, stiefmiitterlich behandelt zu
werden.

Ich muf} hier offen sagen, daff wir Burgen-
lander das Gefiihl baben, dafl wir nur auf
dem Gebiete der Ablieferung gleichberech-
tigte Bundesbiirger sind.

Ich stelle daher an den Herrn Verkehrs-
minister die Bitte, durch SofortmaBnahmen
diesem unmdglichen: Zustand abzuhelfen, wo-
bei ichzwei konkrete, und wie ich geschildert
habe, durchaus erfiillbare Forderungen stelle:
Erstens die Herstellung einer direkten Zug-
verbindung zwischen Rechnitz, Oberwart und
Wien und zuriick, und zwar unter Erstellung
eines von mir angeregten Fahrplanes, und
zweitens die Fithrung des Schiilerzuges
zwischen Oberschiitzen und Oberwart und zu-
riick.

Die Erfiillung dieser Forderungen wiirde
- die zunichst dringendsten Bediirfnisse der
Bevilkerung des siidlichen: Burgenlandes be-
friedigen. Diese Forderungen sind nicht
iibertrieben, im Gegenteil, sie sind in sehr
bescheidenen Grenzen gehalten. Wir wenden
daher mit diesen Wiinschen Won nun an
immer wieder vor die Offentlichkeit treten,
und zwar solange, bis sie erfiillt werden,
denn es wire wahrlich sehr traurig um Oster-

reich bestellt, wenn man achtzehn Monate
nach dem Kriegsende nicht in der Lage
wire, dem sitidlichen Burgenland eine direkte
Zugverbindung zu geben.

Hohes Haus! Ich darf mit einem Hinweis
schlieflen: Das Burgenland feierte in diesen
Tagen seinen fiinfundzwanzigjahrigen Bestand.
In allen Kundgebungen und Feierstunden, die
aus diesem Anlafl veranstaliet wurden, kam
die einmiitige Freude der gesamten Bevol-
kerung des Burgenlandes dariiber zum Aus-
druck, dafl das Burgenland wvor fiinfund-
zwanzig Jahren an Osterreich angeschlossen
wunrde. Dieses jilngste Bundesland hat bei
Gott die Treue zu Osterreich gehalten und
dieses Bundesland hat sofort aktiv am
Wiederaufbau mitgearbeitet, obwohl es die
schwersten Kriegsschiden davontrug. Das
Volk des Burgenlandes ist sicherlich braw,
ehrlich, fleiffig, arbeitsfreudig, arbeitswillig
und vor allem auch opferbereit. Dieses
Volk darf in Hinkunft .nicht mehr das
Gefithl haben, stiefmiitterlich behandelt zu
werden.

Ich mache mieh daher zum Sprecher des

ganzen Burgenlandes, wenn dch die Forde-

rung aufstelle, dafl mein Heimatland nicht
nur auf dem Gebiete der Ablieferung, son-
dern auch auf allen anderen Gebieten, und
insbesondere auf dem Gebiet des Verkehrs
als gleichberechtigtes und gleichwertiges
Bundesland betrachtet und behandelt werde.
(Beifall bei der sterreichischen Volkspartei.)

Abg. Weikhart verliert, da er im Saal
nicht anwesend ist, das Wort.

Abg. Brunner: Hohes Haus! Wahrend der
erste parlamentarisch verabschiedete Bum-
desvoransehlag die Aufgabe hatte, die Wirt-
schaft anzukurbeln, obliegt es dem Kritiker
des Bundesfinanzgesetzes fiir 1947, zu den
verschiedensten Tagesfragen Stellung zu
nehmen,

Die offensichtliche Vernachlassigung der
steirischen Verkehrsinteressen, unter der
besonders das Gewerbe und der Handel
schwer leidet, st micht zuletzt auf den Man-
gel einer steirischen Fisenbahnbehorde
zuriickzufithren, welche fiir eine tatkriftige
Wahrnehmung steirischer Eisenbahnwiinsche
zustandig sein sollte. Diese Frage interessiert
begreiflicherweise das ganze Land Steier-
mark. Seit Jahrzehnten bemiiht sich das
Land Steiermark um die Errichtung einer
Staatsbahndirektion in Graz, die dazu beru-
fen wire, die zahlreichen steirischen Bahn-
verkehrswiinsche zu betreuen. Denn jetzt
miissen alle Verkehrswiinsche bei einer der
vier Direktionen — Steirische Landesbahn-
direktion in Graz, Staatsbahndirektion in
Villach, Wien wund Linz — vongebracht
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werden. In einem :Augenblick, in dem wir
unseren fiberdimensionierten Verwaltungs-
apparat vereinfachen miissen, in dem wir
vor einem unvermeidbaren Personalabbau
im oOffentlichen Dienst stehen, wire es
unbillig, eine Vermehrung der bestehenden
Eisenbahndirektionen zu fordern.

Der Herr Verkehrsminister mufi sich
daher entschlieflen, durch eine konstruktive
Vereinfachung der Zentralverwaltung die
manchmal geradezu lacherliche Doppelge-
leisigkeit zwischen Bahn- und Postverwal-
tung zu beseitigen wnd durch eine sinnvolle
Zusammenlegung der obersten Bahn- und
Postbehdrden die Voraussetzungem fiir eine
Befriedigung berechiigter Linderwiinsche zu
schaffen. Dieser im Zeitalter der Demokra-
tisierung der Verwaltung notwendige Abbau
von aufgeblihten Zentralstellen wiirde im
praktischen Verkehr wohltuend empfunden
und wird sich auch sozial vorteilhaft aus
wirken. Die Argumente der Gegner jeder
Vereinfachung sind nicht sachlicher, sondern
personlicher Art. Jedem Laijen leuchtet es
ein, daB der von den Nazi hochgeziichtete
Ministerialapparat von Bahn und Post nur
zum Vorteil des praktischen Verkehrsdien-
stes vereinfacht werden kann.

Da die Post und die Bahn vielfach gleiche
Aufgaben losen, zum Beispiel Erhaltung von
Telephonleitungen, Bau von Amtsgebiuden
oder Beidrderung von Paketen und so weiter.
ist es nicht einzusehen, warum beide fiir ihre
zu einem Grofteil gleichen Arbeiten nicht
gemeinsame Einrichtungen haben kénnten.
Wiirden diese gleichartigen Arbeiten in
einer Hand vereinigt werden, wiirden nicht
nur Ministerialrite, sondern auch Amis-
riume frei werden. Dann kénnte zum Bei
spiel auch die Postdirektion in ‘Graz in ein
Verkehrsdirektion fiir die Steiermark umge-
wandelt weprden.

Die vom Herrn Verkehrsminister ange-
kiindigte Zusammenlegung des Bahn- und
Postkraftwagenbetriebes wird daher von der
Bevollrerung als der Ausdruck ernstep
Reformwillens gewertet und in der Erwar-
tung begriifit, dal diese seit Jahren schon
fallige Rationalisierung mnicht am Wider-
stand postenhungriger Ministerialbiirokraten
scheitert. Ich darf dabei wohl anmehmen, daf3
diese defizitiren Betriebe nicht blofl schema-
tisch zusammengelegt, sondern -auch nach
den Geboten wirtschaftlicher Vernunft und
sparsamer Verwaltung von allen Hinder-
nissen rentabler Betriebsfithrung befreit
werden. Am Erfolg der Neuordnung dieser
staatlichen Kraftfahrbetriebe soll nicht nur
der Herr Finanzminister sondern auch die
Befiirworter der Sozialisierungsbestrebungen

die Zweckmiifligkeit staatlicher Fithrung
von Kraftwagenbetrieben {iberpriifen kénnen,

Die Sicherstellung einer planmifigen Wirt-
schaftlichkeit staatlicher Verkehnsbetriebe
ist fiir die Wirtschaftskreise eine unabding-
bare Voraussetzung ihrer Bereitwilligkeit zu
einer Verstindigung mit dem Herrn Ver-
kehrsminister iiber das brennende Problem
Schiene — Strafle. Eine wirtschaftlich ver-
niinftige Losung dieser bedeutsamen Frage
ist unerldflich, denn wir werden mit Riick-
sicht auf unsere arg mitgenommenen Ver-
kehrsanlagen nur dann halbwegs ertrigliche
Verkehrsverhiltnisse, die auch den Amfor-
derungen einer Konkurrenz des Fremden-
verkehrs in unseren Nachbarlindern gewach-
sen wind, schaffen konnen, wenn wir den
yewerblichen StraBenverkehr mit seiner viel-
faltigen Unternehmerinitialive nach besten
Kriften hegen und pflegen.

Das  Osterreichische  Verkehrsgewerbe
braucht vor allem einen Schutz seiner erar-
beiteten Rechte und ausreichende Fahrzeuge
und Betriebsstoffe. Unser Land hat das grifite
Interesse daran, daf moglichst rasch und
moglichst viele Automobile fiir den Per-
sonen- wie auch fiir den Lastentransport
bereitgestellt werden. Ich bin mir voll-
kommen bewufit, da die eigene Autoindu-
strie wenigstens fiir die n#chste Zeit, fiir die
néchsten zwed bis fiinf Jahre, nicht in der
Lage sein wird, den Bedarf der Wirtschatt
und auch den staatlichen Bedarf zu befrie-
digen. Daher muB8 die Einfuhr von Autos,
Personen- und Lastwagen moglich gemacht
werden. Die Wirtschaft darf nicht darunter
leiden, da man Schutzzélle einfithrt, die
die Wirtschaft nicht tragen kann:.

Bei einer Steigerung des motorisierten
Strafenverkehrs ergeben wsich gigantische
‘Betréige. Wenn wir untersuchen, wie sie ent-
stehen, werden wir erst erkennen, welche
Unzahl von Menschen Arbeit und Brot finden
kénnen: Leute aus den verschiedensten
Berufen konnen, angefangen von jenen, die
Automobile, Karosserie und Reifen repa-
rieren, in der Treibstoffindustrie arbeiten,
den Treibstoff vermitteln, den Dienst in den
‘Garagen versehen und so weiter. Bei einer
groflziigigen Forderung der gewerblichen
Verkehrsunternehmungen wird nicht nur die
Steuerkraft zogunsten des Staates gestirkt,
sondern auch Gelegenheit geschaffen, einen
Grofiteil der Menschen, die beim Personal-
“abbau der Post und der Bahn freigemacht
werden miissen, in den Kraftfahrbetrieben
unterzubringen. Die sich hier bietenden Mog-
lichkeiten werden efne stindige Erweiterung
finden in demselben Ma8, als die Motori-

sierung der Strafie an Ausdehnung zunimmt,
wobei ich feststelle, daf} hier das Tempo ein
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weitaus rascheres sein wird als beim Aus-
bau der Bahnen. Ich mufi es berufeneren
Faktoren diberlassen, iiber konkrete Ausbau-
pline auf dem Gebiete des motorisierten
Straflenverkehrs zu sprechen.

{ch will nur auf einen der vielen Pline
hinweisen, die bereits in steigendem MaSe
die Aufmerksamkeit auslindischer Inter-
essenten finden, weil sie fiir den internatio-
nalen Fremdenverkehr von besonderer Be-
deutung sind. Es ist das das Problem des
internationalen Durchzugsverkehrs mittels
Kraftwagen. Wir miissen raschestens daran-
gehen, sowohl fiir den Personenverkehr wie
fiir gewisse Lasttransporte einen internatio-
nalen Verkehr ins Leben zu rufen, soll
Osterreich nicht wieder ein Tummelplatz
auslindischer Interessen werden. Die aus-
lindische Verkehrspolitik ist weitblickender.
In Budapest zum Beispiel hat sich bereits
eine Gesellschaft gebildet, die sich mit
diesem Problem befait. Wir werden daher
in Osterreich auf- verkehrspolitischem Ge-
biete mehr als bisher eine groBziigige Ti#tig-
keit entfalten miissen, wenn Wien und damit
Osterreich seine naturgegebene Stellung als
Drehscheibe Europas behaupten will.

Kein verniinftiger Mensch kann vom Leiter
der Osterreichischen Verkehrspolitik Taten
und Werke verlangen, die die politische und
wirtschattliche Leistungskraft unseres Lan-
des iibersteigen. Wenn die Kosten fiir die
Wiederherstellung zerstorter Eisenbahnan-
lagen und Betriebsmittel nach amtlichen
Mitteilungen iber eine Milliarde Schilling
betragen, kémnen mit einem Investitionsbe-
trag von 121 Millionen im Jahre 1946 und
einem solchen von 210 Millionen im Jahre
1947 noch nicht aille. Kriegszerstorungen
behoben worden sein. Gerechterweise muf
anerkannt werden, daB dank der Opfer-
willigkeit der exekutiven Eisenbahner ein
erfreulicher Fortschritt in dem Wiederher-
stellungsarbeiten zu beobachten ist. Weniger
erfreulich sind aber die Ergebnisse der Ver-
waltung, deren biirokratische Umstindlich-
keit und Willkiir als praktisches Ergebnis
sichtbar ~ zunehmende Planlosickeit auf
finanz- und tarifpolitischem Gebiet, partei-
politische Einseitigkeit bei der Behandlung
von Personalangelegenheiten und schlieBlich
ein steigendes Verkehrsdefizit gezeitigt hat.

Das Verkehrsdefizit von Bahn und Post,
das im Jahre 1946 253,090.000 S betragen hat,
ist fiir das Jahr 1947 mit 370,318.000 S veran-
schlagt. Das Verkehrsdefizit ist somit um
117 Millionen Schilling gestiegen, obgleich die
Einnahmen dieser beiden staatlichen Ver-
kehrsunternehmungen wm 214 Millionen
Schilling héher sind alg im Jahre 1946. Der
Grund dieser Steigerung des Verkehrs-

defizites ist somit nicht der Riickgang der
Einnahmen, sondern die Steigerung der Aus-
gaben, welche gegeniiber dem Jahre 1946
bei der Bahn um 250 und bei der Post um
78 Millionen Schilling hoher geworden sind.

Auf diese gegensitzliche Entwicklung von
Einnahmen und Ausgaben ist es nicht zuletzt
zuriickzufithren, da der Amteil der staat-
lichen Verkehrsunternehmungen am Gesamt-
defizit des Staates eine erschreckende Steige-
rung aufweist. Wihrend im Jabre 1946 der
Gebarungsabgang von Bahn und Post 44 Pro-
zent des gesamten Budgetdefizites ausge-
macht hat, ist dieser Anteil im Jahre 1947
auf 70 Prozent angestiegen, fiirwahr kein
Beweis fiir einen Weitblick der finanzpoliti-
schen Gestion der staatlichen Verkehrsan-
stalten.

Aber auch die Methoden, mit demen Bahn
und Post das steigende Defizit bekdmpfen,
sind vom gesamtwirtschaftlichen Standpunkt
aus zu verurteilen. Bahn und Post versuchen
niamlich, durch eine planlose Hinaufsetzung
der Tarife und vielfach schikantse Hand-
habung der tarifarischen Bestimmungen
einen Ausgleich zwischen Einnahmen und
Ausgaben zu schaffen., Im Frachtenreklama-
tionsverfahren werden zum Beispiel Gro-
schenbetrige — ich verweise auf eine Vor-
schreibung, die in jlingster Zeit hinausge-
gangen ist, wo ein Fehlbetrag von 5 Gro-
schen eingefordert wurde, der mit Erlag-
schein zu begleichen ist — bei den Par-
teien eingemahnt.

Der Gegensatz dazu ist zum Beispiel der
Transittarif, Die Transittariffrage -wurde
kiirzlich, wie +aus den Zeitungen zu ent-
nehmen ist, behandelt. Ich will nicht
annehmen, dafl die Behandlung .deshalb
erfolgt ist, weil ich in den Budgetberatungen
darauf verwiesen habe, dall es nicht angeht,
dafl die Eisenbahn einen Transittarif von
einem Viertel dessen, was man im Jahre

1937 berechnet hat, verlangt. Aber es ist

geschehen, und wir sind dem Herrn Ver-
kehrsminister dankbar. Das sagt aber nicht,
dafl mittlerweile Millionen Schillinge dem
Ssterreichischen Staat und den Osterrei-
chischen Bundesbahnen verlorengegangen
sind. Infolge des unverstindlichen Wider-
standes der Staatsbahnen gegen eine recht-
zeitige Einfithrung zeitgeméBer Transit-
tarife schenkte die Republik Osterreich dem
Auslande Millionenbetrége.

Es ist somit wohl keine Ubertreibung,
wenn von einer finanz- und tarifpolitischen
Planlosigkeit der staatlichen Verkehrsanstal-
ten gesprochen wird, Ob diese beklagens-
werte Planlosigkeit, deren Kosten die dster-
reichische Wirtschaft zu tragen hat, auf die
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vielfach nach parteipolitischen Gesichispunk-
ten orientierte Personalwirtschaft der staat-
lichen Verkehrsanstalten zuriickzufiithren ist,
mbchte ich hier nicht ndher untersuchen.

Ich begniige mich mit der Feststellung, daf

sowohl bei der Bahn als auch bei der Post
immer mehr die nicht genug zu verurteilende
Tendenz zu beobachten ist, dal das partei-
politische Bekenntnis eines Bediensteten
mehr gilt als fachliches Wissen' und Konnen.

Wenn das Wirtschafts- und Sozialleben
unserer Republik in absehbarer Zeit gesun-
den soll, dann mufi mit allen diesen nur
fliichtig aufgezeigten Mingeln bei Bahn und
Post restlos aufgeriumt werden. Die
Erkenntnis, daff wir nur durch eine ein-
fache, weitschauende wund gerechte Ver-
waltung unsere staatlichen Verkehrsunter-
nehmungen wieder auf die Hohe ihres alten
Ansehens zuriickbringen werden, mufl alle
parteipolitischen Bestrebungen zum Schwei-
gen bringen, demn mit dem Schicksal der
Gsterreichischen staatlichen Verkehrsunter-
nehmungen ist das Gesamtschicksal unseres
Vaterlandes unlésbar verbunden.

Jeder gute Osterreicher wird daher alle
Bestrebungen auf eine {Okonomisierung
unserer staatlichen Verkebrsunternehmungen
gerne unterstiitzen, weil er weifl, daffi wir
nur durch Sparsamkeit und Gerechtigkeit aus
diesem Triimmerhaufen, den uns der Natio-
nalsozialismus ‘hinterlassen hat, eine neue
Stiatte froher Arbefitsamkeit und fruchtbarer
Wirtschaftlichkeit schaffen konmemn. (Beifall
bei den Abgeordneten der Osterreichischep
Volkspartei.)

Abg. Aigner: Hohes Haus! Der Geldvor-
anschlag der Post- und Telegraphenverwal-
tung schliefit mit einem kassenmiBigen Ab-
gang von 39,208.300 S. Davon enptfallen auf
Investition 25.000.000 S und auf die ordent-
liche Gebarung 14.208.300 S. Es wurde ver-
sucht, die Einnahmen, die die Post- und
Telegraphenverwaltung in ihrem Geldvoran-
schlag einsetzt, im einzelnen -darzustellen.
Bei diesem Versuch konnen wir feststellen,
dafl die Entwicklung des gesamten Verkehrs-
wesens unter den allgemeinen Verh#ltnissen
in Osterreich leidet, aber auch durch die
besonderen Zustinde beeinfluflt wird, die die
Nachkriegszeit mit sich gebracht hat.

Wir haben bei der Post- und Telegraphen-
verwaltung heute vor allem keinen Paket-
verkehr, der jenem Ausmafl entsprechen
wiirde, wie ihn die normalen wirtschaftlichen
Verhdltnisse in Osterreich gesehen haben. Es
fehlt heute jedweder Drucksachenverkehr,
da Gewerbe und Handel kein Bediirfnis
haben, in stirkerem Mafle an die Offentlich-
keit heranzukommen. Daneben liegen aber

auch gewisse Vorkommmisse und Zustainde
in den allgemeinen Verhdltnissen Oster-
reichs. - :
Wir haben im Fernsprechverkehr unge-
fahr folgende Zustidnde, die durch die heute
bestehenden Zensurbestimmungen bedingt
sind: Wenn jemand ein Ferngesprich von
Feldkirch in Vorarlberg nach Buchs anmel-
det, so muf} dieses Gespréch iiber Wien
geleitet werden, damit es der Zensur zuge-
fithrt werden kapn. Die normale Manipu-
lationszeit fiir die Abwicklung eines der-
artigen Gespriaches betrégt 4 bis b Minuten.
Durch die heute bedingten Verh#ltnisse
wird eine Manipulationszeit bis zu 15 Minuten
notwendig, um die Abwicklung dieses Ge-
spriches selbst zu erreichen. In der russisch
besetzten Zone, in der auch fiir den inlandi-
schen Verkehr noch Zensurbestimmungen
bestehen, haben wir den Zustand, daff Ge-
spréche, die zum Beispiel in Krems fiir Krems
angemeldet werden, {iber Wien geleitet
werden miissen, dafl Ferngespriiche von
Krems nach Melk iiber Wien geleitet werden
miissen, damit sie hier der Zensur zugefithrt
werden konnen. Die Vermittlung dieser Ge-
spriche kapn nur iiber Wien stattfinden,

Im Telegrammverkehr ist ein &hnlicher
Zustand. Wenn jemand in Bad Kreuzen in
Oberdsterreich ein Telegramm fiir Bad Kreu-
zen aufgibt, so mufl dieses Telegramm nach
Wien zur Zensur geleitet werden, um dann
nach dem Umweg Uber Wien dem Empfan-
ger zugemitbelt werden zu kdnnen.

Es ist verstindlich, dal durch eine der-
artige Manjpulation bedeutende Erschwer-
nisse und Hemmungen des gesamten Ver-
kehrs eintreten. Wir haben durch diesen
Zustand und durch den Mangel an Fernmelde-
plitzen vor allem in Wien — von den 70
abmontierten Fernmeldepldtzen sind 57 bis
heute noch nicht ersetzt — wochentlich eine
Streichung von 9000 angemeldeten Fernge-
sprichen, was einem téglichen Einnahme-
entfall von 2500 bis 30005 entspricht.

Mit diesen Fragen héngen auch die Fragen
des Wiederaufbaues innerhalb der Post- und
Telegraphenverwaltung  zusammen. Wir
haben im Augenblick in Osterreich nur eine
einzige Kabelfabrik. Diese Kabelfabrik ist
nicht imstande, den Bedarf der Post- und
Telegraphenverwaltung an Kabeln zu befrie-
digen. Wir haben in Osterreich eine einzige
Kabelmuffenfabrik, die ebenfalls nicht in der
Lage ist, dem Bedarf nachzukommen.

Der Herr Kollege Brumnne r hat in seiner
Darstellung aufdenPostkraftwagenbetrieb und
die allgemeinen Verkehrsverh#ltnisse, auf
das Verhiiltnis zwischen Strafie und Schiere
hingewiesen. Wenn man aber, wie die bis-
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herigen Erfahrungen zeigen, die offentlichen
Einrichtungen immer und in jeder Weise
wegeniiber iden Einrichtungen der Privat-
wirtschalt zuriicksetzt, dann kann der Aufbau
und die Entwidklung jener (Einrichtungen
nicht in jenem Tempo vor sich gehen, das
den Gesamtbediirfnissen «der &sterreichi-
schen Wirtschaft entsprechen wiirde. Wir
kénnen feststellen, daff zum Beispiel die
Belieferung mit Reifen sowohl fiir die Post-
kraftwagenlinien wie die Kraftwagenlinien
der Eisenbahnen viel langsamer, viel schilep-
pender erfolgt als in der Privatindustrie
sofern diese beiden Sffentlichen und groBten
Unternehmungen iiberhaupt mit den notl-
wendigen Reifen beteilt werden.

Es mutet eigentlich komisch an, wenn man
hort, dafl Bautrupps im Telegraphendienst
einen Hammer zur Verfiigung haben und
dafl fiinf Arbeiter iiber einen Lotkolben
verfligen. Die Post- und Telegraphenbedien-
steten verwendenw heute ihr eigenes Werk-
zeug, um den Aufgaben gerech! zu werden.
Die Generaldirektion der Post- und Tele-
graphenanstalt hat angeordnet, dafl die
Bestiinde, die Eigentum der Bediensteten
sind, in das Bestandsverzeichnig aufgenom-
men werden, so dafl sie praktisch in das
Eigentum der Verwaltung iibergehen. So
itherlegt sich jeder einzeine der daran betei-
ligten Arbeiter, sein Werkzeug zu verwen-
den, da er Gefahr liuft, durch die Aufnahme
seines Werkzeuges in das Inventarvenzeich-
nis der Verwaltung um sein erworbenes

Eigentum zu kommen. Ahnlich liegen die |

Dinge bei der_Bekleidung und Beschuhung
der Postangestellten, wie dies vom Kollegen
Petschnik in bezug auf die Eisenbahner
angefithrt wurde.

‘Gestatten Sie mir einige Bemerkungen zum
Kapitel Personalpolitik. In dem Teilheft, das
dem Voranschlag fiir 1947 beiliegt, gibt die
Post- und Telegraphenverwaltung an, fiir
1947 einen Personalstand von 41.040 Mann
notwendig zu haben gegeniiber 53.026 Bedien-
steten im Jahre 1948; also eine bedeutende
Verringerung des Personalstandes, Ich
mochte bei dieser Gelegenheit trotz des guten
Einvernehmens, das zwischen Persomal-
vertretung und Verwaltung besteht, darauf
thinweisen, da wir mit ‘allem Nachdruck

fordern, dafl sich der Abbau nach sozialen]

Gesichtspunkten wvollziehe, daff vor allem
darauf Riicksicht gemommen werde, den
tausenden und aber tausenden weiblichen
Postbediensteten: die ‘Moglichkeit zu geben,
weiter im Betrieb zu bleiben, wenn die Frau
als Erndhrerin der Familie erscheint und ihr
Mann entweder im Krieg gefallen oder als
Schwerkriegsbeschédigter nicht mehr in der
Lage ist, den notwendigen Unterhalt fiir seine

Familie zu erwerben. Bei diesem Abbau mufl
unter allen Umstéinden der Schutz der arbei-
tenden Frau gesichert werden.

Die Post- und Telegraphenverwaltung hat

im abgelaufenen ‘Geschiftsjahr eine Einrich-

tung geschaffen, die gerade drauBlen im
Flachland schwer empfunden wird. Der
Landzustelidienst am flachen Lande wurde
von einer tiglichen Bestellung auf eine drei-
malige Bestellung in der Woche einge-
schrinkt, Praktisch bedeutet das, daB die
kleinen Orte am flachen Lande weder ihre
norimale Post noch die Zeitungen rechtzeitig
zugestellt erhalten, weil die Postzusteller die
einzelnen Gehodfte oder Weiler immer nur
zwei- oder dreimal in der Woche aufsuchen.
Ob der Erfolg jenem Mif3behagen entspricht,
das diese Mafinahme hervorgerufen hat,
glaube ich ernstlich bezweifeln zu kdnnen.

In diesem Zusammenhang entsteht aber bei
der Postverwaltung wiederum eine jener Ein-
richtungen, die in der Vergangenheit einen
ausgesprochenen sozialen Mifstand darge-
stellt haben. Wir hatten bei der Postanstalt
frither Bedlienstete, die sogenannten Stunden-
Iohner, Frauen und Minner, die filr eine
bestimmte Stundenanzahl tiglich verpflichtet
waren und deswegen micht in den Genufl
einer Krankenversicherung oder eines Ur-
laubes und so weiter gekommen sind; eine
Einrichtung, die man in der Zeit der wirt-
schaftlichen Krise, wo jedermann getrachtet
hat, Arbeit um jeden Preis zu bekommen,
so weit getrieben hat, daff wir Stundenlthner
mit einer Wochendienststundenzahl von
47 Stunden und 50 Minuten gehabt haben.
Wer behaupten will, daB jemand, der
47 Stunden 50 Minuten in der Woche ar-
beitet, nicht als vollbeschiiftigter Bedien-
steter zu gelten hat, der hat wohl iiberhaupt
keinerlei Vorstellung, was Arbeit iiberhaupt
bedeutet. Bei der Einschrinkung der Zu-
stellbezirke auf dem flachen Laude beginnt
man den Stundenléhner neu zu schaffen.
Personalvertretung und Gewerkschaft wer-
den sich gegen die Versuche, eine Bedien-
stetengruppe neu zu schaffen, die aus Ausge-
beuteten und sozial Entrechteten besteht, mit
allem Nachdruck zur Wehr setzen miissen.

Eine der Kategorien der Postanstaltsbe-
diensteten, die bisher auch immer zu den
Stiefkindern gehort hat, sind die sogenannten
Postexpedienten, die Vorstiinde der kleinen
Amter drauBen auf dem Lande, eine wohl
einzigartige Kategorie von Arbeitern, Vor-
stinde vom Postimtern, die fiir die Ein-
richtung ihres Amtbes selber auftkommen
muBten, die dann, wenn sie krank gewor-
den sind, fiir thre Epsatzkraft selbst vorzu-
sorgen hatten, die Urlaube iiberhaupt nicht
kannten, weil sie nach den bestehenden
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Dienstvertrigen keinerlei Anspruch auf
einen solchen hatten und haben. Ich weif),
dafl die Gewerkschaft und die Personalver-
tretung versuchen, in die neuzuschaffende
Veriragsangestelltenordnung die Postexpe-
dienten einzubauen, um die Voraussetzung zu
schaffen, dal diesen Bediensteten der Post-
anstalt auch die Moglichkeit der Krankenver-
sicherung gegeben werde und damit sie auch
einen Urlaub auf Kosten der Verwaltung
erhalten konnen. Der Vertragsangestelite bei
der Post war ja auch einer jener Bedienste-
ten, die von Amt zu Amt und von Dienst-
stelle zu Dienststelle herumgejagt worden
sind. Wenn wir daher heute verlangen und
mit allem Nachdruck fordern, daf auf jeden
gystemisierten Dienstposten ein pragmati-
scher Beamter zu kommen hat, so ist diese
Forderung vor allem ideswegen berechtigt,
weil die Erfahrungen aus der Vergangenheit
gezeigt haben, daBl es Vertragsangestellte
gab, die sieben, acht und mehr Jahre in
diesem Dienstverhiltnis blieben, die wihrend
des Sommers einige Monate beschiftigt, danu
wieder entlassen wurden und denen man bei
der spater erfolgten Amstellung immer nur
einen bestimmten Teil der zuriickgelegten
Dienstzeiten angerechnet hat.

Es wird sicherlich immer Bedienstete bei
der DPostanstalt geben, die nur zeitlich
beschaftigt werden kénnen, was in der Eigen-
art des Betriebes und auch in der saisonbe-
dingten Erhthung des Personalstandes seine
Begriindung hat. Ich hoffe, dal die notwendi-
gen Mafinahmen personalpolitischer Natur so
getroffen werden, dafl ein Stand von Ange-
stellten, der bisher entrechtet umd zuriick-
gesetzt gewesen ist, auf jenes soziale Niveau
gehoben wird, das im allgemeinen der Sster-
reichischen Sozialpolitik und der Osterreichi-
schen Arbeiterschaft entspricht.

Die Postler haben zu jeder Zeit ihr eigenes
Wohl gegeniiber dem des Staates zuriickge-
stellt. Wir kénnen einen Stand von Arbeitern,
Bediensteten und Angesteliten staatlicher
Betriebe nur dann dauernd erhalten und zu
wirklichen Dienstleistungen  verpflichten,
wenn diese das Gefithl und die Gewilheit
haben, dafl nficht nur ihre wirtschaftlichen,
sondern auch ihre sozialen Forderungen er-
fiillt und ihr Leben so gestaltet werden kann,
daBl es dem der anderen Arbeiterkategorien
Osterreichs angepaBt ist. (Beifall bei den
Sozialisten.)

‘Abg. Cerny: Hohes Haus! Es ist eine
erfreulich Tatsache, dafl der Voranschlag fiir
das Jahr 1947 beim Kapitel Eisenbahnen fiir

- demn auBerordentlichen Aufwand und fiir In-

vestitionen eine Steigerung der Budgetziffer
gegeniiber dem Jahre 1946 von 121 Millionen

auf rund 211 Millionen erfahren hat. Wir
sehen daraus, daB die Osterreichischen Staats-
eisenbahnen bestrebt sind, wenn auch lang-
sam, so doch stetig, wieder die Wunden zu
heilen, die dieser wunsionigste aller Kriege
unserem Vaterlande zugefiigt hat. Wenn wir
allerdings bedenken, dafl in weiterer Folge
der herostraten Tat eines wahnsinnigen
Braunauer Gefreiten entweder durch Bomben
oder unmittelbare Kriegshandlungen 400
Briicken und 2400 km Schienenstrange zer-
stort, ferner tausende Waggons und Lokomo-
tiven vernichtet, unzihlige Betriebs- und Auf-
nahmegebiude, Magazine und sonstige
Zweckbauten in Schutt und Triimmer gelegt
worden sind, dann sind diese im Voransehlag
vorgesehenen Summen gewiffl micht ausrei-
chend, um auch nur einen Teil dieser gewal-
tigen Schiiden wieder zu beheben und gut-
zumachen.

In diesem Zusammenhang mufi allerdings
der Wahrheit eine Gasse gegeben werden.
Die osterreichischen Eisenbahner haben in
einer Zeit, in der es schien, als ob die Welt
aus ihren Fugen gehen sollte, selbst Hand
angelegt und aus sich heraus, ohne von
irgendeiner Stelle Auftrag zu bekommen —
die mafigebenden Nazifunktionfire haben es
ja vorgezogen, angesichts dieses grofiten Zu-
sammenbruches aller Zeiten und angesichts
der Tatsache, daf} dieses mit markischreieri-
seher Propaganda verkiindete tausendjihrige
Reich fiinf Minuten nach zwolf in Dunst und
Rauch sich aufloste und unbeschreibliches
Elend iiber unser Land und seine im Grunde
brave Bevilkerung- brachie, sich ans dem

‘Staube zu machen —, wenigstens teilweise

die #rgsten Schiden behoben und haben
nichts unversucht gelassen, trotz der Ungunst
der Verhiltnisse und trotz der Sorge um ihre
Familien den Verkehr wieder in Gang zu
bringen. Fiir diese Tat gebithrt den Eisen-
bahnern der Dank des Vaterlandes. Diese
wichtigen Leistungen wéren aber nach
meinem Dafiirhalten nicht mbglich gewesen,
wenn nicht der Grofiteil der Eisenbahuer,
die sich immer zu Osterreich bekannt haben,
in diesen kritischen Tagen an einem Strang
gezogen hitten.

Keiner fragte seinen Nachbarn, welcher
politischen Richtung er angehdrt. Jeder war
eben in erster Linie nur Osterreicher, gleich-
giiltig, ob er aus dem KZ oder aus den Ker-
kern und Gefangnissen der ‘Gestapo kam oder
als GemafBregelter oder Geduldeter wihrend
der Jahre der Tyrannei seinen schweren
Dienst versehem mufite. In diesen bitteren
Tagen und Wochen: hat alle nur ein ‘Gedanke
beseelt, der Glaube an dieses §sterreichische
Vatertand, und ich bin mir dessen bewuft,
daf die Erinnerung an diese gemeinsame Not-
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zeit doch die Gemiiter im Laufe der folgen-
den Zeit beruhigen wird. Wenn heute noch
die Meinungen in heftigerer Form aneinander-
prallen, dann sollten wir bedenken, dafl wir
alle in diesem Hohen Hause dazu berufen
simd, dieses Land aus den Schrecknissen-des
Krieges und dessen katastrophalen Folgen
herauszufithren. Wir von der Osterreichi-
schen Volkspartei sind jederzeit dazu bereit.
Zeigen auch Sie, meine Herren von der Lin-
ken, daB Sie diesen Weg gehen wollen, denn
dann werden wir gewifi eher zum Ziele
gelangem.

Die zweite demokratische Republik ist
noch eine sehr zarte Pflanze und mufl gehegt
und gepflegt werden. Aber manchmal hat es
den Anschein, als ob die Menschen nach all
den Irrungen entweder gar nichts oder nicht
viel gelernt hitten. Wir sollten uns abge-
wohnen, alles nur durch die Parteibrille zu
sehen. Das gilt in besonderer Form von den
Eisenbahnen. Sie sind doch ein Staatsapparat
und miissen aus Staatsmitteln erhalten wer-
den. Es ist daher nur recht und billig, wenn
sie, wie es sich in einer demokratischen Repu-
blik gehdrt, auch demokratisch verwaltet
werden. Leider miissen wir aber feststellen,
daBl dem nicht immer so ist. Alle drei Par-
teien dieses Hauses haben immer wieder
betont, daf man die prominenten Nazi bestra-
fen soll, daB aber die kleinen Mitldufer zu
pardonieren wiren. Auch wir sind fiir diesen
Grundsatz, miissen aber leider sehen, dafl
hier doch ein Unterschied gemacht wird, ob
sich der betrefende Eisenbahner zur Oster-
reichischen Volkspartei, zur Sozialistischen
Partei oder zur Kommunistischen Partei
bekennen will.

Die Auffassungen der sogenannten Aktions-
ausschiisse sind da sehr oft verschieden, und
die Osterreichische Volkspartei sieht mit ban-
ger Sorge, wie gerade bei den Staatseisen-
bahnen die Entscheidungen in Personalange-
legenheiten getrofien werden. Wir sollten in
diesen Fragen immer an die ersten Wochen
nach unserer Befreiung denken, dann wiirde,
davon bin ich iiberzeugt, doch die Gerechtig-
keit siegen.

Ich mochie nun wieder auf meine einlei-
tenden'Worte iiber die veranschlagten Summen
fiir das Budget 1947 zuriickkommen und
mochte bemerken, dal ich fest davon iiber-
zeugt bin, dafl der Herr Verkehrsminister
nicht alle Wiinsche der Herren Abgeordneten
wird erfiillen konnen, besonders dann nieht,
wenn so viele Schiden behoben werden
sollen. Ich weiff auch, daB nicht jeder der
hier anwesenden 1656 Mandatare mit einem
besonderen Wunschzettel iiber grofiere oder
auch Kkleinere Investitionen kommen kann.
Trotzdem aber mochte ich den Herrn Ver-

kehrsminister ersuchen, einer Tatsache zein
Augenmerk zu schenken, und zwar betrifft
es den Bahnhof Gmiind im obersten Wald-
viertel.

Jeder, der schon Gelegenheit hatte, von
Wien mit der Franz-Josefs-Bahn nach Prag
oder umgekehrt zu reisen, kommt ungetéhr
auf halber Strecke auch durch Gmiind, Als
in den sechziger Jahren des vorigen Jahr-
hunderts die Franz-Josefs-Bahn gebaut
wurde, hat sich des Ofteren der Fall ereig-
net, dafl selbst gioflere Orte es verabsiumt
haben, sich fiir die Trasse der Bahn zu in-
teressieren. Ich will heute nicht untersuchen,
welche Motive fiir die ablehnende Haltung
gegeniiber der Eisenbahn ausschlaggebend
waren. Tatsache ist, daf die Stadt Gmiind als
eine der dltesten Siedlungen im oberen Wald-
viertel den Wert dieses aufkommenden Ver-
kehrsmittels erkannt hat und damals dank
allerhdchster Verbindungen einen grofien
Bahnhot bekommen konnte, der allerdings
auBerhalb der Altstadt errichtet wurde. Von
diesem Bahnhof gabelte sich dann die Bahn,
und zwar fithrte die eine Strecke iiber Tabor
nach Prag und die andere itber Budweis nach
Eger. In spiterer Folge entstanden dann auch
auf dem Bahnhofgelinde in Gmiind die
grofien Anlagen einer der grofiten Eisen-
bahnwerkstitten des damaligen Osterreich-
Ungarn. Diese Entwicklung brachte es mit
sich, daf} nicht nur in ‘Gmiind selbst, sondern
auch in der engeren Umgebung sich griBere
Industrien und Werke ansiedelten wund
die Stadt Gmiind zu einem Zentrum
im Waldviertel enftwickelten. Die . Folge
war, dafl der alte, bestehende Bahnhod
zu einem modernen ‘Grofibahmhof wumge-
baut wurde und auflerdem drei weitere Bahn-
linien nach Litschau und Heidenreichstein im
Norden und nach Grofi-Gerungs im Siiden
angeschlossen wurden. Im Zuge dieses einzig
dastehenden wirtschaftlichen Aufschwunges
wurde im Laufe der folgenden Jahre das
Gebiet um den Bahnhof mit der Altstadi ver-
baut und es entstand ein neuer Stadtteil:
Gmiind-Bahnzeil. _

Das Jahr 1918 brachte denr Zusammenbruch
der Osterreichisch-ungarischen Monarchie,
und der Friedensvertrag von Saint-Germain
bestimmte, dafl das Gebiet um den Bahnhof
mit der Gabelung der beiden Hauptstrecken
nach Prag wund nach [Eger mitsamt dem
neuerstandenen Stadtteil Gmiind-IIT und den
groflen Werkstittenanlagen an die Tschecho-
slowakische Republik abgetreten werden
mufBiten. Die Folge dieser Grenzziehung
war die Teilung der Stadt Gmiind in einen
besetzten und in einen nichtbesetzten Teil.

In weiterer Folge wurden auch die Eisen-
bahner, rund 1200 Mann, die in den Werk-
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stitten beschéftigt waren, ausgewiesen und

- in andere Werkstatien nach St. Polten, Am-

stetten und Villach versetzt. Die &lteren wur-
den pensioniert. Gmiind hatte damit seinen
groffen modernen Bahnhof verloren, und es
wurde nunmehr bei der in Richtung Wien
gelegenen Haltestelle ein neuer Bahnhoi er-
richtet. Dieser Bahnhof war urspriinglich nur
als Provisorium gedacht. In Osterreich ist
es aber schon einmal so, daB solche Provi-
sorien meist sehr lange bestehen bleiben, und
so blieb auch dieser Bahnhof, sofern er
iiberhaupt Anspruch auf diesen Namen er-
heben durfte, bestehen. Ich selbst habe in all
den Jahren bis 1938, im Verein mit allew
politischen Richiungen, Behdrden und In-
stanzen, mich an dem Versuch beteiligt,
diese armselige Bude durch einen den Bediir{-
nissen der Bevdlkerung und der Wirtschaft
sowie dem Ansehen des Osterreichischen
Staates entsprechenden modernen Bahnhof
zu ersetzen. Alle Bemithungen waren ver-
gelbens, Der Reisende, der bei diesem Bahn-
hof 8sterreichischen Boden betrat, konnte
kein erfreuliches Bild gewinnen, und jeder,
der den Bahnhof gesehen hat oder heute
wieder sieht, wird mir bestitigen miissan,
dafl dieser Bau weder seine Zwecke er-
fillt, noch iiberhaupt mit dem Namen Bahn-
hof bezeichnet werden kann.

Die gewaltsame Angliederung des Sudeten-
landes loste mit eimem Schlag diesen gordi-

~schen Knoten und der frithere Hauptbahnhof

fiel wieder zu Osterreich, damals Ostmark
geheiflen, zuriick.

Dureh die Ereignisse des Jahres 1945 aber
wurde die Grenze wieder so gezogen, wie
sie 1938 bestanden hatte, und es ist kaum
anzunehmen, dafl an dieser Grenze sich noch
etwas zugunsten Osterreichs &ndern werde.
Gmiind ist wieder geteilt, die eine Halfte ge-
hért zu Osterreich, die andere Hilfte zur
Tschechoslowakei,und wir miissen;derzeit wie-
der froh sein, dafl dieser Bahnhof in den Jah-
ren der nationalsozialistischen Aenra nicht das
Zeitliche gesegnet hat. Der Bau selbst ist
aber nicht besser geworden. Auflerdem
wurde der Hauptbahnhof im heutigen be-
sefzten Stadtteil Ceske Velenice am 23. Mirz
1945, also einen Monat vor dem Zusammen-
bruch des Dritten Reiches, schwerstens bom-
bardiert und damit auch unser Provisorium
schwerstens in Mitleidenschaft gezogen. Alle
Amtshandlungen, die vor 1938 im tschechd-

schen Hauptbahmhof durchgefithrt wurden,

werden nunmehr im Bahnhof Gmiind-Stadt
durchgefithrt.  ‘Es ist wahrlich noch ein
Gliick, daBl derzeit nur ganz wenige Ziige
verkehren, denn es wire kaum auszu-
denken, was «die Reizenden im gegen-
teiligen Falle durchmachen miifiten. Man

mufl diesen Bahnhof mit all seinen Ein-
richtungen und den zuletzt provisorisch er-
richteten Werkstitten gesehen haben, dann
wird man verstehen, daBl Osterreich einer
besseren Zukunft wert ist, weil die Menschen
ihrer Arbeit und Beschaftigung trotz der
Ungunst der Verh#éltnisse nachgehen und
ihren mnicht leichten Dienst vensehen.

Tch komme zum Schlusse meiner Ausfiih-
rungen und mochte den Herrn Verkehrs-
minister dringend ersuchen, der Bahnhoi-
frage in Gmiind sein Hauptaugenmerk zu
schenken. Es ist mir micht bekannt, ob schon
im Budget 1947 Vorsorge getroffen ist, damit
diese Schande aller Osterreichischen Bahn-
hofe verschwindet. Iech will aber hoffen, da8
die zustindigen Stellen sich dieser Frage
annehmen, Die Bevilkerung dieses Grenz-
bezirkes hat miit Riicksicht darauni, dafi ihr
im Zuge der Grenziestsetzung, besonders
aber durch die Ereignisse von 1945, schon so
schweres Leid widerfahren ist, ein Anrecht
darauf erworben, auch diesen Bahnhof den
Anforderungen entsprechend auf- und aus-
zubauen, denn erst dann wird der einreisende
Fremde ein anderes Bild von Osterreich ge-
winnen als bisher. Wir wollen doch den
Fremdenverkehr fordern, wo es nur geht,
weil der Staat auch auf diesem Weg zu aus-
landischen Zahlungsmitteln kommt, die er
so notwendig braucht. Erst dann wird dieses
arme Land in die Lage versetzt werden, die
Wirtschaft wieder so anzukurbeln, dal Oster-
reich wieder das wird, was es frither war:
ein zwar Kkleines, aber angesehenes :Land
mit gesunder Wirtschaft und tiichtigen, zu-
friedenen und gliicklichen Menschen, bei
denen jeder Fremde, sei er aus welchem
Land immer, zu ‘Gast sein kann. (Beifall bei
der Osterreichischens Volkspartei.)

*

Damit ist die Aussprache iber die
Gruppe XIV des Bundesvoranschlages
beendet.

Zur Beratung gelangt munmehr die
Gruppe IX mit den Kapiteln 4: Staatsschuld,
Kapitel 5: Finanzausgleich, Kapitel 6: Pen-
sionen, Kapitel 168: Finanzverwaltung, Kapi-
tel 17: Offemtliche Abgaben, Kapitel 18: Kas-
senverwaltung (mit Ausndhme des Titels 8),
Kapitel 25: Postsparkassenamt, Kapitel 27:
Monopole, Kapitel 28, Titel 7: Hauptmiinz-
amt, und Kapitel 30: Tabakregie.

Spezialberichterstatter Kapsreiter: Hohes
Haus! Auch Gruppe IX des Bundesvorarn-
schlages wurde in der Sitzung des Finanz-
und Budgetausschusses vom 27. November
durchberaten. Die Gruppe IX enthalt eine
Reihe von wichtigen und wichtigsten Kapi-
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teln, wie zum Beispiel die Staatsschuld, tiber
die erst bei dem Verhandlungen iiber den
Friedensvertrag eine endgiiltige Entscheidung
zu erwarten ist. Das Kapitel Finanzausgleich
ist allgemein als einer der Kardinalpunkte
zur Herstellung eines dauerhaften Gelfiiges
unseres Bundesstaates bekannt. Nicht weniger
Sorge bereitet das Kapitel Pensionen, nicht
nur wegen der globalen Hohe, sondern -auch
wegen der sozialen Hiérien bei der Neure-
gelung der Sitze. Das Kapitel Finanzverwal-
tung zeigt einen erfreulichen Fortschritt
durch den Abbau der Beamten. Die offent-
lichen Abgaben sind von einer Milliarde
400 Millionen Schilling auf nicht weniger als
eine Milliarde 700 Millionen Schilling ge-
stiegen. Eine generelle Reform des Steuer-
wesens entsprechend den Voraussetzungen
des kleinen (sterreichs und den Erforder-
nissen «der Wirtschaft mufl unbedingt ange-
strebt werden. Das Kapitel Kassenver-
waltung ist in Ordoung. Das Kapitel
Postsparkassenamt zeigt eine enorme IEr-
hohung der Umsétze und die alte Leistungs-
fahigkeit dieses Usterreichischen Schmuck-
stiicks in der staatlichen Verwaltung. Die
Momopole zeigen befriedigende Betrige.
Beim Salz wurde eine fast friedensméaBige
Produktion erreicht. Die Lotterien und
das Branntweinmonopol fiihren normale
Ertrignisse ab. Das Mimzami schneidet
ohne Verlust ab. Das Juwel der Monopole
ist wie im vorangegangenen Budget das
Monopol der Tabakregie, das an FEinnah-
men und 'Gebithren mit iiber einer halben
Milliarde zu den Staatsausgaben beitra-
gen: soll.

Alle Kapitel wurden, im Ausschufl griind-
lich durchberaten. Dier Finanz- und Budget-
ausschufl stellt auf Grund seiner Beratung
den Antrag (liest):

»Der Nationalrat wolle beschliefien:

1. Dem Kapitel 4: Staatsschuld,

dem Kapitel 5: Finanzausgleich,

dem Kapitel 6: Pensionen,

dem Kapitel 16: Finanzverwaltung,
~dem Kapitel 17: Offentliche Abgaben,
dem Kapitel 18: Kassenverwaltung (mit

Ausnahme deg Titels 8),

dem Kapitel 25: Postsparkassenamt,
dem Kapitel 27: Monopole samt den
dazugehdrigen: Geldvoranschligen (Anla-

gen 11/2, II/3 und 11/4),

dem Kapitel 28, Titel 7: Hauptmiinzamt
samt dem dazugehdrigen ‘Geldvoranschlag

(Anlage I11/7) und

dem Kapitel 30: Tabakregie,
des Bundesvoranschlages fiir das Jahr
1947 in der vom Finanz- und Budgetaus-

schufl beschlossemen Fassunjg wird die
verfassungsméBige Zustimmung erteilt.
2. Die beigedruckie Entschliefung wird
angenommen.‘
»

Die EntschlieBung lautet:

Die” Bundesregierung wird aufgefordert,
mit Riicksicht auf die Dringlichkeit der
Regelung der finanziellen Beziehungen
zwischen Bund, Lindern und 'Gemeinden
moglichst bald it allen beteiligten Stellen
Verhandlunigen itber die Erstellung eines
newen Finanzausgleichsgesetzes  einzu-
leiten.

Abg. Honner: Hohes Haus! Im Bericht
iiber das Kapitel Finanzen, der uns vorliegt,
wird als besonderes Verdienst des Finanz-
ministeriums hervorgehoben, daf# das Bud-
get rechtzeitig eingebracht wurde, dafl es in
Schillingwerten erstellt ist und sogar mit
einem Uberschufl abschlieft.

BEs liegt mir ferme, die Tatsache zu unter-
schitzem, dafl die rechtzeitige Einbringung
des Budgets ein Beweis dafiir ist, daf im

Finanzminjsterium gearbeitet wird. Aber

das kann uns nicht iiber einen wesentlichen
Mangel des Budgets hinwegtéuschen, nim-

lich, dal die Ergebnisse der Wirtschaft des

abgelaufenen Jahres — nicht einmal seiner
abgelaufenien ersten sechs Monate, fiir die
ja diese Ergebnisse schon bekannt waren —,
im Budget keinen Ausdruck finden.

Das Budget bleibi im engen Rahmen der
Traditionen des Osterreichischen Finanz-
wesens und bleibt dem Prinzip treu, die
Staatseinnahmen nicht von dort zu mehmen,
wo die grofiten Reichtiimer angeh#iuft sind,
sondern von dort, wo sie am leichtesteny zu
erfassen sind, das ist vor wallem bei den
Arbeitern und bei den Angestellten.

Bevor ich meine kritischen Bemerkungen
zur Einnahmenseite des Budgets mache,
mbchte ich die Aufmerksamkeit des Hohen
Hauses auf die Seite 3 der ums vorge-

legten Erlauterumgen zum Bundesfinanz-
gesetz lenken. Dort wind festgesteilt,
dafi die Gebarung mit ausldindischen

Zahlungsmitteln nach dem Richtwert fest-
gesetzt ist, der dem Kurs 1 Dollar =
10 Schilling entspricht. Ich habe bereits
gestern bei der Debatte zu dem Kapitel
Handel und Wiederautbau auif die Unmdg-
lichkeit hingewiesen, diesen Kuns der Wirt-
schaftsgebarung unseres Staates zugrunde
zu legen. Erinnern Sie sich doch, daB
dieser Kurs seinerzeit fiir den soge-
nannnten  Allilerten Militarschilling fest-
gelegt wurde, der im Umlauf den gleichen
Wert wie die Reichsmarkmoten hatte. Seither
ist die Schillingwéhrung von der Reichs-
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markwahrung losgelost worden, mnd wir
hiéren vonr verschiedenen Seiten, dafl dadurch
der Schilling im Werte gestiegen sein soll.
Es ist uns micht bekanmt, ob die Osterrei-
chische Reglerung an die allilerten Stellen
herangetreten ist, wun die dureh die Ver-
haltnisse noitwendig gewordene Revision
dieses seinerzeit vor Schaffung der G&ster-
reichischen Regierung festigesetzten Kurses
zw ersuchen.

Einnahmen- und Ausgabenseite des Bud-
gets sind sorgfiltig - austariert, aber nicht
immer hat man den Eindruck, dafl hinter
den Ziffern auch reale Tatsachen stehen,

Ich mdéchte mich vor allem mit der Ein-
nahmenseite beschiftigen. Hier istdie bedeu-
tendste Steigerung bei der Lohmsteuwer zu
verzeichnen, deren Einnahmen 1947 um bei-
nahe ein Drittel hoher eingesetzt sind als
fir das laufende Budgetjahr 1946, das heifit,
daBl trotz der Senkung dei Steuersitze die
Arbeiter und Angestelltem einen bedeutend
grofleren Beitrag zu dem Staatseinmahmen
71 leisten haben werden als die amderen
Schichten der Bevolkeryng. Wenn wir
dazurechnen, dafl die Tabakstewer ebenfalls
zum gréftem: Teil auf die Arbeiter und Ange-
stellten f4llt und noch andere Verbrauchs-
steuern dazukommen, ist es klar, daB das
schédliche und falsche Steuerprinzip der
Belastung der Minderbemiitelten mit direk-
ten und indirekten Steuerm mach wie vor in
Kraft bleibt, obwohl bei den Beratungen im
Finanzausschufl dieses Prinzip von mallen
Seiten eimer Kritik ausgesetzt war.

Dabei ist es mit der Logik des Finanz-
ministeriums micht besonders gut bestellt.
Auf Seite 31 der Erlduterungen zum Bundes-
finanzgesetz wird uns erkliart, dafl die
Erh6hung der Lohnsteuereinginge um
80 Millionen Schilling gegeniiber dem lau-
fenden Budgetjahr ihre Ursache in der Auf-
wartsentwicklung der Produktion und — wie
der Herr Finanzminister in seinen Erldube-
rungen im Budgetausschuf} erklirte — in der
Zumahime der in den Produktionsprozefl ein-
gegliederten Dienstnehmer hat. Hier wird
also die Steigerung der Produktion als eine
Tatsache angenommen. Die Begiinstigungen
des Steueréinderungsgesetzes vom 25. Juli
des laufenden Jahres sollen sich hier nicht
ausgewirkt haben? Umgekehrt aber bei der
Einkemmenstewer. Hier wird uns gesagt,
dafl die FErhohung, der steuerfreien Ein-
kommensgrenze und der Aufbauzuschlags-
grenze eine Verringerung der Steuerein-
oahmen mit sich bringen muBl, Die Steuer-
einnahmen werden daher bei diesem Kapi-
tel gegeniiber dem laufenden Budgetjahr nm
12 Millionen Schilling erméfiigt. Wenn aber
mehr Arbeiter und Amgestellte beschéitigt

sind, die Produktion also steigti, ist es doch
nicht einzusehen, wieso bei den selbstindig
Erwerbstitigen, die mnicht Angestellte und
Arbeiter sind, die Einmahmen micht steigen,
sondern sinken sollen. Ich glaube, wir -
brauchen micht sehr lange nach einer
Losung dieses Problems zu suchen. Es ist
eben einfacher, die Lohnsteuer einzuneh-
men, die ja vom Lohn abgezogen wird, als
die Einkommenstewerpflichtigen zu zwingen,
richtige Bekenminisse abzulegen. Aber was
kann der Arbeiter und der Angestellte dalfiir,
dafl der Eintreibungsapparat des Staates
scheinbar mnicht imstande ist, alle Steuer-
pflichtigen. zur gleichen Disziplin wie den
Arbeiter und Angestellten zu veranlassen?
Ich habe bereits im Finanz- wnd Budgetaus-
schufl erklirt, dafl es sich hier um ein anti-
soziales Prinzip und gleichzeitig um eine
stillschweigende Anerkenmumg der mangeln-
den Steuerdisziplin bei den Besitzenden
handelt.

Die Frage -der Einkommensteuer ist
namdich nur ein Problem der Erziehung
der Besitzenden zur Steuerdisziplin. Es ist
eine allgemein bekannte und unbestrittene
Tatsache, dafl im Laufe der Jahre der Nazi-
besetzung durch die kriegswirtschaftlichen
MaBnahmen Deutschlands zahlreiche Be-
triebe in Osterreich erweitert wurden und
die industrielle Kapazitit Osterreichs als
Ganzes gestiegen ist. Daran haben sich nicht
wenige Leute bereichert, die durchwegs
nicht alle Mitglieder der NSDAP waren oder
unter das Verbotsgesetz fallem. Aber die
Kriegsgewinne und der Vermdgenszuwachs
wahrend des Naziregimes durch Ausniitzung
der Kriegslage sind bis heute nicht abge-
schopit, ja micht einmal bestewert worden.
Die Erklarung des Herrn Finanzministers
im Budgetawsschufl, daff eine einmalige
Vermagensabgabe deshalb nicht i das Bud-
get eingestellt werden kann, weil ein dies-
beziigliches Gesetz noch gar nicht vorliegt,
und dafl man ohne gemauwe Grundlagen kein
solches IGesetz ausarbeiten kanm, h#lt meine
Fraktion fiir d4uBerst gefdhrlich. Es ist eine
schwere Unterlassung, da bis jetzt moch
kein Gesetzemtwurf diber eine Vermogens-
abgabe eingebracht worden ist. Wir kdnnen
nicht, wie der Herr Finanzminister sagt,
zuwarten, bis die Voraussetzungen fiir eine
solche Vermogensabgabe gegeben sind. Wir
sollten uns an vergangene Beispiele erinmern,
wie Zuwarten und Abwarten die Gelegen-
heit zu Vermogensverschiebungen und Ver-
mdgensvernschleierungen geboten haben. Ich
habe seinerzeit einen Antrag eingebracht,
alle Sperrkonti iiber 20.000S fiir verfallen
zu erkliren. Es ware das noch kein Ver-
mogensabgabegesetz, aber ein sehr wichtiger
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Schritt zur Sicherung unserer Wiahrung, die
jetzt durch die Durchlocherung der Konten-
sperre weiter gefdhrdet wird.

Es fehlt, wie wir glauben, an dem Willen
zur Durchfithrung einer Vermogensabgabe,
denn gie wiirde — und das ist wahrschein-
lich einer der Hauptgriinde — Kreise treffen,
die heute vom grofiem Einfluf auf unsere
Wirtschaft sind. Aber wir werden nicht
miide werden, diese Forderungen zu stellen,
Die ¢sterreichischen Arbeiter halten es
nicht fiir tragbar, daf§ auf die Dauer
vorrehmiich sie — sei es als Lohn-
steuerzahler, Raucher und Verbraucher
von Salz, Zucker, Wein und Bier oder
als Bemditzer von Eisembahmen und Omni-
bussenn — es sind, die Steuern zahlen,
wahrend die GroBSverdiener oft sogar gerin-
ger belastet werden als im vorigen Jahr.
Ein starres Festhalten an dem Nazisteuer-
system, das eben auf diesem Grumdsatz der
Belastung der Minderbemittelten wund der
Bevorzugung der Nutzniefler der Kriegs-
wirtschaft aufgebauvt war, ist fiir den gelten-
den Grundsatz der Steuereinhebumng bei uns,
ich mochte sagen, charakteristisch.

Der Amsatz fiir die Sithneabgabe fiir ehe-
malige Nationalsozialisten ist unserer Mei-
nung mach — und das habe ich auch im
Budgetausschufl ausgesprochen — #dulerst
niedrig gehalten und erscheint dadurch
bedenklich, weil er gleichméBig auf die Ein-
kommensteuer, Lohnsteuer wnpd Grundsteuer
verbeilt ist. Wir glauben aber, dafl bei dieser
Abgabe die Hauptilast micht auf die Lohn-
steuerzahler, sondern: im starken Mafle auf
die Einkommensteuerzahler und auf die
Grundsteuerzahler gelegt werden mufi. Die
Sithneabgabe muf# dem Prinzip entsprechen,
dafl nicht klein wund groff in derselben
Weise behandelt werden. Meine Fraktion hat
daher im Budgetausschuff den Antrag
gestellt, die Amnsatze fiir die Siihneabgabe
tiir ehemalige Nationalsozialisten von 30 auf
50 Millionen Schilling zu erhdhen, und zwar
in der Weise, da8 men die Einnahmen aus
dem Zuschlag zur veranlagten Einkommen-
stewer und zur Grundsteuer um etwa
10 Millionen Sechilling erhtht. Wir gehen
dabei von dem Grundsatz auws, dafl bei der
vorliegenden gleichméfigen Belastung der
Lohnstener und anderer Gruppen von direkt
Besteuertenr zweifellos eine starke Heran-
ziehung der wirtschaftlich Schwicheren, der
kleinen Nazi, eintreten wiirde, was dem
Grundsatz widerspricht, der dem Gedanken
der Sithneabgabe zugrunde Iliegt, nidmlich
in erster Linde die grofien Nazi zu treffen.

Der Finanzausgleich fiirr den Bund einer-
seits und die Lander und Gemeinden ander-
seits ist, wie er derzeit besteht, fiir die Ent-

wicklung unserer Linder und Gemeinden
untraghar. Hier handelt es sich nicht um
Erklarungen, ob der Bund in der Lage ist,
zu zahlen oder mficht, wann und wieviel er
geben will oder micht. Hier handelt es sich
darum, ein nationalsozialistisches Unrechd,
eine Vergewaltigumg der Selbstverwaltung
zu beseitigen.

In der Nazizeit wurde eine Reile von
Steuern, deren Ergebnis seinerzeit zwischen
dem Bund und den Gemeinden geteilt war,
in die Staatsfinanzen des Dritten, Reiches
aufgenommen und dafiir den Betroffenen
eine bestimmte Summe pro Jahr als Abldse
gezahlt. Bine Reihe dieser Stewernm, wie zum
Beispiel die Einkommen- oder Korperschafts-
steuer, die seinerzeit zwischen Bund und
Landern geteilt war, bringt aber heute weit
mehr als im Jahre 1937 ein. Trotzdem hat
man bei den Binanzzuweisungen das
Anwachsen der FErtrige des Bundes bei
dieser Steuer nicht berticksichtigt. Wenn wir
heute schon micht zu dem gerechten Prinzip
der gemeinsamen Abgaben zuriickkehren
kénnen, so kann bei den Zuweisungen doch
eine entsprechende Erhohung durchgefithrt
werden. Die vom Budgetausschufi beantrag-
ten Erhbhungen wmind wunserer Auffassung
niach angesichts der Aufgabe, die die Linder
und Gemeinden haben, durchwegs wunzu-
reichend.

Das seit Monabenr versprochene Gesetz
iiber einen meuwen Finmanzausgleich miiite
von der Regierung -ehestens eingebracht
werden, um unseren Lindern umd Gemein-
den die Moglichkeit zu geben, ihren Awf-
gaben gerecht zu werden. Wenn schon der
Bund =seine Wiederaufbawarbeiten mnicht
begonnen hat, so moge er doch durch unge-
niigende Finanzzuweisungen nichi auch die
Lander und Gemeinden daran hindern, ihrer
Pflicht zum Wiederaufbau gerecht zu
werden. Die Ankiindigung eines neuen
Finanzausgleiches fiir den Sommer des
néchsten Jahres, die der Herr Finanzmind-
ster gemacht hat, ist unzureichend.

Im Budgetausschuff habe ich den Antrag
gestellt, das Kapitel 4, Pauschalvorsonge fiir
die Staatsschuld, zu streichen, da der Oster-
reichische Staat gegenwirtiz keine Vier-
pflichtung zur Zahlung von Auslandsschul-
den hat. Ich bin auch der Meinung, dafl diese
Frage so lange nicht gestellt werden kann,
solange nicht klare und bestimmte Zu-
sicherungen iiber die Riickgabe des Oster-
reich geraubten Gold- umnd Devisembestan-
des der Osterreichischen Nationalbank im
Ausland gemacht worden sind und nicht
Klarheit iiber die Forderungen Osterreichs
an Deutschland herrscht. Die auf Seite 11
der Erlduterungen amgestellteny Vergleiche
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zwischen Schuldendienst des Voranschlages
vor: 1938 und heute kénnen zur Begriindung
des Budgetansaizes micht herangezogen
werden. Ich glaube daher, daff keinerlei
Anlafl vorliegt, eine so grofie Summe fiir
den Staatsschuldendienst bereitzustellen,
noch dazu, wo wir fiir andere viel wiehti-
gere und dringendere Bediirinisse Geld-
mittel notig haben,

Ein besonderes Kapitel ist in der mms vor-
gelegten Aufstellung die Bumdesschuld an
die Osterreichische Nationalbamk. Die Natio-
nalbank, deren Verstaatlichung wir kommu-
nistischen Abgeordneten wiederholt vorge-
schiagen, die von diesem Hause aber stebs
abgelehnt worden ist, operiert heute mit
osterreichischen Staatsgelderm. [Es liegt
keinerlei Anhaltspunkt -dafiic wvor, daf
auch nur ein geringer Teil Privatkapital

-dabei ist. Dennoch will man dieses
Staatseigentum mnicht verstaatlichen. Der
einzige Grund, 'den man daflir sehen

kann, ist, dafl einfluffireiche Kapitalisten-
kreise offenbar beabsichtigen, spiter ein-
mal wieder ihre Hand auf die National-
bank zu legen wund sie statt als Werk-
zeug des Staates, als -Notenbank des
Staates, als ein Druckmittel gegen den Staat
verwenden zu wollen, Daher koomen wir
uns auch keineswegs damit abfinden, und
deshalb bleibt die Forderung nach Verstaat-
lichung der Nationalbank eine dringliche
Forderung zur Sicherung unserer Wihrung,
and vor allem auch gzur konsequenten
Durchfithrung der bereits beschlossemen
Verstaatlichungsaktion in Osterreich.

Zum Kapitel Pensionen haben wir im
Budgetausschuf den Erlduterungen des
Herrn Finanzministers entnehmen kdnnen,
dafl die Kiirzung des Aufwandes fiir Pen-
siomen; zumindest in der Hauptsache auf die
Angleichung der Sitze der deutschen Mili-
tirpensionen an die Osterreichischen Zivil-
pensionen zuriickzufithren dst. Ich halte es
jedoch fiir motwendig, hier wieder an den
Beschlu zu erinnern, der im vorigen Jahr
auf Initiative der Kommunisten angenommen
wurde, n#mlich die Festlegung Jdes Grund-
satzes, daf es keine Teilung in Alt- und
Neupensiounisten geben diirfe, wobei die
erworbenen Pensionsanspriiche der Staats-
angestellien gewahrt und gesichert bleiben
miissen,

Abschliefiend méchte ich, auf eine wieder-
holt gestellte Forderung unsererseits zuriick-
kommend, abermals darauf verweisen, daf
es an der Zeit wire, die Vorbereitungen fiir
die Riickkehr zu einer reformierten Gsterrei-
chischen Steuergesetzgebung zu treffen. Die
nazistische Steuerpraxis ist micht mur iiber-
lebt, sondern ihrem ganzen Charakter nach
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volksfeindlich, so dafl sie micht mehr linger
beibehalten werden kanm.

*

Prisident Dr. Gorbach ﬁbemimmt den
Vorsitz.

Abg. Stika: Hohes Haus! Der Herr Finanz-

minisber hat uns -ein ausgeglichenes Budget
vorgelegt. Das ist sicherlich ein Beweis einer
soliden und ernsten sterreichischen 'Geba-
rung. Es ist aber auch ein Zeichen seines
langsamen, aber sicheren Wiederanstieges
unserer Wirtschaft. Freilich ist dies mur der
erste Schritt, denn eine wirklich ausge.
glichene Finanzgebarung miite sich micht
our auf die Bundesausgaben und -einmah-
men, sondern auch auf die Gebarung der
Linder und Gemeinden werstreeken, Leider
fehlt den Landern und Gemeinden noch der
feste finanzielle Boden unter den Fiilen.
* Grundbedingung eines allgemeinen finan-
ziellen Wiederaufbaues ist daher ein ge-
ondnetes Verhialtnis zwischen Bund, Lin-
dern und Gemeinden. An Stelle der
Dotationen, die wir ablehmen, mufl wie-
der die Steuerhoheit fiir alle auto-
nomen  Landes- und Gemeindeverwal-
tungen Geltung  erlangen. Uber die
Steuerhoheit verfiigt derzeit mur der Bund.
Die besonders schwierige Lage der Linder
wird dadurch gekenmzeichnet, daBl sie
schwere Defizite in ihren Voramschligen auf-
zuweisen haben, so beispielsweise Wien
70 Millionen nmd das Lamrd Niederdsterreich
33 Millionen Schilling. Alle Linder mit Aus-
niahme der Gemeinde Wien sind ausschlief3-
lich auf die Dotationen des Herrn Finanz-
ministers angewiesen.

Noch ernster ist die Lage in den Gemein-
den. Der Krieg mund die Nachkriegsfol-
gen habemn den Gemeinden schwere Wun-
den geschiagen. Erhdhte Personalkosten und
Sachauslagen, daneben die Forderumg des
Finamzministeriums zur Leistung von Lasten-
ausgleichs- und Wiederaufbaubeitragen biir-
den auflerdem moch grofle Schuldenlasten
den Gemeinden auf. Die Not der 'Gemeinden
stellt die Verwallumg vor ungeheure
Schwierigkeiten.

Es ist kein Wunder, wenn sich die Lan-
der und Gemeinden in ijhrer gemeinsamen
Not auf eimer gemeinsamen Tagung in Salz-
bung getroffen und mach eimem Ausweg
gesucht haben. Sie haben festgestellt, daB die
jeweiligen Leistungen einer autonomen Ver-
waltung als ein Gradmesser der kulturellen
und politischen Reife zu werten geien und
dafl die Lénder und Gemeinden als eigent-
liche Tréger des Wiederaufbaues vom Bund
eine Neuregelung der finanziellen Verhait-
misse forderny miissen.




D ————

39. Sitzung NR V. GP - Stenographisches Protokoll (gescanntes Original)

39.Sitzung desNationalrates der Republik Osterreich.— V.G.P.—11.Dezember 1946.

1147

Ein Finanzausgleich zwischen Bund, Lan-
dern und Gemeinden ist — icdh glaube, auf
dem Standpunkt stehen heute alle drei Par-
teien ddieses Hauses — weine staatspolitische
Notwendigkeit. Der Zeit des Fortwurstelns
muf} ein Ende gesetzt werden. 'Wenn die
drei Parteien heute in einem gemeinsanien
Antrag zum Kapitel 5 eine ErhShung der
Finanzzoweisungen um 25 Millionen Schilling
an die Lénder und an die Gemeinde Wien
sowie an die Gemeinden und Gemeindever-
bande beantragt haben, so erblicken wir in
der Erfiillung dieses Antrages nur eine Not-
1osung. Die Sozialistische Partei ist daher
flir eine rasche durchgreifende Regelung
dieser Frage, fiir eine gerechte Aufteilung
der Steuwerquellen zwischen Bund und den
iibrigen autonomen Verwaltungen. Der
Herr Finanzminister und die maBgebenden
Herren des Fimanzministeriums erblicken
auch in den Ricklagen der Gemeinden eine
gewisse Sicherheit der Verwaltung fiir die
nichsten Monate. Ieh teile diesen Standpunkt
nicht und mbchte dazu folgendes sagen: In
den Riwcklagen der Gemeinden sind ganz
gewaltige Betrige in Reichsschatzscheinen
gebunden. Ubrigens ist dies eine Frage fiir
sich und wstellf uns vor eim sehr ernstes
Problem. Linder und ‘Gemeinden, Ver-
sicherungsanstalten, Banken und Sparkassen
sind durch die deutsche Kriegsfinanzierung
ruiniert worden. Sechs Milliarden Reichs-
schatzscheine und 105 Millionen sonstiger
Forderungen an das Deutsche Reich bezeu-
gen zahlenmafig die ungeheure Auspliin-
derung Osberreichs. Der Schatz ist weg —
wertlose Scheine sind uns geblieben. Dig Kre-
ditinstitute und Banken sind aus diesen Griin-
den micht in der Lage, Bilanzen zu legen.
Nach den Bilanzrichtlinien des Finanz-
ministeriums sollen die deutschen Awsland-
forderungen der dsterreichischen - Kredit-
institute nur mit 25 Prozent eingesetzt
werden. Eine solche Emntwertung bedeutet
aber, daff alle erstellten Bilanzen passiv
wiren. Aber dadurch, daffi keine Bilanzen
erstellt wurden, verliert wieder die Bundes-
regierung jeden Einblick in die Gebarumg
der Kreditinstitute, Die Regelung dieses
sehr ernsten Problems ist dringend motig.
Ferner muf die Bundesregierung bei gege-
bener Zeit darauf bestehen, dafl Dentsehland,
das denr finanziellen Zusammenbruch Oster-
reichs herbeigefithrt hat, die Forderungen
der dsterreichischen Kreditinstitute einlésen
mufB. Das iist eine ganz gerechte Forderung.
Auf keinen Fall darf aber die Banken-
sanderung auf Kosten des werktitigen Vol-
kes in Osterreich erfolgen. (Zustimmung bei
den Sozialisten.) Der Zinsausfall fir die
sechs Milliarden Reichspapiere bedeutet, dafl

‘ist, die Einlagen,

es den Kreditinstituten derzeit unmdéglich
die eine Hohe von
77 Milliarden erreicht hvaben, verzinsen zu
konnen. Die weitere Folge davon ist nun,
daff das Zinsenstreichungsgesetz auch Hir
das Jahr 1946 Anwendung finden mufl. Das

bedeutet ohne Zweifel eime Schiadigung der

Einleger mnd Sparer zugunsten der Banken,
die durch die deutschen "Auspliinderer blut-
leer gemacht wurden. Auch hiier gibt es
Ungleichheiten, die verzeichnet werden
miissen. In allen privaten Geschéften werden
Zinsen gefordert mmd gezahlt. Amch bei
Pfandbriefen und Obligationen gibt es einen
Zinsenverdienst. Wer so klug war oder sich
so gut beraten lieB, seine Einlage in Pfand-
briefe oder Obligationen mumzuwandeln,
bekommt heute nicht mur Zinsen, sondern er
hat auch das Vergniigen, die Piandbriefe
jederzeit wieder in Geld umwandeln zu
konunen. Das Sparkapital hat heute eine
sehr harte Belastung 2zu ertragen. Der
Sparer bekommt keine Zinsen und seine
Guthaben sind gesperrt. Wir zéhlen 48 Mil-
liarden an gesperrten Guthaben. Die Dinge
auf diesem Gebiete sind sehr wverworren.
Wir haben die sogenannten Altguthaben aus
dem April 1945, die Neuguthaben vom Juli
1945 und die wsogenannten Konwversionsgut-

haben vom Dezember 1945. Unter den
Altguthaben finden wir die wirklichen
Sparer: Kleingewerbetreibende, Handwer-

ker, Dienstmidel, Arbeiter und Angestellte.
Bei den sogenannten Neuguthaben sammeln
sich die Braven, Glaubigen, die im Juli
vorigen Jahres ihr Geld in die Spar-
institute getragen haben. In den Konwer-
sionsguthaben sind alle jene S#aumigen ver-
treten, die kein Vertramen hatten und erst

‘durch die Umwandlung der Reichsmark in

Schilling gendtigt wurden, zum Schalter zu
kommen und dort ihre Reichsmark abzu-
liefern. Von allen Guthaben sind 40 Prozent
verfiighar, jedoch unter gamz verschiedenen
Bedingungen, wihrend 60 Prozent absolut
gesperrt sind und von diesen gesperr-
ten Guthaben nur unter grofitem Schwierig-
keiten Abhebungen gemacht werden konnen.
Dies alles erfordert ungeheure Mithe und

kompliziert die Arbeit bei den Spar-
instituten aufBerordentlich. BEs wire deshalb
eine  Vereinfachung absolut wnotwendig
und — meiner Meinung nach — dringend

am Platz. Dartiber hinaus ist es erforder-
tich, daBf die gesamte Frage der Sperrgut-
haben, einer baldigen Losung, und zwar nach
sozialen Gesichtspunkten, zugefithrt wird.

Dies waren nur einige der Schwierig-
keiten, die ich zum finanziellen Wiederaud-
bau unserer Republik angefithrt habe. Den
Schluf3 aller Wiederautbarmaivahmen soll
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dann unsere Wahrungsreform krénen. Hiezu
ware auch einiges zu sagen:

Es gibt heute viele, Berufene und Unbe-
rufene, die an Wahrungsfragen arbeiten und
Politik machen. Es vergeht kein Tag, an dem
micht iiber Vermdégensabgabe, Wahrungs-
reform und alle diese Dinge gesprochen
wird, die nur Unruhe in die Bevilkerung
und in die Wirtschaft bringen. Meistens
sind  die  Austithrungen auBerordentlich
oberflichlich und von keinem Ernst getra-
gen. Es gibt auch Minister, die damit
ressortméfliig ©ar nichts zu tun haben und
sich dennoch auf diesem Gebiete betitigen.
Ist der Herr Finanzminister in Auflerungen
iiber Fragen, die die Wahrungsreform und
die Vermogensabgabe beinhalten, #ufierst
vorsichtie und zuriickhalterd, so ist der Herr
Minister Krauland auf der anderen Seite
einer jener, die nur Panik in die Bevolkerung
tragen. Es gibt Leute und Politiker hei uns,
die aus bloBem Geltungstrieb von Vermogens-
abgabe und Wihrungssanierung reden und
Vorsehlige dazu machen, dabei aber gar nicht
wissen, dal wir von diesem Ziel noch sehr
weit entfernt sind. Es gibt da moch viele
Fragen, die vorher geldst werden miissen.
Vor allem die Frage der Loéhne und Preise.

Um die Preisfrage zu meistern, bedarf es
einer sehr streng gelenkten Preispolitik.
Eine der widhtigsten Bedingungem ist die
geniigende Bereitstellung von Bedarfsgiitern
sowie die Steigerung der Produktion vnd des
Exports. Wir werden uns auf viele Jahre
hinaus {urchtbar einschrinken wund wir
werden furchtbar sparen missen. Nur wenn
alle diese Vorbedingungen gegeben sein
werden, erst dann kann man auch das letzte
Opfer fiir die Verankerung unserer Wih-
rung vom Volk fordern. Das Herumreden
heute bedeutet nur Flucht in die Sachwerte.
Wir erleben dies im Hamdel, in der Land-
wirtschaft und im Gewerbe. Wenn wir heute
bei der Steigerung der Produktion: Schwierig-
keiten' haben, dann ist dies zum Teil auch
darauf zuriickzufithren, dafl jeder Handler
und Produzent wsich mnach solchen Reden
sagen mufB, an Stelle des Schillings ist mir die
Ware lieber.

Die Sozialistische Partei Osterreichs wird
im Bewufltsein ihrer Verantwortung an dem
finanziellen ‘Wiederaufbau und dem Zustan-
dekommen einer stabilen Wéhrung mitwir-
ken. Wir lehnen jede Inflation ab, weil wir
wissen, dafl nur jene die Inflation ‘bezahlen
miissen, die iiber keine Sachwerte verfiigen.
Umgekehrt bewirkt eine ausgesprochene
Deflationspolitik eine Stérung der Inland-
produktion und wiirde umsere Exportmog-
lichkeiten gewaltig lahmen.

Die Sozialistische Partei, die alle diese
Fragen sehr ernst nimmt, verbiirgt dem
Osterreichischen Volk, dafl die Lasten aller
kommenden staatsfinanziellen Mafinahmen
selbstverstdndlich nach sozialen 'Grundsaitzen
verteilt werden. (Beifall bei der Sozialisti-
schen Partei Osterreichs.)

Abg. Dr. Maleta: Vielleicht ziemt es sich,
einmal nieht andere zu kritisieren, sondern
an uns selbst, die wir Verantwortung tragen
an der Gestaltung einer echten, lebensvollen
Demokratie, Kritik zu iiben.

In der Schweiz erschien wunlingst ein
Buch mit dem Tltel ,Hitler in uns®. Dieser
»Hitler in uns“ ist keineswegs ein Bekennt-
mnis zu den Dogmen und Theorien des matio-
ratsnzialistischen Regimes. Nein, all das wird
entschieden bekdmpft und abgelehnt. Aber
der ,Hitler in uns“ ist. jener verruchte Geist
der Unduldsamkeit, der Gesinnungsschniiffe-
lei, der Allmacht des Parteimitgliedsbuches,
obrigkeitlicher Anmafiung einerseits, willen-
losen Gehonzams anderseits und der Her-
zemshirte, die Hitler unserer Generation als
trauriges Erbe hinterlief.

Hiiten wir uns also davor, daff wir unserem
Volk und besonders umserer Jugend ein
fialsches Bild unserer demokratischen Ein-
richtungen vermittelr. Denn wenn man stén-
dig von Demokratie spricht, so ist das moch
lange nicht Demoknatie, sondern Demokratie
heift Geltung der Menschenrechte, die in
der Verfassung als Grundrechte und durch
die Trennung von Gesetngebung und Exeku-
tive verankert sind. Sie beruht auf dem Geist
der Humanitat und dem '‘Gedanken der Mit-
bestimmung des Volkes an der Gestaltung
seines Schicksals.

Dieser ,Hitler in uns“ #ufert sich bereits
hei jemem Wachmann, der aunf der Strafie
gleich einem preuflischen Spiefl den mit
Armegiimdermiene vor ihm stehenden Unter-
tan. ,,beamtshandelt”. Dieser , Hitler in uns®
findet sich in dem Amtern und Biiros, vor
denen die Gesuchsteller Schlange stehen
und dann einen reichen Ernbesegen an
Stempeln wund Bescheinigungen mit viel
Unfreundlichkeit einheimsen. Einstmals war
der Amtsschimmel wegen seiner Langsam-
keit belachelt, in den letzten Jahren aber
hat er manchen bosartigen Zug autoritirer
Uberheblichkeit angenommen und leider
auch mach dem Umbruch beibehalten. Vor
allem friflt er in umersittlicher Gier Frage-
bogen, in denen die letzten Herzensfalten
aufzuhellen sind. Bose Zungen behaupten
sogar, daB Zugehorigkeit zu erlaubten Par-
teien hieramts zu melden ist. Anscheinend
verwandeln sich in Amtsstuben wnd Partei-
kanzleien, diese Fragebogen in das fiir einen
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Schimmel wun einmal notwendige Heun.
Dieser ,Hitler in uns” findet seine Krénung
in der Leichtigkeit, mit der grundlegende
Bestimmungen unserer Verfassung iibergan-
gen werden. Manchmal wissen die Minister
davon, meistens wissen sie es nicht, aber
immer handelt es sich dabei darum, dafl von
einem Schreibtisech aus autoritir und selbst-
bewuflt regiert wird, als ob wir uns noch
mitten in einem diktatorischen Regime
befinden. Die autonomen Rechte unserer
Liander sind in der Verfassung von 1929 ver-
ankert., Wie kommt es also, dafi zentrale
Verwaltungsstellen untergeordneten: Organen
in den Lindern verbieten, den Landeshaupt-
leuten die diesen zustehenden Berichte vor-
zulegen? Wie kommt es, daBl aus der Ver-
waltung der Lander durch Ministerialver-
ordoungen Rechte herausgebrochen und
Amtsstellen. mit Behdrdencharakter mneu
geschaffen werden? Vielleicht ist manches
in unserer Verfassung nicht mehr zeitgemif.
Daunn ist es zu dndern, aber durch das Par-
lament, nach den Vorschriften der Ver-
fassung und nicht durch Ukas vom griinen
Tisch. {(Beifall bei der Osterreichischen
Volkspartei.)

Die Autonomie der Lander beruht auf
einem kerngesunden Grundsatz, denn eine
Demokratie ist gesiinder, je unmittelbarer
sie ist; je stiarker sie aber zentral verwaltet
wird, um so mehr kommt sie in Gefahr
autoritdrer Mafnahmen und bilirokratischer
Uberheblichkeit.

{n den Landern wurde mit Bestiirzung der
Diemstpostenplan fiir «das Jahr 1947 zur
Kenntnis genommen. Ich frewe mich, fest-
stellen zu konmnen, dafl durch die Vorsprachen
unserer Beamtenvertreter beim Herrn Bun-
deskanzler und durch verschiedene Awus-
sprachen mit fithrenden Herren des Finaunz-
ministeriums insoweit Aufklirung gegeben
wurde, 'dafl unsere Beflirchtungen nicht am
Platz sind. Wir werden aber darauf achten
miissen, daf nicht ein iiberdimensionierter
Verwaltungsapparat auf der einen Seite
entsteht, wihrend die Linder und Bezirke
aus Personalmangel ihre Aufgaben nicht
erfiillen kdonen.

Viel bedenklicher als Verstofie 1geeg‘e—n die
Verfassung sind jedoch die Siinden wider
den ‘Geist der Demokratie.

Beim Arbeitsamt in Gmunden ist ein seit
Kindheit blinder Angestellter, dessen Frau
sich demn#chst einer schweren Operation
unterziehen mufl, Wihrend des Krieges hat
dieser Mapn an einem Schreibmaschinen-
kurs fir Blinde teilgenommen und wurde
bei dieser Gelegenheit aufgefordert, der
NSDAP als Mitglied beizutreten. Der Mann

war gesinnungsmafig wirklich nie ein Nazi,
aber er hatte Angst. So begann der
erschiitternde Kampf, den dieser Blinde jetzt
um seine Existenz fihren mufl. In seiner
schlichten Einfalt war er so unklug, die

‘Hilfe seines Dienstvorgesetzten zu erbitten

und dabei nicht zu bedenkem, dafl dieser
nicht der gleichen Partei wie der Minister
angehort. BEs niitzte nichts, daB ein OVP-
Betriebsrat gemeinsam mit dem wsozialisti-
schen Leiter des Amtes vorstellig gewonden
ist. Die Paragraphen triumphieren, Ich aber
frage Sie: Wird hier micht hochstes Recht zu
hochstemn Unrecht? Und gibt es nicht einen
weit heiligeren Begniff als den des Rechtes,
namlich Gonade wund Barmherzigkeit? Wir
haben den Nazismus wegen seiner gna-
denlosen Unbarmherzigkeit bekimpft und
dadurch das sittliche Gewissenr der Welt fiir
uns gewonnen. Hiiten wir uns, die demokra-
tischen Gedanken der Humanitidt und Tole-
ranz durch gnadenlose Hirte zu beflecken.
Im Alten Testiment waren die Phanisider
dafiir bekannt, daf3 ihre Religiositat erstarrt
war in toten Paragraphen und sie den Inhalt
jeder Religion, die schlichte Herzenseinfach-
heit und Liebe, in Formelkram erstickten.
Hiiten wir umns, dafl man dies einmal auch
von den Demokraten unserer Tage sagen
kénnbe, wenn politische Unduldsamkeit nicht
einmal vor dem unsagharen Leid des Blind-
seins sehweigen kanm,

Dieses Beispiel wurde nicht gewihit, weil
es gich in diesem Fall zufillig um ein sozia-
kistisch geleitetes Ministerium handelt. Ich
wiirde den Mut habemn, einen solchen Fall in
meiner Partei genau so anzuprangern, wie
ich mir die Freiheit nehme, diese Siinde
wider den Geist der Demokratie bei einer
anderen Partei zu Kkritisieren. Und selbst
dann, wenn es sich um ein hohes allilertes
Element handeln sollte, konnte man die
Stimme des Rechtes und der Mensehlichkeit
nicht verbieten.

Jedoch tiber den Parteienstreit hinaus soll
uns der Gedanke an das gemeinsame Vater-

|land vereinen. Wir wissen, da8 zwei politische

Krifte in diesem Land wirksam sind: der
konservative ‘Gedanke und die sozialistische
Idee. Thre Zusammemarbeit ist eine Schick-
salsforderung an unsere Nation. Die Koali-
tion von heute kann aber nur von Dauer sein,
wenn sie ven einem newen Geist erfillt wird.
In der Volkspartei zeigt sich immer mehr ein
modernes, wsozial fortschrittliches Christen-
tum, das Verstandmis fiir die Zeiterforder-
nisse hat. Anderseits kann sich. die Sozialisti-
sche DPartei ein Beispiel nehmen an dem
neuen Sozialismus, der von einem ehrlichen
Ringen mach neuen geistigen Grundlagen
erfallt ist. Auf diese Weise konnten sich
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beide Krifte im Geiste einer echt demokrati-
schen Gesinnmung gegenseitiger Toleranz und
Achtung finden. So wie diese Verstindigung
im Inmeren dieVoraussetzung fiir Osterreichs
Anfstieg ist, so ist aueh die Verstindigung

"in der AuBenpolitik ein Ziel der Menschheit

und fir diesen Staat eine Notwendigkeit.

Wir kennen nicht die letzten Ursachen und
Hintergriinde fiir die in diesen Tagen er-
folgte Verstindigung der Grofien Vier. Wir
wissen mur, dafl jede Verstindigung Kom-
promiffi bedeutet und wir in diesem Falle
nichts iibersehen diirfen. In Osterreich ist
der weltweite Geist kosmopolitischen
Denkens nicht verschiittet. Er gibt uns den
Schliissel fiir die Erfillung der Aufgabe,
nach allen Seiten hin die Tore aufzumachen,
auch nach dem Osten. Immer werden Men-
schen dieses Landes mnach dem Westen
blicken, nicht etwa aus kapitalistischer Ge-
winnsucht, sondern weil sie infolge gemein-
samer Vergangenheit sich mit ihm verbun-
den fiithlem. Immer werden Menschen: dieses
Landes das Aufbauwerk der Sowjetunion mit
Aufmerksamkeit verfolgen. Aber immer und
iiberall miissen alle gemeinsam als Biirger
dieses Landes denken und nach seinen Raum-
gesetzen handeln,

Mag Osterreich heute auch arm und klein
sein, es bleibt trotz des Bettlergewandes nach
wie vor ein Konig, denn ein Jahrtausend der
Geschichte hat éhm fiir seine Leistung an
Kulturgittern und Menschlichkeit den Kro-
nungsreif verliehen. Die Welt wiirde es nicht
verstehen, wenn wir vor ihr mit tiefer
Rilckenbeugung stehen, denn sie weifl, dafl
die Osterreicher zwar Hufierer Machtmittel
entblofit, aber als Menschen gleichbe-
rechtigt zu werten sind. Haben wir keine
Amgst, die Welt wird immer Achtung haben
vor dem, der Selbstachtung besitzt, und kein
alliiertes Element wird uns deshalb tadeln.

Meine Damen und Herrem! Man braucht
micht viel und héufig zu sprechen, und oftmals
mufl man warten kdnnen. -Aber manchmal tut
Selbstbestimmung mnot, denn nur durch den
Kampf gegen den ,Hitler in uns“ werden
wir die Hitlerideologie besiegen. (Beifall bei
der Osterreichischen Volkspartei.)

Abg. Mittendorfer: Hohes Haus! Im Kapi-
tel 27, Titel 2, Salzmonopol, sind die Betriebs-
einnahmen mit 23,769.300 S und die Aus-
gaben mit 21,741.000 S veranschlagt, der
kassamifliige Monopolertrag betrigt somit
2,028.300 S, Bringt man von dem fiir auBler-
ordentliche Ausgaben und Inwvestitionen vor-
gesehenen Betrag den Alleinertrag in Abzug,
ergibt sich ein kassam#fiiger Abgang von
551.700 S. Es darf allerdings nicht {ibersehen

werden, dafl dem Staate aus dem Salzmonopol
zirka 6,000.000 S an Stewern: zuflieflen.

Die dsterreichischen Salinen haben zwar
durch die Kriegshandlungen mit Ausnahme
von ganz geringfligicen Schaden in Hall in
Tirol micht gelitten, doch ist durch Unter-
lassung von notwendigen Reparaturarbeiten
und Instandbaltungen wiahrend der Kmiegs-
jahre eine Verschlechterung der Produktions-
anlagen eingetreten. Vor allem machte sich
der Arbeitermangel in den Salzbergen unge-
heuer stark bemerkbar; die dori notwendigen
Aufschliefungsarbeitens muiten unterbleiben.
Aber auch in den Sudhiitten wurde nur
produziert und nur wenig oder fast gar nicht
repariert und instand gesetzt. Es ist not-
wendig, dafl in den nichsten Jahren alle diese
‘Reparaturarbedten: und  AufschlieBungsar-
beiten in den Salzbergen machgeholt werden.
Dazu kam noch, dafl man oft ganz wertvolle
Materialien und Ersatzteile aus den Salz-
bergen aber auch aus den Sudhiitten entnahm
unkt der Kriegswirtschaft zufithrte, Material,
das heute dringendst benttigi wiirde, aber
leider nicht mehr vorhanden ist.

Beim Zusammenbruch des Hiilerreiches
stand nun die Generaldirektion der Salinen
vor ungeheueren Schwierigkeiten. Die An-
iagen der einzelnen Betriebe waren derart
verbraucht, daf8 im Mai 1945 die unabweis-
liche Notwendigkeit bestand, sich sofort mit
allen: Kriften mit der Wiederingangsetzung
7z befassen. Wenn dies in verh#ltnismaBig
kurzer Zeit gelang, so war dies mur mdglich
dank der hingebungsvollen FEinsatzbereit-
schaft der Techniker, Werkmeister, Fach-
arbeiter und Hilfsarbeiter, also der gesamten
Belegschaft der Betriebe. Sie alle haben
trotz der «dort besonders schwierigen Er-
nahrungsverhilinisse Tag mmd Nacht gear-
beitet und wohl als erste wertvollste Aufbau-
arbeit in Osterreich geleistet. Zwei Monate
nach dem Zusammenbruch war es bereits
moglich, die Erzeugung auf 40 Prozent der
Friedenserzeugung zu bringen, nach weiteren
drei Monaten stieg sie schon auf 70 Prozent
an. Zur Zeit ktnnte die Produktion bej dem
notwendigen Kohlenzuschub und Zuweisung
oftmals fehlender Ersatzteile und Materialien
leicht 85 Prozent erreichen.

Tiotz der Zonengrenze gelang es der Ge-
neraldirektion, die Verbindung mit allen
Zonem Osterreichs aufzunehmen, so dafi die
Salzversorgung im ganzen Bundesgebiet mit
Ende 1945 bereits gesichert war. Schon im
Jahre 1945 war es moglich, die ersten Kom-
pensationsgeschafte mit Salz zu machen.

Gestern hat der Herr Abgeordnete H on~
ner im Hause die Salzvorrite der Salinen-
werke mit zwei Millionen Tonnen beziffert.
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Demgegeniiber sei [festgestellt, daffi die
Usterreichischen Salinen seit dem Zusammen-
bruch — also in eineinhalb Jahren — rund

100.000 t Salz erzeugt und abgesetzt haben. |

Zur Erreichung der vom Herrn Abgeordneten
Honner angegebenen Vorratsmenge wire die
Erzeugung von ungefahr 20 Jahren erforder-
lich. Dafi in Salzburg noch wviele Millionen
Tonnen Salz schlummern, die jedoch erst
geférdert werden miissen, ist uns allen be-
kannt. Immerhin sind die Vorrite an ver-
schleififahigem Salz infolge des Waggon-
mangels derart minimal, daff es sich absolut
nicht lohnt, daven zu sprechen,

Salz mufl heute als das weifie Gold be-
zeichnet werden. Zur Zeit liegen die Dinge
so0, «daBl nicht genuy Salz erzeugt werden

kann. Der drei- bis vierfache Bedarf an Salz

wire vorhanden. Der Grund der Minder-
produkbtion liegt einzig und allein in dem
verheerenden Kohlenmangel. Auch da macht
sich die zentrale Kohlenzuteilung, die auf den
Verbrauchsziffernr des Jahres 1937 fuflt,
sehr wunangenehm bemerkbar. Nicht uner-
wiahnt sei, dafl es auch manchmal vorkommd,
daf die laufende Produktion infolge Fehlens
der moiwendigen Transportmoglichkeiten
nicht immer gleich an den Mann gebracht
werden kann. Schwierigkeiten also-auf allen
Linien. Und trotzdem gelang es immer wie-
der, die Produktion vorwirtszutreiben und
auch den Versand des Salzes in alle Teile
Osterreichs und daritber hinaus auch in das
Ausland, vor allem in die Tschechoslowakei,
zu lemken.

Die Osterneichischen Salinen haben durch
die vom deutschen Salzsyndikat verfolgte
Salzpolitik schwerstens gelitten. Dieses hatte
das Bestreben, allen Mirkten das billige
Steinsalz zur Verfiigung zu stellen. Im Zuge
dieser Politik wurde auch den Osterreichi-
schen Salinen zun#chst ein Absatzmarkt nach
dem anderen einfach entzogen. Als notwen-
dige Folgeerscheinung mufite auch die Pro-
duktion gedrosselt werden. So wurde wih-
rend des Krieges die Saline Bad Ischl ge-
sperrt, die Saline Hallstatt fast v6llig demo-
liert. Im Zuge des weiteren Vernichtungs-
planes waren bereits die Verhandiungen
so weit gediehen, daffi die Saline Hall in
Tirol mit Berg und Hiitte aufgelassen, ebenso
die Saline Hallein mit Berg und Hiitte zum
Stillstand: verurteilt wondem wire. Ubrig ge-
blieben wiren nur mehr die Salinenbetriebe
in Ebensee und in Bad Aussee.

Ein leuchtendes Beispiel des Autbauwillens
gab in diesem Zusammenhang die Bevol-
kerung Hallstatts. In Hallstatt befindet sich
bekanmtlich die #lteste Saline Osterreichs.
Aui Grund des Salzvorkommens entwickelte
sich schon in ungeschichtlicher Zeit der erste

Anpsatz der Siedlung Hatllstatt. Der Ort ver-
dankt ebemn diesem Salzvorkommen seinen
Bestand, und die Leute, die sich im Laufe
der Zeit hier angesiedelt haben, waren seit
jeher mit Leib und Seele Berg- und Hiitten-
arbeiter. Durch sechs Jahrhunderte, seit
1311, wurde dort ununterbrochen Salz ge-
sotten. Als wder Nationalsozialismus mit
seimem  volksfremden, freisinnigen, den
Interessen eines fleiffigen Volkes verstind-
mnislos gegendiiberstehenden Biiroknatismus
zur Macht kam, schlug auch der Saline Hall-
statt die Todesstunde. Ohne sich daraus ein
Gewissen zu machen, hat man dadurch
den grofiten Teil der fleiffigen Bevdlkerung
brotlos gemacht, sie gezwungen, von der
liebgewordenen heimatlichen Scholle fort-
zuzichen und die mit viel Mihe und Fleifl
aufgebauten Wohnstdtten zu verlassen.

Gleich nach der Befreiung Osterreichs
im Mai 1945 ging die Bevilkerung von Hall-
statt und Umgebung daran, die Saline
wieder aufzubauen, um dadurch die einzige
Brotquelle wiederzugewinnen. Unziahlige
Robotschichten wurden geleistet, bis das
Sudhiittengebiude bis auf die Inpenein-
richtung wiederhergestellt war. Hitte man
der Generaldirektion der Osterreichischen
Salinen die fitr die Fertigstellung der Innen-
einrichtung erforderlichen Materialien lingst
zugewiesen, so konnte auch dort heute bereits
wieder Salz gesotten werden. Doch scheint
dieser Wiederaufbau bei manchen Behdrden
wnd Amtern nicht das richtige Verstimdnis
zu finden; es scheint, daf sich dort noch recht
einflufireiche Herren befinden, die sich
heute wieder bemiihen, die von den Nazi
verfolgte Salinenpolitik zu rechifertigen.

Demgegeniiber mufl- mit allem Nachdruck
verlangt werden, dal man der Saline Hall-
statt die noch fehlenden Baustoffe in Kiirze
zur Verfiigung stellt, damit die Sudhiitte in
Betrieb genommen und auch dort das so
dringend benttigte Salz erzeugt werden kann.

Nieht unerwdhnt sei, daff bei den Salinen
auch auf dem Gebliete der Personalpolitik so
manches schwere Unrecht an der Belegschaft
begangen wurde. Nicht nur, dafl man die uns
allen fremde Tarifordnung einfithrte und das
System der stindigen Arbeiter beseitigbe,
man hob mit einem Federstirich jahrzehnte-
lang bestandeme Rechte auf, wodurch die

. aktiven Bediensteten, aber auch die Ruhe-

stindler schwerstens geschidigt wurden.
DaBl all diese Ungerechtigkeiten wiedergut-~
gemacht werden miissen, kann wohl mit
Recht verlangt werden.

Abschlieffend mochbe ich nochmals betonen,
dafl die deutschen Salinen durch ihr billiges
Steinsalz auf den Usterreichischen Salzpreis
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immer duBerst unginstig eimgewirkt haben.
Ihre Preispolitik mufite das Gsterreichische
Salinenwesen zum Verdorren bringen, was
ja auch in der Praxis durch die Stillegung
unserer Betriebe, von denenr nach Abschlufl
dieser Aktion michts mehr i{ibrig geblieben
wire, erfolgt ist. Da mach dem Zusammen-
bruch im Jahre 1945 die dsterreichischen
Salinen wieder ‘Staatsmonopol wurden, war
es unerldfllich, die von den Nazi verfolgte
Preispolitik sofort zu #ndern. Fiir den wirt-
schaftlichen Wiederautbau - unserer Salinen
ist bei den gegenwirtigen Gestehungskosten
eine Regulierung der Preise nicht zu um-
gehen, um einerseits die sozialen Bediirfnisse
der Belegschaft zu befriedigen und die Mittel
fiir die Verbesserung und Emeuerung der
Anlagen zur Verfiigung zu stellen, anderer-
seits aber miissen die Ertrignisse fir den
Staat wieder die normale Hohe erreichem. .

Es taucht viellach die Frage auf, ob sich
die Osterreichischen Salinen micht auch mit
der Kaligewinnung befassen, konnten. Die
Beantwortung wdieser Frage ist gerade im
Interesse wunserer Landwirtschaft von aus-
schlaggebender Wichtigkeit. Um diese Frage
beantworten zu kénmen und eine einwand-
freie Kenntinis iiber die wahrscheinlich am
manchen Stellen noch ungestért daliegenden
priméren Lagerstatten der salinaren Ge-
bilde zu erlangen, ist eine Tiefbohrung not-
wendig. Sollten diese Vermutungen zutreffen,
dann wire es miglich, unsere kalibungrigen
landwirtschaftlichen B6den in Hinkunft mit
geniigend Kalidiinger, der bis heute vom
Ausland eingefithrt werden mufite, zu ver-
songen.

Die gsterreichischen Salinen bemfiihen sieh
an Hand eines genauen Wirtschaftsplanes,
weitere Mechanisierungen und Verbesserum-
gen der Produktion durchzufithren, um da-
durch die verbhaltnisméBig hohen Geste-
hungskosten herabzudriicken und auch die
Produktion weiter zu heben. Es ist aber klar,
daf} nicht alles, was seit Jahrzehnten und vor
allem wiahrend der Naziherrschaft unterlassen
wurde, jetzt bei den heutigen duBerst schwie-
rigen Verh#linissen immerhalb kurzer Zeit
wiedergutgemacht werden kann. Jedenfalls
sind die Salinen bestrebt, das mufi mit An-
erkennung festgehalten werden, ihre Auf-
gaben in jeder Richitung zu erfiillen, damit
dem Staat aus dem Salzmonopol so wie vor
1938 die entsprechenden Reinertrigmisse zu-
flieBen kénnen. (Beifall bei den Sozialisten.)

Abg. Gaiswinkler: Hohes Haus! Gestatten
Sie mir, dafl ich Thnen gegen Sechlufl der
Budgetdebatte ein Geschehnis zur Kemmtnis
bringe, das Sie alle, ob rechts- oder links-
stehend, zweifellos gleich interessieren wird.
Es handelt sich um die Rettung der Kunst-

und Kulburgiiter, die im Salzbergwerk zu
Altaussee verlagert waren, Zwischen dem
Toten Gebirge und dem Dachsteinmassiv
steht umser alter Salzbeng, der Sandling.
Er gleicht in seinem Innern einem gewaltigen
Termitenbau, ausgehohlt durch riesige Laug-
werke., Die treuesten Diener des Staates
waren immer seine #Armsten S6hne. Der
Staat allerdings blieb ihmen bis heute den
Dank schuldig. Als die deutschen Armeen aud
dem Gipfel ihres Viormarsches waren, da
wurden die Herren in Berlin reichlich iiber-
miitig und raubten Kulturgiiter in ganz Eu-
ropa zusammen. Sie verlagerten diese grof-
tem Kulturgiiter Europas, die sie in Ttalien,
Frarkreich, Belgien, aut dem Balkan und so
weiter gestohlen hatten, nach Bad Awssee in
das Salzbergwerk. Sie wurden somit zu den
grofien. Kunst- und Kulturréubern — aller
Zeiten. Zwischen dem Loser und dem Dach-
stein, da liegt jener Sandling, aus dem
schon dile alten Rémer das weiifde'Gold gruben.
In seinem gewaltigen Inmeren aber legten
die Nazi im letzten Kriegsviertel dn ver-
lassenen Sinkwerken riesige, in ihrem Aus-
maf niemals dagewesene Bergungsstitben fiir
Rauibgut an. Mehr als tausend Lastknaftwagen
voll der wertvollsten” Kunstgiiter aus aller
Herren Lander wanderten in die Tiefe dieses
uralten Salzberges. Uber 6000 der wertvoll-
sten alten Gemélde von Rembrandt, Ver-
meeren, Brueghel, van Eycks und so weiter
verschwanden in den Hohlen des Sandlings.
Goldbestinde, Silbersammlungen, Teppiche
von Millionenwerten, alte Handschriften,
Biichersammlungen, antike Midbel, Urschrif-
tem, Kunstsammlungen. von Rothschild und
so weiter, das einmalige, itberhaupt micht
mehr zu ersetzende Kunstwerk des Genter
Altars, Bilder aus den Kirchien aller euro-
péischen Linder, Kirchenschidtze aus dem
Kloster Monte Cassino. Das Bild ,,Der Zug
der Blinden“ trat die Reise mach dem
Norden an und Jlandete ebenfalls in den
Stollen des Salzbergwerks. Aus Frankreich,
aus Belgien, Holland, Italien, vom Balkan,
aus Deutschland und aws Osterreich gaben
sich die grofiten Kunst- und Kulturgiiter in
den tiefen Sinkwerken des Salzbengs zu Alt-
Aussee ein geheimnisvolles Stelldichein. Es
mdge hier an dieser Stelle aufgezeigt werden,
dafl die meisten dieser Kunst- und Kultur-
werke komischerweise den ,;Eigentumsver-

‘merk” eines Hermann Goring trugen. ‘Wenn

Hitler zum grofiten Irren aller Zeitem, wenn
Goebbels zum grofiten Liigner des zwanzig-
sten Jahrhunderts und Himmler zum griSten
Massénmérder wurde, so blieb es jenem
weisernen Hermann“  vorbehalten, zum
grofiten Gold- und Kulturguiriuber aller
Zeiten zu werden.
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Hohes Haus! Unser Salzkammergut wurde
zur Zeit des Zusammenbrchs des Nazireiches
der innerste Ring der sogenannten , Festung
Alpen“. Hier zwischen den Bengen des Toten
Gebirges und dem Dachsteinmassiv ver-
bargen sich alle Krosusse des Dritten Reiches.
Hier waren auch die Regierungen des Balkans
zu finden, wie die von Bulgarien und Rumé-
nien; hier befand sich die geflchene Regie-
rung von Kroatien, hier war auch ein Stell-
dichein aller mumgarischen Faschisten. Sie
wohnten in den Villen, die den Juden ge-
stohlen wurden; ihre geraubten :Giifer ver-
lagerten sie aber ins Salzbergwerk. Ungari-
sche mund andere ausldndische Faschisten,
. jetzige DPs, terrorisierten damals die Be-
vilkerung, und sie stellten auch die Siche-
rungsmannschaften gegen die - sterreichi-
schen Freiheitskimpfer. Die Reste der
6. Armee, jener 6, Armee, die in Stalingrad
bereits vernichtet, aber wieder neu aufge-
stellt wurde, standen unter dem Kommando
des Piefkinesen-Generals Fabiunke, Dieser
General Fabiunke stellte aus den Reihen
seiner Armee auch die sogenannten Vernich-
tungskommandos fiur die geplante Vernich-
tung der Kumstsehétze. Die alliierten Armeen
niherten sich immer mehr dem Herzen
Osterreichs, und als die Herrscher des Drit-
ten Reichies selber miicht mehr daran glaubten,
dal sie siegen wiirden, da faBte Eigruber,
der Gauleiter von Oberdonau, den grofiten
verbrecherischen Plan aller Zeiten: er gab
den Befehl, dafi der Salzberg zu Alt Aussee
mit riesigen Sprengkdrpern zu laden und zum
Einsturz zu bringen sei. Er gab den Befehl,
die Kunstgiiter FEuropas zu vernichten und
keinesfalls den Allijerten zu itbergeben, Ein
eigenes Sprengkommando machte sich sofort
an die Arbeit. Geheimnisvoll wurden mittels
Lastautos Kisten herbeigeschleppt, es waren
riesige Kisten, auf deren Deckel stand:
»Achtung! Marmor! Nicht stiirzen!” In dem
Inneren - dieser Kisten aber waren — nicht
vielleicht Kunstgiiter aws Marmor, sondern
riesige Luftminen, jede zu 1000 Pfund.
Acht Luftminen wurden im Salzbergwerk
eingebaut. Der Ortsgruppenleiter von Alt
Aussee selber, Bergmeister Kain, leitete
den Einbau dieser Vernichtungswaffe. Nicht
weniger als acht dieser 1000-Pfund-Minen
wurden eingebaut. Es mbége Sprengsachver-
stindjgen vorbehalten bleiben festzustellen,
was geschehen wire, wenn diese gewaltigen
Sprengkérper im Inneren des Berges zur
Explosion gebracht worden wiren. Ohne
Zweifel aber hitte Europa einen erheb-
lichen Teil seiner Kumstgiiter wund wir
Osterreicher elinen unserer engiebigsten
Salzberge wverloren. Als die Gefahr am
grofften war, waren es die Arbeiter

unseres Salzbenges, die in der Nacht unter
der Leitung von zwei 'Wienern, dem Profes-
sor Michl und dem Ingenieur Eder, die wert-
vollsten Bildtafeln des Genter Altares in
einen tiefer gelegenen Stollen des Bergwerkes
schleppten, damit sie bei der Explosion viel-
leicht doch: erhalten blieben.

Tiefe, dunkle Nacht in den Stollen und
Sinkwerken mnseres Osterreichischen Salz-
berges — wur der matte Schein einer
Karbidlampe -erleuchtete spérlich die ge-
heimnisvolle Arbeit einfacher Menschen,
die unter Einsatz ihres Lebens versuchten,
den Genter Altar fiir Belgien zu retten. Uber
300 Stufen in die Tiefe muBten die schweren
Tafeln geschleppt werden. Niemals, meine
Damen und Herren, wurde dem grofien
Flamen, dem Schopfer des Altars, mehr
gehuldigt als in jemen Tagen, als einfache,
sohlichte Arbeiter sein Werk retteten, Eine
andere Gmippe Arbeiter machte sich so-
fort ams Werk, die eingeschmuggelten rie-
sigen Sprengkdrper herauszuarbeiten und
aus dem Bergwerk zu entfernen, und es ist
auch gelungen, ‘Was kaum moglich schien —
es ist gelungen! Die Bomben wurden aus
dem Bergwerk entfernt.

Aber wieder war es Eigruber, der Kriegs-
verbrecher von Oberdsterreich, der meuer-
lich dem Befehl gab, mun nicht mehr mit
Bombemn, sondern mit Flammenwerfern dieses
gewaltige, ungeheure Gut an geborgenen
Kunstgiitern zu zerstoren. Da waren es wieder
einfache Salzarbeiter, einfache Osterreicher,
die die Initiative mur Rettung ergriffen. In
dunkler Nacht bohrten sie 52 Spremglécher
am FEingang in den Stollen, und als sich
die Flammenwerferménmer Eigrubers dem
Stollen ndherten, gab es eine dumpfe Deto-
nation und in 12 Meter Tiefe sank der Stollen
unter Freuden der Arbeiterschaft zusammen:
die Kunstwerke FEuropas waren fiir alle
Zeitem gerettet. ‘

Es mége hier noch festgestellt werden, dafl
diese Tat am 3. Mai geschah und erst am
9. Mai die ersten allilerten Spahtrupps
nach Bad Aussee vordrangen. Wenn damals
einfache Menschen beisammen standen und
Kunstgitter von imemsem Wert retteten,
dann mdchte fich nur noch sagen: es waren
Kommunisten, es waren Sozialisten und es
waren christliche Arbeiter, die nebenein-
ander standen, alles Osterreicher. Sie fragten
nicht, welcher Partei sie angehorten, sie
fragten nicht, 'woher sie kamen, eine einzige
Frage nur stand zur Debatte: die Kunst-
schiatze miissen gerettet werden, und fir
Osterreich das Salzbergwerk.

Vielleicht kémmen wir ums an der Zusam-
menarbeit dies® einfachen Menschen ein
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Beispiel nehmen. Wenn aber an Sie, meine
Damen und Herren, einmal die Arbeiter des
Salzbergwerkes oder der Osterneichischen:
Salinens mit dem Ersuchen herantreten wer-
den, ibre Lebenshaltung irgendwie zu ver-
bessern, dann denken Sie, bevor Sie nein
sagen, an die dumpfe Detonation vom 3. Mai
1945, durch die europidische Kultungiiter
und die osterreichische Ehre von einfachen
Arbeitern gerettet wurden. (Lebhafter all-
gemeiner Beifall.)

Abg. Mark: Hohes Haus! Schon im Ausschf
hat Herr Vizebiirgermeister Speiser auf
die schwierige finanzielle Situation aufmerk-
sam gemaeht, in der sich heute alle Lander
und Gemeinden befinden. Als Ursachen
dieser Schwierigkeiten betrachtet man all-
gemein die Verdnderungen, die sich seit der
Befreiung auf dem Gebiete der Preise und
Lohne vollzogen hiaben. Es ist sicher richtig,
dafl diese ErhShungen die Hauptursache der
bedringten finanziellen Lage der Linder und
Gemeinden sind, aber es ist ebenso richtig,
daf diese Lage noch verschirft wird dadurch,
dafl der Bund den Lindern und Gemeinden

 gegeniiber micht das notwendige Verstindnis

und Entgegenkommen zeigt.

Auch der Bund mufi mit hheren Personal-
und Sachausgaben rechnen. Trotzdem kann
der Herr Finanzminister dem Hause ein aus-
geglichenes Budget vorlegen. Es gibt némlich
unter den Steuwern des Bundes eine ganze
Reihe, die mit den steigenden Lhnen Schritt
halten, wie die Lohmnsteuer, die Umsatzsteuer
und die Verbrauchssteuer. Sie bringen dem
Bunde auf der Einnahmenseite mehr als das
wieder, was ihm auf der Ausgabengeite durch
das Steigen der Lohne und Preise an Mehr-
aufwendungen erwichst. Die Linder umd
Gemeinden sind aber micht in dieser giin-
stigen Lage, sie sind vor allem auf das ange-
wiesen, was ihnen der Bund aus seinen
Steuereinnahmen zukommen lAft. Fir das
Jahr 1946 waren fiir alle Lénder und Ge-
meeinden zusammen Finanzzuweisungen von
150 Millionen: Schilling vemanschlagt. Obwohl
tiir 1947 mach dem Voranschlag aus dem
Bundessteuern ein Mehraufkommen von
300 Milliomen Schilling erwartet wird, war
fiir das néchste Finanzjahr der gleliche Be-
trag angesetzt, und es bedurfte erst eines
besonderep Antrages, uwm eine ErhShung
um 25 Millionen Schilling zu erreichen,
die aber keineswegs als zureichend
bezeichnet. werden kann. Das laBt sich am
Beispiel der Stadt Wien leicht nachweisen:

Wien erhielt 1946 folgende Finamzzu-
weisungen: als Land einen Betrag von
5,000.000 8, aly ‘Gemeinde.. Schliisselzuwei-
sungen von 5,117.900 8, Bedarfszuweisungen
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von 12,624,000 S, zusammen: also 22,741.900 S,
Trotz eigener steuerlicher MaBnahmen zur
Erhohung ihrer Einnahmen wind die Stadt
Wien das Jahr 1946 im ordentlichen Haus-
halt ‘mit einem 'Abgang von etwa 30 Millionen
Schilling abschlieen, von dem auBerordent-
lichreny Etat zur Behebung der Kriegsschi-
den ganz zu schweigen.

1947 muBB Wien wie alle anderen Gebiets-
kirperschaften mit einer wesentlichen Stei-
gerung der Personal- und Sachausgaben
rechnen. Der Personalaufwand allein steigt
um ungefahr 42,000.000 S. Demgegeniiber
wird sich der Mehrertrag, den Wien an
Finanzzuweisungen erhalten soll, unter der
Voraussetzung, dafl das bisherige Aufteii-
lungsverhiltinis beibehalten wird, auf blofi
3,949.000 S belaufen. Es ist klar, daf} es nicht
bei der bisherigen Hohe der Finanzzuwei-
sungen bleiben kann.

Wien wird iibrigens als ‘Gemeinde bei den
Sehltisselzuweisungen durch eine Tiicke des
Zufalls arg benachteiligt, ohne dafl das Bum-
desministerium fiir Finanzen bisher eine Be-
richtigung fiir notig- gehalten hétte. Bei den
Schliisselzuweisungen wird nimlich von dem
Betrage ausgegangen, auf den die Stadt Wien
fir das Rechmungsjahr 1944 Anspruch batte.
Infolge eines Systemwechsels, der im Dritten
Reich bei der Amschreibung der Gewerbe-
steuermef3betrige in diesem Jahr vorgenom-
men wurde, haben aber die Schliisselzuwei-
sungen nicht nur Wiens sondern auch der
anderen Gemeinden eine einmalige Vermin-
derung erfahren. Um eine zu geringe An-
schreibung der Gewerbesteuermefibetrige bei
der Berechnung der Schliisselzuweisungen
gegeniiber dem Jahre 1943 auszugleichen,
wurde von Reichs wegen die doppelte An-
schreibung fiir -das Jahr 1944 amgeordnet.
Diese damals berechtigte MaBnahme wsollte
und durfte aber keine Amuswirkung fiir die
Zukunft haben. Wenn man also das Rech-
pungsjahr 1944 {iberhaupt als Grundlage
heranzieht, so darf dies nur nach entspre-
chemder Berichtigung geschehen. Fir Wien
wurden die Gewerbesteuerimefbetrige im
Jahre 1944 um 11,504.180 Reichsmark héher
angeselzt, als es normalerweise geschehen
wire. Dadurch erfuhren die Schiiisselzu-
weisungen fiir das Rechnungsjahr 1944 weine
Verminderung um den gleichen Betrag. Es
wire daher nur recht und billig, dies rich-
tigzustellen und die Schiliisselzuweisungen
an die Stadt Wien fiir 1946 und 1947 im
Sinne des Pinanzausgleichs-Ubengangsge-
setzes um die Halite des genannten Betrages,
das ist um 5,752.065 S, zu erhithen.

" Auf der gleichen Gmumdlage beruht aber
auch der Schullastenablosungsbetrag, den.
die Stadt Wien fiir die Volks-, Haupt- und
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Sonderschulen zu leisten hat; er ist zu hoch
bemessen und wédre um 7 Prozent des ange-
fiihrten Betrages von 11,504.130 S, sohin um
805.289'10 S, zu vermindern.

Eine weitere Benachteiligung erfahrt die
Stadt Wien bei den Bedarfszuweisungen,
die sie als Gemeinde erhalt. Wahrend sonst
das Jahr 1944 als Grundlage herangezogen
wird, gilt bei den Bedarfszuweisungen das
Jahr 1937 als Berechnungsgrundlage. Dieser
Ritckgrift auf das weit zuriickliegende Jahr
1937 ist unverstimdlich und nicht geeignet,
den heutigen Verhéltnissen Rechnumg zu
tragen. Um diesen gerecht zu werden, miifite
die Aufteilung der fiir die Bedarfszuweisun-
gen bereitgestellten Mittel so erfolgen, daff
fiir sie das Verhdltuis maBigebend list, in dem
das Aufkommen der hauptsichlichsten Ge-
meindesteuvern, der Grundstewer und der
Gewerbesteuer, im Verteilungsjahr gegen-
itber dem Rechnungsjahr 1944 zuriickbleibt.
Diese Feststellung begeguet keiner Schwie-
vigkeit und fihrt zu einem Ergebuis, das der
jeweils im Verteilungsjahr fithtbaren Ver-
schlechterung in der Finanzlage der Ge-
meinde wemnigstens teilweise, jedenfalls aber
besser entspricht, als das bisher der Fall
war. Die Stadt Wien kann in diesem Fall
voraussichtlich: damit vechmen, statt der
12,624.000 S, die sie jetzt als Bedarfszu-
weisung bekommt, wungefdhr 19,093.000 S
zu erhalten.

Besonders grotesk mutet es an, daB von
der Stadt Wien ein Wiederaufbaubeitrag
verlangt wird, obwohl When allein zwei
Drittel der osterreichischen Kriegsschiden
erlitten und zu beseitigen hat. Es wire eher
zu erwarten, dafl Wien fir diesen Zweck
eine besondere Hille vom Bund bekommt,
statt dafl es selbst dem Bund noch eine Hilte
leisten soll. Bs stellt daher eine Mindest-
forderung dar, daB Wien von der Leisbung
eines Wiederaufbaubeitrages, in welcher
Form immer, enthoben wird. Auch die Kiir-
zung des Zuschusses fiir den Erndhrungswirt-
schaftsdienst von. 240 S je Kopf der Bevdl-
kerung auf 2 S stellt eine Benachteiligung
Wiens und der anderen Stidte dar, die durch
die gesonderte Tragung der Druckkosten
aller Bezugskarten nicht vollig ausgeglichen
wird.

Die aufgezeigten Korrekturen wiirden fiir
die Stadt Wien zusammengenmommen eine
Verbesserung der Finanzlage wum einen
Jahresbetrag von weit iiber 13 Millionen
Schilling mit sich bringen.

Auch auf anderemn Gebieten kann eine
starke Benachteiligung berechtigter Finanz-
interessen- Wilens festgestellt werden, zum
Beispiel auf dem Gebiete :der Kosten des

Familienunterhaltes, die der Staat frither zu
95 Prozent selbst getragen hat, wihrend er
jetzt nur mehr 80 Prozent den Gemeinden
zu ersetzen gewillt ist. Besonders illustrativ
ist das Verhalten des Bundes beziiglich der
Wiener Fondskrankenanstalten, deren: Be-
triebsabgang frither zur ‘Génze vom Bund
getragen wurde. Im Dritten Reich wurde
der Xrankenanstaltenfonds aufgelést und
die Anstalten der Stadt Wien zugewiesen.
Das Reich nahm aber nicht nur die Kosten
des klinischen Mehraufwandes, sondern auch
die des Betriebsabganges auf sich. Es schien
selbstverstandlich, daff der Bund auch nach
der Befreiung die frither von ihm getragene
Verpflichtung zur Deckung des Betriebs-
abganges anerkennen wmnd erfilllen wiirde.
Merkwiirdigerweise verschanzt sich aber der
Bund hinter der Erkldrung, daB er nicht
Rechtsnachfolger des Deutschen Reiches sei,
und weiigert sich, itber den klinischen Mehr-

aufwand hinavs ingenidwelche Leistungen zu

erbringen, Dafl es sich dabei wm fiir die
Gemeinde ins Gewicht fallende Betrige han-

delt, engibt sich dapaus, daB der Voranschlag

Wiens fir 1946 einen Betriebsabgang und
einen Investitionsaufwand von zusammen
mahezu 10 Millionen Schilling aufweist.
Trotz namhafter Erhthung der Verpflegs-
kostengebithren wird dieser Betrag fiir das
Jahr 1947 moch immer fast 8 Millionen
Schilling ausmachen. Der Standpunkt, den
der Bund in dieser Angelegenheit einmimmit,
kann nicht als billig betrachtet werden und
bedarf einer @riindlichen Revision.

Es darf ferner micht aufier Acht gelassen
wenden, dal der Bund die iibrigen Gebiets-
korperschafteny und insbesondere auch Wien,
zu neuen Aufgaben heranzieht, ohne ihnen
die damit verbundenen Kosten zur Ginze
zu ersetzen. Ich erinmere .an die Nazi-
registrierung wund die Abwicklung der
Besatzungsangelegenheiten, Aufgaben, dic
einen betrichtlichen Personalaufwand erfor-
dern.

Dal zur Behebung der groflen Kriegs-
schiiden, die Wien erlitten hat, gigantische
Summen notwendig sind, beweist aufs ein-
dringlichste, daf Hille durch den Bund
erforderlich ist. Der Bund darf sich der
Erkenmtnis micht versehliefen, dafl ein
gesundes Staatswesen mnur dann bestehen
kann, wenn alle seine ‘Glieder gesund sind.
Ich richte einen dringlichen Appell an den
Bunidesminister fiir Finanzen, §ir den
Fimanzauwsgleich eine solche Regelung vorzu-
nehmen, die dem Lebensrecht und den
Lebenserfordernissen der Lander umnd der
Gemeinden, inshesondere der Bundeshaupt-
stadt Wien, in befriedigendem MafBe Rech-
nung tragt.
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Ein zweiter Fragenkomplex, den ich hier
sireifen mochbe, ist der der Wiedergut-
machung, insbesondere soweit sie in die
unmittelbare Kompetenz des Bundesmini-
steriums fiir Finanzen Ffallt. Selbstverstind-
lich wunterstiitze ich — wnd dch hoffe, wir
alle — aus vollen Herzen und mit ganzer
Kraft die Ausfithrungen meiner Parteifreun-
din, der Frau Abgeordneten Jochmamnn,
in jeder Hinsicht umnd ijch bitte den: Herrn
Finanzminister, in groBziigiger Weise die
Mittel ibereitzustellen, die etwa von an-
deren Ministerien zur Erfilllung der durch-
berechtigten TForderungen -bendtigt
werden, die Frau Jochmann im Interesse
der Armsten in diesem Lande, der Opfer des
braunen wnd griinweifen Faschismus und
der Hinterbliebenen dieser Opfer gestellt
hat. Es dst wirklich dringend nétig, daff der
Not dieser Menschen gesteuert wird, die oft
nicht idmstande sind, die bescheidenen
Spesenbeitréige aufzubringen, die von ihnen
verlangt werden, wenn sie auf Grund aus-
lindischer Hilfsaktiomen mit Zuwendungen

. bedacht werden sollen. Es ist beschimend,

dafl Witwen von Justifizierten, demen Win-
terméntel verschafit wenden konnten, auf
diese verzichteten, weil sie micht imstande
sind, den Betrag von 100 Schilling dafiir
aufzubringen. Hier mufi geholfen wenden!
sind 'wir diesen treuwesten Soéhnen
Osterreichs, die ihr Leben und ihre. Gesund-
heit geopfert haben, schuldig. Es ist uner-
traglich, dafl auffer Diemst gestellte Natio-
nalsozialisten viele Monate hindureh FfHir
Nichtstun wnd Spazierengehen mit 150 Schil-
ling monatlich entschéidigt wurden, wihrend
die Opfer des Systems, rdn@s;@ep Nutzniefler sie
waren, gich in bitterem Elend befinden.

Bs ist sehr dankenswert, daB der Herr
Fimagzminister ftir die Opfer des Faschis-
mus gewisse steuerliche Erleichterungen
gewdhrt hat, aber es muBl «dafiir gesorgt
werden, dafl nicht wuntergeordmete Organe
Absicht durchkreuzen, indem sie
diireh Schikanen verschiedenster Art die
Anspruchsberechtigten abschrecken, von die-
sen Erleichterungen Gebrauch zu machen,
oder indem sie sie ihwem ganz verweigern.

Ganz unertraglich ist es aber auch, daf
die berechtigten Anspriiche auf Wiedergut-
machung, die insbesondere auch von den
mach der Okkupation Osterreichs bestoh-
lenen und beraubbten: Juden gestellt werden
kémnen, von Ornganen der. Finanzverwaltung
zunichte gemacht wenden. Ich habe schon
in der Budgetdebatte des Jahres 1946 darauf
vernwiesen, dafl eine = Verfiigung besteht,
wonach die private Einkommensteuer, die
nationalsozialistische Arisierer oft Jahre
hindurch schuldig geblieben sind, von den

ihnen heute entzogenen, unter offemtlicher
Verwaltung stehenden Betrieben entrichtet
werden muf}, Diese Verfiigung scheint noch
immer zu bestehen, denn erst in den letzen
Tagen wurde mir von Versuchen exekutiver
Eintreibung solcher Riickstinde Mitteilung
gemacht. Auf diese Weise wiinde von der
oft schon durch die Arisierer stark verwirt-
schafteten Substanz dieser gestohlenen Be-
triebe bei der Riickstellung an den Bestoh-
lenen gar nichts mehr vorhanden wsein.

Ebensowenig haltbar und vertretbar ist
der Standpunkt eines Vertreters des Finamz-
ministeriums, der mir durch ein Gedichinis-
protokoll der Teilnehmer wan einer Be-
sprechung im Ministerium bekannt wurde..
Awuf das Verlangen, da8 micht nur Hypothe-
ken fir Reichsfluchtsteuern und Judenver-
migensabgabe zu 16schen sind, sondern auch
Hypotheken fiir andere Stewern, insoweit es
sich uwm Riickstinde handelt, welche fiir
rechiskriftig @abgeschlossene Perioden -erst
nachtraglich unter dem Einfluf der Nazi-
gesetzgebung oder zufolge willkiirlicher
Akte wvon Nazifunktioniren vorgeschrieben
wurden, wobei auch unter anderem erdrtert
wurde, dafl zum Beispiel die Mdglichkeit der
Steweramnestie, die damals verlautbart
wurde, rassisch Verfolgten nicht zugute kam
und daB natiirlich echte Steuerriickstéinde
auirechberhalten bleiben wsollten, goweit es
sich jedoch wum Nazikonstruktionen handle,
mindestens «das Verfahren neu zu erdfinen
wiire und: die Beweislast den; Veranlager zu
treffen hatte, wurde unter anderem erklart,
es sei vollstindig unrichtig, dafl irgendeine
allgemeine Anweisung ergangen sei, ‘wonach
politisch und rassisch Verfolgte mit anderen
Mafistiben zu messen seien als andere Steuer-
trager.

Es sei wunrichtig, dafl die Steuerorgane
parteiisch vorngegangen seien, und die Be-
hauptung, daB neue Steuerorgane von Natio-
nalsozialisten eingesetzt wurden und bewuft
Unrecht zugefiigt hitten, sei absolut nicht
konkretisiert und daher nicht fundiert. Das
Finanzministerium habe schon ein grofies
Enfgegenkommen bewiesen, als es in die
Loschung der Reichsfluchtstewer einwilligte,
die schon vor der Weimarer Verfassung
geschaffen wnd wvon den Nationalsozialisten -
tibernommen worden sei. Sie sei dann wohl
fiir Zwecke rassischer Verfolgung beniitzt
worden, aber schlieflich giibe es viele Fille,
in denen solche Personen auch freiwillig
ausgewandert seien.

Ich brauchle in diesem Hause nicht darauf
hinzuweisen, dafl sclche Erklérungen maB-
gebender Ministerialvertreter, gelinde gesagt,
von einer Weltiremdheit des Betreffenden
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Zeugnis ablegen, denn wir alle wissen, dafl
im Dritten Reich micht mur politisch und
rassisch Verfolgte sondern sogar nur poli-
tisch nicht genchme Personen drgsten Stemer-
schikanen ausgesetzt waren wnd Unrecht
schlimmster Art zu erdulden hatten.

‘Wenn wir wollen, daBl die Welt die Ehr-
lichkeit wnseres Willens anerkennt, alle
Uberreste des Faschismus in: unserem Lande
auszumerzen, so ist es eine vordringliche
‘Notwendigkeit, daf insbesondere dn allen
Fragen finanzieller Natur auch wnicht der
leiseste Anschein erweckt werde, als ob
wir als Staat uns mit den Methoden dieser
verhingnisvollen Zeit identifizierten.

Zum Schluff mochte ich also den Herrn
Finanzminister bitten, sich auf der einen
Seite der Lander und Gemeinden, insbeson-
dere der Stadt Wien, anzunehmen, auf der
anderen Seite aber auch der Opfer des
Faschismus, die seiner Hilfe so driugend
bediirfen. (Beifall bei den Sozialisten.)

*

Damit istdie Rednerliste erschépit. Da der
Berichterstatter auf das SchluBwort verzich-
tet, ist die Awssprache itber Gruppe IX
beendet.

Es folgt die Abstimmung iiber die zwei
ausstandigen Gruppen:

Gruppe XIV, bestehend aus Kapitel 24:
Verkehr, Kapitel 28, Titel 1: Post- und
Telegraphenanstalt, und Kapitel 29: Eisen-
bahnen, wird in der vom Berichterstatter
beantragten Form genehmigt;

desgleichen werden «die 2zwei Ent-
schliefungen des Ausschusses (siche
S. 1118) sowie der gemeinsame Ent-
schlieBungsantrag Weikhart,
Geifilinger, Elser (siche S. 1118)
einstimmitg angenommen,

hingegen die Minderheitsent-
schlieffungen zu Gruppe XIV (siche
S. 1118) abgelehnt.

Gruppe IX, umfassend die Kapitel 4:
Staatsschuld, Kapitel 5: Finanzausgleich,
Kapitel 6: Pensionen, Kapitel 16: Finanzver-
waltung, Kapitel 17: Offentliche Abgaben,
Kapitel 18: Kassenverwaltung (mit Ans-
nahme des Titels 8), Kapitel 25: Postspar-
kassenamt, Kapitel 27: Monopole, Kapitel 28,
Titel 7: Hauptmiinzamt, und Kapitel 30:
Tabakregie, wird in der vom Berichterstatter
vorgeschlagenen Form angenommen;

desgleichen die EntschlieBumwg des
Ausschusses zu dieser Gruppe (siehe S, 1143).

Damit sind die Beratungen iiber den
Bundesvoranschlag beendet.

Als 2. Punkt der Tagesordnung folgt die
Verhandlung iiber das Bundesfinanzgesetz
fiir das Jahr 1947.

Generalberichterstatter Miiliner: Hohes
Haus! Am Schlufi der Beratungen iiber das
Budget des Jahres 1947 obliegt mir die
ehrenvolle Aufgabe, lhnen iiber das Bun-
desfinarzgesetz 1947 im allgemeinen zu
berichten,

Die Regierungsvorlage sieht acht Artikel
vor. Im Beright des Finanz- und Budgetaus-
schusses wird Jhmen die unverdnderte
Annahme dieses Finanzgesetzes enipfohlen,
mit Ausnahme des Artikels II, der unwesent-
liche Anderungen in seinen Zahlenansétzen
aufweist, ‘Diese unwesentlichen  Anderungen
haben wsich dadurch ergeben, dafi einzelne
Anderungen in den Spezialkapiteln be-
schlossen wurden.

Im Artikel II sudern sich die Zahlen wie
folgt:

Laufende Gebarung:
...... 2.987,092.600 S
...... 2.988,866.100 S

Uberschuf . 1,773.600 S
AuBerordentlicher Awud-
wand und Investitionen

Ausgaben
Einnahmen

488,902.700 5

Gesamtgebarungs-
abgang . 487,129.200 S
Zu Artikel’ VI, Abs. (3), wunde ein Min-
derheitsantrag eingebracht,
Ieh stelle den Antrag:

»Das Hohe Haws mbge dem Bundes-
finanzgesetz fir das Jahr 1947 in der
Fassung des Awsschufiberichtes die ver-
fassungsmiiBige Zustimmung erteilen.

*

Der Minderheitsantrag der Abge-
ordneten Honmner, Dr. Pittermann,
Dr. Koref zu Artikel VI, Abs. (3), hat fol-
genden Wortlaut:

Abs. (3) des Artikels V1 des Bundesfinanz-
gesetzes fiir das Jahr 1947 soll lauten:

(3) Das Bundesmirlisterium fiir Finanzen
ist weiters ermichhigt, itber bewegliches Bun-

‘desvermdgen bis zu einem Gesamtbetrage

von 750.000 S zu verfiigen, sofern die Ver-
fiigung im Einzelfalle Gegenstinde betrift,
deren Verkehrswert 75.000 S nicht {ibersteigt.
Zu weiterer Verfiigung iiber 'Gegenstiinde
des beweglichen Bundeseigentums ist die
Bundesregierung erméchtigt; sie hat hier-
iiber, wenn die Verfiigung im FEinzelfalle
75.000 S dibersteigt, die Zustimmung des
Hauptausschusses des Nationalrates einzu-
holen und im dibrigen, sofern es sich nicht
um VeriuBerungen handelt, die im Bundes-
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voranschlage vorgesehen sind oder im Rah-
men des normalen Geschéftsverkehres der
Monopole und Betriebe erfolgen, dem Natio-
nalrat periodischen Bericht zu erstatten.

Abg. Hoenner: Hohes Haus! Das Bundes-
finanzgesetz schafft die gesebzliche Grund-
lage fiir den Bundesvoranschlag, der einen
Anhang dieses Gesetzes bildet. Mit der
Belhandlung des Bundesfinanzgesetzes findet
die Budgetdebatte ihren Abschlul. Zusam-
menfassend babe ich daher. im Namen
meiner Fraktion mu erkliaren: Wir Kommuni-
sten haben gegen eine Gruppe des Budgets
gestimmt, gegen die Gruppe Auswirtige
Angelegenheiten. Wir haben uns keineswegs

dagegen gewehrt, dal dem auswirtigen

Dienst die notwendigen Mittel zur Ver-
figung gestellt werden, sondern wir haben
bekundet, dafi wir die Leitumg und den
Inhalt der gegenwirtigen Auflempolitik fiir
falsch und verhéngnisvoll halten. Wenn wir
jetzt dem Bumdesfinanzgesetz und damit dem
Budget als CGanzem unsere Stimme geben,
so bedeutet das nicht, dafl wir die gegenwir-
tigen politischen Zustinde und Methoden in
Osterreich gutheifien.  Wir Kommunisten
bringen damit lediglich zum Awsdruck, da$
wir zu Osterreich stehen, auch wenn wir mit
der gegenwirtigen Politik micht einverstan-

den sind.
*»

Bei der Abstimmung werden zunichst
die unbestrittenen Artikel I bis V, VI,
Abs. (1) und (2), VIIund VIII des Bund ss-
finanzgesetzes einstimmig angenommenmn

Der Minderheitsantrag der Abge-
ordetenn Honner, Dr. Pittermann
und Dr. Kore f zuw Artikel VI, Abs. (3), wird
abgelehnt.

Sodann wird Artikel VI, Abs, (8), in
der- Fassung der Regierungsvorlage sowie
Titel und Eingang des Gesetzes ang e-
nommen.

Damit ist das Bundesfinanzgesetz in z w e i-
ter Lesung beschlossen. ®

Auf Antrag des Generalberichterstatters
stimmt das Haus mit der erforderlichen
Zweidrittelmehrheit der sofortigen
Vornahme der dritten Lesung zu und erhebt
das Bundesfinamzgesetz fiir das
Jahr 1947 auchin dritter Lesung zum
BeschluB.

Es kommt nun der 3. Punkt der Tagesord- |

nung zur Verhandlung: Bericht des Aus-
schusses fiir Handel und Wiederaufbau iiber
die Regierungsvorlage (253 d. B.): Bundes-
gesetz zur Anderung und Engénzung der Vor-
schriften iiber die Entrichtung von Maflen-
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und Freischurfgebithren (1. Novelle zum
Mafen- und Freischurfgebiihrengesetz) (263
d. B.).

Berichterstatter Dr. Kolb: Das Hohe Haus
hat am 24. Juli beschlossen, einige Paragra-
phen des Berggesetzes, fermer das Frei-
schurf- und Maflengebithrengesetz und eine
Verordnung dazu aus dem Jahre 1925 wieder
einzufithren. Aus dem damaligen Beschlufl
ist nicht niher hervorgegangen, um welche
Gebithren und Gebithrensétze es sich da han-
delt. Der Alliierte Rat hat Anstofi an dieser
nach seiner - Melnmumg etwas unklaren
Fassung genommen und gewimscht, dafl aus
dem Beschluff hervorgehen soll, welche
Gebithren und in welcher Hohe sie einge-
fithrt werden. )

Nun bringt eine neue Regierungsvorlage
eine entsprechende Abénderung. Der Han-
delsausschu3 hat an der Vorlage weiter
nichts zu dndern fiir ndtig gefunden als eine
Verschiebung der Einzahlungsfrist fiir die
erstmalige Zahlung der Gebiihren, weil diese
am 1. Janner des kommenden Jahres fillig
werden, das Gesetz aber auf keinen Fall bis
dahin im Bundesgesetzblatt kundgemacht sein
kann. Daher ist die Frist auf 31. Marz 1947
erstreckt wonden. Namens des Handelsaus-
schusses stelle ich den Amtrag (liest):

»Das Hohe Haus wolle der Regierungs-
vorlage in der vom Awusschufl fiir Handel
und Wiederaufbau vorgeschlagenen Form
die werfassungsmiflige Zustimmung ertei-
len.”

*

Bei der Abstimmung wind der Ge-
setzentwurf gemdfl dem Antrag des Bericht-
erstatters in zweiter und dritter
Lesung einstimmig zum Beschluf
erhoben,

Im Einvernehmen mit den Parteien wird
die Beratung des 4. Punktes der Tagesord-
nung  (Kraftfahrrechts - Uberleitungsgesetz)
auf die néchste Sitzung verschoben.

Der 5. Punkt der Tagesordnumg ist der
Bericht wes Ausschusses fir Handel und
Wiederaufbaun {iber wdie Regierungsvorlage
(261 ¢. B.): Bundesgesetz, womif das Chemi-
kalienbewirtschaftungsgesetz vom 20. Juli
1945, St. G.Bl. Nr. 96, abgedndert wird
(Erste Chemikalienbewirtschaftungsgesetzno-
velle) (264 d. B.).

Berichterstatter  Kristofies-Binder:  Die
Regierungsvorlage 261 der Beilagen be-
zweckt lediglich eine Verlangerung des Ter-
mins. Ich ersuche das Hohe Haus, diese
Verlingerung zu beschlieflen.

" *
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Die Vorlage wird in zweiter und

dritter Lesung angenommean.

Als 6. Punkt der Tagesondnung folgt der
Bericht des Ausschusses fiir Unterricht {iber
die Regierungsvorlage (229 d. B.): Bundes-
" verfassungsgesetz, womit das Bundesver-
fassungsgesetz, betreffend die Vernichtung
von Druck- und Bildwerken mnationalsoziali-
stischen ‘Gehaltes oder eines den alliierten
Machten feindlichen Charakters (Literatur-
reinigungsgesetz) erginzt wind (Literatur-
reinigungsnovelle} (242 4. B.).

Berichterstatter Friseh: Hohes Haus! Wir
haben uns schon zweimal mit dem Literatur-
reinigungsgesetz befafit. Heute beschéftigen
wir uns zum drittenmal mit diesem Gesetz.
Seinerzeit wurde vom  Abgeordneten
Fischer der Antrag gestellt, ein Gesetz zu
beschlieflen, durch das jene Literatur ver-
nichtet werden soll, die antisemitischen Cha-
rakter trdgt. Die Regierung hat eine solche
Vorlage ausgearbeitet. Diese liegt jetzt vor
Ihnen. Sie wunde in die Form gekleidet, daf
einfach dem Artikel 1, § 1, Abs. (1), dieses
Gesetzes unter lit. ¢ ein: newer Unterabschnitt
angefiigt wird, der dieser Resolution, die
damals von allen Parteien einstimmig ange-
nommen wurde, Rechnung tragt. Der Unter-
richtsawssehufl hat sich mit der Vorlage
befafit. Es wurde mnur das einzige Wort
» Verachtung®” auf Antrag des Abgeordneten
Dr. Zechner gesirichen. Die Alliierten
haben dem Literaturreinigungsgesetz die Zu-
stimmung nicht gegeben. Daber mufi das
Datum wie dim vorherigen Entwurf mit
25. Juli 1946 eingesetzt wierden.

Auf Grund seiner Vorberatungen stellt
der Ausschufl fiir Unterricht den Amtrag
(liest):

»Der Natiomalrat wolle dem ange-
schlossenen Gesetzemtwurf die verfassumgs-
méBige Zustimmung erteilen.®

*

Bei der Abstimmung wind die
Regierungsvorlage bei Anwesetlheit von mehr
als der Halfte der Mitglieder in zweiter
und dritter Lesung mit der vorgeschrie-
benen Zweidrittelmehrheit ange-
nommen.

Der 7. Punkt der Tagesordnung lautet:
Bericht des Ausschusses fiir Eméhrung iiber
die Regierungsvorlage (241 d. B.): Bundes-
gesetz, betreffend die Abdnderung des Bun-
desgesetzes vom 20. Marz 1946, B. G. BL
Nr. 72, iiber die Anforderung von landwirt-
schaltlichen Erzeugnissen wmund sonstigen
Lebensmitteln fiir Zwecke der Volksernith-
rung (246 4. B.).

Berichterstatber Gschweidl: Hohes Haus!
Der Ausschuffi fiir Ermdhrung hat sich in
seiner Sitzung am 20. November mit der
Regierungsvorlage, betreffend die Verlin-
gerung des Lebensmittelanforderungsge-
setzes, beschaftigt. In der Debatte wurde vom
Herrn Abgeordneten Rup p der Antrag ein-
gebracht, dieses Gesetz lediglich mit 31. Juli
1947 zu befristen. Einvermehmlich mit allen
Parteien wurde erkldrt, daB in der Zwischen-
zeit Verhandlungen beziiglich einer Neu-
fassung dieses Gesetzes eingeleitet werden
-sollen, worauf jemer Antrag zuriickgezogen
wurde. Der Ausschuf fiir Erndhrung be-
antragt munmehr, den vorliegenden Gesetz-
entwurf unveréndert anzunehmen.

*

Vor der Abstimmung iitbernimmt wieder
der Prasident den Vorsitz.

Der (Gesetzentwurf wird sodann in
zweiter und dritter Lesung einstimmig
angenommen.

Es folgt als 8, Punkt der Tagesordnung der
Berieht des Ausschusses fiir Ernahrung tber
die Regierungsvorlage (238 d. B.): Bundes-
gesetz, womit das Gesetz vom 10. Juli 1945,
St. G. Bl. Nr. 63, iiber das Verordnungsrecht
des Staatsamtes fiir Velksernihrung, be-
treffend die Bewirtschaftung
von Lebensmitteln, und das 'Gesetz
vom 3. Juli 1945, St. G. BL Nr. 69, iiber das
Verordnungsrecht des Staatsamtes fiir Land-
und Forstwirtschaft, bétreffend lamd wirt-
schaftliche Erzeugnisse, abgein-
dert werden (247 d. B.).

Berichterstatter Ing. Strobl: Hohes Haus!
Der Erndhrungsausschufi hat sich in seiner
Sitzung am 20. November mit der Regierungs-
vorlage 288 der Beilagen befafit. Diese be-
inhaltet im wesentlichen die Verlingerung
des Geltungstermins zweier Gesetze bis zum
31. Dezember 1947. Das erste Gesetz vom
10, Juli 1945, St. G. Bl Nr. 63, beinhaltet die
Verordnungsgewalt des Bundesministeriums
tiir Volksernahnung, betreffend Bewirtschal-
tung der Lebensmittel, das zweite ‘Gesetz
vom 3. Jumi 1945, St. G. BL Nr. 69, die
Verordnungsgewalt des Landwirtschafts-
ministeriums auf dem Gebiete der Anf-
bringung. Da die Verhéilinisse und tor
allem der Lebensmittelmangel, der seinerzeil
die rasche Durchfithrung *dieses Gesetzes
verhinderte, noch bestehen, hat der Aus-
schufl fiir Erndhrung folgenden Beschluf3
gefafit: ’

Der Ausschufl stellt den Antrag (liest):

,.Der Nationalrat wolle dem angeschles-
senen Gesetzentwurf die verfassungs-
mifige Zustimmung erteilen.

*
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Der Gesetzentwurf wird in z weiter und
dritter Lesung zum Beschlufi erho-
ben.

Damit ist die Tagesordnung erschdpft.

Die néichste Sitaung wird fiir Donners-
tag, den 12. Dezember, 10 Uhr, einberufen.
Tagesondnung: Beschlufifassung diber die

Schluf der Sitzung:

bis dahin von den Ausschiissen fertiggestell-
ten Berichte. ‘

Der Unvereinbarkeitsausschufl tritt’ statt
Mittwoch, den 11. Dezember, Donnerstag,
den 12. Dezember, um 2 Uhr nachmittag, im
Lokal Il zusammen.

Die Sitzung wird geschlossen.

15 Uhr» 30 Minuten.

Druck der Osterreichischen Staatsdruckerei. 143 47
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