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Regierungsvorlage.

Bundesgesetz vom 1954
ilber die Beférderung von Personen, Reise-
gepick, Expreffigut, Leichen, lebenden Tieren
und Giitern mit der Eisenbahn (Eisenbahn-

Verkehrsordnung — EVO.).

Der Nationalrat hat beschlossen:

1. Allgemeine Bestimmungen,
§ 1. Geltungsbereich.

(1) Die Bestimmungen dieses "Bundesgesetzes
gelten auf allen dem 6ffentlichen Verkehr dienen-
den Eisenbahnen Osterreichs, jedoch niche auf
Straflenbahnen und Seilbahnen.

{(2) Fir den Verkehr mit auslindischen Eisen-
bahnen gelten die Bestimmungen dieses Bundes-
gesetzes nur insoweit, als er nicht durch besondere
Bestimmungen geregelt ist.

§ 2. Beforderungsbedingungen. Abweichungen.

(1) Die Eisenbahn ist  berechtigt, mit Ge-
nehmigung des Bundesministeriums fiir Verkehr
und  verstaatlichte Betriebe Befdrderungsbe-
" dingungen im Rahmen dieses Bundesgesetzes und
zu den zur Durchfiihrung dieses Bundesgesetzes
erlassenen Verordhungen festzusetzen; die Ge-
nehmigung ist zu erteilen, wenn 6ffentliche Riick-
sichten nicht entgegenstehen.

(@) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
verstaatlichte Betriebe kann Abweichungen von
den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes fiir ein-
zelne Bahnstrecken, Bahnhéfe, Fahrzeuge, Ziige
oder Zuggattungen sowie fir gewisse Ab-

fertigungsarten genehmigen, wenn und soweit:

“dies besondere Verkehrs- oder Betriebsverhiltnisse
oder Ortliche Verhiltnisse erfordern.

(3) Die Beforderungsbedingungen und Ab-
weichungen bediirfen zu ihrer Giiltigkeit der Auf-
nahme in den Tarif. Die Genehmigung des Bun-
desministeriums fiir Verkehr und verstaatlichte
Betriebe mufl aus dem Tarif ersichtlich sein.

§ 3. Pflicht zur Beférderung. Beférderungsmittel.
(1) Die Eisenbahn ist zur Bef6rderung ver-
pflichtet, wenn

a) den geltenden Redhtsvorschriften und Be-
forderungsbedingungen entsprochen wird,

b) die Beforderung mit .den normalen, den
regelmifligen Bediirfnissen des Verkehres
geniigenden Beférderungsmitteln moglich ist
und '

¢) die Beférderung nicht durch Umstinde ver-
hindert wird, welche die Eisenbahn nicht
abzuwenden und denen sie auch nicht ab-
zuhelfen vermag.

(2) Zur Beforderung dienen die regelmiflig nach
bestimmtem Fahrplan und die nach Bedarf ver-
kehrenden Ziige. Fiir die Ausfiihrung von Sonder-
fahrten auf Bestellung setzt die. Eisenbahn die
Bedingungen im Tarif fest. '

(3) Die Eisenbahn ist berechtigt, die Beforderung
von Giitern und Tieren mit Wagen zuzulassen,
die ‘auf Grund eines besonderen Vertrages (Ein-
stellungsvertrages) von Privaten in den Park der
Eisenbahn eingestellt worden sind (Privatwagen).
Der Einstellungsvertrag regelt die Bedingungen,
unter denen die Eisenbahn Privatwagen einstellt,
zur Verfiigung des Einstellers hilt und unter
denen sie ihm wihrend der Dauer der Einstellung
fiir Verlust oder Beschiadigung des Privatwagens
haftet. Die von der Eisenbahn fiir den Abschluf
von Einstellungsvertrigen aufgestellten -einheit-
lichen Bedingungen bediirfen der Genehmigung
des Bundesministeriums fiir Verkehr und verstaat-
lichte Betriebe; die Genehmigung ist zu erteilen,
wenn Sffentliche Riicksichten nicht entgegenstehen.
Der Einstellungsvertrag ist auch fiir den Beniitzer
des Wagens verbindlich.

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, die ihr nach
den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes zur Be-
forderung iibergebenen Giiter ganz oder teilweise
mit Kraftwagen oder anderen Verkehrsmitteln zu
befdrdern oder durch von ihr bestellte Unter-
nehmer befdrdern zu lassen, sofern der Absender
eine solche Art der Beforderung im Frachtbrief
oder Exprefigutschein nicht ausschliefit.

§ 4. Haftung der Eisenbahn fiir ihre Leute.

(1) Die Eisenbahn haftet fiir ihre Bediensteten
und fiir andere Personen, deren sie sich bei Aus-
filhrung der von ihr iibernommenen Befirderung
bedient. :

(2) Wenn jedoch Eisenbahnbedienstete auf Ver-
langen eines Bahnbeniitzers Frachtbriefe ausstellen
oder Ubersetzungen anfertigen oder sonstige der
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© Eisenbahn nicht oblicgende Verrichtungen be-

sorgen, gelten sie als Beauftragte dessen, fiir den
sie titig sind,
§ 5. Verlorene und zuriickgelassene Gegenstinde.

(1) Wer im Bereich der Eisenbahn einen ver-
lorenen oder zuriickgelassenen Gegenstand findet,

. entspricht den fiir Fundgegenstinde bestehen-

den gesetzlichen Bestimmungen auch dadurch, dafl
er der Eisenbahn den Gegenstand iibergibt. Diese
Ubergabe ist ‘von der Eisenbahn schriftlich zu be-
stitigen. Ubernimmt die Eisenbahn cinen Gegen-

stand, dessen Wert offensichtlich finftausend,

Schilling iibersteigt, so trigt sie die Pflichtén, die
nach den gesetzlichen Bestimmungen dem Finder
obliegen.

(@) Die Elsenbahn ist verpflichtet, Gegenstinde,
deren Wert offensichtlich * fiinfrausend Schilling
nicht iibersteigt, zu verwahren; sie haftet in die-
sem Falle als Verwahrer. Die Eisenbahn ist be-
rechtigt, diese Gegenstinde nach Ablauf von drei
Monaten im Wege der Versteigerung oder, wenn
dies niche tunlich ist, bestmdglich ohne Fdrmlich-
keit zu verkaufen. Sofern aber lingeres Lagern
den Wert dieser Gegenstinde unverhdltnismifig
vermindern oder der Wert die Lagerkosten nicht
decken wiirde, ist die Fisenbahn berechtigt, die
Gegenstidnde schon frither zu verkaufen. Wird der
Gegenstand oder der Verkaufserlos binnen drei
Jahren nicht behoben, so fillt er dem Finder zu.
Wenn der Finder ihn nicht beansprucht oder
nicht zu ermitteln ist, fillt der Verkaufserlss
Wohlfahrtszwecken der Eisenbahn zu. Die Eisen-
bahn ist berechtigt, bei Ausfolgung des Gegen-
standes die Bezahlung des Finderlohnes und der
Verwahrungskosten, bei Ausfolgung des Ver-
kaufserloses auch die Bezahlung der Verkaufs-
kosten zu verlangen.

(3) Im iibrigen gelten die sonstigen einschligigen
gesetzlichen Bestimmungen.

§‘6. Tarife.
(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, Tarife auf-

zustellen, die alle fiir die Beférderung mafigeben-

den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes und der
hiezu ergangenen Verordnungen, die Beforde-
rungsbedingungen und alle zur Berechnung der
Beforderungspreise und des Entgeltes . fiir die
Nebenleistungen der Eisenbahn ‘(Nebengebiihren)
notwendigen Angaben enthalten. Die Eisenbahn
ist verpflichtet, die Tarife jedermann gegeniiber
in gleicher Weise anzuwenden, Die Bestimmungen
der Tarife gelten nur insoweit, als sie den Be-
stimmungen dieses Bundesgesetzes nicht wider-
sprechen; andernfalls sind sie nichtig,

(2) Jede Sonderabmachung, ‘durch die eine Preis-
ermifigung gegeniiber den Tarifen gewihrt wird,
ist, die Fille in Abs. 4 ausgenommen, nichtig.
Dagegen sind Preisermifligungen zulidssig, die ge-
horig verdffentlicht sind und unter Erfiilllung der

.glclchen Bedingungen jedermann in gleicher Weise

zugute kommen.

-(3) Tarifwidrige Sonderabmachungen beriihren
nicht die. rechtliche Wirksamkeit des Beférderungs-
vertrages. Die Beforderungspreise und Neben-
gebithren sind auch in solchen Fillen nach dem
Tarif zu berechnen.

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir Zwecke der
offentlichen Verwaltung, fiir Wohlfahrtszwecke
und fiir den FEisenbahndienst Ermifligungen des.
Beforderungsprelses und sonstige -Begiinstigungen
mit Genehmigung des Bundesministeriums fiir
Verkehr und verstaatlichte Betriebe zu gewihren;
die Genehmigung ist zu erteilen, wenn Sffentliche
Riicksichten nicht entgegenstehen, Hierunter fallen -
auch jene Ermifigungen des BefSrderungspreises
und sonstige Begiinstigungen, die fiir im Bundes-
dienste und fiir im Dienste 6ffentlicher Verkehrs-
unternchmungen stehende aktive oder im Ruhe-
stand befindliche Bedienstete oder fiir deren
Familienangehirige gewihrt werden, Die Eisen-
bahn ist ferner berechtigt, fiir einzelne Fille den
Bef6rderungspreis zu ermifligen, insoweit dies
ausschliefllich die gebotene Riicksicht auf kauf- .
minnische Fithrung der Eisenbahn erfordert;
solche Preisermifigungen sind dem Bundesmini-
sterium fiir Verkehr und verstaatlichte Betriebe
unverziiglich anzuzeigen,

(5) Die Tarife bediirfen zu ihrer Giiltigkeit der
Verdffentlichung * und  treten, sofern sie Er-
hohungen der Beforderungspreise. oder Neben-
gebithren oder Erschwerungen der Beférderungs-
bedingungen nicht enthalten, frithestens mit dem
Zeitpunkt ihrer Verdffentlichung in Kraft. Er-
hohungen der Beférderungspreise oder der Neben-
geblihren oder Erschwerungen der Befdrderungs-
bedingungen treten fiir die Beforderung von Per-
sonen, Reisegepidck und Exprefgut friihestens
sechs Tage nach der Verdffentlichung, fiir die Be-
forderung von Frachtgue und Eilgut friihestens
fiinfzehn Tage nach der Verdffentlichung in Kraft.
Bei der Berechnung der angefithrten Fristen wird
der Tag der Verdffentlichung nicht mitgezihlt.
Gilt ein Tarif nur fiir eine bestimmte Zeit, so ist
seine Aufhebung durch eine besondere Verdffent-
lichung nicht erforderlich. Fiir die in Abs. 4 an-
gefiihrten Ermifligungen des Beforderungspreises
und sonstigen Begiinstigungen ist eine Verdfient-
lichung nicht erforderlich.

(6) Die Tarife sind in dem vom Bundesmini-
sterium fiir Verkehr und verstaatlichte Betriebe
aufzulegenden Anzeigeblatt fiir Verkehr be-
kanntzumachen und vom Tage der Bekannt-
machung bei den Tarifverkaufsstellen zum Ver-
kauf bereit zu halten. .

(?) Die Eisenbahn ist verpflichtet, in jedem
Bahnhof die fiir ihn giiltigen Tarife wihrend der
Dienststunden zur unentgeltlichen Einsicht auf-
zulegen. Dem Bahnhof obliegt es, iber die fiir
ihn in Betracht kommenden Leitwege Auskunft
zu geben.

www.parlament.gv.at



278 der Beilagen V1I. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

§ 7. Ordnungsvorschriften. Feiertage.

(1) Meinungsverschiedenheiten zwischen Bahn-
beniitzern und Eisenbahnbediensteten in An-
gelegenheiten der Beforderung entscheidet, soweit
in diesem Bundesgesetz nichts anderes fwestgeaetzt
ist, in den Bahnhofen der Aufsichtsbeamte, in
den Ziigen wihrend der Fahrt der Zugfuhrer

(2) Beschwerden koénnen bei der Eisenbahn
miindlich oder schriftlich erhoben werden. Die
Eisenbahn ist verpflichtet, eine schriftliche Be-
schwerde ohne unnotigen Aufschub, *spitestens
aber sechs Monate nach deren Einlangen schrift-
lich zu beantworten. A

(3) Als Feiertage gelten im Eisenbahnverkehr
die durch Bundesgesetz als solche festgelegten
. Tage.

§ 8. Zahlungsmlttel.

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, dié Kurse, zu
denen sie die in auslindischer Wihrung ausge-
driickten Betrige in inlindische Wihrung um-

rechnet (Umrechnungskurse), sowie die Kurse, zu

denen siec fremdes Geld in Zahlung nimmt (An-
nahmekurse), in den Bahnhifen, in welchen dafiir
ein Bediirfnis besteht, durch Aushang bei den
Kassenschaltern bekanntzumachen,

() Das Bundesministerium fiir Verkehr und
verstaatlichte Betricbe kann im FEinvernehmen
mit dem Bundesministerium fiir Finanzen die
Eisenbahn durch Verordnung ermichtigen, in
allen oder in bestimmten Bahnhofen die in aus-
lindischer Wiahrung ausgedriickten Betrige in
dieser Wihrung oder bis zur Zahlung in dieser
Wihrung eine ausreichende Sicherstellung in in-
lindischer Wihrung einzuheben; in gleicher Weise
kann die Eisenbahn ermichtigt werden, die in
einer auslindischen Wihrung ausgedriickten Be-
trige ausschlieflich in mlandlscher Wihrung ein-
zuheben

II. Beférderung von Personen.
§ 9. Fahrpline.

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, - die Fahr-
pline vor ihrem Inkrafttreten bekanntzugeben,

in den Bahnhofen rechtzeitig auszuhingen und

jeweils zu berichtigen. Aus den Fahrplinen
miissen Gattung, Wagenklassen und Abfahrzeiten,
fiir grofere Ubergangs- und Endbahnhéfe auch
die Ankunftszeiten der Ziige sowie die wichti-
geren Zuganschliisse zu ersehen sein. Die Eisen-
bahn ist verpflichter, aufler Kraft getretenc
Fahrpline zu entfernen.

(2) Die Eisenbahn ist verpflichter, dafiir zu
sorgen, dafl in Bahnhofen und im Zuge entspre-
chende Auskunft iiber Zugverbindungen erteilt
werden kann,

 § 10. Von der Beforderung ausgeschlossene oder
nur bedingungsweise zugelassene Personen.

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, Personen,
welche die vorgeschriebene Ordnung nicht beach-

5

ten oder sich den zu ihrer Aufrechterhaltung

gebotenen Anordnungen der Bediensteten nicht.

fiigen, ferner Personen, die durch ihren Zustand

oder ihr Verhalten den Anstand verletzen, von

der Beforderung auszuschliefen. Solchen Personen
steht ein Anspruch auf Erstattung des Fahr-
preises, der Gepickfracht oder auf eine Ent-
schidigung nicht zu.

(2) Die Eisenbahn ist zur Beférderung von Per-
sonen, die wegen einer Krankheit oder aus an-
deren Griinden den Mitreisenden offenbar listig
fallen wiirden, nur verpflichtet, wenn diesen
Personen ein besonderes Abteil angewiesen werden
kann. Sie ist verpflichtet, unterwegs erkrankte
Personen wenigstens bis zum nichsten geeigneten
Bahnhof zu beférdern, wo sie Pflege finden
kénnen. Die Eisenbahn ist in diesem Falle ver-
pflichtet, Fahrpreis und Gepickfracht nach Abzug
des Betrages fiir die durchfahrene Strecke gemif}

§§ 25 und 30 zu erstatten. Fiir die Riickgabe des

Reisegepicks gilt § 30.

(3) Wenn die Eisenbahn gemif} den besonderen
Rechtsvorschriften fiir die Beférderung von Per-
sonen, die mit anzeigepflichtigen {ibertragbaren
Krankheiten behaftet, solcher Krankheiten ver-
dichtig oder ansteckungsverdichtig sind oder die
unterwegs von einer solchen Krankheit befallen
werden, oder fiir die Beforderung von Personen
gemifl den Bestimmungen nach Abs. 2 einen
besonderen Wagen oder ein besonderes Abteil
zur Verfiigung stellt, ist sie berechtigt, den im
Tarif hiefiir festgesetzten Preis einzubeben.

§ 11. Fahrausweise. Nachzahlung und Erstattung
bei unrichtig eingehobenen BefSrderungspreisen.,

(1) Der Reisende mufl bei Antritt der Fahrt
mit einem giiltigen Fahrausweis versechen sein.
Die Eisenbahn ist verpflichtet, erforderliche Aus-
nahmen im Tarif festzusetzen. Sie bestimmt im
Tarif, fiir welche Bahnhofverbindungen Fahr-
ausweise ausgegeben werden. Die Angaben des
Fahrausweises sind fiir die Beférderung maf-
gebend.

(2) Der Fahrausweis muf Strecke, Zuggattung,
Wagenklasse und den Fahrpreis angeben. Wenn
die Eisenbahn die Beniitzung verschiedener, Wege
oder verschiedener Beforderungsmittel mit einem
Fahrausweis gestattet, ist sie verpflichtet, die Zu-

ldssigkeit dieser Beniitzung im Fahrausweis er-

sichtlich zu machen. Ein Fahrausweis ohne Weg-
angabe gilt fir den kiirzesten Weg.

.(3) Die Eisenbahn bestimmt im Tarif Geltungs-
beginn und Geltungsdauer des Fahrausweises.
Der erste Geltungstag des Fahrausweises gilt fiir
die Berechnung der Geltungsdauer als voller Tag.
Die Reise kann, wenn die Eisenbahn im Tarif
nichts anderes bestimmt, an einem beliebigen
Tage innerhalb der Geltungsdauer angetreten
werden; sie mufl, vorbehaltlich der im Tarif
vorgesehenen Ausnahmen, mit dem Zuge beendet
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sein, der im Bestimmungsbahnhof fahrplanmifig
spitestens. um vierundzwanzig Uhr des letzten
Geltungstages eintrifft.

(4) Ein Fahrausweis ist, soweit die Eisenbahn
im Tarif Ausnahmen nicht zuliflt, nur iber-
tragbar, wenn er nicht auf den Namen lautet und
die Reise noch nicht angetreten ist.

(5) Die Eisenbahn ist verpflichtet, mit der Aus-
gabe der Fahrausweise so rechtzeitig zu beginnen,
wie es die Ortlichen Verkehrsbediirfnisse im
Bahnhof erfordern, mindestens aber eine Viertel-
stunde vor Abfahrt des Zuges; der Anspruch des
Reisenden auf die Ausgabe des Fahrausweises
erlischt fiinf Minuten vor Abfahrt des Zuges..

{6 Hat die Eisenbahn die Tarife unrichtig an-
gewendet oder hat sie den Befdrderungspreis
fehlerhaft berechnet oder eingehoben, so muf der
zuviel oder zuwenig gezahlte Betrag von der
Eisenbahn erstattet oder vom Reisenden nach-
gezahlt werden. Der Eisenbahn obliegt es, als-
bald nach Feststellung des Fehlers den Verpflich-
teten zur Nachzahlung aufzufordern oder dem
Berechtigten den zuviel eingehobenen Betrag
zuriickzuzahlen. Der Anspruch auf Nachzahlung
oder Erstattung erlischt, wenn er nicht binnen
einem Jahre nach Ablauf der Geltungsdauer des
Fahrausweises geltend gemacht wird. "Fiir die
Geltendmachung des Anspruches gilt § 25 Abs. 6.

§ 12. Fahtpreise. Fahrpreisermifigungen.

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, in jedem
Bahnhof die Preise der Fahrausweise fiir die fiir
den Bahnhof in Betracht kommenden gangbaren
Verbindungen durch Aushang bekanntzumachen.

(2) Die Eisenbahn ist verpflichtet, in Begleitung
reisende Kinder bis zum vollendeten sechsten
Lebensjahr, jedoch je Begleitperson hdchstens
zwei Kinder, fiir die ein’ Sitzplatz nicht bean-
sprucht wird, ohne Fahrausweis frei und Kinder
vom vollendeten sechsten bis zum' vollendeten
vierzehnten Lebensjabr und jiingere Kinder, fiir
die ein Sitzplatz beansprucht wird, zum halben
gewohnlichen Fahrpreis — vorbehaltlich der
Rundung nach den Tarifbestimmungen — zu
befsrdern. Mafigebend ist das Lebensalter am
Tage des Reiseantrittes.

(3) Sonstige Fahrpreisermifligungen bestlmmt

die Eisenbahn im Tarif.
§ 13. Sonderziige. Sonderwagen.

Die FEisenbahn bestimmt im Tarif, unter

- welchen Bedingungen sie Sonderziige oder Sonder-

wagen fijhrt.

§ 14. Bestellung von Abteilen oder einzelnen
Sitzplitzen.

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif fest-
zusctzen, unter welchen Bedingungen in einem
Zuge Wagenabteile oder Sitzplitze auf Bestel-
lung zur Verfiigung gestellt werden.

(2) Die Fisenbahn ist berechtigt, im Tarif zu
bestimmen, daf cinzelne Ziige ganz oder teilweise
nur gegen Losung von Zulassungskarten (Zihl-
karten) oder von Platzsicherungsanweisungen
(Platzkarten) beniitzt werden diirfen. Die Eisen-
bahn ist berechtigt, fiir Platzsmherungsanwel-
sungen (Platzkarten) im Tarif ein Entgelt fest-
zusetzen und einzuheben. .

§ 15. Einnchmen der Plitze. Ubergang in andere
Wagenklassen. ‘

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, dem Reisenden
den Platz anzuweisen. Verlangt jedoch der Rei-
sende, dafl ithm ein Platz angewiesen werde, so
obliegt es dem Schaffner, dem Verlangen nach—
zukommen.

(2) Der Reisende ist beredmgt, beim Einsteigen
fir sich und fiir jede mit ihm reisende Person,

fiir die er einen Fahrausweis vorweisen kann, je

einen noch verfiigbaren Sitzplatz zu belegen. Wer
seinen Sitzplatz verlifit, ohne ihn deutlich er-

kennbar — nicht nur mit Zeitungen oder Zeit-
schriften — zu belegen, verliert den Anspruch
darauf.

(3) Steht einem Reisenden infolge Platzmangels
in der seinem Fahrausweis entsprechenden Klasse
ein Sitzplatz nicht zur Verfiigung, so ist seinem
Verlangen nach Anweisung eines freien Platzés
ins einer anderen Klasse tunlichst zu entsprechen.
In der hoheren Klasse als in der seines Fahr-
ausweises wird der Reisende jedoch nur so lange
beférdert, bis ihm in der seinem Fahrausweis
entsprechenden Klasse ein Platz angewiesen
werden kann. Der Schaffner kann aber den Rei-
senden ‘zur Riumung des Platzes schon frither
verhalten, wenn der Platz infolge Platzmangels
fiir einen Reisenden mit einem Fahrausweis der
hoheren Klasse bendtigt wird. Wird einem Rei-
senden ein Platz in einer niedrigeren Klasse
angewiesen und hat sich der Reisende die Be-
niitzung dieser Klasse von der Eisenbahn besti-
tigen lassen, so ist die Eisenbahn verpflichtet, ihm
auf sein Verlangen den Preisunterschied fiir die

in der niedrigeren Klasse durchfahrene Strecke

ohne Abzug zu erstatten.

(4) Wenn ein Reisender, dem wegen Platz-
mangels ein Sitzplatz in der seinem Fahrausweis
entsprechenden Klasse nicht angewiesen werden
kann, die Fahrt aufgibt und sich diese Umstinde
von der Eisenbahn bestitigen ldflt, so ist diese
verpflichtet, ihm auf sein Verlangen den Unter-
schiedsbetrag zwischen gezahltem Fahrpreis und
gezahlter Gepickfracht einerseits und dem Fahr-
preis und der Gepickfracht fiir die durchfahrene
Strecke anderseits ohne Abzug zu erstatten.

(5) Die Eisenbahn ist Verpﬂichtet dem Reisen-
den auf sein Verlangen die in Abs. 3 und 4 an-
gefuhrten Bestitigungen zu erteilen. :

(6) Dem Reisenden steht in den in Abs. 3 und 4.
angefihrten Fillen ein Anspruch auf Entschidi--
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gung nicht zu. Fiir die Erstattungsanspriiche gilt
die Frist der §§ 25 Abs. 5 und 30 Abs. 4.

() Ob und unter welchen Bedingungen der
Ubergang in eine hdhere Wagenklasse oder in
einen Zug mit hoheren Fahrpreisen gestattet ist,
bestimmt die Eisenbahn im Tarif.

§ 16. Priifung der Fahrausweise, Zahlung des
Fahrpreises im Zuge. *Bahnsteigsperre.

(1) Der Reisende ist verpflichtet, auf Verlangen
den Fahrausweis jederzeit zur Priifung vorzu-
weisen und bei Beendigung der Fahrt abzugeben.

(2) Wenn ein Reisender unaufgefordert einem
mit der Priifung der Fahrausweise betrauten
Eisenbahnbediensteten mitteilt, dafl er einen giil-
tigen Fahrausweis nicht habe, ist er verpflichtet,
aufler dem Fahrpreis den im Tarif fiir diesen
Fall festgesetzten Betrag, jedoch nicht mehr als
das Doppelte des Fahrpreises zu zahlen; in den
Fillen, in denen der Reisende auf Grund des
Tarifes berechtigt ist, die Fahrt anzutreten, ohne
im Besitz -eines giiltigen Fahrausweises zu sein,
ist er jedoch nur verpflichtet,"den Fahrpreis zu
* zahlen. Unterldfit der Reisende diese Mitteilung,
so ist er verpflichtet, fiir die von ihm zuriick-
gelegte Strecke bis zur nichsten fahrplanmifigen
Anhaltestelle des Zuges und, wenn der Reise-
antrittsbahnhof nicht sofort nachgewiesen werden
kann, fiir die ganze vom Zuge zuriidkgelegte
Strecke das Doppelte des Fahrpreises, mindestens
jedoch den im Tarif fiir diesen Fall festgesetzten
Betrag zu zahlen; die Anwendung allenfalls be-
stehender Strafvorschriften wird hiedurch nicht
gehindert.

(3) Die Eisenbahn ist berechtigt, einen Reisen-
den, der die sofortige Zahlung verweigert, von
der Weiterbeforderung auszuschlieffen. Thmn steht
ein Anspruch auf Erstattung des Fahrpreises oder
der Gepickfracht oder auf Entschidigung nicht
zu. Fiir die Auslieferung des Reisegepicks gilt
§ 30 Abs. 3 sinngemif.

(4) In welchen Fillen aus Billigkeit von der
Einhebung der im Abs. 2 bezeichneten Betrige
ganz oder teilweise abgesehen wird, bestimmt die
Eisenbahn im Tarif.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, jede Zahlung

. zu bescheinigen.

(6) Fahrausweise und Ausweise, die zur Losung
von Fahrausweisen zu ermifligtem Preis berech-
tigen, werden, wenn sie nach den Tarifbestim-
mungen als ungiiltig anzusehen sind, von der
Eisenbahn eingezogen. ,

(?) Die Eisenbahn bestimmt im Tarif, ob und
unter welchen Bedingungen sie Bahnsteigsperren
einrichtet.

§ 17. Unterwegsbahnhofe. Fahrtunterbrechung.

(1) Bei Ankunft cines Zuges in einem Bahnhof
sind der Name des Bahnhofes, allfillige Zugs-

7

anschliisse und bei Anderungen des fahrplan-
mifigen Aufenthaltes dessen voraussichtliche
Dauer auszurufen.

(2) Ob, wie oft, wie lange und unter welchen

Bedingungen der Reisende die Fahrt in Unter-
wegsbahnhdfen unterbrechen darf, bestimmt die
Eisenbahn im Tarif. :
"~ (8) Die unterbrochene Fahrt kann auch von
einem anderen, dem Bestimmungsbahnhof nilier
gelegenen Bahnhof desselben Reiseweges oder,
wenn es die Eisenbahn im Tarif zuliflt, auch
eines anderen, wahlweise beniitzbaren Reiseweges
fortgesetzt werden.

§ 18, Warteriume.

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die Warte-
riume in Bahnhéfen mit geringerem Verkehr
mindestens eine halbe Stunde, in Bahnhéfen mit
groferem Verkehr mindestens eine Stunde vor
der fahrplanmifigen Abfahrzeit eines Zuges zu
offnen. Die Eisenbahn ist berechtigt, Ausnahmen
zu verfiigen, wenn und soweir es die Srtlichen
Betriebsverhiltnisse erfordern.

(2) In Ubergangsbahnhofen ist es den Reisenden
gestattet, sich in den Warterdumen der Eisenbahn,
die sie zur Weiterreise beniitzen wollen, bis zur
Abfahrt ihres Zuges aufzuhalten. Die Reisenden
kdnnen aber nicht beanspruchen, dafl die Warte-
riume in den Nachtstunden von dreiundzwanzig
Uhr bis sechs Uhr offengehalten werden. Betrigt
jedoch in Ubergangsbahnhéfen die Zeit von der
Ankunft des letzten bis zum Abgang des ersten
Zuges weniger als sechs Stunden, so ist die Eisen-
babn verpflichtet, die Warteriume, soweit er-
forderlich, auch in diesen Nachtstunden offenzu-
halten.

(3) Die Eisenbahn ist berechtigt, den im § 10 an-

gegebenen Personen den Aufenthalt in den Warte-.

rdumen zu untersagen, Gegenstinde (§ 22) oder
lebende Tiere (§ 23), deren Mitnahme in Per-
sonenwagen verboten ist, diirfen duch in die
Warterdume nicht mitgenommen werden.

(9 Die Eisenbahn ist berechtigt, das Rauchen
in den Warteriumen zu verbieten; sie ist ver-
pflichtet, ein solches Verbot durch Aushang in den
Warteriumen bekanntzumachen.

§ 19. Nichtraucherwagen. Nichtraucherabteile.

(1) Die Eisenbahn ist verpflichter, in jedem
Zuge fiir jede Wagenklasse eine angemessene An-
zahl von Wagen oder Abteilen fiir Nichtraucher
zu bestimmen und als solche kenntlich zu machen.
Sofern im Zuge von einer Wagenklasse nur ein
Abteil vorhanden ist, mufl die Eisenbahn dieses
als Nichtraucherabteil kenntlich machen.

(2) In Nichtraucherwagen oder Nichtraucher-
abteilen darf auch mit Zustimmung der Mit-
reisenden nicht geraucht werden.
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§ 20. Versdumen der Abfahrt.

(1) Versiumt ein Reisender die Abfahrt, so steht
thm daraus ein Anspruch auf Entschidigung
nicht zu,

(2) Will der Reisende einen spiteren Zug be-
niitzen,  fiir den sein Fahrausweis nicht ohne
weiteres gilt, so ist er verpflichtet, den Fahraus-
weis dem Aufsichtsbeamten zur Giiltigschreibung
vorzulegen. Die Geltungsdauer des Fahrausweises
kann hiebei, soweit erforderlich, jedoch hochstens
um vierundzwanzig Stunden verlingert werden.
Bei Beniitzung ecines Zuges mit hoheren Fahr-
preisen ist der Reisende verpflichtet, den Unter-
schiedsbetrag zu zahlen. Hat der Reisende einen
Zug mit niedrigeren Fahrpreisen beniitzt und sich
dies von der Eisenbahn bescheinigen lassen, ist
er berechtigt, den: Unterschiedsbetrag binnen der
im § 25 Abs. 5 vorgesehenen Frist zuriickzuver-
langen. Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir be-
stimmte Gattungen von Fahrausweisen im Tarif
abweichende Bestimmungen zu treffen.

(3) Fiir die Riickgabe des Reisegepicks gelten
die Bestimmungen des § 30 Abs. 3 und 4. '

§ 21. Verhalten wihrend der Fahrt. Verunreini-
gung und Beschidigung von Eisenbahneigentum.

(1) Wenn sich die Reisenden iiber das Offnen
und Schliefen der Fenster, der Liiftungsvor-
richtungen oder der Tiiren, iiber das Abblenden
der Beleuchtung oder die Betitigung der Heizung
oder iiber die Beniitzung der sonstigen fiir den
Gebrauch der Reisenden bestimmten Einrichtungen

nicht verstindigen Lkonnen, entscheidet der
Schaffner,

(2) Reisende, die Anlagen, Fahrzeuge oder
Ausriistungsgegenstinde der Eisenbahn -verun-
reinigen, sind verpflichtet, die Reinigungskosten
zu zahlen. Wer diese Gegenstinde beschidigt, ist
verpflichtet, die Instandsetzungskosten zu tragen,
wenn er die Beschidigung verschuldet hat; die
Anwendung allenfalls bestchender Strafvor-
schriften wird hiedurch nicht gehindert. Die Eisen-
bahn ist berechtigt, sofortige Zahlung oder Sicher-
heitsleistung zu verlangen und fiir die Reinigungs-

" kosten sowie als Ersatz fiir Beschidigungen feste

Sitze zu bestimmen. Die Eisenbahn ist verpflich-
tet, diese Sitze durch Aushang bekanntzumachen.

§ 22. Handgepick. Zoll- und sonstige Rechtsvor-
schrifeen.

(1) Dem Reisenden steht zur Mitnahme leicht
tragbarer Gegenstinde (Handgepick) in den Per-
sonenwagen der Raum iber und unter seinem
Sitzplatz unentgeltlih zur Verfiigung. Einem
Reisenden ohne Sitzplatz kann der Schaffner zur
Aufrechterhaltung der Ordnung im Zuge wegen
Unterbringung des Handgepicks Anweisung er-
teilen.

(2) Gegenstinde, die geeignet sind, den Mit-
reisenden listig zu fallen oder die Wagen zu

beschidigen, diirfen nicht in Personenwagen mit-
genommen werden, - ' :

(3} Sind Gegenstinde entgegen den Bestim-
mungen gemifl Abs. 1 und 2 in Personenwagen
mitgenommen worden, so ist der Reisende ver-
pflichtet, fiir ihre Verbringung in den Gepick-
wagen zu sorgen, wo sie unter Vorbehalt der
spiteren Abfertigung als Reisegepick verwahrt.
bleiben. Der Reisende ist verpflichtet, fiir diese
Gegenstinde von dem Bahnhof an, wo er zuge-
stiegen ist, oder, wenn der Reiseantrittsbahnhof
nicht sofort nachgewiesen wird, vom Ausgangs-
bahnhof des Zuges an die Gepickfracht und den
im Tarif fir diesen Fall festgesetzten Betrag,
jedoch nicht mehr als das Doppelte der Gepick-

| fracht, zu zahlen. § 16 "Abs. 3 gilt sinngemifi:

(4) Der Reisende ist verpflichtet, alles, was er
mit sich fithrt, selbst zu beaufsichtigen. Die Eisen-
bahn hafter fiir Schiden an in Personenwagen’
mitgenommenem Handgepick und an Gegen-
stinden, die der Reisende an sich trigt, nur bei
Verschulden; erfolgt die Beschidigung beim Be-
trieb der Eisenbahn, so haftet sie auch nach den
gesetzlichen Bestimmungen iiber die Haftpflicht
der Eisenbahnen fiir Sachschaden.

() Gefihrliche Gegenstinde, insbesondere ge-
ladene Schufiwaffen, explosionsfihige, leicht ent-
ziindbare oder itzende Stoffe diirfen in Personen-
wagen nicht mitgenommen werden. Die Eisen-
bahn ist berechtigt, im Tarif Erleichterungen vor- -
zusehen, Sie ist berechtigt, einen Reisenden, der
dieser Vorschrift zuwiderhandelt, ohne Anspruch
auf Erstattung des Fahrpreises, der Gepickfracht
oder auf eine Entschidigung von der Fahrt aus-
zuschlieBen. Der Reisende haftet fiir jeden .aus
der Zuwiderhandlung entstandenen Schaden.

(6) Die Eisenbahn ist berechtigt, die Beschaffen-
heit der mitgenommenen Gegenstinde in Gegen-
wart des Reisenden zu priifen, wenn . triftige
Griinde eine Zuwiderhandlung gegen die Bestim-
mungen des Abs. 5 vermuten lassen.

(7) Personen, die in Ausiibung offentlichen
Dienstes oder auf Grund gesetzlicher oder ver-
waltungsbehdrdlicher Genehmigung eine Schufi-
waffe tragen, diirfen Handmunition mitnehmen.
Die Begleiter von Gefangenen oder verhafteten
Personen diirfen geladene SchufSwaffen mitfiihren.

(8) Die Reisenden sind verpflichter, die Zoll-
und sonstigen Rechtsvorschriften fiir ihre Person
und hinsichtlich ihres Handgepicks zu befolgen
und der Untersuchung beizuwohnen. Die Eisen-
bahn ist gegeniiber den Reisenden von jeder Haf-
tung fiir die Folgen, die aus der Nichtbefolgung .
dieser Vorschriften entstehen, befreit.

§ 23. Mitnahme von lebenden Tieren.

(1) Hunde mit biffsicheren Maulkdrben diirfen,
soweit nicht besondere Wagen oder Abteile fiir
Reisende mit Hunden zur Verfiigung stehen, in
Personenwagen mitgenommen werden, wenn sie
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auf dem Schofle getragen oder an der Leine ge-
halten werden. Der Reisende ist verpflichtet, das
Einbringen und Hinausbringen sowie das Um-
laden der Hunde in Ubergangsbahnhdéfen zu be-
.sorgen; ibernimmt die Eisenbahn diese Titigkeit,
so haftet sie fiir Schiden, die Hunde erleiden
oder verursachen, nur bei Verschulden,

@ Andere Tiere diirfen in Personenwagen nur
mitgenommen werden, wenn sie zahm sind und in
Kifigen, Kisten, Kérben oder anderen geeigneten
Behiltnissen verwahrt sind und wenn sie auf
dem Schofle getragen oder wie Handgepick
untergebracht werden kénnen. Die Mitnahme
von lebenden Tieren in Schlaf- oder Speisewagen
regelt die Eisenbahn im Tarif.

3) Der Reisende ist verpflichtet, die in Personen-
wagen mitgenommenen Tiere selbst zu beauf-
sichtigen. Fiir die Befolgung der Zoll- und
sonstigen Rechtsvorschriften gile § 22 Abs. 8 sinn-
gemif. N

(9 Fiir welche Tiere ein Befdrderungspreis zu
zahlen ist, bestimmt die Eisenbahn im Tarif. Uber
die Zahlung des Beforderungspreises erhilt der
Reisende einen Ausweis. Wird ein gegen Entgelt
zu beforderndes Tier ohne Ausweis mitgefiihre,
so ist der Reisende verpflichtet; aufler dem Be-
forderungspreis den im Tarif fiir diesen Fall fest-
gesetzten Betrag zu zahlen. § 16 Abs. 3 und 4
sowie § 24 und § 25 gelten sinngemifl.

(5) Die Eisenbahn haftet fiir Schiden, die in
Personenwagen mitgenommene Tiere erleiden
oder die sie dritten Personen verursachen, nur bei
Verschulden. Werden solche Tiere bei dem Betrieb
der Eisenbahn beschidigt, so haftet die Eisenbahn
auch nach den gesetzlichen Bestimmungen iiber die
Haftpflicht der Eisenbahn fiir Sachschaden,

§ 24. Verspitung oder Ausfall von Ziigen. Be-
triebsstdrungen.

(1) Wenn ein Zug verspitet abfihrt, ankommt,
ganz oder auf ciner Teilstrecke ausfillt, steht dem
Reisenden ein Anspruch auf Entschidigung nicht
zu. :
@ Wird infolge einer Zugverspitung der An-
schluf an einen anderen Zug versiumt oder fillt
ein Anschlufzug ganz oder auf Teilstrecken aus,
so ist der Reisende berechtigt, entweder

a) auf die Weiterfahrt zu verzichten und von
der Eisenbahn binnen der im § 25 Abs. 5
vorgesehenen Frist den Unterschiedsbetrag
zwischen gezahltem Fahrpreis und gezahlter
Gepickfracht einerseits und dem Fahrpreis
und der Gepickfracht fiir die durchfahrene
Strecke anderseits ohne Abzug zu verlangen
oder .

b) auf die Weiterfahrt zu verzichten, seine
kostenfreie Riickbeforderung samt Reise-
gepick mit dem nichsten  giinstigen Zuge
zum Reiseantrittsbahnhof und binnen der
im § 25 Abs. 5 vorgeschenen Frist den ge-
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zahlten Fahrpreis und die gezahlte Gepick-
fracht ohne Abzug zu verlangen oder

c) seine Reise fortzusetzen; in diesem Falle ist

die Eisenbahn verpflichtet, ihn mit seinem
Reisegepick ohne besonderes Beforderungs-
entgelt tunlichst mit dem nichsten geeigneten
Zuge zu befordern, der auf der gleichen oder
auf einer anderen Strecke nach demselben
Bestimmungsbahnhof fihrt und es dem
" Reisenden ermdglicht, mit tunlichst geringer
Verspitung scin Reiseziel zu erreichen.

() Zur Wahrung seiner Anspriiche muf} sich
der- Reisende in dem Bahnhof, in dem der Zug
ausfillt oder der Anschlufl versiumt wurde, den
Sachverhalt im Fahrausweis vom Aufgichts-
beamten bescheinigen lassen. In den im Abs, 2
lit. b und lit. ¢ bezeichneten Fillen ist die Eisen-
bahn verpflichtet, soweit erforderlich, die Ver-
lingerung der Geltungsdauver des Fahrausweises
und seine Giiltigkeit fiir den neuen Weg, fiir die
hhere Wagenklasse oder fiir den Zug mit héheren
Fahrpreisen zu vermerken. -

4 Die FEisenbahn ist berechtigt, weitere Et-
leichterungen im Tarif vorzusehen.

¢y Die Eisenbahn ist berechtigt, durch den
Tarif oder durch die Fahrpline cinzelne Zige
und Zuggattungen von der hilfsweisen Beniitzung
auszuschliefen. :

(6) Die FEisenbahn ist verpflichtet, Zugver-
spatungen von mehr als zehn Minuten und Be-
triebsstdrungen in geeigneter Weise bekanntzu-
machen. ‘

§ 25. Fahrpreiserstattung,
(1) Hat ein Reisender die Fahrt nicht angetreten

und macht er dies glaubhaft, so hat er vor-

behaltlich des Abzuges gemifl Abs. 3 gegen Riick-
gabe des Fahrausweises Anspruch auf Erstattung

.1 des Fahrpreises. Hat der Reisende den Fahraus-

weis lediglich zur Aufgabe von Reisegepidk be-
niitzt, so wird ihm der Fahrpreis nur erstattet,
wenn er das Reisegepick im Versandbahnhof
zuriickgenommen hat. Das Entgelt fiir eine Platz-
sicherungsanweisung (Platzkarte) wird - nicht er-
stattet. '

(2 Ist éin Fahrausweis nur teilweise beniitzt .

worden, so wird gegen Ubergabe des Fahraus-
weises vorbehaltlich des Abzuges gemidfl Abs. 3
der Unterschied zwischen dem gezahlten Fahrpreis
und dem gewohnlichen Fahrpreis fiir die zuriidk-
gelegte Strecke erstattet.

(3) Von dem zu erstattenden Betrag wird ein
im Tarif festzusetzender Verwaltungsriicklafl
abgezogen. Wird der Fahrausweis noch am Aus-
gabetag der Ausgabestelle zur Erstattung gemifl
Abs, 1 zuriickgegeben, so erstattet die Eisenbahn
den- Fahrpreis ohne Abzug.

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, bei Fahraus-
weisen zu ermifligten Preisen und solchen, die nur
in Verbindung mit Platzsicherungsanweisungen
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(Platzkarten) gelten, im Tarif die Erstattung aus-
zuschlieBen oder an bestimmte Bedingungen zu
kniipfen; die gemifl § 12 ausgegebenen Fahr-
ausweise fiir Kinder gelten nicht als Fahrausweise
zu ermifigten Preisen im Sinne dieser Be-
stimmung,

(s) Alle Anspriiche auf Fahrpreiserstattungen
gemidf Abs. 1 und 2 erléschen, wenn sie nicht
binnen sechs Monaten nach Ablauf der Geltungs-
dauer des Fahrausweises bei der Eisenbahn geltend
gemacht werden.

() Anspriiche auf Fahrpreiserstattung sind bei
der Eisenbahn geltend zu machen, die den Betrag
eingehoben hat.

III. Beforderung von Reisegepick.

§ 26. Begriff des Reisegepicks. Verantwortlichkeit
des Reisenden fiir sein Reisegepick.

(1) Der Reisende ist berechtigt, der Eisenbahn
Gegenstinde zur Beforderung ‘als Reisegepick zu
ibergeben, die in einer zur Beforderung im
Gepickwadgen geeigneten Umschlieflung verpadst
sind, wie in Koffern, Kérben, Taschen, Sicken,
Schachteln, handlichen Kisten.

(2) Der Reisende ist berechtigt, folgende Gegen-
stinde unverpackt zur Beforderung als Reise-
gepack aufzugeben: -

a) Fahrrider, Kraftrider, Kraftrider mit
Beiwagen unter der Bedingung, daf} die
Beiwagen getrennt - von den Kraftridern
aufgegeben werden, Behilter von Kraft-
fahrzeugen diirfen Betriebsstoff enthalten.
Ist in die Leitung vor'dem Vergaser cin Ab-
sperrhahn  eingeschaltet, so ist er zu
schlieflen. Mit den Fahrzeugen fest ver-
bundene Vorratsbehilter diirfen, wenn sie

verschlossen sind, ebenfalls Betricbsstoff
enthalten;

b) Kinderwagen, Handwagen und Hand-
karren;

¢) Trag- und Fahrstithle sowie Selbstfahrer,
Kraftfahrstiihle, Liegestiihle;

d) ein- und zweisitzige Hand- und Sport-
schlitten, Skier, Schlittschuhsegel, Wasser-
fahrzeuge bis zu drei Meter Linge;

€) Vermessungsgerite bis zu fiinf Meter Linge
uind Handwerkzeug;

f) Gerite fiir Schaustellungen von wandernden
Kiinstlern (Artisten) unter der Bedingung,
daf die Beschafferiheit, der Umfang und das
Gewicht der Gerite ein rasches Verladen
und Unterbringen im Gepickwagen ge-
statten.

Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif noch
andere unverpackte Gegenstinde zur Beférderung
als Reisegepiack zuzulassen.

(3) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif die
Menge, den Umfang und das Gewicht der zur

hiedurch nicht

Beforderung als Reisegepick zugelassenen Gegen-
stinde zu beschrinken und fiir bestimmte Gegen-
stinde Einheitsgewichte festzusetzen. Sie ist ferner
berechtigt, die Mitwirkung des Reisenden beim
Ver-, Um- und Ausladen bestimmter Gepick-
stiicke im Tarif vorzusehen. ,

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif zu
bestimmen, unter welchen Bedingungen lebende
Tiere in einer die Sicherheit gewihrleistenden
Verpackung zur Beférderung als Reisegepick an-
genommen werden.

(5) Die gemifl § 56 von der Beforderung aus-
geschlossenen oder nur bedingungsweise zur

.| Beférderung zugelassenen Gegenstinde und Stoffe -

sind auch von der Befdrderung als Reisegepick
ausgeschlossen. Filme sind jedoch zur Beférderung
als Reisegepick zugelassen, wenn ihre Verpackung
der in der Anlage I zum Internationalen Uber-
einkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr in
der jeweils geltenden Fassung fiir Eilstiickgut vor-
geschriebenen Verpackung entspricht.

{6) Der Inhaber des Gepickscheines ist fiir die
Beachtung der Bestimmungen in Abs. 5 verant-
wortlich und haftet fiir den aus einer Zuwider-
handlung entstandenen Schaden; die Anwendung
allenfalls bestehender Strafvorschriften wird’
gehindert, Er ist verpflichtet,
gegebenenfalls Frachtzuschlige zu zahlen; § 62
Abs, 1 lit. a gilt sinngemif,

(7 Wenn Griinde fiir den Verdacht einer
Zuwiderhandlung gegen die vorstehenden Bestim-
mungen vorliegen, ist die Eisenbahn berechtigt,
nachzupriifen, ob der Inhalt der Gepickstiicke

/| diesen Bestimmungen entspricht. Die Eisenbahn

ist verpflichtet, den Inhaber des Gepickscheines
aufzufordern, bei der Nachpriifung zugegen zu
sein. Erscheint er nicht oder ist er nicht erreichbar,
so sind zwei Zeugen zur Nachpriifung zuzuziehen.
Diese Zeugen diirfen nicht Eisenbahnbedienstete
sein, wenn andere Personen zur Verfiigung
stehen. Wird eine Zuwiderhandlung festgestellt,
so ist der Inhaber des Gepackscheines verpflichtet,
die Kosten der Nachpriifung zu zahlen,

§ 27. Verpackung Zustand und Bezeichnung des
Relsegepacks

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, die Annahme
von Gegenstinden, deren Verpackung ungeni-
gend oder deren Beschaffenheit mangelhaft ist
oder die offensichtlich Spuren von Beschidigungen
aufweisen, zu verweigern. Nimmt die Eisenbahn
solche Gegenstinde gleichwohl zur Befdrderung
an, so ist sie berechtigt, im Gepickschein den Zu-
stand der Gepickstiicke zu vermerken. Die An-
nahme des Gepickscheines mit dem Vermerk gilt
als Anerkennung dieses Zustandes durch den
Reisenden. § 64 Abs. 3 gilt sinngemifl.

(2) Auf den Gepickstiicken miissen der Name
des Reisenden, ferner seine Wohnungsanschrift
im Bestimmungsort oder seine stindige Woh-

www.parlament.gv.at



278 der Beilagen V1. GP - Regierungsvorl age (gescanntes Original)

nungsanschrift genugend haltbar angegeben sein.
Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif zu ver-
langen, daR der Versand- und der Bestimmungs-
bahnhof angegeben werden; sie ist berechtigt,
Gepickstiicke ohne diese Angaben zuriickzu-
weisen. Der Reisende ist verpflichtet, nicht mehr
zutreffende Bezeichnungen zu entfernen oder un-
leserlich zu machen.

§ 28. Aufgabe. Interesse an der Lieferung. Zah-
lung der Kosten. Gepackschein.

(1) Reisegepick ist innerhalb der fiir die L&-
sung der Fahrausweise im § 11 Abs. 5 fest-
gesetzten Zeit bei den Abfertigungsstellen fiir
Reisegepick aufzugeben. Die Eisenbahn ist jedoch
nicht verpflichtet, in gréferen Bahnhdfen Ge-
pickstiicke spidter als eine Viertelstunde vor Ab-
fahrt des Zuges zur Beférderung als Reisegepick
anzunehmen. Die Eisenbahn ist verpflichtet, bei
den Abfertigungsstellen fiir Reisegepick solcher
Bahnhéfe dies durch Aushang bekanntzumachen.

(2) Die Eisenbahn nimmt Reisegepick gegen
Vorzeigen eines mindestens bis zum Bestim-
mungsbahnhof des Gepidks giiltigen Fahraus-
weises zur Beférderung an. Die Eisenbahn ist be-
rechtigt, im Tarif Ausnahmen zuzulassen..

(3} Die Eisenbahn ist verpflichtet, bei der An-
nahme von Reisegepick, abgesechen von den in
Abs. 9 und 10 angefiihrten Fillen, das Gesamt-
gewicht ohne Anrechnung eines besonderen Ent-
geltes festzustellen.

(4) Der Reisende. ist berechtigt; bei der Aufgabe
den Betrag des Wertes, den er der rechtzeitigen
Auslieferung (§ 30 Abs. 2) des unverschrten
Reisegepicks iiber den gemifl §§ 34 und 35 zu
zahlenden Betrag hinaus beimifit — Interesse an
der Lieferung — anzugeben. Die Eisenbahn ist
verpflichtet, diese Wertangabe im Gepickschein
zu vermerken. Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir
die Sicherung des Interesses an der Lieferung das
im Tarif festgesetzte Entgelt einzuheben, das fiir
angefangene zehn Tarifkilometer ein Zehn-
tausendstel des angegebenen Betrages des Inter-
esses an der Lieferung nicht iibersteigen darf.
Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif einen
Mindestbetrag des Entgeltes festzusetzen.

(5) Die Kosten (Gepidkfracht, Nebengebiihren
und sonstige, bei der Aufgabe erwachsende
Kosten) sind bei der Aufgabe des Reisegepicks zu
zahlen.

(6) Die Eisenbahn ist verpflichtet, bei der Auf-
gabe dem Reisenden einen Gepickschein aus-
zufolgen,” dessen Muster sie im Tarif festsetzt.
Die Angaben des Gepickscheines sind fiir die Be-
forderung mafigebend.

(7) Der Gepickschein mufi folgende Angabcn

enthalten:
a) Den Versand- und den Bestimmungsbahn-

hof;

1

b) den Befdrderungsweg, sofern nach dem

Fahrausweis mehrere Befdrderungswege in

Betracht kommen;

¢) den Tag der Aufgabe und den Zug, zu dem
das Gepick aufgegeben worden ist;

d) die Anzahl und das Gesamtgewmht der Ge-

pickstiicke;

e) die Gepickfrache, Nebengebuhren und
sonstige, bei der Aufgabe erwachsende
Kosten;

f) gegebenenfalls den gemif Abs. 4 angegege-
nen Betrag des Interesses an der Lieferung
in Buchstaben.

(8) Der Reisende ist verpflichtet, sich beim
Empfang des Gepickscheines zu iiberzeugen, ob
dieser seinen Angaben entsprechend ausgefertigt
ist. : :
(o) Die Eisenbahn ist bérechtigt, fiir die Ab-

fertigung von Fahrridern, Kinderwagen, Sport-

geriten und anderen Gegenstinden, fiir die Ein-
heitsgewichte festgesetzt sind, im Tarif besondere
Bestimmungen zu treffen.

(10) Nimmt die Eisenbahn in Bahnhéfen ohne

Reisegepickabfertigung oder sonst Reisegepick’

unter Vorbehalt spiterer Abfertigung an, so gilt
es gleichwohl mit dem Zeitpunkt der Annahme
als zur Befdrderung iibernommen. Die Eisenbahn
ist verpflichtet, dem. Reisenden den Empfang zu
bescheinigen. Sie ist berechtigt, fiir die Annahme
von Reisegepick unter Vorbechalt spiterer Ab-
fertigung im Tarif ein Entgele festzusetzen und
einzuheben.

§ 29. Abfertigung. Beférderung. Zoll- und
sonstige Rechtsvorschriften.

(1) Reisegepick wird iiber den fiir den Fahr-
ausweis giiltigen Weg abgefertigt. Die Eisenbahn
bestimmt im Tarif, in. welchen Bahnhofverbin-
dungen Reisegepick durchgehend abgefertigt
wird.

(2) Gilt der Fahrausweis iiber mehrere Bef6rde-
rungswege oder kommen im Bestimmungsort
mehrere Bahnhéfe als Bestimmungsbahnhofe in
Frage, so obliegt es dem Reisenden, den Weg,

iiber den das Reisegepick beférdert werden soll,-

oder den Bahnhof, nach dem das Reisegepick ab-
gefertigt werden soll, zu bestimmen. Unterlafit
dies der Reisende, so haftet die Eisenbahn nicht
fiir die Folgen. N ’

(3) Der Reisende ist berechtigt, den Zug an-

zugeben, mit dem das Reisegepick befdrdert.

werden soll. Die Eisenbahn ist verpflichtet, das

"Reisegepick mit diesem Zuge zu befordern, sofern

es rechtzeitig aufgegeben wird; andernfalls ist sie
verpflichtet, das Reisegepick mit dem nichsten
geeigneten Zuge zu beférdern.

() Die Eisenbahn ist verpflichtet, Reisegepidk,
das unterwegs auf einen anderen Zug iibergehen
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mufl, mit dem nichsten geeigneten Zuge weiter-
zubeférdern. Der Reisende kann die Weiter-
beférderung mit dem Anschlufizug nur verlangen,
wenn dieser Zug der Reisegcp?a'ckbefbrderung
dient und die Umladung bis zu seiner Abfahrt
moglich ist.

(5) Die Eisenbahn ist berechtigt, die Beférde-
rung von Reisegepick bei einzelnen Ziigen oder
Zuggattungen zu  beschrinken oder aus-
zuschlieflen. Sie ist verpﬂichtet Verfiigungen
dieser Art im Fahrplan, in Ausnahmefillen durch
Aushang bekanntzumachen.

(6) Der Reisende muf die fiir die Untersuchung
seines Reisegepicks geltenden Zoll- und sonstigen
Rechtsvorschriften befolgen. Er ist verpflichtet,

fiir die zoll- und verwaltungsbehdrdliche Ab-

fertigung seines Reisegepicks selbst zu sorgen und
der Untersuchung des Reisegepicks beizuwohnen,
wenn die einschligigen Vorschriften eine Aus-
nahme nicht zulassen. Die Eisenbahn ist gegen-
iiber dem Reisenden von jeder Haftung fiir die
Folgen befreit, die aus dem Nichtbefolgen dieser
Vorschriften entstehen. Falls der Reisende fiir die

_Abfertigung nicht selbst sorgt, ist die Eisenbahn

berechtigt, sie gegen Vergiitung ihrer Auslagen
zu veranlassen. Die Eisenbahn ist berechtigt,
auflerdem im Tarif fiir ihre Titigkeit ein Ent-
gelt festzusetzen und einzuheben.

§ 30. Auslieferung. Abforderung. Nachzahlung
und Erstattung.

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, das Reise-
gepick gegen Riickgabe des Gepickscheines und
gegen Entrichtung der etwa noch nicht gezahlten
Kosten (Gepickfracht, Nebengebithren und Aus-
lagen) im Bestimmungsbahnhof auszuliefern. Die
Eisenbahn ist berechtigt, aber nicht verpflichtet,
die Berechtigung des Inhabers des Gepickscheines
zum Empfang des Reisegepicks zu priifen.

(2) Der Inhaber des Gepickscheines ist berech-
tigt, im Bestimmungsbahnhof die ‘Auslieferung
des Reisegepicks an der Ausgabestelle zu ver-
langen, sobald nach der Ankunft des Zuges, mit
dem es zu bef6rdern war, die Zeit abgelaufen ist,
die zur Bereitstellung und gegebenenfalls zur Ab-
fertigung durch die Zoll- oder sonstigen Verwal-
tungsbehorden erforderlich ist (Abforderung).
Der Inhaber des Gepickscheines ist berechtigt,
die Annahme des Reisegepicks so lange zu ver-
weigern, bis seinem Antrag auf Feststellung eines
behaupteten Schadens stattgegeben worden ist.
Vorbehalte bei der Annahme des Reisegepicks
sind wirkungslos, wenn sie nicht von der Eisen-
bahn anerkannt sind. Auf Verlangen des Inhabers
des Gepickscheines ist die Eisenbahn verpflichtet,
das Reisegepick, abgesehen von den im § 28
Abs. 9 angefuhrten Fillen, bei der Auslieferung
gegen das im Tarif festgesetzte Entgelt nachzu-
wiegen.

(3) Auf rechezeitiges Verlangen des Inhabers des
Gepickscheines ist die Eisenbahn verpflichtet, das
Reisegepick, wenn es die Umstinde gestatten,
gegen Riickgabe des Gepickscheines auch im Ver-
sandbahnhof zuriickzugeben oder in einem Unter-
wegsbahnhof auszuliefern. Die Eisenbahn ist be-
rechtigt, im Tarif zu bestimmen, dafl hiebei auch
der Fahrausweis vorzuzeigen ist.

{9 Wird das aufgegebene Reisegepick ‘zuriick-
genommen, che es den Versandbahnhof verlassen
hat, so wird auf Verlangen des Berechtigten die
gezahlte Gepickfracht nach Abzug eines im Tarif
festzusetzenden Verwaltungsriicklasses je Gepick-
schein erstattet. Wird das Reisegepick in einem
Unterwegsbahnhof zuriickgenommen, so wird auf
Verlangen des Berechtigten die Mehrfracht nach
Abzug eines im Tarif festzusetzenden Ver-
waltungsriicklasses je Gepickschein erstattet.
Solche Anspriiche auf Riickerstattung von Ge-
packfracht erldschen, wenn sie nicht binnen sechs
Monaten, vom Tage der Ausfertigung des Ge-
pickscheines gerechnet, bei der Eisenbahn geltend
gemacht werden. _

(5) Wird der Gepickschein nicht beigebracht,
so ist es der Eisenbahn iiberlassen, das Reise-
gepick demjenigen auszuliefern, der scine Be-
rechngung glaubhaft gemacht hat; die Eisenbahn
ist berechtigt, von ihm eine Sicherheitsleistung
zu verlangen.

(6) Bei nicht rechtzeitiger Auslieferung des
Reisegepicks ist die Eisenbahn verpflichtet, dem
Inhaber des Gepickscheines Tag und Stunde der
Abforderung auf dem Gepickschein zu bescheini-
gen und auf Verlangen etwaige Kosten fiir den
vergeblichen Versuch der Abholung zu vergiiten.

(1) Wenn einzelne der im Gepickschein ver-
zeichneten Stiicke bei der Abforderung fehlen,
ist die Eisenbahn verpflichtet, dem Inhaber des
Gepickscheines bei der Auslieferung der vor-
handenen Stiicke die unvollstindige Auslieferung
im Gepickschein zu bescheinigen. Der Inhaber.
des Gepidkscheines ist verpflichtet, fehlende
Stiicke nach bestem Wissen zu beschreiben. Zur
Angabe des Inhaltes ist er jedoch nicht ver-
pflichtet.

(8) Hat die Eisenbahn die Tarife unrichtig an-
gewendet oder hat sie den BefSrderungspreis,
Frachtzuschlige, Nebengebiithren oder sonstige
von der Annahme zur Beforderung bis zur Aus-
lieferung des Reisegepicks erwachsene Kosten
fehlerhaft berechnet oder eingehoben, so muf
der zu viel oder zu wenig gezahlte Betrag von der
Eisenbahn erstattet oder vom Reisenden nach-
gezahlt werden. Der Eisenbahn obliegt es, alsbald
nach Feststellung des Fehlers den Reisenden zur

Nachzahlung aufzufordern oder ihm den Unter-

schiedsbetrag zu erstatten. Der Anspruch auf
Nachzahlung oder Erstattung erlischt, wenn er
nicht binnen einem Jahre nach dem Tage der
Auslieferung geltend gemacht wird. Fiir die Gel-
tendmachung des Anspruches gilt § 25 Abs. 6
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§ 31. Verzégerung der Abnahme.

(1) Wird das Reisegepick ‘nicht innerhalb vier-
undzwanzig Stunden nach seiner Ankunft im Be-
stimmungsbahnhof abgenommen, so ist der In-
haber des Gepickscheines verpflichtet, das im
Tarif festgesetzte Lagergeld zu zahlen.

(2) Wird Reisegepick nicht innerhalb dreifiig
Tagen oder werden als Reisegepick aufgegebene
lebende Tiere nicht innerhalb vierundzwanzig
Stunden nach der Ankunft abgenommen, so
haftet die Eisenbahn nur noch fiir die- Sorgfalt
eines ordentlichen Kaufmannes; die Eisenbahn ist
berechtigt, solches Reisegepick unter Einziehung
der noch nicht gezahlten Kosten auch bei einem
Spediteur oder in einem &ffentlichen Lagerhaus
auf Gefahr und Kosten des Reisenden zu hinter-
legen, lebende Tiere auch bei einem geeigneten

Dritten auf Gefahr und Kosten des Reisenden zu

hinterstellen.

(3) Die Eisenbahn ist ferner berechtigt, Reise-
gepick, das nicht - abgenommen worden ist,
ncunzig Tage nach der Ankunft im Bestimmungs-
bahnhof bestmdglich ohne Férmlichkeit zu ver-

- kaufen. Sie ist hiezu schon frither berechtigt,

wenn der ‘Wert des Reisegepicks durch lingeres
Lagern unverhiltnismiflig vermindert oder in
keinem Verhiltnis zu den Lagerkosten stechen
wiirde. Die Eisenbahn ist verpflichtet, dem
Reisenden den Verkaufserlds nach Abzug der
Verkaufskosten und der sonstigen, etwa noch
nicht gezahlten Kosten zur Verfiigung zu stellen.
Reicht der Erl6s zur Deckung dieser Betrige nicht
aus, so ist der Reisende zur Nachzahlung des un-
gedeckten Betrages Verpﬂlchtet

(9) Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Relsen-
den, sofern ihr seine Anschrift bekannt ist, von
dem bevorstehenden Verkauf des Reisegepiicks
zu benachrichtigen.

§ 32, Feststellung cines teilweisen Verlustes oder
einer Beschidigung des Reisegepiicks. Umfang der
Haftung. Beweislast.

(1) Fiir die Feststellung eines teilweisen Ver-

lustes oder einer Beschidigung des Reisegepicks

gelten die Bestimmungen des § 84 sinngemif.

.(2) Die Eisenbahn haftet fiir die verspitete
Auslieferung und fiir den Schaden, der durch
ginzlichen oder teilweisen Verlust oder durch Be-
schidigung des Reisegepicks in der Zeit von der
Annahme zur Bef6rderung bis zur Auslieferung
entsteht.

(3) Die Eisenbahn ist von dieser Haftung be-
freit, wenn die verspitete Auslieferung, der Ver-
lust oder die Beschidigung durch ein Verschul-
den des Reisenden, durch eine nicht von der
Eisenbahn verschuldete Anweisung des Reisen-
den, durch besondere Mingel des Reisegepicks
oder durch Umstdnde herbeigefithrt worden ist,
welche die Eisenbahn nicht vermetden und deren

" Folgen sie nicht abwenden konnte.
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(4) Vorbehaltlich der Bestimmungen des Abs. 6

ist die Eisenbahn von dieser Haftung befreir,

wenn der Verlust oder die Beschidigung aus der

besonderen Gefahr entstanden ist, die mit der .

natiirlichen Beschaffenheit des Reisegepicks, dem
Fehlen oder den Mingeln der Verpackung oder
damit verbunden ist, dafl von der Beforderung
als Reisegepick ausgeschlossene Gegenstinde als

Reisegepick aufgegeben worden sind.

{(5) Der Beweis, dafl die verspitete Aushefe—
rung, der Verlust oder die Beschidigung des
Reisegepicks durch eine der im Abs. 3 vorge-
sehenen. Tatsachen verursacht worden ist, obliegt
der Eisenbahn.

(6) Macht die Eisenbahn glaubhaft, daff nach
den Umstinden des Falles ein Verlust oder eine
Beschidigung aus ciner oder mehreren der im
Abs. 4 erwihnten besonderen Gefahren entstehen
konnte, so wird vermutet, daffl der Schaden
hieraus entstanden ist. Zur teilweisen oder ginz-
lichen Entkriftung dieser Vermutung obliegt
dem Berechtigten der Nachweis, daf§ der Schaden
nicht oder nicht ausschliefllich aus den von der
Eisenbahn zur Begriindung der Vefmutung
glaubhaft gemachten Gefahren entstanden ist.

(7) Fir die Verzinsung, fiir das Erldschen
und die Verjihrung der Entschidigungsanspriiche
sowie fiir die Geltendmachung der Rechte aus
dem Gepickbeférderungsvertrag, fiir das Pfand-
recht der Eisenbahn, ferner fiir die Haftung und
Inanspruchnahme mehrerer an der BefSrderung
des Reisegepicks beteiligten Eisenbahnen gelten
die §§ 94 bis 99 sinngemifl.

§ 33. Vermutung fiir den Verlust des Reise-
gepicks., Wiederauffinden des Reisegepécks.

(1) Ein fehlendes Gepickstiick gilt ohne weite-
ren Nachweis als verloren, wenn es nicht binnen
vierzehn Tagen nach der Abforderung ausge-
liefert wurde. _

(2) Wird ein fiir verloren gehaltenes Gepick-
stiick spiter wieder aufgefunden, so ist die Eisen-
bahn verpflichtet, den Berechtigten hievon zu be-
nachrichtigen, wenn sein Aufenthaltsort bekannt
oder zu ermitteln ist. Der Berechtigte kann bin-
nen dreiffig Tagen nach Empfang der Nachricht
verlangen, dafl ihm das Gepickstiick in einem
inlindischen Bahnhof kostenfrei ausgeliefert
wird; er ist dann verpflichtet, den erhaltenen
Entschidigungsbetrag zuriickzuzahlen; seine An-
spriiche auf Entschidigung gemif § 35 und ge-
gebenenfalls gemdfl § 36 bleiben vorbehalten.
Verlangt der Berechtigte die Auslieferung im
Versandbahnhof, so ist die Eisenbahn verpflich-
tet, ihm die urspriinglich gezahlte Gepickfracht
zu erstatten. Ist der Aufenthaltsort des Berech-
tigten nicht bekannt und nicht zu ermitteln oder
verlangt der benachrichtigte Berechtigte die Aus-

lieferung des Reiségepicks nicht, so ist es wie
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nicht abgenommenes Reisegepick zu behandeln;
§ 31 ‘Abs. 3 und 4 gilt sinngemif.

§ 34. Hohe der Entschidigung bei ginzlichem
oder teilweisem Verlust oder bei Beschidigung
des Reisegepiicks.

(1) Hat die Eisenbahn auf Grund der Bestim-

- mungen dieses Bundesgesetzes Entschidigung fir

ginzlichen oder teilweisen Verlust von Reise-
gepick zu leisten, so ist sie verpflichtet, den nach-
gewiesenen Schaden bis zu einem Hochstbetrag
fiir jedes fehlende Kilogramm des Rohgewichtes
zu ersetzen. Das Bundesministerium fir Ver-
kehr und verstaatlichte Betriebe setzt diesen Be-
trag nach Mafigabe der jeweiligen wirtschaft-
lichen Verhiltnisse durch Verordnung fest; dieser
Betrag darf jedoch den im Internationalen Uber-
einkommen iber den Eisenbahn- Personen- und
-Gepickverkehr in der jeweils geltenden Fassung
fiir ginzlichen oder teilweisen Verlust von Reise-
gepick festgesetzten Hochstbetrag fiir jedes feh-
lende Kilogramm des Rohgewichtes, wenn der
Betrag des Schadens nachgewiesen ist, nicht iiber-
steigen. Die Eisenbahn ist verpflichtet, auflerdem

“nur die Gepickfracht, die Zolle und sonstige,

aus Anlaf dér Beférderung des verlorenen Reise-
gepicks gezahlte Betrige zu erstatten. v

. (2) Bei Beschidigung ist die Eisenbahn ver-
pflichtet, den Betrag der Wertverminderung des
Reisegepicks zu zahlen. Die Entschadlgung darf
jedoch nicht iibersteigen,

a) wenn das ganze aufgegebene Re1segepack
durch die Beschadigung entwertet ist, den
Betrag, der im Falle des ganzhchen Ver-
lustes zu zahlen wire,

b) wenn nur ein Teil des Reisegepicks durch
die Beschidigung entwertet ist, den Betrag,
der im Falle des Verlustes des entwerteten
Teiles zu zahlen wire.

(3) Der Berechtigte kann eine héhere als die
in den Abs. 1 und 2 vorgesehene Entschidigung
nur bei Angabe des Interesses an der Lieferung
sowie bei Vorsatz oder grober Fahrlissigkeit der
Eisenbahn gemif} § 36 beanspruchen.

§ 35. Hohe der Entschidigung fiir verspitete
Auslieferung von Reisegepick.

(1) Kann die Eisenbahn Reisegepick im Zeit-
punkt der Abforderung (§ 30 Abs. 2) nicht aus-
liefern, so ist sie verpflichtet, dem Berechtigten
auf sein Verlangen ' fiir jedes Kilogramm des Roh-
gewichtes des verspitet ausgelieferten Reise-
gepicks fiir je angefangene vierundzwanzig Stun-
den seit der Abforderung eine Pauschalvergiitung
zu leisten, die das Bundesministerium fiir Ver-
kehr und verstaatlichte Betriebe nach Maflgabe
der jeweiligen wirtschaftlichen Verhiltnisse durch
Verordnung festsetzt; dieser Betrag darf jedoch

den im Internationalen Ubereinkommen iiber | -

den Eisenbahn-Personen- und -Gepickverkehr in
der jeweils geltenden Fassung fiir verspitete Aus-
lieferung des Reisegepicks festgesetzten Hochst-
betrag fiir das Kilogramm des Rohgewichtes,
wenn der Reisende einen Schaden nicht nach-
weist, nicht iibersteigen. Der Gesamtbetrag dieser
Vergiitung darf jedoch die gezahlte Gepickfracht
nicht iibersteigen.

(2) Ist jedoch durch die verspitete Auslieferung
ein Schaden entstanden und wird dessen Hohe
nachgewiesen, so ist die Fisenbahn verpflichtet,
dem Berechtigten nicht die Pauschalvergiitung
gemifl Abs. 1 zu leisten, sondern diesen Schaden
zu ersetzen. Der Betrag des Schadenersatzes darf
jedoch das Vierfache der gezahlten Gepidifracht
nicht iibersteigen.

(3) Zahlungen gemifl Abs. 1 und 2 werden
nicht neben der Entschidigung fiir ginzlichen
Verlust geleistet. Bei teilweisem Verlust werden
sie neben der hiefiir vorgeschenen Entschidigung
fiir den nicht verlorengegangenen Teil des Reise-
gepicks geleistet; desgleichen treten sie im Falle
der Beschidigung des Reisegepicks neben die hie-
fiir vorgeschene Entschidigung.

() Bei Zusammentreffen von Verspitung der
Auslieferung mit Beschidigung oder teilweisem
Verlust des Reisegepicks wird eine hohere Zah-
lung als bei ginzlichem Verlust des Reisegepicks

niche geleistet.

§ 36. "Hohe der Entschidigung bei Angabe des v

Interesses an der Lieferung. Hohe der Entschidi-
gung bei Vorsatz oder grober Fahrldssigkeit der
Eisenbahn.

(1) Hat der Absender das Interesse an der Lie-
ferung angegeben (§ 28 Abs. 4), so kann der Be-
rechtigte im Falle der Entschidigungspflicht der
Eisenbahn beanspruchen

a) bei ginzlichem oder teilweisem Verlust

- oder bei Beschidigung des Reisegepidks

1. die Betrige gemifl § 34 Abs. 1 und 2,
auflerdem

2.den Ersatz des nachgewiesenen weiteren
Schadens bis zu Hohe des Interesses an
der Lieferung;

b) bei verspiteter Auslieferung

1. wenn- der Berechtigte nicht nachwelst,
daf} ithm ein Schaden aus der verspiteten
Auslieferung erwachsen ist, fir jedes
Kilogramm des Rohgewichtes des ver-

spitet ausgelieferten Reisegepicks fiir je

angefangene vierundzwanzig Stunden
seit der Abforderung eine Pauschalvergii-
tung in der Hohe des Doppelten des ge-
"mifl § 35 Abs. 1 zu zahlenden Betrages,
jedoch nicht mehr als den Betrag des
Interesses an der Lieferung; angefangene
vierundzwanzig Stunden werden als voll
gerechnet;
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2. wenn der Berechtigte nachweist, daff ihm
hieraus ein Schaden erwachsen ist, eine
Entschidigung bis zur Hohe des Inter-
esses an der Lieferung.

(2) Wenn der Berechtigte nachweist, dafl ihm
neben einem Schaden durch verspitete Auslie-
ferung ein von der Eisenbahn zu vertretender
Schaden aus teilweisem Verlust oder aus Beschi-
digung erwachsen ist, kann er im Falle der Ent-
schidigungspflicht der Eisenbahn beanspruchen

a) die Betrige gemifl § 34 Abs. 1 oder 2 sowie
§ 35, auflerdem
'b) den Betrag des gesamten nachgewiesenen
weiteren Schadens, einschliefilich des durch
die verspitete Auslieferung erwachsenen,
bis zur Hohe des angegebenen Interesses an
der Lieferung.

(3) Ist der angegebene Betrag des Interesses an
der Lieferung geringer als der gemif} § 35 Abs. 1
-zu berechnende Betrag, so kann der Berechtigte
den zu berechnenden Betrag beanspruchen.

(4) In den Fillen, in denen der ginzliche oder
teilweise Verlust, die Beschidigung oder die ver-
spitete Auslieferung des Reisegepicks auf Vor-
satz oder grobe Fahrlissigkeit der Eisenbahn zu-
riickzufiihren sind, ist die Eisenbahn verpflichtet,
den nachgewiesenen vollen Schaden zu ersetzen.

IV. Gepiicktriger. Aufbewahrung von
Gepidck.
§ 37. Gepicktriger.
(1) Bestellt die Eisenbahn in Bahnhéfen, in

denen sie es fiir notwendig erachtet, Gepick-
triger, so miissen diese auf Verlangen der Reisen-

den das Reise- und Handgepick nach den von|

den Reisenden bezeichneten Stellen bringen;
nach Stellen auflerhalb des Bahnhofbereiches wird
jedoch Gepick von .den Gepidktrigern nur
dann gebracht, wenn dies nach den fiir den Bahn-
hof geltenden gesetzlichen Bestimmungen zu-
lassig ist. _

(2) Die Gepicktriger miissen durch ein Dienst-
abzeichen als solche érkennbar sein und den. von
der Eisenbahn genehmigten Trigertarif bei sich
tragen. Auf Verlangen miussen sie den Reisenden
in diesen Tarif Einsicht nehmen lassen. Der Ge-
picktriger mufl dem Reisenden bei Ubernahme
des Gepicks eine mit seiner Nummer versehene
Marke iibergeben; auf Verlangen des Reisenden
muf} er thm die Anzahl der iibernommenen Ge-
packstiicke bestitigen,

(8) Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Triger-
tarif an den Annahme- und Ausgabestellen fiir
Reisegepick und an den Stellen der Gepick-
aufbewahrung auszuhingen.

(4) Fiir Reise- und Handgepick, das den von
der Fisenbahn ' bestellten Gepicktrigern iiber-
geben wurde, haftet die Eisenbahn wie fiir das
ihr zur Beférderung iibergebene Reisegepiick.

15

§ 38. Aufbewahrung von Gepick.

(1) Die Eisenbahn richtet in Bahnhdfen, in
denen sie es fiir notwendig erachtet, Aufbewah-
rungsstellen fiir Reise- und Handgepidk ein. So-
weit im folgenden nichts anderes bestimmet ist,

1st die Eisenbahn verpflichtet, die Bedingungen

festzusetzen, unter denen eine Aufbewahrung

stattfindet, und diese Bedingungen sowie das von

ithr fiir die Aufbewahrung festgesetzte Entgelt
durch Aushang bekanntzumachen.

(2) Die Eisenbahn haftet fiir dieses Gepick als

Verwahrer. Sie ist berechtigt, in den fiir die Auf- -

bewahrung festgesetzten Bedingungen die Haf-
tung auf einen Hoéchstbetrag zu beschrinken.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die Uber-
nahme des Gepicks zur Aufbewahrung zu be-
scheinigen.

(4) Zur Aufbewahrung von Gepidk, das nicht
oder nur mangelhaft verpackt oder das offen-
sichtlich beschidigt ist, ist die Eisenbahn nicht
verpflichtet. Nimmt sie solches Gepick an, so ist
sie berechtigt, in der Bescheinigung den Zustand
des Gepicks zu vermerken. Die Annahme der
Bescheinigung mit dem Vermerk gilt als An-
erkennung dieses Zustandes durch den Hinter-
leger.

(5) Die Eisenbahn haftet nicht fiir Gegenstinde,
die in unverpackt oder mangelhaft verpackt zur
Aufbewahrung iibergebenen Kleidungsstiicken,
Reisedecken oder dergleichen enthalten sind.

(6) Die Eisenbahn ist verpflichtet, das zur Auf-
bewahrung iibernommene Gepick innerhalb der
durch Aushang bekanntzugebenden Dienststun-
den der Aufbewahrungsstelle gegen Riickgabe der
Bescheinigung und Bezahlung des Entgeltes fiir
die Aufbewahrung auszufolgen. § 30 Abs. 1 und 5
gilt sinngemif.

(7) Wird das aufbewahrte Gepick nicht binnen
der in den Aufbewahrungsbedingungen fest-
gesetzten Aufbewahrungsfrist abgeholt, so gilt
§ 31 Abs. 3 und 4 sinngemif.

V. Beforderung von Exprefigut.

§ 39. Befdrderungsbedingungen. Angabe des
Interesses an der Lieferung. Nachnahme. Zoll-
und sonstige Rechtsvorschriften. Abschluff des

BefSrderungsvertrages. Nachtrigliche Ver-

filgungen.

(1) Die Eisenbahn nimmt zur Beférderung als
Exprefigut nur Giiter an, die sich nach ihrer Be-
urteilung zur Beférderung in den Gepickwagen
der dem Personenverkehr dienenden Ziige eig-
nen, wenn die Abfertigungsbefugnisse des Ver-
sand- und Bestimmungsbahnhofes diese Befér-
derungsart zulassen und Befdrderungspreise fiir
die Bahnhofverbindung im Tarif vorgesehen
sind. Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif zu
bestimmen, unter welchen Bedingungen auch
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andere Giiter zur Beforderung als Exprefigut an-
genommen werden.

- (2) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif zu
bestimmen, unter welchen Bedingungen lebende
Tiere in einer die Sicherheit gewihrleistenden
Verpackung zur Beférderung als Exprefigut an-
genommen werden.

(3) Die im § 56 Abs. 1 dieses Bundesgesetzes ge-
nannten Gegenstinde und Stoffe sind von der
Beforderung als Exprefigut ausgeschlossen. Die
gemifl § 56 Abs. 2 lit. a nur bedingungsweise zur
Beférderung  zugelassenen Gegenstinde und
Stoffe werden als Exprefigut nur befrdert, wenn
ihre Beférderung als Eilstiickgut zugelassen ist;
fir ihre Beférderung als Exprefigut gelten die
gemifl § 56 Abs.2 lit.a festgesetzten Befdrde-

* rungsbedingungen fiir Eilstiickgut sinngemaf.

Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif noch an-
dere Giiter von der Befdrderung als Exprefigut
auszuschliefen oder nur unter bestimmten Be-
dingungen zu dieser Befdrderung zuzulassen; sie
ist ferner berechtigt, im Tarif auch die Menge,
den Umfang und das Gewicht der zur Beférde-
rung als Exprefigut zugelassenen Gegenstinde
zu beschrinken und fiir bestimmte Gegenstinde
Einheitsgewichte festzusetzen.

(4} Der Absender ist verpflichtet, dem als Ex-
prefgut zu beférdernden Gut einen Exprefgut-
schein beizugeben. Das Bundesministerium fiir
Verkehr und verstaatlichte Betriebe setzt durch
Verordnung das Muster des Exprefigutscheines
sowie die niheren Bestimmungen iiber seine Be-
schaffenheit und Verwendung fest.

(5) Der Absender ist verpflichtet, auf den Ex-
prefigutstiicken Namen und Anschrift (Wohnort,
Wohnung) des Empfingers haltbar anzubringen
und den Namen des Versand- und des Bestim-
mungsbahnhofes anzugeben.. Die Eisenbahn ist
berechtigt, Expreflgutstiicke ohne diese Angaben
zurlickzuweisen. Der Absender. ist verpflichtet,
alte Beklebezettel, Namens- oder andere Auf-
schriften, die sich auf frithere Beférderungen be-
ziehen oder irrefithrend sein kénnten, zu ent-
fernen oder unleserlich zu machen.

(6) Der Absender ist berechtigt, bei der Auf-
gabe des Exprefigutes den Betrag des Wertes, den
er der rechtzeitigen Ablieferung des unversehr-
ten Exprefigutes beimifit — Interesse an der Lie-
ferung — anzugeben. Er ist verpflichtet, den Be-
trag des Interesses an der Lieferung an der hie-
fur vorgesehenen Stelle des Exprefigutscheines
in Buchstaben einzutragen. Die Eisenbahn ist be-
rechtigt, fiir die Sicherung des Interesses an der
Lieferung das im Tarif festgesetzte Entgelt einzu-
heben, das fiir angefangene zehn Tarifkilometer
ein Zehntausendstel des angegebenen Betrages des
Interesses an der Lieferung nicht {ibersteigen
darf. Die Eisenbahn ist ‘berechtigt, im Tarif einen
Mindestbetrag des Entgeltes festzusetzen.

l

() Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif zu
bestimmen, unter welchen Bedingungen der Ab-
sender die Exprefigutsendung mit einer Nach-
nahme oder einem Barvorschuf} belasten kann.

(8) Exprefgut ist innerhalb der durch Aushang
bekanntzugebenden Dienststunden bei den Ab-
fertigungsstellen fiir Exprefigut aufzugeben. § 65
Abs. 9 gilt sinngemifl. ‘

(9) Der Absender ist verpflichtet, Gegenstinde,
die threr Natur nach zum Schutze gegen ginz-
lichen oder teilweisen Verlust oder Beschidigung
oder zur Verhiitung einer Beschidigung von Per-
sonen, Betriebsmitteln oder anderen Giitern
einer Verpackung bediirfen, sicher und dauerhaft
zu verpacken. Hat der Absender dies unterlassen,
so ist die Eisenbahn berechtigt, die Annahme
abzulehnen oder zu verlangen, daf der Absender
im Exprefgutschein das Fehlen oder die Mingel
der Verpackung anerkennt.

(10) Nimmt die Eisenbahn ein Gut zur Befor-
derung als Exprefigut an, das offensichtlich Spu-
ren von Beschidigungen aufweist, so ist sie be-
rechtigt,'zu verlangen, dafl der Absender den Zu-
stand des Gutes im Exprefigutschein besonders
bescheinigt.

(11) Die Eisenbahn ist verpflichtet, das Gewicht

bei der Annahme des Gutes ohne Anrechnung

eines besonderen Entgeltes festzustellen. Dem
Absender oder dessen Beauftragten steht es frei,
dieser Feststellung beizuwohnen. Die Verpflich-
tung zur Feststellung des Gewichtes entfillt,
wenn nach dem Tarif die Expreffigutfracht nach
Einheitsgewichten berechnet wird.

(12) Soweit die Eisenbahn im Tarif andere Be-
stimmungen nicht vorsieht, gilt fiir die Erfiillung
der Zoll- und sonstigen Rechtsvorschriften § 67
sinngemif.

(13) Der Beforderungsvertrag ist abgeschlossen,
sobald die Abfertigungsstelle das Gut mit dem
Expreflgutschein zur Beférderung als Exprefigut
angenommen hat. Die Eisenbahn ist verpflichtet,
nach vollstindiger Auflieferung des Exprefigutes
und nach Entrichtung der gemiff § 41 voraus-
zuzahlenden Betrige den Tagesstempel der Ab-

fertigungsstelle, aus dem die Stunde der An-

nahme ersichtlich sein mufi, dem Exprefgut-
schein als Zeichen der Annahme von Gut und
Exprefigutschein aufzudriicken. Der abgestem-
pelte Exprefigutschein dient als Beweis fiir den
Beférderungsvertrag. -

(14) Die Eisenbahn ist verpflichtet, in einer von
ihr zu bestimmenden Form die Annahme des
Exprefigutes dem Absender auf Verlangen zu
bescheinigen; diesér Bescheinigung kommt nicht
die Bedeutung des Exprefigutscheines zu. _

(15) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif zu
bestimmen, unter welchen Bedingungen der Ab-
sender den Befdérderungsvertrag durch nachtrig-
liche Verfiigung abindern kann,
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§ 40. Haftung fiir die Angaben im Exprefigut-
schein. Priifung der Sendung. Frachtzuschlige.

(1) Der Absender haftet fiir die Richtigkeit
seiner Angaben und Erklérungen im Exprefigut-
schein. Er tridgt alle Folgen, die daraus entstehen,
dafl seine Angaben oder Erklirungen unrichtig,
ungenau, unvollst%indig oder unzulidssig oder nicht
an der fiir sie vorgesehenen Stelle eingetragen
sind.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, nachzupriifen,
ob das Gut mit den Angaben im Exprefigutschein
tibereinstimmt und ob die Sicherheitsvorschriften
fiir die gemif § 56 Abs. 2 lit. a nur bedingungs-
weise zur Beférderung zugelassenen Gegenstande
und Stoffe eingehalten sind.

(3) Bei unrichtigen, ungenauen oder unvoll-
‘stindigen Angaben oder Erklirungen, die zur
Folge haben kdnnen, dafl Gegenstinde und Stoffe
angenommen werden, die gemif § 56 Abs. 1
lic. d von derr Beférderung ausgeschlossen sind,
oder daf fiir dic Sendung eine niedrigere als die
tarifmifige Fracht berechnet wird, ist ein Fracht-
zuschlag zu zahlen; das gleiche gilt bei Nicht-
beachtung der Sicherheitsvorschriften fiir die ge-
mifl § 56 Abs. 2 lit. a nur bedingungsweise zur
Beforderung  zugelassenen  Gegenstinde und
Stoffe. Fiir die Berechnung des Frachtzuschlages
gilt § 62 sinngemifl.

§ 41. Zahlung der Kosten.

(1) Der Absender ist verpflichtet, die Kosten
(Exprefgutfracht, Nebengebiihren und sonstige,
von der Annahme zur Beforderung bis zur Ab-
lieferung erwachsende Kosten), die vom Versand-
bahnhof in- Rechnung gestellt’ werden konnen,
bei der Aufgabe zu zahlen, wenn die Eisenbahn
im Tarif nichts anderes bestimmt. Der Empfin-
ger ist verpflichtet, die iibrigen Kosten zu zahlen.

(2) Sind die Kosten unrichtig oder nicht ein-
gehoben worden, so ist der Absender verpflichtet,
zu wenig gezahlte Betrige nachzuzahlen, wenn
das Gut vom Empfinger nicht angenommen
worden ist. Hat der Empfinger das Gut an-
genommen, so ist er verpflichtet, die Kosten
nachzuzahlen,” zu. deren Zahlung der Absender
gemafl Abs. 1 nicht verpflichtet war; zur Nach-
zahlung der {ibrigen Kosten ist der Absender ver-
pflichtet.

§ 42. Beforderung.

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, Exprefigut
mit dem nichsten, die schnellste Beférderung des
Gutes nach dem Bestimmungsbahnhof gewihr-
leistenden Zuge zu beférdern. Hat der Absender
bei der Aufgabe einen bestimmten Zug angege-
ben, der der Beférderung von Exprefigut dient,
und ist das Gut rechtzeitig aufgegeben worden,
so ist die Eisenbahn verpflichtet, das Exprefigut
mit diesem Zuge zu beférdern. Die Eisenbahn ist

_berechtigt, bei einzelnen Ziigen und Zuggat-
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tungen die Befoérderung von Exprefigut auszu-
schliefen oder nur beschrinkt zuzulassen; sie ist
verpflichtet, Verfligungen dieser Art durch Aus-
hang bei den Abfertigungsstellen fiir Expref-
gut bekanntzumachen.

(2) Mufl das Exprefigut unterwegs auf einen
anderen Zug iibergehen, so ist die Eisenbahn zur
Weiterbeforderung des Exprefigutes mit dem An-
schlufzug nur unter der’” Voraussetzung ver-

pflichtet, dafl dieser Zug der Exprefigutbeforde- -

rung dient und die Umladung bis zu seiner Ab-
fahrt moglich ist.

§ 43. Ablieferung. Abforderung. Benachrichti-
gung. Zufiihrung.

(1) Der Empfinger ist berechtigt, im Bestim=
mungsbahnhof die Ablieferung des Exprefigutes
bei der Abgabestelle zu verlangen, sobald nach
Ankunft des Zuges, mit dem das Exprefigut zu
beférdern war, die zur Bereitstellung und ge-
gebenenfalls zur zoll- oder sonstigen verwaltungs-
behordlichen Abfertigung erforderliche ZClt ab-
gelaufen ist (Abforderung).

(2) Wird das Exprefigut vom Empfinger nicht
innerhalb von zwel Stunden nach Ablauf der
fiir die Abforderung gemifl Abs. 1 vorgesehenen
Zeit abgeholt, so ist die Eisenbahn verpflichtet,
den Empfinger von der Ankunft des Gutes inner-
halb der fiir Eilgut gemifl § 81 vorgesehenen

Frist zu benachrichtigen. Die Eisenbahn ist jedoch

berechtigt, das Gut ohne Benachrichtigung (§ 78
Abs. 4) dem Empfinger im Ortsbereich des Be-
stimmungsbahnhofes oder nach benachbarten
Orten gegen ein im Tarif festgesetztes Entgelt in
seine Wohnung oder Geschiftsstelle zuzufiihren.
Die Eisenbahn besorgt die Zufithrung selbst oder

durch von ihr bestellte Unternehmer. Bei der -

Berechnung der Zeit fiir die Abholung bleiben
die in die Zeit von achtzehn Uhr bis acht Uhr
des folgenden Tages fallenden Stunden aufler
Betracht, Benachrichtigung und Zufithrung unter-
bleiben, wenn der Absender die Erklirung ,,bahn-
lagernd im Exprefigutschein eingetragen hat.

§ 44. Feststellung des Tatbestandes. Haftung der
Eisenbahn,

(1) Fiir die Feststellung eines .teilweisen Ver-
lustes oder einer Beschidigung von Exprefigut
gelten die Bestimmungen des § 84 sinngemifl.

(2) Fiir ginzlichen oder teilweisen Verlust oder
fir die Beschidigung von Exprefigut haftet die
Eisenbahn nach den Bestimmungen der §§ 85 bis
87, 89 und 92 bis 94 sinngemifl. Fiir verspitete
Ablieferung haftet die Eisenbahn nach den Be-
stimmungen der §§ 35 und 36 sinngemif.

§ 45. Allgemeine Bestimmungen.

Soweit im vorstehenden besondere Bestim-
mungen nicht getroffen sind, gelten fiir die Be-

forderung von Exprefigut die Bestimmungen fiir

2
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die Beforderung von Giitern gemifl Ab-

schnitt VIII sinngemif.

VI. Beforderung von Leichen.

"§ 46. Annahme zur Beforderung. Verladung.

Zahlung der Kosten.

(1) Die Eisenbahn nimmt eine Leiche nur gegen
Ubergabe des von der zustindigen Behérde aus-
gestellten Leichenpasses zur Beférderung an. Der
Leichenpafl wird von der Eisenbahn bei der Ab-
lieferung der Leiche dem Empfinger ubergeben.

(2) Die Eisenbahn beférdert Leichen als Eilgut;
sie ist berechtigt, im Tarif auch die Annahme zur
Beforderung als Exprefigut vorzusehen.

(3) Eine Leichensendung mufl im Versandbahn-
hof mindestens .zwolf Stunden vor Abgang des
Zuges angemeldet werden, mit dem sie beférdert
werden soll.

(4) Jede Leiche muf in einem widerstands-
fahigen, vollstindig abgedichteten Sarg verschlos-
sen und dieser in einem Holzbehilter so fest ein-
gesetzt sein, dafl er sich darin nicht verschieben
kann.

() Der Absender ist verpflichtet, das Verladen
der Leiche zu besorgen.

(6) Leichensendungen diirfen nicht mit Nach-
nahmen oder Barvorschiissen belastet werden.

(7) Der Absender ist verpflichtet, die Kosten
der Beforderung bei der Aufgabe der Leiche zu
zahlen.

(8) Die Frachtbriefe zu Leichensendungen

_diirfen nicht die Angabe ,bahnlagernd ent-

halten. Leichen werden von der Eisenbahn weder
zur Einlagerung noch zur Aufbewahrung an-
genommen.

§47 Befdrderung. Begleitung,

(1) Leichen miissen in gedeckten Wagen - be-
fordert werden. Die Eisenbahn bestimmt im
Tarif, unter welchen Bedingungen Gegenstinde,

- die zur Leiche gehoren, in dem Wagen, in dem

die Leiche verladen ist, mitbeférdert werden; im
Frachtbrief diirfen diese Gegenstinde nicht an-
gefihrt- werden. Fiir solche Gegenstinde haftet
die Eisenbahn nur bei Vorsatz oder grober Fahr-

lissigkeit. Gegenstinde, die nicht zur Leiche ge- |

horen, diirfen der Leichensendung nicht bei-
geladen werden. Die Eisenbahn ist berechtigt, zu
verlangen, dafl mehrere Leichen, die gleichzeitig
in einem Versandbahnhof nach dem gleichen Be-
stimmungsbahnhof aufgeliefert werden, zu-
sammen in einen Wagen verladen werden.
Leichen, die in geschlossenen'StraBenfahrZeugen
aufgeliefert werden, durfen in offenen Wagen
beférdert werden.

(2) Der Absender ist verpflichtet, der Leichen-
sendung einen Begleiter beizugeben, der den-
selben Zug beniitzen muf}, mit dem die Leiche be-

fordert: wird. Fiir den Begleiter wird der im
Tarif festgesetzte Beforderungspreis eingehoben.
Begleitung ist jedoch nicht erforderlich, wenn der
Absender beim Versandbahnhof die schriftliche
oder telegraphische Erklirung des Empfingers
hinterlegt, dafl dieser die Leichensendung sofort
nach Empfang der Nachricht von ihrem Ein-
treffen abnehmen werde. Fiir Leichensendungen
an Beerdigungs- oder Feuerbestattungsanstalten
ist diese Erklirung nicht erforderlich.

§ 48. Benachrichtigung. Ablieferung. Abnahme.
Ausladung.

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Empfin-
ger auf seine Kosten von der Ankunft einer un-
begleiteten Leichensendung im Bestimmungs-
bzhnhof ohne Verzug durch Telegramm, Fern-
sprecher oder Boten zu benachrichtigen. Bei be-
gleiteten Leichensendungen unterbleibt die Be-
nachrichtigung; dem Begleiter obliegt es, fiir die
Verstindigung des Empfingers und fiir die Ab-
nahme der Leichensendung durch den Empfinger
zu sorgen.

(2) Der Empfinger ist berechtigt, die Abliefe-
rung der Leichensendung nach Ankunft des
Zuges, mit dem sie befdrdert wurde, zu ver-
langen, sobald die zur Bereitstellung und ge-
gebenenfalls zur zoll- und sonstigen verwaltungs-
behdrdlichen Abfertigung erforderliche Zeit ab-
gelaufen ist.

(3) Der Empfinger ist verpﬂlchtet, eine be-
gleitete Leichensendung innerhalb sechs Stunden
nach ihrer Bereitstellung, eine unbegleitete
Leichensendung innerhalb sechs Stunden von dem
Zeitpunkt an, in dem die Benachrichtigung als
bewirkt gilt, abzunehmen und auszuladen. Bei
der Berechnung der Fristen bleiben die in die
Zeit von achtzehn Uhr bis acht Uhr des folgen-
den Tages fallenden Stunden aufler Betracht. Die
Eisenbahn ist berechtigt, bei Uberschreitung der
Abnahmefrist das im Tarif festgesetzte Wagen-
standgeld einzuheben; sie ist in diesem Falle be-
rechtigt, die Leiche auf Gefahr und Kosten des
Empfingers auszuladen und der zustindigen Ver-
waltungsbehdrde zu iibergeben.

§ 49. Weitere Bestimmungen.

(1) Fiir Leichen, die von Verwaltungs- und Ge-
richtsbehérden, Strafanstalten, Krankenanstalten
oder dergleichen "an medizinische Universitits-
institute gesendet oder von diesen weitergesendet
werden, ist die Beibringung eines Leichenpasses
und die Begleitung nicht erforderlich. Solche
Leichen diirfen auch in widerstandsfihigen, voll-
stindig abgedichteten Behiltnissen verschlossen
aufgeliefert werden. Die Eisenbahn ist_berechtigt,
solche Leichensendungen in offenen Wagen zu be-
fordern, Giiter von fester Beschaffenheit (Holz,
Metalle oder dergleichen) oder in fester Ver-
packung (Kisten, Fisser oder dergleichen) diirfen
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solchen Leichensendungen beigeladen werden,

wobel Vorsorge zu treffen ist, daff die Leichen-
behiltnisse nicht beschidigt werden. Von der
Beiladung sind aber ausgeschlossen: Nahrungs-
und Genufimittel sowie deren Rohstoffe, ferner
explosionsgefihrliche,
ziindbare und itzende Gegenstinde und Stoffe.

(2) Im iibrigen gelten fiir die Beférderung von
Leichen die Bestimmungen fiir die Beférderung
von Glitern gemidfl Abschnitt VIII sinngemif.

VIL Beférderung von lebenden Tieren,

§ 50. Annahme zur Beforderung. Verladung. Be-
gleitung. Zahlung der Kosten.

(1) Lebende Tiere werden von der Eisenbahn
zur Beforderung als Frachtgut oder zur Be-
forderung als Eilgut angenommen. Die Eisenbahn
ist berechtigt, im Tarif zu bestimmen, unter
welchen Bedingungen lebende Tiere zur Be-
forderung auch als Exprefigut =~ angenommen
werden. Mit Frachtbriefen zu Sendungen leben-
der Tiere diirfen andere Giiter nicht aufgegeben
werden. Begleiteten Tiersendungen kbnnen je-
doch der dem Verbrauch wihrend der Be-
forderung entsprechende Futtervorrat, die zur
Wartung der Tiere notwendigen Geriite, das
Geschirr der Tiere und das Handgepick der Tier-
begleiter beigegeben werden. Die Eisenbahn ist
verpflichtet, diese Gegenstinde unentgeltlich zu
befordern; fiir solche Gegenstinde haftet die
Eisenbahn nur bei Vorsatz oder grober Fahrlissig-
keit. Im Frachtbrief diirfen diese Gegenstinde
nicht angefithrt werden.

(2) Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet, an Sonn-

und Feiertagen lebende Tiere zur Beférderung als
Frachtgut anzunehmen; sie ist berechtigt, im Tarif
zu bestimmen, daf lebende Tiere auch zur Be-
férderung als Eilgut an Sonn- und Feiertagen
_nicht angenommen werden. Die Eisenbahn nimmt
_jedoch lebende Tiere von und nach Viehmirkten,
Viehausstellungen, sportlichen oder &ffentlichen
Veranstaltungen sowie aus tierseuchenpolizeilichen
Riicksichten auch an Sonn- und Feiertagen
wihrend der fiir Werktage geltenden Dienst-
stunden der Giiterabfertigungsstelle zur Befor-
derung als Frachtgut oder zur Beforderung als
Eilgut an; die Eisenbahn ist berechtigt, das im
Tarif hiefiir festgesetzte Entgelt einzuheben. Der
Absender ist aber verpflichtet, solche Sendungen
mindestens vierundzwanzig Stunden vor ihrer
Aufgabe im Versandbahnhof anzumelden. Wenn
die Eisenbahn lebende Tiere an Werktagen
auflerhalb der Dienststunden der Giiterab-
fertigungsstelle oder in anderen als den wvor-
‘genannten Fillen an Sonn- und Feiertagen zur
Beforderung annimmt, ist sie berechtigt, das im
Tarif hiefiir festgesetzte Entgelt einzuheben,

(3) Die Eisenbahn nimmt kranke oder gebrech-
liche Tiere zur Beforderung an, wenn die Befor-

selbstentziindliche, ent-

19 .

derung von einem Tierarzt fiir zuldssig erklirt
wird; duflerlich verletzte Tiere nimmt die Eisen-
bahn zur Beforderung nur an, wenn der Ab-
sender die Verletzung der Tiere im Frachtbrief
anerkennt.

(9 Zur Beforderung gefihrlicher Tiere ist dig
Eisenbahn nur verpflichtet, wenn die von ihr aus
Griinden der Sicherheit gestellten Bedingungen
erfilly werden.

{5) Sofern die Eisenbahn im Tarif nichts anderes
bestimmt, ist der Absender verpflichtet, das Ver-
laden der Tiere, ihre sichere und vorschrifts-
mifige Unterbringung im Wagen zu besorgen
sowie die erforderlichen Befestigungsmittel bei-
zustellen. Er ist ferner verpflichtet, die nach den
tierseuchenpolizeilichen Vorschriften erforderlichen
Begleitpapiere im Frachtbrief einzeln und genau
zu bezeichnen und sie diesem beizugeben.

(6) Der Absender ist verpflichtet, die Tiere so
rechtzeitig aufzuliefern, dafl sie mit dem fiir ihre
Beforderung bestimmten Zuge abbeférdert werden
kodnnen.

(7) Der Absender ist verpflichtet, Tieren, die.

ohne eine die Sicherheit gewihrleistende Ver-
packung aufgegeben werden, Begleitung beizu-
geben. Dic Eisenbahn ist jedoch berechtigt, auf
die Begleitung zur Ginze oder auf Teilstrecken
zu verzichten, wenn der Absender diesen Verzicht
im Frachtbrief beantragt hat. Die Beschrinkung
der Haftung gemifl § 85 Abs. 3 lit. g wird niche
gedndert, wenn die Eisenbahn auf die Begleitung
verzichtet. Der Absender ist verpflichtet, im Falle
einer Begleitung im Frachtbrief die Anzahl der
Begleiter anzugeben. Falls er mit Zustimmung
der Eisenbahn fiir mehrere Sendungen lebender
Tiere nur einen Begleiter beigibt, ist er ver-
pflichtet; in jedem Frachtbrief fiir diese Sendungen
die Begleitung zu vermerken. Die Eisenbahn ist
berechtigt, fiir die Begleiter den im Tarif fest-
gesetzten Beforderungspreis einzuheben.

(8) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif zu
bestimmen, unter welchen Bedingungen einer
Sendung lebender Tiere unterwegs Tiere zuge-
laden oder von einer solchen Sendung ausgeladen
werden diirfen.

(@ Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet, Tiere,
die nicht sofort beférdert werden kénnen, in Ver-
wahrung zu nechmen.

(10) Die Eisenbahn 1ist berechtigt, im Tarif
zu bestimmen, daf die Kosten fiir die Beférderung
lebender Tiere vorauszuzahlen sind.

§ .51. Befdrderung. Nachtriigliche Verfiigungen
und Anweisungen des Absenders.

(1) Der Absender ist berechtigt, den Befor-
derungsweg im Frachtbrief vorzuschreiben. Die
Eisenbahn ist verpflichtet, dieser Vorschreibung,
die Fille der §§ 65 Abs. 1 und 76 Abs. 1 aus-

‘genommen, zu entsprechen, Die Eisenbahn ist

berechtigt, Kosten (§ 70) und Lieferfrist (§ 77)
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fir die Beforderung iber diesen Weg zu
berechnen.

" (2) Dem Begleiter obliegt die Wartung der Tiere
wihrend der Beforderung, Der Absender ist be-
rechtigt, im Frachtbrief zu erkliren, dafl der Be-
gleiter befugt sein soll, unterwegs oder im Bestim-
mungsbahnhof etwa notwendig werdende An-
weisungen an seiner Stelle zu treffen. Der
Begleiter ist in diesem Falle verpflichtet, seine
Anweisungen im Frachsbrief zu vermerken. Der
Begleiter ist jedoch zur Anweisung, die Sendung
in einem anderen Bestimmungsbahnhof oder an
einen anderen Empfinger abzuliefern, nur dann
berechtigt, wenn er das Frachtbriefdoppel vorlegt
und auch in diesem die Anderung eintrigt.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, dem Begleiter
auf Verlangen einen Platz im Dienstwagen oder
in einem Personenwagen anzuweisen, wenn diese
Wagen im Zuge mitgefiihrt werden. Wenn jedoch
zum Schutze der Tiere oder zur Abwendung von
Betriebsgefahren nach Beurteilung der Eisenbahn
die Gegenwart des Begleiters im Wagen, in dem
die Tiere befordert werden, notwendig ist, mufl
sich der Begleiter auf Verlangen der Elsenbahn
darin aufhalten.

(4) Werden Tiere wunterwegs verletzt oder
krank, so ist die Eisenbahn berechtigt, ein tier-
drztliches Gutachten dariiber einzuholen, ob die
Tiere ohne Schaden fiir ihre Gesundheit weiter-
befordert werden konnen oder ob sie in Pflege
gegeben oder sofort getdter werden miissen, Die

- Eisenbahn ist verpflichtet, den Absender von den

getroffenen. Mafinahmen unverzughch zu benach-

~ richtigen und um Anweisung zu ersuchen, falls

nicht der Begleiter gemdfl Abs. 2 hiezu ermichtigt
ist. Trifft der Absender oder der hiezu ermichtigte
Begleiter nicht binnen angemessener Frist eine An-
welsung oder kann die Anweisung wegen Dring-
lichkeit der Mafinahmen nicht abgewartet werden,
so handelt die Eisenbahn so, wie es ithr fiir den

Absender am vorteilhaftesten erscheint und teilt

ihm die getroffenen Mafinahmen mit. Der Ver-
fiigungsberechtigte ist verpflichtet, die Kosten fiir
das Gutachten, fiir die Verpflegung oder die
Totung der Tiere sowie sonstige Auslagen zu
tragen.

(5) Die Eisenbahn ist berechtlgt im Tarif zu
bestimmen, daff bei begleiteten Sendungen nach-
trigliche Verfiigungen oder Anweisungen des Ab-
senders anstatt an den Versandbahnhof unmittel-
bar an einen Unterwegsbahnhof oder an den Be-
stimmungsbahnhof erteilt und auch iiber Teile der
Sendungen getroffen werden konnen.

§ 52. Bereitstellung. Benachrichtigung. Abliefe-
rung. Ausladung. Abnahme.

() Die Eisenbahn ist verpflichtet, Sendungen
von lebenden Tieren nach ihrer Ankunft im Be-
stimmungsbahnhof unverziiglich zur Abnahme
bereitzustellen. Auf Verlangen des Empfingers ist

sie verpflichtet, solche Tiersendungen, wenn es die
Betriebsverhiltnisse gestatten, auch auflerhalb der
Dienststunden der Giiterabfertigungsstellen zur
Abnahme bercitzustellen. Die Eisenbahn ist -
berechtigt, das im Tarif hiefiir festgesetzte Ent-

.gelt einzuheben.

(2) Die Fisenbahn ist verpflichtet, den Emp-
finger von der Ankunft einer Sendung lebender
Tiere sobald wie moglich, jedenfalls aber inner-
halb der fiir Eilgut gemifl § 81 festgesetzten
Frist zu benachrichtigen.

(3) Der Empfinger ist berechtlgt, nach Ankunft
einer Sendung lebender Tiere im Bestimmungs-
bahnhof von der Eisenbahn die Ubergabe des
Frachtbriefes und die Ablieferung der Sendung
zu verlangen. _

(4) Sofern die Eisenbahn im Tarif nichts anderes
bestimmt, ist der Empfinger verpflichtet, das Aus-
laden der Tiere zu besorgen. Die Eisenbahn ist
verpflichtet, die niheren Bestimmungen {iber die
Frist fiir die Abnahme im Tarif festzusetzen.
Werden die Tiere nicht innerhalb der Abnahme-
frist abgenommen, so ist die Eisenbahn berechtigt,
die Tiere auf Gefahr und Kosten des Verfiigungs-
berechtigten in Pflege zu geben oder ihren ferneren

.Aufenthalt im Wagen oder im Bahnhof gegen

Zahlung des im Tarif hiefiir festgesetzten Ent-
geltes zu gestatten,

§ 53. Lieferfrist.

(1) Fiir die Befdrderung lebender Tiere, die chne
eine die Sicherheit gewihrleistende Verpackung
aufgegeben werden, gelten, sofern im Tarif nicht
kiirzere Fristen vorgesehen sind, die im § 77 an-
gegebenen Lieferfristen, gekiirzt um die Hailfte
der nach der Befdrderungsart in Betracht kom-

.menden Abfertigungsfrist; wenn der auf die Auf-

gabe folgende Tag ein Sonn- oder Feiertag ist,
beginnt die Lieferfrist fiir nachmittags aufgege-
bene Sendungen dieser Art gleichwohl um null
Uhr des der Annahme folgenden Tages. .
(2) Fir die Beforderung lebender Tiere, die in
einer die Sicherheit gewihrleistenden Verpackung
aufgegeben werden, gelten die Lieferfristen ge-
mif § 77.
- (3) Der Lauf der Lieferfristen gemifi Abs. 1
und 2 ruht aufler in den Fillen des § 77 Abs. 7
auch fir die Dauer eines durch die Wartung der
Tiere, durch die Ladetitigkeit gemifl § 50 Abs. 8
sowie eines im Falle des § 51 Abs. 4 verursachten
Aufenthaltes.

§ 54. Weitere Bestimmungen.

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, Eisenbahn-
wagen, in denen lebende Tiere befrdert wurden,
entsprechend den gesetzlichen oder verwaltungs-
behdrdlichen Vorschriften zu reinigen oder zu ent-
seuchen. Sie ist berechrige, das im Tarif hlefur
festgesetzte Entgelt einzuheben.
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(@) Im ubrigen gelten fiir die Beférderung von
lebenden Tieren die Bestimmungen fiir die Befor-
derung von Giitern gemifl Abschnitt VIII sinn-
gemifl; doch kann an Stelle der Ubergabe des
Gutes an einen Spediteur oder an ein Sffentliches
Lagerhaus bei lebenden Tieren die Ubergabe an
eine andere Person treten, bei deren Auswahl die
Eisenbahn fiir die Sorgfalt eines ordentlichen
Kaufmannes haftet.

VIIIL. Beforderung von Giitern,
§ 55. Durchgehende Beforderung. Sonderziige.

(1) Dic Eisenbahn ist verpflichtet, Giiter zur
durchgehenden Beférderung von allen Bahnhofen
nach allen Bahnhofen nach Maflgabe ihrer Ab-
fertigungsbefugnisse anzunehmen.

(2) Die Eisenbahn bestimmt im Tarif, unter
welchen Bedingungen sie Sonderziige zur Befor-
derung von Giitern fiihrt.

§ 56. Von der Beforderung ausgeschlossene oder
nur bedingungsweise zur Beforderung zugelasscne
Gegenstinde und Stoffe.

(1) Von der Beforderung sind ausgeschlossen:

a) Gegenstinde, die dem Postzwang unter-
liegen; v

b) Gegenstinde und Stoffe, deren Beférderung
verboten ist;

c) Gegenstinde, die sich wegen ihres Um-
fanges, ihres Gewichtes oder ihrer Beschaffen-
heit im Hinblick auf die Anlagen oder die
Betriebsmittel auch nur einer der beteiligten
Eisenbahnen zur Beférderung nicht eignen;

d) vorbehaltlich der in der Anlage I zum
Internationalen Ubereinkommen iiber den
Eisenbahnfrachtverkehr in  der jeweils
geltenden Fassung angegebenen Ausnahmen:
A. Explosionsgefihrliche Gegenstinde, nim-

lich:

a) Spreng- und Schiefmittel;

b) Munition; .

cy Zindwaren und Feuerwerkskorper;

d) verdichtete, verfliissigte oder
Druck geloste Gase;

¢) Stoffe, die in Berithrung mit Wasser
entziindliche oder die Verbrennung
unterstiitzende Gase entwickeln.

B. Selbstentziindliche Stoffe.

C. Ekelerregende oder ansteckungsgefzhr-
liche Stoffe.
)] Bedlngungswelse sind zur Beforderung zu-
gelassen:

a) Die in der Anlage I zum Internationalen
Ubereinkommen iiber . den Eisenbahn-
frachtverkehr in der jeweils geltenden Fas-
sung bezeichneten Gegenstinde und Stoffe
unter den dort angegebenen Bedingungen;

unter
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b) Gegenstande, deren Verladung oder Befor-
derung im Hinblick auf die Anlagen oder
- die Betriebsmittel auch nur einer der be-
teiligten Eisenbahnen nach dem Dafiir-
halten der Versandbahn aufergewShnliche
Schwierigkeiten verursacht. Die Eisenbahn
ist berechtigt, die Befdrderung solcher Ge-
genstinde von besonderen Bedingungen ab-

~ hingig zu machen;

_¢) Eisenbahnfahrzeuge, die, auf ihren Ridern

laufend, befdrdert werden sollen, unter der .

Bedingung, dafl die Eisenbahn die Lauf-
fihigkeit feststellt. Lokomotiven, Tender
und Triebwagen miissen iiberdies von
einem sachkundigen Beauftragten des Ab-

“senders begleitet sein, der sie auch zu -

schmieren hat.

(3) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
verstaatlichte Betriebe kann im Einvernehmen
mit dem Bundesministerium fiir Handel. und
Wiederaufbau durch Verordnung bestimmte, ge-
mifl Abs. 1 lit. d von der Beférderung aus-
geschlossene Gegenstinde und Stoffe zur Befor-
derung zulassen oder fiir die gemif} Abs. 2 lit. a
bedingungsweise zur Befdrderung zugelassenen
Gegenstinde und Stoffe leichtere Bedingungen

‘| zugestehen, als sie gemif Abs. 2 lit. a festgesetzt

sind.

§ 57. Allgemeine Bestimmungen iiber Form und-

Verwendung des Frachtbriefes.

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
verstaatlichte Betriebe setzt durch Verordnung
die Muster der Frachtbriefe fiir Frachtgut und
fiir Eilgut sowie die niheren Bestimmungen iiber
Beschaffenheit und Verwendung der Frachtbriefe
fest.

(2) Die Frachtbriefe miissen zum Nachweis, daf§
sie den Vorschriften entsprechen, den Priifungs-
stempel einer inlindischen, dem &ffentlichen Ver-
kehr dienenden Eisenbahn tragen. Die niheren
Bestimmungen enthilt die- Verordnung gemif}
Abs. 1. Die Eisenbahnen sind berechtigt, fiir den
Aufdrudk des Priifungsstempels das im Tarif fest-
gesetzte Entgelt einzuheben.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Bezug
von Frachtbriefen bei den Guterabfertlgungs—
stellen zu ermoghchen Sie ist berechtigt, den
Preis der Frachtbriefe im Tarif festzusetzen.

(4) Die Eintragungen des Absenders im Fracht- .

brief miissen in deutscher Sprache und deutlich
mit unausléschbarer Schrift geschrieben sein. Die
Eintragungen diirfen auch durch Druck oder
Stempel oder mit Schreibmaschine vorgenommen
werden. Fiir Vermerke gemifl § 58 Abs. 5 sind
auch fremde Sprachen zulissig.

(5) Die Eisenbahn ist berechtigt, Frachtbriefe
mit abgeinderten, radierten oder iiberklebten
Eintragungen zuriickzuweisen. Durchstreichun-
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gen der Eintragungen des Absenders sind nur
zulissig, wenn er sie mit seiner Unterschrift an-
erkennt; ist die Zahl der Stiicke oder die Ge-
wichtsangabe durchgestrichen, so ist der Ab-
sender verpflichtet, auflerdem die richtigen An-
gaben in Buchstaben zu wiederholen.

(6) Der Absender ist verpflichtet, dem Gute bei
der Aufgabe einen Frachtbrief beizugeben. Die

Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif Ausnahmen |

zuzulassen. Die Wahl des Frachtbriefes zeigt an,
ob das Gut als Frachtgut oder als Filgut zu be-
fordern ist.

(7) Ein Frachtbrief darf nur die Ladung eines

einzigen Wagens umfassen, sofern die Eisenbahn

im Tarif nichts anderes bestimmt. A

(8) Mit einem und demselben Frachtbrief diir-

fen nicht aufgegeben werden

a) Giiter, die nach ihrer Beschaffenheit nicht
ohne Nachteil zusammengeladen werden
kénnen; - .

b) Giiter, durch deren Zusammenladung Zoll-
oder sonstige Rechtsvorschriften verletzt
wiirden;

¢) Giiter, die von der Eisenbahn zu verladen
sind, mit Gilitern, die der Absender zu ver-
laden hat;

d) bedingungsweise zur Beférderung zugelas-

sene Gegenstinde und Stoffe, wenn sie nach-

der Anlage I zum Internationalen Uberein-

kommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr |

in der jeweils geltenden Fassung mitein-
ander oder mit anderen Giitern nicht zu-
sammengeladen werden diirfen.

§ 58. Inhalt des Frachtbriefes.

(1) Der Frachtbrief muf} folgende Angaben ent-
halten: '

a) Ort und Tag der Ausstellung;

b) die tarifmifige Bezeichnung des Bahnhofes,
nach welchem das Gut beférdert werden
soll (Bestimmungsbahnhof);

c) den Namen und die Anschrift des Emp-
fingers. Der Anschrift soll womdglich die
Fernsprechnummer des Empfingers beige-
fiigt werden. Als Empfinger darf nur eine
Einzelperson, Firma, juristische Person
oder offentliche Dienststelle angegeben
werden. Anschriften, die den Namen des

Empfingers nicht bezeichnen, wie ,,An Or-.

der von ...“ oder ,,An den Inhaber des

. Frachtbriefdoppels* sind unzulissig;

d) die Benennung des Gutes, die Angabe des
Gewichtes oder statt dessen eine dem Tarif
entsprechende Angabe . (vergleiche jedoch
§ 60 Abs. 4 und 5).

Der Absender ist verpflichtet, die Giiter
wie folgt zu benennen: Die gemifi § 56
Abs. 2 bedingungsweise zur Beforderung

zugelassenen Giiter mit der fiir sie vorge-
schriebenen Benennung, di¢ iibrigen Giiter,
wenn der Absender die Anwendung eines
" bestimmten Tarifes verlangt, mit der in
diesem Tarif gebrauchten Benennung, sonst
mit der ihrer Beschaffenheit entsprechen-
den handelsiiblichen Benennung. Der Ab-
sender ist berechtigt, der tarifmifigen oder
handelsiiblichen Benennung des Gutes noch
eine andere Bezeichnung in der Frachtbrief-
spalte ;;Benennung des Gutes in Klam-
mern ‘beizufiigen. Reicht der fiir die Be-
nennung des Gutes vorgesechene Raum
nicht aus, so miissen dem Frachtbrief Ein-
legeblitter in der Grofle des Frachtbriefes
angeheftet und vom Absender unterzeich-
net werden. Im Frachtbrief ist auf die Ein-
legeblitter zu verweisen und, falls das Ge-
samtgewicht der Sendung angegeben wird,
dieses im Frachtbrief selbst an der hiefiir
vorgesehenen Stelle einzutragen;

e) Kennzeichen der Versandstiicke, Angabe
ihrer Anzahl und der Art der Verpackung,
wenn der Absender das Gut stiickweise auf-
gibt (Stiickgut);

Gattung, Nummer, Figentumsmerkmal,

Ladegewicht (bei Privatwagen auch Eigen-

gewicht), erforderlichenfalls die Ladefliche

des Wagens, wenn der Absender das Gut als

Ladung eines Wagens aufgibt (Wagen-

ladung);

g) den Namen und die Anschrift des Absen-
ders. Der Anschrift soll womdglich Fern-
sprechnummer oder Drahtanschrift des Ab-
senders beigefiigt werden., Als Absender
darf nur eine Einzelperson, Firma, juristi-
sche Person oder Offentliche Dienststelle
angegeben werden.

f
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(2) Der Frachtbrief mufl auflerdem zutreffen-
denfalls jene Angaben und Erklirungen enthal-
ten, die in diesem Bundesgesetz oder im Tarif
vorgeschrieben oder zugelassen sind.

(3) Andere Angaben oder Erklirungen diirfen
in den Frachtbrief nur aufgenommen werden,
wenn sie durch gesetzliche oder verwaltungs-
behordliche Vorschriften angeordnet sind und
diesem Bundesgesetz nicht widersprechen; das
gleiche gilt fiir die Beigabe von Schriftstiicken
zum Frachtbrief. Die Eintragungen und Schrift-
stiicke diirfen nur das Frachtgeschift betreffen.
Die Vorschreibung der Beférderung als Eilgut
nur fiir einen Teil der Beférderungsstrecke ist
unzulissig. Nimmt die Eisenbahn einen Fracht-
brief mit unzulissigen Angaben oder Erklirun-
gen an, so sind diese fiir die Eisenbahn unver-
bindlich. »

{(4) Soweit im Frachtbriefmuster fiir -die An-
gaben oder Erklirungen besondere Spalten nicht
vorgesehen sind, ist der Absender verpflichtet,
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diese Eintragungen in der Spalte fiir vorgeschirie-
bene oder zulissige Erklirungen vorzunchmen,
~wenn dieses Bundesgesetz oder die Eisenbahn im
Tarif nichts anderes bestimmt. Reicht der Raum
dort nicht aus, so ist der Absender verpflichtet,
an dieser Stelle einen Hinweis darauf anzubrin-
gen, wo sich die Fortsetzung der Eintragung be-

‘ findet.

(5) In der fiir Vermerke des Absenders fiir den
Empfanger vorgesehenen Spalte des Frachtbriefes
konnen kurze Vermerke, welche die Sendung be-
treffen, nachrichtlich angebracht werden. Fiir die
Eisenbahn sind diese Vermerke -unverbindlich.

- § 59. Haftung fiir die Angaben im Frachtbrief:

Der Absender haftet fiir die Richtigkeit der
von ihm in den Frachtbrief aufgenommenen An-
gaben und Erklirungen, Er trigt alle Folgen, die
daraus entstehen, dafl die Angaben oder Erkli-
rungen unrichtig, ungenau, unvollstindig oder
unzulidssig oder nicht an der fiir sie vorgesehenen
Stelle eingetragen sind. :

§ 60. Priifung der Sendung. Feststellung von
Gewicht und Stiickzahl.

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, nachzupriifen,
ob das Gut mit den Eintragungen im Fracht-
brief iibereinstimmt und ob die Bedingungen fiir
die Beférderung der bedingungsweise zur Befdr-
derung zugelassenen Giiter (§ 56 Abs. 2) einge-
halten sind. Die Eisenbahn ist jedoch nicht be-
rechtigt, fiir diese Nachpriifung ein Entgelt ein-
zuheben. In einem Unterwegsbahnhof ist- die
Eisenbahn zur Nachpriifung des Inhaltes einer
Sendung nur dann berechtigt, wenn es die Er-
-fordernisse des Eisenbahnbetriebes oder die Vor-
schriften der Zoll- oder sonstigen Verwaltungs-
beh8rden verlangen.

(2) Die Eisenbahn ist verpflichtet, zur Nach-
priifung des Inhaltes einer Sendung im Versand-
bahnhof den Absender, im Bestimmungsbahnhof
den Empfinger einzuladen. Erscheint der Ein-
geladene nicht oder findet die Nachpriifung in

einem Unterwegsbahnhof statt, ist die Eisenbahn |

verpflichtet, zwei Zeugen beizuziehen; Eisen-
bahnbedienstete diirfen als Zeugen nur dann zu-
gezogen werden, wenn andere Personen nicht zur
Verfiigung stehen. Die Eisenbahn ist verpflichtet,
das Ergebnis der Nachpriifung, wenn es von den
Eintragungen im Frachtbrief abweicht, im
Frachtbrief zu vermerken. Wenn die Eisenbahn
im Versandbahnhof nachpriift, ist sie verpflich-
tet, den Vermerk auch auf das Frachtbriefdoppel
zu setzen, wenn es sich noch in ihren Hinden
befindet.” Wenn die Sendung den Eintragungen
im Frachtbrief nicht entspricht oder die Bedin-
gungen fiir die Beforderung der bedingungsweise
"zur Befdrderung zugelassenen Giiter nicht ein-
gehalten sind, so haften die durch die Nachprii-
fung der Eisenbahn verursachten besonderen
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Kosten auf dem Gute, falls sie nicht sofort be-
glichen werden.

(3) Die Eisenbahn ist berechtigt, auch innerhalb
eines Jahres nach Ablieferung des Gutes den
Nachweis der Richtigkeit der Frachtbriefangaben
zu fordern, wenn. Griinde fiir den Verdacht vor-
liegen, dafl die Angaben unrichtig sind. Absender
und Empfinger sind verpflichtet, zu diesem
Zwedke in ihren Geschiftsriumen der Eisenbahn
die Finsicht in Geschiftsbiicher und sonstige
Unterlagen zu gestatten.

(4) Die Eisenbahn ist verpflichtet, Gewicht und
Stiickzahl der Stiickgiiter, die von ihr verladen
werden, bei der Annahme ohne Anrechnung
eines besonderen Entgeltes festzustellen. Der Ab-
sender oder sein Beauftragter ist berechtigt, der
Feststellung beizuwohnen. Die Eisenbahn ist be-
rechtigt, von der. Verwiegung abzusehen, wenn
der Absender das Gewicht in den Frachtbrief
eingetragen und die Nachwiegung im Frachtbrief
nicht beantragt hat. '

(s) Die Eisenbahn ist verpflichtet, das Gewicht
der Stiickgiiter, die der Absender zu verladen
hat, sowie das Gewicht der Wagenladungen fest-
zustellen, wenn der Absender diese Feststellung
im Frachtbrief beantragt hat. Sie ist ferner ver-
pflichtet, das Gewicht auch ohne Antrag festzu-
stellen, wenn es der Absender im TFrachtbrief
nicht angegeben hat. Kann die Eisenbahn die
Verwiegung im Versandbahnhof nicht vorneh-
men, so stellt sie das Gewicht in einem anderen
Bahnhof des Befdrderungsweges fest. Die Eisen-
bahn ist jedoch zur Feststellung des Gewichtes
nicht verpflichtet, wenn die vorhandenen Wiege-
vorrichtungen nicht ausreichen, die Beschaffen-
heit des Gutes diese Feststellung nicht ermdglicht
oder wenn diese Feststellung die ordnungsmiflige
Abwicklung des Eisenbahnbetricbes stéren
wiirde.

(6) Bei Verwiegung auf der Gleiswaage wird
das Gewicht in der Weise ermittelt, dafl vom Ge-
samtgewicht des beladenen Wagens das an dem
Wagen angeschriebene oder das durch gesonderte
Verwiegung des leeren Wagen ermittelte Eigen-
gewicht des Wagens abgezogen wird. Die Eisen-
bahn ist verpflichtet, dem Antrag des Ver-
fligungsberechtigten auf Verwiegung des leeren
Wagens zu entsprechen. Die Eisenbahn ist aber
dieser Verpflichtung enthoben, wenn die erfor-
derlichen Wiegevorrichtungen nicht vorhanden
sind oder die Vornahme der Verwiegung die
ordnungsmiflige Abwicklung des Elsenbahnbe-
triebes stéren wiirde. :

(7) Das im Frachtbrief angegebene Gewicht Wird
fiir Zwecke des Frachtvertrages als richtig ange-
nommen, wenn das Ergebnis einer ohne Antrag
des Absenders vorgenommenen Nachwiegung der
Sendung um nicht mehr als 2'v. H. von dem im
Frachtbrief angegebenen Gewicht abweicht oder
wenn eine Gewichtsabweichung offenbar durch
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Witterungseinfliisse wihrend der Beférderung
oder durch die natiirliche Beschaﬂenheu des Gutes
verursacht ist.

(8) Die Eisenbahn ist auf Antrag des Absenders
im Frachtbrief verpflichtet, die Anzahl der Ver-
sandstiicke, die vom Absender verladen werden,
festzustellen. Die Eisenbahn ist dieser Verpflich-
tung enthoben, wenn die Beschaffénheit des Gutes
die Feststellung der Stiickzahl nicht gestattet oder
diese Feststellung die ordnungsmiflige Abwick-
lung des Eisenbahnbetriebes stdren wiirde.

(9) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir die Fest-
stellung des Gewichtes gemaﬁ Abs: 5 und der
Stiickzahl gemif} Abs. 8 das im Tarif festgesetzte
Entgelt einzuheben. Desgleichen ist sie berechtigt,
fir die vom Absender beantragte Nachwiegung
des leeren Wagens gemifl Abs. 6 das im Tarif
festgesetzte Entgelt einzuheben, sofern die Nach-
wiegung nicht eine groflere Abweichung als
2 v. H. des am Wagen angeschriebenen Eigenge-
wichtes ergibt.

(10) Der Absender ist berechtigt, bei der Auf-
gabe des Gutes zu verlangen, daff ihm Gelegen-
heit gegeben wird, der Feststellung des Gewichtes
und der Stiickzahl beizuwohnen, wenn sie im
Versandbahnhof stattfindet. Fiir die auf seinen
Antrag wiederholte Feststellung ist er verpflich-
tet, das tarifmiflige Entgelt zu zahlen, wenn er
der ersten Feststellung nicht beigewohnt hat oder
die erste Feststellung richtig war.

{(11) Die Eisenbahn ist verpflichtet, das fest-
gestellte Gewicht und die festgestellte Stiickzahl
im Frachtbrief, bei Feststellung im Versandbahn-
hof auch im Frachtbriefdoppel, zu bescheinigen,
wenn es sich in Hinden der Eisenbahn befindet
oder ihr zu diesem Zwecke vorgelegt wird.

§ 61. Verladung der Giiter. Belastung der Wagen.
Wageniiberlastung, Umladung und Richten der
Ladung.

(1) Ob die Giiter durch die Eisenbahn oder
durch den Absender zu verladen sind, bestimmt
die Eisenbahn im Tarif, soweit nicht dieses
Bundesgesetz Bestimmungen dariiber enthilt oder
cine besondere Vereinbarung zwischen dem Ab-
sender und der Eisenbahn im Frachtbrief ge-
troffen ist.

(2) Fiir die Belastung des Wagens ist das an
diesem angeschriebene Ladegewicht mafigebend.
Eine Belastung bis zu der an dem Wagen an-
geschriebenen Tragfihigkeit ist jedoch zulissig,
wenn nach der natiirlichen Beschaffenheit des

~ Gutes nicht zu befiirchten ist, dal die Belastung

infolge von Witterungseinfliissen wihrend der
Beférderung die Tragfihigkeit {iberschreiten
werde. Eine die Tragfihigkeit iiberschreitende
Belastung — Wagentiiberlastung — ist nicht ge-
stattet. Trigt der Wagen nur eine dic zulissige
Belastung kennzeichnende Aufschrift, so bezeich-
net diese das Ladegewicht. In diesem Falle darf
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die angeschricbene Gewichtsgrenze bis zu 5 v. H.
{iberschritten werden.

(3) Stellt die Eisenbahn-im Versandbahnhof bei
einem vom Absender beladenen Wagen eine
Uberlastung fest, so ist sie berechtigt, vom Ab-
sender die Abladung der Uberlast binnen einer
nach Lage des Falles von ihr zu bestimmenden
Frist zu verlangen. Kommt der Absender diesem
Verlangen innerhalb der Frist nicht nach oder
wird eine Uberlastung in einem Unterwegsbahn-
hof festgestellt, ist die Eisenbahn' berechtigt, die
Uberlast auf Gefahr und Kosten des Absenders
abzuladen. Macht die Eisenbahn von diesem
Recht Gebrauch, so ist sie verpflichtet, den
Ybgeladenen Teil der Sendung auf Lager zu
nehmen und den Absender um Anweisung zu er-
suchen. Wenn der Absender innerhalb der im
Tarif hiefiir vorgeschenen Frist eine Anweisung
nicht getroffen hat, ist die Eisenbahn nach Ab-
lauf dieser Frist oder, wenn die abgeladene Uber-
last nach ihrer Beurteilung schnellem Verderben
unterliegt, schon frither berechtigt, die Uberlast
im Wege der Versteigerung oder bestmdglich
ohne Formlichkeit zu verkaufen. § 83 Abs. 9 gilt
sinngemaf.

(4) Fiir den auf dem Wagen verbleibenden Teil
der Sendung wird die Fracht vom Versandbahn-
hof bis zum Bestimmungsbahnhof berechnet. Fiir
eine unterwegs abgeladene Uberlast wird die
Fracht fiir die durchfahrene Strecke nach dem
Frachtsatz berechnet, der vom Versandbahnhof
bis zum Unterwegsbahnhof fiir den auf dem
Wagen verbleibenden Teil der Sendung gilt. Der
abgeladene Teil der Sendung gilt, wenn er auf
Anweisung des Absenders weiter- oder zurlick-
befordert wird, als neue Sendung.

(5) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir das Ab-
laden und die Einlagerung der Uberlast und fiir
den Wagenaufenthalt das im Tarif festgesetzte
Entgelt einzuheben.

(6) Wird infolge mangelhafter Verladung einer
Sendung durch den Absender eine Umladung
oder ein Richten der Ladung durch die Eisenbahn
erforderlich, so ist die Eisenbahn berechtigt, die
Kosten hiefiir sowie das im Tarif festgesetzte
Wagenstandgeld fiir den dadurch bedingten
Wagenaufenthalt der Sendung anzulasten.

§ 62. Frachtzuschlige.

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, in nachstehen-
den Fillen Frachtzuschlige einzuheben:

a) Wenn der Absender die im § 56 Abs. 1
lit. d-und Abs. 2 lit. a angefithrten Gegen-
. stinde und Stoffe mit unrichtiger, un-
genauer oder unvollstindiger Benennung
zur Beférderung aufgegeben oder die fiir
diese Gegenstinde und Stoffe festgesetzten
Sicherheitsvorschriften aufler acht gelassen
" hat; die zu entrichtenden Frachtzuschlige
werden vom Bundesministerium fiir Ver-

www.parlament.gv.at



278 der Beilagen V11. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

kehr und verstaatlichte Betriebe nach Mafi-
gabe der jeweiligen wirtschaftlichen Ver-
hiltnisse durch Verordnung festgesetzt;
diese Betrige diirfen jedoch die im Inter-
nationalen Ubereinkommen iiber den Eisen-
bahnfrachtverkehr in der jeweils geltenden
Fassung fiir das Kilogramm des Rohgewich-
tes des Gutes festgesetzten Betrdge nicht
iibersteigen, die bei unrichtiger, ungenauer
oder unvollstindiger Benennung der von
der Beforderung ausgeschlossenen Gegen-
stinde und Stoffe oder bei unrichtiger, un-
genauer oder unvollstindiger Benennung
der nur bedingungsweise zur BefSrderung
zugelassenen Gegenstinde und Stoffe oder
“bei Nichtbeachtung der Sicherheitsvorschrif-
ten fiir die Beférderung von nur be-
dingungsweise zur Beférderung zugelasse-
nen Gegenstinden und Stoffen eingehoben
werden; ‘

b) in anderen Fillen unrichtiger, ungenauer
oder unvollstindiger Benennung des Gutes,
ferner in allen Fillen unrichtiger Angabe
des Gewichtes oder der Stiickzahl einer vom
Absender verladenen Sendung Dbetrigt,
wenn hiedurch eine Frachtverkiirzung her-
beigefiihrt werden kann, der Frachtzuschlag
das Doppelte des Unterschiedes zwischen
der Fracht, die sich aus den unrichtigen,
ungenauen oder unvollstindigen Angaben
ergibt und der richtig berechneten Fracht
vom - Versandbahnhof bis zum Bestim-
mungsbahnhof; mindestens werden zehn
Schilling eingehoben. Besteht eine Sendung
aus Giitern, fiir die verschiedene Frachtsitze
gelten, und kann das Gewicht der einzelnen
Giiter nach den frachtbrieflichen Angabén

festgestellt werden, so wird die Fracht nach-

dem fiir jedes der Giiter geltenden Fracht-
satz getrennt ermittelt, wenn diese Be-
rechnung einen. niedrigeren Frachtzuschlag
ergibt. Der Frachtzuschlag wird jedoch nur
fir jenen Teil der Sendung berechnet, der
im Frachtbrief unrichtig, ungenau oder un-
vollstindig benannt wurde;

¢) hat der Absender einen von ihm beladenen
Wagen iiberlastet (§ 61), so betrigt der
Frachtzuschlag das Sechsfache der Fracht
vom Versandbahnhof bis zum Bestim-
mungsbahnhof fiir das Gewichr, das die
Tragfihigkeit des Wagens iibersteigt. Die
Eisenbahn bestimmt im Tarif, in welcher
Weise dieser Frachtzuschlag bei Sendungen
zu berechnen ist, deren Fracht nicht nach
dem Gewicht berechnet wird.

(2) Die Frachtzuschlige gemifl Abs. 1 lit. a bis
lit. ¢ werden nebeneinander eingehoben, wenn
gegen mehrere dieser Bestimmungen' verstoflen
wird. :

(3) Die Eisenbahn ist berechtigt, neben der Be-
zahlung der Frachtzuschlige gemifl Abs. 1 einen
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allfilligen Frachtunterschied und den Ersatz eines
etwa entstandenen Schadens zu beanspruchen, Die
Anrechnung von Frachtzuschligen hindert nicht
die Anwendung allenfalls bestehender Strafvor-
schriften.

(4) Die Eisenbahn' ist micht berechtigt, einen

Frachtzuschlag einzuheben:

a) Bei unrichtiger Gewichtsangabe oder bei
Wageniiberlastung, wenn die Eisenbahn zur
Verwiegung verpflichtet war oder wenn der
Absender die Verwiegung durch die Eisen-
bahn im Frachtbrief beantragt hat; ein An-
trag des Absenders im Frachtbrief auf Nach-
wiegung der Sendung im Bestimmungs-
bahnhof befreit jedoch bei Uberlastung
nicht von der Entrichtung des Frachtzu-
schlages; :

b) bei unrichtige? Angabe der Stiickzahl, wenn
der Absender ihre Feststellung im Fracht-
brief beantragt hat;

c) bei einer wihrend der Beférderung ein-

getretenen Gewichtszunahme ohne Uber-
lastung, wenn der Absender nachweist, dafd
die Gewichtszunahme auf Witterungsein-
fliisse zuriidkzufithren ist;

d) bei einer wihrend der Befrderung durch
Witterungseinfliisse ~ verursachten  Uber-
lastung, wenn der Absender nachweist, dafd
er bei der Beladung des Wagens das an-
geschricbene Ladegewicht nicht iiberschrit-
ten hat.

() Die Eisenbahn bestimmt im: Tarif die
Grundsitze, nach denen von der Einhebung der
im Abs. 1 festgesetzten Frachtzuschldge aus
Billigkeit abgesehen wird oder geringere Zu-
schlige cingehoben werden.

(6) Die Eisenbahn ist berechtigt, den Fracht-
zuschlag der Sendung anzulasten, sobald der
Frachtvertrag abgeschlossen ist und die Voraus-
setzungen fiir die Entrichtung des Zuschlages ge-
mifl Abs. 1 vorliegen; der Frachtzuschlag haftet
auf dem Gute. Verweigert der Empfinger die
Annahme des Frachtbriefes oder ist das Gut dem
Empfinger ohne Einhebung des Frachtzuschlages

abgelicfert worden, so ist der Absender zur Zah-.

lung des Frachtzuschlages verpflichtet.

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Betrag
des Frachtzuschlages und den Grund fiir seine
Einhebung im Frachtbrief zu vermerken.

§ 63. Abschiufl des Frachtvertrages.

(1) Der Frachtvertrag ist abgeschlossen, sobald
die Eisenbahn das Gut mit dem Frachtbrief zur
Beférderung angenommen hat. Die Eisenbahn ist
verpflichtet, nach vollstindiger Auflieferung des
Gutes und nach Zahlung der vom Absender
ibernommenen Kosten oder nach Hinterlegung
einer Sicherheit gemifl § 71 Abs. 5 dem Fracht-
brief und jedem der gemifl § 58 Abs. 1 lit. d an-
gefiigten Einlegeblitter unverziiglich den Tages-
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stempel der Giiterabfertigungsételle als Zeichen

der Annahme von Gut und Frachtbrief aufzu-.

driicken. Der Absender ist berechtigt, dem Auf-
driicken des Tagesstempels beizuwohnen.

(2) Der abgestempelte Frachtbrief dient als Be-
weis fiir den Frachtvertrag.

(3) Die Angaben im Frachtbrief iiber Gewicht
und Stiickzahl der Giiter, deren Verladung dem
Absender obliegt, dienen nur dann dls Beweis
gegen die Eisenbahn, weénn diese Gewicht und
Stlickzahl festgestellt und das Ergebnis in den
Frachtbrief eingetragen hat.

(4) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die Annahme
des Gutes durch Aufdriicken des Tagesstempels
der Giiterabfertigungsstelle auf dem Frachtbrief-
doppel zu bescheinigen. Dieses Doppel hat nicht
die Bedeutung des die Sendung begleitenden
Frachtbriefes, eines Konnossementes oder Lade-
scheines.

§ 64. Verpackung Zustand und Kennzeichnung
des Gutes.

(1) Der Absender ist verpflichtet, das Gut, so-
weit dessen Natur cine Verpackung erfordert,
zum Schutze gegen ginzlichen oder teilweisen
Verlust oder gegen Beschidigung sowie zur Ver-
hiitung einer Beschidigung von Personen, Be-

triebsmitteln oder anderen Giitern sicher zu ver-

packen.
(2) Ist der Absender dieser Verpflichtung nicht

nachgekommen, so ist die Eisenbahn berechtigt, |

die Annahme des Gutes abzulehnen oder zu ver-
langen, daf der Absender im Frachtbrief das
Fehlen oder die Mingel der Verpacdkung aner-
kennt. '

(3) Der Absender haftet fiir alle Folgen des
Fehlens oder der Mingel der Verpackung. Er ist
daher auch verpflichtet, der Eisenbahn einen
Schaden zu ersetzen, der ihr aus dem Fehlen oder
aus den Mingeln der Verpackung entsteht. Die
Eisenbahn ist verpflichtet, das Fehlen oder die
Mingel der Verpackung nachzuweisen, wenn das
Fehlen oder die Mingel der Verpackung im
Frachtbrief nicht anerkannt sind.

(4) Weist ein Gut offensichtlich Spuren einer
Beschidigung auf, ist die Eisenbahn berechtigt, die
Annahme des Gutes abzulehnen oder zu ver-
langen, dafl der Absender die Beschidigung des
Gutes im Frachtbrief bescheinigt.

(5) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif die
Bedingungen festzusetzen, unter denen sie bahn-
eigene Behilter zur Beférderung von Giitern bei-
stellt.

(6) Der Absender ist auf Verlangen der Eisen-
bahn verpflichtet, kleine Stiickgiiter (Kleineisen-
zeug oder dergleichen), deren Annahme und Ver-
ladung nicht ohne erheblichen Zeitverlust mdg-
lich wire, durch Verbindung oder Verpadkung zu
groferen Einheiten zusammenzufassen. Entspricht

der Absender diesem Verlangen nicht, so ist die
Eisenbahn berechtlgt die Annahme solcher Guter
abzulehnen.

(7) Die Elsenbahn ist berechtigt, fiir die Ver-
packung und Verladung von Giitern, die nicht zu
den gemifl § 56 Abs. 2 lit. a genannten gehdren,
die aber wegen ihrer besonderen Eigenschaften
Unzutriglichkeiten wihrend der BefSrderung
herbeifiihren kénnen, einheitliche Bestimmungen
im Tarif zu treffen.

(8) Der Absender ist verpflichtet, die Stiick-
giiter haltbar, deutlich und in einer Verwechslun-
gen ausschliefenden Weise zu kennzeichnen. Die
Kennzeichnung mufl mit den Angaben im Fracht-
brief iiberecinstimmen. Der Absender “ist ver-
pflichtet, alte Aufschriften und Zettel zu ent-
fernen oder deutlich durchzustreichen.

S 65. Voriibergehende Einschrinkung der Befor-
derungspflicht. Auflieferung. Verladezeit. Wagen-
standgeld. Abholung. Giiternebenstellen.

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, aus zwingen-
den Griinden des Eisenbahnbetriebes oder des
dffentlichen Wohles

a) die Annahme oder die Beférderung von
Sendungen voriibergehend ganz oder teil-
weise zu sperren,

b) gewisse Sendungen voritbergehend von der
Beforderung auszuschlieRen oder nur unter
bestimmten Bedingungen zur Beférderung
zuzulassen,

¢c) gewisse Sendungen voriibergehend vorzugs-
weise zur Beférderung anzunehmen,

Die Eisenbahn ist verpflichtet, solche Maf3-
nahmen spitestens am Tage ihres Inkrafttretens
bei den Giiterabfertigungsstellen durch Aushang
bekanntzumachen und erforderlichenfalls auf
sonstige geeignete Weise nachrichtlich zu ver-
offentlichen. Die Eisenbahn ist berechtigt, Giiter,
die infolge einer solchen Einschrinkung nicht-
beférdert werden konnen, zuriickzuweisen.

(2) Die Eisenbabn ist verpflichtet, die Dienst-
stunden der Giiterabfertigungsstellen durch Aus-
hang bekanntzumachen. Zur Auflieferung der
Giiter auflerhalb der Dienststunden ist das vor-
herige Einverstindnis der Eisenbahn erforderlich;
Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet, Giiter an
Sonn- und Feiertagen zur BefSrderung anzu-
nehmen, Sie ist jedoch berechtigt, in einzelnen
Bahnhéfen: Giiter auch an Sonn- und Feiertagen
zur Beférderung anzunehmen; in diesem Falle ist
sie verpflichtet, dic niheren Bedingungen bei den
Giiterabfertigungsstellen dieser Babnhife durch
Aushang bekanntzumachen. Die Eisenbahn ist be-
rechtigt, fiir die Annahme der Giiter auf8erhalb
der Dienststunden oder an Sonn- und Feiertagen
ein Entgelt einzuheben, das sie im Tarif festsetzt.

(3) Der Absender ist verpflichtet, alles vorzu-
kehren, was der Eisenbahn die- Abfertigung der
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von ihr zu verladenden Giiter erméglicht. Kommt

der Absender dieser Verpflichtung nicht nach und
kann die Eisenbahn deshalb diese Giiter nicht
spitestens vierundzwanzig Stunden nach Beginn
der Auflieferung (lagergeldfreie Frist) abfertigen,
so ist sie berechtigt, die Giiter gegen das im Tarif
festgesetzte Entgelt auf Lager zu nehmen.

(4) Fiir die Beférderung der vom Absender zu
verladenden Giiter obliegt die Bestellung der
Wagen dem Absender. Die Wagen sind unter
Bezeichnung des Gutes, des ungefihren Gewichtes
und des Bestimmungsbahnhofes fiir einen be-
stimmten Tag im Versandbahnhof zu bestellen.
Kann die Eisenbahn /der Bestellung nicht ent-
sprechen, so ist sie verpflichtet, den Besteller,
soweit modglich, hievon kostenfrei zu benachrich-
tigen. Stellt die Eisenbahn schriftlich zugesagte
Wagen nicht rechtzeitig bereit, ist sie verpflichtet,
die Kosten des vergeblichen Versuches der Auf-
lieferung, mindestens aber den Betrag des im
Tarif festgesetzten Wagenstandgeldes fiir vier-
undzwanzig Stunden dem Besteller zu vergiiten.
Wenn der Besteller einen Wagen vor der Bereit-
stellung wieder abbestellt, ist er verpflichtet, das
im Tarif hiefiir festgesetzte Entgelt zu zahlen.
Gibt der Besteller den Wagen nach der Bereit-
stellung unbeladen zuriick oder entzieht die
Eisenbahn dem Besteller nach Ablauf der Ver-
ladefrist den Wagen wegen Nichtbeladung, ist
der Besteller verpflichter, vom Zeitpunkt der
Bereitstellung an das im Tarif festgesetzte Wagen-
standgeld zu zahlen. Bei Bestellung eines Wagens
ist die Eisenbahn berechtigt, fir die im Falle einer
Abbestellung oder Riickgabe des nichtbeladenen
Wagens zu zahlenden Betrige eine Sicherheit in
der Hohe des im Tarif festgesetzten Wagenstand-
geldes fiir vierundzwanzig Stunden zu verlangen.
Dem Besteller steht ein Anspruch auf die Bereit-
stellung von Wagen besonderer Bauart, von be-
stimmtem Ladegewicht oder bestimmter Lade-
fliche dann zu, wenn die Bereitstellung solcher
Wagen moglich ist, ohne dafl Sffentliche, wagen-
wirtschaftliche oder betriebstechnische Riicksichten

entgegenstehen.

(s) Obliegt die Verladung der Giiter dem Ab-
sender, so ist er verpilichtet, die Giiter wihrend
der Dienststunden der Giiterabfertigungsstelle zu
verladen. Die Verladung auflerhalb der Dienst-
stunden ist nur mit Zustimmung der Eisenbahn
gestattet. In diesem Falle ist die Eisenbzhn be-
rechtigt, hiefilr im Tarif ein Entgelt festzusetzen
und einzuheben. Die Frist, innerhalb der die
Verladung regelmifig beendet sein mufl (Verlade-
frist), bestimmt die Eisenbahn im Tarif; die
Eisenbahn ist verpflichtet, Verlingerungen der
Verladefrist durch Aushang bei den Giiterabfer-
tgungsstellen bekanntzumachen. Ubergibt der
Absender das Gut mit dem Frachtbrief erst nach
Ablauf der Verladefrist der Eisenbahn oder bringt
er den wegen Unrichtigkeit, Ungenauigkeit oder
Unvollstindigkeit  beanstandeten

Frachtbrief
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nicht innerhalb der Verladefrist berichtigt bei
oder begleicht er die etwa von ihm zu zahlenden
Kosten nicht innerhalb dieser Frist, so ist die

Eisenbahn berechtigt, das im Tarif festgesetzte -

Wagenstandgeld einzuheben. Uberschreitet der
Absender die Verladefrist, so ist die Eisenbahn
berechtigt, das Wagenstandgeld auch fiir Sonn-
und Feiertage einzuheben; unmittelbar aufein-
anderfolgende Sonn- und Feiertage werden jedoch
nur als ein Tag gerechnet. Liuft die Verladefrist
erst nach vierzehn Uhr cines Werktages ab, so
ist die Eisenbahn nicht berechtigt, fiir einen oder
mehrere auf den Werktag unmittelbar folgende
Sonn- und Feiertage Wagenstandgeld einzuheben.
Wird die Verladefrist um mehr als vierund-
zwanzig Stunden iiberschritten, so ist die Eisen-
bahn aus zwingenden Griinden des Eisenbahn-
betriebes oder des 6ffentlichen Wohles berechtigt,
das Gut auf Gefahr und Kosten des Absenders
auszuladen und gegen Anrechnung des im Tarif
festgesetzten Entgeltes auf Lager zu nehmen oder
das Gut bei einem Spediteur oder in einem &ffent-
lichen Lagerhaus auf Gefahr und Kosten des Ab-
senders zu hinterlegen; der Absender ist zu
verstindigen.

(6) Der Lauf der Fristen gemifl Abs. 3 und 5
ruht an Sonn- und Feiertagen sowic fiir die Dauer
einer Behandlung durch die Zoll- oder sonstigen
Verwaltungsbehdrden, soweit die Behandlung
nicht durch den Absender verzdgert wird.

(7} Die Eisenbahn ist berechtigt, die gemif3
Abs. 3 und 5 von ihr einzuhebenden Betrige der
Sendung anzulasten.

(8) Die Eisenbahn ist berechtigt, mit Genehmi-
gung des Bundesministeriums fiir Verkehr und
verstaatlichte Betriebe die lagergeldfreie Frist und
die Verladefrist abzukiirzen, das Lagergeld, das
Wagenstandgeld und das Entgelt fiir die Abbestel-
lung von Wagen zu erhshen sowie die erleich-

ternden Bestimmungen iiber die Berechnung des

Wagenstandgeldes gemidfl Abs. 5 voriibergehend
aufler Kraft zu setzen;.die Genehmigung ist zu
erteilen, wenn zwingende Griinde des Eisenbahn-
betriebes oder des offentlichen Wohles diese
Mafinahmen erfordern. Die Eisenbahn ist ver-
pflichtet, solche Mafinahmen spitestens einen Tag
vor ihrem Inkrafttreten bei den Giiterabferti-
gungsstellen durch Aushang bekanntzumachen
und auf sonstige geeignete Weise nachrichtlich zu
verdffentlichen.

(9) Die Eisenbahn ist berechtigt, auf Antrag des
Absenders Stiickgiiter im Ortsbereich des Ver-
sandbahnhofes oder in benachbarten Orten von
der Wohnung oder Geschiftsstelle des Absenders
gegen cin im Tarif festgesetztes Entgelt (Roll-
geld) abholen zu lassen. Die Eisenbahn besorgt
die Abholung entweder selbst oder durch von ihr
bestellte Unternehmer. In beiden Fillen hat die
Eisenbahn die Rechte und Pflichten eines Fracht-
fiilhrers nach den Bestimmungen des Handels-
gesetzbuches. Die Leute, deren sich die Eisen-
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bahn bei der .Abholung der Stiickgiiter bedient,
miissen den fiir die Abholung geltenden Tarif bei
sich tragen und auf Verlangen dem Absender
vorzeigen.

(10) Die Eisenbahn ist berechtigt, auf Antrag
des Absenders Eisenbahnwagen oder auf eigenen
Ridern laufende Strafenfahrzeuge oder Grofi-
behilter zur Beladung in. seine Geschiftsstelle
durch ihre Leute oder durch von ihr bestellte
Unternehmer zuzufithren und von dort in be-

ladenem Zustand abzuholen. Das Entgelt hiefiir

sowie die sonstigen Bedingungen werden zwischen

" Eisenbahn und Absender jeweils vereinbart.

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir die Ab-
fertigung von Giitern Giiternebenstellen aufer-

“halb des Bahnbereiches einzurichten.

§ 66. Vorlidufige Einlagerung des Gutes.

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, Giiter, die
sie nicht alsbald befdrdern kann, auf Verlangen
des Absenders im Frachtbrief gegen Empfangs-
bescheinigung  vorliufig  einzulagern, wenn
Rdumlichkeiten fiir die Einlagerung vorhanden
sind. Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir die Ein-
lagerung das im Tarif festgesetzte Lagergeld
einzuheben oder der Sendung im Frachtbrief
anzulasten. Sie haftet bis zum Abschlufl des
Frachtvertrages fiir das eingelagerte Gut fiir die
Sorgfalt eines ordentlichen Kaufmannes. Der
Frachtvertrag wird erst abgeschlossen, sobald das
Gut befdrdert werden kann.

(2) Die Eisenbahn ist )edoch berechtigt, die Eln-
lagerung von Giitern, die nach dem Dafiirhalten
des Versandbahnhofes leicht verderben, sowie die
Einlagerung der in § 56 Abs. 2 lit. a angefiihrten
Gegenstinde und Stoffe abzulehnen.

§ 67. Verhiltnis zur Titigkeit von Zoll- und
sonstigen Verwaltungsbehsrden.

(1) Der Absender ist verpflichtet, dem Fracht-
brief alle Begleitpapiere beizugeben, die zur Er-
fiillung der Zoll- und sonstigen Rechtsvorschrif-
ten vor der Ablieferung des Gutes an den
Empfinger erforderlich sind, und sie im Fracht-
brief einzeln und genau zu bezeichnen. Diese
Papiere diirfen nur Giiter umfassen, die den

‘Gegenstand des gleichen Frachtbriefes bilden,

sofern nicht in den Zoll- und 'sonstigen Rechts-
vorschriften oder von der Eisenbahn im Tarif
etwas anderes bestimmt ist. Wenn solche Papiere
dem Frachtbrief nicht beigegeben werden kdnnen,

‘ist der Absender verpflichtet, sie innerhalb an-

gemessener Frist dem Bahnhof oder dem Zoll-
amt oder einer anderen amtlichen Stelle zu
iibermitteln, wo jeweils die Férmlichkeiten zu
erfiillen sind; im Frachtbrief mufl die Stelle an-
gcgeben sein, bei der diese Papiere der Eisenbahn
zur Verfiigung stehen. - Die Eisenbahn ist nicht
verpflichtet, die beigegebenen Papiere auf ihre

Richtigkeit und Vollstindigkeit zu priifen. Der
Absender haftet der Eisenbahn. fiir alle Folgen,
dic aus dem Fehlen, der Unrichtigkeit oder Un-
vollstindigkeit der Papiere entstehen, soweit
nicht die Fisenbahn ein Verschulden trifft. Fiir
die Dauer eines durch solche Mingel verursachten
Aufenthaltes in der Befdrderung wird das im
Tarif festgesetzte Lager- oder Wagenstandgeld
eingehoben. -

(2) Die Eisenbahn haftet fiir die Folgen des
Verlustes der im Frachtbrief bezeichneten und
thm beigegebenen oder bei der Eisenbahn hinter-
legten Papiere sowie fiir die Folgen der Unter-
lassung oder der Unrichtigkeit threr Verwendung
wie ein Kommissionir; sie hat aber in keinem
Falle einen hoheren Schadenersatz zu leisten als
bei Verlust des Gutes.

(3) Hat der Absender fiir die Erfillung der
Zoll- und sonstigen Rechtsvorschriften einen
Bahnhof bezeichnet, in dem nach den geltenden
Bestimmungen die Ausfiihrung nicht moglich ist,
oder hat er sonst ein Verfahren vorgeschrieben,
das nicht ausfithrbar ist,- so ist die Eisenbahn
verpflichtet, so zu handeln, wie es ithr fiir den
Berechtigten am vorteilhaftesten erscheint, und
die getroffenen Mafinahmen dem Absender mit-
zuteilen. Die Kosten der Mxttellung haften auf
dem Gute.

(@) Schreibt der Absender im Frachtbrief
oiranko Zoll“ (,frei Zoll*) vor, so gilt dies als
Antrag auf Besorgung der Zollbehandlung durch

die Fisenbahn; in diesem Falle ist die Eisenbahn

berechtigt — wenn der Absender nicht einen
bestimmten Bahnhof fiir die Zollbehandlung im
Frachtbrief vorgeschrieben hat (§ 69 Abs. 2) —
die Zollbehandlung unterwegs oder im Bestim-
mungsbahnhof zu besorgen.

(s) Der Absender ist verpflichtet, entsprechend
den Zoll- und sonstigen Rechtsvorschriften fiir
die Verpackung und Bedeckung der Giiter sowie
dafiir zu sorgen, dafl ein allfillig erforderlicher

‘amtlicher Verschluf angebracht werden kann.

Die Eisenbahn ist berechtigt, Sendungen, deren
amtlicher Verschlufl wverletzt. oder mangelhaft
ist, zurliickzuweisen. Hat der Absender die Giiter
nicht nach den Zoll- und sonstigen Rechtsvor-
schriften verpackt oder mit Decke versehen, so
ist die Eisenbahn berechtigt, dies zu besorgen.
Die Kosten haften auf dem Gute.

(6) Solange das Gut unterwegs ist, ist dic Eisen-
bahn verpflichtet, die Zoll- und sonstigen Rechts-
vorschriften fiir den Absender zu erfiillen. Hat
der Absender im Frachtbrief erklirt, dafl er oder
ein von ihm Bevollmichtigter zu dieser Behand-
lung zugezogen werden soll, so ist die Eisenbahn
verpflichtet, thn oder seinen Bevollmichtigten
von der Ankunft des Gutes in dem Bahnhof,
wo die Behandlung stattfindet, zu verstindigen;
die Kosten der Verstindigung haften auf dem
Gute. Der Absender oder sein Bevollmichtigter
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ist berechtigt, alle notigen Aufklirungen iber
das Gut zu geben und sachdienliche Erklirungen
vorzubringen. Der Absendér oder sein Bevoll-
michtigter ist jedoch nicht berechtigt, das Gut
in Besitz zu nehmen oder die Behandlung selbst
zu besorgen. Erscheint er oder sein Bevollmich-
tigter nicht innerhalb der im Tarif hiefiir fest-
gesetzten Frist, so ist die Eisenbahn berechtigt,
die Behandlung in Abwesenheit des Absenders
oder seines Bevollmichtigten vorzunehmen.

() Im Bestimmungsbahnhof ist vorbehaltlich
der sich aus Abs. 4 ergebenden Ausnahme der
Empfinger berechtigt, fiir die zoll- und sonstige
verwaltungsbehdrdliche  Behandlung zu sorgen.
Will der Empfinger von diesem Recht Gebrauch
machen, so mufl er vorher den Frachtbrief ein-
16sen. Lost der Empfinger den Frachtbtief nicht
innerhalb der im Tarif festgesetzten Frist ein
oder sorgt er nach der Einldsung des Fracht-
briefes fiir die zoll- und sonstige verwaltungs-
behdrdliche Behandlung nicht innerhalb der im
Tarif festgesetzten Frist, so ist die Eisenbahn
. berechtigt, entweder fiir die Behandlung selbst
zu sorgen oder gemifl § 83 zu verfahren. Hat
der Absender im Frachtbrief erklirt, daf} er oder
ein von ihm Bevollmichtigter im Bestimmungs-
bahnhof der zoll- und sonstigen verwaltungs-
.behérdlichen Behandlung, fiir welche laut Vor-
schreibung im . Frachtbrief die Eisenbahn zu
sorgen hat, zugezogen werden soll, so finden die
Bestimmungen gemifl Abs. 6 Anwendung.

(8) Die Eisenbahn hat bei der ihr gemif} Abs. 6
und 7 obliegenden Titigkeit die Pflichtén eines
Spediteurs, Besorgt die Eisenbahn diese Tamg-
keit selbst, so ist sie berechtigt, hiefiir das im
Tarif festgesetzte Entgelt einzuheben; sie ist
jedoch berechtigt, diese Titigkeit unter ihrer
eigenen Verantwortung auf Kosten des Ver-
figungsberechtigten von einem Spediteur besor-
gen zu lassen.

§ 68. Offene oder gedeckte Wagen. Decken. Be-
gleitung von Sendungen.

(1) Soweit dieses Bundesgesetz oder Zoll- und
sonstige Rechtsvorschriften nichts anderes vor-
schen, ist die Eisenbahn berechtigt, im Tarif zu
- bestimmen, ob die Giiter in offenen oder in ge-
deckten Wagen zu beférdern sind. Der Absender
ist berechtigt, wenn nicht Bestimmungen dieses
Bundesgesetzes oder Zoll- und sonstige Rechts-
vorschriften entgegenstehen, im Frachtbrief' zu
verlangen, daf}

a) Giiter, fir welche die Eisenbahn im Tarif
die Beférderung in offenen Wagen vorsieht,
in gedeckten Wagen beférdert werden;

b) Giiter, fiir welche die Eisenbahn im Tarif
die Beforderung in gedeckten Wagen vor-
sieht, in offenen Wagen befordert werden.

(2) Die Eisenbahn ist verpflichtet, einem Ver-
langen gemidfl Abs.1 lit. a oder lit. b zu ent-
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sprechen, wenn nicht zwingende Griinde des
Eisenbahnbetriebes entgegenstehen.

(3) Welche Wagen als offen und welche als ge-
deckt gelten, bestimmt die Eisenbzhn im Tarif.

(4 Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir die Be-
forderung in gedeckten Wagen im Tarif eine
hohere Fracht festzusetzen sowie fiir die vom Ab-
sender verlangte Verwendung von Wagen be-
sonderer Bauart im Tarif besondere Bestimmun-
gen vorzusehen.

(5) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif die
Bedingungen festzusetzen, unter denen sie Decken
zum Schutze von Giitern, die in offenen Wagen
beférdert werden, beistelle,

(6) Die Eisenbahn setzt im Tarif die Bedingun-
gen iiber die Begleitung von Sendungen durch
den Absender oder durch einen von ithm Beauf-
tragten fest. In Gefahrzeiten kann das Bundes-
ministerium fiir Verkehr und verstaatlichte Be-
triebe durch Verordnung die Begleitung gewisser
Sendungen anordnen.

§ 69. Art der Beforderung. Beférderungsweg.

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, das Gut je
nach der Art der Aufgabe (§ 57 Abs. 6) als
Frachtgut oder als Eilgut zu befordern.

(2) Der Absender ist berechtigt, fiir die Befor-
derung von -Giitern als Eilgut den Beférderungs-
weg im Frachtbrief vorzuschreiben. Fiir die Be-
forderung als Frachtgut sind solche Wegvor-
schreibungen vorbehaltlich der im § 51 Abs, 1
vorgesehenen Ausnahme unzulissig. Hat jedoch
der Absender im Frachtbrief den Bahnhof, in dem
die zoll- oder sonstige verwaltungsbehordliche
Behandlung stattfinden soll, oder die dafiir zu-
stindige amtliche Stelle angegeben, so ist diese
Angabe bei Eilgut und auch bei Frachtgut einer
zuldssigen Wegvorschreibung gleichzuachten. Die
Eisenbahn 1st verpflichtet, die nach den vorstehen-
den Bestimmungen zulissige Wegvorschreibung,
wenn sie nach den Verkehrsverhilenissen ausfiihr-
bar ist, zu beachten und das Gut iiber den vor-
geschnebenen Weg zu befordern. Die Fisenbahn
ist berechtigt, Kosten (§ 70) und Lieferfrist (§ 77)
iiber diesen Weg zu berechnen. Nimmt die
Eisenbahn einen Frachtbrief mit einer unzulis-
sigen Wegvorschreibung an, so ist diese fiir dic
Eisenbahn unverbindlich.

§ 70. Berechnung der Kosten,

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die billigste
Fracht nach den am Tage des Abschlusses des
Frachtvertrages geltenden Tarifen zu berechnen.
Das Entgelt fiir die Nebenleistungen der Eisen-
bahn (Nebengebithren) wird nach den am Tage
des Abschlusses des Frachtvertrages geltenden
Tarifen berechnet. Die Eisenbahn ist verpflichtet,
die tarifmifligen Betrige fiir Fracht und Neben-

gebithren sowie auch etwaige Frachtzuschlige und
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sonstige, nach diesem Bundesgesetz der Sendung
anzulastende Betrige in den Frachtbrief einzu-
tragen.

(@ Die Eisenbahn ist berechtigt, aufler diesen
Betragen nur ihre Auslagen in Rechnung zu
Steuern, Verwaltungsabgaben,
Kommissionsgebiihren, im Tarif nicht vorgesehene
Kosten fiir die Uberfithrung von einem Bahnhof
zum anderen, Kosten der Instandsetzung der
dufleren und inneren Verpackung, die zur Erhal-
tung der Giiter notwendig sind, und Z#hnliche
Auslagen, Die Eisenbahn ist verpflichtet, diese
Auslagen gehdrig festzustellen und getrennt, so-
weit mdglich unter Beifiigung der Belege, in den
Frachtbrief einzutragen oder die Belege dem Ab-
sender mit der- Kostenrechnung zu iibergeben,
wenn dic Bezahlung dieser Auslagen dem Ab-
sender obliegt. Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir
die Begleichung von Auslagen das im Tarif fest-
gesetzte Entgelt einzuheben, soweit es sich nicht
um aus dem Frachtvertrag erwachsene Rollgelder
oder Postgebiihren handelt.

§ 71. Zahlung der Kosten.

(1) Der Absender hat die Wahl, ob er die
Kosten (Fracht, Nebengebiihren und sonstige von
der Annahme zur Bef6rderung bis zur Ablieferung
erwachsende Kosten) bei der Aufgabe des Gutes
zahlen oder auf den Empfinger {iberweisen will.
Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif vorzusehen,
dafl der Absender auch bestimmte, aufierhalb der
der Eisenbahn erwachsende
Kosten, wie die Kosten der Weiterbeférderung
des Gutes gemifl § 80 Abs. 6, bei der Aufgabe
des Gutes zahlen kann.

(2) Der Absender ist verpflichtet, die Betrige,
die er zahlen will, an der dafiir bestimmten Stelle
des Frachtbriefes anzugeben (Frankaturvermerk).
Durch Eintragung des Vermerkes ,franko*
(»frei“) ohne Beifiigung eines Zusatzes oder einer
Einschrinkung verpflichtet sich der Absender zur

_ Zahlung der ganzen Fracht und aller Neben-

gebiihren, die nach Mafligabe des Tarifes vom
Versandbahnhof in Rechnung gestellt werden
konnen. Auf andere Nebengebithren sowié auf
sonstige bis zur Ablieferung erwachsende Kosten
bezieht sich der. Frankaturvermerk nicht. Will der
Absender auch diese Kosten oder nur die Fracht
bis zu einem bestimmten Bahnhof oder einen
bestimmten Betrag oder nur einzelne Kosten
zahlen, so mufl er dies mit dem im Tarif hiefiir
festgesetzten Wortlaut im Frachtbrief angeben.
Die Angabe ,,franko Zoll* (,,frei Zoll*) bedeutet,
dafl der Absender alle Betrige zahlt, welche die
Zollbehérden von der Fisenbahn einheben, sowie
die Nebengebiihren und sonstigen Kosten, welche
die Eisenbahn fiir die Besorgung der Verzollung
zu beanspruchen berechtigt ist. Der Frachtbrief
kann mehrere Frankaturvermerke enthalten, so-
fern sie miteinander vereinbar sind, -

(3) Kosten, deren Zahlung der Absender laut
Vorschreibung im Frachtbrief nicht iibernommen
hat, gelten als auf den Empfinger iiberwiesen.

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, bei Giitern, die
nach dem Dafiirhalten des Versandbahnhofes
schnellem Verderben ausgesetzt sind oder wegen
ihres geringen Wertes oder ihrer Natur nach die
Kosten nicht sicher decken, deren Zahlung bei der
Aufgabe der Giiter zu verlangen. Gewidhrt die
Eisenbahn Ermifligungen gegeniiber den Regel-
tarifen, so ist sie berechtigt, im Tarif zu bestim-
men, daf die Fracht bei Aufgabe des Gutes zu
zahlen oder auf den Empfinger zu iiberweisen ist.

(5) Wenn der Betrag der Kosten, die der Ab-
sender zahlen will, bei der Aufgabe nicht genau
festgestellt werden kann, ist die Eisenbahn be-
rechtigt, gegen Empfangsschein die Hinterlegung

eines nach ihrer Beurteilung die Kosten voraus-

sichtlich deckenden Betrages als Sicherheit zu
fordern. Die Eisenbahn ist verpflichtet, iiber diese
Kosten eine besondere Rechnung (Frankatur:
rechnung) auszustellen und spitestens vierzehn
Tage nach Einlosung des Frachtbriefes durch den
Empfinger mit dem Absender abzurechnen.

(6) Dem Versandbahnhof obliegt es, abgeschen
von dem im Abs. 5 erwihnten Falle, die als
Frankatur eingehobenen Kosten im Frachtbrief
einzeln anzufiihren,

§ 72. Frachtnachzahlung. Frachterstattung.

(1) Hat die Eisenbahn die Tarife unrichtig an-
gewendet oder hat sie die Fracht, Frachtzuschlige,
Nebengebiihren oder sonstige von der Annahme
zur Bef6rderung bis zur Ablieferung des Gutes
erwachsene Kosten fehlerhaft berechnet oder ein-
gehoben, so ist der Unterschiedsbetrag nachzu-
zahlen oder zu ‘erstatten. Die Eisenbahn ist ver-
pflichtet, nach Feststellung des Unterschieds-
betrages sobald wie moglich dem Berechtigten
(Abs. 4) den eingehobenen Mehrbetrag zu erstat-
ten oder den Verpflichteten (Abs. 3) zur Nach-
zahlung des fehlenden Betrages aufzufordern.

(2) Hat die Eisenbahn auf Grund der Angaben
des Absenders im Frachtbrief eine hohere Fracht
eingehoben, als sich auf Grund der tatsichlichen
Beschaffenheit des Gutes, seines richtigen Ge-
wichtes oder auf Grund sonstiger, fiir die Fracht-
berechnung mafigebender- Bedingungen nach dem
Tarif ergibt, so zahlt sie die Mehrfracht zuriick,
wenn ihr der Berechtigte ausreichende Belege oder
andere Beweismittel zur Feststellung der tatsich-
lichen Beschaffenheit des Gutes oder seines
richtigen Gewichtes oder der sonstigen fiir die
Frachtberechnung maflgebenden Bedingungen bei-
gebracht hat. Diese Anspriiche erldschen, wenn sie-
nicht innerhalb eines Jahres nach der Zahlung
(Nachzahlung) der Mehrfracht geltend gemacht
werden. Betrige unter zehn Schilling werden nicht
zuriickgezahlt,
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(3) Hat der Empfinger den Frachtbrief ein-
gelost, so ist der Absender zur Nachzahlung nur
jener Kosten verpflichtet, deren Zahlung er ent-
weder nach dem Frankaturvermerk oder nach den
Bestimmungen dieses Bundesgesetzes. oder des
Tarifes iibernommen hat; die Nachzahlung des
Restbetrages obliegt dem Empfinger. Wird der
Frachtbrief nicht eingeldst, so ist der Absender
verpflichtet, nicht gezahlte Betrige nachzuzahlen.

(9) Zur Geltendmachung von Anspriichen auf
Erstattung von Fracht, Frachtzuschligen, Neben-
gebilhren oder sonstigen Kosten sowie zum
Empfang zuviel ecingehobener Betrige- ist der-
jenige berechtigt, der die Mehrzahlung an die
Eisenbahn geleistet hat. Aufetgerichtliche An-
spriiche (Reklamationen) missen mic dem Fracht-
brief in Urschrift belegt schriftlich eingebracht
werden. Wenn jedoch der Absender die Mehr-
fracht gezahlt hat, mufl der Erstattungsanspruch
mit ‘dem Frachtbriefdoppel in Urschrift belegt
schriftlich eingebracht werden.

(5) Der Unterschiedsbetrag ist vom Tage der
Zustellung der Zahlungsaufforderung oder vom
Tage der ordnungsmiflig eingebrachten Rekla-
mation, wenn eine Zahlungsaufforderung oder
eine Reklamation nicht voranging, vom Tage der
Klageerhebung an zu dem fiir beiderseitige Han-
delsgeschifte jeweils gesetzlich vorgeschriebenen
Zinsfuf zu verzinsen. Betrige gemifi Abs. 2 sowie
Betrige unter fiinfzig Schilling werden nicht ver-
zinst. Legt der Berechtigte die zur Behandlung
notwendigen Unterlagen nicht innerhalb einer ihm
gestellten angemessenen Frist vor, so werden fiir
die Zeit der dadurch bewirkten Verzdégerung
Zinsen nicht berechnet.

. () Reklamationen gemifl Abs. 4 sind bei der
Eisenbahn einzubringen, die den Mehrbetrag ein-
gehoben hat. Die Eisenbahn ist berechtigt, im
Tarif Ausnahmen zuzulassen, Ist jedoch die Fracht
auch nur teilweise an die Empfangsbahn gezahlt
worden, so sind Anspriiche auf Erstattung nur bei
dieser geltend zu machen. Im iibrigen gelten die
Bestimmungen der §§ 96 und 97 Abs, 5.

§ 73. Nachnahme. Barvorschufl.

(1) Der Absender ist berechtigr, das Gut im
Frachtbrief oder durch eine ausfithrbare nach-
trigliche Verfiigung (§ 75) mit ciner Nachnahme
zu belasten. Der Betrag der Nachnahme darf den
Wert des Gutes am Ort und zur Zeit der Auf-
gabe nicht {ibersteigen. Die Eisenbahn ist be-
rechtigt, im Tarif zu bestimmen, dafl Nachnahmen
erst von einem Mindestbetrag an zulissig sind.

(2) Hat der Absender das Gut mit einer Nach-
nahme belastet, so ist die Eisenbahn nicht ver-
pflichtet, das Gut an den Empfinger vor der
Zahlung des Nachnahmebetrages abzuliefern. Ist
das Gut dem Empfinger ohne vorherige Ein-
ziehung der Nachnahme abgeliefert worden, so
ist die Eisenbahn verpflichtet, dem Absender den
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Schaden bis zum Betrag der Nachnahme zu er-
setzen, vorbehaltlich threr Anspriiche gegen den
Empfinger.

(3) Die FEisenbahn ist verpflichtet, den ein-
gezogenen Betrag binnen acht Tagen, nachdem er
vom Empfinger gezahlt worden ist, dem Ab-
sender oder einem von ihm namhaft gemachten
Dritten anzuweisen. Verzodgert die Eisenbahn - die
Anweisung, so ist sie verpflichtet, den Nach-
nahmebetrag vom Ablauf der vorgenannten Frist
an zu dem fiir beiderseitige Handelsgeschifte
jeweils gesetzlich vorgeschriebenen Zinsfufl zu
verzinsen.

(4) Als Bescheinigung iiber die Belastung des
Gutes mit einer Nachnahme dient der Frachtbrief
oder das Frachtbriefdoppel.

~(5) Die niheren Bestimmungen iiber die Be-
lastung des Gutes mit einer Nachnahme und iiber
die Auszahlung der Nachnahme setzt die Eisen-
babn im Tarif fest.

(6) Alle Anspriiche, die sich auf eine Nachnahme
beziehen, sind bei der Versandbahn geltend zu
machen. Im iibrigen gilt § 97 sinngemif,

"(z) Die Eisenbahn ist berechtigt; dem Absender
beim Abschlufl des Frachtvertrages einen Betrag,
der nach Beurteilung des Versandbahnhofes durch
den Wert des Gutes sicher gedeckt ist, mit dem
Vorbehalt bar auszuzahlen (Barvorschufl), daff
dieser Betrag der Sendung angelastet und vor Ab-
lieferung des Gutes vom Empfinger fiir Rech-
nung der Eisenbahn eingezogen wird.

(8) Der Absender ist verpflichtet, den Betrag
der Nachnahme oder des Barvorschusses in den
Frachtbrief an der hiefiir vorgesehenen Stelle mit
Buchstaben einzutragen.

(9 Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir die Be-
lastung des Gutes mit Nachnahme oder mit Bar-
vorschuf} das im Tarif festgesetzte Entgelt ein-
zuheben.

§ 74. Angabe des Interesses an der Lieferung.

(1) Der Absender ist berechtigt, bei der Auf-
gabe des Gutes den Betrag des Wertes, den er der
fristgemiflen Ablieferung des unversehrten Gutes
iiber den nach §§ 89 und 90 zu ersetzenden Be-
trag hinaus beimifit — Interesse an der Lie-
ferung — anzugeben.

(2) Der Absender ist verpflichtet, den Betrag des
Interesses an der Lieferung an der hiefiir vor-
gesehenen Stelle des Frachtbriefes in Buchstaben
einzutragen. =

(3) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir die Siche-
rung des Interesses an der Lieferung das im Tarif
festgesetzte Entgelt einzuheben, das fiir ange-
fangene zehn Tarifkilometer ein Zehntausendstel
des angegebenen Betrages des Interesses an der
Lieferung nicht iibersteigen darf. Die Eisenbahn
ist berechtigt, im Tarif einen Mindestbetrag des
Entgeltes festzusetzen, :
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(4) Ist die Ersatzpflicht der Eisenbahn auf
einen Hochstbetrag gemifl § 91 beschrinkt, so ist
eine Angabe des Interesses an der Lieferung iiber
diesen Betrag hinaus unzulissig.

§ 75. Abinderung des Frachtvertrages ' durch
nachtrigliche Verfiigung.

(1) Der Absender hat das Recht, den Fracht-
vertrag abzuindern, indem er nachtriglich ver-
fiigt, daf}

a) das Gut im Versandbahnhof zuriidkgege-

ben werden soll,

b) das Gut in einem Unterwegsbahnhof ange-
halten werden soll,

c) die Ablieferung des Gutes vorliufig unter-
bleiben soll,

d) das Gut an einen anderen Empfanger abge-
liefert oder bahnlagernd gestellt oder daf}
ein bahnlagernd gestelltes Gut an einen be-
stimmten Empfinger abgeliefert werden
soll,

¢) das Gut in einem anderen Besnmmungs—
bahnhof -abgelicfert oder nach dem Ver-
sandbahnhof zuriickgesendet werden soll;
in diesen Fillen ist der Absender berechtigt,
vorzuschreiben, dafl Frachtgut als Eilgut
oder daf Eilgut als Frachtgut weiter- oder
zuriickbefordert werde, wenn die Abferti-
gungsbefugnisse des Anhaltebahnhofes und
des neuen Bestimmungsbahnhofes dies zu-
lassen,

f) eine Nachnahme aufgelegt, erhsht, herab-
gesetzt oder aufgehoben werden soll,

g) iiberwiesene Betrage von ihm selbst anstatt
vom Empfinger eingehoben werden sollen.

(2) Die Eisenbahn nimmt nachtrigliche Ver-
fiigungen anderer Art sowie nachtrigliche Ver-
fiigungen iiber einzelne Teile dér Sendung nur
entgegen, soweit dieses Bundesgesetz oder die
Eisenbahn im Tarif diese zulassen.

(3) Will der Absender von dem Recht gemifl
Abs. 1 Gebrauch machen, so mufl er das Fracht-
briefdoppel vorlegen und darin die gctroﬁehen
Verfiigungen eintragen. Die Eisenbahn ist be-
redmgt zu verlangen, dafl sich der Absender aus-
weist. Befolgt die Eisenbahn die Verfiigungen des
Absenders, ohne sich das Doppel vorlegen und
ohne die Verfiigungen darin eintragen zu lassen,
so. haftet sie fiir den dadurch verursachten
Schaden dem Empfinger, wenn. diesem der Ab-
sender das Doppel iibergeben hat.

(4) Der Absender ist verpflichtet, nachtrigliche
Verfiigungen durch eine schriftliche Erklirung
nach dem im Tarif festgesetzten Muster an den
Versandbahnhof zu erteilen. § 57 Abs. 4 und 5
gilt sinngemif. ]ede nachtrigliche Verfugung des
Absenders, die in anderer als der im Tarif vor-
gesehenen Form gegeben wird, ist unzulissig, Die
Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif zuzulassen, dafl

nachtrigliche Verfiigungen in besonderen Fillen
auch an einen anderen Bahnhof erteilt werden. -

(5) Dem Versandbahnhof obliegt es, die nach-
triglichen Verfligungen in den Fillen des Abs. 1
lit. b bis lit. g sobald wie mdglich, auf Verlangen
des Absenders unter den im Tarif festgesetzten
Bedingungen durch Telegramm oder Fern-
sprecher, weiterzugeben. Dem Bestimmungs- oder
Anhaltebahnhof obliegt es, die nachtrigliche Ver-
fiigung durchzufiihren, ohne die schriftliche Be-
stitigung abzuwarten, wenn di¢ telegraphische
oder fernmiindliche Mitteilung vom Versand-
bahnhof herrithrt; dies ist im Zweifelsfall durch
Riickfrage festzustellen. :

() Die Eisenbahn ist nur dann berechtigt, die
Ausfithrung einer nachtriglichen Verfiigung abzu-
lehnen, hinauszuschieben oder in einer dem mut-
mafilichen Willen des Absenders entsprechenden
verinderten Weise vorzunehmen, wenn

a) die Verfiigung in dem Zeitpunkt, in dem sie
der zur Ausfilhrung berufenen Stelle zu-
geht, nicht mehr ausfithrbar ist oder

b) durch ihre Ausfithrung der regelmifige Be-
forderungsdienst gestdrt wiirde oder

c) ihrer Ausfiihrung gesetzliche oder verwal-

i tyngsbehdrdliche Vorschriften entgegen-
stehen oder :

d) bei Anderung des Bestimmungsbahnhofes
der Wert des Gutes die Gesamtkosten der
Beférderung bis zum neuen Bestimmungs-
bahnhof voraussichtlich nicht deckt und der
Betrag dieser Kosten nicht sofort gezahlt
oder sichergestellt wird.

In diesen Fillen ist die Eisenbahn verpflichtet,
den Absender unverziiglich von der Sachlage zu
benachrichtigen.

(7) Die Eisenbahn ist berechtigt, einem an den
Bestimmungsbahnhof unmittelbar gestellten An-
trag des Absenders, dafl die Ablieferung des Gutes
vorldufig unterbleiben soll, zu entsprechen. Der
Absender ist jedoch verpflichtet, eine nachtrig-
liche Verfiigung in der im Tarif vorgesehenen
Form innerhalb einer angemessenen Frist durch
den Versandbahnhof zu erteilen; andernfalls
finden die Bestimmungen iber die Ablieferung
(§ 78) Anwendung.

(8) Verfiigt der Absender, dafl das Gut in einem
Unterwegsbahnhof angehalten werden oder dafl
die Ablieferung vorliufig unterbleiben soll, so ist
die Eisenbahn berechtigt, fiir jeden Aufenthalt
iiber sechs Stunden das im Tarif festgesetzte
Wagenstand- oder Lagergeld einzuheben. Betrigt
der Aufenthalt mehr als vierundzwanzig Stunden,
so ist die Eisenbahn berechtigt, das Gut auf Ge-
fahr und Kosten des Absenders auszuladen und
auf Lager zu nehmen. Sie ist jedoch auch berech-
tigt, das Gut bei einem Spediteur oder in einem
Offentlichen Lagerhaus auf Gefahr und Kosten
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des Absenders zu hinterlegen. Die Eisenbahn ist
verpflichtet, den Absender von diesen Mafi-
nahmen zu benachrichtigen. § 83 Abs. 13 gilt
sinngemif. v

(9) Die Eisenbahn ist berechtigt, wenn die nach-
trigliche Verfligung nicht durch ihr Verschulden
veranlaflt ist, fiir deren — auch nur versuchte —
Ausfithrung neben den etwa erwachsenden sonsti-
gen Kosten das im Tarif festgesetzte Entgelt ein-
zuheben. Die Frachtberechnung bei Anderung des
Bestimmungsbahnhofes oder bei Riicksendung des
Gutes regelt die Eisenbahn im Tarif.

(10) Das Verfiigungsrecht des Absenders erlischt,
auch wenn er das Frachtbriefdoppel besitzt, so-
bald der Empfinger den Frachtbrief eingeldst hat
oder ihm das Gut abgeliefert worden ist oder
sobald die Eisenbahn mit der Durchfiihrung einer
Empfingeranweisung begonnen hat. Nach Ein-
18sung des Frachtbriefes durch den Empfinger ist
die Eisenbahn verpflichtet, dessen Anweisung zu
beachten, sonst wird sie ihm gegeniiber haftbar.

§ 76. Befdrderungshindernisse.

(1) Wenn sich der Befdrderung eines Gutes Hin-
dernisse entgegenstellen, die durch Umleitung be-
hoben werden konnen, ist die Eisenbahn ver-
pflichtet, das Gut dem Bestimmungsbahnhof auf
einem Hilfsweg ohne Einhebung einer Mehrfracht
zuzufithren; ‘dagegen wird die Lieferfrist (§ 77)
iiber den Hilfsweg berechnet. Den Eisenbahnen
bleibt es iiberlassen, gegeneinander Riickgriff zu
nehmen.

(2) Wenn die Eisenbahn ein Beférderungshin-
dernis durch Umleitung nicht beheben kann, ist
sie verpflichtet, den Absender um Anweisung zu
ersuchen. Der Absender ist verpflichtet, der Eisen-
bahn aufler den Kosten (§ 71) fiir die bereits
zurilickgelegte Strecke auch die durch die Aus-
fihrung der Anweisung erwachsenden Kosten
(§ 71) zu zahlen. Der Absender ist von dieser
Verpflichtung befreit, wenn die Eisenbahn ein
Verschulden an dem Beférderungshindernis trifft.

(3) Der Absender ist verpflichtet, seine An-
weisungen schriftlich dem Versandbahnhof oder
dem Bahnhof, in dem sich das Gut befindet, zu
erteilen. § 75 Abs. 5 gilt sinngemifl.

(4) Die Eisenbahn ist zur Ausfithrung von An-
weisungen, durch welche die Person des Empfin-
gers oder der Bestimmungsbahnhof geindert wird
oder die in einem anderen Bahnhof als dem Ver-
sandbahnhof erteilt werden, nur dann verpflich-
tet, wenn der -Absender das Frachtbriefdoppel
vorgelegt und darin die Anweisungen eingetragen
hat. Befolgt die Eisenbahn solche Anweisungen,
ohne sich das Doppel vorlegen und ohne die An-
weisungen darin eintragen zu lassen, so haftet sie
fiir den daraus entstandenen Schaden dem Emp-
finger, wenn diesem der Absender das Doppel
iibergeben hat.
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(5) Der Absender ist berechtigt, im Frachtbrief
im voraus fiir den Fall eines Beférderungshinder-
nisses eine Anweisung zu erteilen. Wenn diese
Anweisung nach Beurteilung der Eisenbahn nicht
ausgefithrt werden kann, ist die Eisenbahn ver-
pflichtet, eine andere Anweisung des Absenders
einzuholen.

- (6) Erteilt der Absender nicht innerhalb der im
Tarif hiefiir vorgesehenen Frist eine ausfithrbare
Anweisung, so finden die Bestimmungen iiber
Ablieferungshindernisse (§ 83) Anwendung. Nach
Ablauf dieser Frist ist die Eisenbahn berechtigt,
das im Tarif festgesetzte Lager- oder Wagen-
standgeld einzuheben. _

(7} Fillt das Befdrderungshindernis vor dem
Eintreffen einer Anweisung des Absenders weg,
ist die Eisenbahn verpflichtet, das Gut dem Be-
stimmungsbahnhof zuzufithren, ohne die An-
weisung abzuwarten, Die Eisenbahn ist verpflich-
tet, den Absender hievon unverziiglich zu be-
nachrichtigen.

’ .

§ 77. Lieferfrist.

(1) Die Lieferfrist setzt sich zusammen aus der

Abfertigungsfrist, der Beférderungsfrist und ge-

gebenenfalls aus Zuschlagsfristen,
(2) Sofern die Eisenbahn im Tarif nicht kiirzere
Fristen vorsieht, betrigt
a) fiir Frachtgut
1. die Abfertigungsfrist ...... 24 Stunden,

2. die Bef6rderungsfrist fiir je

auch nur angefangene 200

Tarifkilometer ........... 24 Stunden;
werden Giiter, die gemifl § 56 Abs. 2 lit. a
nur bedingungsweise zur Befdrderung zu-
gelassen sind und fiir die nach den Be-
férderungsvorschriften die Befdrderung in
offenen Wagen vorgeschrieben oder das Zu-
sammenladen mit bestimmten Giitern ver-
boten ist, sowie leere gebrauchte Um-
schliefungen und Giiter, die wegen ihrer
Linge, Breite und Hohe nicht in gewdhn-
liche, gedeckte Wagen verladen werden
kdnnen, als Frachtstiickgut aufgegeben, so
betrigt
3. die Abfertigungsfrist ...... 48 Stunden,
4. die Befdrderungsfrist fiir je

auch nur angefangene 200

Tarifkilometer ........... 48 Stunden;
b) fiir Eilgut
1. die Abfertigungsfrist ...... 12 Stunden,

2. die Bef6rderungsfrist fir je

auch nur angefangene 300
Tarifkilometer ........... 24 Stunden.
(3) Die Abfertigungsfrist wird ohne Riicksicht
auf die Anzahl der beteiligten Eisenbahnen nur
einmal, die Befdrderungsfrist nach der Gesamt-
entfernung zwischen Versandbahnhof und Be-

stimmungsbahnhof berechnet.
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(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, mit Genehmi-’

gung des Bundesministeriums fiir Verkehr und
verstaatlichte Betriebe Zuschlagsfristen fiir fol-
gende Fille festzusetzen:

a) Fiir die Beférderung uber Strecken mit ver-
schiedener Spurweite, iiber Fihrstredten
oder {iber Bahnstrecken, die Bahnhdfe des-
selben Ortes verbinden;

b) fiir die Beforderung von und nach unbe-
setzten Bahnhofen und Giiternebenstellen
sowie fiir die an eine Befdrderung mit der
Eisenbahn unmittelbar anschlieffende Zu-
fiilhrung nach Orten, die nicht im Orts-
bereich des Bestimmungsbahnhofes liegen;

¢) fir die Beforderung iiber Strecken mehrerer
Eisenbahnen;

d) fiir aulergewohnliche Verhiltnisse, die eine
ungewdhnliche  Verkehrszunahme oder
ungewdhnliche Betriebsschwierigkeiten zur
Folge haben. Die Eisenbahn ist in diesem
Falle berechtigt, die Zuschlagsfristen aus-
nahmsweise vorbehaltlich der Genehmigung
des Bundesministeriums fiir Verkehr und
verstaatlichte Betriebe festzusetzen.

Das Bundesministerium fiir Verkehr und ver-

staatlichte Betriebe hat die Genehmigung zu er-

teilen, wenn die Zuschlagsfristen aus ‘ortlichen
oder betrieblichen Verhiltnissen notwendig sind.

(5) In den Fillen des Abs. 4 lit. a bis lit. ¢ setzt
die Eisenbahn im Tarif die Zuschlagsfristen fest.
Die Zuschlagsfristen in den Fillen des Abs. 4
lit. d treten nicht vor ihrer Verdffentlichung in
Kraft, Aus der Verdffentlichung muff zu ersehen
sein, daf die Genehmigung des Bundesministe-
riums fiir Verkehr und verstaatlichte Betriebe er-
teilt wurde oder dafl sie vorbehalten ist. Ist die
Genehmigung vorbehalten, so wird die Fest-

setzung der Zuschlagsfristen wirkungslos, wenn

die Genehmigung nicht innerhalb von sieben
Tagen nach der Verdffentlichung der Zuschlags-
fristen bekanntgemacht oder wenn die nachtrig-
liche Genehmigung versagt wird.

(6) Die Lieferfrist beginnt fiir die vormittags
zur Beférderung angenommenen Giiter um zwolf

Uhr des Annahmetages, fiir dié nachmittags an--

genommenen Gliter um null Uhr des dem An-
nahmetag folgenden "Tages; sie beginnt jedoch
nicht vor der Zahlung der vom Absender iiber-
nommenen Kosten oder vor Hinterlegung: einer
Sicherheit (§ 71). Ist der auf die Aufgabe des
Gutes folgende Tag ein Sonn- oder Feiertag, so
beginnt bel nachmittags aufgegebenem Frachtgut
die Lieferfrist um null Uhr des dem Annahme-
tag zweitfolgenden Tages.

(1) Der Lauf der Lieferfrist ruht fiir die Dauer

a) der Nachpriifung gemif § 60, wenn hiebei
Abweichungen von den Eintragungen im
Frachtbrief festgestellt werden,

b) des Aufenthaltes, der durch zoll- oder
sonstige verwaltungsbehordliche Behand-
lung verursacht wird,

c) einer durch nachtrigliche Verfiigung oder
durch Anweisung des Absenders hervorge- -
rufenen Verzdgerung der Befdrderung,

d) eines ohne Verschulden der Eisenbahn ein-
getretenen Bef8rderungshindernisses,

e) ciner gemiR § 65 Abs. 1 lit. a und lit. b
angeordneten Sperrmafinahme, durch die
der Beginn oder die Fortsetzung der Be-
forderung voriibergehend verhindert wird,

f) der durch Abladen einer Uberlast oder
durch deren Zuladen zu einer anderen Sen-
dung erforderlichen Zeit,

g) des Aufenthaltes, der ohne Verschulden der
Eisenbahn dadurch entstanden ist, dafl am
Gute oder an der Verpackung Ausbesse-
rungsarbeiten  vorgenommen  werden
muflten oder dafl eine vom Absender ver-
ladene Sendung umgeladen oder deren
Ladung gerichtet werden mufite,

h) sonstiger besonderer Vorkehrungen fiir das |
Gut (Nachbeeisung usw.),

i} der Umladung beim Ubergang einer Sen-
dung auf eine Eisenbahn mit einer anderen
Spurweite.

Die Eisenbahn kann sich auf das Ruhen der
Lieferfrist nur berufen, wenn sie Ursache und
Dauer des Ruhens im Frachtbrief vermerkt hat
oder auf andere Weise nachweist.

(3) Endet die Lieferfrist nach Schlufl der fiir
die Giiterabfertigung vorgesehenen Dienststunden
des Bestimmungsbahnhofes, so gilt die Lieferfrist
erst nach zwei Stunden nach dem darauffolgen-
den Dienstbeginn als abgelaufen. »

(9) Ist der letzte Tag der Lieferfrist ein Sonn-
oder Feiertag, so liuft bei Frachtgut die Liefer-
frist erst mit der entsprechenden Stunde des nich-

-sten Werktages ab.

(10) Die Lieferfrist ist gewahrt, wenn vor ihrem
Ablauf das Gut dem Empfinger zugefithrt'
worden ist. Konnte das Gut aus Griinden, die in
der Person des Empfingers licgen, nicht zuge-
fiihrt werden, so gilt das Gut in dem Zeitpunkt
als zugefithrt, in dem die Eisenbahn die Zu-
filhrung vergeblich versucht hat. Fiir Giiter, die
nicht zugefithrt werden, ist die Lieferfrist ge-
wahrt, wenn vor threm Ablauf der Empfinger
von-der Ankunft benachrichtigt und das Gut im
Bestimmungsbahnhof zur Abnahme (§ 82) be-
reitgestellt ist. Fiir Giiter, die von der Eisenbahn
dem Empfinger nicht zugefithrt werden und von.
deren Ankunft der Empfinger nicht benachrich-
tigt werden muf, ist die Lieferfrist gewahrt, wenn
vor ihrem Ablauf die Giiter im Bestimmungs-
bahnhof zur Abnahme oder zu einer von der
Eisenbahn nicht ibernommenen Weiterbeforde-
rung mit einem anderen Verkehrsmittel (§ 80
Abs. 6) bereitgestellt sind.
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§ 78. Ablieferung. Einlosung des Frachtbriefes.
Benachrichtigung. Entnahme von Proben. Emp-
fingeranweisung. Reinigung der Wagen.

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, dem Emp-
finger in dem im Frachtbrief bezeichneten Be-
stimmungsbahnhof oder, soweit Giiter durch die
Eisenbahn oder durch von ihr bestellte Unter-
nelimer dem Empfinger zugefiihrt oder weiter-
beférdert werden, in seiner Wohnung oder seiner
Geschiftsstelle den Frachtbrief zu tibergeben und
das Gut abzuliefern, wenn der Empfinger die
sich aus dém Frachtvertrag zu seinen Lasten er-
gebenden Betrige gezahlt und den Empfang des
Gutes bescheinigt hat.

(2) Der Ablieferung des Gutes an den Emptan-
ger steht gleich

a) eine nach den einschligigen Bestimmungen
an die Finanzverwaltung (Zollverwaltung)
im Bestimmungsbahnhof erfolgte Ubergabe
des Gutes in deren Abfertigungsrdumen
oder Niederlagen, wenn diese nicht unter
Verschluf der Eisenbahn stehen oder

b) die Ubergabe des Gutes im Bestimmungs-
bahnhof an ein anderes Verkehrsmittel zu
einer von der Eisenbahn nicht iibernom-
menen Weiterbeforderung gemaﬂ § 80
Abs. 6 oder

<) die nach den Bestimmungen dieses Bundes-
gesetzes zulidssige Einlagerung bei der Eisen-
bahn im Bestimmungsbahnhof oder

d) die Hinterlegung bei einem Spediteur oder
in einem OSffentlichen Lagerhaus.

(3) Nach der Ankunft des Gutes im Bestim-
mungsbahnhof ist der Empfinger berechtigt, von
der Eisenbahn die Ubergabe des Frachtbriefes und
dic Ablieferung des Gutes zu verlangen. Dieses
Recht des Empfingers erlischt, sobald dem Be-
stimmungsbahnhof eine ordnungsmiflig erteilte,
entgegenstehende Anweisung oder nachtrigliche
Verfligung des Absenders zugekommen ist. Ist der
Verlust des Gutes festgestellt oder ist das Gut
nicht innerhalb der im § 88 Abs. 1 vorgesehenen
Frist angekommen, so ist der Empfinger berech-
tigt, seine Rechte aus dem Frachtvertrag gegen
vorherige Erfiillung der sich fiir ihn daraus er-
gebenden Verpflichtungen im eigenen Namen
gegen die Eisenbahn geltend zu machen.

(9) Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Empfin-
ger von der Ankunft des Gutes zu benachrich-
tigen. Die Eisenbahn ist dieser Verpflichtung ent-
hoben, wenn der Absender ,,bahnlagernd* bean-
tragt oder wenn der Empfinger schriftlich auf die
Benachrichtigung verzichtet hat oder wenn die
Benachrichtigung nach den Umstinden nicht
moglich ist. Soweit die Eisenbahn nach den Be-
stimmungeén dieses Bundesgesetzes die Giiter dem
Empfinger in die Wohnung oder in die Ge-
schiftsstelle zufithre oder im Bestimmungsbahn-
hof einem anderen Verkehrsmittel zur Weiter-
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beférderung iibergibt, ist eine Benachrichtigung
des Empfingers von der Ankunft des Gutes nicht
erforderlich.

(5) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die Giiter, die
nicht zugefiihrt oder weiterbefdrdert werden,
auf den fir die Abnahme bestimmten Plitzen
dem Empfinger bereitzustellen. Der Empfinger
ist berechtigt, vor Einlésung des Frachtbriefes die
Sendung Fuflerlich zu besichtigen; -er ist jedoch
nicht berechtigt, ein Frachtstiick zu 6ffnen. Das
Entnehmen von Proben durch den Empfinger
noch vor Einlésung des Frachtbriefes ist nur zu-
l4ssig, wenn es der Absender im Frachtbrief be-
antragt oder wenn er es nachtriglich verfiigt hat.

(6) Durch die Annahme des Frachtbriefes wird
der Empfinger verpflichtet, der Eisenbahn die
auf ihn iiberwiesenen Betrige zu bezahlen. Die
Eisenbahn ist berechtigt, mit dem Empfinger za
vereinbaren, dafl der Frachtbrief auch ohne Uber-
gabe an den Empfinger vom Zeitpunkt der Be-
reitstellung des Gutes an als angenommen gilt.

_(7) Die Eisenbahn folgt das Gut nur gegen Vor-
zeigen des eingelosten Frachtbriefes aus. Die
Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif Ausnahmen
zuzulassen.

(8) Die Eisenbahn ist mcht th’CChtlgt aufler der

Empfangsbescheinigung  weitere  Erklirungen,
namentlich iiber tadellose oder rcchtzemge Ab-

lieferung, vom Empfinger zu verlangen; sie ist

nicht verpflichtet, die Echtheit der Unterschrift
des Empfingers zu iiberpriifen.

(9) Die Empfangsbahn ist verpflichtet, erforder-

lichenfalls das der Eisenbahn zustehende Pfand-
recht an dem Gute geltend zu machen.

(10) Die Eisenbahn bestimmt im Tarif, unter
welchen Bedingungen der Empfinger berechtigt
ist, dem Bestimmungsbahnhof Anweisungen {iber
das Gut auch vor dessen Ankunft zu erteilen. Die
Eisenbahn ist nur dann berechtigt, solche Emp-
fingeranweisungen durchzufiilhren, wenn das Gut
im Bestimmungsbahnhof angekommen und bis
zum Beginn ihrer Durchfithrung eine ordnungs-
miafig erteilte, entgegenstehende Anweisung oder
nachtrigliche Verfiigung des Absenders im Be-
stimmungsbahnhof nicht eingelangt ist.

(11) Ob die Giiter von der Eisenbahn oder vom
Empfinger auszuladen sind, bestimmt die Eisen-
bahn im Tarif, soweit nicht dieses Bundesgesetz
Bestimmungen dariiber enthilt oder eine beson-
dere Vereinbarung zwischen dem Absender oder
dem Empfinger und der Eisenbahn getroffen ist.
Eine mit dem Absender iiber die Ausladung ge-
troffene Vereinbarung mufl aus dem Frachtbrief
ersichtlich sein.

(12) Wenn von mehreren im Frachtbrief ver-
zeichneten Stiicken einer Sendung bei der Ab-
lieferung einzelne fehlen, ist der Empfinger be-
rechtigt, sie in der Empfangsbescheinigung -als
fehlend anzufiihren.
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(13) Der Empfinger ist berechtigt, die Annahme
des Gutes auch nach Einldsung des Frachtbriefes
so lange zu verweigern, bis seinem Antrag auf

Feststellung eines behaupteten teilweisen Ver-

lustes oder einer behaupteten Beschidigung des
Gutes stattgegeben ist. Vorbehalte bei der An-
nahme des Gutes sind fiir die Eisenbahn nur ver-
bindlich, wenn sie mit ihrer Zustimmung ge-
macht werden.

(14) Der Empfiinger ist verpflichtet, den Lade-
raum der Wagen, die von ihm auszuladen sind,
vor der Riickgabe zu reinigen. Kommt der Emp-
fanger dieser Verpflichtung nicht nach und
nimmt.die Eisenbahn die Reinigung selbst vor, so
ist sie berechtigt, dafiir vom Empfinger das im
Tarif festgesetzte Entgelt einzuheben. Ist die
Eisenbahn nach gesetzlichen oder verwaltungsbe-
hordlichen Vorschriften zur Reinigung oder Ent-
seuchung von Eisenbahnwagen verpflichtet, so ist
sie berechtigt, auch dafiir das im Tarif festge-
setzte Entgelt einzuheben.

§ 79. Nachpriifung des Gutes im Bestimmungs-
bahnhof.

(1) Hat der Absender im Frachtbrief Nach-
wiegung oder Nachzihlung im Bestimmungs-
bahnhof beantragt oder verlangt der Empfinger
bei der Ablieferung, daf das Gut von der Eisen-
bahn nachgewogen oder nachgezihlt wird, so ist
die Eisenbahn verpflichtet, diesem Verlangen zu
entsprechen, wenn die ordnungsmifige Abwick-
lung des Eisenbahnbetriebes und die Beschaffenheit
des Gutes .es ohne Schwierigkeit gestatten. Die
Fisenbahn ist jedoch nicht verpflichtet, dem Ver-
langen auf Nachwiegung des Gutes zu entsprechen,
wenn die erforderlichen Wiegevorrichtungen nicht
vorhanden sind oder die Vornahme der Ver-
wiegung die ordnungsmiflige Abwicklung des
Eisenbahnbetriebes stéren wiirde. Auf Verlangen
des Empfingers wird die Nachwiegung oder Nach-
zihlung in seiner Gegenwart vorgenommen; § 60
Abs. 6 und 7 gilt sinngemif.

(2) Lehnt die Eisenbahn eine beantragte Nach-
wiegung im Bestimmungsbahnhof ab, so ist der
Empfinger berechtigt, eine Nachwiegung auf einer
im Bahnhofbereich oder in dessen Nihe befind-
lichen Waage zu veranlassen ynd von der Eisen-
bahn zu verlangen, dafl sie zur Nachwiegung
einen Bevollmichtigten beistellt. Der Empfinger
ist verpflichtet, fiir die von ihm veranlafite Nach-
wiegung die entstandenen Kosten einschliefllich
der Entschidigung fiir den Bevollmichtigten zu
zahlen. '

(3) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir die Nach-

~ wiegung oder Nachzihlung das im Tarif fest-

gesetzte Entgelt einzuheben. In welchen Fillen
dieses Entgelt zu erstatten ist, bestimmt die Eisen-

bahn im Tarif.

(4) Verlangt der Empfanger im Bestimmungs-
bahnhof nach Einldsung des Frachtbriefes, daf die

Eisenbahn die Ubercinstimmung des Gutes mit
den Angaben im Frachtbrief i{iber Benennung
des Gutes und seine Verpackung nachpriift, so ist
die Eisenbahn verpflichtet, dem Verlangen zu ent-
sprechen, wenn es die Beschaffenheit des Gutes
ohne Schwierigkeit und ohne besondere Fach--
kenntnis zulift und die ordnungsmiflige Abwick-
lung des Eisenbahnbetriebes hiedurch nicht ge-
stort wird. Auf Verlangen des Empfingers wird
die Nachpriiffung in seiner Gegenwart vorge-
nommen, Die Eisenbahn ist berechtigt, das fiir
die Nachpriifung im Tarif festgesetzte Entgelt
einzuheben. ‘

§ 80. Zufiithrung.

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, Stiickgiiter
dem Empfinger im Ortsbereich des Bestimmungs-
bahnhofes oder nach benachbarten Orten gegen
ein im Tarif festgesetztes Entgelt (Rollgeld) in
seine Wohnung oder Geschiftsstelle zuzufiihren.
Dieses Recht steht der Eisenbahn nicht zu, wenn
der Absender im Frachtbrief einen widersprechen-
den Antrag gestellt hat. Die Eisenbahn besorgt
die Zufithrung selbst oder durch von ihr be-
stellte Unternehmer. Die Leute, deren sich die
Eisenbahn bei der Zufiihrung der Stiickgliter be-
dient, miissen den fiir die Zufilhrung geltenden
Tarif bei sich tragen und dem Empfinger auf
sein Verlangen vorzeigen, Die Eisenbahn ist ver-
pflichtet, die Zufithrung in den Bahnhéfen, in
welchen sie eingerichtet ist, unter Angabe der
Zufihrungszeiten durch Aushang bekanntzu-
machen und diese Bahnhofe im Tarif anzufiihren.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, mit dem
Empfinger die Bedingungen zu vereinbaren,
unter denen sie Eisenbahnwagen oder auf eigenen
Ridern laufende Straflenfahrzeuge oder Grof-
behilter in beladenem Zustand in die Geschifts-
stelle des Empfingers durch ihre Leute oder durch
von ihr bestelite Unternchmer zufiihrt. Die
Eisenbahn ist berechtigt, eine solche Zufiithrung
auch auf Antrag des Absenders im Frachtbrief
auszufithren, wenn der Empfinger nach vor-
heriger Verstindigung nicht widerspricht oder
einer solchen Zufithrung allgemein bereits zu-
gestimmt hat.

(3) Der Empfinger ist auch in Orten, in denen
die Eisenbahn die Zufilhrung der Stiickgiiter
eingerichtet hat, berechtigt, die Stiickgiiter selbst
abzuholen oder sie durch andere als die von der
Eisenbahn bestellten Unternehmer abholen zu
lassen. Will er von diesem Recht Gebrauch
machen, so mufl er diese Absicht dem Bestim-
mungsbahnhof vor der Ankunft der Gliter schrift-
lich anzeigen (Rollfuhrverbot). Der Empfinger
ist berechtigt, ein solches Verbot auch allgemein
fiir alle fiir ihn einlangenden Stiickgiiter zu
erteilen. '

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, mit Geneh-
migung des Bundesministeriums fiir Verkehr und
verstaatlichte Betriebe das Recht des Empfin-
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gers, die fiir ihn einlangenden Stiickgiiter im
Bestimmungsbahnhof selbst abzuholen oder
durch von ihm Beauftragte abholen zu lassen,
oder das Recht des Absenders, die Zufiihrung der
Stiickgiiter im Bestimmungsbahnhof durch An-
trag im Frachtbrief auszuschlieflen, bei einzelnen
Bahnhéfen voriibergehend oder dauernd zu be-
schrinken oder aufzuheben; die Genehmigung ist
zu erteilen, wenn allgemeine Verkehrsriicksichten
es erfordern. Maflnahmen dieser Art bediirfen
der Verdffentlichung; in der Verdffentlichung
ist auf die Genehmigung des Bundesministeriums
fiir Verkehr und verstaatlichte Betriebe hinzu-
weisen.

(5) Wenn die Eisenbahn Stiickgiiter zufiihrt,

haftet sie als Frachtfithrer nach den Bestimmun- )

gen dieses Bundegesetzes.

(8) Der Eisenbahn bleibt es iiberlassen, im Tarif
zu bestimmen, in welchen Fillen der Absender
berechtigt ist, im Frachtbrief die Weiterbefor-
derung von Giitern mit einem anderen Verkehrs-
mitte] vom Bestimmungsbahnhof nach einem
aoflerhalb des Ortsbereiches dieses
gelegenen Orte, in dem sich ein fiir den Giiter-
verkehr eingerichteter Bahnhof oder eine Giiter-
nebenstelle nicht befindet, zu beantragen. Die
Eisenbahn ist ferner berechtigt, im Tarif zu be-
sttimmen, daf} Giiter, die im Bestimmungsbahnhof
einem anderen Verkehrsmittel zur Weiterbefor-
derung zu ubergeben sind, durch sie selbst oder
durch von ihr bestellte Unternehmer gegen Zah-
lung des im Tarif festgesetzten Entgeltes um-
geladen werden; in diesem Falle hat die Eisenbahn
bei der Ubergabe und Umladung der Giiter die
Pflichten eines Spediteurs. Ubernimmt sie jedoch
die Weiterbeférderung selbst oder durch von ihr
bestellte Unternehmer, so haftet sie bis zur Ab-
lieferung als Frachtfiihrer nach den Bestimmun-
gen dieses Bundesgesetzes.

(7 Miissen Gliter nach Riumen der Finanz-
verwaltung (Zollverwaltung) gebracht werden,
die auflerhalb des Bahnhofes liegen, ist die Eisen-
bahn berechtigt, dies auf Kosten des Verfiigungs-
berechtigten entweder selbst zu besorgen oder
unter ihrer Verantwortung auf dessen Kosten
besorgen zu lassen, auch wenn sich der Empfinger
die Selbstabholung vorbehalten hat.

§ 81. Durchfilhrung der Benachrichtigung des
Empfingers von der Ankunft des Gutes.

(1) Soweit die Eisenbahn nach § 78 Abs. 4
verpflichtet ist, den Empfinger von der Ankunft
des Gutes zu benachrichtigen, ist si¢ berechtigt,
die Benachrichtigung nach ihrer Wahl durch
Fernsprecher, Telegramm, Briefpost oder schrift-
lich durch Boten vorzunehmen. Sie ist hiebei
verpflichtet, ausgenommen bei telegraphischer
Benachrichtigung, die Frist anzugeben, innerhalb
welcher das Gut vom Empfinger abzunehmen ist.
Die Eisenbahn ist berechtigt, mit dem Empfinger

Bahnhofes.
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fiir einzelne oder fiir alle an. ihn einlangende
Sendungen die Art der Benachrichtigung schrift-
lich zu vereinbaren.

(2) Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Empfin-
ger bei Eilgut binnen vier Stunden, bei Frachtgut
binnen zwdlf Stunden nach der Ankunft des
Gutes zu benachrichtigen. Bei Berechnung des
Zeitraumes, in dem der Empfinger zu benach-
richtigen ist, bleiben die in die Zgit von achtzehn
Uhr bis acht Uhr fallenden Stunden sowie Sonn-
und Feiertage aufler Betracht.

(3) Die Benachrichtigung gilt als bewirkt

a) bei Ubermittlung durch Fernsprecher mit

~ der Beendigung des Gespriches,

b) bei Ubermittlung durch die Briefpost zwolf
Stunden, bei telegraphischer Ubermittlung
vier Stunden nach der Aufgabe, sofern nicht
allgemein oder fiir besondere Fille lingere

Fristen notwendig sind, welche die Eisen-

bahn im Tarif festsetzt,
¢) bei anderer Ubermittlung mit der Uber-
gabe des Benachrichtigungsschreibens.

Wenn das Ende der Fristen in die Zeit von
achtzehn Uhr bis acht Uhr oder auf einen Sonn-
oder Feiertag fillt, gilt die Benachrichtigung erst
um acht Uhr des auf die Ubermittlung der Be-
nachrichtigung beziehungsweise auf den Sonn-
oder Feiertag folgenden Werktages als bewirkt.

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir die Uber-
mittlung der Benachrichtigung den Ersatz ihrer
Auslagen zu verlangen-oder das im Tarif hiefiir
festgesetzte Entgelt einzuheben.

() Die Eisenbahn ist verpflichtet, bei der Be-
nachrichtigung dem Empfinger gegebenenfalls
mitzuteilen, daf

a) die vom Absender verladene

" unterwegs umgeladen wurde,

b) die Sendung mit einem Frachtzuschlag be-

lastet ist,

¢) die Sendung offensichtlich beschidigt oder

unvollstindig ist.

Sendung

§ 82. Abnahme der Giiter.

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif fir
die Abnahme der Giiter, die von ihr nicht zu-
gefilhrt werden, eine Frist festzusetzen (Ab-
nahmefrist). Solche Giiter kdnnen in der Regel
nur wihrend der fiir die Abfertigung der Giiter
vorgesehenen Dienststunden des Bestimmungs-

‘bahnhofes abgenommen werden. Die Eisenbahn

ist verpflichtet, diese Dienststunden durch Aus-
hang im Bahnhof bekanntzumachen. Die Ab-
nahmefrist fiir die von der Eisenbahn auszuladen-
den Giiter muf}, abgeschen von dem im Abs. 9
bezeichneten Falle, mindestens vierundzwanzig
Stunden betragen.

(2) Die Abnahmefrist beginnt mit dem Zeit-
punkt, in dem die Benachrichtigung von der

Ankunft des Gutes als bewirkt gilt und das Gut -

bereitgestellt ist. Sind die vom Empfinger zu
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entladenden Wagen in dem Zeitpunkt, in dem
die Benachrichtigung von der Ankunft des Gutes
als bewirkt gilt, nicht bereitgestellt oder sind
Giiter bahnlagernd gestellt oder hat der Empfin-
ger auf die Benachrichtigung schriftlich verzichtet

oder ist eine Benachrichtigung nach den Um-

stinden nicht mdglich, so beginnt die Abnahme-
frist mit der Bereitstellung des Gutes.

(3) Der Lauf der Abnahmefrist ruht an Sonn-
und Feiertagen sowie fiir die Dauer einer Be-
handlung durch die Zoll- oder sonstigen Ver-
waltungsbehdrden, soweit diese Behandlung nicht

- durch den Absender oder durch den Empfinger

verzogert wird.

(4) Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet, Giiter
an Sonn- und Feiertagen abzuliefern. Sie ist
jedoch berechtigt, in einzelnen Bahnhofen Giiter
auch an Sonn- und Feiertagen abzuliefern; in
diesem Falle ist sie verpflichtet, die niheren Be-
dingungen bei den Giiterabfertigungsstellen dieser
Bahnhofe durch Aushang bekanntzumachen.

(s) Die Eisenbahn ist berechtigt, auf Antrag des
Empfingers die Abnahme, das Ausladen oder das
Wegfithren der Giiter auflerhalb der Dienst-
stunden oder an Sonn- und Feiertagen zu ge-
statten. Sie ist berechtigt, das im Tarif hiefiir
festgesetzte Entgelt einzuheben.

(6) Wird das Gut nicht innerhalb der Ab-
nahmefrist abgenommen, so ist. der Empfinger
verpflichtet, das im Tarif festgesetzte Lager- oder
Wagenstandgeld zu zahlen. Uberschreitet der
Empfinger die Abnahmeftist, so ist die Eisenbahn
berechtigt, Lager- und Wagenstandgeld auch fiir
Sonn- und Feiertage einzuheben; unmittelbar
aufeinanderfolgende Sonn- und Feiertage werden
jedoch stets nur als ein Tag gerechnet. Liuft die
Abnahmefrist erst nach vierzehn Uhr eines
Werktages ab, so ist die Eisenbahn nicht berech-
tigt, fiir einen oder mehrere auf den Werktag
unmittelbar folgende Sonn- oder Feiertage Lager-
oder Wagenstandgeld einzuheben. Wird die
Abnahmefrist um mehr als vierundzwanzig
Stunden {iiberschritten, so ist die Eisenbahn aus
zwingenden Griinden des Eisenbahnbetriebes
oder des dffentlichen Wohles berechtigt, das Gut
auf Gefahr und Kosten des Empfingers auszu-
laden und gemaf § 83 Abs. 12 zu behandeln.

(z) Hat der benachrichtigte Empfinger die zur

._ Abnahme des Gutes erforderlichen Vorkehrungen
getroffen und kann die Eisenbahn das Gut nicht

innerhalb einer Stunde nach dem Eintreffen des
Empfingers bereitstellen, so ist sie verpflichtet,
ihm etwaige Kosten der versuchten Abnahme zu
ersetzen und ihm auf Verlangen die vergeblich
versuchte Abnahme im Frachtbrief zu beschei-
nigen.

(8) Der Empfinger ist im Einvernehmen mit
der Eisenbahn berechtigt, Wagenladungen zur
Weiterbeférderung ohne Umladung im Bestim-
mungsbahnhof neu aufzugeben.

(3) Die Eisenbahn ist berechtigt, mit Genehmi-
gung des Bundesministeriums fiir Verkehr und
verstaatliche Betriebe die Abnahmefrist abzu-
kiirzen, das Lagergeld und das Wagenstandgeld
zu erhdhen sowie die in Abs. 6 angefiihrten
erleichternden Bestimmungen iiber die Berech-
nung des Lager- und des Wagenstandgeldes vor-
{ibergehend aufler Kraft zu setzen; die Geneh-
migung ist zu erteilen, wenn zwingende Griinde
des Eisenbahnbetriebes oder des &ffentlichen
Wohles diese Mafinahmen erfordern. Die Eisen-
bahn ist verpflichtet, solche Mafinahmen spite-
stens einen Tag vor ihrem Inkrafttreten bei den
Guterabferngungsstellcn durch Aushang bekannt-
zumachen und auf sonstige gec1gnete Weise nach-
rlchthch zu verdffentlichen.

§ 83. Ablieferungshindcrnisse. Verzdgerung der
Abnahme durch den Empfinger.

(1) Ein Ablieferungshindernis liegt vor, wenn

" a) der Empfinger des Gutes nicht zu ermitteln
ist oder
b) der Empfinger die Einlosung des Fracht-
‘briefes ausdriicklich verweigert oder
¢) der Empfinger den Frachtbrief nicht inner-
halb der von der Eisenbahn im Tarif fest-
gesetzten Frist einldst oder

d) vor Einlésung des Frachtbriefes durch den
Empfinger die Ablieferung des Gutes aus
sonstigen Griinden verhindert wird.

(2) In jedem der im Abs. 1 angegebenen Fille
obliegt es dem Bestimmungsbahnhof, den Ab-
sender durch dén Versandbahnhof von dem Ab-
lieferungshindernis unverziiglich zu benach-
richtigen und seine Anweisung einzuholen. Der
Absender ist verpflichtet, die Anweisung durch
Vermittlung des Versandbahnhofes zu erteilen;
die Eisenbahn ist berechmgt im Tarif Ausnahmen
zuzulassen.

(3) Der Absender ist bercchtlgt, fir den Fall
eines Ablieferungshindernisses. im Frachtbrief
vorsorglich zu beantragen, daf}

a) ihm das Gut bei Eintritt des Hindernisses
ohne vorherige Benachrichtigung zuriick-
geschickt werden soll,

b) das Gut im Bestimmungsbahnhof an einen
von ihm bezeichneten anderen als den in
der Anschrift genannten Empfinger abge-
liefert werden soll; dem Bestimmungsbahn-
hof obliegt es, den Absender von der Ab-
lieferung des Gutes an diesen anderen Emp-
finger unmittelbar zu verstindigen;

c) er von dem Hindernis ohne Vermittlung
des Versandbahnhofes auf seine Kosten
fernmiindlich, telegraphisch oder durch die
Briefpost benachrichtigt werden soll; er ist
in diesem Falle berechtigt, seine Anweisung
unmittelbar ‘an den Bestimmungsbahnhof
zu erteilen;
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d) zur Erteilung von Anweisungen iiber das
Gut eine mit Namen und Anschrift be-
zeichnete andere Person ermichtigt ist und

- dafl daher der Bestimmungsbahnhof diese
Person an seciner Stelle ohne Vermittlung
des Versandbahnhofes benachrichtigen und
ithre Anweisung einholen soll.

(1) Der Absender oder der von ihm Ermich-
tigte ist verpflichtet, bei der Erteilung einer An-
weisung das Frachtbriefdoppel vorzulegen und
darin die Anweisung einzutragen. Befolgt die
Eisenbahn die Anweisung, ohne sich das Doppel
vorlegen und ohne die Anweisung darin ein-
‘tragen zu lassen, so haftet sie fiir den daraus ent-
standenen Schaden dem Empfinger, wenn diesem
der Absender das Doppel iibergeben hat. Hat der
.Empfinger die Einlésung des Frachtbriefes aus-
- driicklich verweigert, so ist der Absender oder der
von ihm Ermichtigte zur Erteilung einer Anwei-
sung auch ohne Vorlage des Doppels berechtigt.

(5) Fiir die Ausfiihrung der Anweisungen gelten
die Bestimmungen des § 75 Abs. 5 und 6 sinn-
gemifl. '

(6) Ist die Benachrichtigung des Absenders
oder des im Frachtbrief bezeichneten Ermich-

tigten nach den Umstinden nicht moglich oder.

~geht binnen der im Tarif hiefiir vorgesehenen
Frist eine Anweisung des Absenders oder seines
Ermichtigten nicht ein oder ist die Anweisung
nicht ausfiihrbar, so ist die Eisenbahn verpflichtet,
“das Gut auf Kosten des Absenders auf Lager zu
nehmen (Einlagerung). Sie ist jedoch auch berech-
tigt, das Gut unter Einhebung der noch nicht
gezahlten Kosten bei einem Spediteur oder in
einem Offentlichen Lagerhaus auf Gefahr und
Kosten des Absenders zu hinterlegen.

(7) Die Eisenbahn ist ferner berechtigt,

a) Giiter, die nicht abgeliefert werden kdnnen,
wenn sie. nach dem Ermessen des Bestim-
mungsbahnhofes schnellem Verderben unter-
liegen oder nach den &rtlichen Verhilt-
nissen weder auf Lager genommen noch bei
einem Spediteur.oder in einem Sffentlichen
Lagerhaus hinterlegt werden kdnnen, sofort,

b) Giiter, die nicht abgeliefert werden kénnen
und vom Absender nicht zuriickgenommen
werden, dreiflig Tage nach Ablauf der Ab-
nahmefrist, wenn aber ihr Wert nach dem
Ermessen des Bestimmungsbahnhofes durch
lingeres Lagern unverhiltnismifig ver-
mindert oder in keinem Verhiltnis zu den
Lagerkosten stehen wiirde, schon frither im
Wege der Versteigerung oder, wenn das
nicht tunlich ist, bestmdglich ohne Férm-
lichkeit zu verkaufen. :

(8) Macht die Eisenbahn in den® Fillen des
Abs. 7 von ihrem Rechte Gebraudh, so gilt eine
allenfalls auf dem Gute haftende Nachnahme als
aufgelassen.
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(%) Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Absender
von der Einlagerung oder Hinterlegung sowie
vom bevorstehenden und vom bewirkten Verkauf
des Gutes zu benachrichtigen, soweit dies nach den
Umstinden mdglich ist. Die Eisenbahn ist be-
rechtige, fir den Verkauf aufler den baren Aus-
lagen das im Tarif festgesetzte Entgelt einzu-
heben. Die Eisenbahn ist verpflichtet, dem Ab-
sender den Verkaufserlos nach Abzug der noch
nicht gezahlten Kosten sowie der mit dem Ver-
kauf verbundenen Auslagen zur Verfiigung zu
stellen. Reicht der Verkaufserlos zur Deckung
dieser Betrige nicht aus, so ist der Absender zur
Nachzahlung der ungedeckten Betrige verpflichtet.
Das gleiche gilt, wenn die Eisenbahn ‘das Gut
einer Behorde iibergeben mufl oder wenn das Gut
auf Grund gesetzlicher oder verwaltungsbehdrd-

licher Vorschriften zu vernichten ist oder aus ,
sonstigen Griinden nicht verwerter werden kann.

(10) Die Eisenbahn ist nicht berechtigt; zoll-

‘oder steuerpflichtige Giiter vor der Zoll- oder

Steuerbehandlung bei einem Spediteur oder in
einem oOffentlichen Lagerhaus zu hinterlegen
(Abs. 6) oder zu verkaufen (Abs. 7).

(1) Fille das Ablieferungshindernis weg, so ist
die Eisenbahn verpflichtet, dem Empfinger, wenn
er zur Abnahme des Gutes bereit ist, das Gut
abzuliefern, sofern nicht inzwischen eine ord-
nungsmiflig erteilte entgegenstehende Anweisung
des Absenders oder seines Ermichtigten im Be-
stimmungsbahnhof eingetroffen ist. Die Eisenbahn
ist verpflichtet, den Absender oder seinen Er-
michtigten, sofern diesem das Hindernis schon
mitgeteilt war, von der nachtriglichen Einl6sung
des Frachtbriefes unmittelbar zu verstindigen.

"(12) Hat der Empfinger den Frachtbrief ein-
gelost, das Gut jedoch nicht abgenommen oder
konnte es ihm aus anderen Griinden nicht abge-
liefert werden, so ist die Eisenbahn, sofern die
Abnahmefrist um mehr als vierundzwanzig Stun-
den iberschritten und dieser Verzug nicht durch
ihr Verschulden verursacht- wurde, verpflichtet,
das Gut auf Kosten des Empfingers auf Lager

zu nehmen und den Empfinger hievon zu be-.

nachrichtigen. Die Eisenbahn ist jedoch auch be-
rechtigt, das Gut unter Einziechung der noch nicht

gezahlten Kosten bei einem Spediteur oder in

einem offentlichen Lagerhaus auf Gefahr und
Kosten des Empfingers zu hinterlegen. Fiir die
Finlagerung solcher Giiter bei der FEisenbahn
gelten die Bestimmungen des Abs. 13.

(13) Die Eisenbahn ist zur Einlagerung von
Giitern fiir die Dauer von dreiflig Tagen (Ein-
lagerungsfrist) verpflichtet. Die Eisenbahn .ist be-
rechtigt, fiir die Dauer der Lagerung das im Tarif
festgesetzte Lagergeld einzuheben und den Ersatz
aller durch die Einlagerung verursachten Auslagen
zu beanspruchen. Die Eisenbahn ist berechtigt,
eingelagerte Giiter, die innerhalb der Ein-
lagerungsfrist vom Empfanger nicht abgenommen
werden, nach Ablauf dieser Frist oder, wenn das
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Gut nach dem Ermessen der Eisenbahn schnellem
Verderben unterliegt, schon friher im Wege der
Versteigerung oder bestmdglich ohne Formlichkeit
zu verkaufen. Im {ibrigen gelten die Bestim-
mungen des Abs. 9 sinngemif3.

(14) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir dic auch
nur versuchte Ausfithrung einer Anweisung sowie
fiir ihre sich aus den vorstehenden Bestimmungen
ergebenden Leistungen aufler der Fracht und den
Auslagen das im Tarif festgesetzte Entgelt ein-
zuheben. Dieses Recht steht ihr nicht zu, wenn
sie ein Verschulden trifft.

§ 84. Feststellung eines teilweisen Verlustes oder
einer Beschidigung des Gutes.

(1) Wird ein teilweiser Verlust oder eine Be-
schidigung des Gutes von der Eisenbahn wahr-
genommen oder vermutet oder vom Berechtigten
behauptet, so ist die Eisenbahn verpflichtet, die
Art des Schadens, den Zustand, erforderlichenfalls
auch das Gewicht des Gutes und, soweit dies
moglich ist, Betrag und Ursache des Schadens
sowie den Zeitpunkt seines Entstehens ohne Ver-
zug durch schriftliche Aufnahme des Tatbestan-
des, wenn moglich in Gegenwart des Berechtigten,
festzustellen. Die FEisenbahn ist verpflichtet, der

Aufnahme des Tatbestandes unbeteiligte Zeugen |

oder erforderlichenfalls Sachverstindige beizu-
zichen. Sie ist ferner . verpflichtet, Gutachten
der Sachverstindigen und allfillige Einwen-
dungen des Berechtigten gegen die Feststellungen
der Eisenbahn in der Tatbestandsaufnahme zu
vermerken,

(2) Die FEisenbahn ist verpflichtet, dem Be-
rechtigten auf sein Verlangen eine Abschrift der
Tatbestandsaufnahme unentgeltlich auszufolgen.

(3) Wird durch die vom Berechtigten veranlafite
Aufnahme des Tatbestandes ein Schaden nicht
festgestellt oder nur ein von der Eisenbahn be-
reits anerkannter Schaden, so ist die Eisenbahn
berechtigt, den Ersatz der erwachsenden Kosten
zu verlangen und das im Tarif hiefiir festgesetzte
Entgelt einzuheben.

§ 85. Umrang der Haftung der Elsenbahn Be-

weislast.

- (1) Die Eisenbahn haftet fiir die Uberschreitung
der Lieferfrist und fiir den Schaden, der durch
ginzlichen oder teilweisen Verlust oder durch Be-
schddigung des Gutes in der Zeit von der An-
nahme zur Beférderung bis zur Ablieferung ent-
steht.

(2) Die Eisenbahn ist von dleser Haftung be-
freit, wenn die Uberschreitung der Lieferfrist,
der Verlust oder die Beschidigung des Gutes

. durch ein Verschulden des Berechtigten, durch

eine nicht von der Eisenbahn verschuldete An-
weisung des Berechtigten, durch besondere Mingel
des Gutes (inneres Verderben, Schwinden usw.)
oder durch Umstinde verursacht worden ist,

o

welche die Eisenbahn nicht vermeiden und deren
Folgen sie nicht abwenden konnte.

(3) Vorbehaltlich der Bestimmungen des Abs. 7
ist die Eisenbahn von dieser Haftung befreit,
wenn der Verlust oder die Beschidigung aus der
mit einer oder mehreren der nachbénannten Tat-
sachen verbundenen besonderen Gefahr entstan-
den ist:

a) Beforderung in offenen Wagen nach den
Bestimmungen dieses Bundesgesetzes oder
des Tarifes oder nach einer in den Fracht--
brief aufgenommenen Vcrembarung mit

dem Absender;

b) Fehlen oder Mingel der Verpackung bei
Giitern, die ihrer Natur nach bei fehlender
oder mangelhafter Verpackung einem Ver-
lust oder einer Beschidigung ausgesetzt
sind;

- Verladen der Giiter durch” den Absender
oder Ausladen durch den Empfinger nach
den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes
oder des Tarifes oder nach einer in den
Frachtbrief aufgenommenen Vereinbarung
mit dem Absender oder nach einer Verein-
barung mit dem Empfinger, desgleichen
mangelhafte Verladung, sofern die Ver-
ladung nach den Bestimmungen dieses Bun-
desgesctzes oder des Tarifes oder nach einer
in den Frachtbrief aufgenommenen Verein-
barung mit dem Absender durch d1csen vor-
genommen worden ist;

e
~—

d

~—

natiirliche Beschaffenheit gewisser Giiter,
durch die sic .ginzlichem oder teilweisem
Verlust oder einer Beschidigung, besonders -
durch Bruch, Rost, inneres Verderben, Aus-
trocknen, Verstreuen, ausgesetzt sind;

¢) Aufgabe unter unrichtiger, ungenauer oder

unvollstindiger Benennung der von der
Beférderung ausgeschlossenen oder nur be-
dingungsweise zugelassenerr Gegenstinde
-und  Stoffe oder Auflerachtlassung der
Sicherheitsvorschriften fiir bedingungsweise
zur Beforderung zugelassene Gegenstinde
und Stoffe durch den Absender;

f) Beforderung von lebenden Tieren;

g) Beférderung von Sendungen, die nach den

Bestimmungen dieses Bundesgesetzes oder
“des Tarifes oder nach einer in den Fracht-
brief aufgenommenen Vereinbarung mit
dem Absender begleitet werden miissen,
sofern die Begleitung die Abwendung dieser
Gefahr bezwedkt,

(4) Die Eisenbahn ist nicht berechtigt, die Be-
freiung von der Haftung gemifl Abs. 3 in An-
spruch zu nehmen, wenn der Schaden durch ihr
Verschuldensentstanden ist. Eine solche Befreiung
kann die Eisenbahn im Falle des Abs. 3 lit. a auch
dann nicht in Anspruch nehmen, wenn der Ab-
sender im Frachtbrief gemifl § 68 Abs. 1 die Ver-
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ladung der Sendung durch die Eisenbahn in einen
gedeckten Wagen verlangt, die Eisenbahn diesem
Verlangen aber nicht entsprochen hat.

(3) Wenn die Eisenbahn nach den Bestimmungen
dieses Bundesgesetzes oder des Tarifes ein Gut
auf Lager nimmt, haftet sie fiir die Sorgfalt eines
ordentlichen: Kaufmannes.

(6) Der Beweis dafiir, daf die Uberschreitung
der Lieferfrist, der Verlust oder die Beschidigung
durch cine der in Abs. 2 vorgesehenen Tatsachen
verursacht worden ist, obliegt der Eisenbahn.

(7) Macht die Eisenbahn glaubhaft, dafl nach
den Umstdnden des Falles ein Verlust oder eine
Beschidigung aus einer oder mehreren der in
Abs, 3 erwihnten besonderen Gefahren entstehea
konnte, so wird vermutet, daf der Schaden
hieraus entstanden ist. Zur teilweisen oder ginz-
lichen Entkriftung dieser Vermutung obliegt dem
Berechtigten der Nachweis, dafl der Schaden nicht
oder nicht ausschlieRlich aus den von der Eisen-
bahn zur Begriindung der Vermutung glaubhaft
gemachten Gefahren entstanden ist. Diese Ver-
mutung gilt im Falle des Abs. 3 lit. a nicht bei
auflergewdhnlich groflem Abgang oder bei Verlust
von ganzen Stiicken.

§ 86. Vermutung bei Neuaufgabe.

(1) Wurde eine nach den Bestimmungen dieses
Bundesgesetzes beférderte Sendung neu aufge-
geben und wird nach der Neuaufgabe ein teil-
weiser Verlust oder eine Beschiddigung festgestellt,
so wird vermutet, daf der teilweise Verlust oder
die Beschidigung wihrend des letzten Fracht-
vertrages eingetreten ist, sofern die folgenden
Bedingungen erfiillt sind:

a) Die Sendung muf stets im Gewahrsam der

Eisenbahn verblieben sein; ¢

b) die Sendung mufl unverindert in dem Zu-

stand aufgegeben worden sein, in dem sie
im Bahnhof der Neuaufgabe angekommen
ist. :

(@) Die gleiche Vermutung gilt auch, wenn der
der Neuaufgabe vorangehende Frachtvertrag den
Bestimmungen dieses Bundesgesetzes nicht unter-
stellt war, sofern bei Aufgabe zur durchgehenden

.Beforderung vom urspriinglichen Versandbahnhof |.

bis zum letzten Bestimmungsbahnhof das Inter-
nationale Ubereinkommen {iber den Eisenbahn-
frachtverkehr anzuwenden gewesen wire,

§ 87. Einschrinkung der Haftung bei Gewichts-
verlusten.

(1) Wenn Giiter zufolge ihrer natiirlichen Be-
schaffenheit bei der Beforderung regelmifiig einen
Gewichtsverlust erleiden, haftet die Eisenbahn
ohne Riicksidit auf die Linge der durchfahrenen
Strecke nur fiir den Teil des Gewichtsverlustes,
der die nachstehend zugelassenen Verlustgrenzen
iiberschreitet:

A
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a) 2 v. H. des Gewichtes fiir die fliissigen oder -

in feuchtem Zustand aufgegebenen sowie

fiir die nachstehenden Giiter:

Farbholzer, geraspelte oder gemahlene,

Felle,

Fettwaren,

Fische, getrocknete,

Friichte (Obst), frische, getrocknete oder
gedorrte,

Gemiise, frische,

Hiute,

Hautabfille,

Hopfen,

Horner und Klauen,

Kitte, frische,

Knochen, ganze oder gemahlene, -

Kohle und Koks,

Leder,

Pferdehaare,

Pilze, frische,

Rinden,

Salz,

Schweinsborsten,

Seifen und harte Ole,

Siifholz, '

Tabak, geschnittener,

Tabakblitter, frische, -

Tierflechsen,

Torf,

Wolle,

Wurzeln;

b) 1 v. H. des Gewichtes fiir alle ﬁbrigen‘

trocktnen Giiter, dic bei der Beférderung
gleichfalls cinem Gewichtsverlust ausgesetzt
sind. :

(2 Auf die Einschrinkung der Haftung kann
sich die Eisenbahn nicht berufen, wenn nach-
gewiesen wird, dafl der Verlust nach den Um-
stinden des Falles nicht auf die Ursachen zuriick-
zufiihren ist, die fiir die Zulassung obiger Ver-
lustgrenzen mafigebend waren.

(8) Werden mehrere Stiicke mit demselben
Frachtbrief befordert, so wird der zulissige Ge-
wichtsverlust fiir jedes Stiick berechnet, sofern
dessen Gewicht im Frachtbrief einzeln angegeben
ist oder auf andere Weise festgestellt werden
kann.

(9 Die FEisenbahn ist nicht berechtigt, bei
ginzlichem Verlust des Gutes anlidfllich der Be-
rechnung der Entschidigung einen Gewichtsver-
lust in Rechnung zu stellen. ,

(5) Die Bestimmungen des § .85 werden durch
die vorstehenden Bestimmungen nicht beriihrt.

§ 88. Vermutung fiir den Verlust des Gutes.
Wiederauffinden des Gutes.

(1) Ein fehlendes Gut gilt ohne weiteren Nach-
weis als verloren, wenn es nicht innerhalb von
dreifig Tagen nach Ablauf der Lieferfrist abge-
liefert oder zur Ablieferung bereitgestellt worden
ist,
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(2) Der Berechtigte kann bei Empfang des
Entschidigungsbetrages fiir das verlorene Gut
schriftlich verlangen, dafl er sofort benachrichtigt
werde, wenn das Gut binnen einem Jahre nach
Zahlung des Entschidigungsbetrages aufgefunden
wird. Die Eisenbahn ist verpflichter, das Ver-
langen des Berechtigten zu bescheinigen.

(3) Der Berechtigte- kann binnen dreiflig Tagen
nach Empfang der Nachricht verlangen, daff ihm
das Gut in einem Bahnhof der Bef6rderungs-
strecke abgeliefert wird; er ist dann verpflichtet,
die Kosten fiir die Beférderung des Gutes vom
Versandbahnhof bis zu dem Bahnhof zu zahlen,
in dem das Gut abgeliefert wird; er ist ferner
verpflichtet,. den erhaltenen Entschidigungsbetrag,
abziiglich der ihm etwa erstatteten, in diesem Ent-
schidigungsbetrag enthaltenen Kosten, zuriick-
zuzahlen; seine Anspriiche auf Entschidigung ge-
mif § 90 und gegebenenfalls gemifl § 92 bleiben
vorbehalten. »

(9) In allen anderen Fillen ist die Eisenbahn
berechtigt, iiber das aufgefundene Gut frei zu
verfiigen. ‘

| § 89. Hohe der Entschidigung bei ginzlichem

oder teilweisem Verlust oder bei Beschidigung
des Gutes.

(1) Ist die Eisenbahn auf Grund des Frachtver-
trages verpflichtet, Entschidigung fiir ginzlichen
oder teilweisen Verlust des Gutes zu leisten, so
wird die Entschidigung berechnet

nach dem Bdrsenpreis,

in Ermangelung eines solchen nach dem Markt-

preis,
in Ermangelung beider' nach dem gemeinen
Wert, °

den Giiter derselben Art und Beschaffenheic am
Versandort zu der Zeit hatten, zu der das Gut
zur Bef6rderung angenommen worden ist. Vor-
behaltlich der in § 91 vorgesehenen Beschrinkung
darf jedoch die Entschidigung fiir jedes fehlende
Kilogramm des Rohgewichtes einen Hochstbetrag
nicht ibersteigen, der vom Bundesministerium fiir
Verkehr und verstaatlichte Betriebe nach Mafigabe
der jeweiligen wirtschaftlichen Verhiltnisse durch
Verordnung festgesetzt wird; dieser Betrag darf
nicht hoher sein als der im Internationalen Uber-
einkommen {iber den Eisenbahnfrachtverkehr in
der jeweils geltenden Fassung fiir die Hohe der
Entschidigung bei ginzlichem oder teilweisem
Verlust des Gutes fiir das Kilogramm des Roh-
gewichtes festgesetzte Betrag. Die Eisenbahn ist
verpflichtet, dem Berechtigten auflerdem nur
Fracht, Zolle und sonstige aus Anlaff der Be-
forderung des verlorenen Gutes gezahlte Betrdge
zu erstatten. ‘

() Bei Beschidigung ist die Fisenbahn ver-
pflichtet, den Betrag der Wertverminderung des
Gutes zu zahlen. Zur Ermittlung dieses Betrages
ist die Entschidigung, die im Falle des Verlustes
bei Anwendung von Abs, 1 — jedoch ohne die

Beschrinkung auf den Hbchstbetrag gemif
Abs. 1 fir jedes fehlende Kilogramm des Roh-
gewichtes — zu zahlen wire, herabzusetzen. Das
Ausmaf dieser Herabsetzung ergibt sich aus dem
Verhiltnis zwischen dem Wert des beschidigten
Gutes am Bestimmungsort und dem Wert, den
das Gut am gleichen Ort gehabt hitte, wenn es
nicht wihrend der Ausfilhrung des Bef6rderungs-
vertrages beschidigt worden wire. Die Entschi-
digung darf jedoch nicht iibersteigen, wenn

a) die ganze Sendung durch dic Beschddigung

entwertet ist, den Betrag, der im Falle ihres
ginzlichen Verlustes zu zahlen wire,

b) nur ein Teil der Sendung durch die Be-

schidigung entwertet ist, den Betrag, der
im Falle des Verlustes des entwerteten
Teiles zu zahlen wire.

(3) Der Berechtigte kann eine hdhere als in den
Abs. 1. und 2 vorgeschene Entschidigung nur bei
Angabe des Interesses an der Licferung oder bei
Vorsatz oder grober Fahrlissigkeit der Eisenbahn
beanspruchen.

(4) In fremden Wihrungen ausgedriidkte Be-
trige sind bei Berechnung der Entschidigung zum
Kurse am Tage und am Orte der Zahlung um-
zurechnen.

§ 90. Hohe der Entschidigung bei Uberschreitung
der Lieferfrist.

(1) Wenn die Licferfrist iiberschritten ist und
der Berechtigte nicht nachweist, daf ein Schaden
daraus entstanden ist, ist die Eisenbahn ver-
pflichtet, als Pauschalvergiitung fiir jedes Zehntel,
um das die Lieferfrist iiberschritten ist, ein Zehn-~
tel der Fracht zu zahlen; angefangene Zehntel der
Lieferfrist werden voll gerechnet. Der Gesamt-
betrag dieser Vergiitung darf jedoch die halbe .
Fracht nicht iibersteigen. :

(2) Wenn der Berechtigte nachweist, dafl ein
Schaden durch die Uberschreitung der Lieferfrist
entstanden ist, ist die Eisenbahn verpflichtet, fiir
diesen Schaden eine Entschidigung bis zur Hdhe
der Fracht zu zahlen.

(3) Bei ginzlichem Verlust des Gutes steht dem
Berechtigten ein Anspruch auf eine Entschidigung
fir Uberschreitung der Lieferfrist nicht zu.

(2) Bei teilweisem Verlust des Gutes ist die
Eisenbahn verpflichtet, neben der hiefiir vor-
gesehenen Entschidigung eine Entschidigung fiir
Uberschreitung der Lieferfrist bis zur Hohe der
auf den nicht verlorengegangenen Teil der Sen-
dung entfallenden Fracht zu leisten.

() Bei Beschidigung des Gutes tritt die Ent-
schidigung fiir Uberschreitung der Lieferfrist ge-
gebenenfalls zu der im § 89 vorgesehenen Ent-
schidigung hinzu. Y

(6) In den in den Abs. 4 und 5 angefiihrten
Fillen steht dem Berechtigten ein Anspruch auf
eine hohere Gesamtentschiadigung als bei ginz-
lichem Verlust des Gutes nicht zu,
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§ 91. Beschrinkung der Hohe der Entschidigung
" durch den Tarif.

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, in Tarifen,
die eine Ermifligung gegeniiber den Regeltarifen
enthalten, fiir die bei ginzlichem oder teilweisem
Verlust oder bei Beschidigung des Gutes zu
leistenden Entschidigungen einen geringeren als
den vom Bundesministerium fiir Verkehr und
verstaatlichte Betriecbe durch Verordnung be-
stimmten Hchstbetrag (§ 89 Abs. 1) festzusetzen.
Die Eisenbahn ist berechtigt, in solchen Tarifen
auch die Entschidigung fiir Uberschreitung - der
Lieferfrist auf Hochstbetrige zu beschrinken.
Hat der Absender die- Anwendung eines solchen
Tarifes im Frachtbrief beantragt, so haftet die
Eisenbahn nur bis zu dem im Tarif festgesetzten
Héchstbetrag. ' '

(2) Wird ein solcher Tarif nur auf einen Teil
der Beforderungsstrecke angewendet, so tritt die
tarifmiflige Beschrinkung der Haftung der Eisen-
bahn nur ein, wenn sich die Tatsache, welche die
Entschidigung begriindet, auf diesem Teil der Be-
forderungsstrecke ereignet hat.

§ 92. Hdhe der Entschidigung bei Angabe des
Interesses- an der Lieferung.

(1) Hat der. Absender im Frachtbrief das Inter-
esse an der Lieferung angegeben (§ 74), so kann
der Berechtigte im Falle der Entschidigungspflicht
der Eisenbahn beanspruchen :

a) bei ginzlichem oder teilweisem Verlust oder

bei Beschidigung des Gutes

1. die Entschidigung gemif § 89 oder § 91,
auflerdem -

2.den Ersatz des nachgewiesenen weiteren
Schadens bis zur Hohe des Interesses an
der Lieferung;

b) bei Uberschreitung der Lieferfrist,

1. wenn der Berechtigte nicht nachweist,
daf} ithm ein Schaden aus der Uberschrei-
tung der Lieferfrist erwachsen ist, fiir
je vierundzwanzig Stunden, um die die
Lieferfrist iiberschritten ist, ein Fiinftel
der Fracht, hochstens die ganze Frache,
jedoch nicht mehr als den Betrag des
Interesses an der Lieferung; angefangene
vierundzwanzig Stunden werden als voll
gerechnet;

2. wenn der Berechtigte nachweist, daff thm
hieraus ein Schaden erwachsen ist, eine
Entschidigung bis zur Hohe des Interesses
an der Lieferung.

(2) Wenn der Berechtigte nachweist, daf} ihm
ncben einem Schaden durch Uberschreitung der
Lieferfrist ein von der Eisenbahn zu vertretender
Schaden aus teilweisem Verlust oder aus Beschi-
digung erwachsen ist, so kann er im Falle der
Entschidigungspilicht der Eisenbahn beanspruchen
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a) die Entschidigungen gemifl § 89 oder § 91

sowie gemifl Abs,.1 lit. b Z. 1., auflerdem

b) den Betrag des gesamten nachgewiesenen

weiteren Schadens, einschliefllich des durch
die Uberschreitung der Lieferfrist erwachse-
nen, bis zur Hohe des angegebenen
Interesses an der Lieferung.

(3) Ist der angegebene Betrag des Interesses an
der Lieferung geringer als die ohne Angabe des
Interesses zu zahlende Entschidigung, so kann
der Berechtigte diese beanspruchen.

§ 93. Hohe der Entschidigung bei Vorsatz oder
grober Fahrlissigkeit der Eisenbahn.

In den Fillen, in denen der ginzliche oder teil-
weise Verlust oder die Beschidigung des Gutes
oder die Uberschreitung der Lieferfrist auf Vor-
satz oder grobe Fahrlidssigkeit der Eisenbahn zu-
riickzufiihren ist, ist die Eisenbahn verpflichtet,
den nachgewiesenen vollen Schaden zu ersetzen.

§ 94. Verzinsung der Entschidigungsbetrige.

Die Eisenbahn ist verpflichtet, die von ihr zu
zahlenden Entschidigungsbetrige auf Verlangen
des Berechtigten vom Tage des Einlangéns der
gemifl den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes
eingebrachten Reklamation oder, wenn eine
Reklamation nicht voranging, vom Tage der
Klageerhebung an zu dem fiir beiderseitige Han-
delsgeschifte jeweils gesetzlich vorgeschriebenen
Zinsfufl zu verzinsen; Entschidigungsbetrige
unter fiinfzig Schilling werden nicht verzinst.

§ 95. Erloschen der Anspriiche wegen Uberschrei-

tung der Lieferfrist, teilweisen Verlustes oder

wegen Beschidigung,

(1) Mit der Annahme des Gutes durch den
Berechtigten sind alle Anspriiche gegen die Eisen-
bahn aus dem Frachtvertrag wegen Uberschreitung
der Lieferfrist, teilweisen Verlustes oder wegen
Beschidigung erloschen.

(2) Jedoch erl8schen nicht:

a) Entschidigungsanspriiche, wenn der Berech-

tigte nachweist, dafl der Schaden durch Vor-
satz oder grobe Fahrlissigkeit der Eisen-
bahn herbeigefithrt worden ist;

b) Entschidigungsanspriiche wegen Uberschrei-
tung der Lieferfrist, wenn sie . binnen
dréifig Tagen, den Tag der Annahme des
Gutes durch den Berechtigten nicht mit-
gerechnet, bei einer der gemifl § 99 Abs. 3
zustindigen Eisenbahnen geltend gemacht
werden;

¢) Entschidigungsanspriiche wegen teilweisen
Verlustes oder wegen Beschidigung, wenn
1. der teilweise Verlust oder die Beschidi-

gung vor der Annahme des Gutes durch
den Berechtigten gemifl § 84 festgestellt
worden ist; :
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2. die Feststellung, die gemifl § 84 hitte
erfolgen miissen, nur durch Verschulden
der Eisenbahn unterblieben ist;

d) Entschidigungsanspriiche wegen #uflerlich

nicht erkennbarer Schiden, die erst nach|

der Annahme des Gutes durch den Berech-

tigten festgestellt worden sind, sofern die

folgenden Bedingungen erfiillt sind:

1. Der Berechtigte mufl die Feststellung ge-
mifl § 84 unverziiglich nach der Ent-
deckung des Schadens und spitestens
sicben Tage nach der Annahme des Gutes
verlangen; o

2. der Berechtigte mufl beweisen, dafl der
Schaden in der Zeit von der Annahme
des Gutes zur Beforderung bis zur Ab-
lieferung entstanden ist.

(3) Ist das Gut unter den im § 86 Abs. 1 vor-
gesehenen Bedingungen neu aufgegeben worden,
so erldschen die Entschidigungsanspriiche wegen
teilweisen Verlustes oder wegen Beschidigung aus
dem der Neuaufgabe vorangehenden Frachtver-
trag, wie wenn es sich um einen einzigen Fracht-
vertrag handeln wiirde.

§ 96. Verjihrung der Anspriiche aus dem Fracht-
vertrag. :

(1) Anspriiche aus dem Frachtvertrag verjihren
in einem Jahre.

In drei Jahren verjihren jedoch

a) Anspriiche auf Auszahlung einer Nach-
nahme, welche die Eisenbahn vom Emp-
finger eingezogen hat;

b) Anspriiche auf Auszahlung des Erldses
eines von der Eisenbahn vorgenommenen
Verkaufes;

c) Anspriiche wegen eines durch Vorsatz ver-
ursachten Schadens;

d) Anspriiche aus dem der Neuaufgabe.vor-
angehenden Frachtvertrag in dem im § 86
Abs. 1 vorgesehenen Falle.

(2) Die Verjihrung beginnt: -

a) Bei Entschidigungsanspriichen wegen Uber-
schreitung der Lieferfrist, teilweisen Ver-
lustes oder wegen Beschidigung mit Ablauf
des Tages der Ablieferung;

b) bei Entschidigungsanspriichen wegen ginz-
lichen Verlustes mit Ablauf des dreiffigsten
Tages nach Ablauf der Lieferfrist;

c) bei Anspriichen auf Zahlung, Nachzahlung
oder Erstattung von Fracht, Frachtzuschli-
gen, Nebengebithren und Auslagen, wenn
1. eine Zahlung erfolgte, mit Ablauf des

Tages der Zahlung;

2. eine Zahlung nicht erfolgte, mit Ablauf

des Tages der Annahme des Gutes zur

Beférderung, sofern die Zahlung dem
Absender obliegt, oder mit Ablauf des

Tages, an dem der Empfinger den
Frachtbrief eingeldst hat, sofern die Zah-
lung ihm obliegt;

3. die Betrige Gegenstand einer Frankatur-
rechnung waren, mit Ablauf des Tages,
an dem die Eisenbahn dem Absender die
im § 71 Abs. 5 vorgesehene Rechnung
iibergibt; wird diese nicht iibergeben, so
beginnt die Verjihrung der Anspriiche
der Eisenbahn mit Ablauf des dreifligsten
Tages nach Ablauf der Lieferfrist;

d) bei Anspriichen der Eisenbahn auf Zahlung
von Betrigen, die der Empfinger statt des
Absenders oder die der Absender statt des
Empfingers gezahlt hat und welche die
Eisenbahn dem Berechtigten zuriickerstat-
ten muf, mit Ablauf des Tages der Riick-
erstattung des Betrages; '

e) bei Anspriichen wegen Nachnahmen mit

_ Ablauf des achten Tages nach Ablauf der

Lieferfrist;

f) bei Anspriichen auf Auszahlung eines Ver-
kaufserloses mit Ablauf des Verkaufstages;

g) bei Anspriichen auf Zahlung eines von der
Zollbehtrde verlangten Betrages mit Ab-
lauf des Tages, an dem die Zollbehdrde
das Verlangen an die Eisenbahn gestellt
hat;

h) in allen anderen Fillen mit Ablauf des
Tages, an dem das Recht geltend gemacht
werden kann.

(3) Wenn der Berechtigte eine Reklamation ge-
mifl § 97 bei der Eisenbahn einreicht, wird der
Lauf der Verjihrung, abgeschen von den allge-
meinen gesetzlichen Hemmungsgriinden, bis zum
Ablauf des Tages gehemmt, an dem die Eisen-
bahn die Reklamation schriftlich abschligig be-
antwortet und die der Reklamation beigegebenen
Belege zuriickgibt. Wird der Reklamation teil-
weise stattgegeben, so beginnt die- Verjihrung
nur fiir den noch streitigen Teil der Reklama-
tion wieder zu laufen. Wer sich auf die "Ein-
reichung einer Reklamation, auf deren Beant-
wortung oder auf die Riickgabe von Belegen be-
ruft, hat dies zu beweisen. Weitere Reklamatio-
nen, die denselben Anspruch zum Gegenstand
haben, hemmen die Verjihrung nicht.

(#) Die vorstchenden Bestimmungen finden
nicht Anwendung auf ‘Ridkgriffsanspriiche der
Eisenbahnen untereinander.

_§ 97. Geltendmachung der Rechte aus dem
Frachtvertrag,

(1) Soweit fiir die Geltendmachung von Rech-
ten aus dem Frachtvertrag in den §§ 72 und 73
nicht besondere Bestimmungen festgesetzt sind,
gelten die nachstehenden Bestimmungen.

(2) Zur Geltendmachung dieser Rechte ist der

befugt, dem das Verfiigungsrecht liber das Gut
zusteht. '
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(3) Wenn der Absender einen Anspruch aufler-
gerichtlich geltend macht (Reklamation), ist
er verpflichtet, bei Einreichung der Reklamation
das Frachtbriefdoppel in Urschrift vorzulegen.
Vermag er dies nicht, obliegt thm der Nachwelis;
dafl der Empfinger die Annahme des Gutes ver-
weigert oder seine Zustimmung zur Geltend-
machung der Rechte aus dem Frachtvertrag er-
teile hat. Wenn der Empfinger einen Anspruch
aus dem Frachtvertrag geltend macht, ist er ver-
pflichtet, bei Einreichung der Reklamation den
Frachtbrief in Urschrift vorzulegen. Andere Be-
lege kénnen auch in Abschrift vorgelégt werden,
die jedoch auf Verlangen der Eisenbahn beglau-
bigt sein miissen. Die Beglaubigung der Abschrif-
ten solcher Belege durch den Versand- oder Be-
‘stimmungsbahnhof ist zulissig. Den Bahnhofen
obliegt es, auf Verlangen des Absenders oder des
Empfingers solche Beglaubigungen gegen Zah-
lung des im Tarif hiefiir festgesetzten Entgeltes
zu erteilen. :

(4) Aufergerichtliche Anspriiche sind schriftlich
bei eciner der im § 99 Abs. 3 genannten Eisen-
bahnen geltend zu machen.

(5) Die Reklamation mufl so belegt sein, daff
die Eisenbahn in der Lage ist, die Berechtigung
des Anspruchswerbers, den Grund und die Héhe
des Amspruches zu iiberpriifen. Handelt es sich
um eine Entschidigung wegen ginzlichen oder
teilweisen Verlustes oder wegen Beschidigung,
so ist ecine Bescheinigung {iber den Wert des
Gutes beizufiigen. Die Eisenbahn ist verpflichtet,
Reklamationen mit tunlichster Beschleunigung zu
behandeln und dem Antragsteller eine schriftliche
Beantwortung zukommen zu lassen. Die Eisen-
bahn ist ferner verpflichtet, eine abschligige Be-
antwortung sachlich zu begriinden und die den
Reklamationen beigegebenen Belege der Beant-
wortung beizuschliefen.

§ 98. Pfandrecht der Eisenbahn.

(1) Die Eisenbahn hat fiir alle Forderungen,
die ihr nach diesem Bundesgesetz oder nach dem
Tarif zustehen, ein Pfandrecht an dem Gute, auf
das sich die Forderungen beziehen, es sei denn,
daf sie den Mangel der Berechtigung des Absen-
. ders, iiber das Gut zu verfiigen, kannte oder
kennen mufite. Das Pfandrecht der Eisenbahn
hat den Vorzug vor dem Pfandrecht anderer
Frachtfithrer, der Spediteure oder Kommissio-
nire; es besteht so lange, als sich das Gut in Ver-
wahrung der Eisenbahn oder eines Dritten be-
findet, der es fiir sie inne hat.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, zur Herein-
bringung ihrer Forderungen das Pfand unter Be-
achtung der Bestimmungen des § 83 zu verkaufen.

'§ 99. Haftung und Inanspruchnahme mehrerer
an der Beférderung beteiligten Eisenbahnen.

(1) Die Versandbahn haftet fiir die Ausfihrung
der Beforderung bis zur Ablieferung des Gutes an
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den Empfinger ohne Riudcksicht darauf, ob nur

eigene oder auch fremde Strecken beniitzt wurden.

(2) Jede nachfolgende Eisenbahn tritt dadurch,
dafl sie das Gut mit dem Frachtbrief ibernimmt,
in den Frachtvertrag nach Mafigabe des Fracht-
briefes ein und iibernimmt die sich daraug er-
gebenden Verpflichtungen.

(8) Dic Anspriiche aus - dem Frachtvertrag
konnen gegen die Versandbahn oder gegen die
Empfangsbahn, auch wenn diese weder das Gut
noch den Frachtbrief erhalten hat, oder gegen
die Eisenbahn gerichtet werden, auf deren Strecke
sich die den Anspruch begriindende Tatsache er-
eignet hat. Unter diesen Eisenbahnen hat der Be-
rechtigte die Wahl. Im Falle gerichtlicher Geltend-
machung des Anspruches erlischt das Wahlrecht
mit der Erhebung der Klage. Durch Widerklage
oder Einrede kdnnen Anspriiche aus dem Fracht-

' vertrag auch gegen eine andere Eisenbahn geltend

gemacht werden, wenn deren Klage sich auf den-
selben Frachtvertrag griindet.

IX. Verhiltnis der Eisenbahnen unter-
" einander.

§ 100. Abrechnung. Riickgriff der Eisenbahnen
gegeneinander.

(1) Jede Eisenbahn ist verpflichtet, den iibrigen
an der Beforderung beteiligten Eisenbahnen die
ihnen aus dem Befoérderungsvertrag gebiihrenden
Betriige zu zahlen, dic sie nach den Bestimmungen
dieses Bundesgesetzes oder des Tarifes cingehoben
hat oder hitte einheben sollen.

(@) Die Ubergabe  des Reisegepicks oder des
Gutes (Exprefigut, Leichen, lebende Tiere und
andere Giiter) von einer Eisenbahn an die folgende
begriindet fiir die ibergebende das Recht, die
nachfolgende Eisenbahn mit dem Betrag der Be-
férderungspreise, der sonstigen Kosten und der
Frachtzuschlige zu belasten, dic sich aus der
Beférderungsurkunde ergeben.

() Die tibergebende Eisenbahn iibertrigt die
Forderungen und das Pfandrecht auf die nach-
folgende Eisenbahn . mit der Ubergabe der
Sendung.

(9 Hat auf Grund dieser Bestimmungen eine

der beteiligten Eisenbahnen Schadenersatz ge-
leistet, so steht ihr der Riickgriff gegen die
Eisenbahn zu, die den Schaden verschuldet hat.
Kann diese nicht ermittelt werden, so haben die
beteiligten Eisenbahnen den Schaden nach dem
Verhiltnis der Streckenlinge, mit denen sic an
der Beforderung beteiligt sind, gemeinsam zu
tragen, soweit nicht nachgewiesen wird, daf} der
Schaden nicht auf ihren Strecken entstanden ist.

(5) Die Eisenbahnen sind berechtigt, fiir die Ab-
rechnung und den Riickgriff im allgemeinen

oder in besonderen Fillen andere Vereinbarungen

zu treffen.
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X. Schluflbestimmungen,
§ 1C1. Verhiitnis zu frilheren Gesetzen.

(1) § 453 des Handelsgesetzbuches vom 10. Mai
1897 erhilt folgende Fassung:

sAuf die Befdrderung von Giitern (dazu ge-
héren auch Exprefgut, Leichen und lebende Tiere)
sowie von Personen und Reisegepick auf Eisen-
bahnen finden die Bestimmungen des Bundes-
gesetzes iber die Befdrderung von Personen,
Reisegepick, Expreflgut, Leichen, lebenden Tieren
und Glitern mit der Eisenbahn (Eisenbahn-Ver-
kehrsordnung — EVO.) Anwendung.*

(2) Die Bestimmungen der §§ 454 bis 460 des
Handelsgesetzbuches vom 10. Mai 1897 werden
aufgehoben.

§ 102. Inkrafttreten.

(1) Dieses Bundesgesetz tritt am
in Kraft.

(2 Verordnungen zu diesem Bundesgesetz
kénnen von dem der Kundmachung dieses Bun-
desgesetzes folgenden Tage an erlassen werden
und treten frithestens zugleich mit diesem Bundes-
gesetz In Kraft,

(3) Mit dem Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes
treten alle Rechtsvorschriften aufler Kraft, die
bisher den Gegenstand dieses Bundesgesetzes ge-
regelt haben, insbesondere

1. die Zweite Verordnung iiber die Einfiihrung

_ der Eisenbahn-Verkehrsordnung
Osterreich vom 15. September 1938, Deutsches
RGBL. 1, S, 1172 (G. Bl f. d L. 0 Nr, 412/
1938),

2. die Elsenbahn—Verkehrsordnung vom 8. Sep-
tember 1938, Deutsches RGBL 1II, S. 663
(G. Bl f. d. L. O. Nr. 412/1938),

3. die §§ 7 Abs. 1, 95 Abs. 9 und 10 sowie 98
Abs. 3 und 4 der fritheren Usterreichischen
Eisenbahn-Verkehrsordnung, BGBl. Nr. 129/

i
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im Lande

1928, in der Fassung des Artikels 2 der
Zweiten Verordnung iiber die Einfiihrung der
Eisenbahn-Verkehrsordnung im Lande Oster-
reich vom 15. September 1938, Deutsches
RGBL I, S. 1172 (G BL f. d. L. U. Nr. 412/
1938) und

4, die auf Grund des § 2 Abs. 4 und 5 der Eisen-
"bahn-Verkehrsordnung  vom 8. September
1938, Deutsches RGBL. 11, S. 663 (G. BL f. d.
L. U. Nr, 412/1938), sowie auf Grund der
§§ 458 und 460 des Handelsgesetzbuches in der
Fassung des Gesetzes vom 4. September 1938, .
Deutsches RGBI. I, S. 1149, erlassenen Ver-
ordnungen zu dieser Eisenbahn-Verkehrs-
ordnung.

§ 103. Vollzichung.

Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes ist
das. Bundesministerium fiir Verkehr und ver-
staatlichte Betriebe betraut. Das Einvernehmen
ist zu pflegen mit dem

Bundesministerium fiir Justiz, soweit in die-
sem Bundesgesetz nichts anderes vorgesehen ist,
mit dem

Bundesministerium fiir Finanzen in Angelegen-
heiten des § 8 Abs. 2, mit dem

Bundesministerium fiir soziale Verwaltung, so-
weit es sich um die Beférderung von Leichen
handelt, mit dem

Bundesministerium fiir Land- und Forstwirt-
schaft, soweit es sich um den Verkehr mit leben-
den Tieren oder tierischen Rohstoffen handelt,
und. mit dem '

Bundesministerium fir Handel und Wieder-
aufbau, soweit es sich um nach der Anlage I zum
Internationalen Ubereinkommen iiber den Eisen-
bahnfrachtverkehr von der Beférderung ausge-
schlossene oder nur bedingungsweise zur Befor-

derung zugelassene Gegenstinde und Stoffe han-
delt.
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Erliuternde Bemerkungen.

Fiir die Beforderungsgeschifte im inlindischen
Eisenbahnverkehr bildet gegenwirtig die deutsche
Eisenbahn-Verkehrsordnung vom 8. September
1938, RGBL 11, S. 663, die Rechtsgrundlage.

Diese Eisenbahn-Verkehrsordnung, deren Be-
stimmungen dem internationalen Berner Uber-
einkommen vom 23. November 1933 teilweise
angeglichen wurden, ist in Osterreich zur Zeit
seiner Besetzung durch eine Verordnung des
Reichsverkehrsministers, des Reichsministers der
Justiz und des Reichsministers des Innern vom
15. September 1938 eingefithrt und in der Zeit
von ihrem Inkrafttreten bis zum Feber 1945
durch 66 weitere Verordnungen des Reichs-
verkehrsministers den Erfordernissen des Kriegs-
zustandes angepafit worden. Durch diese Ergin-
zungen hat die geltende Eisenbahn-Verkehrs-
ordnung ihre Zweckbestimmung, eine Rechts-
grundlage fiir einen, durch auflergewShnliche
Vorkommnisse unbeeinfluflten Eisenbahnverkehr
zu bilden, in vielen Belangen verloren. Es bedarf
daher wohl keines weiteren Nachweises, dafl das
heute in Usterreich geltende Befdrderungsrecht
den Bediirfnissen einer friedensmifligen Ver-
kehrsabwicklung nicht entspricht und daher
durch  eine &sterreichische Eisenbahn-Verkehrs-
ordnung ersetzt werden muf}, die den berechtig-
ten Anforderungen, die an das sterreichische

 Verkehrswesen gestellt werden, in ausreichendem
Mafle Rechnung trigt.

Am 25. Oktober 1952 wurden in Bern ein
neues Internationales Ubereinkommen iiber den
Eisenbahn-Personen- und -Gepickverkehr (CIV)
und am selben Tage ein neues Internationales
Ubereinkommen iiber den " Eisenbahnfracht-
verkehr (CIM) unterzeichnet. Die unterzeich-
neten Ubereinkommen bringen eine teilweise
Neufassung sowohl des internationalen Befér-
derungsrechtes fiir den Personen- und Gepick-
verkehr als auch des internationalen Giiter-
beférderungsrechtes und werden an die Stelle des
geltenden Internationalen Ubereinkommens iiber
den Eisenbahn-Personen- und Gepidkverkehr
vom 23. November 1933 (IUP) bezichungsweise
an die Stelle des geltenden Internationalen
Ubereinkommens iiber den Eisenbahnfrachtver-
keht vom 23. November 1933 (IUG) treten.

Um ein den gegebenen und vorauszusehenden
Bediirfnissen entsprechendes Befdrderungsrecht
zu erzielen, wurden neben den aus der Entwick-
lung der Verkehrsverhiltnisse gewonnenen prak-
tischen Erfahrungen und den Wiinschen der
Bahnbeniitzer und Bahnverwaltungen die gelten-
den Bestimmungen des inlindischen Beforde-
rungsrechtes, die Ssterreichische Eisenbahn-Ver-
kehrsordnung aus- dem Jahre 1928, die bereits
nach dem Jahre 1945 begonnenen Arbeiten an
der Erstellung einer neuen 8sterreichischen Eisen-
bahn-Verkehrsordnung sowie die am 25. Ok-
tober 1952 in Bern unterzeichneten internatio-
nalen Konventionen als Grundlagen bei der Aus-
arbeitung des vorliegenden Entwurfes herange-
zogen.

Bet der Ausarbeitung des vorliegenden Ent-
wurfes wurde vor allem der Grundsatz befolgt,
die Bestimmungen des vorliegenden Entwurfes,
soweit es die Osterreichischen Rechtsverhiltnisse
zulassen, mit den Bestimmungen der in Bern am
25. Oktober 1952 unterzeichneten internatio-
nalen Konventionen (CIV und CIM) in Einklang
zu bringen und dadurch die sowohl die Eisen-
bahnen als auch die Bahnbeniitzer belastenden
rechtlichen Verschiedenheiten bei den Befdrde-
rungen zu vermeiden. Es wire zweckmifig,
wenn der vorliegende Entwurf zum gleichen
Zeitpunkt in Kraft gesetzt wiirde, zu dem auch
die revidierten internationalen Konventionen
(CIV und CIM) in Wirksamkeit treten. Die
Rechtsangleichung wird auch weitgehend die ge-
genseitige Beniitzung der Spruchpraxis der Ge-
richte und der wissenschaftlichen Literatur iiber
das Eisenbahnbeférderungsrecht ermdéglichen.

Der vorliegende Entwurf soll bus verfassungs-
rechtlichen Erwigungen — wie die Ssterreichische
Eisenbahn-Verkehrsordnung vom 1. Oktober
1928, BGBIL. Nr. 129 — als Gesetz Wirksamkeit
erlangen, das allerdings einzelne Materien des Be-
forderungsrechtes der Regelung im Verordnungs-
weg iiberlifit. Der 8sterreichischen Verfassung
entsprechend ist daher die im geltenden Befdr-
derungsrecht dem Bundesminister fiir Verkehr
und verstaatlichte Betriebe eingeriumte Befugnis
zur Verfiigung voriibergehender Anderungen der
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Bestimmungen der Eisenbahn-Verkehrsordnung
beziehungsweise deren Anlagen weggefallen. -
Zugleich mit dem Inkrafttreten dieses Bundes-
gesetzes wird der 7. Abschnitt des dritten
Buches des Handelsgesetzbuches entsprechend ab-

_zuandern sein, soweit dessen Best1mmungen auf

die Beforderungsgeschifte der Eisenbahn in Hin-
kunft nicht mehr Anwendung zu finden haben.

Da die neue Eisenbahn-Verkehrsordnung zeit-
lich unbeschrinkte Geltungsdauer haben soll,
wurde eine gesetzliche Festlegung ziffernmiafliger

. Betrige vermieden und ihre Anpassung an die

jeweiligen wirtschaftlichen Verhiltnisse, soweit es
sich um von der Eisenbahn zu leistende Ent-
schidigungsbetrige sowie um Betrige handelt,
welche die Bahnbeniitzer wegen Zuwiderhand-
lungen im Eisenbahnverkehr auf Grund dieses
Bundesgesetzes zu zahlen haben, dem Verord-
nungsweg, in anderen Fillen dem Tarif iber-
lassen.

Der vorliegende Entwurf hat rein zivilrecht-
lichen Charakter, was unter anderem auch aus
der Bestimmung des § 101 des vorliegenden
Entwurfes eindeutig hervorgeht. Der vorliegende
Entwurf soll die bisher im 7. Abschnitt des Han-
delsgesetzbuches tiber die Beférderung von Per-
sonen und Giitern auf den Fisenbahnen des 6f-
fentlichen Verkehres sowie in der hiezu im Ver-
ordnungsweg erlassenen Eisenbahn-Verkehrsord-
nung enthaltenen Rechtsmaterie regeln. Es wer-
den also im vorliegenden Entwurf nur die ver-
traglichen Bezichungen zwischen der Eisenbahn
und ihren Kontrahenten geregelt; {iber eine
etwaige Offentlich-rechtliche Berechtigung der
Fisenbahn sagt der vorliegende Entwurf nichts
aus.

In sprachlicher Hinsicht wurde eine teilweise
Neufassung vorgenommen, die’ dem Charakter
dieses Entwurfes als Vertragsrecht zwischen der
Fisenbahn und den Bahnbeniitzern besser Rech-
nung trigt. Analog der Vertragsausfertigung im
Privatrecht werden auch hier die Rechte und
Pflichten der beiden Vertragspartner gegeniiber—
gestellt (,,Der Absender ist berechtigt, ...%, ,Die
Eisenbahn ist verpflichtet, . .. usw.). Durch diese
Fassung sollen gleichzeitig auch Unklarheiten, die
sich aus der bisher iiblichen Terminologie er-
gaben, vermieden werden.

Im Sinne dfr gesetzlichen Bestlmmungen
wurde der vorliegende Entwurf den in Betracht
kommenden Ressortministerien zur Stellung-
nahme und den Kammern zur gut'a'.chtlichen
Auflerung iibermittelt. Der vorliegende Entwurf

wurde in zahlreichen Besprechungen mit den in

Betracht kommenden Ressortministerien und
den Kammern erdrtert und fand im allgemeinen
eine giinstige Aufnahme; die von diesen Stellen
gestellten Anderungs- und Erginzungsvorschlige
wurden, soweit dies mit den dem vorliegenden
Entwurf zugrunde gelegten Grundsitzen ver-

einbar und fiir die Eisenbahnen tragbar war,
im Entwurf beriicksichtigt.

Der Entwurf wurde auch den Osterreichischen
Eisenbahnen zur Stellungnahme iibermittelt. Den
von den Eisenbahnen zum Entwurf geiuflerten
Wiinschen wurde, soweit dies mit Riicksicht auf
das gesteckte Ziel der Angleichung des -Oster-
reichischen Beforderungsrechtes an die internatio-
nalen Konventionen (CIV und CIM) moglich
war und soweit sie fiir die Bahnbeniitzer tragbar
erschienen, entsprochen.

Die Einteilung und Reihenfolge der Bestim-
mungen des vorliegenden Gesetzentwurfes wur-
den im allgemeinen aus der geltenden Eisenbahn-
Verkehrsordnung iibernommen. Der Entwurf
teilt die vorliegende Rechtsmaterie in zehn Ab-
schnitte ein, und zwar:

1. Allgemeine Bestimmungen,
IL. Beférderung von Personen,
III. Befdrderung von Reisegepick,
IV. Gepicktriger, Aufbewahrung von
Gepicdk,
V. Beftrderung von Exprefigut,
VI. Beférderung von Leichen,

VII. Beftrderung von lebenden Tieren,

VIII. Beférderung von Giitern,

IX. Verhiltnis der Eisenbahnen unter-

einander,

X. Schlulbestimmungen.
~ Wie bereits erwihnt, sollen als Erginzung der
gesetzlichen Regelung des Eisenbahnbefdrde-
rungsrechtes Durchfiihrungsverordnungen erlas-
sen werden, deren Entwiirfe — ausgenommen
der Entwurf der Durchfithrungsverordnung IV,
dessen Erstellung zeitraubende technische Unter-
suchungen und die Einholung von Gutachten er-
fordert — nach gepflogenem Einvernehmen mit
den beteiligten Ressortmlmsteuen berelts yor-
liegen.

Es sind dies die

Durchfiihrungsverordnung I, betreffend Zah-
lungen, die auf Grund des Bundesgesetzes iiber
die Beférderung von Personen, Reisegepick, Ex-
prefigut, Leichen, lebenden Tieren und Giitern
mit der Eisenbahn zu leisten sind;

Durchfiihrungsverordnung II, betreffend den
Exprefigutschein im inlindischen Eisenbahn-
verkehr;

Durchfithrungsverordnung III, betreffend die
Verladung, Befdrderung und Ablieferung leben-
der Tiere im Eisenbahnverkehr;

Durchfithrungsverordnung IV, betreffend die

‘Vorschriften iiber die von der Beforderung mit
-der Eisenbahn ausgeschlossenen oder nur bedin-

gungsweise zur Beférderung zugelassenen Gegen-
stinde und Stoffe;

Durchfithrungsverordnung V, betreffend die
Frachtbriefe im inlindischen Eisenbahnverkehr.
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Im folgenden werden die wesentlichen Ande-
rungen und Erginzungen des Entwurfes gegen-
iiber der geltenden Eisenbahn-Verkehrsordnung
angegeben und, soweit es erforderlich erscheint,
ndher erliutert:

Die Uberschrift des Entwurfes wurde unter
Beachtung der Osterreichischen Gesetzestermino-
logie nen gefaflt; als Kurztitel wird die Bezeich-
nung ,Eisenbahn-Verkehrsordnung — EVO.“
weiterhin bexbehalten

Zu § 1 Abs. 1:

Ebenso wie die geltende EVO. und die ster-
reichische EVO. vom 1. Oktober 1928 sicht der
Entwurf hinsichtlich des Geltungsbereiches das
Territorialprinzip vor. Die Bestimmungen des
vorliegenden Entwurfes der EVO. sollen sonach
auf allen offentlichen Eisenbahnen Usterreichs,
jedoch nicht auf Straflenbahnen und Seilbahnen
gelten. Die Bestimmungen des vorliegenden Ent-
wurfes sollen aber nur auf den dem &ffentlichen
Verkehr dienenden Eisenbahnen gelten, also
nicht fiir Anschlufbahnen (Hafenbahnen, Indu-
strieanschluffbahnen und sonstige Schleppbah-
nen), Materialbahnen (Industriebahnen, Berg-
werksbahnen, Waldbahnen wu. dgl) und Material-
seilbahnen.

Zu § 1 Abs. 2:

Die Bestimmungen des vorliegenden Entwurfes
sollen — wie schon in der geltenden und auch in
der Osterreichischen EVO. aus 1928 festgelegt —

fiir den Verkehr mit auslindischen Eisenbahnen
nur insoweit gelten, als dieser Verkehr nicht
durch besondere Bestimmungen geregelt ist.

Zu § 2:

Die Abs. 4, 5 und 6 der geltenden EVO wur-
den nicht {iibernommen. Abs. 4 entfillt, da dieser
Entwurf als Bundesgesetz in Kraft treten soll
und daher auch nur eine voriibergehende An-
derung einzelner Bestimmungen im Verord-
nungsweg nicht erfolgen kann. Desgleichen
wurde von der Ubernahme des Abs. 5 abgesehen,
da zum Entwurf dieses Bundesgesetzes Anlagen
nicht vorgesehen sind; Muster der Erklirung
iiber die Verpackungsmingel, der nachtriglichen
Verfiigungen usw. werden dem Tarif als An-
- lagen angeschlossen. Abs. 6 entfillt infolge des
Ausfalles der Abs. 4 und 5.

Zu § 2 Abs.1:

Die Befdrderungsbedingungen verkdrpern
Vertragsrecht. Der Zweck der Befdrderungs-
- bedingungen besteht unter anderem darin, dafl
sie solche Fille einheitlich regeln, die im Bun-
desgesetz nicht geregelt, sondern den Tarifen
vorbehalten sind. Sie diirfen die gesetzlichen
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Bestimmungen nicht abindern oder diesen
widersprechen; andernfalls sind sie gemif

§ 6 Abs. 1 nichtig. Auf Grund des vertrag-
lichen Charakters werden die Beforderungs-
bedingungen nicht von den mit der Gesetz-
gebung befafiten Korperschaften beschlossen,
sondern von der Eisenbahn festgesetzt. Die Be-
férderungsbedingungen stellen gleichsam das
Offert dar, auf dessen Grundlage die Eisenbahn
ihre Beférderungsleistung anbietet. Die Befdr-
derungsbedingungen miissen gemiifl § 2 Abs. 4 in
den Tarif aufgenommen werden. Da der Befor-
derungsvertrag gemif § 6 nur auf der Grundlage
des Tarifes abgeschlossen werden darf, werden die
Beforderungsbedingungen mit dem Abschlufl des
Befdrderungsvertrages zum Vertragsinhalt.

Zu § 2 Abs. 2:

Wihrend sich die Beférderungsbedingungen im
Rahmen des Bundesgesetzes halten miissen, sollen
bet Vorliegen besonderer Verhiltnisse in be-
schrinktem Umfang Abweichungen von den Be-
stimmungen dieses Bundesgesetzes zugelassen
werden. Sie werden ebenfalls erst mit Abschluff
des Beforderungsvertrages .zum Vertragsinhalt;
zu ihrer- Giiltigkeit bediirfen sie der Aufnahme
und Verdffentlichung im Tarif. Zugelassen sind
nur Abweichungen, die besonderen &rtlichen, be-
trieblichen oder verkehrlichen Verhiltnissen
Rechnung tragen sollen; sie diirfen nur gewisse

Erleichterungen bei der Abfertigung und Befor-

derung von Reisenden, Reisegepick und Giitern
und bei der Zufiilhrung von Giitern schaffen,
nicht aber Bestimmungen des Bundesgesetzes zu-
gunsten der Eisenbahn #ndern, die durch jene
besonderen Umstinde nicht beriihrt werden, wie
die Haftungsbestimmungen, die Verjihrung, das
Erloschen der Anspriiche aus dem Frachtvertrag
usw. Die besonderen Verhiltnisse, die Abwei-
chungen von den gesetzlichen Bestimmungen
rechtfertigen, konnen &rtlich oder sachlich (Be-
trieb oder Verkehr) bedingt sein, wie bei Schmal-
spurbahnen, Zahnradbahnen, einzelnen . Giiter-
abfertigungsstellen, unbesetzten Haltestellen (wo-
zu auch Bahnhofe mit Nachtsperre zu zihlen
sind), Triebwagen, Expref- und Luxusziigen,
vereinfachten Abfertigungsarten fiir bestimmte
Giiter (Milch usw.).

Zu § 2 Abs. 4:

Die Bestimmung des § 2 Abs.7 der geltenden
EVO. wurde in den vorliegenden Entwurf nicht
mehr aufgenommen.

Zu § 3:

In der Uberschrift dieses Paragraphen wurden
die Worte ,,Ziige, Privatwagen® durch das Wort
wBeforderungsmittel® als Sammelbegriff fiir die
in den Abs.2, 3, und 4 genannten Verkehrs-
mittel ersetzt.
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Zu § 3 Abs. 1: ’

Der Wortlaut des § 3 Abs. 1 lit. b der gelten-
den EVO. wurde dem Wortlaut des Art. 5 § 1
lit. b CIM angeglichen.

Zu § 3 Abs. 3:

Fiir die Beférderung und Verwendung von
Privatwagen ist in der Anlage VII zum Inter-
nationalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-
frachtverkehr vom 23. November 1933 (IUG)
eine eingehende internationale Regelung vorge-
sehen. Der Entwurf sieht davon ab, fiir den in-
lindischen Verkehr eine gesetzliche Regelung der
Beférderung und Verwendung von Privatwagen
zu treffen, weil hiefiir einerseits von den Oster-
reichischen Eisenbahnen in. ausreichender Weise
durch die Wageneinstellungsvertrige bereits Vor-
sorge getroffen ist, anderseits im Hinblick auf die
fortschreitende Entwicklung des Privatwagen-
verkehres Abinderungen der bestehenden Vor-
schriften notwendig erscheinen kénnten.

Da die Privatwagen vielfach nicht nur von den
Einstellern selbst, sondern auch von Dritten zur
Beforderung beniitzt werden, war es aber not-
wendig, in der EVO. festzulegen, daf} die Bedin-
gungen fiir Privatwagen auch fiir den Beniitzer
des Privatwagens verbindlich sind.

Das Wort ,,Verkehrtreibenden* wurde durch
das Wort ,,Privaten” in Angleichung an den
Wortlaut der Internationalen Ordnung tiber die
Befdrderung von Privatwagen ersetzt,

Zu'§ 3 Abs. 4:

Gleich wie in der geltenden EVO. wurde hier
der Eisenbahn die Moglichkeit eingeriumt, einen
Schienenersatzverkehr fiir die Befdrderung von
Exprefgut und Giitern einzurichten. Die Bestim-
mungen des § 4 des Giiterbeférderungsgesetzes,
BGBI. Nr. 63/52 werden durch die Bestimmung
dieses Absatzes nicht berithrt. Da im Gegensatz
zur Zeit der deutschen Besetzung fiir die Befér-
derung von Exprefigiitern und Giitern im Schie-
nenersatzverkehr nicht ein besonderes Fracht-
papier, sondern der &sterreichische Eisenbahn-
frachtbrief zu verwenden ist, entfallen die ent-
sprechenden Bestimmungen der geltenden EVO.

Zu § 4 Abs. 2:

Diese Bestimmung ist neu; sie entspricht der
im Art. 40 zweiter Absatz CIV und CIM vor-
geschenen Regelung. T

Zu § 5:

Die Bestimmungen iiber im Eisenbahnbereich
verlorene und zuriickgelassene Gegenstinde wur-
den den einschligigen Bestimmungen der ehe-
maligen &sterreichischen EVO. aus 1928 an-
geglichen. Die neuen Bestimmungen unterschei-

den sich von denen der geltenden EVO. be-
sonders dadurch, daf .

1. dem Finder die Moglichkeit geboten ist, den
gefundenen Gegenstand der Eisenbahn .oder der
Ortspolizei zu iibergeben,

2. ihm bei Ubergabe des Fundgegenstandes an

die Eisenbahn der Anspruch auf Finderlohn ge-

wahrt bleibt und ihm eine Bestitigung tiber die
Ubergabe zu erteilen ist, .

3. die Eisenbahn Gegenstinde im Werte von
{iber 5000 S der Ortspolizei anzuzeigen hat und

4. Fundgegenstinde, deren Wert 5000 S. nicht
{ibersteigt, nach Ablauf von drei Monaten zu
versteigern oder bestmdglich zu verkaufen sind
und der binnen drei Jahren nicht behobene Ver-
kaufserlds, wenn der Finder darauf nicht An-
spruch erhebt oder nicht zu ermitteln ist, Wohl-
fahrtszwecken der Eisenbahn zufallr.

Zu§ 6: -

Im Entwurf ist entsprechend den einschligigen
Bestimmungen des IUP und IUG und im Ein-
klang mit dem gegenwirtigen Rechtszustand das
Verbot von Sonderabkommen, durch die einem
oder mehreren Bahnbeniitzern Preisermifligun-
gen gewihrt werden, festgelegt. Der Entwurf
siecht jedoch die in der geltenden EVO. und auch
in der dsterreichischen EVO. aus 1928 bestehende.
Ausnahme vor, dafl Ermifligungen des Beforde-
rungspreises und sonstige Begiinstigungen fiir
Zwecke der offentlichen Verwaltung, fiir Wohl-
fahrtszwecke und fiir den Eisenbahndienst mit
Genehmigung des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr und verstaatlichte Betriebe zulissig sind.
Zur Vermeidung unrichtiger Auslegungen wird
ausdriicklich festgestellt, daff unter diese Ermifii-
gungen - des Befdrderungspreises und sonstigen
Begiinstigungen auch solche fallen, die fiir im
Bundesdienste und fiir im Dienste &ffentlicher
Verkehrsunternehmungen stehende aktive oder
im Ruhestand befindliche Bedienstete und deren
Familienangehorige gewihrt werden. Auflerdem
wurde der Entwurf gegeniiber der geltenden
Fassung dahingehend erweitert, dafl die Eisen-
bahnen berechtigt sind, fiir einzelne Fille, in-
soweit dies ausschlieflich die gebotene Riick-
sicht auf kaufminnische Fithrung der Eisen-
bahn erfordert, Preisermiafligungen zu gewih-
ren. Die Mdglichkeit der Preisermifligung fiir
den einzelnen Fall, die.den Eisenbahnen auf
Grund der Bestimmung des letzten Satzes ge-
geben ist, soll ihnen eine elastischere und den
jeweiligen Gegebenheiten Rechnung tragende Be-
wegungsfreiheit im wirtschaftlichen Konkurrenz-
kampf gewihrleisten. Die unverziigliche Anzeige
solcher Preisermifligungen an die Aufsichtsbe-
hérde ist vorgesehen, um die Eisenbahnen gegen
ungerechtfertigte Forderungen von seiten der
Bahnbeniitzer zu schiitzen. Einer Veroffent-
lichung bediirfen die angefithrten Ermifigungen
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des Beforderungspreises und sonstigen Begiin-
stigungen nicht. ’

Der Entwurf setzt in Angleichung an die ent-
sprechenden Bestimmungen der CIV beziehungs-
weise der CIM fiir Erschwerungen der Befor-
derungsbedingungen oder fiir Erhthungen der
Beforderungspreise oder der Nebengebiihren fiir
die Beforderung von Personen, Reisegepick und
Expreflgut eine Frist von mindestens sechs Tagen,
fiir die Beforderung von Frachtgut und von Eil-
gut eine Frist von mindestens fiinfzehn Tagen
fest. Zur Klarstellung ist in den Entwurf die Be-
stimmung neu aufgenommen worden, dafl bei
der Berechnung der angefiihrten Fristen der Tag
der Verdffentlichung nicht mitzuzihlen ist. Die
Bestimmungen iiber die Verdffentlichung der
einzelnen Tarife sollen abweichend von den' Be-
stimmungen der EVO. aus 1928 nicht vom
Bundesministerium fiir Verkehr und verstaat-
lichte Betriebe im Verordnungsweg festgesetzt
werden; sie sind daher in den Entwurf selbst
aufgenommen.

Zur Klarstellung wird darauf hingewiesen, daf§
die Eisenbahn nur fiir nicht in den Frachtsitzen
enthaltene Nebenleistungen ein besonders Ent-
gelt festsetzen darf.

Die Bestimmungen des Entwurfes im Abs. 7
waren bereits in der EVQ. aus 1928 enthalten
und werden einem praktischen Bediirfnis ent-
sprechend wieder eingefiihrt. Um den Bahn-
beniitzern entgegenzukommen, werden die Bahn-
hofe nunmehr auch {iber die fiir sie in Betracht
kommenden Leitwege Auskunft zu geben haben.

Zu §7:

Die Bestimmung des § 7 Abs. 1 der EVO.
aus 1928, die auf Grund der Zweiten Verord-
‘nung iiber die Einfithrung der Eisenbahn-Ver-
kehrsordnung im Lande Usterreich vom 5. Sep-
tember 1938, Deutsches RGBL 1, S. 1172 (G. BL
f. d. L. O. Nr. 412/1938), fiir die dsterreichischen
Eisenbahnen in Geltung blieb, wurde, da iiber-
fliissig, nicht mehr in den vorliegenden Entwurf
aufgenommen.

Zu § 7 Abs, 1:

Die Bestimmung des § 7 Abs. 2 der geltenden
EVO. wurde zur Vermeidung einer mifiverstind-
lichen Auslegung entsprechend erginzt.

Zu § 7 Abs. 2:

Das Beschwerdewesen wurde neu geregelt.

Zﬁ § 7 Abs. 3:

Im Eisenbahnverkehr ist es von Bedeutung, ob
ein bestimmter Tag als Felertag oder als Werktag
anzusehen ist, da hievon beispielsweise die Be-
rechnung der Lieferfristen, Lagergelder und
Wagenstandgelder sowie die Fiihrung von Feler-
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tagsziigen abhingt. Um die in dieser Bezichung -

aufgetretenen - Meinungsverschiedenheiten und
praktischen Schwierigkeiten zu beseitigen, stellt
der Entwurf fest, dafl im Eisenbahnverkehr nur
die durch Bundesgesetz als solche festgelegten
Tage( Felertagsruhegesetz, StGBL. Nr. 116/1945
in der Fassung des BGBL Nr. 173/1949), also nur
die sogenannten groflen Feiertage, an denen auch
in der Industrie, im Handel und im Gewerbe so-
wie in der Landwirtschaft allgemeine Arbeits-
ruhe herrscht, als Feiertage gelten sollen.

Zu § 8:

In Angleichung an die Osterreichische EVO.
aus 1928 wurde die Bestimmung fiir die Zah-
lungsmittel beziehungsweise Umrechnungskurse
neu in den § 8 des vorliegenden Entwurfes auf-
genommen. Im iibrigen iibernimmt der Entwurf
die Bestimmungen der &sterreichischen EVO. aus
1928 {iber die Begleichung der in auslindischer
Wihrung ausgedriickten Betrige.

Zu§9:

Diese Bestimmungen entsprechen denen des
§ 8 der geltenden EVO.

Zu § 10 Abs. 1:

Durch die Erginzung des Wortlautes des § 9
Abs. 1 der geltenden EVO. wird klargestellt, dafl
die von der Beforderung ausgeschlossenen Per-
sonen weder Anspruch auf Erstattung des Fahr-
preises und der Gepickfracht noch Anspruch auf
Entschidigung haben. Auflerdem werden nach
dem vorliegenden Entwurf im Gegensatz zu den
Bestimmungen der geltenden EVO. beispiels-
weise betrunkene Personen nur dann von der
Beforderung  ausgeschlossen werden konnen,
wenn sie durch ihren Zustand oder ihr Ver-
halten den Anstand verletzen.

Entgegen der Regelung in der &sterreichischen
EVO. aus 1928 und der geltenden EVO. werden
die Vorschriften fiir die Beférderung von Per-
sonen, die mit anzeigepflichtigen iibertragbaren
Krankheiten behaftet, solcher Krankheiten ver-
dichtig oder ansteckungsverdichtig sind oder die
unterwegs von einer solchen Krankheit befallen
werden, vom Bundesministerium fiir soziale Ver-

waltung im Einvernehmen mit dem Bundes-

ministerium fiir Verkehr und verstaatlichte Be-
triebe auf Grund des § 26 des Epidemiegesetzes
1950, BGBI. Nr. 186, erlassen werden. Die Eisen-
bahn hat selbstverstindlich diese Vorschriften zu
beachten.

Zu § 10 Abs. 2:

Der erste Satz dieser Bestimmung ist neu und
entspricht dem Art. 12 § 1 lit. b CIV. Im iibrigen
entspricht dieser Absatz im wesentlichen der Be-
stimmung des § 9 Abs.5 der geltenden EVO.
Die Bestimmungen des Epidemiegesetzes werden
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durch die Bestimmung des vorliegenden Absatzes
nicht beriihrt.

Zu § 10 Abs. 3:

Diese Bestimmung entsprichl.:‘ im wesentlichen
der des § 10 Abs. 5 der EVO. aus 1928; sie
wurde zur Klarstellung teilweise neu gefafit.

Zu § 11:

Die Uberschrift wurde aus Griinden einer bes-
seren Ubersicht erginzt.

Zu § 11 Abs.1:

Die Aufnahme des dritten Satzes erschien er-
forderlich, da im Personenverkehr gleichwie bei
der Beférderung von Reisegepick und Exprefi-
gut — jedoch im Gegensatz zum Giiterverkehr —
die Beforderungspflicht der Eisenbahn nur auf
solche Bahnhofverbindungen beschrinke ist, fiir
die im Tarif durchgehende Beforderungspreise
vorgesehen sind.

Zu § 11 Abs. 2:

Zur Klarstellung wurde bestimmt, dafl Fahr-
ausweise ohne Wegangabe fiir den kiirzesten Weg
gelten.

Zu § 11 Abs. 5:

Aus systematischen Griinden wurden die Be-
stimmungen des § 10 Abs. 6 und 5 der geltenden
EVO. in dieser Reihenfolge in diesem Absatz
zusammengefalt. Zur Klarstellung ist im Gegen-
satz zur geltenden EVO. die Eisenbahn nunmehr

verpflichtet, mit der Ausgabe der Fahrausweise

so rechtzeitig zu beginnen, wie es die &rtlichen
Verkehrsbediirfnisse im Bahnhof erfordern, min-
destens aber eine Viertelstunde vor Abfahrt des
Zuges.

Zu § 11 Abs. 6:

Der erste Satz entspricht im wesentlichen dem
des Art. 26 § 10 CIV. Im iibrigen entspricht
diese Bestimmung der des § 10 Abs. 8 der gel-
tenden EVO. Der letzte Satz wurde zur Klar-
stellung angefiigt.

Zu § 12:

Die Ubernahme der Bestimmung des § 11
Abs. 2 der geltenden EVO. erschien entbehrlich,
da schon nach den allgemeinen Bestimmungen
des § 6 im Tarif die Fahrpreise festzusetzen sind.

Zu § 12 Abs. 1:

Diese Bestimmung entspricht sachlich der des
§ 11 Abs. 1 der geltenden EVO.

Zu § 12 Abs. 2:

Nach den Bestimmungen des Entwurfes ist die
Eisenbahn verpflichtet, in Begleitung reisende

!

Kinder bis zum vollendeten 6. Lebensjahr, je-
doch je Begleitperson héchstens zwei Kinder, fiir
die ein Sitzplatz nicht beansprucht wird, frei und
Kinder vom vollendeten 6. bis zum vollendeten
14. Lebensjahr und jiingere Kinder, fiir die ein
Sitzplatz beansprucht wird, zum halben gew&hn-
lichen Fahrpreis zu befordern.

Zu § 13:

Die Bestimmung des § 12 der geltenden EVO.
wurde aus stilistischen Griinden neu gefafic.

Zu § 14 Abs.1:

Die Bedingungen iiber die Bestellung von Ab-
teilen oder einzelnen Sitzplitzen sollen zwedk-
mifigerweise nicht im Gesetz, sondern im Tarif
festgesetzt werden.

Zu § 14 Abs. 2:

Durch die neue Fassung des § 13 Abs.5 der
geltenden EVO. wurde eine rechtliche Grund-
lage fiir die Ausgabe von Zulassungskarten (Zihl-
karten) sowie von Platzsicherungsanweisungen
(Platzkarten) geschaffen. Die Eisenbahn ist zu-
gleich berechtigt, fiir Platzsicherungsanweisungen
(Platzkarten) ein im Tarif festgesetztes Entgelc
einzuheben.

Zu § 15 Abs. 3, 4 und 6:

Die neue Fassung des § 14 Abs. 3 der gel-
tenden EVO. in den Abs. 3, 4 und 5 des § 15

-des Entwurfes soll den bei Platzmangel zu Tage

getretenen Bediirfnissen entsprechen. Die Eisen-
bahn kann nunmehr dem Reisenden bei Platz-
mangel in der von ihm bezahlten Klasse nicht
nur in einer hdheren, sondern ohne weiteres auch
in einer niedrigeren Wagenklasse einen Platz an-
weisen. Diese Regelung entspricht im wesent-

| lichen der des § 18 Abs. 3 der sterreichischen

EVO. aus 1928. Auf Grund der gemachten Er-
fahrungen wurde diese Bestimmung noch dahin-
gehend erweitert, dafl der Schaffner das Recht
hat, einen Reisenden, dem ein Sitzplatz in einer
hoheren als der seinem Fahrausweis entsprechen-
den Klasse angewiesen wurde, zur Riumung
dieses Platzes zu verhalten, wenn dieser Sitzplatz
infolge Platzmangels fiir einen Reisenden mit
einem Fahrausweis der héheren Klasse bendtigt
wird.

Wird einem Reisenden ein Sitzplatz in einer
niedrigeren Klasse angewiesen, so mufl die Eisen-~
bahn dem Reisenden, wenn er sich die Beniit-
zung der niedrigeren Wagenklasse von der Eisen-
bahn bestitigen lifit, auf sein Verlangen den
Unterschiedsbetrag zwischen gezahltem Fahrpreis
und gezahlter Gepidkfracht einerseits und dem
Fahrpreis und der Gepickfracht fiir die durch-
fahrene Strecke anderseits ochne Abzug erstatten.
Zur Klarstellung wurde im Abs. 6 ausdriicklich
bestimmt, dafl ein Reisender, der in der von ihm
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bezahlten Wagenklasse einen Platz nicht findet,
aus diesem Anlafl — abgesehen von einer Fahr-
preis- und Gepickfrachterstattung — einen An-
spruch auf Entschidigung nicht hat.

Zu § 15 Abs.7:

Der Eisenbahn bleibt es iiberlassen, im Tarif
die niheren Bedingungen fiir den Ubergang in
eine hdhere Wagenklasse oder in einen Zug mit
hoheren Fahrpreisen festzusetzen.

Zu § 16:

Die Uberschrift wurde aus Griinden einer bes-
seren Ubersicht erginzt.

Die Bestimmung des § 15 Abs. 2 der geltenden
EVO. wurde nicht iibernommen, da es sich hiebei
um eine bahnpolizeiliche Bestimmung handelt,
die praktisch wertlos, kaum durchfithrbar und
véllig gegenwartsfremd ist.

Die Bestimmung des § 15 Abs. 5 der geltenden
EVO. ist infolge der Regelung im Abs. 7 des
Entwurfes gegenstandslos und wurde daher nicht
ibernommen.

Zu § 16 Abs. 2:

Der Wortlaut des § 15 Abs. 3 der geltenden
EVO. wurde klarer ggfafit.

Zu § 16 Abs. 3:

Auch hier wurde festgelegt, dafl einem von
der Weiterbeférderung wegen Zahlungsverwei-
gerung ausgeschlossenen Reisenden ein Anspruch
auf Entschidigung nicht zusteht.

| Zu § 16 Abs. 6:

In diesem Absatz wurden auch die Ausweise,
die zur Losung von Fahrausweisen zu ermiflig-
tem Preis berechtigen, beriicksichtigt.

Zu § 16 Abs.7: :

Der FEisenbahn soll die Mb&glichkeit gewahrt
bleiben, bei Vorliegen besonderer Griinde Bahn-
steigsperren einrichten zu k&nnen.

Zu § 17 Abs. 1:

Die Bestimmung des § 16 Abs. 1 der geltenden
EVO. wurde neu gefafit und den modernen Ver-
kehrsverhiltnissen angepafit. Die Eisenbahn ist
demnach verpflichtet, bei Ankunft des Zuges in
einem Bahnhof den Namen des Bahnhofes, all-
fillige Zugsanschliisse und bei Anderungen des
fahrplanmifligen Auferithaltes dessen voraus-
sichtliche Dauer bekanntzugeben. Dadurch wird
den Reisenden das Wesentliche bei Ankunft eines
Zuges in einem Bahnhof mitgeteilt. Anderé die
Reisenden interessierende Fragen, wie die Linge
des Aufenthaltes des Zuges im Bahnhof, sind aus
den Fahrplinen zu ersehen. oder kdnnen beim
Schaffner oder anderen zustindigen Eisenbahn-
bediensteten jederzeit erfragt werden.
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Zu § 17 Abs. 2:

Die Bedingungen fiir die Fahrtunterbrechung
sollen von der FEisenbahn im Tarif festgesetzt
werden. Damit wird die im § 23 Abs. 3 der
Osterreichischen EVO. aus 1928 getroffene Re-
gelung wieder eingefiihrt.

Zu § 18 Abs. 2:

Die Frist fiir das Offenhalten der Warteriume
zur Nachtzeit in Ubergangsbahnhéfen soll auf
sechs Stunden verlingert werden.

Zu § 18 Abs. 4:

Die Strafandrohung fiir die Ubertretung des
Rauchverbotes soll nicht in dieses Bundesgesetz,
sondern in das Eisenbahngesetz aufgenommen
werden.

Zu § 19:

Die Uberschrift wurde aus Griinden der bes-
seren Ubersicht erginzt.

In Ubereinstimmung mit den .Verhiltnissen
vor 1938 wurde die Bestimmung des § 18 Abs. 2
der geltenden  EVO. iiber die Bereithaltung von
Frauenabteilen nicht iibernommen.

Zu § 19 Abs.1: | o

Nach der gegeniiber dem § 18 Abs. 1 der gel-
tenden EVO. geinderten Fassung darf, wenn im
Zuge von einer Wagenklasse nur ein Abteil vor-
handen ist, in diesem nicht geraucht werden. Da-
gegen wird das Rauchen auf den Gingen der
Personenwagen allgemein gestattet sein. .

Zu § 19 Abs. 2:
Siche Bemerkung zu § 18 Abs. 4.

Zu § 20: .

Die Bestimmung des § 19 Abs. 1 der geltenden
EVO. wurde nicht tibernommen, da es sich hiebei
um eine bahnpolizeiliche Vorschrift handelt, die
in der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung ge-

regelt ist. Infolge Wegfallens des § 19 Abs. 1 der

geltenden EVO. wurde das Wort ,,Abfahrt* in
der Uberschrift weggelassen.

Zu § 20 Abs.1:

Die Bestimmung des § 19 Abs. 3 der gelten-
den EVO. wurde aus stilistischen Griinden.und
zur Klarstellung teilweise neu gefafit.

Zu § 21:

Die Bestimmung des § 20 Abs. 2 der geltenden
EVO. wurde nicht iibernommen, da das Aus-
steigen der Reisenden bei Betriebsaufenthalten
auflerhalb eines Bahnhofes aus Sicherheitsgriin-
den nicht mehr gestattet werden soll.

Zu § 21 Abs. 1:

Diese Bestimmung wurde klarer gefafit.
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Zu § 22:
§ 21 Abs. 2 der geltenden EVO. wurde man-

gels eines Bediirfnisses nicht iibernommen.

Der letzte Satz des § 21 Abs. 3 der geltenden
EVO. wurde, da-iberfliissig, nicht mehr in den
Entwurf aufgenommen.

Zu § 22 Abs. 3:

'Die Festsetzung der Betrige, die zur Reisege-

. pickfracht fiir entgegen den Bestimmungen in

Abs. 1 und Abs. 2 des Entwurfes als Handgepick
mitgenommene Gegenstinde. von Reisenden zu
zahlen sind, soll kiinftighin im Tarif erfolgen.

Zu § 22 Abs. 6:

Diese Bestimmung wurde der des Art. 13 § 2
CIV angeglichen.

Zu § 22 Abs. 7:

Der erste Satz wurde aus stilistischen Griinden
und zur Klarstellung teilweise neu gefafit. Die
beiden letzten Sitze des § 21 Abs. 8 der gelten-
den EVO. wurden nicht iibernommen, da sie
durch die allgemeine Regelung im ersten Satze
iiberfliissig erscheinen,

Zu § 22 'Abs, 8:

Die Bestimmungen iiber die Beachtung der
Zoll- und sonstigen Rechtsvorschriften fiir die
Person des Reisenden, sein Handgepick und sein
Reisegepick sind in der geltenden EVO. im Ab-
schnitt IV (Beforderung von Reisegepick § 28
Abs. 8) enthalten. Aus systematischen Griinden

und zur Erleichterung der Auffindung der ein-

schligigen Bestimmungen wurden sie, soweit sie
die Person des Reisenden und sein Handgepick
betreffen, in den Abschnite II (Befé')rderung von
Personen) ‘als neuer Abs. 8 des § 22 in den Ent-
wurf iibernommen. Diese Regelung gleicht sach-
lich der im Art. 25 CIV.

Zuy § 23 Abs. 1 und 2:

Die Bestimmungen iiber die Mitnahme von
Hunden wurden im Interesse der Bahnbeniitzer
neu gefafit.

Aus  systematischen Grunden wurden im
Abs. 1 die Bestimmungen iiber die Mitnahme
von Hunden und im Abs. 2 die Bestimmungen
iiber die Mitnahme anderer lebender Tiere zu-
sammengefafit. Zur Vermeidung von Auseinan-
dersetzungen zwischen den Reisenden wurde die
gegenwirtig geltende . Einschrinkung, wonach
kleine Tiere in die Personenwagen nur mitge-
nommen werden diirfen, wenn kein Mitreisen-
der widerspricht, fallengelassen.

-
/

Zy § 23 Abs. 3:

Der zweite Satz wurde zur Klarstellung an-
gefiige, »

Zu § 23 Abs. 4:

Dié analoge Bestimmung des § 22 Abs. 5 der
geltenden EVO. wurde deutlicher gefafit.

Zu § 23 Abs. 5

Zur besseren Ubersicht wurde die Bestimmung
des § 22 Abs. 6 der geltenden EVO. neu gefafit.

Zu § 24 Abs. 1:

Der erste Satz des § 23 Abs. 1 der geltenden
EVO. wurde zur Klarstellung neu gefafit. Die
im zweiten Satz des § 23 Abs. 1 der geltenden
EVO. nur auf Mbglichkeit abgestellte Bestim-
mung wurde im Hinblick auf die Bestimmung
des § 3 Abs. 1 des vorliegenden Entwurfes als
{iberfliissig nicht mehr aufgenommen.

Zu § 24 Abs. 2

Der letzte Satz des § 23 Abs. 2 lit. ¢ der gel-
tenden EVO. wurde nicht iibernommen, da diese
Bestimmung im § 100 des. Entwurfes allgemein
geregelt wird. Der letzte Satz des § 23 Abs. 2
der geltenden EVO. wurde nicht beriicksichtigt,
da die Bestimmung des § 24 .Abs. 4 a der gelten-
den EVO. in den Entwurf nicht iibernommen
wurde.

1 Zu § 24 Abs. 3:

Die Bestimmung des § 23 Abs. 3 der geltenden
EVO. wutde aus stilistischen Griinden und zur
Klarstellung teilweise neu gefaflt.

Zu § 24 Abs. 6

Die Bestimmung des § 23 Abs. 6 der geltenden -
EVO. wurde durch die Aufnahme der Worte
4« -« in geeigneter Weise“ den tatsichlichen Ge-
gebenheiten entsprechend erweitert. Nach In-
krafttreten des vorliegenden Entwurfes sind
Zugverspitungen von mehr als zehn Minuten
— in der geltenden EVO. von mehr 15 Mi-
nuten — bekanntzumachen.

Zu § 25 Abs. 1:

Diese Bestimmung weicht von der des § 24
Abs. 1 der geltenden EVO. insofern ab, als die
Eisenbahn nur dann den Fahrpreis erstatten
mufl, wenn der Berechtigte glaubhaft macht, dafl
er die Fahrt nicht angetreten hat. Die Aufnahme
dieser Bestimmung erwies sich als notwendig, um
die Eisenbahn vor ungerechtfertigten Fahrpreis-
erstattungen zu schiitzen. Zur Klarstellung
wurde die Bestimmung des § 24 Abs. 3 der gel-
tenden EVO. als letzter Satz i in den Abs. 1 des
Entwurfes angefiigt.

Zu § 25 Abs. 2

" Die Ubergabe des Fahrausweises ist auch in
diesen Fillen Voraussetzung fiir eine Fahrpreis-
erstattung. Die Angabe von Griinden entfillt

jedodh.
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Zu § 25 Abs. 3:

Der erste Satz des § 24 Abs. 4 der geltenden
EVO. wurde neu gefaflit; zur Vereinfachung des
Erstattungsverfahrens ist im Gegensatz zur gel-
tenden EVO. lediglich der Abzug eines im Tarif
festzusetzenden Verwaltungsriicklasses vorgese-
hen. Eine Mindestgrenze fiir Erstattungsbetrige
wird nicht mehr festgesetzt; die Bestimmung des
§ 24 Abs. 4a der geltenden EVO. ist daher ge-
genstandslos.

Zu § 25 Abs. 4:

Die Bestimmungen des § 24 Abs. 6 der gelten-
den EVO. wurden klarer gefaflt. Nach dem Ent-
wurf kann die Eisenbahn im Tarif nicht nur bei
Fahrausweisen zu ermifligten Preisen, sondern
auch bei solchen, die nur in Verbindung mit
Platzkarten gelten; die Erstattung ausschlieflen
oder an Bedingungen kniipfen. Diese Bestimmung
erscheint vom Standpunkt der Eisenbahnen not-
wendig, da sie andernfalls aus der Nichtbeniit-
zung freigehaltener Plitze einen nicht gerecht-
fertigten Einnahmenentgang erleiden wiirden.

Zu § 25 Abs. 6:

Zur Klarstellung wird bemerkt, daf die ni-
heren Bestimmungen fiir die Modalititen der
Geltendmachung des Anspruches und fiir die
Erstattung im Tarif festgesetzt werden. Die
Bestimmung des § 24 Abs. 5 der geltenden EVO.
ist dadurch gegenstandslos.

Zu § 26 Abs.1:

Nach der durch die 29. Kriegsverordnung ge-
inderten Fassung des § 25 Abs.1 der geltenden
EVO. sind zur Beférderung als Reisegepick nur
Gegenstinde zugelassen, die fiir den Gebrauch
des Reisenden bestimmt sind. Der vorliegende
Entwurf indert diese Fassung zugunsten der
Reisenden und ersetzt sie durch die bereits in
der EVO. aus 1928 festgelegte Begriffsbestim-
mung, wonach zur Beférderung als Reisegepick
alle Gegenstinde zugelassen sind, die der Rei-
sende auf ‘der Reise mitfithrt. Gegeniiber der
Fassung der geltenden EVO. kénnen Gegen-
stinde, die in Koffern, K&rben, Taschen usw.
verpackt sind, von der Eisenbahn zur Befor-
derung als Reisegepick angenommen werden.
Die Verpackung der Gepickstiicke muf3 natur-
gemifl so beschaffen sein, daf sie sich zur Be-
forderung im Gepickwagen eignen. Dieses Er-
fordernis wird in der neuen Fassung zum Aus-
druck gebracht. Es werden auch Gegenstinde, die
zwar nicht dem Reisenden gehdren, die er jedoch
auf der Reise mitfiihrt, zur Beforderung als
Reisegepick angenommen.

Zu § 26 Abs. 2:

Diese Bestimmungen entsprechen im wesent-

lichen denen des § 25 Abs. 2 der geltenden EVO.
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Die Rethenfolge der Aufzihlung der einzelnen
Gegenstinde in den lit. a bis lit. f wurde nach
der Hiufigkeit ihrer Aufgabe zur Beforderung
als Reisegepick geindert; lit. ¢ wurde dahin-
gehend erweitert, dal nunmehr die Beschrin-
kung der einzelnen Gegenstinde auf einen be-
stimmeten Personenkreis wegfille. Die Linge der
Wasserfahrzeuge bleibt generell auf drei Meter
beschrinke; fiir lingere Wasserfahrzeuge konnen
Ausnahmen nach dem letzten Satz dieses Ab-
satzes vorgesechen werden.

Die unter lit. ¢ und lit. d dés § 25 Abs. 2 der
geltenden EVO. angegebenen Gegenstinde, nim-
lich ,,Warenproben- und Musterkoffer sowie
»tragbare Musikinstrumente in Kasten, Futte-
ralen oder anderen Umschliefungen® werden im
vorliegenden Entwurf nicht mehr angefithrt, da
sie nicht zu den ,junverpackten® Gegenstinden
zu rechnen sind. Ebenso unterbleibt in der lit. e
des Entwurfes die Anfithrung ,,Schneeschuhe®,
da Schneeschuhe erfahrungsgemifl nicht als
Reisegepick aufgegeben, sondern als Handgepick
mitgenommen werden.

Zu § 26 Abs. 3: »

Diese Bestimmung entspricht im wesentlichen
der des § 25 Abs. 2 letzter Unterabsatz der gel-
tenden EVO. Die Erginzung der Bestimmung
des § 25 Abs. 2 der geltenden EVO. beginnend
mit ,,fiir bestimmte Gegenstinde ... “ sowie der
letzte Satz entsprechen den praktischen Bediirf-
nissen des Verkehres.

Zu § 26 Abs. 4:

Diese Bestimmung entspricht im wesentlichen
der des § 25 Abs. 3 der geltenden EVO. Zur
Klarstellung werden die Worte ,,in sicheren Be-
hiltern® durch die Worte ,,in einer die Sicher-
heit gewihrleistende Verpackung® ersetzt. Durch
diese Fassung soll zum Ausdruck gebracht wer-
den, daf} die Verpackung der Tiere so beschaffen
sein muf}, dafl sowohl die Tiere vor Verletzung
geschiitzt sind als auch die Beschidigung einer
Sache oder die Verletzung einer Person, die sich

in der Nihe des Behiltnisses beﬁndet nicht mog-

lich ist.

Zu § 26 Abs. 5:

§ 25 Abs.4 der geltenden EVO. wurde aus
stilistischen Griinden und zur Klarstellung teil-
weise neu gefafit.

Zu § 26 Abs. 6

Die Erginzung des § 25 Abs. 5 der geltenden
EVO. wurde im Interesse einer Klarstellung vor-
genommen. :

Zu § 26 Abs.7:

Die Bestimmung des § 25 Abs. 6 der geltenden ,

EVO. wurde aus stilistischen Griinden und zur
Klarstellung teilweise neu gefafit.
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Zu § 27:

Die Uberschrift wurde zur besseren Ubersmht
erginzt.

Zu § 27 Abs.1:

§ 26 Abs.1 der geltenden EVO. wurde aus
stilistischen Griinden und zur Klarstellung teil-
weise neu gefafit.

Zu § 27 Abs. 2:

Die Bestimmungen des § 26 Abs. 2 der gel-
tenden EVO. wurden teilweise neu gefaflt, Um
die bestehenden Zweifel iiber die Angabe der
Anschrift zu beseitigen, wurde bestimmt, dafl
der Reisende entweder seine Wohnungsanschrift
im Bestimmungsort oder die Anschrift seines
stindigen Wohnsitzes angeben mufl. Weiters ist
der Reisende zur Entfernung von alten Beklebe-
zetteln, Anschriften u. dgl. nur dann verpflichtet,
wenn sie nicht mehr zutreffend sind.

Zu § 28:

Die Uberschnft wurde zur besseren’ Ubersicht
erginzt.
Zu § 28 Abs. 1:

Zum Schutze der Reisenden wird, wenn die
Eisenbahn in gréfleren Bahnhéfen Gepickstiicke

-spiter als eine Viertelstunde vor Abfahrt des

Zuges zur Beforderung als Reisegepick nicht an-
nimmt, bestimmt, dafl diese Mafinahme durch
Aushang bei den Relsegepad(abfertxgungsstellen
bekanntzumachen ist.

Zu § 28 Abs. 2:

Diese Bestimmung ist neu; sie gleicht der des
Art. 21 § 1 CIV. In ihr wird im Gegensatz zu
§ 27 Abs. 8 der geltenden EVO., in welchem
diese Regelung dem Tarif Gberlassen wurde, fest-
gelegt, dafl Reisegepick im allgemeinen nur

- gegen Vorzeigen eines mindestens bis zum Be-

stimmungsbahnhof des Gepicks giiltigen Fahr-
ausweises zur Befdrderung angenommen wird.
Kann der Reisende den Fahrausweis nicht vor-
zeigen, so bleibt es ihm unbenommen, von der
Exprefigutabfertigung Gebrauch zu machen. Die
Eisenbahn kann im Tarif jedoch Ausnahmen
von dieser grundsitzlichen Regelung zulassen.
Der zweite Satz des § 27 Abs. 8 der geltenden
EVO. ist eine reine Tarifangelegenheit und wird
daher in den vorliegenden Entwurf nicht mehr
aufgenommen.

Zu § 28 Abs. 3:

Diese Bestimmung ist neu; sie wurde im In-
teresse der Reisenden aufgenommen,

Zu § 28 Abs. 4

Die Fassung des § 27 Abs. 2 der geltenden
EVO. hat Anlaf zu verschiedenen Miflverstind-
nissen gegeben Es wurde daher eine Fassung
gewihlt, die im wesentlichen bereits im § 89 der
EVO. aus 1928 fiir die Giiterbeforderung vor-
gesehen war.

Zu § 28 Abs. 5:

Diese Bestimmung entspricht im wesentlichen
der des § 27 Abs. 3 der geltenden EVO. In Uber-
einstimmung mit den Vorschriften fiir die
Giiterbeforderung werden die bei der Aufgabe
des Reisegepicks zu zahlenden Betrige niher er-
liutert. Der Hinweis im § 27 Abs. 3 der gelten-
den EVO. auf die Bestimmungen fiir Fahrpreis-
erstattung und Fahrpreisnachzahlung wird fal-
lengelassen, da diese Frage hinsichtlich des Reise-
gepicks im § 30 Abs. 8 des Entwurfes geregelt
ist.

Zu § 28 Abs. 6

" Durch die gegeniiber dem §-27 Abs. 4 der
geltenden EVO. abgeinderte Bestimmung des
Entwurfes wird die Eisenbahn verpflichtet, das
Muster des Gepackschemes im Tarif festzusetzen;
das Muster ist dadurch der Genehmigung des
Bundesministeriums fir Verkehr und verstaat-
ljichte Betriebe unterworfen.

Zu § 28 Abs. 9

Die Bestimmung des § 27 Abs, 6 der geltenden
EVO. wird durch die Aufnahme von ,Kinder-
wagen™ sowie von ,anderen Gegenstinden, fir
die Einheitsgewichte festgesetzt sind“ erginze,
wodurch einem praktischen Bediirfnis Rechnung
getragen wird.

Zu § 29 Abs. 1:

Im § 28 Abs. 2 des Entwurfes ist bestimmt,
dafl Reisegepick nur gegen Vorweis eines giil-
tigen Fahrausweises zur Beférderung angenom-
men wird. Im Interesse einer klaglosen Abwick-
lung des Reisegepickverkehrs wird das Reise-
gepick in Hinkunft ausschlieflich iiber den Weg
beférdert werden, fiir den der Fahrausweis Giil-
tigkeit hat. Wiinscht der Reisende die Befr-
derung des Gepicks iiber einen anderen Weg, so
bleibt es ihm unbenommen, von der Exprefigut-
abfertigung Gebrauch zu machen. Die Bestim-

mung des zweiten Satzes ist neu; fiir ihré Auf-

nahme in den Entwurf waren die Erwigungen
mafigebend, die in den Bemerkungen zu § 11
Abs. 1 niher dargelegt wurden.

Zu § 29 Abs. 2

. Diese Bestimmung entspricht im wesentlichen
der des § 28 Abs. 2 der geltenden EVO. Sie
wurde zur Klarstellung teilweise neu gefafit.
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Zu § 29 Abs. 5

Abweichend vom § 28 Abs. 6 der geltenden
EVO. wird in diesem Absatz bestimmt, daf der
Ausschluf oder die Beschrinkung von der Be-
forderung als Reisegepick bei einzelnen Ziigen
oder Zuggattungen im Fahrplan und bei ad hoc-
Fillen durch Aushang bekanntzumachen ist.

Zu § 29 Abs. 6:

Im Gegensatz zu § 28 Abs. 8 der geltenden
EVO. muf} der Reisende fiir die zoll- und son-
stige verwaltungsbehordliche Abfertigung seines
. Reisegepicks selbst sorgen und der Untersuchung
des Reisegepicks beiwohnen. Diese Regelung ent-
spricht der des § 32 der &sterreichischen -EVO.
aus 1928 sowie der des Art. 25 CIV. Die Be-
stimmungen {iber die Befolgung der Zoll- und
sonstigen Rechtsvorschriften fiir den Reisenden
selbst sowie fiir sein Handgepick sind im § 22
Abs. 9 des Entwurfes enthalten.

Zu § 30:

Die Uberschrift wurde zur besseren Ubersicht
erginzt. Die Bestimmung des § 29 Abs. 4 der gel-
tenden EVO. wurde als iiberfliissig nicht iiber-
- nommen, da es sich in diesen Fillen stets um
den Abschluf} eines neuen Beforderungsvertrages

handel.

Zu § 30 Abs. 1:

Die Bestimmung des § 29 Abs. 1 der geltenden
EVO. wurde priziser gefafit.

Zu § 30 Abs. 2:

§ 29 Abs. 2 der geltenden EVO. wurde klarer
gefat und den Bestimmungen des Art. 23 §§ 2
und 6 CIV angeglichen.

Zu § 30 Abs. 4:

Die Bestimmung des § 29 Abs. 5 der geltenden
EVO. wurde klarer gefaflt. Die Eisenbahn ist
berechtigt, zur Vereinfachung des Erstattungs-
verfahrens bei Erstattung der Mehrfracht einen
im Tarif festgesetzten VerwaltungsriicklaR -als
Vergiitung fiir die durchgefithrte Manipulation
abzuziehen.

Zu § 30 Abs. 5:

Diese Bestimmung entspricht sachlich der des
§ 33 Abs. 6 der &sterreichischen EVO. aus 1928;
aus stilistischen Griinden wurde sie teilweise neu
gefaflt.

Zu § 30 Abs. 6:

Der Wortlaut des § 29 Abs. 7 der geltenden
EVO. wurde priziser gefafic.

-
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Zu § 30 Abs. 7:

Aus systematischen Griinden wurden die Ab-

sitze 8 und 9 des § 29 der geltenden EVO. in
diesem Absatz zusammengefafit und aus stilisti-
schen Griinden teilweise neu gefafit.

Zu § 30 Abs. 8

In der geltenden EVO. ist eine analoge Be-
stimmung nicht enthalten. Die hier. vorgesehene
Regelung steht im Einklang mit den Fracht-
erstattungsvorschriften fiir den Giiterverkehr.
Thre Aufnahme in den Entwurf erscheint aus
Griinden der Klarstellung vorteilhaft. Diese
Regelung entspricht im wesentlichen der des
Art. 26 §§ 10 und 11 CIV.

Zu § 31 Abs. 1 und 2:

- Die Bestimmung des § 30 Abs. 1 der geltenden

EVO. wurde aus systematischen Griinden und
zur besseren Ubersicht in zwei Absitze geteilt.
Im Abs. 1 ist die Bezahlung des Lagergeldes, im
Abs. 2 die Haftung der Eisenbahn bei Nicht-
abnahme des Reisegepicks geregelt.

Zu § 32:

Die Uberschrift wurde entsprechend den in
diesem Paragraphen behandelten Sachgebieten
neu gefafit.

Zu § 32 Abs, 1:

Diese Bestimmung hat lediglich deklaratori-
schen Charakter. Auf die Bestimmungen, die fiir
die Verzinsung, fiir das Erldschen und die Ver-
jihrung der Entschidigungsanspriiche sowie fiir
die Geltendmachung der Rechte aus dem Gepiick-
beférderungsvertrag, fiir das Pfandrecht der
Eisenbahn, ferner fiir die Haftung und In-
anspruchnahme mehrerer an der Beférderung des
Reisegepicks beteiligten Eisenbahnen gelten, wird
im Abs. 7 dieses Paragraphen hingewiesen.

Zu § 32 Abs. 2 bis 6:

Die Bestimmungen iber den Umfang der
Haftung und iber die Beweislast entsprechen
auch im Wortlaut denen der Art. 30 und 31 CIV.

Fiir die Beférderung von Reisegepick finden
die Bestimmungen iiber die Haftung der Eisen-
bahn bei der Beférderung von Giitern nur auf
abgefertigtes Reisegepick Anwendung, das den
Gegenstand des eigentlichen Befdrderungsver-
trages bildet und fiir das gemaf § 28 Abs. 6 des
Entwurfes ein Gepickschein ausgefolgt wird. Zu
erwihnen ist in diesem Zusammenhang, daf},
wenn auch der Vorweis eines mindestens bis zum
Bestimmungsbahnhof des Gepicks giiltigen Fahr-
ausweises grundsitzlich obligatorisch ist, im Tarif
doch die Aufgabe von Reisegepick zur Beforde-
rung auch ohne Fahrausweis zugelassen werden
kann, Wihrend nun die erste Art nur eine
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Nebenabmachung zu einem Befb'rderungsvertrag
des Reisenden darstellt, bildet die zweite den
ausschlieflichen Gegenstand einer BefSrderung

von Sachen. Diese zwei Vertrige sind, welche

Unterschiede sie auch aufweisen mégen, mit dem
Beférderungsvertrag von Giitern wesensverwandt
und aus diesem Grunde sind gewisse Bestimmun-
gen, besonders soweit es die Haftung der Eisen-
bahn betrifft, véllig gleichen Grundsitzen unter-
stellt.

Wie im § 85 wurde auch hier ein Zusammen-
hang hergestellt zwischen Abs. 4, der die Nicht-

haftung der Eisenbahn festlegt, wenn der Ver-.

lust oder die Beschidigung aus den besonderen
Gefahren entstehen konnte, und dem Abs. 6, der
die ‘Beweislast regelt, wenn nach den Umstinden
des Falles der Verlust oder die Beschidigung aus
einer oder mehreren dieser Gefahren entstehen
konnte. Es wird im Abs. 6 nunmehr klar zum
Ausdruck gebracht, daff dem Berechtigten das
Recht zusteht, nachzuweisen, dafl der Schaden
nicht oder nicht ausschlieflich aus einer dieser
Gefahren entstanden ist; dadurch wird ein
wichtiges Element hinsichtlich der Beweislast, die
im Einzelfall oft schwer abzugrenzen ist, besser
als bisher zum Ausdruck gebracht.

- Zu § 33:

Sowohl die Uberschrift als auch' der Inhalt
dieses Paragraphen entsprechen im wesenthchen
dem Art. 32 CIV.

Zu § 33 Abs, 2

Im Gegensatz zu den Bestimmungen des
Art. 32 CIV. wird allgemein festgelegt, daf}
Reisegepick, das wieder aufgefunden wird, dem
Berechtigten ausgeliefert werden muf}; die Frist
von einem Jahre wurde zugunsten der Reisen-
den fallengelassen. Gleichfalls bleibt die bisherige
Regelung im § 32 Abs. 2 der geltenden EVO.,,
dafl das aufgefundene Gepickstiick in einem in-
lindischen Bahnhof kostenfrei ausgeliefert wer-
den mufl, wenn der Berechtigte dies binnen
dreiflig Tagen nach Empfang der Nachricht ver-
langt bestehen.

-Zu § 34:

Der Entwurf {iberninimt im wesentlichen die
Bestimmungen des § 31 Abs. 2 bis 4 der gelten-
den EVO.,, die im wesentlichen auch denen der
Art. 33 und 34 CIV entsprechen. Die Fest-
setzung des Hochstbetrages fiir den Schaden-
ersatz im Abs. 1 soll aus den in der Einleitung
angegebenen Griinden dem Verordnungsweg
iberlassen werden.

Zu § 35:

Die Bestimmungen des Entwurfes wurden im
wesentlichen denen des Art. 35 CIV angeglichen.

Hiedurch soll im Interesse der Reisenden die
Zahlung einer Pauschalvergiitung in den Fillen
vorgeschen werden, in denen sie einen Schaden
durch die verspitete Auslieferung nicht nach-
weisen konnen.

Zu § 36:

Die Uberschrift wurde an die der Art. 36
und 37 CIV angeglichen. Der Inhalt und die
Systematik dieses Paragraphen wurden weit-
gehend an die Bestimmungen der §§ 92 und 93
des Entwurfes angeglichen.

Zu § 36 Abs. 4:

In diesem Falle wurde eine Rechtsangleichung
an Art. 37 CIV nicht vorgenommen, da eine
Beschrinkung des Schadenersatzes in den Fillen
der groben Fahrlissigkeit bezichungsweise des
Vorsatzes den dsterreichischen Rechtsgrundsitzen
zuwiderliuft. Die Eisenbahn ist daher wver-
pflichtet, bei Vorliegen der in diesem Absatz an-
gefithrten Tatbestinde den nachgewiesenen vollen
Schaden zu ersetzen.

Zu § 37 Abs. 2:

Die Bestimmung des § 35 Abs. 2 der geltenden
EVO. wurde im Interesse der Reisenden dahin
erginzt, dafl die Gepicktriger die Anzahl der
iibernommenen Gepickstiicke iiber Verlangen der
Reisenden bestitigen miissen.

Zu § 38 Abs. 1:

Von der Regelung im § 36 Abs. 1 der gelten-
den EVO. wurde, der Praxis entsprechend, die
Bestimmung, daff die Aufbewahrungsbedingungen
im Tarif zu verlautbaren sind, nicht iiber-
nommen; diese Bedingungen sind jedoch durch
Aushang bekanntzumachen.

Zu § 38 Abs. 4

Die Bestimmung des § 36 Abs. 4 der geltenden
EVO. wurde dahin erginze, dafl die Regelung
nicht nur auf nicht oder mangelhaft verpacktes,
sondern auch auf offensichtlich beschidigtes Ge-
pﬁck Anwendung findet.

Zu § 38 Abs. 6:

Die’ Bestimmung des § 36 Abs. 6 der gelten-
den EVO. wurde aus stilistischen Griinden teil-
weise neu gefafit,

Zu Abschnitt V:

In den Abschnitt V wurden ‘mechrere Be-
stimmungen in dem Bestreben neu aufgenommen,
auch bei Befdrderung von Exprefigut das Rechts-
verhiltnis zwischen Eisenbahn und Bahn-
beniitzern in ausfithrlicher Weise in der EVO.
selbst zu regeln. Es wurden daher Tarifbestim-
mungen von groflerer Bedeutung in den Wort-
laut des Entwurfes iibernommen.
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Zu § 39:

Die Uberschrift wurde zur besseren Uber-
sicht neu gefaﬁt.

"Zu § 39 Abs. 1:

In Anpassung an die Bestimmungen des § 1
zweiter Absatz der Anlage IX CIM wurden
nach dem Worte ,,Gepickwagen® die Worte
»der dem Personenverkehr dienenden Ziige® ein-
geschaltet. Die Erginzung am Schlusse des ersten
Satzes ist neu und aus den in der Bemerkung
zu § 11 Abs. 1 erliutertem Grunde aufgenom-
men worden. Der letzte Satz ist neu; er wurde
im Hinblick auf die Bestimmung des § 57 Abs. 6

des Entwurfes aufgenommen. Die Eisenbahn soll |-

_berechtigt sein, auch Wagenladungen zur Be-
forderung als Exprefigut anzunehmen.

Zu § 39 Abs., 2:

Diese Bestimmung wurde neu aufgenommen,
um die Beforderung von in einer die Sicherheit
gewihrleistenden  Verpackung  aufgelieferten
lebenden Tieren zu ermdglichen.

Zu § 39 Abs. 3:

Die Bestimmung des § 37 Abs. 2 der geltenden
- EVO. wurde klarer gefafit; ferner soll der Eisen-
bahn — einem  Verkehrshediirfnis  ent-
sprechend — die Befugnis eingerdumt werden,
im Tarif die Menge, den Umfang und das Ge-
wicht des Exprefigutes zu beschrinken.

Zu § 39 .Abs. 4:

Diese Bestimmung ist neu. Das Muster des
Exprefigutscheines soll’ vom Bundesministerium
fir Verkehr und verstaatlichte Betriebe durch
Verordnung festgesetzt werden.

Zu § 39 Abs. 5

Die Bestimmung des § 37 Abs. 4 der geltenden
EVO. wurde aus stilistischen Griinden teilweise
neu gefafit. Der letzte Satz wurde nicht iiber-
nommen, da fiir ihn die allgemeine Bestimmung
des § 45 des Entwurfes zutriffc.

Zu § 39 Abs. 6:

Analog wie im § 28 Abs. 4 des Entwurfes
wurde auch hier, um Mifiverstindnissen vorzu-
beugen, eine Fassung gewihlt, die im wesent-
lichen bereits im § 89 der EVO. aus 1928 vor-
gesehen war.

Zu § 39 Abs. 8:

Uber Antrag des Absenders soll die Eisenbahn
_ berechtigt sein, Exprefigut unter den gleichen
Bedingungen wie im § 65 Abs. 9 des Entwurfes
im Ortsbereich ‘des Versandbahnhofes oder in
benachbarten Orten von der Wohnung oder Ge-

59

schiftsstelle des Absenders gegen Zahlung des
Rollgeldes selbst abzuholen oder durch von ihr
bestellte Unternehmer abholen zu lassen. Die Be-
stimmungen des § 4 des Gliterbeforderungs-
gesetzes, BGBL. Nr. 63/52, werden hiedurch nicht
beriihrt.

-Zu § 39 Abs. 9 und 10:

Diese Bestimmungen wurden in den Entwurf
neu aufgenommen; sie entsprechen den Aus-
fiithrungsbestimmungen 1V und V zu § 37 der
geltenden EVO.

Zu § 39 Abs. 11:

Die Bestimmung des § 37 Abs 9 der gel-
tenden EVO. wurde durch den Zusatz er-
weitert, dafl die Verpflichtung der Eisenbahn, das
Gewicht ohne Anrechnung eines besonderen Ent-
geltes' festzustellen, entfillc, wenn die Fracht-
berechnung nach Einheitsgewichten vorzunehmen
ist. Zur Klarstellung wird darauf verwiesen, dafl
die Verpflichtung der Eisenbahn zur Gewichts-
feststellung, wenn sie der Absender verlangt,
durch den letzten Satz dieses Absatzes nicht be-
rithrt wird.

Zu § 39 Abs. 13:

Die Bestimmung des § 37 Abs. 8 der
geltenden EVO. wurde zur Klarstellung der
Rechtslage durch die Feststellung erginzt, daff
der abgestempelte Exprefigutschein als Beweis fiir
den Befdrderungsvertrag gilt.

Zu § 39 Abs. 14:

Die Fassung des § 37 Abs. 10 der geltenden
EVO. wurde in Anbetracht der Neugestaltung
des Exprefigutscheines (siche § 39 Abs. 4 des
Entwurfes) entsprechend geindert.

Im Hinblick auf die in den Entwurf neu auf-
genommene allgemeine Bestimmung des § 45

wurde § 37 Abs. 13 der geltenden EVO. nicht
ibernommen.
Zu § 40:

Die Bestimmung des § 38 Abs. 1 der geltenden
EVO. wurde genauer gefafit.
Zu §-40 Abs. 2

Diese Bestimmung entspricht der des Art. 7
§ 2 erster Absatz CIM.
Zu § 40 Abs. 3

Diese Bestimmung entspricht im wesentlichen
der des Art. 7 § 6 CIM.
Zu § 41 Abs. 1:

In Ubereinstimmung mit den Vorschriften fiir

die Giiterbeforderung wurden die bei der Auf- -

gabe des Exprefigutes zu zahlenden Betrige
niher erliutert.
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Zu § 42:

Der Wortlaut des § 40 der geltenden EVO.
wurde genauer und verstindlicher gefafit. Der
Abs. 3 des § 40 der geltenden EVO. wurde im
Hinblick auf die neu aufgenommene allgemeine
Bestimmung des § 45 des vorliegenden Ent-
wurfes nicht iibernommen.

Zu § 43: ,
Die Uberschrift wurde zur besseren Ubersicht

. erginzt.

Zu § 43 Abs. 1:

Die Bestimmungen des § 41 Abs. 1 der gelten-
den EVO. wurden zugunsten der Bahnbeniitzer
geindert. Der Empfinger kann die Ablieferung
des Exprefigutes im Bestimmungsbahnhof ver-
langen, sobald nach Ankunft des Zuges, mit dem
das Exprefigut gemifl § 42 Abs. 1 des Ent-
wurfes zu beférdern war, die zur Bereitstellung
und gegebenenfalls zur zoll- und sonstigen ver-
waltungsbehordlichen Abfertigung erforderliche
Zeit abgelaufen ist.

Zu § 43 Abs. 2:

Die Bestimmung, wonach dem Empfinger zur
Selbstabholung des Exprefigutes eine Frist von
zwel Stunden nach Ablauf der fiir die Abforde-
rung gemifl § 43 Abs. 1 des Entwurfes vorge-
sechenen Zeit offensteht, ist, ebenso wie die Be-
rechnung der Abholfrist, neu und im Interesse
der Bahnbeniitzer aufgenommen worden. Durch
diese Bestimmung werden die Bestimmungen des

§ 4 des Giiterbeférderungsgesetzes, BGBL. Nr. 63/ |

1952, nicht beriihrt. Die Eisenbahn muf selbst-
verstindlich bei der Bestellung von Unter-

. nehmern die bestehenden gesetzlichen Bestim-

mungen' beachten.

Zu § 44:

Die Bestimmungen des § 42 Abs. 3 und 4
sowie des § 43 Abs. 1 und 2 der geltenden EVO.
wurden im Hinblick auf die allgemeine Bestim-
mung des neuen § 45 des votliegenden Entwurfes
nicht iibernommen.

Zu § 44 Abs. 1:

Das im § 42 Abs. 2 der geltenden EVO. ent-
haltene Wort ,,ginzlichem* wurde, weil fehler-
haft, nicht {ibernommen.

Zu § 45:

Diese Bestimmung ist neu; sie wurde in An-
gleichung an den Schlufabsatz der Anlage IX
CIM in den Entwurf aufgenommen.

Zu § 46 Abs. 1 und 4:

_§ 44 der geltenden EVO. wurde teilweise neu
gefafit, Die Eisenbahn hat nunmehr bei der An-

’

nahme einer Leiche zur BefSrderung lediglich
zu priifen, ob der Absender den von der zu-
stindigen  Verwaltungsbehdrde  ausgestellten
Leichenpafl beigebracht hat und ob die Leiche
in einem widerstandsfahigen, vollstindig ab-.
gedichteten Sarg verschlossén und dieser in einem
Holzbehilter so fest eingesetzt ist, dafl er sich
darin nicht verschieben kann. Sind die Erforder-
nisse gemifl Abs. 1 und 4 des Entwurfes erfiillt,
so steht der Annahme eciner Leiche zur Beforde-
rung mit der Eisenbahn nichts imi Wege. Die
Verantwortung fiir die Zulassung einer Leiche
zum Transport mit der Eisenbahn soll somit
ausschliefllich der dafiir zustindigen Verwaltungs-
behérde iibertragen werden.

Zu § 46 Abs. 2:

Die Beftrderung einer Leiche als Exprefigut
wurde vorgeschen. '

Zu § 46 Abs. 3:

Im Gegensatz zu § 44 Abs. 2 der geltendén
EVO. wurde die Anmeldefrist einheitlich mit
zwdlf Stunden festgelegt.

Zu § 46 Abs. 6:

Die Bestimmung des § 44 Abs. 7 der geltenden
EVO. wurde durch das Verbot der Belastung mit
Barvorschiissen erginzt..

Zu § 46 Abs. 7:

Diese Bestimmung entspricht der Ausfithrungs-
bestimmung VIII zu § 44 der geltenden EVO.

Zu § 46 Abs. 8:

Diese Bestimmung ist neu; sie wurde der Aus-
fithrungsbestimmung IV zu § 44 der geltenden
EVO. angeglichen.

_ Die Bestimmung des § 44 Abs. 9 der geltenden
EVO. wurde, da unzeitgemifl; in den vorliegen-
den Entwurf nicht mehr aufgenommen. Es
gelten allgemein die Bestimmungen des § 62 des
Entwurfes.

Zu § 47:

Die Bestimmung des §.45 Abs. 3 der gelten-
den EVO. wurde nicht iibernommen, da sie in
den Rahmen der Beforderungsvorschriften der
Eisenbahn fillt und dort aufzunchmen ist.

Zu § 47 Abs. 1:

Zur Klarstellung wurde die Bestimmung auf-
genommen, dafl zur Leiche gehdrende Gegen-
stinde unter den im Tarif festgesetzten Bedin-
gungen im selben Wagen mitzubefdrdern sind;
im Frachtbrief diirfen diese Gegenstinde nicht
angefithrt werden.
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Zu § 48:

Die Uberschrift wurde zur besseren Ubersicht
erginzt. Die Bestimmung des § 46 Abs. 5 der
geltenden EVO. wurde als iiberfliissig nicht iiber-
nommen, da alle mit einem Frachtbrief be-
forderten Giiter nur gegen Empfangsbescheini-
gung an den Empfinger abgeliefert werden.

Zu § 48 Abs. 1:

Neu ist die Bestimmung, dafl der Begleiter fiir
die Verstindigung des Empfingers und fiir die
Abholung .der Leiche durch den Empfinger
'sorgen muf.

Zu § 48 Abs. 2:

~ Diese Bestimmung wurde zur Klarstellung der
Sach- und Rechtslage neu aufgenommen.

Zu Abschnite VII (§§ 50—54):

Die Bestimmungen des Abschnittes VII iiber
die Beférderung von lebenden Tieren wurden
in Anbetracht ihrer besonderen Bedeutung fiir
die Viehwirtschaft und die Volksernihrung
klarer und einldflicher gefaflit und gegeniiber
dem gegenwirtigen Zustand mehrfach (insbeson-
dere hinsichtlich der Lieferfristen) abgeindert.
Hiedurch soll vielfachen Wiinschen der Interes-
senten entsprochen werden. Zum Teil wurden
die einschligigen Ausfiihrungsbestimmungen zur
geltenden EVO. in den Wortlaut des Entwurfes
iibernommen. Zu § 51 Abs. 1 des Entwurfes wird
besonders bemerkt, daff die Nichtausfiihrbarkeit

" einer allfilligen Wegvorschrift in einem Streit-
fall von der Eisenbahn nachtriglich bewxesen
werden mufl,

Allgemein wird bemerkt, dafi durch dle Be-
stimmungen des Abschnittes VII die Bestimmun-
gen des Tierseuchengesetzes nicht berithrt werden.

Zu § 56 Abs. 1 lit. b:

Der Wortlaut des § 54 Abs. 1 lit. b der
geltenden EVO. wurde neu gefafit. MaRgebend
war die Erwiagung, daf} ein von der Eisenbahn
zu beachtendes Beférderungsverbot nur auf
Grund einer gesetzlichen Bestimmung bestehen

kann. Im ibrigen gleicht dieser Wortlaut dem
des Art. 3 lic. ¢ CIM.

Zu § 56 Abs. 1 lit. c:

Diese Bestimmung wurde dem Wortlaut des
Art. 3 lit. b CIM angeglichen.

Zy § 56 Abs. 1 lit. d:

Der Wortlaut dieser Bestimmung gleicht dem
des Art. 3 Z. 4 IUG. Mit dem Inkrafttreten der
am 25. Oktober 1952 in Bern unterzeichneten
revidierten CIM wird der Wortlaut dieses Ab-
satzes dem des Art. 3 lit. d CIM anzugleichen
sein.
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Zu,§ 56 Abs. 2 lit. a:

Der Wortlaut dieser Bestimmung wurde dem -

des Art. 4 § 1 lit. 2 CIM angeglichen.

Zu § 56 Abs. 2 lit. d:

Fiir in den Fahrpark der Osterreichischen
Eisenbahnen eingestellte Privatwagen findet
diese Bestimmung nicht Anwendung; fiir solche
Wagen ist die im § 3 Abs. 3 des Entwurfes vor-
gesechene Regelung mafigebend. Von dem Er-
fordernis eines ,,sachverstindigen® Beauftragten
wurde abgeschen, da unter einem ,Sachverstin-
digen” streng genommen ein wissenschaftlicher
Experte zu verstehen ist, wihrend es sich hier
offensichtlich nur um einen ,,sachkundigen®, also
fachminnisch gebildeten Beauftragten des Ab-
senders handeln kann; diese Ausdrucksweise
findet sich auch im Art. 4 § 1 lit. ¢ CIM.

Zu § 56 Abs. 3:

Mit dem Inkrafttreten des vorliegenden Ent-
wurfes werden die Bestimmungen der geltenden
(deutschen) EVO., also auch die Bestimmungen
der Anlage C, aufler Kraft gesetzt werden. Von

"diesem Zeitpunkt an werden fiir die Beférderung

von nur bedingungsweise zur Befdrderung zu-
gelassenen Gegenstinden und Stoffen die Be-
stimmungen der Anlage I zum Internationalen

Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtver-.

kehr gelten. Da diese Bestimmungen strenger
gehalten sind als die der Anlage C zur geltenden
EVOQ., soll das Bundesministerium fiir Verkehr

und verstaatlichte Betriebe im Einvernehmen .

mit dem Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau ermichtigt sein, leichtere Be-
dingungen fiir die Befdérderung von nur be-
dingungsweise zur Beforderung zugelassenen
Gegenstinden und Stoffen fur den Inlandsver-
kehr festzusetzen

Zu § 57:

Der Entwurf faflt in diesem Paragraphen die
allgemeinen Bestimmungen iiber den Frachtbrief
zusammen. Die Uberschrift des § 55 der gelten-
den EVO. wurde neu gefafit,

Zu § 57 Abs. 1:

In Ubereinstimmung mit der EVO aus 1928
wurde die Bestimmung aufgenommen, daff die

Muster der Frachtbriefe durch Verordnung fest-

gesetzt werden.

Zu § 57 Abs.

Die Besnmmung des'§ 55 Abs. 2 der geltendcn
EVO. wurde klarer gefafit.

Zu § 57 Abs. 6:

In Anlehnung an die CIM ist im Entwurf nur
mehr die Bef6rderung eines Gutes als Fracht-
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gut oder als Eilgut vorgesehen. An Stelle der in
der geltenden EVO. vorgeschenen Beférderung
von Giitern als beschleunigtes Eilgut soll nun-
mehr die Beférderung von Giitern als Exprefi-

gut mit personenfithrenden Ziigen, und zwar so-

wohl fiir Stiickgiiter als auch fiir Wagenladungen
treten. »

Zu § 57 Abs. 7:

Die Bestimmung des § 56 Abs. 7 der gelten-
den EVO. wurde durch die des Art. 6 § 10
erster Satz CIM ersetzt, jedoch der Eisenbahn
im Nachsatz die Méglichkeit offengelassen, Aus-
nahmen von diesem Grundsatz im Tarif zu-
zulassen.

Zu § 57 Abs. 8:

Diese Bestimmung gleicht der des Art. 6 § 9
CIM (ohne ersten Satz).

Zu § 58 Abs. 1:
Gleicht im wesentlichen dem Art. 6 § 6 CIM.

Zu § 58 Abs. 1 lit. d:

Nach der geltenden EVO. miissen nicht nur
die bedingungsweise zur Befdrderung zuge-
lassenen, sondern auch die im Tarif angefiihrten
Giiter nach der dort gebrauchten, die anderen
Giiter nach ihrer handelsiiblichen Benennung
im Frachtbrief angegeben werden. Diese Bestim-
mung stellt den Absender, wenn er nicht genug
tarifkundig ist, vor eine oft sehr schwierige Auf-
gabe. Aus dieser Erwigung ist im Entwurf im
Abs. 1 lit. d vorgesehen worden, dafi dem Ab-
sender die richtige Tarifierung seiner Sendung
auch dann gewahrt bleibt, wenn er sic mit der
handelsiiblichen Benennung im Frachtbrief be-
zeichnet. Selbstverstindlich mufl die Benennung
im Frachtbrief der wirklichen Beschaffenheit der
Sendung entsprechen. Will der Absender einen
besonderen Tarif (Ausnahme- oder Spezialtarif)
angewendet wissen, dann mufl er allerdings, um
sich die Tarifierung nach diesem Tarif zu sichern,
fiir das Gut die tarifmiflige Bezeichnung wihlen.
Zur Klarstellung werden die Worte ,,Bezeich-
nung des Gutes“ durch die Worte ,,Benennung
des Gutes” ersetzt.

Zu § 58 Abs. 1-lit. e und lit. f:

Dem Bediirfnis, die Begriffe ,,Stiickgut™ und
» Wagenladung® im Gesetz klar zu definieren,
wurde entsprochen. Nach " diesen Bestimmungen
liegt es ausschliefllich beim Absender, zu bestim-
men, ob er ein Gut als Stiickgut oder als Wagen-
ladung beférdern lassen will. Durch die Art der
Eintragung im Frachtbrief gibt er der Eisenbahn
seinen Willen kund.

Zu § 58 Abs. 2:

Die im § 56 Abs. 2 der geltenden EVO. ent-
haltene demonstrative Aufzihlung von Angaben
und Erklirungen wurde infolge ihres nur dekla-
ratorischen Charakters sowie aus Griinden der
besseren Ubersicht in den vorliegenden Entwurf
nicht {ibernommen.

Zu § 58 Abs. 3:

In diesem Absatz wurde festgelegt, daf die
Vorschreibung der Beférderung als ,,Eilgut” nur
fiir einen Teil der Befdrderungsstrecke unzulissig
ist.

'Zu § 58 Abs. 5:

Die im § 56 Abs. 6 der geltenden EVO. ent-

haltene demonstrative Aufzihlung von Ver-

merken des Absenders wurde infolge ihres nur
deklaratorischen Charakters sowie aus Griinden
der besseren Ubersicht in den vorliegenden Ent-
wurf nicht {ibernommen.

Zu § 59:

In Anlehnung an Art.7 § 1 CIM wird die
Bestimmung des-§ 57 Abs. 1 der geltenden EVO.
durch den Zusatz ,,oder nicht an der fiir sie vor-
gesehenen Stelle eingetragen wurden® erginzt.
Durch diese Bestimmung wird die Giiltigkeit der
in Rede stehenden Angaben und Erklirungen
an sich nicht beriihrt. Der Absender hat aber die
Folgen zu tragen, die aus einem allfilligen Uber-
schen solcher Eintragungen durch die Eisenbahn
entstehen. Die Bestimmung des § 57 Abs. 2 der
geltenden EVO. ist im Hinblick auf die Bestim-
mung des § 4 Abs. 2 des Entwurfes nicht iiber-
nommen worden. '

Zu § 60:

Die Bestimmungen in diesem Paragraphen wur-
den gegeniiber den korrespondierenden Bestim-
mungen im § 58 der geltenden EVO. genauer
und verstindlicher gefafit.

Zu § 60 Abs. 3:

Die Frist, innerhalb der die Eisenbahn be-
rechtigt ist, den Nachweis der Richtigkeit der
Frachtbriefangaben zu fordern, wurde gegen-
tber der geltenden Fassung mit einem Jahr fest-
gesetzt.

Zu § 60 Abs. 5 und 6:

Die Eisenbahn ist berechtigt, die vom Absen-
der beantragte Gewichtsfeststellung unter an-
derem dann abzulehnen, wenn diese Feststellung
die ordnungsmiflige Abwicklung des Eisenbahn-
betriebes stéren wiirde. Die neue Fassung er-
scheint notwendig, da die in § 58 Abs. 5 der
geltenden EVO. getroffene Regelung wiederholt
zu Unzukdmmlichkeiten gefiihrt hat.
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Zu § 60 Abs. 7:

Die vorliegende Regelung stellt nunmehr ganz
allgemein klar, dafl das im Frachtbrief angege-
bene Gewicht nur fiir Zwecke des Frachtver-
trages dient, jedoch nicht die Bedeutung einer
allgemein giiltigen Gewichtsfeststellung besitzt.
Dies erfolgt in Ubereinstimmung mit dem von
der IV. Revisionskonferenz fiir das IUG 1in
Rom 1933 vertretenen Standpunkt, der nun-
mehr auch der vorliegenden Bestimmung der
EVO. zugrunde gelegt wird, dafl die Feststellung
der Stiickzahl und des Gewichtes durch die
Eisenbahn ausschlieflich den Zwecken des
Frachtvertrages, insbesondere der Frachtberech-
nung und der Feststellung von Minderungen zu
dienen hat. Es wird darauf hingewiesen, dafl mit
Schadenersatzanspriichen wegen unrichtiger Ge-
wichtsfeststellung, soweit sie im Frachtrecht
keine Begriindung finden, nach den allgemeinen
‘gesetzlichen Bestimmungen, die eine Verschul-
denshaftung der Eisenbahn bei schuldhafter un-
richtiger Gewichtsfeststellung nicht ausschliefien,
an die Eisenbahn herangetreten werden kann.

Zu § 60 Abs. 11:

Es wird darauf hingewiesen, dafl die Eisen-
bahn fiir ihre Bediensteten gemifl § 4 des vor-
liegenden Entwurfes fiir die Folgen haftet, wenn
diese die im Frachtbrief beantragte oder nach
dem vorliegenden Entwurf obliegende Feststel-
lung des Gewichtes oder der Stiickzahl bezie-
hungsweise die Eintragung oder die Beschei-
nigung im Frachtbrief oder Frachtbriefdoppel
unterlassen. .

Zu § 61:
Die Uberschrift wurde zur besseren Ubersicht
erginzt.
-Zu § 61 Abs. 3:
Die Bestimmung des § 59 Abs. 3 der geltenden
EVO. wurde klarer gefafit.
Zu § 61 Abs. 6:

Die bisher in den Tarifen enthaltene Regelung
iber Umladung oder Richten der Ladung wurde
in Anbetracht ihrer praktischen Bedeutung neu
in den Entwurf aufgenommen.

Zu § 62:

Die Bestimmungen des Entwurfes wurden an
mehreren Stellen zum klareren Verstindnis deut-
licher gefafit als'im § 60 der gelcenden EVO.
und den Bestimmungen der CIM im wesent-
lichen angeglichen.

Zu § 62 Abs. 1:

Der einleitende Absatz des § 60 Abs.1 der
geltenden EVO. wurde aus Griinden der Ver-
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einfachung und besseren Ubersicht neu gefafit
und somit der Fassung des Art. 7 § 6 CIM an-
geglichen. Nach diesem Wortlaut ist ein Fracht-
zuschlag bei Vorliegen eines der in den lit. a bis
lit. ¢ angefiihrten Tatbestandes zu zahlen, gleich-
giiltig, ob ein Verschulden des Absenders vorliegt
oder nicht. Die Festsetzung der Frachtzuschlige
soll nicht mehr im Gesetz vorgenommen, son-
detn aus den in der Einleitung dargelegten
Griinden dem Verordnungsweg iiberlassen wer-
den.

Zu § 62 Abs. 1 lit. b:
" Da die Eisenbahn bei der Ubernahme des

Wagens ohne besondere Schwierigkeiten feststel- -

len kann, ob die Angaben iiber Ladegewicht,
Ladefliche oder Gattung des verwendeten Wa-
gens richtig sind, wurde davon abgesehen, etwa
unrichtige derartige Angaben im Frachtbrief als
Rechtsgrund fiir die Erhebung eines Frachtzu-
schlages festzusetzen. Im iibrigen wird noch be-
merkt, dafl in den Fillen, in denen die Benen-
nung des Gutes den Bestimmungen der §§ 58
Abs.1 lit. d und 57 Abs. 4 des vorliegenden
Entwurfes entspricht, eine unrichtige, ungenaue
oder- unvollstindige Benennung nicht vorliegt.

Der letzte Satz des § 60 Abs. 1 lit. b der gel-
tenden EVO. hat in der Praxis zu Schwierig-
keiten und falschen Berechnungen gefithre. Der
Entwurf bestimmt nun im Abs. 1 lit. b in klarer
Weise, wie der Frachtzuschlag zu berechnen ist,
wenn nur ein Teil der Sendung vom Fracht-
zuschlag getroffen werden soll.

Zu § 62 Abs. 4 lit. a:

Der Entwurf enthilt die neue Bestimmung,
daf} ein Antrag des Absenders im Frachtbrief auf
Nachwiegung der Sendung im Bestimmungs-
bahnhof bei Uberlastung -von der Entrich-
tung des Frachtzuschlages nicht befreit. Dies ent-
spricht im wesentlichen der Bestimmung des

Art.7 § 9 CIM. Der zweite Halbsatz der lit.a

schlieft die Anwendung des § 62 Abs. 5 des
vorliegenden Entwurfes nicht aus.

Zu § 62 Abs. 6:

In teilweiser Angleichung an Art.7 § 7 CIM
bestimmt der vorliegende Entwurf, daff der
Frachtzuschlag auf dem Gute haftet und dafl der
Absender zur Zahlung des Frachtzuschlages ver-
pflichtet ist, wenn der Empfinger die Annahme
des Frachtbriefes verweigert oder ihm das Gut
ohne Einhebung des Frachtzuschlages abgeliefert
worden ist.

Zu § 63 Abs. 3:

‘Es wird darauf hingewiesen, daff die Eisen-
bahn, wenn die beantragte Feststellung des Ge-
wichtes beziehungsweise der Stiickzahl unter-
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bliecben ist oder diese Feststellung von ihr im
Frachtbrief nicht eingetragen wurde, die vom
Absender eingetragenen und von ihr iibernom-
menen Angaben gegen sich gelten lassen und im
Streitfall deren Unrichtigkeit nachweisen mufi;
die Eisenbahn darf aus ihrer Versiumnis keinen
Vorteil ziehen.

Zu § 63 Abs. 4:

In der vorliegenden Fassung wurde im Gegen-
satz zu § 61 Abs. 4 der geltenden EVO. die obli-
gatorische Ausstellung des Frachtbriefdoppels
durch die Eisenbahn beriicksichtigt. Der letzte
Satz des § 61 Abs.4 der geltenden EVO. ist
daher gegenstandslos. In Angleichuhg an Art. 8
§ 5 letzter Absatz CIM wurde auch das Konnos-
sement beriicksichtigt.

Infolge der obligatorischen Ausstellung des
Frachtbriefdoppels durch die Eisenbahn er-
scheint die Bestimmung des § 61 Abs. 6 der gel-
tenden EVO. entbehrlich, da nach den Erfah-
rungen. von dieser Einrichtung nicht Gebrauch
gemacht wird.

Zu § 64 Abs. 2:

Der zweite und dritte Satz des § 62 Abs. 2
der geltenden EVO. wurde nicht iibernommen,
da es sich hiebei um Tarifbestimmungen handelt.

Zu § 64 Abs. 3:

§ 62 Abs. 3 der geltenden EVO. wurde zur

Klarstellung teilweise neu gefafic.

Zu § 64 Abs. 4:

Diese Bestimmung wurde aus stilistischen
Griinden und zur Klarstellung tellwelse neu ge-

fafit.

 Zu § 64 Abs. 5:

Diese Bestimmung ist neu; sie soll die recht-
liche Grundlage fiir die Regelung des Behilter-
verkehres durch den Tarif bilden.

Zu § 64 Abs. 6:

Gegeniiber der Fassung des § 62 Abs. 5 der
geltenden EVO. wurde die vorliegende Fassung
dahingehend erginzt, dal die Eisenbahn berech-
tigt ist, die Sendung =zuriickzuweisen, wenn
ihrem Verlangen, kleine Stiickgiiter zu gréferen
Einheiten zusammenzufassen, nicht entsprochen
wird.

Zu § 64 Abs. 8:

Die Bestimmung des § 62 Abs. 7 der geltenden
EVO. wurde, soweit sie auf einer Kriegsverord-
nung beruht, in den Entwurf nicht iiber-
nommen.

Zu § 65:
Die Uberschrift wurde zur besseren Ubersicht
neu gefafit. Die Bestimmung des § 63 Abs. 10 der

geltenden EVO. wurde nicht iibernommen, da

sie fiir Usterreich keine praktische Bedeutung
hat.

Zu § 65 Abs. 1:

In der lit. 2 wurde das Wort ,,voriibergehend*
in Angleichung an Art. 5 § 5 lit. 2 CIM ein-
gefiigt. Die nachrichtliche Verdffentlichung sol-
cher Mafinahmen wurde im Interesse der Bahn-
beniitzer vorgesehen.

Zu § 65 Abs. 2

Die Bestimmung des § 63 Abs. 2 der geltenden
EVO. wurde zum besseren Verstindnis genauer
gefaflt.

Zu § 65 Abs. 3:

Die Bestimmung des § 63 Abs 3 der geltenden
EVO. wurde neu gefafit.
Zu § 65 Abs. 4:

Die Bestimmung des § 63 Abs. 4 der geltenden
EVO. wurde zum besseren Verstindnis neu ge-

fafie.

Zu § 65 Abs. 5

Die Bestimmung des § 63 Abs. 5 der geltenden
EVO. wurde zur Klarstellung neu gefafit.

Zu § 65 Abs. 7:

Diese Bestimmung ist neu; sie wurde im Hin-
blick auf vorgekommene Anstinde in den Ent-
wurf aufgenommen.

Zu § 65 Abs. 8:

Die Durchfithrung der in diesem Absatz auf-
gezihlten Mafinahmen wurde an die Geneh-
migung des Bundesministeriums fiir Verkehr und
verstaatlichte Betriebe gebunden. Im Interesse
der Bahnbeniitzer wurde vorgesehen, daf solche
Mafinahmen spitestens einen Tag vor ihrem In-

| krafttreten durch Aushang bekanntzumachen

und nachrichtlich zu vetjiiﬁentlichen sind.

Zu § 65 Abs. 9:

Wie die EVO. im Jahre 1928 beschrinkt
auch der vorliegende Entwurf den Rollfubhr-
dienst der Eisenbahn auf-die Abholung von
Stiickgut beim Absender und im § 80 Abs. 1 des
Entwurfes auf die Zufithrung von Stiickgut in
die Wohnung (Geschiftsstelle) des Empfingers
durch die Eisenbahn oder durch von ihr bestellte
Unternehmer. Die Titigkeit des Rollfuhrdienstes
ist weiters' ebenso wie in der geltenden EVO.
und in der EVO. aus 1928 territorial auf den
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Ortsbereich des Versand- beziehungsweise Be-
stimmungsbahnhofes und den diesen benachbar-
ten Orten eingeschrinkt. Auch § 63 Abs. 8 der
geltenden EVO. beschrinkt die Abholung der
Giiter von der Wohnung (Geschiftsstelle) des
Absenders auf Stiickgut; ebenso war im § 77
Abs. 1 der geltenden EVO. urspriinglich die Zu-
fiihrung nur fiir Stiickgiiter vorgesehen. Erst
durch die 17. Verordnung vom 27. Feber 1940
zur EVO. wurde in Beriicksichtigung der Ver-
hiltnisse wihrend des Krieges als voriiber-
gehende Mafinahme diese Zufiihrung auch auf
Wagenladungen ausgedehnt.

+Die Haftung der Eisenbahn nach den Bestim-
mungen des Handelsgesetzbuches besteht selbst-
verstindlich nur fiir die Abholung der Giiter von
der Wohnung (Geschiftsstelle) des Absenders bis
zur Giiterabfertigungsstelle des Versandbahn-
hofes. '

Die Bestimmungen des § 4 des Giiterbefor-
derungsgesetzes, BGBL Nr. 63/52, werden durch
~ die Bestimmung des vorliegenden Absatzes nicht
beriihre.

Zu § 65 Abs. 10:

Diese Bestimmung ist neu; sie gibt der Eisen-
bahn die Mbglichkeit, mit dem Absender Be-
dingungen zu vereinbaren, unter denen sie thm
leere Eisenbahnwagen oder auf eigenen Ridern
laufende Straflenfahrzeuge, besonders Grofi-
behilter, zur Beladung beistellt und von. dort in
beladenem Zustand in den Versandbahnhof zu-
fiihrt. Die Bestimmungen des § 4 des Giiter-
beférderungsgesetzes, BGBL. Nr. 63/52, werden
durch die Bestimmung des vorliegendén Absatzes
nicht bertiihrt.

Zu § 65 Abs. 11:

Unter ,,Giiternebenstellen® versteht der Ent-
wurf auflérhalb des Bereiches der Eisenbahn ein-
gerichtete Eisenbahnabfertigungsstellen fiir ~den
Giiterverkehr.

Zu § 66:

Die Bestimmung des § 64 der geltenden EVO.
wurde aus stilistischen Griinden und zum besse-
ren Verstindnis teilweise neu gefafit. -

Zu § 67:

Einzelne Bestimmungen des § 65 der geltenden
EVO. wurden im Entwurf zum besseren Ver-

stindnis deutlicher gefaflt und erginzt. Im {iibri-

gen wurden die Bestimmungen an die der CIM
angeglichen. ‘

Die Bestimmung des § 65 Abs. 9 der geltenden
EVO. wurde nicht iibernommen, da ihr in Oster-
reich eine praktische Bedeutung nicht zukommt.
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Zu § 68:

Die Uberschrift wurde zur Klarstellung und
besseren Ubersicht erginzt. Die Bestimmung des
§ 66 Abs.6 der geltenden EVO. wurde nicht
iibernommen, da in Osterreich ein praktisches
Bediirfnis hiefiir nicht besteht.

Zu § 68 Abs. 2:

Diese Bestimmung ist neu; sie wurde zur Klar-
stellung aufgenommen.

Zu § 68 Abs. 3:

Um in Hinkunft Miflverstindnisse auszuschlie-
fen, wurde der Eisenbahn aufgetragen, im Tarif
taxativ die Wagen anzufiihren, welche als offen
und welche als gedeckt gelten.

Zu § 68 Abs. 4:

Die Bestimmung des § 66 Abs. 3 der geltenden
EVO. wurde dahingehend erginzt, dafl die Eisen-
bahn berechtigt ist, fiir die vom Absender be-
antragte Verwendung von Wagen besonderer
Bauart im Tarif besondere Bestimmungen vorzu-
sehen.

Zu § 68 Abs. 6:

Die Bestimmung des § 66 Abs. 4 der geltenden
EVO. wurde erginzt. Die Erginzung verfolgt
den Zweck, in Gefahrzeiten das Bundesmini-
sterium fiir Verkehr und verstaatlichte Betriebe
in die Lage zu versetzen, im Verordnungsweg die
Begleitung gewisser Sendungen anzuordnen.

Zu § 69:

Die Bestimmung des § 67 Abs. 4 der geltenden
EVO. wurde mit der 8. Verordnung zur EVO.

vom 21. August 1939 voriibergehend bis auf

Widerruf eingefithrt. Da in Usterreich ein Be-
diirfnis fiir ihre Beibehaltung nicht besteht,
wurde sie in den vorliegenden Entwurf nicht
iibernommen.

Die Bestimmung des § 67 Abs. 2 der geltenden
EVO. wurde wegen ihrer geringen praktischen
Bedeutung in den vorliegenden Entwurf nicht
mehr aufgenommen, da die Fisenbahn ohnehin
verpflichtet ist, die ihr zur Bef6rderung iiber-

‘| gebenen Giiter innerhalb der Lieferfrist zu be-
fordern und dem Empfinger im Bestimmungs- -

bahnhof abzuliefern.

Zu § 69 Abs. 1 und 2:

Die Mbglichkeit der Beférderung eines Gutes
als beschleunigtes FEilgut ist im Entwurf nicht

. mehr vorgesehen; siehe die Bemerkung zu § 57

Abs. 6. Die Bestimmung des § 67 Abs. 3 der gel-
tenden EVO. wurde klarer gefafit.
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Zu § 70:

Die Bestimmung des § 68 der geltenden EVO,
wurde klarer und genauer géfalt. Wie im
Art. 9 § 1 CIM ist hier der Grundsatz aufgestellt,
daf Fracht- und Nebengebiithren nach den Tarifen
zu berechnen sind, die am Tage des Abschlusses
des Frachtvertrages in Kraft sind; dies gilt auch,
wenn die Fracht getrennt fiir verschiedene Teil-
strecken berechnet wird.

Die Bestimmung des § 68 Abs. 2 der geltenden
EVO. wurde nicht iibernommen, da die Frage
der Einhebung von Nebengebithren im Abs. 1
des Entwurfes allgemein geregelt ist.

Zu § 70 Abs. 2:

Die FEisenbahn ist berechtigt, fiir die Beglei-
chung von Auslagen das im Tarif festgesetzte
Entgelt einzuheben. Eine Ausnahme besteht fiir
die aus dem Frachtvertrag erwachsenen Roll-
gelder oder Postgebithren; die Vorfrachten sind

* bei diesen Ausnahmen nicht mehr aufgezihle, da

solche in demselben Frachtvertrag nicht ent-
stehen, :

Zu § 71:

Die Bestimmungen dieses Paragraphen wurden
im wesentlichen dem Art. 17 CIM angeglichen.

Zu § 71 Abs.1:
Der letzte Satz des § 69 Abs.1 der geltenden

EVO. wurde, da fiir Usterreich gegenstandslos,
nicht iibernommen.

Zu § 72 Abs. 1:

 Der Wortlaut des § 70 Abs. 1 der geltenden
EVO. wurde im wesentlichen dem des Art. 18
§§ 1 und 2 CIM angeglichen.

Zu § 72 Abs. 2:

Diese Bestimmung wurde zur Vermeidung der
Mifldeutungen und Schwierigkeiten, welche die
Fassung der Abs. 2 und 2a des § 70 der gelten-
den EVO. verursachte, neu gefaflit. Den Interes-
sen der Bahnbeniitzer wird dadurch mehr Rech-
nung getragen.

‘ Zu § 72 Abs. 4:

- Die Bestimmung des § 70 Abs. 5 der geltenden
EVO. wurde im Interesse der Reklamanten dahin
abgeindert, daff die Austragung von Reklama-

. tionen frankierter Kosten auf Grund des Fracht-

briefdoppels erfolgt’ und die Eisenbahn nicht
mehr berechtigt ist, die Vorlage des Frachtbriefes
zu verlangen. Diese Bestimmung wurde aus syste-
matischen Griinden als letzter Satz in den Abs. 4
aufgenommen.

Zu § 72 Abs. 5:

Die im § 70 Abs. 6 der geltenden EVO. offen-
bar verschentlich unterbliebene Festlegung des
Beginnes der Zinsenzahlung im Falle einer Klage-
erhebung ohne vorhergehende Reklamation oder
Zahlungsaufforderung wurde in Angleichung an
Art. 18 § 4 CIM im Entwurf eingeschaltet.

Zu § 73:

Die Fassung des § 71 der géltenden EVO. hat
in der Praxis vielfach zu Miflverstindnissen ge-
filhrt. Um dies kiinftig zu ‘vermeiden, sieht
der Entwurf eine neue, klarere Fassung vor, die
besonders den Unterschied zwischen Nachnahme
und Barvorschuf} schirfer hervorhebt. Im Abs. 3
wurde die derzeit in der Ausfiihrungsbestim-
mung V zu § 71 vorgesehene Frist fiir die Uber-
weisung des Nachnahmebetrages von vierzehn
auf acht Tage herabgesetzt.

Zu § 74:

Die Bestimmung des § 89 der geltenden EVO. -
iiber die Angabe des Interesses an der Lieferung
wurde in Angleichung an -die Systematik der
CIM an dieser Stelle neu eingefiigt.

Zu § 75:

Die Reihenfolge der Bestimmungen .des § 72
der geltenden EVO. wurde — ohne sachliche An-
derung — systematischer geordnet sowie im
wesentlichen dem Art. 21 CIM angeglichen. Die
Bestimmungen der Ausfithrungsbestimmung I
lit. 2 und lit. b zu § 72 der geltenden EVO. wur-
den als neue lit. d im Abs. 1 infolge ihrer Bedeu-
tung in den Entwurf aufgenommen. Die Bestim-
mung des § 72 Abs. 8 der geltenden EVO. wurde

als fiir Osterreich gegenstandslos in den Entwurf

nicht ilbernommen.

Zu § 76 Abs. 2:

Die Bestimmungen des § 73 Abs. 2 der gelten-
den EVO. wurden ohne wesentliche sachliche
Anderungen neu gefafit, da sie in der Praxis und
auch in der Rechtslehre zu vielfachen Irrtimern
und Miflverstindnissen gefithrt haben. Der Ab-
sender ist nach dieser Fassung berechtigt, jede
ihm zur Beseitigung des Befdrderungshindernisses
zweckmiflig erscheinende, von der Eisenbahn
ausfilhrbare Anweisung zu erteilen. Hierunter
ist beispielsweise auch die Anweisung auf Weiter-
beférderung des Gutes vom Anhaltebahnhof
nach einem anderen Bahnhof mit anderen Ver-
kehrsmitteln zu verstehen.

Zu § 76 Abs. 4:

‘Gemifl § 73 Abs. 4 der geltenden EVO. mufl
bei Beforderungshindernissen die Anweisung des
Absenders grundsitzlich durch Vermittlung des
Versandbahnhofes erteilt werden. Nunmehr
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wurde die entsprechende Bestimmung im  Ent-

wurf in Angleichung an Art. 24 § 5 CIM dahin-

gehend erweitert, dafl der Absender seine An-
weisung sowohl durch den Versandbahnhof als
auch direkt dem Bahnhof, in dem sich das Gut
befindet, érteilen kann. Um jedoch zu vermeiden,
dafl ein beliebiger Dritter unberechtigt diesen
Bahnhof, der den Absender ja iiberhaupt nicht
kennt, Anweisung erteilt, wird verlangt, daf} der
Absender nicht nur, wenn er die Person des
Empfingers oder den Bestimmungsbahnhof
andert, sondern auch bei jeder anderen Anwei-
sung, die er von einem anderen als dem Ver-
sandbahnhof erteilt, die Anweisung in das Fracht-
briefdoppel eintrigt und dieses zugleich mit
seiner Anweisung vorlegt. Gleichzeitig wird in
einem Unterabsatz dazu die Regelung getroffen,
dafl die Eisenbahn, wenn sie ohne die Vorlage
des Frachtbriefdoppels Anweisungen des Ab-
senders befolgt, fiir den daraus entstandenen
Schaden dem Empfinger, dem das Doppel vom
- Absender iibergeben wurde, haftet.

Allgemein wird bemérkt, dafl die Eisenbahn
bei schuldhafter Nichtausfithrung oder Verzége-
rung einer ‘ausfithrbaren Anweisung dem Berech-
tigten fiir den hiedurch entstandenen Schaden
haftet.

Zu § 77 Abs. 1:

Diese Bestimmung wurde zur Klarstellung der
Rechtslage neu in den Entwurf aufgenommen.

Zu § 77 Abs. 2:

Die Bestimmung des § 74 Abs. 1 der geltenden

EVO. wurde aus systematischen Griinden und
zur Klarstellung teilweise neu gefafit; die Befér-
derungsfristen fiir Frachtgut wurden an die des
Art. 11 § 2 lit. b CIM angeglichen. Die Liefer-
fristen fiir beschleunigtes Eilgut wurden in den
Entwurf nicht aufgenommen; siche Bemerkung
zu § 57 Abs. 6 des Entwurfes.

Zu § 77 Abs. 4:

§ 74 Abs. 3 lit. a der geltenden EVO. wurde in
Angleichung an Art. 11 § 4 lit. b CIM erginzt;
lit. b wurde auf Fille ausgedehnt, in denen die
mit der Eisenbahn befdrderten Giiter nach Or-
ten, die nicht im Ortsbereich des Bestimmungs-
bahnhofes liegen, von der Eisenbahn zugefiihrt
~ werden, da es unbillig wire, von ihr die Durch-

fithrung dieser Zufuhr innerhalb der normalen |

kurzen Lieferfrist zu verlangen.

Zu § 77 Abs. 6:

In diesem Absatz wurde der Wortlaut des § 74
Abs. 8 der geltenden EVO. eingearbeitet.

Zu § 77 Abs.7

Die Besummungen des § 74 Abs.7 der gelten-
den EVO. wurden durch die Aufnahme der Be-
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stimmungen in lit. 2 und lit. h an Art 11 §7 CIM
angeglichen.

Das gemifl § 74 Abs. 7 der geltenden EVO.
vorgesechene Ruhen der Lieferfrist konnte von
der Eisenbahn nur geltend gemacht werden,
wenn die Eisenbahn den Grund und ‘die Dauer
im Frachtbrief vermerkt hatte. Diese Bestim-
mung hatte in der Praxis flir die Eisenbahn die
nachteilige Folge, dafl sie sich-auf das Ruhen der
Lieferfrist nur berufen konnte, wenn sie mit der
Eintragung im Frachtbrief nachweisen konnte,
dafl einer der im § 74 Abs.7 genannten Fille
vorlag. Damit widerspricht diese Bestimmung je-
doch dem allgemeinen Rechtsprinzip, nach ‘wel-
chem ein Schuldner wegen Verzdgerung in der
Ausfithrung nicht verurteilt werden darf, wenn
er nachweist, dafl die Verzégerung von einer
fremden Ursache herriihrt, die ithm nicht zuge-

schrieben werden kann, und daf} eine Boswillig-

keit seinerseits nicht im Spiele war. Aus diesem
Grunde und weil aulerdem die Anwendung die-
ser Bestimmung auf gréfleren Bahnhéfen auf
Schwierigkeiten praktischer Natur stofit, wurde
diese Bestimmung im vorliegenden Entwurf da-
hingehend erginzt, daff die Eisenbahn sich auch
dann auf das Ruhen der Lieferfrist berufen kann,

| wenn sie Ursache und Dauer des Ruhens — fiir

den Fall, dafl diese im Frachtbrief nidit einge-
tragen wurden oder nicht eingetragen Werden
konnten — auf andere Weise nachweist.

Zu § 77 Abs. 8:

In Angleichung an Art. 11 § 8 CIM wurde die
Bestimmung aufgenommen, wonach, wenn die
Lieferfrist nach Schluff der fiir die Giiterabferti-
gung vorgesehenen Dienststunden des Bestim-
mungsbahnhofes
nach zwei Stunden nach dem darauf fol-
genden Dienstbeginn als abgelaufen gilt.
Wenn also die Lieferfrist in der Zeit ab-
lduft, wihrend der die Giiterabfertigung des

| Bahnhofes fiir die Bahnbeniitzer geschlossen ist,

soll der Empfinger eine Lieferfristiiberschreitung
nicht geltend machen kénnen, sofern ihm die
Sendung innerhalb zwei Stunden nach dem da-
rauffolgenden Dienstbeginn zur Verfiigung ge-
stellt wird, da er ja praktisch gar keine M8glich-
keit hat, die Sendung frither in Empfang zu
nehmen.

Zu§ 78:

Die Uberschrift wurde aus Griinden der besse-
ren Ubersicht neu gefafit. Die Bestimmungen des
§ 75 Abs. 7, 8 und 11 der geltenden EVO. wur-
den im Hinblick auf.die im § 80 Abs. 6 des Ent-
wurfes vorgesehene Neuregelung fiir die Weiter-

-beférderung des Gutes vom Bestlmmungsbahn—

hof nicht iibernommen.
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Zu § 78 Abs. 1:

Der erste Satz des § 75 Abs. 1 der geltenden
EVO. wurde im Hinblick auf die sich aus § 80
Abs. 1 und 6 des Entwurfes ergebenden Folge-
rungen entsprechend erginzt. Der zweite Satz des
oben erwihnten Paragraphen wurde als neuer
Abs. 2 in den Entwurf aufgenommen.

Zu § 78 Abs. 3:

Die Bestimmung des § 75 Abs. 3 der geltenden
EVO. wurde durch einen die Rechtslage kliren-
den Zusatz (zweiter Satz) erginzt.

Zu § 78 Abs. 4:

Die Bestimmung des § 75 Abs. 10 der gelten-
den EVO. iiber die Benachrichtigung wurde aus
systematischen Griinden an dieser Stelle einge-
figt. Die Bestimmungen des § 4 des Giiterbefor-
derungsgesetzes, BGBl. Nr. 63/52, werden durch
den letzten Satz dieses Absatzes nicht beriihrt.

Zu § 78 Abs. 5:

Der erste Satz entspricht im wesentlichen der
Bestimmung des § 75 Abs. 12 der geltenden EVO.
Der zweite, dritte und vierte Satz dieses Ab-
satzes sind neu und entsprechen der Bestimmung
des § 75 Abs. 14 der dsterreichischen EVO. aus
1928, die noch dahin erginzt wurde, daff der
Empfinger die Sendung vor Einlosung des
Frachtbriefes duflerlich besichtigen darf.

Zu § 78 Abs. 6:

Der zweite Satz dieser Bestimmung erscheint
aus praktischen Griinden zweckmiflig und gibt
der Eisenbahn das Recht, in ihrem Tarif in be-
sonderen Ausnahmefillen wie im Schleppbahn-
verkehr oder bei Frachtkreditierung, auf Grund
einer Vereinbarung mit dem Empfinger die An-
nahme der Frachtbriefe auch ohne Ubergabe an
den Empfinger vom Zeitpunkt der Bereitstellung
des Gutes an als bewirkt gelten zu lassen.

Zu § 78 Abs. 14:

Die Bestimmung des § 75 Abs. 15 der gelten-
den EVO. wurde zur Klarstellung tEIIWEISe neu
gefafic.

Zu § 79 Abs. 1 und 4:

Siche die Bemerkungen zu § 60 Abs.5 und 6

des vorliegenden Entwurfes. Im iibrigen wurde

" Abs, 4 klarer gefaflc.

Zu § 79 Abs. 3:

Die Bestimmung des § 76 ‘Abs. 4 der geltenden
EVO. wurde teilweise neu gefaflt, um den tat-

sichlichen Gegebenheiten besser Rechnung tragen

zu kénnen.

Zu § 80 Abs. 1:

Siehe die Bemerkung zu § 65 Abs. 9 des vor-
liegenden Entwurfes.

Dem im § 77 Abs. 2 der geltenden EVO. zum
Ausdrudk gebrachten Gedanken, daff der Ab-
sender die Zufiihrung durch einen von ihm aus-
gewihlten eigenen Fuhrunternehmer besorgen
lassen kann, ist im Abs. 1 durch die Aufnahme des
zweiten Satzes Rechnung getragen. Die Bestim-
mung des § 77 Abs. 7 der geltenden EVO. wurde
im Hinblidk auf die Einschaltung der Worte
,unter Angabe der Zufilhrungszeiten im letzten
Satz des Abs. 1 nicht mehr aufgenommen.

Die Bestimmungen des § 4 des Giiterbefor- .
derungsgesetzes, BGBL. Nr. 63/52, werden durch
die Bestimmung des vorliegenden Absatzes nicht
beriihrt.

Zu § 80 Abs. 2:

Diese Bestimmung ist neu; sie gibt der Eisen-
bahn die Mdglichkeit, mit dem Empfinger Be-
dingungen zu' vereinbaren, unter denen sie ihm
beladene Eisenbahnwagen oder auf eigenen Ri-
dern laufende Straflenfahrzeuge oder Groflbehil-
ter in seine Geschiftsstelle zufithrt. Eine solche Zu- -
fithrung kann die Eisenbahn auch auf Antrag des
Absenders im Frachtbrief ausfithren, wenn der
Empfinger nach vorheriger Verstindigung nicht
widerspricht oder einer solchen Zufithrung all-
gemein bereits zugestimmt hat.

Die Bestimmungen des § 4 des Giiterbefor-
derungsgesetzes, BGBL. Nr. 63/52, werden durch
die Bestimmung des vorliegenden Absatzes nicht
beriihrt.

Zu § 80 Abs 3:

Die Bestimmung des § 77 Abs 5 der geltenden
EVO. wurde aus praktischen Griinden erginzt.

Zu § 80 Abs. 4:
Durch diese Mafnahmen der Eisenbahn sollen

“Eingriffe in 6ffentlich-rechtliche Belange nicht

statuiert und auch keine Koordinierungsmafi-
nahmen getroffen werden.

Zu § 80 Abs. 6:

Diese Bestimmung entspricht im wesentlichen
den Abs. 7, 8 und 11 des § 75 der geltenden
EVO. Es handelt sich hier — im Gegensatz zu
der im § 80 Abs. 1 des Entwurfes geregelten Zu-
fithrung von Stiickgiitern durch den Rollfuhr-
dienst — um die Weiterbefdrderung des Gutes
vom Bestimmungsbahnhof nach einem nicht im
Ortsbereich dieses Bahnhofes gelegenen Orte, der
nicht durch den Rollfuhrdienst bedient wird.
Wiinscht der Absender die Weiterbeforderung
des Gutes vom Bestimmungsbahnhof nach einem
solchen Orte, dann mufl er dies im Frachtbrief

-| beantragen. Die allgemein geltenden gesetzlichen
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Bestimmungen werden durch die Bestimmung
des vorliegenden Absatzes nicht beriihrt.

Zu § 80 Abs. 7:

Die allgemein geltenden gesetzlichen Bestim-
mungen werden durch die Bestimmung des vor-
liegenden Absatzes nicht beriihrt.

Zy § 81:

Die Uberschrift wurde zur Klarstellung neu
gefafit. '

Zu § 81 Abs. 2:

Die Bestimmung des Entwurfes wurde unter
_teilweiser Angleichung an die schweizerische
Regelung gegeniiber der Fassung des § 78 Abs. 2
der geltenden EVO. abgeindert und dadurch den
praktischen Bediirfnissen angepafit.

Zy § 81 Abs. 3 lit. a:

Die oft beklagte Bestimmung des § 78 Abs. 3
lit. a der geltenden EVO., wonach die Zustellung
der Benachrichtigungsschreiben durch die Post
vier Stunden, bei telegraphischer Verstindigung
eine Stunde nach der Aufgabe als bewirkt gilt,
wurde im Abs. 3 lit. a des Entwurfes dahin ge-
indert, daf} diese Fristen auf zwdlf, beziehungs-
weise vier Stunden verlingert wurden, sofern
nicht allgemein oder fiir besondere Fille lingere
Fristen notwendig sind, welche die Eisenbahn im
Tarif festzusetzen hat. Die Fristverlingerungen
werden sich fiir die Bahnbeniitzer, insbesondere

auch bei Berechnung des Wagenstandgeldes, giin-

stig auswirken.

Zu § 81 Abs. 5:

Die Bestimmung des § 78 Abs. 5 der geltenden
EVO. wurde im Interesse der Empfinger durch
die Aufnahme der lit. b und lit. ¢ im Entwurf
erginzt.

Zu § 82: ‘ .

Die Uberschrift wurde zur Klarstellung ge-
indert.

Zu § 82 Abs.1 und 2:

Die Abs.1, 2 und 3 des § 79 der geltenden
EVO. wurden zum Zwecke einer besseren Uber-
sicht in den Abs. 1 und 2 zusammengefaflt. -

Zu § 82 Abs. 5:

Diese Bestimmung ist neu und entspricht der
des § 79 Abs. 5 der 8sterreichischen EVO. aus
1928.

Zu § 82 Abs.7:

Die Bestimmung des § 79 Abs. 7 der geltenden
EVO. wurde klarer und genauer gefafit.
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Zu § 82 Abs. 8:

Die in der geltenden EVO. dem Tarif iiber-
lassene Regelung der Neuaufgabe von Wagen-
ladungen zur Weiterbeforderung ohne Um-
ladung wurde mit Riicksicht auf ihre Wichtig-
keit in den Entwurf aufgenommen,

Zu § 82 Abs. 9:

In Anbetracht ihfer Bedeutung wurden die im
§ 79 Abs. 8 der geltenden EVO. angefithrten
Maflnahmen an die Genehmigung des Bundes-

| ministeriums fiir Verkehr und verstaatlichte Be-

triebe gebunden. Im Interesse der Bahnbeniitzer
wurde vorgesehen, daf solche Maflnahmen spi-

testens einen Tag vor ihrem Inkrafttreten durch

Aushang bekanntzumachen und nachrichtlich zu
verdffentlichen sind.

Zu § 83: -

Die Bestimmungen des § 80 der geltenden
EVO. wurden in einer systematisch geordneten
Weise iibernommen. § 80 Abs.1 der geltenden
EVO. wurde zur besseren Ubersicht in zwei
Absitze geteilt.

Zu § 83 Abs. 8:

Diese Bestimmung ist neu; sie fiillt eine in der
geltenden EVO. bestehende Liicke aus. Da in den
im Abs. 7 genannten Fillen eine Nachnahme
nicht eingehoben werden kann, muf sie'als auf-
gelassen betrachtet werden.

Zu § 83 Abs. 9:

In die Bestimmung des § 80 Abs. 10 der gel-
tenden EVO. wurde der Satz: ,,Das gleiche gilt,

wenn die Eisenbahn das Gut einer Behorde iber-
geben mul der Vollstindigkeit halber neu ein-
gefiigt.

Zu § 83 Abs. 12:

Die Bestimmung des § 80 Abs. 13 der gelten-
den EVO. wurde klarer gefafit.

Zu § 83 Abs. 13:

Diese Bestimmung ist neu; die geltende EVO.
sicht eine nihére Regelung {iber die Einlagerung
der Giiter bei der Eisenbahn nicht vor.

Zu § 84:

Die Uberschrift wird der des Art. 44 CIM
angeglichen. Gegeniiber der Uberschrift des § 81
der geltenden EVO. bleiben die Worte ,,ginz-
lichem oder” unberiiksichtigt, da bei ginz-
lichem Verlust eines Gutes die Ausstellung einer
Tatbestandsaufnahme unterbleibt.

Zu § 84 Abs. 1:

Aus dem oben angefiihrten Grunde wurden
auch hier die Worte ,ginzlichem oder” nicht
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iibernommen. Im {ibrigen wurden diese Bestim-
mungen in Angleichung an Art. 44 § 1 CIM
deutlicher gefaffit und durch den Zusatz erginzt,
daR Gutachten der Sachverstindigen oder all-

. fillige Einwendungen des Berechtigten gegen die

Feststellungen der Eisenbahn in der Tatbestands-
aufnahme zu vermerken sind. Dieser Zusatz
dient der Klarstellung bei der Aufnahme des
Tatbestandes.

Zu § 84 Abs. 2:

Die Bestimmung des § 81 Abs. 2 der geltenden
EVO. wurde an Art. 44 § 1 zweiter Unterabsatz
CIM angeglichen.

Allgemein wird zu diesem Paragraphen be-
merkt, daff fiir die gerichtliche Beweissicherung
die Bestimmungen der §§ 384 ff. ZPO. gelten.

Zu § 85:

Die Bestimmungen dieses Paragraphen ent-
sprechen denen der Art. 27 und 28 CIM. Sie
wurden aus systematischen Griinden im § 85 des
Entwurfes zusammengefafit. Die Uberschrift
gleicht der der Art. 27 und 28 CIM.

Zu § 86:

Die Bestimmungen ' dieses Paragraphen ent-
sprechen denen des Art. 29 CIM.

Zu § 86 Abs. 1:

Die hier aufgestellte Vermutung gilt nunmehr
nicht nur fiir Wagenladungen, sondern allgemein,
also auch fiir Stiidkgutsendungen. Dies hat zur
Folge, dafl die bisherige Voraussetzung, wonach
die Sendung nicht umgeladen werden darf, nicht
mehr beibehalten werden kann. An Stelle der
bisherigen Voraussetzung wird nunmehr ver-
langt, dafl die Sendung wie bisher stets im Ge-
wahrsam der Eisenbahn verbleibt und unver-
indert in dem Zustand wieder aufgegeben wer-
den muf, in dem sie im Bahnhof der Neuauf-

gabe angekommen ist. Es handelt sich bei der

Erweiterung der bisherigen Regelung um die Er-
filllung eines alten Begehrens der Verfrichter.

Zu § 87.;

Die Bestimmungen dieses Paragraphen ent-
sprechen denen des Art. 32 CIM. In die unter
§ 84 Abs.1 der geltenden EVO. bisher enthal-
tene Aufzihlung werden noch aufgenommen

»Kohle und Koks, frische Pilze, Torf da

-diese Giiter im Hinblick auf ihre natiirliche Be-

schaffenheit ebenso dem Gewichtsschwund unter-
liegen wie die schon bisher aufgezihlten Giiter.

Zu § 88:

Die Bestimmungen dieses Paragraphen ent-
sprechen aufler einigen redaktionellen Ande-
rungen denen des Art. 30 CIM.

Zu § 89:

Aus systematischen Griinden werden die Be-
stimmungen iiber die Hohe der Entschidigungen
fir ginzlichen oder teilweisen Verlust oder fiir
Beschidigung des Gutes entgegen der Systematik
der CIM in einem Paragraphen behandelt. Sach-
lich entspricht jedoch dieser Paragraph des Ent-
wurfes im wesentlichen den Art. 31 und 33 CIM.

Zu § 89 Abs. 1:

Zur Klarstellung wird darauf hingewiesen, dafl
nach dem Wortlaut des letzten Satzes dieses
Absatzes die Kosten des Vortransportes bis
zum Versandort, die Frachtzuschlige, die Ver-
sicherungspramien, das Lager- und das Wagen-
standgeld von der Eisenbahn nicht zu erstatten
sind. ' '

Zu § 89 Abs. 2:

Die Anderung gegeniiber der Bestimmung des
§ 85 Abs. 2 der geltenden EVO. besteht darin,
da die bisher bei der Ermittlung der Wertver-
minderung bestehende Unsicherheit durch die
Aufnahme einer neuen Bestimmung beseitigt
werden soll, wonach fiir die Berechnung der
Wertverminderung die fiir den Verlust vorgese-
hene Entschidigung 2ls Grundlage genommen
und dieser Betrag in einem Verhiltnis herabge-
setzt werden soll, das dem Verhiltnis zwischen
dem Wert des beschidigten Gutes am Bestim-
mungsort und dem Wert entspricht, den das Gut

‘am gleichen Ort gehabt hitte, wenn es nicht

wihrend der Ausfithrung des Frachtvertrages be-
schidigt worden wire.

Zu § 90 Abs. 1:

Diese Bestimmung ist neu. Wahrend nach der
geltenden EVO. bei Uberschreitung der Liefer-
frist nur dann eine Entschidigung gezahlt wird,
wenn ein Schaden aus der Uberschreitung der
Lieferfrist nachgewiesen wird, folgt der vorlie-
gende Entwurf im Interesse der Bahnbeniitzer
auch hier den Bestimmiungen des Internationalen
Ubereinkommens iiber den Eisenbahnfrachtver-
kehr (Art. 34 § 1 CIM).

Zu § 91:

Die Bestimmungen dieses Paragraphen ent-
sprechen im wesentlichen denen des Art. 35 CIM.
Zu § 92:

Aus Griinden der besseren Ubersicht wurde
die Fassung des § 90 der geltenden EVO. ent-
gegen der Fassung des Art. 36 CIM beibehalten.

Zu § 93: ; ‘
Die Uberschrift. und der Inhalt dieses Para-

graphen entsprechen im wesentlichen dem
Art. 37 CIM. Die im Art. 37 CIM vorgesehene
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Beschrinkung des Schadenersatzes bei Vorsatz
oder grober Fahrlissigkeit der Eisenbahn wurde
als den &sterreichischen Rechtsgrundsitzen zu-
widerlaufend nicht {ibernommen. Die Eisenbahn
ist in diesen Fillen verpflichtet, den nachgewie-
senen vollen Schaden zu ersetzen.

Zu § 95 Abs. 1: :

Gemifl § 93 Abs.1 der geltenden EVO. er-
lIoschen mit der Annahme des Gutes durch den
Berechtigten alle Anspriiche aus dem Frachtver-
trag; diese Bestimmung ist entschieden zu streng
gehalten, da es dem Berechtigten noch in anderen
als in den im folgenden Abs. 2 genannten Fillen
nicht immer mdglich ist, den Anspruch und seine
Hohe festzustellen, zu begriinden und zu belegen
(zum Beispiel bei Verletzung der Bestimmungen
iiber die Wegvorschriften gemifl § 67 Abs. 3 der
geltenden EVO.). Abs.1 des vorliegenden Ent-
wurfes wurde nunmehr in dem Sinne erginzt, dafl
mit der Annahme des Gutes durch dén Berechtig-
ten nur die Anspriiche wegen Uberschreitung der
Lieferfrist, teilweisen Verlustes oder wegen Be-
schidigung gegen die Eisenbahn erloschen sein
sollen. Fiir die anderen Anspriiche aus dem
Frachtvertrag gelten dagegen die gewdhnlichen
Verjihrungsfristen. Durch diese Regelung ist die
. Bestimmung des § 93 Abs. 2 lit. e der geltenden
EVO., wonach Anspriiche auf Riickerstattung ge-
leisteter Zahlungen oder wegen Nachnahmen

~nicht schon mit der Annahme des Gutes er-
l8schen, gegenstandslos.

Zu § 95 Abs. 2:

Diese Bestimmung entspricht der des Art. 45
§ 2 CIM.

i

Zu § 95 Abs. 3:

Diese Bestimmung ist neu; sie entspricht der
des Art. 45 § 3 CIM.

Zu § 96 Abs.1:

Diese Bestimmung entspricht der des Art. 46
§ 1 CIM. Nach der heutigen Regelung wiirde die
Verjihrung des auf Grund des der Neuaufgabe
vorangehenden Frachtvertrages erhobenen An-
spruches mit der vor der Neuaufgabe erfolgten
Annahme . des Gutes beginnen und ihren Lauf
wihrend der nachfolgenden Beférderung und
wihrend des auf Grund des folgenden Frachtver-
trages erhobenen streitigen oder unstreitigen
Verfahrens fortsetzen, das nach der Hypothese
des § 86 des vorliegenden Entwurfes zur Wider-
legung der Vermutung filhren konnte. Unter
diesen Umstinden scheint jedoch die Verjih-
rungsfrist von einem Jahre zu kurz zu sein, wes-
halb in einer neuen lit. d vorgesehen wird, dafl
»Anspriiche aus dem der Neuaufgabe voran-
gehenden Frachtvertrag in dem im § 86 Abs. 1
vorgesehenen Falle” in drei Jahren verjihren.
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Zu § 96 Abs, 2:

Die Bestimmungen dieses Absatzes entsprechen
im wesentlichen denen des Art. 46 § 2 CIM.
Gemifl § 94 Abs. 2 lit. ¢ der geltenden EVO.
beginnt die Verjihrung bei Anspriichen auf Zah-
lung, Nachzahlung oder Erstattung von Fracht,
Frachtzuschligen, Nebengebithren oder Aus-
lagen, wenn eine Zahlung nicht stattgefunden
hat, mit dem Tage der Annahme des Gutes zur
Bef6rderung. Diese Bestimmung wird in Uber-
einstimmung mit Art. 46 § 2 lit. ¢ Z. 2 CIM dahin
erginzt, dal gemifl § 96 Abs. 2 lit. ¢ Z. 2 des
Entwurfes die Verjihrung in diesem Falle mit
Ablauf des Tages der Annahme des Gutes zur
Beférderung beginnen soll, sofern die Zahlung
dem Absender obliegt; obliegt die Zahlung je-
doch dem Empfinger, so beginnt die Verjihrung
mit Ablauf des Tages, an dem dieser den Fracht-
brief eingel6st hat. Es soll nimlich die Eisenbahn
das gleiche Recht gegeniiber dem Empfinger
haben, wenn dieser in den Frachtvertrag ein-
getreten ist und die Zahlung ihm obliegt; doch
kann gegeniiber dem Empfinger der Lauf der
Verjihrungsfrist nicht vor dem Entstehen des
Klagerechtes, das heifit nicht vor seinem Eintritt
in den Frachtvertrag, beginnen.

Auch die Bestimmung der Z. 3 wurde an die
der CIM angeglichen. Die im § 94 Abs. 2 lic. d

| der geltenden EVO. enthaltene Bestimmung,

nach der bei Anspriichen auf Zahlung oder Er-
stattung von Betrigen, die.Gegenstand einer
Frankaturrechnung waren, die Verjihrung ,mit
Ablauf des Tages, an dem die Frankaturrechnung
mit dem Absender abgerechnet worden ist®, be-
ginnt, hat zu Meinungsverschiedenheiten in der
Auslegung gefithrt. Um diese in Hinkunft zu ver-
meiden, wird nunmehr in Ubereinstimmung mit
Art. 46 § 2 lit. ¢ Z. 3 CIM im § 96 Abs. 2 lit. ¢
Z. 3 des Entwurfes festgesetzt, dafl die Verjih-
rung, wenn die Betrige Gegenstand einer Fran-
katurrechnung waren, mit Ablauf des Tages be-
ginnen, ,,an dem die Eisenbahn dem Absender
die im § 71 Abs. 5 vorgesehene Rechnung iiber-
gibt; wird diese nicht {ibergeben, so beginnt die
Verjihrung der Anspriiche der Eisenbahn mit
Ablauf des dreifligsten Tages nach Ablauf der
Lieferfrist®.

Zu § 96 Abs. 2 lit. e:

Der Beginn der Verjihrungsfrist bei An-
spriichen wegen Nachnahmen wurde von vier-
zehn Tagen auf acht Tage nach Ablauf der
Lieferfrist herabgesetzt.

Zu § 96 Abs. 2 lit. h:

Da die im § 94 Abs. 2 der geltenden EVO.
fiir den Beginn der Verjihrung enthaltene Auf-
zihlung nicht vollstindig ist, wird diese all-
gemeine Bestimmung aufgenommen, wonach die
Verjihrung in allen anderen Fillen mit Ablauf
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des Tages beginnt, an dem das Recht geltend
gemacht werden kann.

Zu § 96 Abs. 3:

Da es moglich ist, daB} einer Reklamation auch

nur teilweise entsprochen wird, wird in diesem
Absatz in Ubereinstimmung mit Art. 46 § 3
CIM bestimmt, dafl in diesem Falle die Ver-
jihrung nur fiir den noch streitigen Teil der
Reklamation wieder zu laufen beginnt.

Die Bestimmung des § 94 Abs. 5 der geltenden
EVO. wurde im Hinblick auf die Bestimmung
des § 414 HGB. als iiberfliissig nicht mehr in den
vorliegenden Entwurf aufgenommen.

Zu § 97 Abs.1 und -2:

Um die Verschiedenheit der Regelung fiir die
Geltendmachung der Anspriiche aus dem Fracht-
vertrag bei Frachterstattung und Auszahlung
von Nachnahmen einerseits und bei anderen An-
spriichen anderseits klar hervorzuheben, wurde
die Bestimmung des § 95 Abs.1 der geltenden
EVO. entsprechend erginzt.

Zu § 99:

§ 96 Abs. 3 der geltenden EVO. enthilt die
Bestimmung, dafl die Empfangsbahn, auch wenn
sie das Gut nicht erhalten hat, gleichwohl ge-
richtlich in Anspruch genommen werden kann.
Bei der Anwendung dieser Bestimmung sind
Meinungsverschiedenheiten dariiber entstanden,
ob in diesem Falle die Empfangsbahn aber we-
nigstens. den Frachtbrief erhalten haben miisse.
Um die Rechtslage klarzustellen, wurde nun-
mehr in Ubereinstimmung mit Art. 43 § 3
zweiter Absatz CIM bestimmt, dafl die Emp-
fangsbahn selbst dann gerichtlich in Anspruch

genommen werden kann, wenn sie weder das

Gut noch den Frachtbrief erhalten hat.

Zu Abschnitt IX:

Dieser Abschnitt regelt das Verhiltnis der
Eisenbahnen untereinander; er wurde aus syste-
matischen Griinden neu geschaffen. Dadurch soll
besonders hervorgehoben werden, dafl die Be-
stimmungen des § 100 des Entwurfes nicht nur
fiir Beforderungsvertrige nach Abschnitt VIII,
sondern fiir alle Beforderungsvertrige gelten
sollen. ‘

Zu Abschnitt X:

Die Schluflbestimmungen wurden aus gesetzes-
technischen Griinden neu aufgenommen.

Zu § 102 Abs.1:

Mit Riicksicht auf die notwendigen Vorberei-
tungen fiir die praktische Handhabung der Be-
stimmungen dieses Bundesgesetzes im Eisenbahn-
dienst ist eine mindestens dreimonatige Legis-
vakanz erforderlich; auflerdem ist es wiinschens-
wert, dafl das Gesetz am Ersten des auf den Ab-
lauf der Legisvakanz folgenden Monates in Kraft
tritt.

Zu § 103:

Das in der Vollzugsklausel vorgesehene Ein-
vernehmen mit anderen -Zentralstellen kommt
in jenen Fillen in Betracht, in denen durch eine
vom Bundesministerium fiir Verkehr und ver-
staatlichte Betriebe auf Grund dieses Bundes-
gesetzes zu treffende Mafinahme auch Interessen
beriihrt werden, deren Wahrnehmung einer an-
deren Zentralstelle zukommt.
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