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- 227 der Beilagen zu den stenographischen Protokollen des Nationalrates VIIL GP.

16. 5..1957.

 °_ R Regiérungsvorlage.

, Bun’vdesgeset‘z vom ,
mit dem die Eisenbihn-Verkehrsordnung ab-
' geandert wird.

~Der Nationalrat hat .bcschlossen:

,_ Artikel .
Die Eisenlbahn-Verkehrsordnung, BGBL

Nr. 213/1954, in der Fassung des Bundesgesetzes
BGBIL. Nr.. 51/1956, wird wie folgt geindert:

1. Der "Abs. 11 des § 39 tritt aufler Kraft. Die
Abs. 13, 14 und 15 erhalten dlC Bezeich-
nung 11 12, 13 und 14.

. 2.§ 58 Abs, 1 lit. f hat zu lauten:

»f) Gattung, Nummer, Eigentumsmerkmal,
Tragfihigkeit (bei Privatwagen auch Eigen-
gewicht), erforderlichenfalls die Ladefliche
des Wagens, wenn der Absender das Gut
als Ladung eines Wagens aufgibt (Wagen-
ladung);*

3. § 61 Abs. 2 hat zu lauten:
»Fur die Belastung des Wagens ist dic an
diesem angeschriebene Tragfihigkeit mafigebend.

Eine die - Tragfihigkeit {berschreitende Be-
la.stuncr — Wageniiberlastung — ist” nicht ge-
stattet.’

4. § 62 Abs. 4 lit. d hat zu lauten

,d) bei einer wihrend der Befdrderung durch
Witterungseinfliisse  verursachten ~ Uber-
lastung, wenn der Absender nachweist, dafl
bei der Beladung. des Wagens die an-
geschriebene Travfahlgkelt nicht iiber-
schmten wurde.”

) Artikel IL
" Dieses Bundesgesetz tritt mit
in-Kraft,
* Artikel IIL
Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes ist

das Bundesministerium fir Verkehr und Elektri-
zititswirtschaft betraut,

Erliuternde Bemerkungen.

e

Um die Abfertigung von Exprefstiickgut
wesentlich zu beschleunigen, soll fiir die Eisen-
‘bahn nicht mehr die Verpflichtung gemif § 39
Abs. 11 EVO. ibestehen, das Gewicht des Gutes
bei der Annahme in jedem Falle festzustellen,
sondern es soll die Bestimmung des § 60 Abs. 4
EVO. gelten, wonach die Eisenbahn berechtigt
ist, von der Verwiegung bei der Annahme des

" Gutes zur Beftrderung abzusehen, wenn der Ab-
sender das Gewicht im Frachtbrief eingetragen
und die Nachwiegung im Frachtbrief nicht be-
antragt hat. Aus diesem Grunde soll der Abs. 11
des § 39, in dem die Sonderregelung fiir Expref3-
stiickgut getroffen ist, aufer Kraft gesetzt
werden, so dafl gemiff § 45 EVO. die Bestim-
mung des § 60 Abs. 4 EVO. auch fiir Exprefi-
stiickgut gilt.

Die dem Internationalen REisenbahnverband
(UIC) angehdrenden  Eisenbahnverwaltungen
— Mitglieder der UIC sind derzeit die wichtigsten
Eisenbahnverwaltungen der europiischen Linder

mit Ausnahme der UdSSR und Albaniens sowie

einige auflereuropiische Eisenbahnverwaltun-
gen — bringen an ihren Giiterwagen ab 1, Jin-
ner 1957 neue, Gewichtsanschriften, betreffend
die zulissige Belastung der Wagen an. Die Gliter-
wagen sollen bis spitestens 31. Dezember 1959
mit den neuen Gewichtsanschriften versehen sein.
Wenn bisher aus den Wagenaufschriften grund-

siatzlich das Ladegewicht des Wagens zu ersehen’

und bei einem Teil der Wagen die Tragfihigkeit
zusitzlich angegeben gewesen ist, wird aus der
neuen Aufschrift in jedem Falle nur mehr die
Tragfihigkeit des Wagens zu ersehen sein. -
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Bisher war es zulissig, die Wagen bis zu dem
angeschriebenen Ladegewicht zu -beladen. -Eine
Uberschreitung des Ladegewichtes bis zur Trag-
fihigkeit oder, sofern diese nicht angeschrieben
ist, eine Uberschreitung des Ladegewichtes um
5%y ist bisher zugelassen worden, wenn nach der
natiirlichen Beschaffenheit des Gutes nicht zu be-
fiirchten gewesen ist, dafl infolge von Witte-
rungseinfliissen wihrend der Befdrderung die
Tragfihigkeit des. Wagens iiberschritten werde.
Diese sowohl im § 61 Abs. 2 EVO. sowie im Ar-
tikel 7 § 6 lit. ¢ CIM enthaltene Bestimmung
muf jedoch auf Grund der Tatsache, dafl aus den
Aufschriften der Giiterwagen nicht mehr das
Ladegewicht, sondern die Tragfihigkeit zu er-
sehen sein wird, entsprechend geindert werden.

Fiir den Geltungsbereich der CIM wurde be-
reits eine entsprechende tarifarische Regelung
von den Eisenbahnverwaltungen getroffen. Auch
die OBB waren gézwungen, fiir den Inlandver-
kehr entsprechende tarifarische Mafnahmen zu
treffen. Es wurde festgelegt, daff die die zulis-
sige  Belastung kennzeichnende Gewichtsauf-
schrift an dem Giiterwagen dessen Tragfihigkeit
bedeutet; bei mehreren Aufschriften bedeutet das
hochste angeschridbene Gewicht die Tragfihigkeit
des Wagens. Der Absender mufl nach der neuen
Regelung auf Gewichtszunahme des Gutes wih-
rend der Beforderung infolge von- Witterungs-
einflissen nicht mehr Bedacht nehmen. Er muf
hinsichtlich der Belastung des Giiterwagens nur
beachten, dafl die Tragfihigkeit des Wagens bei
der Beladung nicht iiberschritten wird. Tritt
wihrend der Beférderung eine Gewichtszunahme
infolge von Witterungseinfliissen ein, so wird
aus diesem Titel ein Frachtzuschlag nicht ein-
gehoben. Durch diese Regelung soll vermieden

werden, dafl in Verfrichterkreisen wegen der
manchmal schwierigen Unterscheldungsmenkmale :
zwischen alten und neuen gesetzlichen und
tarifarischen Vorschriften Unsicherheit entsteht.
Aus einer solchen Unsicherheit kdnnten sich
Wageniiberlastungen ergeben, die wieder die
Sicherheit des Eisenbahnbetriebes auf das
schwerste gefihrden. Aus diesem Grunde soll
gesetzlich.und tarifarisch schon jetzt der Zustand
hergestellt werden, wie er ab 1. Jinner 1960 ein-
heitlich auch im internationalen Verkehr be-
stehen wird.

Die durch die Anderung der die Belastung der
Giiterwagen kennzeichnenden Aufschriften  an
den Wagen bedingten Anderungen der Eisen-
bahn-Verkehrsordnung sollen vor allem die
bessere Ausniitzung  des vorhandenen Wagen-
raumes, und zZwar sowohl zum Vorteil der Ver-
frachter als auch der Eisenbahnen, gewihrleisten.

Der vorliegende Gesetzentwurf wurde den in
Betracht kommenden Zentralbehdrden, und zwar .
dem Bundeskanzleramt, dem Bundesministerium
fiir Justiz, dem Bundesministerium- fiir Handel .
und Wiederaufbau und dem Bundesministerium
fiir Land- und Forstwirtschaft, sowie den Eisen-
bahnen (OBB und Privatbahnen) zur Stellung-
nahme und den gesetzlichen Interessenvertretun- =
gen, und zwar der Bundeskammer der. gewerb-
lichen Wirtschaft, dem Osterreichischen Arbei-
terkammertag, - der Prisidentenkonferenz der

Landwirtschaftskammern Osterreichs und dem

Landarbeiterkammertag, zur Begutachtung zu-
geleitet; Einwendungen gegen den vorliegenden
Entwurf wurden von den genannten Stellen
nicht erhoben. Mehrkosten fiir die Verwaltung
werden aus der Durchfithrung des Gesetzes mcht
erwachsen.
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