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307 der Beilagen zuden stenographischen Protokollen des Nationalrates VIIL. GP.

18. 11. 1957.

RegierungsVorIagc.

Bundesgesetz vom tiber
die Luftfahrt (Luftfahrtgesetz).

Der Nationalrat hat beschlossen:

L. Teil: Allgemeine Bestimmungen.

§1. Zivilluftfahrt und
Militdrluftfahre

Zivilluftfahrt im Sinne dieses Bundesgesetzes
ist die gesamte Luftfahrt mit Ausnahme der
Militirluftfahrt. Militirluftfahre ist die der
Landesverteidigung dienende Luftfahrt.

§ 2. Freiheit des Luftraumes.

Die Beniitzung des Luftraumes durch Luftfahr-
zeuge und Luftfahrtgerit im Fluge ist frei, soweit

sich aus diesem Bundesgesetz nichts anderes er-
gibt,

§3. Uberwachte Luftriume.

(1) Uberwachter Luftraum ist ein allseits um-
grenzter Luftraum, der vom Bundesamt fiir
Zivilluftfahrt nach Mafigabe der gemifl § 124 zu
erlassenden Verordnung iberwacht wird und in
dem Luftfahrzeuge nur unter Beachtung der fiir

solche Luftriume erlassenen Verkehrsvorschrif- |

ten verkehren diirfen.

(2) Das Bundesministerium fiir Verkehr und

Elektrizititswirtschaft hat im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium fiir Landesverteidigung
nach Mafigabe der Erfordernisse der Verkehrs-
sicherheit {iberwachte Luftriume durch Verord-
nung festzulegen,

" §4. Luftraumbeschrinkungen.

(1) Fiir allseits umgrenzte Luftrdume kdnnen
hinsichtlich des Durchfluges von Luftfahrzeugen
dauernd oder fiir bestimmte Zeitrdiume folgende
Beschrinkungen bekanntgegeben werden (Luft-
raumbeschrinkungsgebiete):

a) das Verbot des Durchfluges *(Luftsperz-

gebiete),

b) die Anordnung, dafl der Durchflug nur mit
bestimmten Einschrinkungen zuldssig ist
(Flugbeschrinkungsgebiete), und

¢) der Hinweis darauf, dafl der Durchflug mit
Gefahren verbunden ist (Gefahrengebiete).

@) Luftraumbeschrinkungsgebiete sind so an-
zuordnen, dafl ihre seitliche Begrenzung mit. Ge-
lindemerkmalen zusammenfillt, die aus det Luft
leicht wahrzunehmen sind. Die obere Begrenzung
des Luftraumbeschrinkungsgebietes ist durch eine
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waagrechte Fliche zu bilden, deren absolute

Hohe iiber demi Meeresspiegel anzugeben ist. Das

gleiche gilt fiir die untere Begrenzungsfliche, so-
fern diese sich nicht nach der Erdoberfliche rich-

tet oder mit ihr zusammenfillt.
§5 Zustindigkeit zur Festlegung
von Luftraumbeschrinkungen,

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft hat im Einvernehmen mit

dem Bundesministerium fiir Landesverteidigung

und den sonstigen in ihrem Wirkungsbereich
beriihrten Bundesministerien durch Verordnung
Luftraumbeschrinkungen im Sinne des § 4
Abs. 1 lit.a und b festzulegen oder auf Gefahren-
gebiete im Sinne des § 4 Abs. 1 lit. ¢ hinzuweisen,
soweit dies erforderlich ist:
a) im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt,
oder
b) zur Fernhaltung storender Einwirkungen
der Luftfahrt auf Personen oder Sachen,
oder

¢) zur Sicherung von Such- und Rettungs-

mafinahmen (§ 135), oder
“d) zur Aufrechterhaltung der 6ffentlichen
Ruhe, Ordnung und Sicherheit.

2) In den in Abs.1 lit. b bezeichneten Fillen
ist vor Erlassung der Verordnung der zustin-
digen Landesregierung Gelegenheit zur Stellung-
nahme zu geben.

(3) Das Bundesministerium fiir Landesvertei-
digung hat, sofern nicht in Abs. 4 etwas anderes
bestimmt ist, im Einvernehmen mit dem Bundes-
ministerium fiir Verkehr und Elektrizititswirt-
schaft und den sonstigen in ihrem Wirkungs-
bereich beriihrten Bundesministerien durch. Ver-
ordnung jene Luftraumbeschrinkungen gemif
§ 4 Abs. 1 lit. a und b festzulegen, die im Inter-
esse der Landesverteidigung erforderlich sind.

() Das Bundesministerium fiir Landesverteidi-
gung hat tiberdies Luftraumbeschrankunosaebwte
festzulegen, soweit dies

a) der Einsatz zur Abwehr von Verletzunoen

der Lufthoheit, oder

b) die, Vorbereitung eines Einsatzes des Bun-

desheeres gemifl § 2 Abs.1 lit.a oder b
de§" Wehrgesetzes, BGBL. Nr. 181/1955, bei
Gefahr im Verzug, oder
¢) die Durchfiihrung eines Einsatzes des Bun-
desheeres gemif § 2 Abs. 1 lit, b des Wehr-
gesetzes
erfordern.
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(5) Luftraumbeschrinkungsgebiete gemifl Abs. 4
kénnen nur fiir die Dauer von hodhstens zwel
Wochen festgelegt werden.

§ 6. Kundmachung von Luftraum-
beschrinkungen.

(1) Die in § 5 bezeichneten Verordnungen sind,
soweit thre Geltungsdauer vier Wochen nicht
iiberschreitet,

~a) im Falle des § 5 Abs.1 durch Anschlag an

der Amtstafel des Bundesministeriums fir
Verkehr und Elektrizititswirtschaft und
b) in den Fillen des § 5 Abs.3 und 4 durch
. Anschlag an der Amtstafel des Bundesmini-
steriums fiir Landesverteidigung kundzu-
machen. _

(2) Wenn in den im § 5 bezeichneten Verord-
nungen kein spaterer Zeitpunkt des Inkraft-
tretens bestimmt wird, treten sie eine Stunde
nach der Kundmachung gemifl Abs. 1 in Kraft.

(3) Die Bundesministerien fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschafe und fiir Landesverteidigung
haben die gemifl Abs. 1 kundzumachenden Ver-
ordnungen und den Zeitpunkt ihres Inkraft-
tretens vor dem Anschlag an der Amtstafel im

Wege des Bundesamtes fiir Zivilluftfahrt allen |-
Flugsicherungsstellen mitzuteilen.

(4) Hinweise auf Gefahrengebiete (§ 4 Abs. 1
lit. ¢) sind vom Bundesamt fiir Zivilluftfahrt in
der in der Luftfahrt {iblichen Weise zu verlaut-
baren. )

§ 7. Ubungsbereiche und
Erprobungsbereiche.

(1) Ubungsbereich ist ein allseits umgrenzter
Luftraum, in -dem die Fithrung von Luftfahr-
zeugen im Fluge durch Personen zulissig ist, die
nicht Inhaber des hiefiir erforderlichen Luft-
fahrerscheines (§ 29) sind..

(2) Erprobungsbereich ist ein allseits umgrenz-
ter Luftraum, in dem die Verwendung nicht zu-
gelassener Luftfahrzeuge im Fluge zulissig ist,

(3) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft hat im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium fiir Landesverteidigung
und unter Bedachtnahme auf das &ffentliche
Interesse die fiir die Zivilluftfahrt erforderlichen
Ubungsbereiche und Erprobungsbereiche durch
Verordnung festzulegen. Hiebei sind nach Maf-
gabe der Erfordernisse der Sicherheit der Luft-
fahrt die Voraissetzungén anzugeben, unter
denen die in den Abs. 1 und 2 genannten Titig-
keiten vom Bundesamt fiir Zivilluftfahrt zu be-
willigen sind. ,

(4) Das Bundesministerium fiir Landesverteidi-
gung hat im Einvernehmen mit dem Bundes-

ministerium fiir Verkehr und Elektrizititswirt-’

schaft und unter Bedachtnahme auf die Interessen
der Landesverteidigung und auf sonstige 8ffent-
liche Interessen die fiir die Militirluftfahre er-

forderlichen Ubungsbereiche und Erprobungs-
bereiche durch Verordnung festzulegen.

§ 8 Uberfliegender Bundesgrenze.

(1) Der Einflug in das Bundesgebiet und der
Ausflug aus demselben sind nur nach oder von
Flughifen (§ 64) =zulissig, und zwar ohne
Zwischenlandung zwischen Flughafen und Bun-
desgrenze. Die Bestimmungen des § 171 des
Zollgesetzes 1955, BGBL Nr. 129, bleiben
unberiihre. ’

@) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft hat nach Mafigabe der
Erfordernisse der offentlichen Sicherheit und der
Landesverteidigung durch Verordnung festzu-
legen, ‘

a) ob und unter welchen Voraussetzungen
zum Einflug in das Bundesgebiet und zum
Ausflug aus demselben sowie zu dessen
landungslosem Uberfliegen eine Bewilligung
des Bundesamtes fiir Zivilluftfahrt erfor-
derlich ist, und

b) unter welchen Voraussetzungen das Bundes-
amt filir Zivilluftfahrt in Einzelfillen auf
Antrag zulassen kann, daff bei Anwendung
der Bestimmungen des Abs. 1 an die Stelle
eines Flughafens ein Flugfeld. tritt.

(3) Die Verordnung gemafl Abs. 2 ist im Ein-
vernehmen mit den Bundesministerien fiir
Inneres, fiir Finanzen und fiir Landesverteidigung
zu erlassen, )

§9. Auflenlandungen und
Auflenabfliige.

(1) Zum Abflug und zur Landung von Luft-
fahrzeugen diirfen, soweit nicht in den Abs. 2
bis 4 und in § 10 etwas anderes bestimmt ist,
nur Flugplitze (§ 58) beniitzt werden.

(@ Fiir Abfliige und Landungen auflerhalb
eines Flugplatzes (Auflenabflige und Auflen-
landungen) ist, soweit es sich um Zivilluftfahr-
zeuge handelt, eine Bewilligung des Landeshaupt-
mannes erforderlich. Die Bewilligung ist zu er-

| teilen, wenn Gffentliche Interessen nicht entgegen-

stehen oder ein am Auflenabflug oder an der
Auflenlandung bestehendes &ffentliches Interesse
ein allenfalls entgegenstehendes 6ffentliches Inter-
esse iiberwiegt.

(3) Aufenabflige und Aufenlandungen wvon
Militirluftfahrzeugen sind zulissig, wenn &ffent-
liche Interéssen, die das Interesse am Auflen-
abflug beziehungsweise an der Auflenlandung
iiberwiegen, nicht entgegenstehen.

(4) Wenn es sich um die Beniitzung einer Land-
fliche handelt, ist die Auflenlandung oder der
Auflenabflug gemifl Abs. 2 oder 3 auflerdem nur
zuldssig, wenn der iber das Grundstiick Ver-
fiigungsberechtigte mit der Beniitzung einver-
standen ist.

(5) "~ Fur Fallschirmabspriinge auflerhalb von
Flugplitzen gelten die Bestimmungen der Abs. 2
bis 4 sinngemif. '
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§ 10. Nichtbewilligungspflichtige
Auflenlandungen und Auflenab-
_ - flige.

(1) Die Bestimmungen des'§ 9 gelten nicht

a) fiir unvorhergesehene, aus Sicherheitsgriin-
den erforderliche oder durch Mangel an
“Triebkraft oder Auftriebskraft erzwun-
gene Auflenlandungen (Notlandungen) und
fur der Elgenrettung dienende Fallschirm-
abspriinge,

b) fir Landungen und Abfliige im Zuge von
Rettungs- oder  Katastropheneinsitzen
sowie bei Unfallsuntersuchungen -gemif}
§ 137 Abs. 1,

¢) fiir Auflenlandungen von Segelflugzeugen
und Freiballonen.

(2) Im Falle einer Notlandung (Abs. 1 lit. a) ist
fiir den Auflenabflug im Zivilluftverkehr eine
Bewilligung des Bundesamtes fiir Zivilluftfahrt
erforderlich. Diese ist zu erteilen, wenn die
Sicherheit des Auflenabfluges gewihrleistet ist.

(3) Im Bereiche der Zivilluftfahrt hat der ver-
antwortliche Pilot (§ 125), bei seinem Ausfall
dessen Stellvertreter, eine Auflenlandung im
Sinne des Abs.1 lit. a unverziiglich der nichsten
Flugsicherungsstelle und dem nichsten Organ des
offentlichen Sicherheitsdienstes zu melden,

(4) Die Organe des offentlichen Sicherheits-
dienstes sind verpflichtet, Personen, die eine
Schidigung durch eine Auflenlandung glaubhaft
machen, Namen und Wohnsitz (Sitz) des Luft-
fahrzeughalters bekanntzugeben.

IL Teil: Luftfahrzeuge und Luftfahrtgerit.
A. Luftfahrzeuge. '

6 11.

(1) Luftfahrzeuge sind Fahrzeuge, die sich zur

Begriffsbestimmung.

Fortbewegung von Personen oder Sachen in der|.

Luft ohne mechanische Verbindung mit der

Erde eignen, gleichgiiltig, ob sie schwerer als|.

Luft (zum Beispiel Flugzeuge, Segelflugzeuge,
Schwingenflugzeuge, Hubschrauber, Tragschrau-
ber und Fallschirme) oder leichter als Luft (zum
Beispiel Luftschiffe und Freiballone) sind.

(@ Militdrluftfahrzeuge sind Luftfahrzeuge,
die das Kennzeichen eines Militirluftfahrzeuges
tragen. Alle iibrigen Luftfahrzeuge sind Zivil-
luftfahrzeuge.

(3) Als im Fluge befindlich gilt:

a) ein Luftfahrzeug schwerer als Luft von dem

" Zeitpunkt an, in dem Kraft fiir die eigent-
liche Abflugsbewegung verwendetr wird, bis
zur Beendigung der elgenthchen Landungs-
bewegung,

b) ein Luftfahrzeug leichter als Luft vom
Zeitpunkt der Losldsung von der Erdober-
fliche bis zur Beendigung des neuerlichen

~ Festmachens auf ihr.
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§12. Voraussetzungen fir die Ver-
wendung im Fluge.

(1) Soweit in den §§ 7 und 20 nichts anderes
bestimmt ist, darf ein Zivilluftfahrzeug im Fluge
nur verwendet werden, wenn

a) es vom Bundesamt fiir Zivilluftfahrt durch

Bescheid gemifl § 13 zugelassen ist, oder

b) die Zulassung in einem anderen Staatr vom

Bundesamt fiir Zivilluftfahrt gemif § 18
durch Bescheid anerkannt worden ist, oder

c) die Zulassung in einem anderen Staat auf

Grund zwischenstaatlicher Vereinbarungen
als anerkannt gilt. '

(@) Militirluftfahrzeuge diirfen im Fluge nur

verwendet werden, wenn und solange thre Luft-
tlichtigkeit (§ 17) gegeben ist.

§13. Zulassung von'Z:ivil-'
luftfahrzeugen,

(1) Zivilluftfahrzeuge sind vom Bundesamt fiir

Zivilluftfahrt auf Antrag des Luftfahrzeug-
halters durch schriftlichen Bescheid (Zulassungs-
schein) zuzulassen, wenn die in § 14 bezeichneten
Voraussetzungen gegeben sind. Die Zulassung ist
im Rahmen des Antrages fiir alle Verwendungs-
arten auszusprechen, fiir die das Luftfahrzeug
nach seiner Bauvart und technischen Ausriistung
geeignet ist, ‘

(2) Halter eines Zivilluftfahrzeuges ist, wer das
Zivilluftfahrzeug auf eigene Rechnung betreibt
und jene Verfiigungsmacht dariiber besuzt, die
ein solcher Betrieb voraussetzt..

§ 14. Voraussetzungen fir die Zu-

lassung von Zivilluftfahrzeugen.

() Ein Zivilluftfahrzeug ist gemif § 13 zu-
zulassen, wenn es

a) die  Osterreichische

" (§ 15) besitzt,

b) lufttiichtig K§ 17) und technisch so ausge-
riistet ist, daf} das durch seinen Betrieb ent-
stehende Geridusch das nach dem jeweiligen
Stande der Technik unvermeidbare Maf}
nicht {ibersteigt, und

‘) in gesetzlich vorgeschriebener Weise haft-
pflichtversichert ist.

(2) Fiir Fallschirme entfallt die Voraussetzung
gemiff Abs. 1 lit. a.

Staatszugehorigkeit

§ 15. Staatszugehdrigkeit.

(1) Zivilluftfahrzeuge, die in das Luftfahrzeug-
register (§ 16) eingetragen sind, sowie alle Militdr-
luftfahrzeuge des Bundesheeres besitzen die dster-
reichische Staatszugehdrigkeit. Sie haben. ein
Osterreichisches Kennzeichen zu fithren.

(2) Das Kennzeichen besteht aus einem Staats-
zugehdrigkeits- und einem Eintragungszeichen.
Das Eintragungszeichen ist einem Zivilluftfahr-
zeug vom Bundesamt fir Zivilluftfahrt zuzu-

2
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teilen, sobald die Erforderaisse fiir die Eintra-
gung in das Luftfahrzeugregister erfiillt sind.

§ 16. Luftfahrzeu.g‘regist_er.

(.1) Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt hat ein
Verzeichnis der Zivilluftfahrzeuge zu fithren

. (Luftfahrzeugregister).” Fallschirme sind von der

Eintragung ausgenommen. Die Einsichtnahme in
das Luftfahrzeugregister steht jedermann frei.

() Ein Zivilluftfahrzeug ist’ auf Antrag des

- Halters in das Luftfahrzeugregister einzutragen,

wenn
a) der Halter des Luftfahrzeuges
aa) Osterreichischer Staatsbiirger ist, oder
bb) Auslinder ist und seinen Wohnsitz in
Osterreich hat und das Lufcfahrzeug
vorwiegend zur Verwendung im In-
land besmmmt ist,

b) es in keinem anderen Staat registriert ist,
und

‘c) es im Falle seiner Einfuhr aus dem Aus-
lande ordnungsgemifl zollabgefertigt ist.
Dies gilt nicht fiir Luftfahrzeuge, die inner-
halb des Zollgebietes aus im Ausland er-
zeugten, verzollten Bestandteilen hergestellt
worden sind.

(3) Den 8sterreichischen Staatsbiirgern sind

gleichgestellt:

a) Korperschaften und Anstalten Sffentlichen
Rechtes mit dem Sitz im Inland,

b) Vereine, wenn sie ihren Sitz in Usterreich
haben und thr Obmann sowie mindestens
zwei Drittel ihrer sonstigen Vorstands-
mitglieder in Osterreich ihren Wohnsitz
haben und Ssterreichische Staatsbiirger sind,

c) offene Handelsgesellschaften und  Kom-
manditgesellschaften, wenn sie ihren Sitz
in Usterreich haben und alle ihre persdn-
lich haftenden Gesellschafter 8sterreichi-
sche Staatsbiirger -sind,

d) andere Handelsgesellschaften, Erwerbs- und
Wirtschaftsgenossenschaften und  sonstige
juristische Personen, wenn sie thren Sitz
in Usterreich haben und mindestens zwei
Drittel der Mitglieder threr Organe ihren
Wohnsitz in Osterreich haben und &ster-
reichische Staatsbiirger sind.

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft hat die niheren Bestim-
mungen {iber die Anlegung. und Fiihrung des
Luftfahrzeugregisters durch  Verordnung .zu
treffen. :

§ 17. Lufrrichrigkeit

Ein Luftfahrzeug- ist lufttiichtiz, wenn nach

~ dem jeweiligen Stand der Technik auf Grund

seiner Bauart und technischen Ausrustung die
Betriebssicherheit -gewihrleister ist,

§18. Bescheidmiflige Anerkennung
auslindischer Zulassungen,

Auslindische Zulassungen von Zivilluftfahr-
zeugen sind auf Antrag vom Bundesamt fiir
Zivilluftfahrt durch schrlfthchen Bescheid anzu-
erkennen (§ 12 Abs. 1 lit. b), wenn

a) in dem betreffenden Staate die Vorschrif-
ten iber die Zulassung eines Luftfahr-

- zeuges mindestens die gleichen Anforde-
‘rungen hinsichtlich . der Lufttiichtigkeit
stellen wie die entsprechenden Gsterreichi-
schen Vorschriften,

b) der Zulassungswerber eine den OSDCrrClChl-
schen Vorschriften entsprechende Haft- -
pflichtdeckung nachweist,

¢) dsterreichische Luftfahrzeuge (§ 15) in dem
betreffenden anderen Staat unter den glei-
chen Voraussetzungen zugelassei werden
wie inlindische Luftfahrzeuge.

§19. Widerruf von Zulassungen
und Anerkennungen.

Zulassungen (§ 12 lit. a) und Anerkennungen
auslindischer Zulassungen (§ 12 lit. b) von Zivil-
luftfahrzeugen sind vom Bundesamt fiir Zivil-
lufefahrt zu widerrufen, wenn Tatsachen die An-
nahme rechtfertigen, dafl das Zivilluftfahrzeug
nicht mehr lufttiichtig ist. Gleichzeitig mit dem
Widerruf ist die Riickgabe der ausgestelltcn Utr-
kunden vorzuschreiben.

§ 20. Zwischenbewilligung fir
Zivilluftfahrzeuge.

(1) Nicht zugelassene Zivilluftfahrzeuge und
Zivilluftfahrzeuge, deren auslindische Zulassung
nicht gemifl § 12 lit. b und ¢ anerkannt ist,
diirfen nur mit schriftlicher Bewilligung des -
Bundesamtes fiir Zivilluftfahrt von einem Flug-
platz auf einen anderen im Fluge tiberstellt und
auBerhalb von Erprobungsbereichen (§ 7) im
Fluge technisch erprobt werden (Zwischenbewil-
ligung).

(@) Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt hat” auf
Antrag des Luftfahrzeugeigentiimers die Zwi-
schenbewilligung zu erteilen, wenn das Zivil-
luftfahrzeug verkehrssicher ist und der Luft-
fahrzeugeigentiimer eine. den Osterreichischen
Vorschriften entsprechende Haftpflichtdeckung

‘nachgewiesen hat. Insoweit die Verkehrssicher-

heit es erfordert, ist die Zwischenbewilligung be-
fristet, bedingt oder mit Auflagen zu erteilen.

§ 21. Bau, Uberprifung und Aus-
riistung von Luftfahrzeugen.’

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft hat nach Mafigabe der Er-
fordernisse "der Sicherheit der Luftfahrt und
unter Bedachtnahme auf die Art, die Konstruk-
tionsmerkmale und den Verwendungszweck der
Zivilluftfahrzeuge durch Verordnung festzulegen:
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a) die Erfordernisse der Lufttiichtigkeit und
die Mindestausriistung der Luftfahrzeuge,

b) Art und Umfang der zur Feststellung der
Lufttiichtigkeit erforderlichen Uberpriifun-
gen (Musterpriifungen, Stiickpriifungen und
Priifungen der Mindestausriistung),

c) die Zeitabstinde und Voraussetzungen der
periodischen Nachpriifungen, ‘

d) die. Art der Kennzeichnung, die Zulissig-
keit von Beschriftungen und Bemalungen
der Zivilluftfahrzeuge sowie die von die-

sen zu flihrenden Staatsfarben, Flaggen
und Lichter,

¢) Form und Inhalc der fir den Nachwels der
Lufreiichtigkeit erforderlichen Bordpapiere
und der sonstigen iiber ZlVllluftfahrzeuge
zu fithrenden Urkunden,

f) ob und inwieweit die Lufttiichtigkeit durch
auslindische Lufttiichtigkeitszeugnisse nach-
gewiesen werden kann,

(2) Die Art der von Militirluftfahrzeugen (§ 11
Abs. 2) zu fithrenden Kennzeichen, Flaggen und
Lichter sowie die Urkunden, mit denen Militir-
-luftfahrzeuge versehen sein miissen, sind nach
Maflgabe der Erfordernisse der Landesverteidi-
gung und der Sicherheit der Luftfahrt vom Bun-
desministerium fiir Landesverteidigung. im Ein-
vernehmen mit. dem Bundesministerium fiir
Verkehr und Elektrizitdtswirtschaft durch Ver-
ordnung zu regeln. -

B. Luftfahi'tger%it.
§ 22. Begriffsbestimmung.

(1) Luftfahrtgerit ist ein zur technischen Aus-
riistung oder zum Betrieb eines Luftfahrzeuges
bestimmtes, in das Luftfahrzeug nicht eingebautes
Gerit oder ein Gerit, das selbstindig im Fluge
verwendet werden kann, ohne Luftfahrzeug
(§ 11) zu sein. Luftfahrtgerit sind insbesondere
Startgerdte, Drachen und Fesselballone.

(2) Militirisches Luftfahrtgerit ist Luftfahrt—

gerit, das ausschliefilich der Landesverteidigung
dient. Alles iibrige Luftfahrtgerit ist ziviles Luft-
fahrtgerit.

§ 23. Ziviles Luftfahrtgerit.

Das Bundesministerium fiir Verkehr und Elek-
trizititswirtschaft hat nach Mafigabe der Erfor-
dernisse der Verkehrssicherheit und durch Ver-
ordnung zu bestimmen, ob und inwieweit ziviles
Luftfahrtgerit einer Zulassung durch das Bundes-
amt fiir Zivilluftfahrt bedarf und die gemif § 21
Abs. 1 zu erlassenden Verordnungen auf ziviles
Luftfahregerit anzuwenden sind. Hiebei sind die

technischen Anforderungen, die an ziviles Luft- |

fahrtgerit zu stellen sind, die iiber dieses zu
fithrenden Vormerkungen und die Zeitabstinde
und Voraussetzungen der periodischen Nachprii-
fung festzulegen.
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§24. Militdrisches Luftfahrtgerit.

Militdrisches Luftfahrtgerit darf nur verwen-
det werden, wenn und solange seine Betriebs-
sicherheit gewihrleistet ist.

III, Teil: Luftfahrtpersonal.
A. Ziviles Luftfahrtpersonal.
§ 25.Begriffsbestimmung.

Zum zivilen Luftfahrtpersonal gehdren alle in
der Zivilluftfahrt titigen Personen, deren Titig-
keit fiir die Sicherheit der Luftfahrt von Bedeu-
tung ist und flugtechnische oder flugbetriebliche
Kenntnisse voraussetzt.

§26 Ziviltluftfahrt-Personal-
ausweis.

Zur Ausiibung der in § 25 angefithrten Titig-
keiten ist eine Erlaubnis des Bundesamtes fiir
Zivilluftfahrt erforderlich. Diese Erlaubnis  ist
durch schriftlichen Bescheid zu erteilen (Zivilluft-
fahrt-Personalausweis). Der Zivilluftfahrt-Perso-
nalausweis ist bei Ausiibung der erlaubnispflich-
tigen Titigkeiten mitzufithren.

§27.Zivilluftfahrer.

Zivilluftfahrer ist, wer gemifl § 26 die Erlaub-
nis besitzt, ein Zivilluftfahrzeug oder im Bereich
der Zivilluftfahrt einen nicht nur fiir die Eigen-
rettung bestimmeten Fallschirm im Fluge zu fith-
ren oder technisch zu bedienen. '

§ 28. Sonstiges ziviles Luftfahre

personal.

(1) Alle nicht unter § 27 fallenden, in der
Zivilluftfahrt titigen Personen im Sinne des § 25
bilden das sonstige zivile Luftfahrtpersonal. Das
Bundesministerium fiir Verkehr und Elektrizi-
titswirschaft hat durch Verordnung zu bestim-
men, welche Tatigkeiten die Zugehodrigkeit zum
sonstigen zivilen Luftfahrtpersonal begriinden,
und nach Mafigabe der Erfordernisse der Sicher-

heit der Luftfahrt die Voraussetzungen fir die

Erteilung der in § 26 vorgesehenen Erlaubnis
festzulegen. :

) Auf die in Abs 1 angeflihrten Titigkeiten
finden, sofern sie gewérbsmiflig ausgeubt wer-
den, die Bestimmungen dieses Bundesgesetzes
keine Anwendung.

§ 29. Arten und Giiltigkeitsdauer
der Zivilluftfahrerscheine.

(1) Der zur Betitigung als Zivilluftfahrer er-
forderliche Zivilluftfahrt- Personalauswexs st der
Zivilluftfahrerschein.

. (2) Das Bundesministerium fir Verkehr und
Elektrlzxtatswxrtschaft hat unter Bedachtnahme
auf die Arten der Zivilluftfahrzeuge, auf die
Maglichkeiten ihrer Verwendung und auf die
geistigen und kdrperlichen Anforderungen, die
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an einen Zivilluftfahrer zu stellen sind, die Arten
und die Form der Zivilluftfahrerscheine sowie die
Dauer und die Verlingerung ihrer Giiltigks=it
durch Verordnung festzulegen. Die Giiltigkeits-
dauer eines Zivilluftfahrerscheines darf drer Jahre
nicht tibersteigen.

§30. VoraussetzungenfiirdieErtei-
lung eines Zivilluftfahrer-
scheines.

(1) Ein Zivilluftfahrerschein ist zu erteilen,
wenn der Bewerber

a) das erforderliche Mindestalter erreicht hat

(s 31,
by verlallich ist (§ 32),
c) kdrperlich und geistig tauglich ist (§ 33) und
d) fachlich befdhigt ist (§ 34).

(2) Weist der Bewerber nach, dafl er Inhaber
eines Militirluftfahrerscheines ist, der zur Aus-
iibung derselben Titigkeiten wie der angestrebte
Zivilluftfahrerschein berechtigt, so hat das Bun-
desamt fiir Zivilluftfahrt den Zivillufefahrer-
schein ohne weiteres Ermittlungsverfahren zu er-
teilen, wenn das Bundesministerium fiir Landes-
verteidigung dagegen keinen Einwand erhebt
und die Erlangung des Militirluftfahrerscheines
mindestens an die gleichen Voraussetzungen ge-
kniipft ist wie die Erlangung des angestrebten
Zivilluftfahrerscheines. Die Stellungnahme des
Bundesministeriums fiir Landesverteidigung ist
vom Bundesamt fiir Zivilluftfahrt von Amts
wegeén einzuholen.

§31. Mindestalter.

(1) Das Mindestalter fiir die Erlangung eines
Zivilluftfahrerscheines betrigt mindestens 16
und hochstens 21 Jahre. Innerhalb dieses Rah-
mens hat das Bundesministerium fiir Verkehr
und Elektrizitdtswirtschaft das Mindestalter fiir
jede Art der Zivilluftfahrerscheine (§ 29) nach
Mafigabe der fiir ihre Erlangung erforderlichen
geistigen und korperlichen Reife durch Verorcl-
nung festzulegen.

(2) Nicht eigenberechtigten Personen ist ein
Zivilluftfahrerschein nur zu erteilen, wenn sie das
Einverstindnis ihres gesetzlichen Vertreters zur
Einbringung des Antrages auf Erteilung des
Zivilluftfahrerscheines nachgewiesen haben.

§ 32. Verliflichkeit

Ein Bewerber um einen Zivilluftfahrerschein
ist dann als verlifilich anzusehen (§ 30 Abs. 1
lit. b), wenn auf Grund seines bisherigen Ver-
haltens anzunehmen ist; daRl er den aus diesem
Bundesgesetz sich ergebenden  Verpflichtungen
nachkommen wird.

§33. Tauglichkeit

(1) Uber die kdrperliche und geistige Taugliéh—
keit (§ 30 Abs. 1 lit. ¢) hat das Bundesamt fiir
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Zivilluftfahrt ein drztliches Sachverstindigen-

gutachten einzuholen.

(2) Jeder Inhaber eines vaxlluftfahrcrschemcs
ist verpflichtet, das Vorliegen von Umstinden, die
es als zweifelhaft erscheinen lassen, ob seine kor-
perliche und geistige Tauglichkeit noch gegeben
ist, dem Bundesamt fiir Zivilluftfahrt unverziig-
lich anzuzeigen.

§ 34. Fachliche Befihigung, Zivil-
luftfahrerpriifung.

(1) Uber die fachliche Befdhigung (§ 30 Abs. 1
lit. d) hat das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt, so-
weit nicht Abs. 2 etwas anderes bestimmt, ein
Gutachten der zustindigen Zivilluftfahrer-Prii-
fungskommission (§ 35) einzuholen. Dieses Gut-
achten ist auf Grund einer Priifung (Zivilluft-
fahrerpriifung). zu erstatten.

(2) Uber die fachliche Befahxguno zum Segel-
flieger ist das Gutachten dreier Zivilfluglehrer
einzuholen.

§ 35 Zivilluftfahrer- Prufungs—
kommissionen.

Fiir jede Art von Zivilluftfahrerscheinen ist,
soweit sich aus § .34 Abs. 2 nichts anderes ergibt,
vom Bundesministerium fiir Verkehr und Elek-
trizititswirtschaft beim Bundesamt fiir Zivilluft-
fahrt eine eigene Priifungskommission zu bilden,
die aus einem Vorsitzenden und der erforder- -
lichen Anzahl von sonstigen Priifern besteht
(Zivilluftfahrer-Priifungskommissionen). Die An-
zahl der Priifer ist vom Bundesministerium fiir
Verkehr und Elektrizititswirtschaft nach Mafi-
gabe der sich aus den einzelnen Arten von Zivil- -
luftfahrerscheinen ergebenden  Berechtigungen
durch Verordnung festzulegen. :

.§ 36. Bestellung der Priifer.

(1) Die Mitglieder der Priifungskommissionen

sind vom Bundesministerium fiir Verkehr und

Elektrizititswirtschaft jeweils auf die Dauer von
drei Kalenderjahren zu bestellen. Sie sind auf die -
gewissenhafte und unparteiische Erfiillung ihrer
Amtspflichten anzugeloben. Fiir jedes Mitglied ist
ein Ersatzmann zu bestellen. Im Falle einer
schwerwiegenden Verletzung threr Amtspflichten .
sind sie ihres Amtes zu entheben.

(2) Zu Mitgliedern der Priifungskommissionen
diirfen nur fachkundige Bedienstete des Bundes-
ministeriums fiir Verkehr und Elektrizititswirt-
schaft und des Bundesamtes fiir Zivilluftfahrt
sowie Berufspiloten und Zivilfluglehrer bestelit
werden. Der Vorsitzende der Priifungskommis-
sion und dessen Stellvertreter sind dem Stande
der Beamten des hoheren Dienstes des Bundes-
ministeriums fiir Verkehr und Elektrizititswirt-
schaft oder des Bundesamtes fiir Zivilluftfahrt zu
entnehmen.
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§37.Zivilluftfahrer-Priifordnung.

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr und

Elektrizititswirtschaft hat fiir die einzelnen Arten |.

von Zivilluftfahrerscheinen (§ 29) nach Mafigabe
der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt und
dem jéweiligen Stande der Wissenschaft entspre-
chend durch Verordnung die an die korperliche
und geistige Tauglichkeit (§ 33) und an die fach-

liche Befiihigung (§ 34) zu stellenden Anforde-

rungen sowie die Art jhrer Nachweisung festzu-
legen (ZlVllluftfahrer -Priifordnung).

(2) Soweit die in Abs. 1 vorgesehene Verord-
nung die kdrperliche und geistige Tauglichkeit
betrifft, ist sie im Einvernehmen mit dem Bun-
desministerium fiir soziale Verwaltung zu er-
lassen.

e

§ 38. Priifungstaxenund Priiferver-
gityngen/

(1) Wer sich einer-Zivilluftfahrerpriffung unter-
zieht, hat eine Priifungstaxe zu entrichten. Die
Priifungstaxen sind unter Bedachtnahme auf die
Arten der Zivilluftfahrerscheine und den mit der
Priifung verbundenen Aufwand durch Verord-
nung .des Bundesministeriums fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft festzulegen. Das Hochst-
ausmaf der Priifungstaxe darf 1500 § je Priifungs-
werber nicht iibersteigen.

(2) Soweit in Abs. 3 nichts anderes bestimmt
ist, gebithrt den Priifern fiir jede Priifung eine
Priifervergiitung, deren Hhe vom Bundesmini-
sterium flir Verkehr und Elektrizititswirtschaft
unter Bedachtnahme auf den Umfang der Prii-
fungstitigkeit durch Verordnung zu bestimmen
ist und 50 S fiir jeden einzelnen Priifungswerber
nicht ubersteigen darf. Ferner haben die Priifer
Anspruch auf Ersatz der Reise- und Aufenthalts-
kosten sowie eines allfilligen Verdienstentganges
nach den fiir Geschworne und Schéffen geltenden
Bestimmungen.

(3) .Ob und inwieweit Bundesbediensteten fiir
ithre Prifertitigkeit eine Vergiitung gebiihrt,
richtet sich nach den dienstrechtlichen Vorschrif-
ten iber die Zuerkennung von Entschidigungen
fiir Nebentitigkeit.

§ 39. Agerkennﬁng auslindischer
Zivilluftfahrerscheine.

(1) Auslindische Zivilluftfahrerscheine sind, so-
fern zwischenstaatliche Vereinbarungen nicht
etwas anderes bestimmen, vom Bundesamt fiir
Zivilluftfahrt auf Antrag durch schriftlichen Be-

" scheid anzuerkennen, wenn _

a) im betreffenden Staat die Vorschriften iiber
den Erwerb eines Zivilluftfahrerscheines
mindestens die gleichen Anforderungen an

- Alter, Verlifilichkeit, Tauglichkeit und Be-
- fihigung stellen wie die entsprechenden
Osterreichischen Vorschriften,

307 der Beilagen
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b) 8sterreichische Zivilluftfahrerscheine in dem
betreffenden anderen Staat anerkannt wer-
den. -

(2) Usterreichischen Staatsbiirgern ist ein aus-
lindischer Zivilluftfahrerschein auflerdem nur
dann anzuerkennen, wenn eine Priifung durch
das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt die Verldflich-
keit des Bewerbers ergeben hat (§ 32).

(3) Die Bestimmungen des § 33 Abs. 2 gelten
sinngemif.

§40.WiderrufundUntersagung.

(1) Die Erlaubnis zur Ausiibung der in § 25 an-
gefithrten Titigkeiten sind vom Bundesamt fiir
Zivilluftfahrt zu widerrufen und die Riickgabe
der hierliber ausgestellten Ausweise ist vor-
zuschreiben, wenn ihr Inhaber zum Fiihren. eines

Zivilluftfahrzeuges nicht mehr tauglich oder fach-

lich befihigt oder nicht mehr verldflich ist. Das
gleiche gilt, wenn sich nachtraghch herausstellt,
dafl eine dieser Eigenschaften im Zeitpunkt der
Erteilung der Erlaubnis oder Anerkennung nicht
vorhanden war - unnd dieser Mangel noch fort-
dauert.

() Die Ausiibung der in § 25 angefiihrten
Titigkeiten ist zu untersagen, wenn und insolange
dies erforderlich ist, um die betreffende Person
von der Wiederholung einer nach diesem Bundes-
gesetz strafbaren Handlung oder Unterlassung
abzuhalten.

§ 41. Einholung eines Gutachtens.

(1) Vor Erlassung eines Bescheides gemifl § 40
ist das Gutachten eines Kollegiums von drei Sach-
verstindigen einzuholen.

(@ Die Sachverstindigen werden vom Bundes-
minister fiir Verkehr und Elektrizititswirtschaft
auf die Dauer von drei Jahren bestellt. Es diirfen
nur Personen bestellt werden, die verlifilich und
seit mindestens drei Jahren -selbst als Zivilluft-
fahrer titig sind. Fiir jeden Sachverstindigen ist
nach den gleichen Grundsitzen ein Ersatzmann
zu stellen.

(3) Die Sachverstindigen und die Ersatzménner
bekleiden ihr Amt als unentgeltliches Ehrenamt
und sind bei ihrer Bestellung mit Handschlag zu
verpflichten, thre Gutachten nach bestem Wissen
und Gewissen abzugeben und iiber die amtlich zu
threr Kenntnis gelangten Angelegenheiten Still-
schweigen zu bewahren.

(1) Die Sachverstindigen und die Ersatzminner
sind vom Bundesminister fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft ihres Amtes zu entheben,
wenn sie ihre Amtspflichten in schwerwiegender

" Weise verletzen oder die Voraussetzung ihrer

Bestellung nicht mehr erfiillen.

(5) Das Sachverstindigenkollegium ist vom
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt unter gleichzeitiger
Darstellung des zu begutachtenden Falles so
rechtzeitig einzuberufen, dafl die Sachverstindigen
(Ersatzminner) vorbereitet erscheinen konnen.

3
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Das Gutachten kommt durch Stimmenmehrheit

zustande und ist in einer Nwderschrlft zZusam-

menzufassen.

B. Zivilluftfahrerschulen.
§42. Ausbildungsbewilligung.

Die Ausbildung von Zivilluftfahrern ist nur
im Rahmen von Zivilluftfahrerschulen zula551g
Zur Fithrung von Zivilluftfahrerschulen sowie zu
jeder Anderung ihres bescheidmiflig festgelegten
Betriebsumfanges ist eine Bewilligung des Bundes-
amtes fir Zivilluftfahrt erforderlich (Ausbil-
dungsbewilligung).

§ 43. Voraussetzungen der Ausbil-
dungsbewilligung.

(1) Eine Ausbildungsbewilligung ist durch
schriftlichen Bescheid zu erteilen, wenn der Be-
willigungswerber

2) die 6sterreichische Staatsbiirgerschaft be-

sitzt,

b) verlifllich ist, und

¢) nachweist, dal er oder sein Geschaftsfuhrcr

(§ 44  Abs. 4) ‘die fir die zuverldssige
Fithrung einer Zivilluftfahrerschule erfor-
derlichen Erfahrungen besitzt.

(9) Ist der Bewilligungswerber keine physische
Person, so gelten die Bestimmungen des § 16
Abs..3 sinngemif.

(3) Voraussetzung fiir die Ausbildungsbewilli-
gung ist auflerdem, dafl ein Bedarf fiir die vor-

gesehene Zivilluftfahrerschule gegeben ist und ein

Lehr- und Organisationsplan vorgelegt wird,
der den Erfordernissen der Ausbildung und der
Sicherheit der Luftfahrt entspricht. Ist der Be-
willigungswerber ein Verein im Sinne des Ver-

_cinsgesetzes 1951, dessen Zweck die Heranbildung

fliegerischen Nachwuchses ist, so entfillt eine
Priifung des Bedarfes, wenn ausschlieflich Ver-
einsmitglieder ausgebildet werden sollen.

(4) Die Bewilligung ist insoweit bedingt oder
mit. Auflagen zu erteilen, als dies zur Gewihr-
leistung einer geordneten Ausbildung erforder-
lich ist.

§ 44. Betriebsaufnahme-
bewilligung.

(1) Der Betrieb einer Zivilluftfahrerschule darf |-

erst aufgenommen werden, wenn das Bundesamt |

fur Zmvilluftfahre dies bewilligt hat (Betriebs-
aufnahmebewilligung).  Dieser  Bescheid = Ist
schriftlich zu erteilen, andernfalls liegt ein mit
Nichtigkeit bedrohter Fehler vor.

(@) Die Betriebsaufnahmebewilligung ist dem
Inhaber einer Ausbildungsbewilligung auf dessen
Antrag zu erteilen, wenn er nachweist, daf} ein
geordneter Lehrbetrieb gewihrleistet ist. Insbe-
sondere hat der Bewilligungswerber nachzu-
weisen, dafd g ) :

a) er auf einem Flugplatz iiber die erforder-
lichen Beniitzungsrechte, die ndtigen tech-
nischen Einrichtungen und Unterrichts-
riume verfiigt,

b) fiir diesen Flugplatz ein Ubungsbereich
(§ 7) festgelegt wurde,

¢) er Halter (§ 13) der fiir den Lehrbetrieb

- geeigneten Luftfahrzeuge ist, und

" d) die fiir den Schulbetrieb erforderlichen und
geeigneten Zivilfluglehrer zur Verfligung
stehen.

3) Die Betriebsaufnahmebewilligung ist im
Rahmen des Antrages fiir alle Arten von Aus-
bildungen zu erteilen, fiir welche die Zivillufc-
fahrerschule geeignet ist. Vor Entscheidung iiber
den Antrag ist eine miindliche Verhandlung an
Ort und Stelle durchzufihren.

(4) Falls der Bewdhgungswerber mcht selbst
Fluglehrer ist, hat er einen fiir den Betrieb der
Zivilluftfahrerschule verantwortlichen Geschifts-
fiihrer zu bestellen, der Zivilfluglehrer (§.47) ist
und die fiir die zuverlissige Fithrung einer Zivil-
luftfahrerschule erforderlichen Erfahrungen be-
sitzt.

(5) Die Bestimmungen des § 43 Abs. 4 gelten
sinngemif.

§ 45. Untersagungdes Ausbildungs-
betriebes.

(1) Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt hat die
Ausiibung des Ausbildungsbetriebes zu unter-
sagen, wenn eine der Voraussetzungen des § 44
nicht mehr gegeben ist oder im Zeitpunkt der
Erteilung der Betriebsaufnahmebewilligung nicht
gegeben war und dieser Mangel noch fortdauert.

() Zugleich mit der Untersagung des Aus-
bildungsbetriebes hat das Bundesamt fiir Zivil-
luftfahrt eine angemessene Frist zu bestimmen,
innerhalb deren die festgestellten, die Unter-
sagung begriindenden Mingel zu beheben sind.

(3) Ein gemifl Abs. 1 untersagter Ausbildungs-
betrieb darf erst auf Grund einer neuerlichen-
Betriebsaufnahmebewilligung ~ wiederaufgenom-
men werden. Die Bestimmungen des § 44 Abs. 2
gelten sinngemif,

§ 46. Widerruf dér Ausbildungs-

bewilligung. = -

Die Ausbildungsbewilligung ist vem Bundes-

amt fiir Zivilluftfahrt zu widerrufen, wenn

a) eine der Voraussetzungen gemifl § 43
Abs. 1 nicht mehr gegeben ist oder im Zeit-
punkt der Erteilung der Bewilligung nicht
gegeben war und dieser Mangel noch fort-
dauvert, oder -

b) der Inhaber der Ausbildungsbewilligung
nicht innerhalb eines Jahres, gerechnet vom
Zeitpunkt der Zustellung der Ausbildungs-

" bewilligung an, um die Betriebsaufnahme-
bewilligung angesucht hat, oder

www.parlament.gv.at
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c) die Betriebsaufnahmebewilligung rechts-

kriftig’ versagt worden ist, oder

d) der Ausbildungsbetrieb linger als ein Jahr
geruht hat, oder

¢) der Ausbildungsbetrieb gemifl § 45 unter-
sagt wurde und die Mingel nicht frist-
gerecht behoben worden sind.

§47. Zivilfluglehrer.

(1) Zur Betitigung als Zivilfluglehrer ist eine

Erlaubnis des Bundesamtes fiir Zivilluftfahrt er-
forderlich. Diese Erlaubnis ist durch schriftlichen
Bescheid zu erteilen (Zivilfluglehrerdiplom).
. (@ Das Zivilfluglehrerdiplom berechtigt den
Inhaber, theoretischen und praktischen Unter-
richt an Zivilluftfahrerschulen zur Erlangung der
in ihm bezeichneten Arten von Zivilluftfahrer-
scheinen zu erteilen.

§48. Voraussetzungen der Ausstel-

lung eines Zivilfluglehrerdiploms.

(1) Ein Zivilfluglehrerdiplom ist auszustellen,
wenn der Bewerber

a) das 21. Lebensjahr vollendet hat,

b) einen Zivilluftfahrerschein jener Art be-
sitzt, fiir dessen Erwerb er theoretischen
und praktischen Unterricht erteilen will,

c¢) die erforderliche praktische Betitigung als
Zivilluftfahrer nachwesit (§ 49),

d) fiir-die Lehrtitigkeit fachlich befihigt ist
(§ 50).

@ Im Zivilfluglehrerdiplom ist der Umfang

der Berechtigung im Rahmen des Antrages nach

Mafigabe des Ergebnisses des Ermlttlungsverfah-
rens zu bestimmen,

§ 49. Nachweis der praktlschen
Betitigung.

Das Bundesministerium fiir Verkehr und Elek-
trizititswirtschaft hat nach Mafigabe der Erfor-
dernisse der Sicherheit der Luftfahrt und dem
jeweiligen Stande der Wissenschaft entsprechend
unter Bedachtnahme auf die einzelnen Arten von
Zivilluftfahrerscheinen (§ 29) durch Verordnung
festzulegen, welche praktische Betitigung als

Luftfahrer zur Erlangung von Zivilfluglehrer-

diplomen nachzuweisen ist.

§ 50. Fachliche Befihigung, Zivil-
fluglehrerpriifung.

- (1) Uber die fachliche Befihigung (§ 48 Abs. 1
lit. d) hat das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt ein
Gutachten der zustindigen Zivilfluglehrer-Prii-
fungskommission (Abs. 2) einzuholen. Dieses
Gutachten ist auf Grund einer Priifung (Zivil-
fluglehrerpriifung) zu erstatten.

(2 Beim Bundesamt fiir Zivilluftfahre sind
Zivilfluglehrer-Priifungskommissionen zu bilden.

9

Die Bestimmungen der §§ 35 bis 38 gelten sinn-

gemifl,

§ 51. Zulassung zur praktischen
Ausbildung.

Personen, die sich der Ausbildung zum Zivil-
luftfahrer unterziehen wollen, bediirfen fiir die
praktische Ausbildung an Bord eines Luftfahr-
zeuges im Fluge einer Erlaubnis des Bundesamtes
fiir Zivilluftfahrt. Diese ist zu erteilen, wenn
der Bewerber verlifilich und kérperlich und
geistig tauglich ist (§§ 32 und 33).

§ 52. Ubungs- und Prﬁfungsflﬁgc.

(1) Ubungs- und Priifungsfliige ohne Begleitung
eines Zivilfluglehrers, die im Rahmen der prak-
tischen Ausbildung zum Zivilluftfahrer erforder-
lich sind, bediirfen keiner Erlaubnis nach diesem
Bundesgesetz. Die Bestimmungen des § 51 blei-
ben unberiihrt.

(2) Bei Ubungs— ‘und Prufungsﬂugen in Be-
gleitung eines Zivilfluglehrers gilt dieser als ver-
antwortlicher Pilot (§ 125).

C. Militirisches Luftfahrtpersonal.
§ 53.

Zum militirischen Luftfahrtpersonal gehdren
alle in der Militirluftfahrt titigen Personen, -
deren Titigkeit fiir die Sicherheit der Luftfahrt
von. Bedeutung ist und flugtechnische oder flug-
betriebliche Kenntnisse voraussetzt.

Begriffsbestimmung.

§ 54. Militirluftfahrer.

Militdrlufcfahrer ist, wer ein Militdrluftfahr-
zeug oder im Bereich der Militirluftfahrt einen
nicht nur fiir die Eigenrettung bestimmten Fall-
schirm im Fluge fithre oder technisch bedient.

§ 55. Sonstiges militirisches Luft-
fahrtpersonal

Alle nicht unter § 54 fallenden, in der Militir-
luftfahrt verwendeten Personen im Sinne des
§ 53 bilden das sonstige militirische Luftfahrt-
personal (Bodenpersonal)

§ 56. M111tarluftfahrt Personal-

auswels.

(1) Als Militdrluftfahrer darf nur verwendet
werden, . wer einen vom Bundesministerium fiir
Landesverteidigung  ausgestellten  Militirluft-
fahrerschein besitzt. Die Bestlmmungen des § 52
gelten sinngemifl.

(2) Das Bundesministerium fiir Landesverteidi-
gung hat nach Mafigabe der Erfordernisse der
Sicherheit der Luftfahrt und der Interessen der
Landesverteidigung durch Verordnung zu be-
stimmen, fiir welche sonstigen Titigkeiten im -
Sinne des § 53 ein vom Bundesministerium fiir
Landesverteidigung ausgestellter Militdrluftfahre-
Personalausweis erforderlich ist.
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§ 57. Arten, Giiltigkeitsdauer und
Voraussetzungen der Ausstellung
von

ausweisen.

Das Bundesministerium fiir Landesverteidigung

hat durch Verordnung

a) unter Bedachtnahme auf die Arten der
Militirluftfahrzeuge, auf die Moglichkeiten
ihrer Verwendung und auf die geistigen
und korperlichen Anforderungen, die an
das militirische Luftfahrtpersonal zu stellen
sind, die Arten und die Form der Militir-
luftfahrt-Personalausweise sowie die Dauer
und die Verlingerung ihrer Giiltigkeit fest-
zulegen;

b) nach Mafigabe der Erfordernisse der Ver-
kehrssicherheit und der Landesverteidigung
zu bestimmen, unter welchen Voraus-
setzungen Militirluftfahrt-Personalausweise
ausgestellt werden diirfen.

IV. Teil: Flugplitze.
A. Gemeinsame Bestimmungen.
§58. Flugplitze.

(1) Flugplatze sind Land- oder Wasserflichen,
die zur stindigen Beniitzung fir den Abflug und

fir die Landung von Luftfahrzeugen bestimmst |

sind (Landflugplitze, Wasserflugplitze).

(2} § 118 des Bundesgesetzes vom 19. Oktober
1934, BGBI. II Nr. 316, betreffend das Wasser-
recht, bleibt von den Bestimmungen dieses Bun-
desgesetzes unberiihrt,

§ 59. Bodeneinrichtungen.

Bodeneinrichtungen sind Bauten, Anlagen und
sonstige ortsfeste Einrichtungen, die sich auf Flug-
plitzen befinden und unmittelbar fiir die Abwick-
lung des Flugverkehrs bestimmt sind. Ausgenom-
men sind Flugsicherungsanlagen gemifl § 122.

§ 60. Zivilflugplitze und Militdr-
“ flugplitze.

Militirflugplatz ist ein Flugplatz, dessen Lei-
tung in den Wirkungsbereich des Bundesministe-
riums fiir Landesverteidigung fille. Alle iibrigen
Flugplitze sind Zivilflugplitze.

§ 61. Beniitzung von Zivilflug-
plitzen fiir Zwecke der Militir-
lufefahrt

(1) Die Mitbeniitzung von Zivilflugplitzen und
stindigen Einrichtungen auf solchen fiir Zwecke
der Milivirluftfahrt richtet sich nach der Zivil-
flugplatz-Betriebsordnung und den Zivilflugplatz-
Beniitzungsbedingungen (§ 74).

(2) Das Bundesministerium fiir Landesverteidi-
gung darf auf Zivilflugplitzen stindige militdri-
sche Einrichtungen nur dann errichten und be-
treiben, wenn Interessen der Landesverteidigung

Militdirlufefahrt-Personal-|

die geplante Maﬁnahme geboten erscheinen lassen
und wichtigere Interessen der Zivilluftfahrt nicht
entgegenstehen. Die Frage, ob die geplante Maf-
nahme zulissig ist, hat das Bundesministerium
fiir Landesverteidigung im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium fiir Verkehr und Elek-
trizititswirtschaft zu beurteilen.

- (3 Die Regelung des Abs. 2 gilt sinngemifl
fir jede Umgestaltung von stindigen militdri-
schen Einrichtungen auf einem Zivilflugplatz und
fiir jede Anderung ihres Betriebes, durch die der
Zivilluftverkehr auf dem Zlvdﬂugplatz beein-
trichtigt werden kénnrte.

(1) Die Rechte des Zivilflugplatzhalters, auf
dessen Flugplatz die geplante Mafinahme getrof-
fen werden soll, werden durch die Bestimmun-'
gen der Abs. 2 und 3 nicht beriihrt.

§ 62. Beniitzung von Militirflug-

plitzen fiir Zwecke der 71v1lluft-
fahrt. »

(1) Das Bundesministerium fir Landesverteidi-
gung kann auf Antrag die Bewilligung erteilen
fiir

a) die Beniitzung von Militirflugplitzen durch
Zivilluftfahrzeuge,

b) die Errichtung von stindigen Einrichtun-
gen fiir Zwecke der Z1v1lluftfahrt auf Mili-
tarflugplitzen..

(2) Bewilligungen gemifl Abs. 1 haben die im
Interesse der Landesverteidigung und der Zivil-
luftfahrt erforderlichen Bedingungen, Auflagen
und Befristungen zu enthalten.

(3) Vor Erteilung der Bewilligung gemifl Abs. 1
hat das Bundesministerium fiir Landesverteidi-
gung das Einvernehmen mit dem Bundesministe-
rium fir Verkehr und Elektrizititswirtschaft
herzustellen, wenn es sich um eine nicht aus-
schlieflich militirischen Interessen dienende Be-
niiczung oder um die Errichtung von stindigen
Einrichtungen handelt.

B. Zivilflugplitze.
§ 63. Offentliche und Prlvatflug-
plitze.

Offentlicher Flugplatz ist ein Zivilflugplatz,
fiir den Betriebspflicht besteht (§ 75 Abs. 5) und
der von allen Teilnehmern am Luftverkehr unter
den gleichen Bedingungen beniitzt werden kann.
Alle iibrigen Zivilflugplitze sind Privatflugplitze.

§ 64. Flughifen.

Flughafen ist ein &ffentlicher Flugplatz, der
fiir den internationalen Luftverkehr bestimmt
ist und iiber die hiefur -erforderlichen Einrich-
tungen verfiigt. - :

§ 65. Flugfelder.-

(1) Flugfeld ist ein Z1v1lﬂugplatz, der nicht
Flughafen ist.
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(2) Segelflugfeld ist ein fiir den Segelﬂugbetrieb .

bestimmtes . Flugfeld. Motorflugfeld ist ein fiir
. den Motorflugbetrieb bestimmtes Flugfeld.

§ 66. Zivilflugplatz-Verordnung.

Das Bundesministerium  fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft hat die Anforderungen,
die an die einzelnen Arten von Zivilflugplitzen
(§§ 63 bis 65) im Hinblick auf den Betriebs-
“umfang zu stellen sind, nach Maflgabe der
Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt durch
Verordnung zu regeln (Zlvdﬂugplatz—Verord—
aung).

§ 67. Vorarbeiten fiir

Zivilflug-
plitze. _ :
- (1) Erfordert die Planung eines Zivilflugplatzes
Vorarbeiten auf fremden Grundstiicken und

will der Grundeigentimer deren Vornahme

nicht gestatten, so hat thn auf Antrag des Zivil- |.

flugplatz-Bewilligungswerbers die gemifi Abs. 2
zustindige Behérde zur Duldung der Vorarbei-
ten durch Bescheid zu verpflichten, wenn der An-

tragsteller verlifilich und das Vorhaben wirt-

schaftlich und technisch durchfithrbar ist (Ver-
pﬂichtungsbescheid). Sie hat im Verpflichtungs-
bescheid einen angemessenen Zeitraum zu bestim-
men, innerhalb dessen die Vorarbelten beendet
sein miissen. '

(2) Zustindig zur Erlassung des Verpflichtungs-
bescheides gemifl Abs. 1 ist, wenn es sich um die
Planung eines Flughafens handelt, das Bundes-
ministerium fiir Verkehr und Elektrizititswirt-
schaft, in allen {ibrigen Fillen der Landeshaupt-

- mann.

(3) “Dén durch die Vorarbeiten verursachten
Schaden hat der Antragsteller dem Grundeigen-
. tlimer zu ersetzen. Wird eine Einigung iber die
Entschidigung nicht erzielt, so entscheidet das

Gericht im Verfahren aufler Streitsachen.” Ent- |

schidigungsanspriiche sind spitestens drei Monate
nach dem Tage geltend zu machen, an dem der
Antragsteller dem Grundeigentiimer «die Be-
endigung der Vorarbeiten nachweislich bekemnft—
gegeben hat.

§ 68.

.~ (1) Zum Betrieb von Zivilflugplitzen ist eine

Bewilligung erforderlich (Zivilflugplatz-Bewilli-
gung). Das gleiche gilt fir jede ‘Anderung des
bescheidmiflig  festgelegten  Betriebsumfanges
eines Zivilflugplatzes. ‘

(2) Zur Erteilung der Bewilligung ist bei Flug-
hifen das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektriziticswirtschaft, bei Flugfeldern der Lan-
deshauptmann zustindig.

Zivilflugplatz-Bewilligung.

§6%. AntragaufErteilungderZivil-
flugplatz-Bewilligung.

(1) Im Antrag auf Erteilung der Z1v1lﬂugplatz—
Bewxlllgung sind anzugeben:

11

~a) die "Art  des
(§§ 63 bis 65),
b) die geplanten Bodeneinrichtungen, -
¢) die Arten der Zivilluftfahrzeuge, die diesén
. Zivilflugplatz beniitzen sollen, :
d) ein Vorschlag hinsichtlich der Festlegung
der allenfalls erforderlichen Sicherheitszone,
e) die voraussichtlichen Luftfahrthindernisse,
_ nach Lage und Héohe bezeichnet, ,
‘f) die Auswirkungen des Vorhabens auf
Rechte Dritter, und
g) der Nachweis der fiir das Vorhaben er-
forderlichen finanziellen Mittel (Finanzie-
rungsplan). .

geplanten Zivilflugplatzes

(2) Dem Awntrag ist ein Lageplan im geeigneten
Maflstab mit den Flugplatzgrenzen und simt-
lichen projektierten Bodeneinrichtungen i m sechs-
facher Ausfertigung beizufiigen.

§ 70. des Vorhabens.

(1) Die zur Erteilung der Zivilflugplatz-Bewil-
ligung zustindige Behorde (§ 68) hat nach Ein-
langen des Antrages gemifl § 69 vorerst zu prii-
fen, ob,die in Aussicht genommene Land- oder
Wasserfliche im Hinblick auf ihre Grdfle  und
Beschaffenheit sowie auf die Beschaffenheit ihrer
Umgebung fiir den geplanten Zweck geeignet
ist. Ergibt diese Priifung, daf dies nicht der Fall
ist, so ist der Antrag abzuweisern. Andernfalls
ist der Antragsteller aufzufordern, in sechsfacher
Ausfertigung vorzulegen:

a) Grundbuchsauszuge “und Katastcrplane
simtlicher - in den Zivilflugplatz ein-
zubeziehenden Liegenschaften, und

b) Katasterpline und die schriftliche Angabe
der Grundbuchseinlagezahlen wund der
Eigentiimer aller Liegenschaften, die von
Beschrankungen im Sinne des § 69 Abs
lit. d bis f betroffen werden.

(2) Handelt es sich um die Errichtung eines
Flughafens, so hat das Bundesministerium fiir
Verkehr und Elektrizititswirtschaft zunichst
hinsichtlich der in Aussicht genommenen Lage

Priifung

‘des geplanten Flughafens mit den Bundesmini-

sterien fiir Landesverteidigung, fiir Handel und
Wiederaufbau und fiir Land- und Forstwirt-
schaft das Einvernehmen herzustellen. Sodann
ist den vom Vorhaben beriihrten Lindern und
Gemeinden sowie der drtlich zustindigen Land-
wirtschaftskammer Gelegenheit zur  Stellung-
nahme zu geben. Anschliefend ist die Stellung-
nahme der Bundeskammer der gewerblichen
Wirtschaft, des Usterreichischen Arbeiterkammer-
tages sowie der Unternehmer berelts bewilligter
Flughifen einzuholen.

(3) Wenn es sich um die Errichtung eines Flug-
feldes handelt, hat der Landeshauptmann den
zustindigen Gemeinden und der Landwirtschafts-
kammer Gelegenheit zu geben, zu dem Vorhaben
Stellung zu nehmen und die Stellungnahme des
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Bundesministeriums fiir Landesverteidigung ein-
zuholen. Eine Zivilflugplatz-Bewilligung fiir ein
Flugfeld darf nur erteilt werden, wenn das Bun-

desministerium fiir Landesverteidigung eine zu-

stimmende Stellungnahme abgegeben hat. Das
Bundesministerium fiir Landesverteidigung kann

- die Zustimmung verweigern, wenn zwingende In-

teressen der Landesverteidigung dies erfordern.
Die Erteilung einer solchen Bewilligung ohne vor-
herige Einholung der Stellungnahme des Bun-
desministeriums fiir Landesverteidigung oder

entgegen einer solchen Stellungnahme leidet an’

einem mit Nichtigkeit bedrohten Fehler.

(4) Vor Erlassung des Bescheides iiber die Zivil-
flugplatz-Bewilligung ist in allen Fillen eine
miindliche Verhandlung durchzufithren, Ist eine
Sicherheitszone (§ 86) vorgesehen, so ist die An-
beraumung der miindlichen Verhandlung un-

- beschadet der Bestimmungen des § 41 des AVG., |
1950 in jedem Falle durch Anschlag in den Ge-|.

meinden, die ganz oder teilweise im Bereich der
geplanten Sicherheitszone liegen, kundzumachen.
Erweist sich nach der miindlichen Verhandlung

eine Erweiterung der vorgesehenen Sicherheits- |-

zone als erforderlich, so ist eine neue miindliche
Verhandlung durchzufiihren,
§ 71, Voraussetzungen der Zivil-
flugplatz-Bewilligung.
{1} Die Zivilﬂugplatz—Bewilligung ist zu er-
teilen, wenn
a) ‘das Vorhaben vom technischen Standpunkr
geeignet und eine sichere Bem iebsfithrung
zu erwarten ist,
b) der Bewilligungswerber verlafilich und zur
Fithrung des Betriebes geeignet ist,
) die finanziellen Mittel des Bewilligungs-
~ werbers die Erfiillung der aus diesem Bun-
desgesetz fiir den Flugplatzhalter sich er-

gebenden Ve\rpﬂlchtungen gewihrleisten,
urid

d) sonstige offen.thche Interessen nicht  ent-

" gegenstehen.

(2) Voraussetzung fiir die Erteilung der Zivil-
flugplatz-Bewilligung ¢ines 6ffentlichen Flugfeldes
ist auflerdem, dafl ein' Bedarf hiefiir gegeben ist.
Flughifen diirfen nur bewilligt- werden, wenn
ihre Errichtung im 6ffentlichen Interesse gelegen
ist. Ein Flughafen ist insbesondere dann nicht im
offentlichen Interesse gelegen, wenn

a) er von einem bereits bewilligten und in

Betrieb befindlichen Flughafen weniger als
100km in der Luftlinie entfernt ist und
geeignet wire, dessen Verkehrsaufgaben zu
gefahrden, und

b) der Unternchmer dieses bereits bestehenden

Flughafens in der Lage und gewillt ist,
binnen. sechs Monaten die fiir- den ge-

" . planten’ Flughafen in -Aussicht genom-

§ 72. Bescheid iiber die Zivilflug-
platz-Bewilligung.

(1) Der Bescheid iiber die Zivilflugplatz-Bewil--
ligung hat zu bestimmen:

a) die Arten der Luftfahrzeuge, die diesen
Zivilflugplatz unter Bedachtnahme auf die
Verkehrssicherheit und die zweckmiflige
Gestaltung des Luftverkehrs beniitzen diir-
fen,

b) den Inhalt der allenfalls in Aussicht genom-
menen Sichérheitszonen-Verordnung,

c) den Auftrag zum Abschlufl einer Haft-
pflichtversicherung bis zu einem Hochst-
betrag von 40 Millionen Schilling nach
Maflgabe des Betriebsumfanges,

d) einen angemessenen Zeitraum, innérhalb
dessen die Erteilung der Betriebsaufnahme-
bewilligung -beantragt werden muf}, und

¢) Bedingungen und Auflagen, soweit sie mit
Riicksicht auf die Bestimmungen des § 71
Abs. 1 und insbesondere unter Bedacht-
‘nahme auf "die Verkehrsaufgaben des
Zivilflugplatzes erforderlich sind. -

(2) Eine Zivilflugplatz-Bewilligung darf nur

Bsterreichischen Staatsbiirgern erteilt werden. Die

Bestimmungen des § 16 Abs. 3 gelten sinngemif.
(3) Der Bescheid iiber die Zivilflugplatz-Bewil-

ligung ist schriftlich zu erteilen, andernfalls leidet

er an einem mit Nichtigkeit bedrohten Fehler.

§73. Betriebsaufnahmebewil-
ligung.

(1) Der Betrieb eines Zivilflugplatzes darf erst
aufgendmmen werden, wenn die zur Erteilung
der Zivilflugplatz-Bewilligung zustindige Behdrde
(§ 68) dies bewilligt hat (Betriebsaufnahmebewil-
ligung). Der Bescheid {iber diese Bewilligung ist
schriftlich zu erteilen, andernfalls deidet er an
einem mit Nichtigkeit bedrohten Fehler.

(2) Die Betriebsaufnahmebewilligung ist dem
Inhaber einer Zivilflugplatz-Bewilligung auf des-
sen Antrag zu erteilen, wenn er nachweist, dafl
auf dem errichteten Zivilﬂugplatz ein geordneter
Flugbetrieb gewiahrleistet ist und der Zivilflug-
platz den .Anforderungen der Zivilflugplatz-
Verordnung (§ 66) entspricht.

(3) Vor der Entscheidung {iber den Antrag aufl
Erteilung der Betriebsaufnahmebewilligung hat
die zustindige Behdrde eine miindliche Verhand-
lung an Ort und Stelle vorzunehmen. Hiebei ist
zu priifen, ob die in der Zivilflugplatz-Bewil-
ligung auferlegten Verpflichtungen erfiillt sind.

§ 74 Zivilflug gplatz-Betriebsord-
nung und Zlvxlflugplatz Beniit
zungsbedingungen,

(1) Der Betrieb von Zivilflugplitzen sowie das
Verhalten auf diesen ist unter Bedachtnahme auf
die Verkehrssicherheit ~durch Verordnung - des
Bundesministeriums fiir Verkehr und Elektrizi-

www.parlament.gv.at -



" 307 der Beilagen VIH. GP - Regierungsvorlage (gescannt&é Original)

titswirtschaft zu regeln (Zivilflugplatz-Betriebs-
ordnung).

@ TFiir einen Offentlichen Flugplatz sind

auf Grund der in Abs. 1 bezeichneten Verord-
nung vom Flugplatzhalter -Beniitzungsbedin-
gungen aufzustellen (Zivilflugplatz-Beniitzungs-
bedingungen). Hiebei sind die Bedingungen fest-
zulegen, unter denen der dffentliche Zivilflug-
platz von allen Teilnehmern am Luftverkehr
beniitzt werden kann.”
- (3) Die Zivilflugplatz-Beniitzungsbedingungen
bediirfen der Genehmigung durch die zur Er-
teilung der Zivilflugplatz-Bewilligung zustindige
Behdrde (§ 68). Diese Genehmigung ist zu er-
teilen, wenn ein sicherer und wirtschaftlicher
Betrieb des Zivilflugplatzes gewshrleistet ist. Vor
dieser Genehmigung darf die Betriebsaufnahme-
bewilligung nicht erteilt werden.

(4) Die Bestimmungen des Abs. 3 gelten sinn-
gemdfl flir jede wesentliche Anderung der Zivil-
ﬂugplatz—Bem’@tzungs‘bedingun.gen.

(5 Die Zivilflugplatz-Beniitzungsbedingungen
. sind am Zivilflugplatz durch Anschlag zu ver-
lautbaren.

§75. Betriebvon Zivilflug platzen

© (1). Der lelﬂugplatzhalter'darf unbeschadet
entgegenstehender landesgesetzlicher Vorschriften
solche Hilfsbetriebe fithren, die unmittelbar und
ausschlieflich den Verkehrsaufgaben seines Zivil-
flugplatzes dienen.

(@ Der Zivilflugplatzhalter hat fiir Flugsiche-
" rungsstellen (§ 120) und fiir Dienststellen der
Grenzpolizei Amts-, Ubernachtungs- und Auf-
enthaltsrdiume im erforderlichen Ausmafl kosten-
los zur Verfiigung zu stellen. Er hat auflerdem
gegen Ersatz der Selbstkosten fiir die Reinigung
dieser Riume zu sorgen und fiir sie Strom, Was-
ser und Heizung zu liefern.

(8) Wird der in Abs. 2 bézeichneten Verpﬂ1ch-
tung nicht entsprochen, so hat die fiir die Be-
willigung des Zivilflugplatzes zustindige Behorde
(§ 68) nach Mafligabe der Bediirfnisse der in
Abs. 2 bezeichneten Dienststellen unter Bedacht-
nahme auf die Verkehrsaufgaben des Zivilflug-
platzes festzustellen, ~welche Leistungen auf
Grund der in Abs. 2 enthaltenen Verpflichtung
im einzelnen zu erbringen sind,

(4) Durch die Abs. 2 und 3 werden dic
Bestimmungen des § 18 des Zollgesetzes 1955
BGBL. Nr. 129, nicht beriihrt.

(5) Halter offentlicher Flugplitze diirfen den
Flugplatz-Betrieb nur mit Bewilligung der zur
Erteilung der Zivilflugplatz-Bewilligung zustin-
digen Behorde einstellen (Betriebspflicht).  Die
Bewilligung ist zu erteilen, wenn dem Zivilflug-
platzhalter die Weiterfithrung des Betriebes nicht
mehr zugemutet werden kann oder wenn an der
Weiterfithrung des Betriebes kein oSffentliches
Intéresse besteht,

13

§ 76. Untersagung des Zivilflug-
platzbetriebes.

(1) Die zur FErteilung der Zivilflugplatz-.

Bewilligung zustindige Behorde (§ 68) hat die

Auslibung des Betriebes eines Zivilflugplatzes zu
untersagen, wenn eine der Voraussetzungen der
Betriebsaufnahmebewilligung nicht mehr ge-

geben ist oder im Zeitpunkt der Erteilung «dieser -

Bew1lhgung nicht gegeben war und dleser Mangel
noch fortdauert,

@) Gleichzeitig mit der Untersagung der Aus-
ibung des Betriebes hat di¢ Behdrde eine an-
gemessene Prist zu bestimmen, innerhalb deren
die festgestellten, di¢ Untersagung begriindenden
Mingel zu beheben sind.

(3) Ein Zivilflugplatzbetrieb, dessen Ausiibung
gemifl Abs. 1 untersagt wurde, darf erst auf
Grund einer neuerlichen Betriebsaufnahme-
bewilligung wiederaufgenommen werden. § 73
gilt sinngemifl.

§77. Widerruf der Zivilflugplarz-
Bewilligung. .

Die Zlvﬂﬂugplatz-Bew1111guno ist von der Be-

horde, die sie erteilt hat, zu widerrufen, wenn

a) eine der Voraussetzungen gemifl § 71

Abs. 1 lit. b und c.nicht mehr gegeben ist

oder eine der Voraussetzungen gemif} § 71

Abs. 1 im Zeitpunkt der Erteilung der

Zivilflugplatz-Bewilligung nicht gegeben

war und dieser Mangel noch fOrtdau‘ert

oder

b) der Inhaber der Zivilflugplatz- Bewdhgung
nicht innerhalb des gemif § 72 Abs.
lit. d festgesetzten Zeitraumes um die Be—
triebsaufnahmebewilligung angesucht hat,
oder

¢) die Betriebsaufnahmebewilligung
kriftig versagt worden ist, oder

d) der Flugplatzbetrieb linger als ein Jahr
geruht hat, oder

€) der Flug platzbetneb gemifl § 76 untersagt
worden ist und die festgestellten Mingel
nicht fristgerecht behoben wurden.

rechts-

§ 78. Bewilligung von zivilen Bo-
deneinrichtungen,

(1). Fir die Errichtung, die Beniitzung sowie
jede wesentliche Anderung einer Bodeneinrich-
tung auf einem Zivilflugplatz (zivile Bodenein-
richtung) ist -eine Bewilligung erforderlich.

() Zur Erteilung dieser Bewilligung ist das
Bundesministerium fiir Verkehr und Elektrizi-
titswirtschaft zustindig, wenn die Hohe der
Bodeneinrichtung die in § 85 Abs. 2 lit.a und b
festgelegten Grenzen {iibersteigt oder wenn die
Anlage eine optische oder elektrische Stdrwir-
kung (§ 94) hervorruft. Das Bundesministerium
fiir Verkehr und Elektrizititswirtschaft hat im
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Einvernehmen mit dem Bundesministerium fiir
Landesverteidigung zu entscheiden.

() In allen Fillen, in-denen das Bundesmini-
sterium fiir Verkehr und Elektrizititswirtschaft
nicht zustindig ist, hat der Landeshauptmann
zu entscheiden,

§ 79. Voraussetzungen der Bewil-
ligung von zivilen Bodeneinrich-
tungen,

(1) Eine Bewilligung gemiffl § 78 Abs. 1 ist
zu erteilen, wenn das Vorhaben fiir die Sicher-

© heit der Luftfahrt erforderlich oder dieser for-

derlich ist.

{2) Die Bewilligung ist insoweit bedingt oder
mit Auflagen zu erteilen, als dies zur Abwen-
dung von Gefahren oder zur Gewihrleistung
eines zwedkentsprechenden Betriebes notwendig
1st. :

§ 8. Abbruch ziviler
richtungen.

Bodenein-

Der- Landeshauptmann hat unter Bedacht-
nahme auf die Erfordernisse der dffentlichen
Sicherheit zu bestimmen, ob und inwieweit
nach dem Widerruf einer Zivilflugplatz-Bewil-
ligung der letzte Flugplatzhalter-auf seine Kosten
Bodeneinrichtungen abzutragen und jénen Zu-
stand wiederherzustellen hat, der vor der Errich-
tung der zivilen Bodenemrlchtungen bestand.

. N C. Militirflugplitze.

§ 81. Vorarben:enI fir Militirflug-
plitze.

(1) Erfordert die Planung eines Mlhtiirﬂug-
platzes Vorarbeiten auf fremden Grundstiicken
und will der Grundeigentiimer deren Vornahme
nicht gestatten, so hat ihn das Bundesministe-

~ rium fiir Landesverteidigung zur Duldung der

Vorarbeiten durch Besche1d zu verpflichten (Ver-
pflichtungsbescheid).

(2) Den durch die Vorapbelten verursachten
Schaden hat der Bund dem Grundeigéntiimer zu
ersetzen. Wird eine Einigung {iber die Entschi-
digung nicht erzielt, so entscheidet das Gericht
im Verfahren aufler Streitsachen. Entschidigungs-
anspriiche sind spitestens drei Monate nach dem
Tage geltend zu machen, an dem das Bundesmini-
sterium fiir Landesverteidigung dem Grundeigen-
tiimer die Beendigung der Vorarbeiten nachweis-
lich zur Kenntnis gebracht hat.

§82. Errichtung, Umgestaltung
und Auflassung von Militir-
flugplitzen.

(1) Die Errichtung, Umgestaltung und Auf-
fassung von Militirflugplitzen obliegt dem Bun-
desministerium fiir Landesverteidigung. Dieses
hat hinsichtlich der in Aussicht genommenen
Lage eines Militdrflugplatzes das Einvernehmen

mit dem Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft herzustellen..

(@) Vor der Errichtung oder Erweiterung ein\es
Militirflugplatzes ist der zustindigen Landes-
regierung und den zustindigen Gemeinden, der
Bundeskammer der  gewerblichen Wirtschaft,

| dem Osterreichischen Arbeiterkammertag und

der Prisidentenkonferenz der Landwirtschafts-
kammern Gelegenheit zur Stellungnzhme zu
geben.

(3) - Die Errichtung oder Erweiterung eines
Militarflugplatzes ist - unzulissig, wenn sie fiir
Personen ecine unbillige Hirte darstellen wiirde,
die an den um den geplanten Flugplatz im Be-
reich der vorgesehenen Sicherheitszone gelegenen
Liegenschaften dingliche Rechte oder Leitungs-

‘rechte im Sinne der elektrizititsrechtlichen Vor-

schriften besitzen. Die Errichtung oder Erwei-
terung eines Militirflugplatzes ist auf jeden Fall
zulissig, wenn im Interesse der Landesvertei-
digung darauf nicht verzichtet werden kann.

gegen die

Errichtung oder
eines Militirflug-
platzes.

§ 83 Einwendungen
beabsichtigte
Erweiterung

(1) Die beabsichtigte Errichtung oder Erwei-
terung eines Militirflugplatzes und die erforder-
liche Sicherheitszone oder deren Erweiterung

|'sind in den Gemeinden, die ganz oder teilweise

im Bereich der vorgesehenen Sicherheitszone
liegen, in ortsiiblicher Weise bekanntzumachen.

(2) Die an den in § 82 Abs. 3 genannten
Liegenschaften dinglich Berechtigten sowie die
im Sinne der elektrizititsrechtlichen Vorschriften
hieran Leitungsberechtigten konnen gegen die

{ beabsichtigte Mafinahme binnen einem Monat

nach dem Tage der Bekanntmachung aus dem in
§ 82 Abs. 3 bezeichneten Grund Einwendungen
geltend machen. Uber die Einwendungen hat das
Bundesministerium fiir Landesverteidigung zu
entscheiden.

(8) Mit der Errichtung oder Erweiterung des
Militirflugplatzes darf erst begonnen werden,
wenn das Bundesministerium flir Landesvertei-
digung iiber die Einwendungen entschieden hat.

§ 84, Errichtung und Abinderung
militdrischer Bodeneinrichtun-
gen.

(1) Die Errichtung und jede Anderung einer
militirischen Bodeneinrichtung, das ist eine Bo-
deneinrichtung auf einem Militirflugplatz, ob-
liegt dem Bundesministerium fiir Landesvertei-
digung.  Dieses hat das Einvernehmen mit dem
Bundesministerium fiir Verkehr und Elektrizi-
titswirtschaft herzustellen, wenn die-Hohe der
Bodeneinrichtung die in § 85 Abs.2 lit.a und b
festgelegten Grenzen iibersteigt oder wenn die
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Anlage eine optische’ oder elektrische St‘6r'wir-’ in dem gemifl § 72 Abs. 1 lit. b bezichungsweise

kung (§ 94) hervorruft.

() Die sich aus anderen gesetzlichen Bestlm—
mungen ergebende Zustindigkeit zur Baufiihrung
bléibt unberiihrt.

V. Teil: Luftfahrthindernisse,
§ 85 Begriffsbestimmung.
(1) Innerhalb von Sicherheitszonen (§ 86) sind
Luftfahrthindernisse:

a) Bauten oberhalb der Erdoberfliche, An-
pflanzungen, verspannte Seile und Drihte
sowie aus der umgebenden Landschaft her-
‘ausragende Bodenerhebungen,

b) Verkehrswege sowie Gruben, Kanidle und
ihnliche Bodenvertiefungen.

(2 Auflerhalb von Sicherheitszonen sind Luft-
fahrthindernisse die in Abs. 1 lit. a bezeichneten
Anlagen, wenn ihre Hohe tiber der Erdoberfliche

a) 100 m iibersteigt oder

b) 30 m. iibersteigt und sich die Anlage auf
: einer natlirlichen oder kiinstlichen Boden-

erhebung befindet, die mehr als 100 m aus
der umgebenden Landschaft herausragt; in
einem Umkreis von 10km um den Flug-
platzbezugspunkt (§ 88 Abs. 2) gilt dabei
als Hohe der umgebenden Landschaft die
Hohe des Flugplatzbezugspunktes.

(3) Bodeneinrichtungen (§§ 78 und 84) und
Flugsicherungsanlagen (§ 122) gelten niche als
Luftfahrthindernisse im Sinne der Abs. 1 und 2.

§ 86. Sicherheitszonen.

(1) Sicherheitszone ist der Bereich eines Flug-
platzes und seiner Umgebung, innerhalb dessen
fir die Errichtung oder Erweiterung eines Luft-
fahrthindernisses im Sinne des § 85 Abs. 1 un-
beschadet sonstiger gesetzlicher Vorschriften eine
Bewilligung nach -diesem Bundesgesetz erforder-
lich ist (Ausnahmebewilligung).

(2) Fiir Flughifen und Militirflugplitze ist eine

Sicherheitszone auf jeden Fall, fiir Flugfelder
jedoch nur dann festzulegen, wenn an der Fest-
legung derselben ein 6ffentliches Interesse besteht
und andere Sffentliche Interessen, die allenfalls
einer solchen Festlegung entgegenstchen, nicht
iberwiegen.

§ 87. Sicherheitszonen-Verord-
‘nung.

(1) Die Sicherheitszone ist bei Zivilflugplitzen
von der zur Erteilung der Zivilflugplatz-Bewil-
ligung zustindigen Behdrde, bei Militirflug-
plitzen vom Bundesministerium fiir Landesver-
teidigung in dem fiir die Sicherheit der Abflug-
und Landebewegungen erforderlichen Umfang
durch Verordnung festzulegen (Sicherheitszonen-
Verordnung), wobei die Rechte Dritter nicht

weitergehend ecingeschrinkt werden diirfen als

307 der Beilagen

§ 83 Abs. 1 vorgesehenen Ausmaf.

(2) Vor Erlassung dieser Verordnung ist der
Landesregierung Gelegenheit zur Stellungnahme
zu geben. .

(3) Wenn es sich um einen Zivilflugplatz han-
delt, ist die Sicherheitszonen-Verordnung nicht
vor dem Bescheid iiber die Zwllﬂwgplatz Bewil-
ligung zu erlassen.

(4) Die Sicherheitszonen-Verordnung ist auf-
zuheben, wenn die Sicherheitszone fiir die Sicher-
heit der Abflug- und Landebewegungen nicht
mehr erforderlich ist.

§ 88. Sicherheitszonenﬁlan.

(1) Einen Bestandteil der Sicherheitszonen-Ver-
ordnung hat ein Plan der Sicherheitszone mit
der Festlegung des Flugplatzbezugspunktes und
allfdlliger Instrumentenanflugsektoren sowie mit
besonderer Kennzeichnung der in dieser Zone
bereits bestehenden Luftfahrthindernisse zu bil-
den (Sicherheitszonenplan).

(2 Der Flugplatzbezugspunkt ist ungefihr in
der Mitte des Systems der Start- und Lande-
flichen festzulegen.

(3) Instrumentenanflugsektor ist ein fiir An-
und Abflige bei schlechten Sichtverhiltnissen
bestimmter Luftraum {iber einem Gelindesektor,
dessenr Mittellinie die An- und Abflugrichtung
bildet. Die Instrumentenanflugsektoren sind
unter Bedachtnahme auf die Flugsicherheit fest-
zulegen.

§ 8. Kundmachung der Sicher-
" heitszonen-Verordnung.,

Die Sicherheitszonen-Verordnung mit Aus-
nahme des Sicherheitszonenplanes ist in den Ge-
meinden, auf deren Gebiet sich ‘die Sicherheits-
zone erstreckt, durch Anschlag an der Amutstafel
kundzumachen. Der Sicherheitszonenplan ist in
diesen Gemeinden zur Einsichtnahme aufzulegen.
Nach der Kundmachung der Sicherheitszonen-
Verordnung sind die genannten Gemeinden ver-

pflichtet, in die Verordnung Einsicht zu ge-

wihren.

§90. Ersichtlichmachungim Grund-
buch.

~ Die zur Erteilung von Ausnahmebewilligungen
zustindige Behdrde (§ 93) hat die sich aus der
Sicherheitszonen-Verordnung  ergebenden  Be-
schrinkungen ‘dem Grundbuchsgericht bekannt-
zugeben, Die Beschrinkungen sind grundbiicher-
lich ersichtlich zu machen.

§ 91. Luftfahrthindernisse aufler-
halb von Sicherheitszonen.

Zur Errichtung oder Erweiterung eines Luft-

fahrthindernisses -auflerhalb von Sicherheitszonen.

4
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gemifl § 85 Abs. 2 ist cine Ausnahmebewilligung

erforderlich.. Sonstige gesetzliche Vorschriften
bleiben unberiihre,

§ 92, Ausnahmeb-ewiglligun‘gen.

(1) Im Antrag auf Erteilung einer Ausnahme-
bewilligung (§ 86 und § 91) ist die Lage, die Art
und die Beschaffenheit sowie der Zweck des Luft—

_fahrthindernisses anzugeben.

(2) Eine Ausnahmebewilligung ist zu erteilen,
wenn durch die Errichtung oder Erweiterung des
Luftfahrthindernisses die Sicherheit der Luftfahrt
nicht beeintrichtigt wird. Sie ist insoweit bedingt
oder mit Auflagen zu erteilen, als dies im Inter-
esse der Sicherheit der Luftfahrt oder zum
Schutze der Allgemeinheit erforderlich ist.

§ 93. Zustindigkeit zur Erteilung
der Ausnahmebewilligung

(1) Zur Erteilung einer Ausnahmebewilligung
gemifl § 86 ist unbeschadet der Bestlmmungen
des Abs. 2 zustindig:

a) im Bereich der Sicherheitszone eines Mili-
tirflugplatzes das Bundesministerium fiir
Landesverteidigung,

b) im Bereich der Sicherheitszone eines Zivil-
flugplatzes die zur Erteilung der Zivilflug-
platz-Bewilligung zustindige Behorde.

() Wenn das Luftfzhrthindernis die im § 85
Abs. 2 lit. a oder b festgelegte Hohe iibersteigt,
ist zur Erteilung der Ausnahmebewilligung zu-
stindig:

a) im Bereiche der Sicherheitszone eines Mili-
tirflugplatzes das Bundesministerium fiir
Landesverteidigung im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschafr,

b) ansonsten das Bundesministerium fiir Ver-
kehr und Elektrizititswirtschaft im Fin-
vernehmen mit dem Bundesministerium
fiir Landesverteidigung,

§ 94 Anlagen mit optischer oder
elektrischer Stérwirkung.

(1) Die Errichtung und der Betrieb von An-
lagen mit optischer oder elektrischer Stdrwir-
kung, durch die eine Verwechslung mit einer
Luftfahrtbefeuerung oder eine Betriebsstsrung
von Flugsicherungseinrichtungen verursacht wer-
den kdnnte, bediirfen unbeschadet der nach son-

stigen Rechtsvorschriften erforderlichen Bewilli-

gungen einer Bewilligung nach diesem Bundes-
gesetz. Diese ist zu erteilen, wenn die Sicherheit
der Luftfahrt dadurch niche beemtrachtlgt wird.
Sie ist insoweit bedmxgt oder mit Auflagen zu
erteilen, als dies im Interesse der Sicherheit der
Luftfahrt erforderlich ist.

(2) Fiir die Erteilung der in Abs. 1 bezeichne-

ten Bewilligungen ist das Bundesministerium fiir

Verkehr und Elektrizitdtswirtschaft zustindig,
welches das Einvernehmen mit dem Bundesmini-
sterium fiir Landesverteidigung ‘herzustellen hat.

§95.KennzeichnungvonLuftfahrt-
hindernissen.

(1) Ist die Kennzeichnung eines Luftfahrthin-

dernisses erforderlich, so hat die zur Erteilung

| einer Ausnahmebewilligung zustindige Behorde

(§ 93) den Eigentiimer des Luftfahrthindernisses
zur Duldung dieser Mafinahme zu verpflichten.

(2) Zur Kennzeichnung von Luftfahrthinder-
nissen gemifl Abs. 1 ist innerhalb der Sicher-
heitszone eines Zivilflugplatzes der Flugplatz-.
halter von der zur Erteilung der Ausnahme-
bewilligung zustindigen Behérde durch Bescheid
zu verpflichten. Innerhalb der Sicherheitszonen
von Militdrflugplitzen obliegt die Kennzeich-
nung von Luftfahrthindernissen dem Bundes-
ministerium fiir Landesverteidigung, auflerhalb
von Sicherheitszonen dem Bundesamt fiir Zivil-

qutfahrt

§96. Beseitigungspflicht.

(1) Die zur Erteilung einer Ausnahmebewilli-
gung gemifl § 93 beziechungsweise die zur
Erteilung einer Bewilligung gemiff § 94 zu-
standige Behorde hat unter Bedachtnahme auf
die Sicherheit der Luftfahrt und auf den Schutz
der Allgemeinheit zu bestimmen, ob, inwieweit
und innerhalb welcher Frist Luftfahrthindernisse
beziehungsweise die in § 94 bezeichneten Anlagen,
die entgegen den Bestimmungen dieses Bundes-
gesetzes errichtet oder erweitert wurden, von den
Eigentiimern auf ihre Kosten zu beseitigen, abzu-
dndern oder zu kennzeichnen (§ 95) sind. :

(2) Der Eigentiimer von Gegenstinden, die
durch ihre Beschaffenheit, ihre Lage oder die
Art ihrer Lagerung geeignet sind, den Betrieb
von Flugsicherungsanlagen (§ 122) zu stbren,
ist vom Bundesamt fiir Zivilluftfahrt unter Be-

‘dachtnahme auf die Effordernisse der Verkehrs-

sicherheit durch Bescheid zu verpflichten, diese
Gegenstinde zu beseitigen. Die Kosten der Be-
seitigung sowie die damit verbundenen Ver-
mogensnachteile hat der Bund zu ersetzen.
Ersatzanspriiche sind beim Bundesamt fiir Zivil-
luftfahrt zu .stellen.  Werden diese Ersatzan-
spriiche innerhalb von sechs Monaten nicht
anerkannt, so hat auf Antrag des Eigentiimers
das Gericht im Verfahren aufler Streitsachen zu
entscheiden.

VI. Teil: Enteignung fiir Zwecke der Luft-
fahrt,

§ 97. Enteignungsrecht.

Das Eigentum und andere dingliche Rechte
kénnen entzogen oder beschrinkt werden, wenn
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darauf im offentlichen Interesse nicht verzichtet
werden kann (Enteignung fiir Zwecke der Luft-
fahrt):
- a) im Bereich der Zivilluftfahrt -
aa) zum Zweck der Errichtung oder Er-
.weiterung von Anlagen der Flug-
sicherung, oder’
* bb) zum Zweck der Errichtung oder Er-
weiterung eines Flugplatzes, oder
cc) zum Zweck der Beseitigung von Luft-
fahrthindernissen oder deren Anpas-
sung an die Bediirfnisse der Sicher-
heit der Luftfahrt, soweit-die im § 96
hiefiir . vorgeschenen =~ Mafinahmen
- nicht ausreichen.
b) im Bereich der Militirluftfahrt fiir Zwecke
der Landesverteidigung.

§98. Enteignungswerber.

Die Enteignung gemifl § 97 konnen bean-

tragen:

" a) fiir Zwecke der Flugsmherung der Bund,
vertreten durch das Bundesamt fur Zivil-
luftfahre,

b) zum Zwecke der Errichtung oder der Er-
weiterung eines Zivilflugplatzes der Flug-
" platzhalter,

¢) zu dem in § 97 lit. cc genannten Zweck
der Flugplatzhalter, wenn das Luftfahrt-
hindernis innerhalb einer Sicherheitszone
liegt, ansonsten der Bund, vertreten durch
das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt, und

d) in den Fillen des § 97 lit. b der Bund,
vertreten durch das Bundesministerium fiir
Landesverteidigung.

§ 99. Sinngemifle Anwendung des
Elsenbahnentelgnungsgesetzes
1954,

(1) Hinsichtlich des Gegenstandes und des Um-
fanges der Enteignung, der Entschidigung, des
‘Enteignungsverfahrens und des Vollzuges der
Enteignung fiir Zwecke der Zivilluftfahrt gelten
dieBestimmungen des Eisenbahnenteignungsgeset-
zes 1954, BGBI. Nr. 71, nach Mafligabe der folgen-
den Bestimmungen- sinngemif,

(2 Auf Verlangen des von der Enteignung
Betroffenen ist das ganze Grundstiick oder die
ganze Liegenschaft einzuldsen, wenn der auf
Grund der vorgesehenen Enteignung verblei-
bende Rest eines Grundstiickes oder einer
Liegenschaft nicht mehr zwedkmiflig nutzbar ist.

(3) Auf Verlangen des Enteigneten kann an
die Stelle einer Geldentschidigung eine Entschi-
digung in Form einer gleichartigen Natural-
leistung treten, wenn der Enteignungswerber
ohne Verzogerung des Entschidigungsverfahrens
hiezu imstande ist. Im Streitfalle hat das Gericht
festzustellen, ob eine solche Entschad1gung nach
den Umstinden des Falles tunlich und geeignet
ist.

17

(4) Der Landeshauptmann hat binnen sechs
Wochen ab dem Zeitpunkt, ab welchem die
Grundeinlésungspline und die Verzeichnisse der
in Anspruch genommenen Grundstiicke und
Rechte in der betreffenden Gemeinde aufgelegt
waren, eine Verhandlung an Ort und Stelle an-
zuberaumen.

) Auf Grund des rechtskriftigen Enteignungs-
bescheides gelten Vertrige der Nutzungsberech-
tigten,  Gebrauchsberechtigten oder Bestand-
nehmer als zum nichsten gesetzlichen Kiin-
digungstermin aufgekiindigt und die Vertrags-
gegenstinde sind innerhalb der gesetzlichen
Fristen zu riumen, wenn auch vertraglich etwas
anderes vereinbart ist,

(6) In den Fillen des § 97 lit. b, in denen

| ein 6ffentlicher Flugplatz von der Enteignung

betroffen wird, hat das Bundesministerium fiir
Landesverteidigung im Einvernchmen mit dem
Bundesministerium fiir Verkehr und Elektrizi-
tdtswirtschaft zu entscheiden. Die Enteignung ist
zuldssig, wenn die Interessen der Landesvertei-
digung die der Zivilluftahrt {iberwiegen.

§200. Zusammentreffen mit anderen
Enteignungsrechten,

Das Eigentum und andere dingliche Rechte an
Grundstiicken, die Zwedken dienen, fiir die auch
nach einem anderen Bundesgesetz ein Ent-
eignungsrecht besteht, kénnen nur mit Zustim-
mung des zur Vollziehung jenes Bundesgesetzes
zustindigen Bundesministeriums enteignet wer-
den.

VIIL. Téil:_ Luftverkehrsunternehmen.
~§ 101.

Luftverkehrsunternehmen sind:

"a) Unternehmen zur gewerbsmifligen Befor-
derung von Personen und Sachen mit
Luftfahrzeugen  (Luftbefrderungsunter-
nehmen),

b} Unternehmen zur gewerbsmifligen Ver-
mietung von Luftfahrzeugen (Luftfahrzeug-
Vermietungsunternehmen).

Begriffsbestimmung,

A. Luftbefdrderungsunternehmen.

§102. Arten der Luftbeforderungs-'

unternehmen.

(1) "Ein Luftbeférderungsunternehmen kann
sich auf den Fluglinienverkehr (Fluglinienunter-
nehmen), auf den Bedarfsverkehr (Bedarfsunter-
nehmen) oder auf beide Arten der gewerbs-
mifigen Luftbeforderung zugleich erstrecken.

(2) Fluglinienverkehr ist die dem &ffentlichen
Verkehr dienende ﬂugplanmaﬁxge Befsrderung
von Personen oder Sachen in Luftfahrzeugen
auf bestimmten Strecken. Bedarfsverkehr ist jede
andere gewerbsmiflige BefGrderung von Per-
sonen oder Sachen durch Luftfahrzeuge,
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§103.Befﬁfderungsbewilligung.

(1) Zum Betrieb eines Luftbeférderungsunter-
nehmens sowie zu jeder Erweiterung des be-
scheidmifig festgelegten Betriebsumfanges ist
eine Bewilligung des Bundesministeriums- fiir
Verkehr und Elektrizititswirtschaft erforder-
lich (Beférderungsbewilligung).

(29 Der Luftbeférderungsunternechmer datf
unbeschadet entgegenstehender landesgesetzlicher
Vorschriften solche Hilfsbetriebe fiithren, die un-
mittelbar und ausschlieflich den Verkehrsauf-
gabén desselben Luftbeférderungsunternehmens
dlenen

§ 104. Erfordernisse des ’Antfage-s
auf Erteilung der Befdrderungs-
bewilligung.

~

(1) Im Antrag auf Erteilung der Beférderungs-
bewilligung sind, die Griinde anzufithren, die
nach Ansicht des Antragstellers einen Bedarf fiir
das zu griindende Unternehmen gegeben er-
scheinen  lassen. Weifers ist das Vorhandensein
der finanziellen Mittel zur Griindung und zum
Betrieb des Unternehmens glaubhaft zu machen.

(2) Im Antrag sind auflerdem anzugeben:

a) Familien- und Vorname (Firma), Wohn-
sitz (Sitz) und Betriebsstitte des Unter-
nehmens,

b) Name, - Wohnort und Staatsbiirgerschaft
der zur Vertretung des Unternehmens
berechtigten Personen,

c) die Art (§ 102) des geplanten Luftbeférde-
rungsunternehmens und die vorgesehenen
Titigkeiten, wie zum Beispiel Rundfliige,
Taxiflige, Gesellschaftsfliige,

" d) die vorgeschenen Beforderungsbedmgun-
gen,

e) der vorgesehene Flugbereich, das ist jenes
Gebiet, auf das sich der geplante Betrieb
erstrecken soll,

f) die Anzahl und Baumuster der vorge-
sechenen Luftfahrzeuge,

g) die vorgesehene Betriebsorganisation.

3 Soll Fluglinienverkahr betrieben werden,
so sind im Antrag weiters die geplanten Flug-
linien anzufiihren.

(4) Soweit dies zur F-esnstellung des Vorliegens
der Voraussetzungen gemif § 106 erforder-
lich ist, hat das Bundesministerium fiir Verkehr
und Elektrizititswirtschaft weitere Angaben und
Unterlagen vorzuschreiben.

§ 105, Priifung des Vorhabens.

(1), Vor Erteilung der Bewilligung ist den in

der Betriebsstitte sowie der Bundeskammer der
gewerblichen Wirtschaft und dem Usterreichi-

sachlichen Wirkungsbereich beriihrten |.
Bundesministerien, dem Land und der Gemeinde

schen Arbeiterkammertag Gelegenheit zu geben,
zu dem Vorhaben Stellung zu nehmen.

(2) Wenn der Luftbeférderungsunternchmer
Fluglinienverkehr betreiben will, ist auferdem
jedem Luftbefdrderungsunternehmen mit dem
Sitz im Inland, das Fluglinienverkehr betreibt,
Gelegenheit zur Stellungnahme zu geben,

 § 106. Voraussetzungen der Be-
forderungsbewilligung. -
(1) Die Beforderungsbewilligung ist zu erteilen,
wenn

a) der Antragsteller die Osterreichische Staats-
biirgerschaft besitze, verlifllich und fach-
_ lich geeignet ist,

b)‘die Sicherheit des Betriebes gewihrleistet

ist und die finanzielle Leistungsfihig-
keit des Unternehmens glaubhaft gemacht
wurde und

c) ein Bedarf vorhanden ist und der geplame
Betrieb eine zweckmiflige und wirtschaft-’
liche Befrxedlgung des Bedarfes gewihr-
leistet.

(@) Ist der Unternehmer keine physm-che Per-
son, so mufl das Unternehmen seinen Sitz im
Inland haben und die Anteilsrechte miissen: iiber-
wiegend im Eigentum &sterreichischer Staats-
biirger stehen. Die Bestimmungen des § 16
Abs. -3 gelten sinngemif,

(3) Voraussetzung fiir die Bewxlhgung des Be-

 triebes eines Fluglinienunternehmens ist aufler-

dem, daff die Griindung des Unternchmens im
Sffentlichen Interesse gelegen ist. Dies ist ins-
besondere dann nicht der Fall, wenn das Unter-
nechmen geeignet wire, die Verkehrsaufgaben
eines anderen bereits bestehenden sterreichischen
Flugiinienunternehmens zu gefihrden.

§ 107. Bescheid iiber die Befdrde-
rungsbewilligung.

(1) Wenn die in § 106 bezeichneten Voraus-
setzungen gegeben sind, ist die Befdrderungs-
bewilligung im Rahmen des Antrages zu erteilen.
Dies hat durch schriftlichen Bescheid zu ge-
schehen, andernfalls leidet die Bewilligung an
einem mit Nichtigkeit bedrohten Fehler.

(2) Im Bescheid {iber die Beférderungsbewilli-
gung sind zu bestimmen:

a) die Art des Luftbeforderﬁngsunternehrﬁens
(§ 102),

b) nach Maflgabe des Bedarfes der Umfang
der Berechtigung einschlieRlich des Flug-
bereiches,

c) unter Berucksmhtlgung des Bedarfes ein
angemessener Zeitraum, innerhalb dessen
die Betriebsaufnahmebewilligung beantraOt
werden muf}, und
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d) Bedingungen und Auflagen, soweit sie im
Interesse der Verkehrssicherheit=und unter
Bedachtnahme auf die Verkehrsaufgaben
des Unternehmens erforderlich sind.

§‘108. Betriebsaufnahme-
bewilligung

(1) Der Betrieb eines Luftbeférderungsunter-
nehmens darf nur auf Grund einer auf Antrag
des Unternehmers vom Bundesministerium fiir
Verkehr und Elektrizititswirtschaft erteilten Be-
willigung aufgenommen - werden (Betriebsauf-
nahmebewilligung).

(2} Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft hat nach Einlangen des in
Abs. 1 bezeichneten Antrages eine miindliche
Verhandlung an Ort und Stelle abzuhalten.
" Hiebei ist zu priifen, ob die im Bescheid iiber die
Beférderungsbewilligung auferlegten Verpflich-
tungen erfiillt sind und die Verkehrssicherheit
gewihrleistet ist.

(3} Bei Vorliegen dieser Voraussetzungen ist
die Aufnahme des Betricbes zu bewilligen. Die
Bewilligung ist schriftlich zu erteilen, andern-
falls liegt ein mit Nichtigkeit bedrohter Fehler
Vor.

Untersagung des BefGrde-
rungsbetriebes.

§ 109.

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft hat die Ausiibung des Be-
f8rderungsbetriebes zu untersagen, wenn eine der
Voraussetzungen der Betriebsaufnahmebewilli-
gung nicht mehr vorliegt oder im Zeitpunkt der
Erteilung dieser Bewilligung nicht erfiillt war
und dieser Mangel noch fortdauert.

() Zugleich mit der Untersagung des Be-
férderungsbetriebes hat das Bundesministerium
fir Verkehr und Elektrizititswirtschaft eine
Frist zu setzen, innerhalb deren die festgestellten,
" die Untersagung des Befdrderungsbetriebes be-
griindeten Mingel behoben sein miissen.

(3) Ein gemif} Abs. 1 untersagter Befdrderungs-
betrieb darf erst auf Grund einer neuerlichen
Betriebsaufnahmebewilligung aufgenommen wer-
den. Die Bestimmungen des § 108 gelten smn-
gemif.

§ 110. W,i»derruf der Beforderungs-
bewilligung.

Die Beforderungsbewilligung ist vom Bundes-
ministerium fiir Verkehr und Elektrizititswirt-
- schaft zu widerrufen, wenn
a) eine der Voraussetzungen gemif § 106

Abs. 1 lit. a und b nicht mehr vorliegt oder

im Zeitpunkt der Erteilung der Bewilli-

gung nicht erfiillt war und dieser Mangel

noch forvdauert, oder
b) die Betriebsaufnahmebewilligung (§ 108)
rechtskriftig versagt worden ist, oder

19

c) der Betrieb langer als ein Jahr geruht hat,
oder

dy der Befﬁfderungs‘betrieb gemiff § 109

untersagt wurde und die festgestellren
. Mingel nicht frxstgerecht behoben worden
sind,

§ 111, Fluglinienbewilligung.

(1) Zum Betrieb jeder Fluglinie ist eine Be-
willigung des Bundesministeriums fiir Verkehr
und Elektrizititswirtschaft erforderlich (Flug-
linienbewilligung). Vor Erteilung der Bewilligung
ist dem Bundesministerium fiir Handel und Wie-
deraufbau Gelegenheit zur Stellungnahme zu
geben. Die Bewilligung erstreckt sich auch auf die
Flugpline und ist zu erteilen, wenn &ffentliche
Interessen nicht entgegenstehen.

(2) Die Bestimmungen des Abs. 1 gelten sinn-
gemifl fiir Anderungen der Flugpline. Diese
Bewilligung ist spitestens drei Wochen vor dem
beabsichtigten Inkrafttreten der Anderung zu
beantragen.

(3) Bewilligungen gemifl Abs. 1 oder Abs. 2
sind insoweit bedingt oder mit Auflagen zu er-
teilen, als dies im Interesse der Verkehrssicherheit
und unter Bedachtnahme auf die Verkehrsauf-
gaben der Fluglinie erforderlich-ist.

(4) Die Fluglinienbewilligung kann im Zu-
sammenhang mit der Betriebsaufnahmebewilli-
gung (§ 108) oder mit der Bewilligung gemif
§ 114 erteilt werden.

§ 112, Widerruf der Fluglinien-
bewilligung.

Die Fluglinienbewilligung ist vom Bundes-
ministerium fiir Verkehr und Elektrizititswirt-
schaft zu widerrufen, wenn der Weiterfithrung
der Fluglinie &ffentliche Interessen entgegen-
stehen. .

§ 113.’Betriebspflicht im Flug-
linienverkehr. v
(1) Luftbeforderungsunternehmer sind ver-
pflichtet, im Fluglinienverkehr Personen und
Sachen entsprechend den Beférderungsbedin-

. gungen und Flugplinen zu befdrdern, soweit

ihre fiir den regelmifligen Betrieb bestimmten
Beforderungsmittel ausreichen und nicht Um-
stinde die Beftrderung unméglich machen, die

sie nicht abwenden konnen und denen sie auch

nicht abzuhelfen vermdgen.

) Eine Fluglinie darf nur mit Bewilligung
des Bundesministeriums fiir Verkehr und Elek-
trizitdtswirtschaft eingestellt werden (Betriebs-
pflicht). Die Bewilligung ist zu erteilen, wenn
dem Unternehmer die Weiterfilhrung der Flug-
linie nicht mehr zugemutet werden kann oder
wenn an der Weiterfihrung der Flughnle kein
dffentliches Interesse besteht.
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§ 114, Zulassung auslindischer
Luftbeforderungsunternehmen

(1) Wenn nicht durch zwischenstaatliche Ver-
einbarungen etwas anderes bestimmt ist, kann

- das Bundesministerium fiir Verkehr und Elek-
. trizitdtswirtschaft die gewerbsmiflige Beforde- |-

rung von Personen und Sachen durch Luftfahr-
zeuge im Fluglinien- oder Bedarfsverkehr aus-
lindischén Luftbeférderungsunternehmen  be-
willigen, wenn
a) diese in ihrem Heimatstaat zum Betrieb
zugelassen sind,

b) osterreichische Luftbeférderungsunterneh-
mer in dem betreffenden anderen Staat
zugelassen werden, und

¢) 6ffentliche Interessen, insbesondere Inter-
essen der Luftverkéhrswirtschaft, nicht ent-
gegenstehen.

(2) Das Bundesministerium fiir Verkchr und
Elektrizititswirtschaft hat die in Abs. 1 bezeich-
nete Bewilligung zu widerrufen, wenn eine der
Voraussetzungen fiir ihre Erteilung weggefallen

ist oder im Zeitpunkt der Erteilung der Be-|

willigung " nicht gegeben war und dieser Mangel

noch fortdauert.

§ 115, B.erftirderung von Post-
sendungen,

(1) Luftbeférderungsunternehmer haben bei
planmifigen Fliigen im Fluglinienverkehr Post-
sendungen gegen angemessene Verglitung und in
jenem Umfang zu befordern, der nach der
Leistungsfahigkeit des betreffenden Luftfahr-
zeuges und unter Beachtung der fiir die Post-
beférderung geltenden zwischenstaatlichen Ver-
einbarungén zumutbar ist.

{(2) Fir diese Sendungen haften die Luft-
beforderungsunternehmer der Post gegeniiber im

“selben Umfang, wie die Post nach den geltenden
zwischenstaatlichen Vereinbarungen zu haften

hat. .

B. Luftfahrzeug-Vermietungsunternchmen.
§ 116. Vermietungsbewilligung.

(1) Zur gewerbsmifligen Vermietung von Zivil-
luftfahrzeugen ist eine Bewilligung des Landes-
hauptmannes erforderlxch (Vermietungsbewilli-
gung).

(2) Zivilluftfahrzeuge diirfen nur an Personen
vermietet werden, die den zur Fiihrung des be-
treffenden Luftfahrzeuges erforderlichen Zivil-
luftfahrerschem besitzen.

§ 117. Voraussetzungen fiir die Er-
teilung der
gung. .
(1) Die Vermletungs‘bewdhgung ist zu erteilen,
wenn,

Vermietungsbewilli-

o

a) .der Antragsteller die dsterreichische Staats-
biirgerschaft besitzt, verldfilich, fachlich ge-
eignet und Halter (§ 13) der zu vermieten-
den Luftfahrzeuge ist,

b) die Sicherheit des Betriebes gewihrleistet
‘und ein Bedarf vorhanden ist. :

(2) Vor Erteilung der Vermietungsbewilligung
ist der zustindigen Kammer der gewerblichen
Wirtschaft sowie der Gemeinde, in deren &rt-
lichem Wirkungsbereich das Luftfahrzeug-Ver-
mietungsunternehmen betrieben werden soll, Ge-
legenheit zur Stellungnahme zu geben.

(3) Die Vermietungsbewilligung ist insoweit
bedingt, befristet oder mit Auflagen zu erteilen,
als dies im Interesse der Verkehrssicherheit ge-
botcn erscheint.

§ 118, \Wldcrruf der Vermietungs-
_ bewilligung.

Diec Vermietungsbewilligung ist vom Landes-
hauptmann zu widerrufen, wenn

a) eine der Voraussetzungen gemaﬁ § 117
Abs. 1 nicht mehr vorliegt oder im Zeit-
punkt der Erteilung der Bewilligung nicht
erfullt war und dieser Mangel noch fort-
dauert, oder

b) der Betrieb linger als ein Jahr geruht hat.

VIIL Teil: Sicherung der Luftfahrt.
’ A. Flugsicherung.
§ 119. B-egrif‘f der Flugsicherung.
Die Flugsicherung umfafit:
a) die Luftverkehrsregelung einschlieflich der
Bewegungslenkung auf Flugplitzen,

~b) die Unterstiitzung der Luftfahrzeugfiih-

rung durch Ortungshilfen (Luftnavigations-
hilfe),

c) die Flugberatung,
d) den Flugwetterdienst,
¢) die Uberwachung der Einhaltung der fiir

Luftfahrzeuge geltenden Sicherheitsvor-
schriften, -

f) die luftfahrtbehdrdliche Abfertigung der
Luftfahrzeuge einschliefilich ihrer Be-
satzung,

g) den Fernmeldeverkehr fiir Flugsicherungs-
zwecke und '

h) die Mitwirkung an dem der Luftfahrt
dienenden Such- und Rettungsdienst, ins-
besondere den Alarmdienst.

§ 1200 Wahrnehmung der Flug-
sicherung _

(1) Die Flugsicherung obliegt dem Bundesamt
Hir Zivilluftfahrt. Dieses hat fiir Zwecke der
Flugsicherung Aufenstellen zu errichten, soweit
dies zur sicheren und raschen Abw1cklung des
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Luftverkehrs
stellen).

(2) Das Bundesame fiir Zivilluftfahrt kann mit
Zustimmung des Bundesministeriums fiir In-
neres Angehorige der Bundespolizet und der
Bundesgendarmerie zur Wahrnehmung von
Avufgaben auf dem Gebjete der Flugsicherung er-
michtigen, Die Ermichtigung darf nur Personen
erteilt werden, die fiir die in Betracht kom-
menden Aufgaben geschult sind. Personen, denen
eine Ermichtigung erteilt wurde, sind zur Wahr-
nehmung der in der Ermichtigung bezeichneten
Aufgaben verpflichtet. Sie unterstehen bei der
Wahrnehmung dieser Aufgaben unmittelbar dem
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt.

erforderlich ist (Flugsicherungs-

§ 121. Bereich der Flugsicherung.

Die Flugsicherung erstreckt sich auf das ganze
Bundesgebiet und den Luftraum {ibér diesem mit
Ausnahme jener Bereiche, die vom Bundesmini-
sterium fiir ‘Landesverteidigung im Einverneh-
men mit dem Bundesministerium fiir Verkehr
und Elektrizititswirtschaft unter Bedachtnahme
auf die Interessen der Landesverteidigung und
‘der Zivilluftfahrt durch Verordnung festgelegt
werden.

§ 122. Flugsicherungsanlagen.

(1) Ortsfeste Anlagen fiir Zwecke der Flug-
sicherung (Flugsicherungsanlagen) diirfen vom
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt nur errichtet und
betrieben werden, wenn hiedurch die Sicherheit
- der Person oder des Eigentums nicht gefihrdet
wird. Die Bestimmungen des § 6 Abs. 2 des
Fernmeldegesetzes, BGBl. Nr., 170/1949 bleiben
unberiihrt.

(2) Der Zivilflugplatzhalter hat ‘die mit der
Errichtung und Erhaltung von Flugsicherungsan-
lagen, die ausschlieflich der Sicherung des Ab-
fluges oder der Landung dienen, verbundenen
Kosten zu tragen.

§ 123. Vorarbeiten fiir Flugsiche-

rungsanlagen.

(1) Erfordert die Planung von Flugsicherlungs-

anlagen Vorarbeiten auf fremden Grundstiicken

und will der Grundeigentiimer deren Vornahme
nicht gestattén, so hat ihn das Bundesamt fiir
Zivilluftfahre zur Duldung der Vorarbeiten durch
Béscheid -zu verpflichten (Verpflichtungsbescheid).

(2) Den durch die Vorarbeiten verursachten
Schaden hat der Bund dem Grundeigentiimer
zu ersetzen. Wird eine Einigung iiber die Ent-
schidigung nicht erzielt, so entscheidet das Ge-
richt im Verfahren aufler Streitsachen. Entschi-
digungsanspriiche sind spitestens drei Monate
nach dem Tage geltend zu machen, an dem das
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt dem Grundeigen-
tiimer die Beendigung der Vorarbeiten nachweis-
lich zur Kenntnis gebracht hat.

21

B. Verhalten im Luftverkehr.
'§ 124. Luftverkehrsregeln,

(1) Im Luftverkehr ist jedermann verpflichtet,
mit der zur Wahrung der Ordnung und Sicher-
heit erforderlichen Vorsicht, Aufmerksimkeit
und Riicksichtnahme vorzugehen.

() Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft hat unter Bedachtnahme
auf €ine sichere und rasche Abwicklung des Luft-
verkehrs und zur Abwehr der der Allgemeinheit
aus dem Luftverkehr drohenden Gefahren die in
§ 119 bezeichneten Aufgaben der Flugsicherung
und das Verhalten im Luftverkehr, insbesondere

.a) die Bewegungen der Luftfahrzeuge im

Luftraum und am Boden,
b) die beim Flug einzuhaltenden FlughShen,

¢} die anzuwendenden Signale und Zeichen
durch Verordnung zu regeln.

(3) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft hat vor der Erlassung der
in Abs. 2 bezeichneten Verordnung das Einver-
nehmen herzustellen:

a) mit dem Bundesministerium fiir Landes-
verteidigung, soweit es sich nicht um Be-
stimmungen handelt, die zur Sicherung der

“‘internationalen Zivilluftfahrt erforderlich
sind, _

b) mit dem Bundesministerium fiir Unter-
richt hinsichtlich der Angelegenheiten des
Flugwetterdienstes (§ 119 lit. d), wenn diese
mit dem sonstigen Wetterdienst im Zu-
sammenhang stehen.

§ 125. Verantwortlicher Pilot

() Im Bereich der Zivilluftfahrt ist verant-
wortlicher Pilot jener Luftfahrer, der das Luft-
fahrzeug befehligt. .

(2) Der verantwortliche Pilot hé.t

a) alle zur Aufrechterhaltung -von Ordnung
und Sicherheit an. Bord des Luftfahrzeuges
notwendigen Mafinahmen zu treffen,-

b) strafbare Handlungen an Bord des Luft-
fahrzeuges unbeschadet der nach sonstigen
Rechtsvorschriften  bestehenden  Anzeige-
pflichten binnen 48 Stunden dem Bundes-
amt fiir Zivilluftfahrt anzuzeigen.

(3) Die sich aus Abs. 2 ergebenden Verpflich-
tungen treffen bei Ausfall des verantworthchen
Piloten dessen Stellvertreter. .

§ 126. Zlv11e Luftfahrtveran-
" staltungen.

(1) Fur Wettbewerbe oder Schauvorstellungen,
an denen Zivilluftfahrzeuge beteiligt sind (zivile
Luftfahrtveranstaltungen), ist unbeschadet son-
stiger gesetzlicher Vorschriften eine Bewnlhgung
erforderlich, . -
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(2) Die Bewilligung ist zu versagen, wenn Tat-
sachen die Annahme rechtfertigen, daf die dffent-
liche Sicherheit oder Ordnung, insbesondere die
Verkehrssicherheit, durch die Veranstaltung ge-
fahrdet werden konnte,

(8) Die Bewilligung ist insoweit bedingt, be-
fristet oder mit Auflagen zu erteilen, als dies fiir
die sichere Durchfuhrung der Luftfahrtveranstal-
tung erforderlich ist.

(4) Wenn sich die zivile Lufﬂfahrtveranstaltung
auf alle Bundeslinder erstreckt, ist zur Erteilung
der Bewilligung das Bundesministerium fiir Ver-

_kehr und Elektrizititswirtschaft im Einverneh-

men mit dem Bundesministerium fiir Inneres,
ansonsten der Landeshauptmann zustindig, in
dessen ortlichem Wirkungsbereich die Veranstal-
tung durchgefuhrt werden soll,

'§ 127. Militdrische Luftfahrt
veranstaltungen.

Uber die Durchfithrung von militirischen Luft-
fahrtveranstaltungen (Paraden, Schaufliige, Wett-
bewerbe und #hnliche Veranstaltungen) hat' das
Bundesministerium fiir Landesverteidigung das
Einvernehmen mit dem Bundesministerium fiir
Verkehr und Elektrizitidtswirtschaft herzustellen.

§ 128. Steigenlassen von Fessel-
ballonen und Drachen.

(1) Das Steigenlassen von Fesselballonen und
Drachen innerhalb von Sicherheitszonen ist ver-
boten.

(2) Auflerhalb von Sicherheitszonen ist fiir das
Steigenlassen von Fesselballonen und Drachen
eine Bewilligung des Landeshauptmannes erfor-
derlich, wena der Fesselballon oder der Drachen

'Stelghohen von mehr als 100 m ermdglicht.

(3) Die Bewilligung ist zu erteilen, wenn durch
das Steigenlassen des Fesselballons oder des
Drachens weder der Luftverkehr noch Personen
oder Sachen auf der Erde gefihrdet werden
konnen.

(4 Die Bewilligung ist insoweit bedingt, be-
fristet oder mit Auflagen zu erteilen, als dies

zur Verhinderung von Gefahrdungen erforder-
lich ist.

§ 129. Modellf,liigve.

(1 Fﬁr.Modellﬂuge ist unbeschadet der Be-
stimmungen der §§ 22 und 23 eine Bewilligung

. erforderlich. Auflerhalb von Sicherheitszoneén gilt

dies nur, wenn das Gewicht des Flugmodells 5 kg
oder seine Stundengeschwmd1gke1t 30 km iiber-
steigt.

((2) Zustindig zur Erteilung der Bewilligung ist

a) innerhalb von Sicherheitszonen die zur

Festlegung der Sicherheitszone zustindige
Behorde (§ 87),

b) auflerhalb von Sicherheitszonen der Landes-

hauptmann. :

(3) Die Bewilligung ist zu erteilen, wenn.durch
den Modellflug Sffentliche Interessen nicht ge-
fihrdet werden kdnnen. Die Bestimmungen. des
§ 128. Abs. 4 gelten sinngemif.

§130.Luft|bild.aufnahmen.

(0 Fir Luftbildaufnahmen aus Zivilluftfahr-
zeugen im Fluge sowie fiir deren Verbreitung ist,
unbeschadet sonstiger gesetzlicher Vorschriften
und soweit in Abs. 2 nichts anderes bestimmt ist,
die Bewilligung des Bundesministeriums fiir Lan-
desverteidigung - erforderlich, das im Einver-
nehmen mit dem Bundesministerium fiir Inneres
zu entscheiden hat.

(2) Fiir Vermessungsaufnahmen aus Zivilluft-
fahrzeugen im Fluge ist unbeschadet sonstiger
gesetzlicher Vorschriften die Bewilligung des
Bundesministeriums fiir Handel und Wlederauf—
bau erforderlich, das im Einvernehmen mit dem

Bundesministerium fiir Landesverteidigung zu
entscheiden hat. Uber Vermessungsaufnahmen
aus Zivilluftfahrzeugen im Fluge, die vom Bun-
desamt flir Eich--und Vermessungswesen durch-
gefiilhrt werden sollen, ist das Einvernehmen
zwischen den Bundesministerien fiir Landesver-
teidigung und fiir Handel und Wlederaufbau
herzustellen.

(3) Bewilligungen gemifl Abs. 1 und 2 sind zu
erteilen, wenn Offentliche Interessen nicht ent-
gegenstehen. Sie sind insoweit bedingt, befristet
oder mit Auflagen zu erteilen, als dies unter Be-
dachtnahme auf die Sffentlichen Interessen und
zur Hintanhaltung von Schidigungen Dritter er=

forderlich ist.

C. Betricb von Zivilluftfahrzeugen.
§ 131. Betriebsvorschriften.

(1) Beim Betrieb von Zivilluftfahrzeugen sind
alle jene Vorsichtsmafiregeln zu beachten, die er-
forderlich sind, um Gefihrdungen auszuschlieRen.

(2) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft hat die zur Gewihrlei-
stung eines sicheren Betriebes der Zivilluftfahr-
zeuge erforderlichen Betriebsvorschriften durch
Verordnung zu erlassen. Insbesondere sind zu
regeln: . : ‘

a) die Flugplanung und Flugvorbereitung,

b) die Wettermindestbedingungen fiir die

Landung,
" ¢) die Zusammensetzung der Besatzung, -

d) die Betnebss1cherhe1tsgrenzen fiir Luft-
fahrzeuge, :

e) die besondere Ausriistung der Luftfahr-
. zeuge bei Fliigen {iber Wasser und uner-
schlossenen Gebieten = sowie bei Hohen-
fliigen, ’ :
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f) die Ausriistung mit Flug- und Navigations-
instrumenten bei Sicht-, Instrumenten- und
Nachtfliigen,

.g) die _ Funkausriistung ~ der
sowie -

h) die Wartung der Luftfahrzeuge.

Luftf ahrzeuge

§ 132, Besondere Verwendung von
Zivilluftfahrzeugen.

(1) Fir die voritbergehende Verwendung von:

Zivilluftfahrzeugen zu einem Zweck, fiir den sie
nicht zugelassen sind (§§ 13 und 18), zum Beispiel
fir Schleppfliige oder fiir Fliige mit Akrobatik
am Luftfahrzeug, ist die Bewilligung des Bundes-
amtes fiir Zivilluftfahrt erforderlich.

(2) Die Bewilligung ist zu erteilen, wenn die
Verkehrssicherheit nicht gefahrdet ist. Die Be-
williging ist insoweit bedingt oder mit Auflagen
zu erteilen, als dies mit Riicksicht auf die Sicher-
heit des Luftverkehrs erforderlich ist.

§ 133. Abwerfen von Sachen.

‘(1) Das Abwerfen von Sachen oder Ablassen
von festen, fliissigen oder gasférmigen Stoffen aus
Zivilluftfahrzeugen im Fluge ist verboten, es sei
denn, daf es im Zuge eines Rettungs- oder
Katastropheneinsatzes oder aus zwingenden be-
trieblichen Griinden notwendig ist.

(2 Der Landeshauptmann hat unbeschadet
sonstiger gesetzlicher Vorschriften Ausnahmen
von dem in Abs. 1 ausgesprochenen Verbot auf
Antrag zu bewilligen, wenn eine Gefihrdung von
Leben, Gesundheit oder Eigentum nicht zu ge-
wirtigen -ist. Die Bewilligung ist insoweit be-
dingt, befristet- oder mit Auflagen zu erteilen,
als dies zur Hintanhaltung von Gefihrdungen
erforderlich ist.

§ 134. Befdrderungsvorschrifren.

(1) Bei der Beférderung von Personen oder
Sachen mit Zivilluftfahrzeugen sind alle jene
Vorsichtsmafiregeln zu beachten, die erforderlich
sind, um Gefihrdungen auszuschlieflen.

(2) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft hat im Einvernchmen mit
den in ihrem Wirkungsbereich beriithrten Bundes-
ministerien unter Bedachtnahme auf die Ver-
kehrssicherheit, die Interessen der Landesver-
teidigung sowie auf die Sicherheit der Person
und des Eigentums die zur sicheren Beforderung
von Personen und Sachen mit Luftfahrzeugen
notwendigen Sicherheitsmafinahmen, insbeson-
dere hinsichtlich der Beférderung von

a) kranken und gebrechhchen Personen,

" b) Tieren,
c) Lichtbild-" und Vermessungsgerat sowie

d) Sachen, die ihrer Beschaffenheit nach ge-
eignet sind, Gefihrdungen herbeizufiihren,

durch Verordnung zu regeln.
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D. Untersuchung von Unfillen im zivilen Luft-
verkehr.

§135 Such- und Rettungs-
maflnahmen.

(1) Die zusammenfassende Lenkung aller Such-
und Rettungsmafinahmen im Zusammenhang mit

1 dem Unfall eines Zivilluftfahrzeuges (Such- und

Rettungsdienst) obliegt dem Bundesamt fiir
Zivilluftfahrt., Das gleiche gilt, wenn ein Unfall
anzunehmen ist.

(2 Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft hat die niheren Vorschrif-
ten iiber den Such- und Rettungsdienst nach
MaRgabe der Erfordernisse der Sicherheit der
Luftfahrt durch Verordnung zu erlassen.

§.136. Meldepflicht.

Die Verpflichtung, wahrgenommene Unfille
und StSrungen in der Zivilluftfahrt unverziiglich
dem Bundesamt fiir Zivilluftfahrt “zu melden,
obliegt:

a) den verantwortlichen Piloten,

b) den Haltern von Zivilluftfahrzeugen,

¢) den Zivilflugplatzhaltern, B

d) den Organen des offentlichen Sicherheits-

dienstes..

§ 137. Flugunfallskommission.

(1) ‘Unfille von Zivilluftfahrzeugen, die zur
Tétung oder schweren Verletzung von Personen
oder zur erheblichen Beschidigung “eines Luft-
fahrzeuges gefilhrt haben, sind unbeschadet
sonstiger behdrdlicher Erhebungen von einer
Flugunfallskommission zu untersuchen. Zweck
der Untersuchung ist es, dem Bundesministerium
fiir Verkehr und Elektrizititswirtschaft ein Gut-
achten iiber die Unfallsursachen zu erstatten und
Mafinahmen zur Vermeidung derartiger Unfalle
vorzuschlagen.

(2) Die Flugunfallskommission ist vom Bundes-
minjsterium fiir Verkehr und Elektrizitdtswirt-
schaft fiir jeden Unfall gesondert zu bestellen.
Es diirfen nur Personen bestellt werden, deren

volle Unbefangenheit aufler Zweifel steht. Die.

Flugunfallskommission setzt sich aus  einem
rechtskundigen Beamten des Bundesministeriums
fiir Verkehr und Elektrizititswirtschaft als Leiter
und vier weiteréen Mitgliedern zusammen, die
aus einer vom Bundesministerium fiir Verkehr
und Elektrizititswirtschaft zu filhrenden Liste
von Sachverstindigen zu bestimmen sind. Vor
der Aufnahme von Sachverstindigen in diese
Liste ist der Zivilluftfahrtbeirat zu hdren.

(3) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizitatswirtschaft hat die niheren Vorschrif-
ten {iber die Fithrung der Untersuchungen unter
Bedachtnahme auf den Zweck der Untersuchung

- durch Verordnung zu erlassen
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§ 138. Zulassung auslindischer Be-
obachter.

Der Heimatstaat eines auslindischen Zivilluft-
fahrzeuges, das im Bundesgebiet verungliickt, ist
berechtigt, einen Beobachter zu der Unfallsunter-
suchung zu entsenden, wenn er bei Unfillen
osterreichischer Zivilluftfahrzeuge auf seinem
Staatsgebiet einen dsterreichischen Beobachter zur
Unfallsuntersuchung zuliflt. Anderslautende zwi-
schenstaatliche Vereinbarungen bleiben unberiihrt,

IX. Teil: Behorden und besondere Verfah-
rensvorschriften.
§139.BundesamtfiirZivillufefahrt

Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt hat seinen
Sitz in Wien. Es untersteht unmittelbar dem
Bundesministerium fiir Verkehr und Elektrizi-
titswirtschaft. Sein Ortlicher Wirkungsbereich
umfaflt das ganze Bundesgebiet. Fiir das Ver-
fahren gelten die Verwaltungs-Verfahrensgesetze.

§ 140. Oberbehdrde und Instanzen-
zug.

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr und

Elektrizititswirtschaft ist in den Angelegenhei-

“ten der Zivilluftfahrt im Verhiltnis zum Landes-

hauptmann und zum Bundesamt fiir Zivilluft-
fahrt die sachlich in Betracht kommende Ober-
behdrde und im Instanzenzug unmittelbar iiber-
geordnet.

(2) Gegen eine Entscheidung des Landeshaupt-
mannes ist in den Fillen der §§ 9, 126, 128, 129
und 133 eine Berufung nicht zuldssig.

§ 141. Aufsicht.
(1) Zivilluftfahrerschulen, Zivilflugplitze und

. Luftverkehrsunternehmen unterliegen der Auf-
. sicht der Behorde, die zur Bewilligung des Be-

triebes zustindig ist (Aufsichtsbehdrde).

(2) Unternehmer von Zivilluftfahrerschulen,
Halter von Zivilflugplitzen und Luftverkehrs-
unternehmer haben der Aufsichtsbehdrde jede

im Interesse der Verkehrssicherheit oder der

Luftverkehrsstatistik erforderliche Auskunft iiber
ithren .Betrieb zu erteilen. Bei juristischen Per-
sonen trifft diese Verpflichtung die verantwort?
lichen Organe.

(3) Die Aufsichtsbehdrde hat den in Abs. 2,

erster Satz, bezeichneten Personen die Durch-

fithrung jener Mafinahmen aufzuerlegen, die zur’

Wahrung der Sicherheit der Luftfahrt erforder-
lich sind. ‘

(#) Haupt- oder Generalversammlungen und
Aufsichtsratssitzungen von Kapitalgesellschaften,
die Zivilluftfahrerschulen, Zivilflugplitze oder
Luftverkehrsunternehmen betreiben, sind der
Aufsichtsbehdrde rechtzeitig und unter Anschlufl

der fiir die Beurteilung der vorgesechenen Be-|

schliisse erforderlichen Unterlagen anzuzeigen.
(s) Die Aufsichtsbehdrde kann zu den in Abs. 4
bezeichneten Haupt- oder Generalversammlun-

gen und Aufsichtsratssitzungen einen rechtskun-
digen Vertreter entsenden. Dieser ist berechtigt,
an den Haupt- oder Generalversammlungen und
Aufsichtsratssitzungen mit beratender Stimme
teilzunehmen und alle Aufklirungen zu ver-
langen, die zur Beurteilung der vorgesehenen Be-
schliisse erforderlich sind.

(6) Im ibrigen gelten die Bestimmungen des
§ 104 des Gesetzes vom 6. Mirz 1906, RGBL.
Nr. 58, iiber Gesellschaften mit beschrinkter

'Haftung sinngemif.

§ 142, Dienstne‘hmerschut‘i.

. (1) Der Wirkungskreis, die Aufgaben und die
Befugnisse © der mit der ‘Wahrnehmung des
Dienstnehmerschutzes betrauten Behdrden wer-
den durch die Vorschriften dieses Bundesgesetzes
nicht beriihrt.

(2) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft hat im Einvernchmen mit
dem Bundesministerium fiir soziale Verwaltung
die Vorschriften, -die zum Schutze des Lebens
und der Gesundheit der Dienstnehmer der in
§ 141, Abs. 2, erster Satz, genannten Personen
erforderlich sind, durch Verordnung zu erlassen.
Zivilluftfahrtbeirat; Mit-
glieder desselben.

(1) Der Bundesminister fiir Verkehr und Elek-
trizititswirtschaft hat zu seiner Beratung in An-
gelegenheiten der Zivilluftfahrt ein aus zwolf
stimmberechtigten - Mitgliedern bestehendes Kol-
legium von Sachverstindigen, den Zivilluftfahrt-

§ 143.

_beirat, zu bestellen. Er ist vor allem berufen, zu

den die Zivilluftfahrt beriihresfden Entwiirfen
von Gesetzen und Verordnungen Gutachten ab—
zugeben.

(2) Bei der Bestellung dieser Sachverstindigen
sind das Krifteverhiltnis und die Vorschlige der
im Nationalrat vertretenen politischen Parteien
zu berlicksichtigen.. Fiir jedes Mitglied -ist nach
den gleichen Grundsitzen ein Ersatzmitglied zu
bestellen.

(3) Die Mitglieder und Ersatzmitglieder miis-
sen Osterreichische Staatsbiirger sein. Sie sind je-
weils fiir die Dauer einer Gesetzgebungsperiode
des Nationalrates zu bestellen.

(4) Die Beiratsmitglieder haben Anspruch auf
Vergitung der durch die Teilnahme an den
Sitzungen des Beirates verursachten Fahrtaus-
lagen und Aufenthaltskosten sowie auf Ersatz
eines allfalligen Verdienstentganges.

(5) Fiir die Hohe und die Voraussetzungen der
zu leistenden Vergiitungen sind die fir- Ge-
schworae und Schoffen geltenden Bestimmungen
maflgebend. v

(6) Vorsitzender des Zivilluftfahrtbeirates ist
der Bundesminister fiir Verkehr und Elektrizi-
taitswirtschaft. Er kann mit. seiner Vertretung

‘einen Beamten seines Ministeriums betrauen,
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(7) Der Vorsitzende des Zivilluftfahrtbeirates
kann im Bedarfsfalle auch andere Fachleute als
nichtstimmberechtigte Mltgheder zur Mitarbeit
heranziehen.

(8) Zur Erleichterung der Arbeit des Zivilluft-
fahrtbeirates kénnen Ausschiisse gebildet werden.

(9) Mitglieder und Ersatzmitglieder ‘des Zivil-
luftfihrtbeirates sind vom Bundesministerium
fir Verkehr und Elektrizititswirtschaft ihres
Amtes zu entheben, wenn sie ihre Amtspflichten
in schwerwiegender Weise verletzen.

§ 144, SitzungendesZivilluftfahre
beirates.

(1) Der Zivilluftfahrtbeirat ist vom Vorsitzen-

den mindestens einmal in jedem Kalenderviertel-

jahr- sowie auBlerdem dann einzuberufen, wenn

dies die Hilfte der Beiratsmitglieder schriftlich:

verlangt. Die Beiratsmitglieder sind unter Be-
kanntgabe der Tagesordnung rechtzeitig cinzu-
berufen.

(2) Die Sitzungen des Zivilluftfahrtbeirates
sind nicht &ffentlich. Der Bundesminister fiir
Verkehr und Elektrizititswirtschaft hat die Bei-
ratsmitglieder anliflich ihrer Bestellung und
jedes Ersatzmitglied vor seiner erstmaligen Teil-
nahme an einer Sltzung mit Handschlag zu ver-

pflichten, iiber die im Zusammenhang mit ihrer

Tatxgken im Zivilluftfahrtbeirat zu ihrer Kennt-
nis gelangten Angelegenhelten Stlllschwelgen zu
bewahren.

(3) Die Beschlusse des Zivilluftfahrtbeirates
werden mit Zweidrittelmehrheit gefaflt, wobei

der Vorsitzende oder sein Vertreter nicht mit-

stimmt.

§145. Einsaf-zfliig-e.

(1) Fiir Militdrluftfahrzeuge im Einsatz
a) gemifl §°2 Abs. 1 lit. b des Wehrgesetzes,
BGBI. Nr. 181/1955,.0der
b) gegen Luftfahrzeuge, welche ~die &ster-
reichische Lufthoheit verletzen,
und fiir Zivilluftfahrzeuge des Bundes, die zur
Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Ruhe, Ord-
nung und- Sicherheit eingesetzt sind, gelten die
Bestimmungen betreffend uberwachte Luferiume
(§ 3), Luftraumbeschrinkungen (§ 4), Auflen-
landungen und Aufenabfliige (§ 9), die Zivil-
flugplatz-Betriebsordnung (§ 74 Abs. 1) und die
Luftverkehrsregeln (§ 124) nicht.

(2) Uber den Emﬂug von Zwllluftfahrzeugen

im Sinne des Abs. 1 in Luftraumbeschrinkungs-

gebiete, die gemif § 5 Abs. 4 zur Abwehr von
Verletzungen der Lufthoheit oder zur Vorberei-
tung eines Binsatzes des Bundesheeres gemifl

§ 2 Abs. 1 lit. a des Wehrgesetzes, BGBI. Nr. 181/,

1955, bei Gefahr im: Verzuge festgelegt werden,
hat das Bundesministerium fiir Inneres das Ein-
vernechmen mit dem Bundesministerium fiir
Landesverteidigung herzustellen. .
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(3) Einsatzflige gemifl Abs. 1 sind von jener
Dienststelle, die den Einsatz angeordnet hat, un-
verziiglich- der nidhistgelegenen Flugsicherungs-
stelle (§ 120 Abs. 1) unter Angabe des wahr-
scheinlichen Flugbereiches anzuzeigen.

X. Teil: Strafbestimmungen.
§ 146, Ahndung von Zuwiderhand-
lungen.

(1) Wer den Vorschriften dieses Bundesgesetzes
oder der auf Grund dieses Bundesgesetzes erlas-

senen Verordnungen zuwiderhandelt oder zu- .

widerzuhandeln versucht, begeht, wenn nicht ein

| vom Gericht zu ahndender Tatbestand vorliegt,.

eine Verwaltungsiibertretung und ist von der
Bezirksverwaltungsbehdrde mit einer Geldstrafe
bis zu 300.000 Schilling oder mit einer Arrest-
strafe bis zu sechs Wochen zu bestrafen. Liegen
erschwerende Umstinde vor,
und Arreststrafen auch ncbenemander verhangt
werden.

(&) Auf Zuwiderhahdlungen, die von Angehd-
rigen des Bundesheeres in. Ausiibung des Dienstes
begangen werden, findet Abs. 1 keine Anwen-
dung.

§ 147. Verzeichnis der Bestrafun-
gen.

(1) Das Bundesamt fiir Zivillufvfahrt hat ein
Verzeichnis aller nach diesem Bundesgesetz rechts-
kriftig verhdngten Strafen zu fithren.

(2) Die Bezirksverwaltungsbehdrde hat  alle
von ihr selbst oder von der ihr in Strafsachen
instanzenmiflig iibergeordneten Behorde nach
diesem Bundesgesetz rechtskriftig verhingten
Strafen unter Angabe des Bestraften und des
Strafausmafles dem Bundesamt fiir Zivillufefahrt
mitzuteilen.

XI Tell Schluf}- und Ubergangsbestlm-

mungen,
§ 148. Inkrafttreten.

Dieses Bundesgesetz tritt am 1. J.'eixl:ner 1958
in Kraft. ‘ ~

§ 149. Bestehende Berechtigungen.

(1) Bestehende Berechtigungen, die auf Grund
fritherer, die Angelegenheiten dieses Bundes-
gesetzes regelnder gesetzlicher Vorschriften er-
teilt wurden, erléschen, sofern Abs. 3 und § 150
Abs. 1 nichts anderes bestimmen, sechs Monate
nach dem Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes.
Bis dahin sind die Bestimmungen dieses Bundes-
gesetzes auf solche Berechtigungen anzuwenden.

(2) Der Inhaber einer in Abs. 1 bezeichneten
Berechtigung hat einen Rechtsanspruch auf die
Erteilung einer inhaltlich gleichlautenden Berech-
tigung nach den Bestimmungen dieses Bundes-

www.parlament.gv.at

so konnen Geld-

25von 42



26 von 42

§ 150.

307 der Beilagen VIII. GP - Regierungsvorla.ge (gescanntes Original)

26 :

gesetzes, wenn er einen diesbeziiglichen Antrag].

bis zu dem in Abs. 1 bezeichneten Zeitpunkt bei
der fiir die Erteilung der Berechtigung zustin-
digen Behdrde einbringt.

(3) Wird der Antrag gemifl Abs. 2 eingebracht,
so erlischt die in Abs. 1 bezeichnete Berechtigung
mit der Erteilung der Berechtigung gemifl Abs. 2,

(9) Schriften und Amtshandlungen zur Durch-
fiithrung. des Abs.' 2 unterliegen keiner bundes-

rechtlich geregelten Sffentlichen Abgabe.

Zwischenstaatlicher Luft-

verkehr.

(1) Betriebsrechte, die auslindischen Luftbefér-
derungsunternehmen auf Grund zwischenstaat-
licher Luftverkehrsabkommen erteilt wurden,
bleiben unberiihrt, Im {ibrigen sind jedoch die
Bestimmungen dieses Bundesgesetzes auf - solche
Betriebsrechte anzuwenden.

(2) Die der Bundesregierung durch zwischen-
staatliche Luftverkehrsabkommen eingeriumten
Befugnisse, insbesondere die Befugnis, dster-
reichische Luftbeférderungsunternehmen fiir den
Betrieb der in solchen Abkommen vorgesehenen
zwischenstaatlichen  Fluglinien = namhaft zu
machen, bleiben unberiihrt,

§ 151, Haftpflicht

(1) Die bisherigen, die Haftpflicht und die Ver-
pflichtung zum Abschluf von Haftpflicht-
und Unfallversicherungen- in der Luftfahrt
regelnden gesetzlichen Vorschriften bleiben,

_ soweit in diesem Bundesgesetz nichts anderes

bestimmt ist, unberiihrt. An die Stelle der darin
genannten: Reichsmarkbetrige treten Schilling-
betrige im Ausmaf des Sechsfachen der Reichs-

- markbetrige. .

(2) Besteht auf Grund der Bestimmungen dieses
Bundesgesetzes oder der auf Grund desselben zu
erlassenden Verordnungen oder Bescheide die
Verpflichtung zum Abschlufl einer Haftpflicht-
versicherung, so darf die Titigkeit, auf die sich
die Versicherung bezieht, insolange nicht aus-
gelibt werden, als die Haftpflichtversicherung

nicht in Kraft ist.

§ 152. Auﬁe.rkrafttret,en bisheriger
Rechtsvorschriften.

(1) Mit-dem Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes
treten alle bisherigen, den Gegenstand dieses
Bundesgesetzes regelnden gesetzlichen Vorschrif-
ten, soweit in diesem Bundesgesetz nichts anderes
bestimmt wird, aufler Kraft, insbesondere:

a) das Luftverkehrsgesetz in der Fassung der

Bekanntmachung vom 21. August 1936,
Deutsches RGBL I S. 653, und der Gesetze

vom 27. September 1938, Deutsches
RGBL I S. 1246, und vom 26. Jinner 1943,
Deutsches RGBl. I S.69, mit Ausnahme
des ersten, zweiten, dritten und finften °
. Unterabschnittes des zweiten Abschnittes,

b) die Verordnung iber Luftverkehr vom
21. August 1936, Deutsches RGBI. I S. 659,
in der Fassung der Verordnungen vom
31. Mirz 1937, Deutsches RGBL I S, 432,
vom 12, Juli 1937, Deutsches RGBI I
S. 815, vom 15, Dezember 1937, Deutsches
RGBL I S. 1387, und vom 30. September
1938, Deutsches RGBI. I S. 1327, mit Aus-
nahme des Abschnittes ,,K*,

¢) das Gesetz iiber die Befugnisse der Luft-
fahrtbehorde bei Ausiibung der Luftauf-
sicht (Luftaufsichtsgesetzy vom 1. Februar
1939, Deutsches RGBI. I S, 131,

d) die Durchfithrungsverordnung zum Gesetz
itber die Befugnisse der Luftfahrtbehorde
bei Ausiibung der Luftaufsicht (Luftauf-
sichtsgesetz) vom 1. Februar 1939, Deut-
sches RGBL I S, 134, '

(2) Die Bestimmungen des Staatsvertrages, be-
treffend die Wiederherstellung eines wunabhin-
gigen und demokratischen Usterreich, BGBL
Nr. 152/1955, bleiben unberiihrt.

§ 153. Vollziehung.

(1) Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes
sind, soweit in thm nichts anderes bestimmt ist,
fiir den Bereich der Zivilluftfahrt das Bundes-
ministerium fir Verkehr und Elektrizititswirt-
schaft und fiir den Bereich der Militirluftfahre
das Bundesministerium fiir Landesverteidigung
betraut. : ] :

(9 Mit der Vollzichung der =zivilrechtlichen
Bestimmungen dieses Bundesgesetzes ist das Bun-
desministerium fiir Justiz betraut.

(3} Mit der Vollziechung des § 151 Abs. 1
und der in dieser Bestimmung bezeichneten
gesetzlichen Vorschriften ist, soweit hievon die
Zivilluftfahrt betroffen wird und sich aus Abs, 2
nichts anderes ergibt, das Bundesministerium fiir
Verkehr und Elektrizititswirtschaft im Einver-
nehmen mit dem Bundesministerium fiir Finan-
zen betraut.

(4) Mit der Vollziehung des § 145 ist, soweit
es sich um den Einsatz von Zivilluftfahrzeugen
des Bundes handelt, das Bundesministerium fiir
Inneres im Einvernehmen mit dem Bundes-
ministerium fiir Verkehr und Elektrizitdtswirt-
schaft betraut. Mit der Vollzichung des § 145
Abs. 2 ist das Bundesministerium fiir Inneres im
Einvernechmen mit dem Bundesministerium fiir
Landesverteidigung betraut.

>
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Voraussetzungen der Ausstellung eines Zivil-
fluglehrerdiploms.

Nachweis der praktischen Betitigung.
Fachliche Befihigung, Zivilfluglehrerpriifung.
Zulassung zur praktischen Ausbildung.
Ubungs- und Priifungsfliige.

C. Militirisches Luftfahrtpersonal.

Begriffsbestimmung.

Militdrlufefahrer.

Sonstiges' militdrisches Luftfahrtpersonal.
Militirluftfahrt-Personalausweis. |

Arten, Giiltigkeitsdauer und Voraussetzungen
der Ausstellung von Mlhtarluftfahrt-Perso-
nalausweisen.

IV. Teil: Flugplitze.
A, Gemeinsame Bestimmungen,

Flugplatze.

Bodeneinrichtungen.

Zivilflugplitze und Militirflugplitze.
Beniitzung von Zivilflugplitzen fiir Zwedse
der Militarlufefahre.

Beniitzung von Militirflugplitzen fiir Zwecke
der Zivilluftfahre. i

B. Zivilflugplitze.

Offentliche und Privatflugplitze.
Flughifen.

Flugfelder,
Zivilflugplatz-Verordnung,
Vorarbeiten fiir Zivilflugplitze.
Zivilflugplatz-Bewilligung.

-Antrag auf Erteilung der Zivilflugplatz-Be-

willigung.

Pritfung des Vorhabens.

Voraussetzungen der Zivilflugplatz-Bewilli-
gung,

Bescheid iiber die Zivilflugplatz-Bewilligung.
Betriebsaufnahmebewilligung.
Zivilflugplatz-Betriebsordnung und Zivilflug-
platz-Beniitzungsbedingungen.
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Betrieb von Zivilflugpliczen,

Untersagung des Zivilflugplatzbetriebes.
Widerruf der Zivilflugplatz-Bewilligung.
Bewilligung von zivilen Bodeneinrichtungen.
Voraussetzungen "der Bewilligung von zivilen
Bodeneinrichtungen.

Abbruch ziviler Bodeneinrichtungen.

C. Militirflugplitze.

Vorarbeiten fiir Militirflugpldtze.
Errichtung, Umgestaltung und  Auflassung
von Militirflugplitzen.

Einwendungen gegen die beabsichtigte Errich-
tung oder Erweiterung . eines Militirflug-
platzes.

Errichtung und Abinderung militirischer
Bodeneinrichtungen. .

V. Teil: Luftfahrthindernisse.

Begriffsbestimmung.
Sicherheitszonen.
Sicherheitszonen-Verordnung.
Sicherheitszonenplan.

Kundmachung der Sicherheitszonen-Verord-

nung

Ersu:htllchmachung im Grundbuch.
Luftfahrthindernisse © auflerhalb von Sicher-
" heitszonen.

Ausnahmebewxllxgungen

Zustindigkeit zur Erteilung dér Ausnahme-
bewilligung.

Anlagen mit optischer oder elektrischer Stot-
wirkung.

Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen.
Beseitigungspflicht.

VI. Teil: Enteignung fiir Zwecke der Luftfahrt.

§ 97.
§ 98.
§ 99.

§ 100.

§ 101.

§ 102.
§ 103.
§ 104,

§ 105.
§ 106.
§ 107.
§ 108.
§ 109.

§ 110.
§111.
§ 112,
§ 113,
§114.

§ 115.

Enteignungsrecht.

Enteignungswerber.

Sinngemifle Anwendung des Eisenbahnenteig-
- nungsgesetzes 1954.

Zusammentreffen mit anderen Entexgnungs—
rechten.

VIL Teil: Luftverkehrsunternehmen.

Begriffsbestimmung,.

A. Luftbefdrderungsunternehmen.

Arten der Luftbefdrderungsunternehmen.
Beforderungsbewilligung.

Erfordernisse des Antrages auf Erteilung der
Beftrderungsbewilligung.

Priifung des Vorhabens.

Voraussetzungen der Befdrderungsbewilligung,
Bescheid tiber die Befdrderungsbewilligung.
Betriebsaufnahmebewilligung.

Untersagung der Ausiibung des Beforderungs-
- betriebes.

Widerruf der BefSrderungsbewilligung.
Fluglinienbewilligung.

Widerruf der Fluglinienbewilligung.
Betriebspflicht im Fluglinienverkehr.
Zulassung  auslindischer Luftbeférderungs-
unternehmen.

Befdrderung von Postsendungen.
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B. Luftfahrzeug-Vermietungsunternchmen.

§ 116. Vermietungsbewilligung.

§ 117. Voraussetzungen fiir die Erteilung der Ver-
mietungsbewilligung.

§118. Widerruf der Vermietungsbewilligung.

VIIL Teil: Sicherun;g der Luftfahrt.

A, Flugsicherung.

§ 119. Begriff der Flugsicherung.

§120." Wahrnehmung der Flugsicherung.

§ 121. Bereich der Flugsicherung.

§ 122. Flugsicherungsanlagen.

§ 123, Vorarbeu:en fiir Flugmrherungsanlagen

B. Verhalten im Luftverkehr. )

§ 124, Luftverkehrsregeln.

§125. Verantwortlicher Pilot. _

§ 126. Zivile Luftfahrtveranstaltungen.

§ 127. Militirische Luftfahrtveranstaltungen.

§128. Steigenlassen von Fesselballonen und Drachen.
§ 129. Modellfliige.

§130. Luftbildaufnahmen.

C. Betrieb von walluftfahrzeugen

§ 131, Betriebsvorschriften. .

§132. Besondere Verwendung von ZlVllluftfahrzeu-
gen. v

§ 133. Abwerfen von Sachen.

§ 134. Beférderungsvorschriften.

D. Untersuchung von Unfillen im zivilen Luftver-'
‘kehr.

§ 135. Such- und Rettungsmafinahmen

§ 136. Meldepflicht.

§ 137. Flugunfallskommlssxon

§ 138. Zulassung auslindischer Beobachter

IX. Teil: Behorden und besondere Verfahrens-
vorschriften,

§139. Bundesamt fiir Zivilluftfahrt.

§ 140.. Oberbehérde und Instanzenzug

§ 141, - Aufsiche.

§ 142. Dienstnehmerschutz. )

§ 143, Zivilluftfahribeirat; Mitglieder desselben.
§ 144. Sirzungen des Zivilluftfahrtbeirates.

§ 145. Einsatzfliige. .

X. Teil: Strafbestimmungen.

§ 146. Ahndung von Zuwiderhandlungen.
§ 147. Verzeichnis der Bestrafungen.

X1, Teil: SchluB- und Ubergangsbestimmungen.

§ 148. Inkrafttreten.

§ 149. Bestehende Berechtigungen.

§150. Zwischenstaatlicher Luftverkehr.

§ 151. Haftpfliche.

§ 152, Auferkrafttreten bisheriger Rechtsvorschrlften

‘§ 153.  Vollziehung.
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Erliuternde Bemerkungen.

A. Allgemeines.
1. Einleitende Bemerkungen.

Die am 13. Mirz 1938 in Geltung gestandenen,
die Angelegenheiten der Luftfahrt betreffenden
Rechtsvorschriften wurden mit der Verordnung
iiber die Einfithrung Deutschen Luftrechts im
Lande Usterreich vom 1. April 1938, Deutsches
RGBI. 1 8. 355, aufgehoben und durch das Luft-
verkehrsgesetz it der Fassung vom 21. August
1936, Deutsches RGBL. I S. 353, die Verordnung
iiber Luftverkehr vom 21. August 1936, Deut-
sches RGBL I S. 659, in der Fassung der Ver-
ordnungen vom 31. Mirz, 12. Juli und 15. De-
zember 1937, Deutsches RGBL 1 S. 432, 815 und
1387 sowie durch die Verordnung fiir den Reichs-
wetterdienst vom 6. April 1934, Deutsches
RGBL 1 S. 301, ersetzt. Diese Rechtsvorschriften
in der Fassung spiter ergangener Abinderungen

sowie alle anderen Vorschriften, die zur Zeit der

deutschen Besetzung erlassen wurden, sind durch
§ 2 des Rechtsiiberleitungsgesetzes vom 1. Mai
1945, StGBL Nr. 6/1945, als &sterreichische
Rechtsvorschriften vorliufig in Geltung gesetzt
worden. Infolge des Verbotes der Ausiibung der
Luftfahre in Osterreich durch den Allijerten Rat
blieben sie zunichst ohne praktische Bedeutung.

Die allmihliche Lockerung des alliierten Ver-
botes, insbesondere die Gestattung des motorlosen
Segelfluges, machte es notwendig, die Angelegen-
heiten der Luftfahrt einschlieflich der Flug-
sicherung und des thr dienenden Wetterdienstes
aus dem Geschiftsbereich des Bundesministeriums
fiir Handel und Wiederaufbat auf das Bundes-
ministerium fiir Verkehr und verstaatlichte Be-
triebe zu iibertragen. Diese Angelegenheiten

. waren zwar tatsichlich auch schon vorher durch
das inzwischen geschaffene Amt fiir Zivilluft-
fahrt des Bundesministeriums fiir Verkehr und
verstaatlichte Betriebe wahrgenommen worden.
Es war jedoch damals noch nicht méglich ge-
wesen, diese Zustindigkeit gesetzlich zu veran-
kern,- da der Allilerte Rat jeder gesetzlichen

‘| Regelung  von Luftfahrtangelegenheiten ab-

lehnend gegeniiberstand. Erst das Bundesgesetz
vom 22. November 1950, BGBL Nr. 244, schuf
die gesetzliche Grundlage zur Besorgung der An-
gelegenheiten der Luftfahrt durch das Bundes-
ministerium fiir Verkehr und verstaatlichte Be-
triebe. Der Wirkungsbereich des Bundesmini-
steriums fiir Verkehr und verstaatlichte Betriebe
richtete sich in den genannten Angelegenheiten
faktisch nach den jeweiligen Anordnungen des
Alliierten Rates. Er erweiterte sich in demselben

Mafe, -als sich die alliierten Beschrinkungsmafi- “

nahmen lockerten. Seit dem Wegfall des Kon-
trollregimes umfafite der Wirkungskreis des
Bundesministeriums fiir Verkehr und verstaat-
lichte Betriebe (Bundesministerium fiir Verkehr
und Elektrizititswirtschaft) simtliche Angelegen-
heiten der Luftfahrt. Durch das Bundesgesetz
vom 22. Juni 1955, BGBL. Nr. 142, wurden die
Angelegenheiten der militirischen Luftfahre auf
das Bundeskanzleramt und durch das Bundes-
gesetz vom 14. Juli 1956, BGBL Nr. 134, auf
das Bundesministerium fiir Landesverteidigung

-libertragen.

Nach dem Inkrafttreten des &sterreichischen
Staatsvertrages konnte Usterreich seine Luft-
hoheit wieder voll ausiiben. Damit ist die Még-
lichkeit gegeben, eine der vollen Souverinitit
Osterreichs entsprechende gesetzliche Regelung
des Luftfahrtwesens und zwar sowohl hinsicht-
lich der Zivilluftfahrt als auch hinsichtlich der
Milivirluftfahrt zu treffen. Die fiir die Luftfahrt
geltenden ehemals reichsrechtlichen Vorschriften
stehen vielfach mit der 8sterreichischen Rechts-
ordnung und dem &sterreichischen Behdrden-
aufbau in Widerspruch. Sie entsprechen nicht
mehr den Anforderungen des modernen Luft-
verkehrs und sind vielfach auch nicht mit den aus
interhationalen. Vertrigen erwachsenden Ver-
pflichtungen in Finklang zu bringen. Es ist daher
notwendig, die Angelegenheiten der Luftfahrt
auf ‘eine neue gesetzliche -Grundlage zu stellen.
Dem soll durch den vorliegenden Gesetzentwurf
Rechnung getragen werden.
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Gemif Artikel 10 Abs. 1 Z, 9 B.-VG. ist das

" Verkehrswesen beziiglich der Luftfahrt in Gesetz-

gebung und Vollziehung Bundessache. Wie der
Verfassungsgerichtshof in seinem Erkenntnis vom
6. Dezember 1955, ZI. KII-1/55-19 ausfiihrte, be-
deutet dies keine Einschrinkung etwa in dem
Sinne, daf nur ein Teil des Luftfahrtwesens, nim-
lich das Verkehrswesen, der Kompetenz des
Bundes angeh6rt. Es ist vielmehr das gesamte
Luftfabrtwesen als ein Teil des Ver-

“kehrswesens gemeint. Im gleichen Erkennt-

nis verweist der Verfassungsgerichtshof auf sein
Erkenntnis Slg. 2192, in dem ausgesprochen
wurde, dafl durch den Gebrauch des Wortes
»Wesen das gesamte betreffende Verwaltungs-
gebiet aus der Linderkompetenz herausgehoben
wird und in Zweifelsfillen daher ein Kompetenz-
tatbestand, der vom Bundesverfassungsgesetz auf
diese Art bezeichnet wird, umfassend auszulegen

©ist.

Der vorliegende: Gesetzentwurf trigt dieser
Auffassung des Verfassungsgerichtshofes Rech-
nung und regelt das Verkehrswesen bezliglich
der Luftfahrt in dem Sinne, daff von der Rege-
lung das gesamte Luftfahrtwesen erfafit wird.

Das durch das Rechtsiiberleitungsgesetz, StGBL.
Nr. 6/1945, rezipierte " deutsche Luftrecht gilt
gemiafl § 113 der Verordnung tiber Luftverkehr,
Deutsches RGBL 1936, I S. 659, auch fiir die
militirische Luftfahrt. Auch fiir diesen Verwal-
tungszweig mufl eine gesetzliche Neuregelung
geschaffen werden. Dieser Notwendigkeit trigt
der gegenwirtige Gesetzentwurf ebenfalls Rech-
nung. :

Im Gesetzentwurf wurden sowohl die in Uster-
reich selbst gewonnenen Erfahrungen als auch
die Erfahrungen anderer Staaten. berticksichtigt.
Osterreich ist dem Abkommen von Chicago vom
7. Dezember 1944 iiber die Internationale Zivil-
luftfahrt im Jahre 1948 beigetreten (BGBL
Nr. 97/1949). Der Gesetzentwurf mufite daher

" auf die Bestimmungen dieses Abkommens sowie

auf die von der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation (ICAQO), der Osterreich nunmehr
angehdrt, beschlossenen Normen und Empfeh-
lungen Bedacht nehmen. -

Von einer ausdriicklichen Aufnahme der luft-
fahrtrechtlichen Bestimmiungen des dsterreichi-
schen Staatsvertrages in den Text des vorliegen-
den Entwurfes wurde abgesehen. Diese Bestim-
mungen sind bereits unmittelbar anzuwendendes
Recht. Thre Aufnahme in den Text des vorlie-
genden Entwurfes hitte - daher blofl deklara-
torische Bedeutung. Der vorliegende Entwurf
wurde auf Grund von Vorentwiirfen adusge-
arbeitet, die "allen Bundesministefien, Amtern
der Landesregierungen und den gesetzlichen
Interessenvertretungen zur Stellungnahme zuge-
gangen sind. Die eingelangten Auflerungen wur-
dén, soweit dies unter Berlicksichtigung der oben

dargelegten ~ Grundsitze mdglich war, restlos
verwertet.

Eine zusitzliche finanzielle Belastung des Bun-
des wiirde sich durch die vorgeschlagene Regelung
nicht ergeben. Hiebei mufl naturgemifl von-
jenen Belastungen abgesehen werden, die sich in
Zukunft etwa aus einem weiteren Anwachsen der
Agenden- infolge der raschen Entwidklung der
Luftfahrt ergeben kdnnten.

2. Grundsitze des Behdrdenaufbaues.
a) Zivillufefahrt

Derzeit stehen dem Bundesministerium fiir
Verkehr und Elektrizititswirtschaft auf dem
Gebiete der Luftfahrtverwaltung keine Unter-
behérden zur Verfiigung. Ein grofler Teil der
zu erledigenden Aufgaben ist jedoch = seinem

"Wesen nach typisch erstinstanzlicher Art, sodafl

die Schaffung eines Instanzenzuges unbedingt er-
forderlich erscheint. -

Nach der jetzigen Regelung kommt als
,Rechtsmittelinstanz fiir Luftfahrtsachen nur
der Verwaltungsgerichtshof in Betracht. Dies ent-
spricht jedoch nicht dem Wesen der Ssterreichi-
schen Verwaltungsgerichtsbarkeit, denn die Ver-
waltungsgerichtshofbeschwerde ist grundsitzlich
nur als auflerordentliches Rechtsmittel gedacht.
Auflerdem fiihrt das jetzige System zu einer
Hiufung von Kompetenzen beim Bundesmini-
sterium, die im Interesse einer klaren und iiber-
sichtlichen Trennung der Verantwortlichkeiten
unbedingt vermieden werden mufi.

Bei der Priifung der Frage, welche organisa-

torische - Gliederung der &sterreichischen Luft-
fahrtverwaltung sowohl den rechtstaatlichen
Grundsitzen entspricht als audr moglichst ein-
fach, klar, {ibersichtlich und personalsparend ist,
mufl von folgenden Erwigungen ausgegangen
werden: '
. .Gemifl Artikel 102 Abs. 2 B.-VG. gehdrt das
Verkehrswesen zu jenen Angelegenheiten, die in
unmittelbarer Bundesverwaltung besorgt werden
konnen. Dennoch werden, entsprechend dem
Grundsatz der Einheit der Verwaltung, im Ent-
wurf die Landeshauptminner in mittelbarer
Bundesverwaltung herangezogen, soweit sich dies
mit den Interessen einer méglichst arbeits- und
personalsparenden Verwaltung vereinbaren lifit
(Bewilligung von Flugfeldern, Bodeneinrichtun-
gen, Luftfahrthindernissen, Aufienlandungen und
Aufenabfliigen, von Luftfahrzeug-Vermietungs-
unternehmen, Luftfahrtveranstaltungen, Steigen-
lassen von Drachen wund  Fesselballonen, Ab-
werfen von Sachen sowie Enteignungen fiir
Zwedke der Luftfahrt). Die Heranziechung der
Bezirksverwaltungsbehbrden kommt, wie sich
aus dem Wesen der zu regélnden Materie ergibt,
nur fiir die Ahndung der Verwaltungsiiber-
tretungen in Betracht. ‘

Die ausschliefliche Inanspruchnahme der mit-
telbaren Bundesverwaltung konnte allerdings
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eine zwecdkmiflige Verwaltung aller Angelegen-
heiten der Luftfahrt nicht gewihrleisten. Von
allen Verkehrszweigen ist die Luftfahrt der
raumgreifendste. Der Anteil der internationalen
und insbesondere der interkontinentalen Ver-
kehrsverbindungen am Gesamtverkehr ist bei der
Luftfahre weit grofer als bei der Eisenbahn oder

" bei der Schiffahrt. Der innerSsterreichische Luft-

verkehr tritt demgegeniiber stark zuriick. Auch
er aber greift {iber die Grenzen der einzelnen
Bundeslinder in den meisten Fillen hinaus. Die
Zulassung eines Luftfahrzeuges oder die Ertei-
lung eines Zivilluftfahrerscheines ist weit mehr
fiir das ganze Bundesgebiet und iiber seine Gren-
zen hinaus von Bedeutung als zum Beispiel die
Zulassung eines Kraftfahrzeuges oder die Er-
teilung eines Kraftfahrerscheines, Es ist daher in
Luftfahrtsachen eine einheitliche Handhabung der
Bestimmungen weitaus notwendiger als auf
anderen Rechtsgebieten. Auch die Mitgliedschaft
Usterreichs bei der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation” lifit eine derartige einheitliche
Fihrung zumindestens gewisser Agenden not-
wendig erscheinen. Auch die Tatsache, dafl die
Luftfahrt wie kein zweites Gebiet der Technik

. — die Nutzung der Atomenergie vielleicht aus-

genommen — in einer sehr raschen Fortent-
wicklung -begriffen ist, zwingt geradezu zu einer
mdglichsten Konzentrierung der Verwaltungs-
agenden.

All dies fithrt dazu, da neben der mittelbaren

Bundesverwaltung auch cine zentrale, fiir das

i

ganze Bundesgebiet zustindige Unterbehdrde ge-
schaffen werden mufl, die zweckmifigerweise als
»Bundesamt fiir Zivilluftfahrt zu bezeichnen
wire. Es sei in diesem Zusammenhang darauf
hingewiesen, dafl auch andere fdderativ organi-
sierte Staaten, die Osterreich an Grofe um ein
Vielfaches iibertreffen, wie zum Beispiel die Bun-
desrepublik Deutschland, eine zentrale Luftfahrt-
Unterbehtrde fiir das ‘ganze Bundesgebiet er-
richtet haben. Auch in der extrem foderalistischen
Schweiz besteht, den zwingenden Bedirfnissen
der Luftfahrt entsprechend, ein zentrales ,,Fid-
gendssisches Luftamt®, Den Kantonen ist auf dem

. Gebiete der Luftfahrtverwaltung keine Zustin-

digkeit eingeriumt.

Nach dem vorliegenden  Entwurf sollen dem
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt — im Gegensatz
zam Landeshauptmann — alle iiberregionalen
hoheitsrechtlichen Aufgaben iibertragen werden,
die besondere flugtechnische und flugbetriebliche
Kenntnisse voraussetzen. Auch die Flugsicherung
muf} zentral besorgt werden, weil sie sich infolge
ihres internationalen Charakters keineswegs
bundeslinderweise abgrenzen lifit. Dafl nicht be-
absichtigt ist, den Flugsicherungsdienst, welcher
derzeit 117 Beamte und 96 Vertragsbedienstete
umfaflt, im Ministerialdienst zu belassen, ergibt
sich auch aus der Schaffung eines eigenen Dienst-
zweiges ,,Flugsicherungsdienst® im Rahmen der

31

Dienstzweigverordnung (Fiinfte Novelle, BGBL
Nr. 1/1955).

Die Schaffung eines Bundesamtes fiir Zivil-
luftfahrt wiirde gegeniiber der derzeitigen Rege-
lung {(Erledigung aller Agenden durch das Mini-
sterium) zu keiner DPersonalvermchrung des
Bundes fiihren, insbesondere deshalb, weil zahl-
reiche Agenden dem Landeshauptmann iber-
tragen werden.
Doppelgleisigkeit der Verwaltung verbunden.

Wiirde man aber, was aus den oben angefiihrten.

Griinden sachlich nicht zu vertreten wire, diese
Agenden dennoch in mittelbarer Bundesver-
waltung besorgen lassen, so wiirde dies, im
ganzen gesehen, zweifellos zu ciner sehr betricht-
lichen Personalvermehrung fiihren. Die Amter
der Landesregierungen miifften fiir diese neuen
Agenden zusitzlich Personal einstelfen und ein-
schulen, ohne dafl im Hinblick auf die Kleinheit
der Verwaltungsbereiche die Gewidhr fiir eine
volle Auslastung dieser Beamten bestiinde. Die
beiliegende Ubersicht {iber die Anzahl der von
1950 bis 1956 ausgestellten Zivilluftfahrerscheine
zeigt, daR die Aufteilung dieser Agende auf die
Landeshauptminner den Grundsitzen der Ver-
waltungsdkonomie widersprechen wiirde.

Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft soll nach der vorgeschla-
genen Regelung nur jene Aufgaben behalten, die
bei jeder Materie dem Ministerium vorbehalten
sind, also vor allem die Erlassung von durchfiih-

‘renden Rechtsverordnungen, Individuelle Ver-

waltungsakte soll das Ministerium nur hinsicht-
lich der Flughifen und der Luftbeférderungs-
unternehmen setzen. In beiden Fillen handelt es
sich zahlenmifig um sehr wenige Fille, bei denen
es jedoch meistens um die Beurteilung juristisch
komplizierter Sachverhalte geht.

by Militirluftfahre.-

Im Entwurf wurde darauf Bedacht genommen,
dafl die einheitliche Behandlung der militirischen
Luftfahrtangelegenheiten ein unumgingliches
Gebot der Landesverteidigung ist und dafl diesem
Gebot nur Rechnung getragen werden kann,
wenn die Angelegenheiten der militirischen Luft-
fahrt von einer einzigen Stelle, nimlich vom
Bundesministerium fiir Landesverte1d1gung, be-
sorgt werden.

B. Besonderer Teil.
Zum I Teil: Allgemeine Bestimmungen.

Zu § 1 (Zivilluffahrt und Militirluftfahrt):
Durch den Gesetzentwurf soll sowohl die
Zivilluftfahrt als auch die Militirluftfahrt auf
eine neue gesetzliche Grundlage gestelit wer-
den. Die genaue Abgrenzung der beiden Ver-
waltungsbereiche voneinander ist vor allem
deshalb notwendig, weil die Angelegenheiten

der Zivilluftfahrt zum Bundesministerium fiir °
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Vérkehr und Elektrizititswirtschaft und die |

Angelegenheiten der Militdrluftfahrt zum Bun-
desministerium fiir Landesverte1d1gung ressor-
tieren,

Zu § 2 (Freiheit des Luftraumes): Gemif § 297

ABGB. ist der Luftraum als Zubehdr zum
Grund und Boden zu betrachten. Der dieser

Bestimmung zugrunde liegende Eigentumsbe- |

griff bedarf jedoch im Interesse des Luftver-
kehrs ebenso wie zum Beispiel im Interesse der
Fiihrung elektrischer Leistungen gewisser Ein-
schrinkungen. Dies soll durch § 2 zum Ausdrucdk
gebracht werden. Diese Bestimmung besagt, daf}
die Bentitzung des Luftraumes durch Luftfahr-
zeuge und Luftfahrtgerit im Fluge keinen
anderen Beschrinkungen unterworfen sein soll
als jenen, die sich auf dieses Gesetz griinden.

Zu S 3 (Uberwachte Luftriume): Die Sicherheit
“des Luftverkehrs erfordert es, dafl bestimmte

Lufcrdume  flugsicherungsmiflig  besonders
iiberwacht werden, Die iiberwachten Luft-
riume gliedern sich im Sinne der Regelungen
der ICAQO in Kontrollbezirke und Kontroll-
zonen. Letztere liegen um Flughifen, in deren
Umgebung Fliige nach Instrumentenflugregeln
zugelassen sind. Bei den Kontrollbezirken ist

.zwischen Luftstraflen und Nahvetkehrsbc-

reichen zu unterscheiden.

Zu § 4 (Luftraumbeschrinkungen): Die Gliede-

rung der Luftraumbeschrinkungsgebiete in
Luftsperrgebiete, Flugbeschrinkungsgebiete
und Gefahrengebiete entspricht der Termino-
logie der ICAO und trigt auch den Bediirf-
nissen der Militirluftfahre Rechnung.-

Unter Abs. 1 lit. b fallen nicht jene Be-

schrinkungen, die in uberwachten Luftriumen
(§ 3) gelten.

Zu § 5 (Zustindigkeit zur Festlegung von Luft-

raumbeschrinkungsgebieten): Erweist sich eine
Luftraumbeschrinkung etwa deshalb als not-
wendig, weil auf der Erde militirische Schief3-
ibungen stattfinden und das Beflicgen des in
Betracht kommenden Luftraumes mit Gefah-
ren verbunden ist, so handelt es sich um eine
Luftraumbeschrinkung, die im Interesse der
Sicherheit der Luftfahrt gemifl Abs..1 lit. a
vom Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft festzulegen ist. Ein
Luftraumbeschrinkungsgebiet gemidfl Abs. 1

lit. b kime zum Beispiel fiir einen Kurort oder.

ein Krankenhaus in Betracht.

Zu § 6 (Kundmachung von Luftraumbeschrin-

kungen): Da es sich bei Luftraumbeschrinkun-
gen vielfach um Mafinahmen handelt, die so-
fort kundgemacht und in Kraft gesetzt werden
miissen, muf} die Kundmachung abweichend

von den allgemeinen geltenden Vorschriften
des Gesetzes iiber das Buridesgesetzblatt, BGBL
Nr. 33/1920, geregelt werden. Eine Verlaut-
barung im Bundesgesetzblatt oder im Amts-
blatt zur ,,Wiener Zeitung” wirde vielfach
thren Zweck nicht erfiillen, weil sie erst dann
erfolgen kdnnte, wenn die Luftraumbeschrin-
kung schon in Kraft stehen sollte oder nicht
mehr notwendig ist. Verordnungen iiber
Luftraumbeschrinkungen sollen daher durch
Anschlag gehdrig kundgemacht werden, Fiir
blofle Hinweise auf Gefahrengebiete ist diese
_ Form der Kundmachung nicht erforderlich.
Daneben werden die Luftfahrer auch noch in
der in der internationalen Luftfahrt {iblichen
Weise, nimlich durch die ven der ICAO vor-
geschriebenen ,,Nachrichten fiir Luftfahrer
(NOTAMSY* und durch Mitteilung im Luft-
fahre-Handbuch (AIP) verstindigt.

Zu § 7 (Ubungsbereiche und Erprobungsbe-
reiche): Diese Bestimmung soll gewihrleisten,

" daf insbesondere der Fluglinienverkehr und
auch die Interessen der Bevdikerung moglichst
wenig becintrichtigt werden. Dichtbesiedelte
Gebiete kommen daher als Ubungsbereiche
und Erprobungsbereiche grundsitzlich nicht in
Betracht.

Zu § 8 (Uberfliegen der Bundesgrenze): Diese
Bestimmung soll im Falle eines Grenziiber-
fluges die grenzpolizeiliche und zollimtliche

" Abfertigung gewihrleisten. '

Zu § 9 (Auflenlandungen und Auflenabfliige):
Abs. 2 sieht fiir die. Auflenlandungen und
Auflenabfliige eine Interessenabwigung vor.

Die Sicherheit der Person und des Eigentums
bedingt, dafl nach einer Notlandung der
Auflenabflug grundsitzlich nur mit Bewilli-
gung des Bundesamtes fir Zivilluftfahrt erfol-
gen darf. Es konnte nimlich sein, daf§ das
Gelinde zum Abflug nicht geeignet ist oder
das Luftfahrzeug durch die Notlandung be-
schidigt wurde. In solchen Fillen wird es dem
Piloten nicht immer méglich sein, selbst zu
beurteilen; ob der Aufenabflug mit Gefahren
verbunden ist.

Zu § 10 (Nichtbewilligungspflichtige Aufenlan-
dungen und Auflenabfliige): Diese Bestimmung
stellt insofern eine Ergédnzung zu § 9 dar, als
bestimmt wird, in welchen unvorhergesehenen
Fillen Aufienlandungen und Auflenabfliige
auch ohne das in § 9 vorgesehene Verfahren
zuldssig sind.

Der Mangel an Auftriebskraft (Ab. 1 lit. a).
kommt bei ,,Luftfahrzeugen leichter als Luft*
in Betracht. Abs. 4 soll ermdglichen, daff ein
Geschidigter scine Ersatzanspriiche geltend
machen kann.
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Zum IL Teil: Luftfahrzeuge und Luftfahrtgerite.
Zu § 11 (Begriffsbestimmung): “

Zu Abs. 1: Personen und Sachen miissen
Objekt der-Fortbewegung durch ein Luftfahr-
zeug sein. Bilden Sachen, zum Beispiel Spreng-
kdrper, mit einem Flugkdrper eine Einheit,
so handelt es sich um keine Beférderung durch
ein Luftfahrzeug.

Zu Abs. 3: Der bei Luftfahrzeugen leichter
als Luft gebriuchliche Ausdruck ,,in Fahre be-
findlich“ fillt unter den Ausdrudk ,,Flug® im
Sinne dieses Gesetzesentwurfes.

Zu § 12 (Voraussetzungen fiir die Verwendung
im Fluge):

Zu Abs. 1 lit. ¢: Im Zweifelsfalle, ob die
Zulassung in einem anderen-Staat auf-Grund
zwischenstaatlicher Vereinbarungen als aner-
kannt gilt; wird durch Feststellungsbescheid
entschieden werden miissen.

Zu Abs. 2: Fir Militarluftfahrzeuge ist kein
Zulassungsverfahren vorgeschen, da bei einem
formlichen  Zulassungsverfahren das Bundes-
ministerium fiir Landesverteidigung als Be-
horde zugleich auch die Interessen der Partei
‘wahrzunehmen hitte. :

Zy § 13 (Zulassung von Zivilluftfahrzeugen):
Es wurden seit 1945 bis 15. November 1957 'in
Osterreich zugelassen:

1950}195] 1952|1953|1954[19551956|1957 |Insgesamt|
Starrfliigel- :
flugzeuge 13128129} 70
Hub-
schrauber » 3 3
Segel- »
flugzeuge |29 48 |56 /51|47 (56|39 | 21| 347
Freiballone 1 1
Fallschirme 2126| 9(13/38](33 121

Zu § 16 (Luftfahrzeugregister): Zur Fiihrung
eines Luftfahrzeugregisters sind Mitglied-
staaten der ICAO verpflichtet. Gemidf Art. 17
des genannten Abkommens besitzen die Luft-
fahrzeuge dic Nationalitit des Staates, in
dessen Luftfahrzeugregister sie eingetragen
sind. Andere Rechtsfolgen als die der Staats-
zugehdrigkeit sind mit der Eintragung in das
Luftfahrzeugregister nicht verkniipft. Die
Staatszugehdrigkeit ist jedoch eine der Voraus-
setzungen fiir die Zulassung (§ 13). Die Regi-~
strierung ist kein Beweismittel fiir das Eigen-
tumsrecht an einem Luftfahrzeug,

Die Bestimmung, dafl das Luftfahrzeug in
keinem anderen Staat registriert sein darf,

33

entspricht dem Art. 18 des Abkommens {iber
die Internationale Zivilluftfahrt vom 7. De-
zember 1944, BGBL Nr. 97/1949. In der Regel
wird sich die Behdrde mit einer diesbeziiglichen

Erklirung des Zulassungswerbers begniigen -

konnen. Eine unrichtige Erklirung wiirde unter
den Voraussetzungen des § 69 AVG. 1950
einen Grund fiir die Wiederaufnahme des Ver-
fahrens darstellen.

Zu § 17 (Lufttiichtigkeit): Diese Definition der

Lufttiichtigkeit ‘deckt auch die nach den An-
hingen zum Abkommen iiber die Internatio-
nale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember 1944,
BGBL. Nr. 97/1949, an die Lufttiichtigkeit zu
stellenden Anforderungen.

Zu § 18 (Beschcidmifige Anerkennung auslin-

discher Zulassungen): Die bescheidmiflige An-
erkennung einer auslindischen Zulassung
kommt grundsitzlich nur dann in Betracht,
wenn diese nicht bereits auf Grund einer
zwischenstaatlichen Vereinbarung (zum Bei-
spiel der ICAOQ) als anerkannt gilt.

Zu § 19 (Widerruf von Zulassungen und Aner-

kennungen): Diese Bestimmung gilt nur fiir
bescheidmiflige Zulassungen und An-
erkennungen. Da es im Falle des § 12 Abs. 1
lit. ¢ keines Bescheides bedarf, ist § 19 auf
diesen Fall nicht anwendbar.

Zu § 20 (Zwischenbewilligung fiir Luftfahrzeuge):

Durch die Zwischenbewilligung sollen soge-
nannte Uberfiihrungsflige von Luftfahrzeu-

gen (zum Beispiel vom Herstellerwerk zu

einem Flugplatz) und Erprobungsfliige neuer
Flugzeugtypen ermdglicht werden, Ebenso
sollen Flugzeuge, deren periodische Nachprii-
fung verabsiumt wurde, im Fluge uberstell
werden konnen.

Zu § 21 (Bau, Uberpriifung und Ausriistung von

Luftfahrzeugen): Auf diesem Gebiet ist Oster-
reich als Mitgliedstaat der ICAO weitgehend an
die internationalen Regelungen der ICAO
gebunden.

Zu § 22 (Begriffsbestimmung): Als ein zum Be-

tricb eines Luftfahrzeuges bestimmtes, in das
Luftfahrzeug nicht eingebautes Gerdt kommt
zum Beispiel ein Startgerit fiir Segelflugzeuge
in Betracht. Ein Fesselballon ist ein Luftfahrt-
gerit, weil er zwar selbstindig im Fluge ver-
wendet werden kann, aber in mechanischet

_ Verbindung mit der Erde steht und deshalb
"nicht Luftfahrzeug ist. Ein Drache kann des-

halb nicht Luftfahrzeug sein, weil er ebenso
wie ein Flugmodell nicht der Fortbewegung
von Personen und Sachen dient.

-
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Zu § 23 (Ziviles Luftfahrtgerit): Auf Grund

dieser Bestimmung kann es Gerite geben, die
unter den Begriff , Luftfahrtgerit einge-
ordnet werden kdnnen, ohne jedoch einer
besonderen Zulassung zu bediirfen, Welches
Luftfahrtgerdt einer besonderen Zulassung
unterworfen ist, wird durch Verordnung zu
bestimmen sein,

Zu § 24 (Militdrisches Luftfahrtgerit): Ver-

gleiche die Erliuternden Bemerkungen zu § 12

iber die Verwendung von Militirluftfahr-
zeugen,

Zum IIL Teil: Luftfahrtpersonal.

Zu § 25 (Ziviles Luftfahrtpersonal): Aus dem
Ausdruck ,in der Zivilluftfahre* ergibt sich,
dafl Beamte, die’ Luftfahrtangelegenheiten be-
handeln, wie zum - Beispiel Ministerialbeamte
oder Flugsichérungsbeamte, nicht zum Luft-
fahrtpersonal gehdren, da die genannten Be-
amten allenfalls fii r die Luftfahre, nicht aber
in der Luftfahre titig sind. Ferner ergibt sich
aus dieser Bestimmung, daf Stewardessen
ebenfalls nicht zum Luftfahrtpersonal im Sinne
dieses Gesetzes zdhlen, weil ihre Titigkeit fiir
die Sicherheit der Luftfahrt nicht von Be-
deutung ist und fiir ihre Tatigkeit auch nicht
flugtechnische oder flugbetriebliche Kenntnisse
mafigeblich sind. :

Zu § 28 (Sonstiges ziviles Luftfahrtpersonal):
Wer zum sonstigen zivilen Luftfahrtpersonal
gehdrt, lafle sich gesetzlich niche festlegen, zu-
mal sich die Normen der ICAO auf diesem
Gebiet hiufig indern. Es muf} daher einer Ver-
~ordnung  iiberlassen bleiben, den Umfang
dieses Personenkreises zu bestimmen. Zu
diesem Personenkreis gehbren zum Beispiel
Flugdienstberater  und Luftfahrzeugwarte.
Wird die Titigkeit, welche die Zugehorigkeit
zum sonstigen zivilen Luftfahrtpersonal be-
griinden wiirde, gewerbsmiflig ausgeiibt, so
gelten hiefiir die einschligigen gewerberecht-
lichen Vorschriften. Allerdings fehlt zurzeit
eine Regelung .des Luftfahrzeugmechaniker-
gewerbes. In einer vom Bundesministerium
fir Handel und Wiederaufbau in Aussicht
genommenen Regelung wird jedoch vorgesehen
werden, dafl hinsichtlich der Voraussetzurigen
des Befihigungsnachweises eine Fithlungnahme
mit der Zivilluftfahrtbehdrde zu erfolgen hat,

. soweit -dies erforderlich ist.

Zu § 29 (Arten und Giiltigkeitsdauver der Zivil-
Luftfahrerscheine): Da die Arten und die
Giiltigkeitsdauer der Zivil-Luftfahterscheine
sich nach den Normen der ICAO richten
miissen, wire es unzweckmiflig, diesbeziigliche
Bestimmungen in das Gesetz aufzunehmen.
Es muf einer Verordnung iiberlassen bleiben,

das innerstaatliche Recht an die im zwischen-
staatlichen Bereich {ibernommenen Verpflich-
tungen laufend anzupassen. ‘

Zu § 30 (Voraussetzungen fiir die Erteilung cincs

Zivil-Luftfahrerscheines: Abs. 2 schafft die
Mbglichkeit, dafl der Inhaber eines Militir-

. Luftfahrerscheines ,,ohne weiteres Ermittlungs-

verfahren® einen entsprechenden Zivil-Luft-
fahrerschein erhilt. Das Ermittlungsverfahren
cerstreckt sich lediglich auf die Uberpriifung
der Voraussetzungen fiir die Erlangung .des
Militir-Luftfahrerscheines und- auf die Ein-
holung der Stellungnahme des Bundesmini-
steriums _ fiir Landesverteidigung. Ergibt sich
auf Grund dieses eingeschrinkten Ermittlungs-
verfahrens fiir das Bundesamt fiir Zivilluft-
fahre keine Mé&glichkeit, den Zivil-Luftfahrer-
schein auszustellen, sei es deshalb, weil das
Bundesministerium fiir Landesverteidigung
einen Einwand erhoben hat oder weil die Vor-
aussetzungen fiir die Erlangung des Militdr-
Luftfahrerscheines den Voraussetzungen fiir
die Erlangung eines entsprechenden Ziyil-
Luftfahrerscheines nicht entsprechen, so hat
das Bundesamt fiir Zivilluftfahre das weitere

* Ermittlungsverfahren hinsichtlich der Fest-

stellung der Verldfilichkeit, der Tauglichkeit
und der fachlichen Befihigung durchzufithren.

u § 33 (Tauglichkeit): Die in Abs. 2 vor-
geschene Anzeigepflicht ermdglicht es, dafl In-
habern von Luftfahrerscheinen, deren korper- -
liche Tauglichkeit zum Fiihren eines Luftfahr-
zeuges nicht mehr gegeben ist, die Berechtigung
gemifl § 40 widerrufen oder deren Ausiibung
untersagt werden kann.

Zu § 34 (Fachliche Befihigung, Zivilluftfghrer¥

priifung): .

Zu Abs. 2: Die Zivilfluglehrer sind Sachver--
stindige im Sinne des § 52 AVG. 1950, Auf
sie finden ‘die Bestimmungen iiber die Befan-
genheit (§ 7 AVG. 1950) Anwendung.

Zu § 40 (Widerrﬁf und Untersagung): Die Unter-

sagung ist im Gegensatz zum Widerruf keine
endgiiltige Entscheidung und beriihre den
Rechtsbestand der Erlaubnis nicht.

Zu § 42 (Ausbildungsbewilligung): Eine Aus-

bildung auflerhalb einer Zivilluftfahrerschule,
zum Beispiel aus Gefilligkeit, wird nicht als .
Ausbildung im Sinne dieses Bundesgesetzes an-
erkannt. Eine Anderung des bescheidmifigen

- Umfanges stellt zum Beispiel die Errichtung

einer Zweigniederlassung dar. Bei Verlegung
der Betriebsstitte ist eine neue Bewilligung er-

forderlich.

Zu § 44 (Betriebsaufnahmebewilligung):

Zu Abs. 1: Wird der Bescheid nicht schrift-
lich erlassen, so kann das Bundesministerium
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“fiir Verkehr und Elektrizititswirtschaft den
Bescheid gemif} § 68 Abs. 4 lit. d AVG. 1950
als nichtig erkliren. Das gleiche gilt auch Fir
die Fille der §§ 70 Abs. 3,72 Abs. 3,73 Abs. 1
107 Abs. 1 und 108 Abs, 3

Zu Abs. 2: Da der Bewilligungswerber Be- |

nutzumgsrechte auf einém Flugplatz nach-
zuweisen hat, ist es auch moghch dafl eine
Zivilluftfahrerschule auf einem Militirflug-
platz betrieben werden kann. Voraussetzung
* ist allerdings das Einverstindnis des Bundes-
ministeriums fiir Landesverteidigung. ’

Zu § 45 (Untersagung des Ausbildungsbetriebes):
Die Untersagung der Ausiibung des Ausbil-
dungsbetriebes ist eine vorliufige Mafinahme,
die auf den Rechtsbestand der Ausbildungs-
bewilligung ohne Einfluf ist.

Zu § 46 (Widerruf der Ausbildungsbewilligung):
Der Widerruf der Ausbildungsbewilligung ist
im Gegensatz zur Untersagung gemifl § 45
eine endgiiltige Entscheidung.

Zu § 48 (Voraussetzungen der Ausstellung eines
Zivilfluglehrerdiploms): Mit Riicksicht darauf,
daf ein Zivilflpglehrer eine besondere Ver-
antwortung trdgt, ist es notwendig, fiir die
Erlangung eines Zivilfluglehrerdiploms strenge
Erfordernisse festzulegen. .

Zu § 51 (Zulassung zur praktischen AusBildung):

Fiir eine bloff theoretische Ausbildung ist eine.

Erlaubnis nicht erforderhch

Zu § 52 (Ubungs- und Prufungsﬂuge) Diese Be-
stimmung ermdglicht es, im Zuge der Aus-
bildung oder im Zuge einer Priifung Strecken-
fliige - durchzufithren, die tber den Ubungs-
rbereich gemidf. § 7 hinausgehen.
Durch Abs. 2-wird zum Ausdruck gebracht,
dafl den Zivilfluglehrer - bei Ubungs- und

Priifungsfliigen die Verantwortung eines Pi-
“loten trifft.

Zu C. Militirisches Luftfahrtpersonal: Im Be-

reiche der Militirluftfahrt ist ein behdrdliches-

Verfahren, das die Erteilung der Erlaubnis,
sich als Angehdriger des Luftfahrtpersonals zu
‘betitigen, zum Gegenstand hat, nicht vor-
gesehen. Die Ausbildung zum Militirluftfahrer
sowie die Betitigung als solcher geschicht aus-
schlieflich im Interesse der Landesverteidigung.
Die Interessen des Einzelnen an der Ausbildung
zum Luftfahrer treten hinter den Interessen
der Landesverteidigung zuriick.

Zum IV. Teil: Flugplitze.
Zu § 58 (Flugplitze):

Zu Abs. 1: Der Ausdruck ,,Flugplatz“
soll an die Stelle des in den bisher geltenden
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deutschen Rechtsvorschriften gebrauchten Aus-
druckes ,Luftfahrigelinde treten. Auf die
beiliegende Ubersicht ,Einteilung der Flug-
plitze nach dem Entwurf des Luftfahrt-
gesetzes” wird verwiesen,

Zu Abs. 2: Durch Abs. 2 wird insbesondere
klargestellt, dafl die Bestimmungen des § 118
Wasserrechtsgesetz  sowohl
Zivil- und Militirflugplitze als auch hinsicht-
lich der auf diesen Flugplitzen befindlichen
Bodencinrichtungen wund hinsichtlich aller
Flugsicherungsanlagen unberiihrt bleiben.

Zu § 59 (Bodeneinrichtungen): Gaststitten, Fri-
seurliden, Zeitungsstinde u. dgl. sind weder
Bodeneinrichtungen. noch Hilfsbetriebe im

_ Sinne des § 75.

Zu § 61 (Beniitzung “von Zivilflugplitzen fiir
Zwecke der Militirlufefahrt):

Zu Abs. 2: Unter dem Ausdruck ,stindige
" militirische Einrichtungen sind nicht nur
ortsfeste Einrichtungen fiir die militdrische
Luftfahrt, sondern militirische Einrichtungen
jeder Art zu verstehen, zum Beispiel auch
Dienststellen, Munitionslager, Einrichtungen
der Flugsicherung usw. '

Zu Abs, 4: Als Zivilflugplatzhalter sind so-
wohl Zivilflugplatzunternehmer als auch jeder
andere Inhaber einer Zivilflugplatzbewilligung
{zum Beispiel ein nicht auf Gewinn gerichteter
Verein) anzusehen.

Zu § 63 (Offentliche und Privatflugplitze): Im
Gegensatz zum geltenden Recht ermdglicht es
der Entwurf, dafl auch andere Flugplitze als
Flughifen 6ffentlich sein kdnnen. Offentliche
Flugplitze kdnnen nach den Bestimmungen der

ICAO von auslindischen Zivilluftfahrzeugen,

sofern sie keine Staatsluftfahrzeuge sind, unter
den gleichen Bedingungen beniitzt werden wie
von inlindischen Zivilluftfahrzeugen.

Zu § 65 (Flugfelder): Ein Flugfeld kann sowohl

als Segelflugfeld als auch als Motorflugfeld be-

willigt werden. Auch eine Wasserfliche kann
Flugfeld sein.

Zu § 66 (Zivilflugplatz-Verordnung): Bei der
Erlassung der Verordnung werden auch die
fiir alle Mitgliedstaaten mafigeblichen Normen

und Empfehlungen des Abkommens iber die”

internationale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember
1944 zu berucksxchtlgen sein.

Zu § 68 (Zlvxlﬂugplatz-Bewnlhgung) Die Zivil-
flugplatz-Bewilligung berechtigt dazu, einen
Flugplatz zu betreiben. Sie schlieft die Be-
willigung” der Errichtung und des Betriebes
der auf einem Flugplatz befindlichen Boden-
einrichtungen nicht in sich.

hinsichtlich der
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Zu § 70 (Priifung des Vorhabens): Im Falle der
Abweisung des Antrages gemifi Abs. 1 ist ein
weiteres Ermittlungsverfahren nicht einzu-
leiten. :

Als vom Vorhaben beriihrte Linder und
Gemeinden im Sinne des Abs. 2 kommen nicht

nur jene Linder und Gemeinden in Betracht,

in deren Gebiet das Vorhaben verwxrkllcht
werden soll.

Zu § 71 (Voraussetzungen der Zivilflugplatz-
Bewilligung): Die Beurteilung der Frage, ob
das Vorhaben vom technischen Standpunkt
geeignet ist beziehungsweise ob die Erfiillung
der technischen Erfordernisse sowie tiberhaupt
‘eine sichere Betriebsfihrung zu erwarten ist,
wird in der Regel davon abhingen, ob bei
Verwirklichung des Vorhabens flugsicherungs-
miflige Vorkehrungen getroffen werden miis-
sen (zum Beispiel Errichtung einer Flugsiche-
rungsstelle). Das Ermittlungsverfahren wire

daher mangethaft, wenn das Bundesamt fiir |
Zivilluftfahrt zu dieser Frage nicht um Ab-|

gabe einer Stellungnahme ersucht werden
wirde Das im Abs. 2 -genannte Offentliche
Interesse schlieft den Bedarf in sich. Der Aus-
bau der &sterreichischen Zivilluftfahrt liegt im
offentlichen Interesse. Bei der Beurteilung des
Offentlichen Interesses wird dabei insbesondere
darauf Bedacht zu nehmen sein, daf Flugplatz-

- unternehmen nicht im planlosen Wettbewerb
einen sachgemifien Ausbau der Ssterreichischen
Zivilluftfahrt verhindern,

Zu § 72 (Bescheid iiber die Zivilflugplatz-Be-
willigung): Unter den in Abs. 1 lit. a bezeich-
neten ,,Arten der Luftfahrzeuge sind nicht
Flugzeugmuster, sondern Luftfahrzeuge mit
bestimmten Betriebsmerkmalen zu verstehen.

Zu §73 (Befriebsaufnéhmcbewilllgung) Die Be-

triebsaufnahmebewilligung schafft lediglich die
Voraussetzung fiir dic Aufnahme des Betriebes
und enthilt daher keine Bestimmungen, wie
der -Betrieb zu filhren ist. Ergibt sich etwa
auf Grund der gemi Abs. 3 durchzufithren-
den miindlichen Verhandlung die Notwendig-
keit zur Vorschreibung eines bestimmten Ver-
haltens beim Betrieb des Zivilflugplatzes, so
miifite die Zivilflugplatz-Bewilligung ent-
sprechend abgeindert werden.

Zu § 74 (Zivilflugplatz-Betriebsordnung und
Zivilflugplatz-Beniitzungsbedingungen): - Die
Erlassung der Zivilflugplatz-Betriebsordnung
ist ein Akt der Hoheitsverwaltung. Die Zivil-
_flugplatz-Beniitzungsbedingungen hingegen
stellen ein Vertragsanbot dar. .

Zu § 75 (Betrieb von Zivilflugplitzen):

Zu Abs. 1: Die Berechtigung, Hilfsbetriebe
zu fithren, die unmittelbar und ausschlieflich
den Verkehrsaufgaben des Zivilflugplatzes

dienen, hilt sich im Rahmen des von dén
Bestimmungen der GewO. ausgenommenen
Selbstbedienungsrechtes des  Zivilflugplatz-
halters.

Ein Betrieb des Zivilflugplatzhalters, welcher
‘der gewerbsmifligen Reparatur von Luftfahr-
zeugen dient, erfiillt die Voraussetzungen des
Abs. 1 nicht, da die Reparatur von Luftfahr-
zeugen nicht zu den Verkehrsaufgaben des
Flughafenbetriebes gehort.

Zu Abs. 2 und 3: Diese Regelung ist den
Bestimmungen des § 18 Zollgesetz 1955 an-
gepallt. Als ,,Grenzpolizei® ist jede polizeiliche
Titigkeit im Zuge der Grenzabfertigung zu
verstehen, also zum Beispiel auch die Gesund-

" heitspolizei und die Veterinirpolizei.

Zu § 76 (Untersagung des Zivilflugplatzbetriebes):
Die Untersagung der Ausiibung des Zivilflug-
platzbetriebes ist, im Gegensatz zum Widerruf
gemi § 77, eine vorliufige Mafinahme, die auf
den Rcchtsbesnand der ZlVllﬂugplatzbewﬂh—
gung ohne Einflufl ist.

Zu C. Militirflugplitze: Da Militirflugplitze
vom Bundesministerium fiir Landesverteidi-
gung geleitet werden, wire es wenig sinnvoll,

.eine Bewilligung von Militirflugplitzen durch -
das Bundesministerium fiir Landesverteidigung

vorzusehen, da sich dann dieses Bundesmini-

sterium selbst die Bewilligung zum Betrieh

von Militirflugplitzen zu geben hitte. Aller-

dings mufite der Tatsache Rechnung getragen

werden, dafl auch Dritte von der Errichtung

beziehungsweise der Erweiterung eines Militdr- -
flugplatzes betroffen werden kénnen.

Die sich aus § 84 Abs. 2 ergebende Regelung
entspricht der Auffassung, die der Ausschufl
fiir Verfassung und fiir Verwaltungsreform in
seinem Bericht 564 der Beilagen zu den steno-
graphischen Protokollen des WNationalrates,
VII. GP., zum Ausdruck gebracht hat. Hier-
nach ist § 2 Z. 11 des Bundesgesetzes vom
22, Juni 1955, BGBIl. Nr. 142, womit der Wir-
kungsbereich des Bundeskanzleramtes in An-
gelegenheiten der Landesverteidigung festgelegt
wurde, so aufzufassen, daf die Verwaltung der
fiir militdrische Zwecke gewidmeten Liegen-
schaften und ~ sonstigen . Finrichtungen ein-
schlieflich der militirischen Flugplitze in die
Kompetenz des Bundeskanzléramtes (nunmehr
des Bundesministeriums fiir Landesverteidi-
gung) fillt, hingegen der Bau solcher Anlagen
in die Kompetenz des Bundesministeriums fiir
Handel und Wiederaufbau.

Zum V. Teil: Luftfahrthindernisse. ‘

Zu § 86 (Sicherheitszonen): Die Sicherheitszone
wird in jedem einzelnen Falle unter Beriick-
- sichtigung der 6rtlichen Verhiltnisse besonders
festgelegt. Der Entwurf verzichtet darauf, fiir
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Flugplitze bestimmter Art Sicherheitszonen in
einem bestimmten Umfang festzulegen.

Zu § 87 (Sicherheitszonen-Verordnung): Durch
diese Bestimmung soll im Gegensatz zur jetzi-
gen Regelung ermdglicht werden, daff die
Sicherheitszone nur jenes Gebiet umfaflt,
dessen Hindernisfreiheit fiir die Sicherheit der

Abflug- und Landebewegungen unbedingt er-
forderlich ist.

Zu § 89 (Kundmachung der Sicherheitszonen-
Verordnung): Die Verpflichtung zur Gewih-
rung der Einsichtnahme erstreckt sich auf die
ganze Sicherheitszonen-Verordnung, insbeson-
dere daher auch auf den Sicherheitszonenplan.

Zu § 90 (Ersichtlichmachung im Grundbuch):
Durch die Ersichtlichmachung im Grundbuch
soll erreicht werden, daf jeder, der an einer
Liegenschaft interessiert ist, davon Kenntnis
erhalten kann, ob sie im Bereich einer Sicher-
heitszone liegt und daher unter die Bestim-
mungen des § 86 Abs. 1 fillt. '

Zu § 91 (Luftfahrthindernisse auflerhalb von|

Sicherheitszonen): Luftfahrthindernisse  im
Sinne dieser Bestimmung stehen in keinem Zu-
sammenhang mit einem Flugplatz, zum Bei-
spiel hohe Fabrikschornsteine oder iiber Tiler
fithrende Seilbahnen.

Zu S 92 (Ausnahmebewilligungen): Unter ,,Be-
schaffenheit” ist insbesondere auch die Hohe

und Ausdehnung eines Luftfahrthindernisses

zu verstehen. Fine Ausnahmebewilligung ist
keine Baubewilligung.

Zu § 93 (Zustindigkeit zur Erteilung der Aus-
nahmebewilligung): Die Zustindigkeit zur Er-
teilung der Ausnahmebewilligung richtet sich
sowohl nach der Lage des Luftfahrthindernisses
als auch nach dessen Hohe.

Zu § 94 (Anlagen mit optischer oder elektrischer
Stérwirkung): Die Bewilligungspflicht erstrecke
sich auf Anlagen innerhalb und auflerhalb von
Sicherheitszonen.

Zu § 96 (Beseitigungspflicht):

Zu Abs. 1: Als entgegen den Bestimmungen |

dieses Bundesgesetzes errichtet oder erweitert
sind Luftfahrthindernisse bezichungsweise An-
lagen mit optischer oder elektrischer Stdrwir-
kung nicht nur dann anzusehen, wenn hiefiir
keine Bewilligung erteilt wurde, sondern auch
dann, wenn den bescheidmifig auferlegten Be-
dingungen oder den im Bescheid enthaltenen
Auflagen nicht entsprochen wurde.

Zu Abs. 2: Als Gegenstinde, die durch ihre
Beschaffenheit, Lage oder durch die Art ihrer
Lagerung Stdrwirkungen hervorrufen konnen,
kommen zum Beispiel gréflere Eisenmassen in

Betracht. Die Beseitigung kann auch in der’

bloflen Verlagerung bestehen.
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"Zum VI Teil; Enteignung fiir Zwecke der Luft-

fahrt.
Im Hinblick auf das an der Zivil- und der

Militdrluftfahrt bestehende Sffentliche Interesse
ist die Einrdumung des Enteignungsrechtes un-
bedingt erforderlich. Es erweist sich als zweck-
mifig, die bewihrten Bestimmungen des Eisen-
bahn-Enteignungsgesetzes sinngemifl anzuwen-
den. Soweit die Besonderheit der Materie dies
bedingt, sind im § 99 abweichende Regelungen
vorgesehen. _

Zum VIL Teil: Luftverkehrsunternehmen.

Zu § 101 (Begriffsbestimmung): Gewerbsmifig

ist die Beférderung beziehungsweise die Ver-
mietung dann, wenn jemand aus der Beforde-
rung bezichungsweise aus der Vermietung

,,sein Gewerbe macht®, daff heifit, diese Titig-

keiten mit der Absicht auf Gewinnerzielung
und dauernde Ausiibung berufsmifig und
selbstindig durchfithrt. Auf Gewinn gerichtet
sind diese Tdtigkeiten zum Beispiel dann nicht,
wenn sie nur gegen Ersatz der Selbstkosten er-
folgen. Da es zum Beispiel bei Fliigen zur
Wirtschaftswerbung oder Propaganda sowie
bei Fliigen zur Schidlingsbekimpfung vom
Standpunkt der Luftfahrtbehdrde weder .auf
die Beforderung noch auf die Vermietung an-
kommt, geben solche Fliige fiir sich allein
einem Unternehmen noch nicht die Merkmale
eines Luftverkehrsunternehmens. Fliige der ge-
nannten Art sind allénfalls nach den Bestim-
mungen des VI Teiles bewilligungspflichtig.
Eine Bewilligung nach dem VIIL Teil beinhal-
tet jedoch keine Gewerbeberechtigung.

Zu § 102 (Arten der Luftbeforderungsunterneh-

men): Bisher wurden in der zweiten Republik
achtzehn Bedarfsluftverkehrsunternehmen zu-
gelassen, doch haben nur zehn Unternehmen
den Flugverkehr tatsichlich aufgenommen.

Zu § 103 (Befﬁrdcrungsbcﬁvilligung}:

Zu Abs. 1: Die Errichtung einer Zweig-
niederlassung stellt eine Erweiterung eines

. Luftbeférderungsunternchmens dar. Sie ist

daher bewilligungspflichtig. Bei Verlegung der
Betriebsstitte ist eine neue Bewilligung erfor-
derlich. :

Zu Abs. 2: Zubringerdienste vom Stadtbiiro
zum Flughafen sind nur dann als Hilfsbetrieb
anzusehen, wenn nur Fluggiste und nicht auch
deren Begleitpersonen beférdert werden und
wenn der Preis fiir die Beférderung zum Flug-
hafen im Flugpreis enthalten ist. Hinsichtlich
der Hilfsbetriebe, vergleiche die Ausfithrungen
zu § 75 Abs. 1.

Zu § 104 (Erfordernisse des >Antrages auf Er-

teilung der Beforderungsbewilligung): Bei den
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in Abs, 3 lit. ¢ demonstrativ angefiihrten Titig-
- keiten handelt es sich um Titigkeiten, die im
Rahmen eines Bedarfsunternehmens ausgeiibt
werden. Im Interesse der Verkehrssicherheit
wird es beispielsweise erforderlich sein, von
einem Bewerber, der mit gemieteten Luftfahr-
zeugen ein Luftbefdrderungsunternehmen be-

" treiben will, den dlesbezughchen Mietvertrag
zu verlangen,

Zu § 106 (Voraussetzungen der Befdrderungs-
bewilligung): Die Sicherheit. des Betriebes
- (Abs. 1 lit. b) wird dann nicht gewihrleistet
sein, wenn der Unternehmer Flugzeuge ver-
wenden will, die nicht sein Eigentum sind, und
wenn im Mietvertrag keine Vorkehrungen fiir
die Wartung der Luftfahrzeuge getroffen wur-
den.

Zu § 107 (Bescheid iiber die Beforderungsbewilli-
gung): Bei der Bestimmung des Umfanges der
Berechtigung wird bei einem Bedarfsunterneh-
men zu beriicksichtigen sein, welche Titig-
keiten, zum Beispiel Rund-, Taxi-, Gesell-
schaftsflige oder Keuchhustenﬂuge ausgetibt
werden diirfen. -

Zu § 108 (Béfriebsaufnahmebewilligung): Die Be-

triebsaufnahmebewilligung ist ohne Bedingun-
gen oder Auflagen zu erteilen. Erweist sich die

Vorschreibung von Bedingungen oder Auf-|

lagen als notwendig, so wird die Beférderungs-
bewilligung abzuindern sein.

Zu § 109 (Untersagung des Befdrderungsbetrie-
bes): Die Untersagung der Ausiibung des Be-
forderungsbetriebes ist im Gegensatz zum
Widerruf der Beférderungsbewilligung gemifl
§ 110 eine vorliufige Mafnahme, die auf den
Rechtsbestand  der  Beforderungsbewilligung
ohne Einfluf} ist,

Zu § 112 (Widerruf der Fluglinienbewilligung):
Der Widerruf der Fluglinienbewilligung liegt
beispielsweise dann im &ffentlichen Interesse,
wenn er in Anbetracht der Verkehrssicherheit
oder der Verkehrsdichte geboten erscheint.

Zu § 113 (Betriebspflicht im Fluglinienverkehr):
Die Betriebspflicht ist ein Wesensmerkmal jedes
offentlichen Linienverkehrs und ist auch fiir

_ die anderen Verkehrsarten gesetzlich festgelegt.

Zu § 114 (Zulassung auslindischer Luftbefsrde-
rungsunternchmen): Diese Bestimmung gilt nur
fiir solche auslindische Luftbeférderungsunter-
nehmen, welche die Beférderung nicht auf
Grund eines zwischenstaatlichen Luftverkehrs-

abkommens durchfithren. Das Verfahren iiber |

die Zulassung auslindischer Luftbeférderungs-
unternehmen auf Grund zwischenstaatlicher
Vereinbarungen ist in diesen selbst geregelt.

Zu § 115 (Beférderung von Postsendungen): Die

Hohe der Vergiitung ist im Weltpostvertrag
einheitlich geregelt.

Zu § 116 (Vermietungsbewilligung): Die Ver-

mietung ist nach den Bestimmungen der
§§ 1090 ff. ABGB. zu beurteilen.

Zu § 117 (Voraussetzungen fiir die Erteilung der

Vermietungsbewilligung): Mit Riicksicht dar-
auf, daf der Mieter des Luftfahrzeuges in der
Regel wechselt, sind besondere Sicherheits-
vorkehrungen erforderlich, Die Sicherheit des
Betriebes setzt unter anderem voraus, dafl fiir
die zu vermietenden Luftfahrzeuge die erfor-
derlichen Wartungseinrichtungen und das War-
tungspersonal vorhanden sind. Eine besondere
Betriebsaufnahmebewilligung _ist nicht erfor-
derlich. Solange die Sicherheit des Betriebes
nicht gewihrleistet ist oder keine ecigenen .
Luftfahrzeuge vorhanden: sind, wird daher
eine Verm1etungsbew1lhgung nicht erteilt wer-
den kdnnen.

Zum VIIL Teil: Sicherung der Luftfahrt.

Zu § 119 (Begriff der Flugsicherung): Die Auf-

zihlung ist taxativ. Die Zustindigkeit zur Be- .
wegungslenkung von Luftfahrzeugen auf Flug-
plitzen umfaft vor allem die- Bewegung der
Luftfahrzeuge auf den Start- und Lande-
bahnen.

Zu S 120 (Wahrnehmung der Flugsicherung):

Zu Abs. 1: Die Auflenstellen des Bundes-
ministeriums fiir Zivilluftfahrt fiir Zwecke der
Flugsicherung (Flugsicherungsstellen) sind keine -
selbstindigen Behdrden, sondern bloff ,,ver-
lingerte Arme* des Bundesamtes fiir Zivilluft-
fahrt. ,,Flugsicherungsdienststelle® ist auch das
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt selbst.

Zu Abs. 2: Gegenstand der Ermichtigung
kdnnen alle oder einzelne der im § 119 an-
gefilhrten Aufgaben der  Flugsicherung sein.
Die Ermichtigung bezieht sich auf das Ver-
hiltnis gegeniiber dritten Personen, die Ver-
pflichtung auf das innerdienstliche Verhiltnis.

Zu § 122 (Flugsicherungsanlageﬁ):

Zu Abs. 2: Flugsicherungsanlagen, die der
Sicherung des Abfluges oder der Landung
dienen, liegen ausschliefflich im Interesse eines
sicheren Flugplatzbetriebes. Es erscheint-daher
gerechtfertigt, die Kosten fiir die Errichtung

und Erhaltung dieser Anlagen dem Zivilflug-

platzhalter aufzuerlegen. Zu den Kosten, die
mit der Errichtung und Erhaltung von Flug-
sicherungsanlagen verbunden sind, gehdren
nicht nur die Bau- und Betriebskosten, sondern
zum Beispiel auch die unter Umstinden not-
wendigen Kosten des Erwerbes von Grund-
stiicken und der Erhaltung von Zufahrtswegen.
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Zu § 124 (Luftverkehrsregeln):

Zu Abs. 1 und 2: Es ist nicht mdglich, das
Verhalten im Luftverkehr erschdpfend zu
regeln. Strafbar macht sich -daher nicht nur
derjenige, der den Vorschriften der gemifl
Abs. 2 zu erlassenden Verordnung zuwider-
handelt, sondern auch jeder, der die zur Wah-
- rung der Ordnung und Sicherheit erforderliche
Vorsicht, Aufmerksamkeit und Riicksicht-
nahme nicht anwendet.

Zu Abs. 3; Unter den Bestimmungen, ,,die
zur Sicherung der Internationalen Zivilluft-

fahrt erforderlich sind*, werden insbesondere

Normen der ICAQ zu verstehen sein.

Zu § 125 (Verantwortlicher Pilot): Dem verant-
wortlichen Piloten obliegt die sogenannte
Bordpolizei. B

Zu § 126 (Zivile Luftfahrtveranstaltungen): Die
Frage, ob Wettbewerbe oder Schauvorstellun-
gen Offentlich angekiindigt werden, ist ohne
Belang. '

Zu § 129 (Modelifliige): Die Stundengeschwindig-
keit von 30 km bezieht sich auf den Fall
© volliger Windstille.

Zu § 130 (Luftbildaufnahmen):

Zu Abs. 1: Unter den ,sonstigen gesetz-
lichen Vorschriften sind insbesondere die ge-
werberechtlichen Vorschriften zu verstéhen.

Zu § 131 (Betriebsvorschriften): Vergleiche Aus-
fihrungen zu § 124 Abs. 1 und 2 (Luftver-
kehrsregeln).

Zu § 132 (Besondere Verwendung von Luftfahr-
zeugen): Soll es sich um eine dauernde
Verwendung handeln, so wird eine Abinderung
des Zulassungsscheines zu beantragen sein. Was
durch eine solche Verwendung erreicht werden
soll (zum Beispiel Wirtschaftswerbung oder
Propaganda), ist vom Standpunke der Zivil-
luftfahrtbehdrde unerheblich. '

Zu § 133 (Abwerfen von Sachen):

Zu Abs. 2: Unter den ,sonstigen gesetz-
lichen Vorschriften® sind insbesondere - die
stralenpolizeilichen Vorschriften zu verstchen;
demnach ist z. B. fiir das Abwerfen von Flug-
blittern auf Straflen und Plitze auch eine
straflenpolizeiliche Bewilligung erforderlich.

Zu § 134 (Befdrderungsvorschriften): Vergleiche
die Ausfiihrungen zu § 124 Abs. 1 und 2 (Luft-
verkehrsregeln). Der Abs. 2 schafft die Mog-
lichkeit, dafl u. a. die Beférderung von Waffen,

Sprengmitteln und Brieftauben durch eine im |

Einvernehmen mit dem Bundesministerium
fiir Landesverteidigung zu erlassende Verord-
nung geregelt wird.
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Zu § 135 (Such- und Rettungsmafinahmen): Die
Regelung entspricht einer mit der Mitglied-
schaft zur ICAO iibernommenen Verpflich-
tung. ‘

Zu § 137 .(Flugunfallskommission): Aufgabe der
Flugunfallskommission ist es nicht, die straf-
rechtliche Verschuldensfrage zu kliren. Die
Flugunfallskommission ist kein Bestandteil des
Bundesministeriums flir Verkehr und Elektri-
zitdtswirtschaft. Bel Beurteilung der Frage der
Unbefangenheit werden die Bestimmungen des
§ 7 AVG. 1950 als Richtlinie heranzuziehen
sein.

Zu § 138 (Zulassung auslindischer Beobachter):
Die Regelung ist im Verhiltnis zu Staaten, die
nicht Mitglieder der ICAO sind, von Be-
deutung.

Zum IX. Teil: Behdrden und besondere Ver-

fahrensvorschriften.

Zu § 139 (Bundesamt fiir Zivilluftfahrt): Ver-
gleiche die Ausfiihrungen unter A. Alige-
meines (Grundsitze des Behdrdenaufbaues).
Da der ortliche Wirkungsbereich des Bundes-

-amtes fiir Zivilluftfahrt das ganze Bundesgebiet

umfafit, werden dann, wenn dies tunlich ist
und der Vereinfachung des Verfahrens dient,
Amtshandlungen und Ansuchen bei regelmiflig
abzuhaltenden Amistagen in den einzelnen
Bundeslindern erledigt werden kdnnen. Dies
gilt insbesondere fiir die Verlingerung der
Giiltigkeitsdauer von Zivilluftfahrerscheinen
und der Zulassungsdauer von Zivilluftfahr-
zeugen. .

Zu § 140 (Oberbehorde und Instanzenzug): Das
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt ist im Verhiltnis
zum_ Landeshauptmann weder  Oberbehorde
noch Rechtsmittelbehdrde. Die Rechte der
Oberbehdrde ergeben sich aus den Bestim-
mungen des AVG. 1950, zum Beispiel aus § 4
und § 68.

Zu § 141 (Aufsicht): Diese Bestimmung folgt
den fiir die anderen Verkehrszweige geltenden
gesetzlichen Regelungen. Als Aufsichtsbehor-
den kommen das Bundesministerium fiir Ver-
kehr und Elektrizititswirtschaft, das Bundes-
“amt fir Zivilluftfahre und der Landeshaupt-
mann in Betracht.

Zu § 142 (Dienstnehmerschutz): Als Behdrden im
Sinne des Abs. 1 kommen das Bundesministe-
rium fiir Verkehr und Elektrizititswirtschaft,
Verkehrs-Arbeitsinspektorat, und die Arbeits-
inspektorate in Betracht. Diese Behérden sind
in Angelegenheiten, die den Schutz der Dienst-
nehmer beriihren, am Verfahren nach den Be-
stimmungen dieses Bundesgesetzes zu beteiligen.
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Zu den §§ 143 und 144 (Zivilluftfahrtbeirat):
Diese Bestimmungen entsprechen . vielfachen
Wiinschen und erméglichen die’ Mitwirkung
nichtbeamteter Fachleute bei der
Vollziehung des Luftfahrigesetzes im Bereiche
der Zivilluftfahrt. Die Mitglieder des Zivilluft-

fahrtbeirates miissen iiber Fachkenntnisse auf|.

dem Gebiet der Zivilluftfahrt verfiigen. Die
Auswahl dieser Fachleute soll nach den gleichen
Grundsitzen vorgenommen werden, die ge-
mif § 7 des Bundesgesetzes vom 11. Juli 1956,
BGBL. Nr. 134, fiir dic Bestellung von Organen
der verstaatlichten Betriebe mafigebend sind.

Zu § 145 (Einsatzfliige): Einsatzfliige im Sinne
des Abs. 1 kdnnten ihren Zweds nicht erfiillen,
wenn hiebel die angefilhrten Bestimmungen
des Luftfahrtgesetzes eingehalten werden miif3-
ten. Derartige Einsatzfliige bediirfen stets eines
entsprechenden FEinsatzbefehles. Als Einsatz-
fliige von Zivilluftfahrzeugen des Bundes kom-
men daher Ubungs- und Erprobungsfliige,
Scheinerhaltungs- und Uberfuhrunosﬂuge nicht
in Betracht.

Zym X. Teil: Strafbestimmungen.

Zu § 146 (Ahndung von Zuwiderhandlungen):
Im Bereich der Militirluftfahrt gile § 34 Abs. 5
des Wehrgesetzes, BGBL Nr. 181/1955, wonach
jede Verletzung militirischer Pflichten nach
den Dienst- und DlSZIplll’lélI‘VOI‘SChl’lften ge-
ahndet wird.

Zu § 147 (Verzeichnis der Bestrafungen): Der
. Geserzentwurf sieht fiir die Erteilung ver-
schiedener Bewilligungen als Voraussetzung
= Verlifllichkeit vor, Die Mitteilung der Be-
strafungen ist deshalb notwendig, weil die
Verliflichkeit bei wiederholten Versté8en
gegen die Bestimmungen dieses Bundesgesetzes
in der Regel nicht mehr gegeben sein wird.

Zum XI. Teil: Schluf- und Ubergangsbestim-
mungen.

Zu § 149 (Bestehende Berechtigungen): Unter
den ,fritheren, die Angelegenheiten dieses Bun-
desgesetzes regelnden gesetzlichen Vorschrif-
‘ten” sind nicht nur jene Vorschriften zu ver-
stehen, die durch das Luftfahrtgesetz aufler

Kraft gesetzt werden, sondern auch vorher
in Geltung gestandene Vorschriften, zum Bei-
spiel solche aus der Zeit der ersten Republik.
Bei der Erteilung einer ,inhaltlich gleichlauten-
den Berechtigung® wird auch auf die Auf-
lagen, Bedingungen und Befristungen Bedacht
zu nehmen sein. Das . Ermittlungsverfahren
erstreckt sich lediglich auf die Feststellung, ob
die Berechtigung im Zeitpunkt des Inkraft-
tretens des Gesetzes noch .in Geltung steht.
Trifft dies zu, so ist ein weiteres Ermittlungs-
verfahren nicht durchzufihren.

Zu § 150 (Zwischenstaatlicher Luftverkehr):

Betriebsrechte, die auslindischen Luftverkehrs-
unternehmern ohne Vorliegen eines zwischen-
staatlichen Luftverkehrsabkommens erteilt
wurden, erloschen gemifd § 149,

Zu § 151 (Haftpflicht): Der vorliegende Gesetz-

entwurf siecht von einer Neuregelung des
Luftfahrthaftpflichtrechtes ab und  begniigt
sich mit einer Valorisierung der bisherigen
Hafcpflichtsummen. Mafigebend fiir  diese
Losung sind die folgenden Erwigungen:

1. Bei der Neuregelung der Haftpflicht in
der Zivilluftfahrt sind weitgehend internatio-
nale Abkommen zu beriicksichtigen. Da zur-
zeit die erwihnten Abkommen noch Gegen-
stand zwischenstaatlicher Beratungen sind,
wire es verfritht, den gegenwirtigen Wortlaut
der Abkommen als Grundlage fiir die Neu-
regelung des Luftfahrt-Haftpflichtrechtes zu

" nehmen.

2. Die Tatsache, dafl durch die im Entwurf
vorgesehene Losung reichsrechtliche Vorschrif-
ten weiterhin in Kraft bleiben, ist gerade im
Hinblick auf die Besonderheit des Gegenstan-
des kein Einzellfall, zumal auch fiir die Rege-
lung der Haftpflicht bei anderen gefihrlichen
Betrieben .noch immer reichsrechtliche Vor-
schriften gelten. '

Zu § 152 (Auflerkrafttreten bisheriger Rechts-

vorschriften): Die bisher bestehende Regelung
der Haftpflichtversicherung fiir Luftausbil-
dungsunternehmen (vierter Unterabschnite des
zweiten Abschnittes des Luftverkehrsgesetzes)
ist iiberfliissig und wird daher vom Gesetz-

~entwurf nicht mehr i{ibernommen.
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41
Anzahl der von 1950 bis 1956 -ausgestellten Luftfahrerscheine
Land 1950 | 1951 | 1952 | 1953 | 1954 | 1955 | 1956 Summe
Wien insgesamt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 451
hievon Segelflug . . . . . . . R ) 60 42 | 37 39 42 | .54 - 325
Motorflug . . . . . ... .. — — — - — 33 81 114
Hubschrauber . . . . . . . . . — — — — — 4 4 8-
Fallschirmspringer . . . . . . .] — — — — 2 2 —* 4
Niederdsterreich insgesamt . . . . . . . . . . . . . 248
hievon Segelflug . . . . . . . . . .. 13 41 28 44 27 32 29 214
Motorflug . . . . . ... .. — —_ = — — 4 24 28
Hubschrauber . . . . . . . . - — | - — — 1 1 2.
Fallschirmspringer . . . . . .. ~- — — —_ 1 2 1 4
Oberdsterreich insgesamt . . . . . . . . . . . . . o 205
hievon Segelflug . . . . . . . .. .. 26 26 38 14 10 27 34 - 175
Motorflug .. . . . . . . .. - | = — — — 3 23 26
Hubschrauber . . . ... . . . . — — - — — — — —
Fallschirmspringer -~ . . . . . . —_— — -— — 1 — 3 4
Salzburg. insgesamt . . . . . ... . . . . . . . . . 159
hievon Segelflug . . . . - . . . . . 7 22 15 26, 12 24 13 119,
Motorflug . . . . . . . . .. — _— — — — 8 29 37
" ) Hubschrauber . . . . . . N — — — — — — —
Fallschirmspringer . . . . . . . — — — — 1 1 1 3
Tirol insgesamt . . . . . . . . . .. . . . . . . . 145 I
hievon Segelflug . . . . . . S 8 26 24 18 15 20 10 121
Motorflug . . . . . . . . .. = - — | - — 6 14 20
Hubschrauber . . . . . . . . N — — — - — —
Fallschirmspringer . . . . . . . — — — — 1 2 1 4
Kiarnten losgesamt. . . . . . . . . . . . . . . . . - 138
hievon Segelflug . . . . . . . . . .. 6 21 15 23 24 21 12 122
Motorflug . .. . . . S — — | = - 3 13 16
Hubschrauber . . . . . . . . .| — — — — — — — —
" Fallschirmspringer . . . . . . .| — — — — — — — —_—
Steiermark insgesamt - . . . . . . . . . . . . . . . 375 - i
hievon Segelflug . . . . . . . . . o 13 | sz 173 | 35 | 38 | 40 | 6e 35 |
: Motorflug . . . . . ... .. — — — — — 13 35 48
Hubschrauber . . .. . . . . . — e — — - — —
Fallschirmspringer . . . . . . . s — — | - — 4 3 4 12
Burgenland insgesamt . . . . . . . . B . . . . . 15
| hievon Segelflug . . . . . . . . . .. 1 2 PR [ R 4 11
Motorflug . . . . . . . . .. — —_ —_1 - — | - 4 4
Hubschrauber . . . . . ., . . .} — — — — — —_ — —
Fallschirmspringer . . . . . . . — —_— — — — | - — —
Vorarlberg insgesamt . . . . . . . . | . . . . . . 71
hievon Segelflug . . . ..., . . ... 1 5 9 17 12 9 | 10 63
! Motorflug . . . . . ... .| — — — — — — 8 8
Hubschrauber . . . . . . . . .] — — — — —_— ] — s -
Fallschirmspringer . . ... . . .} — | — — — - | - — —
Osterreich insgesamt . . . . . . . . . . . . . . . . 1806 .
hievonSegelflug . . . . . . . ... .. 126 | 255 | 245 | 214 | 177 | 218 .| 230 1465
Motorflug . . . . . PUDSDUDEDY S i i F P S B ES 301
Hubschrauber . . . ..~ . . ] — — — — - 5 5. 10
Fallschitmspringer . . . . . P B — — — 10 10 11 31
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Einteilung der Flugplitze nach dem Entwurf des Luftfahrtgesetzes '

Zivilflugplitze Militdrflugplitze
%ﬂ’enfliche Flughifen Offentliche Flugfelder
ugplitze . :
dzt.: LV[?;?IS;};::;?HC Motorflugfelder Segelflugfelder
inz- n
Graz-Thalerhog; (dazu gehdren auch die
Klagenfurt Hubschrauberplitze) !
dzt. gibt es keine
Salzburg ° | Eine gesetzliche Untergliederung
Innsbruck _ ist niche erforderlich. -
Zur Bewilligung zustindig: Zur Bewilligung zustindig: ‘
das Bundesministertum fiir Verkehr und der Landeshauptmann '
Elektrizititswirtschaft
Private Flugfelder
Motorflugfelder Segelflugfelder -
_dZt. 5 dzt. ‘ ‘ .
Wien . . . . .. 2
Niederosterreich . . 9
Burgenland . . . . 1
. Kirnten . . . . . 7
rivat- > . .
i Oberssterreich . . .- 9
flugpl .
ugpaze Salzburg . . . . . 4
Steiermark 12
CTirol .. ... L 6
Vorarlberg 7
57
Zur Bewilligung zustindig:
l der Landeshauptmann
E = — —_— = S |
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