56/JVIII. GP - Anfrage (gescanntes Original) lvon2

3+ Beiblatt Beiblatt zur'Parlamentskorrespondenz 18. Dezember 1956

56/J Anfrage

der Abg, Dro P feifer,Dro Zechnann und Genossen
an den Bundesminister fiir Handel und Wiederaufbau und den Bundesnminister fim

Finanzen,

‘betreffend den Bau dér Felbe;fauern-StrasseL

~ Der Reiseverkehr zwischen Deutschland und Ttalien spielt sich in sténdig zu-
nchmendem Masse mit dem Kraftwagen ab, Der Kraftwagenverkchr nimmt von Jahr zu
Jahr, und zwar nun auch schon in den Wintermonaten zu. Ganzjshrig befahrbare Auto-
paBstrassen Uber den Alpenhauptkamm, welche Deutschland und Italien niteinander
verbinden, gibt es in Osterréich’derzeit nur zwei: die Strasse {iber den Reschen-
paB, ScheitelhShe 1501 m, und die iiber den BrennerpaB, Scheitelhdhe 1374 p.»Doch
ist die erstgenannte von den Hauptdurchzugslinien viel zu weit entfernt. Die Stras-
se lber den Katschberg, ScheiteclhShe 1641 m, und den Radstéddtertauern, Scheitel~
héhe 1738 m, ist nicht widhrend des -ganzen Winters befahrbar, weist bis zu 20 Pro-
zent Steigung und zahlreiche ﬁnﬁbersichtliche Kurven zuf und ist iiberdies fir den .
deutsch~italienischen Verkehr schon etwas zu weit ¢stlich., Die Glocknerstrasse,
Scheitelhbhe 2503 m, ist nur in den Sommermonqten befahrbar..Es‘bleibt daher als
einzige ganéjéhrig befahrbare und praktisch ausnutzbare Wirtschaftsstrasse nur die
Brennerstrasse librig, die swph nach einer entsprechenden Necugestaltung dem stei-~
genden Verkehr bei weitem nicht mehr gerecht zu werden vermag,

In der Schweiz geht men daran, neue Alpeniibergénge fir den Kraftwagenverkéhr
zu schaffen. Es sollen Autotunnels gebaui-werden: der Mont Blanc-Tunnel (12 km,
‘Scheitelhshe 1320_m), der Frankreich und Italien verbinden wird, und der4Bernar—
dinotunnel (6 km, Scheitelhthe 1640 m), der Oberitalien und den Tessin mit dem
Oberrhein und dem Bodensee schon in nzher Zukunft verbinden soll, Wenn diese neuen
Autostrassen in der‘Schweiz geschaffen werden, so wird der Verkehr zwischen Deutsch-
land und Italien mehr und mehr nach dem Westén abgelenkt werden,

Fir Osterreich wire daher ein néuer Alpentibergang, der ganz im Lande liegt,
also dem innerdsterreichischen Verkehr ebenso wie dem intermationalen Verkehr dient
und neben der Moglichkeit des Lastentransportes im Sommer und im Winter auch eine
besondere Anzichungskraft auf den Fremdenverkehr austibt, von grésster Wichtigkeit.
Als solcher neuer ilpeniibergang kime die FelbertaserdStrasse von Matrei in Osttirol
iiber den Felber-tauern nach Mittersdll im Pinzgau in Betracht, Das ausgearbeitete
Strassenprojekt sieht dhnlich wie die Bernardinoétrasse einen nur 5 km langen
Scheiteltunnel‘in einer Seechdhe von 1620 m vor. Alle anderen Ssterreichischen
Strassenprojekte sind Wégen der grosseren technischen und fingnziellen Schwierig-

keiten in den nidchsten Jahren kaum durchzufiihren,.
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Die Felbertduefn—Stfasse wiirde cls Grosgvenediger-Hochalpenstrasse dem Frem-
denverkehr, aber auch dem Wirtschaftsverkehr und dem Ausbau der Wasserkridfte in
Osttirol sowie der'Waftung der bestehenden 110 KV-Leitung und der geplanten
220 K¥-~Leitung ﬁber den Felbertauern auch in der Winterzeit dieneﬁ. 3ie wiirde
Osttirol nit Nordtirol iiber die Gerlosstracse ﬁnd tiber Kitzbiihel verbinden, Sie
hétte daher auch strotegischen Wert, und war deshalb schon von Generalfeldmar-
schall Conrad von Hotzendorf geplant. Sie wﬁrde aussefdem eine ausgezeichnete
Verbindung'zwischen Italien und Deutschland darstellen, wenn zugleich auch die
Zubrlnferstrussen im Norden und Siiden ausmebaut werden,

Nach dem vorliegenden Entwurf wiirde der Bau der Felbertauern~Strasse selbst

‘samt Sghelteltunnel 480 Millionen Schilling, der Ausbau der Zubrlngerstrussen in

Salzburg, Tirol und Kidrnten rund 320 Millionen Schilling, das vollsténdige Gesamt-
rrojekt somit insgesamt 800 Millionen Schilling kosten, Dieser Gesamtbetrag soll

zu T5 Prozent durch ein'ausléndisches Darlehen und zu 25 Prozent durch Bundesmit-

tel aufgebracht werden,

Die G600 Millionen Schilling wéren vom Auslend fiir den Bou einer Mautstrasse
zu bekommen. Die restlichen 200 Millionen, die vom Bunde aufgebracht werden sol-
len, wiren erst im vierten und fiinften Baujahr fliissig zu machen, Dabei werden
aber viele Bundesstrassen zu grosszligig angelegten modernen Sgrassen ausgebaut.
Die Erhaltung der Felbertauern~Stresse wirde aus der Maut bestritten und den
Bund nicht belasten. Der Vorteil fiir die drei Bundeslénder Salzburg, Tirol und
Karnten ist offenkundig,

Die gefertigten Abgeordneten stellen daher die

A'n fragemn:

1.) Ist der Herr Bundesminister fiir Handel und Wiederaufbau bereit, das

.Projekt der Felbertauern~Strasse samt Zubringerstrassen zu studieren und schon

allernéchster Zeit der Verw1rkllchung zuzufithren?
2,) Ist der Herr Bun@esmlnlster fir Finanzen bereit, die Schaffunb dieses
neuen wintersicheren Alpeniiberganges in den nichsten Jahren finanziell zu er-

ndglichen?

www.parlament.gv.at






