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Beginn der Sitzung: 9 Uhr

Vorsitzende: Prisident Dr. Hurdes,
Zweiter Prisident Bohm, Dritter Prisident
Dr. Gorbach.

Prasident: Die Sitzung ist eréffnet.

Krank gemeldethaben sichdie Abgeordneten
Weindl, Stampler, Schneeberger, Bleyer, Lins,
Ehrenfried und Walla.

Entschuldigt sind die
Nimmervoll und Dr. Nemecz.

Abgeordneten

Bericht des Finanz- und Budgetausschusses

iiber die Regierungsvorlage (297 der Beilagen):

Bundesfinanzgesetz fiir das Jahr 1958 (310
der Beilagen)

Spezialdebatte
Gruppe IX: Handel und Wiederaufbau
(Fortsetzung)

Prisident: Wir gehen in die Tagesordnung
ein und setzen die Spezialdebatte iiber die
Gruppe IX des Bundesvoranschlages fir das
Jahr 1958 fort.

Zum Wort gemeldet ist der nichste in
der Rednerliste eingetragene Redner, Herr
Abgeordneter Populorum. Ich erteile ihm das
Wort.
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Abgeordneter Populorum: Hohes Haus!
Meine Damen und Herren! Die Probleme der
Wasserwirtschaft treten immer mehr und
mehr in den Vordergrund und haben auch in
der bisher durchgefithrten Debatte, vor allem
beim Kapitel Landwirtschaft, eine besondere
Beachtung gefunden. Ein Beweis dafiir, wie
vordringlich die Losung der hier aufscheinen-
den Probleme ist, dafl einerseits ungeheure
Schiaden durch nicht vorhandene Schutzbauten
entstehen, andererseits vielfach Wassernot-
stinde zu verzeichnen sind, wobei der Bedarf
an Wasser, sei es im Haushalt, sei es in der
Landwirtschaft oder in der gewerblichen Wirt-
schaft, stindig steigt und die vorhandenen
Anlagen, vor allem die Wagserversorgungs-
und die Kanalisationsanlagen, den heutigen
Erfordernissen nicht mehr entsprechen.

Ich méchte mich daher im besonderen mit
der Frage der Wasserversorgungs- und der
Kanalisationsanlagen in Osterreich beschifti-
gen, weil zur Forderung dieser so wichtigen
Sache im Bundesbudget so unzureichende
Mittel vorgesehen sind, daB es jedem ein-
zelnen klar sein miiBte, daBl mit den vor-
handenen Mitteln, die als Forderungsbeitrige
vorgesehen sind, der notwendige Ausbau
dieser Anlagen in absehbarer Zeit nicht durch-
gefithrt werden kann. Mit immer gréBerer Sorge
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verweisen die Fachleute in unserem Lande auf
die uniibersehbaren Folgen, die sich aus der hier
aufscheinenden Riicksténdigkeit ergeben, und
es ist geradezu eindeutig bewiesen, daf wir
in dieser Hinsicht in der Entwicklung vollig
zuriickgeblieben sind und heute vielfach dort
stehen, wo wir vor Jahrzehnten, ja vielleicht
im letzten Jahrhundert gestanden sind.

Das fiithrt natiirlich iiberall zu unertriaglichen
Zustinden, die auf die Dauer — das wird
jeder einzelne einsehen — nicht mehr aufrecht-
erhalten werden konnen. Was eine geordnete
Wasserwirtschaft fiir die Volksgesundheit, fiir
die Erleichterung im Haushalt, fir die Land-
wirtschaft, fiir die Industrie und das Gewerbe
bedeutet, wird doch jeder einzelne verstehen.
Hier liegt ein ungeheurer Nachholbedarf vor,
und es muBl dariiber hinaus auch fir die Ent-
wicklung in der Zukunft entsprechend Vor-
sorge getroffen werden.

Von den rund 4000 Gemeinden in Osterreich
sind nur 40 Perzent mit einer zentralen
Trinkwasserversorgung  versehen, wahrend
60 Perzent — das sind zirka 4 Millionen
Menschen in unserem Staate — mit einer
zum Teil mangelhaften, nicht einwandfreien
Wasserversorgung versehen sind.

Noch schlechter liegen die Verhéltnisse
hinsichtlich der Abwisseranlagen, wobei nur
10 Perzent der Gemeinden in Osterreich iiber
eine einwandfreie Anlage verfiigen, wihrend
alle ibrigen Einrichtungen — das kann man
wohl sagen — als unhygienisch bezeichnet
werden miissen.

Das sind alarmierende Zahlen, die kundtun,
daB hier in Osterreich hinsichtlich der Wasser-
versorgungs- und der Abwisseranlagen eine
Riickstindigkeit herrscht, die wohl als eine
Schande angesprochen werden mufBl und die
man auf die Dauer nicht mehr aufrechterhalten
kann; abgesehen von den vielen, vielen Fehl-
investitionen, die dadurch entstehen, daB sich
viele mit eigenen, aber unzuldnglichen Anlagen
helfen, die dann spiter durch zentrale Ver-
sorgungsanlagen ersetzt werden und damit die
frither getitigten Ausgaben gewissermalen als
Fehlinvestitionen erscheinen lassen. Daher
mufBl doch im Interesse der Volksgesundheit
und im Interesse der Wirtschaft und nicht
zuletzt fiir den Fremdenverkehr — wir sind
doch ein bekanntes Reiseland - ein Plan zu
einer Gesamtsanierung dieses Problems ent-
worfen werden, damit diese unhaltbaren Zu-
stinde endlich einmal behoben werden.

Seit Jahren liegen einer Reihe von Stiddten,
Gemeinden und Kérperschaften Projekte vor,
die nicht durchgefiihrt werden koénnen, weil
eben die hiefiir notwendigen Mittel nicht vor-
handen sind. So sieht es besonders in manchen
Fremdenverkehrsgemeinden vielfach so aus wie

im 18. Jahrhundert, und es hat sich seither in
dieser Richtung gar nichts geéindert. Das sind
Zustinde, die mit einem Fremdenverkehrsland,
als welches Osterreich doch gelten will, nicht
mehr in Einklang zu bringen sind. Dieser
ungeheure Nachholbedarf — das ist uns,
glaube ich, allen klar — erfordert natiirlich
einen Milliardenaufwand, der ja nie von den
Gemeinden, von den Korperschaften oder den
Léndern allein aufgebracht werden kann. Der
bisher vom Bund hiefiir festgelegte Beitrag ist
so ldcherlich, dafl er in diesem Budget auch
im Jahre 1958 gegeniiber allen anderenAusgaben
villig abfillt.

Die Linder und die Gemeinden kénnen diese
Frage allein nicht lésen, sie sind allein zu
schwach. Und was sollen sie nun mit diesen
12,9 Millionen Schilling, die auf alle
Linder und viele Gemeinden aufgeteilt wer-
den sollen, was sollen sie mit diesem so gering-
fiigigen Foérderungsbeitrag machen ?

In Kirnten allein wiirde man, um geordnete
Verhiltnisse in der Wasserversorgung herbei-
zufithren, 300 Millionen Schilling bendétigen,
200 Millionen Schilling fiir die Abwisser-
anlagen. Wie viele Jahrzehnte miifite die
Durchfithrung dieser so vordringlichen Arbeiten
hinausgeschoben werden, wenn es bei der heute
festgelegten Finanzierung bliebe ? Daher ist
all das, was hier an Foérderungsbeitrigen auf-
scheint, vollig unzulinglich und steht vor
allem mit den Anstrengungen der Gemeinden
wie auch der Lander in keinem Vergleich.

So hat das Land Kérnten vom Jahre 1948
bis 1957 — in den iibrigen Bundesldndern wird
es ebenso sein — allein 23 Millionen Schilling
aufgewendet, wihrend der Bund dafiir nur
18 Millionen zur Verfiigung gestellt hat; also
unter Beriicksichtigung der eingeschrankten
Finanzhoheit, die die Linder doch haben,
immerhin noch um 5 Millionen Schilling mehr.
Wenn wir das Bundesbudget dem Budget
der Linder gegeniiberstellen, so wurde von
diesen ein Vielfaches hiefiir geleistet, obwohl
gar keine gesetzliche Verpflichtung vorliegt.

Das Wasserbautenforderungsgesetz, dasheute
noch angewendet wird und auch im Budget
fiir das Jahr 1958 mit einem Beitrag von
12,9 Millionen Schilling seinen Niederschlag
findet, kann nicht mehr als entsprechende
Grundlage betrachtet werden, die in der Lage
wiire, fir dieses so vordringliche Problem
eine Losung herbeizufithren. Daher miissen
hier neue Wege gesucht werden. Es ist eine
der Aufgaben des zustindigen Ressortministers,
einen Weg zu finden, Mittel zur Ver-
fiigung zu stellen, damit die Gesamtsanierung
aller Bauvorhaben in einer breiten Front in
Angriff genommen werden kann, um einerseits
den ungeheuren Nachholbedarf endlich einmal
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zu decken und andererseits fir die Zukunft
zur Schaffung der entsprechenden und not-
wendigen Anlagen alles vorzukehren.

Da hat das Bundesministerium fiir Handel
und Wiederaufbau, wie man hort, einen
Vorschlag ausgearbeitet, mit dem es nun
dieses Problem zu losen versucht. Es ist ein
sehr einfaches Rezept, das sich hier das Bundes-
ministerium zurechtgelegt hat. Man erkennt
wohl an, daf hier etwas geschehen miisse,
daB die ganze Sache immer dringender wird, da3
man also die Dinge nicht mehr weiter auf-
schieben kann, soll nicht die gesamte Wirt-
schaft und auch die Volksgesundheit darunter
leiden. Man hat sich also etwas zurecht-
gelegt, das sehr einfach ist, indem man
von einem Fonds oder von irgendwelchen Fonds
Betrage abzweigt und mit diesen abgezweigten
Betriagen einen eigenen Fonds bildet, aus dem
man dann allen diesen Notwendigkeiten Rech-
nung tragen will.

So hat der Herr Bundesminister fiir Handel
und Wiederaufbau also vor, von den Wohnbau-
fonds, von der offentlichen Wohnbauférderung,
und zwar von allen drei Wohnbaufonds einen
perzentuellen Abstrich zu machen, beildufig
5 Prozent. Das wiirde im Jahr einen Betrag
von 40 bis 60 Millionen Schilling ergeben. Das
wire also nach seiner Auffassung eine ent-
sprechende finanzielle Grundlage, um damit
in einem stidrkeren Ausmafl als bisher mit der
Forderung dieser so notwendigen Bauten und
Anlagen zu beginnen.

Da muB} ich aber nun schon fragen: Wie
kann man aus zweckgebundenen Mitteln hier
einfach Betrige abzweigen? Das wiirde doch
eine Abidnderung dieser Wohnbauférderungs-
gesetze voraussetzen. Dazu koénnen Sie doch
nie die Zustimmung der sozialistischen Frak-
tion erwirken, denn diese Mittel sind ja einer-
seits zweckgebunden, andererseits so dringlich
notwendig, da wir doch nicht zugunsten
der zweifellos notwendigen und unerldBlichen
Wasserbautenforderung die Wohnbauférderung
einschrinken kénnen. Das wiirde bedeuten,
daBl jdhrlich einige hundert Wohnungen
weniger gebaut wiirden — bei einem Bedarf
von 200.000 Wohnungen, beim Vorhanden.-
gsein  von mnoch '30.000 Barackenwohnun-
gen. Jetzt, wo es nach den so schwierigen
Verhandlungen méglich war, im Budget 1958
die Dotierung der Wohnbaufonds etwas zu
erhthen und damit die ganze Wohnbau-
tiatigkeit mehr zu forcieren, will man also hier
Betrage abzweigen, um auf diese Art und Weise
zur Schaffung notwendiger Wasserversorgungs-
anlagen zu kommen.

Es miissen daher dazu andere Mittel zur Ver-
figung gestellt werden, und es ist Aufgabe
des Herrn Bundesministers, nach anderen
Geldquellen zu suchen; aber die Forderung
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dieser so unerlaBlich notwendigen Wasser-
bauten darf nicht auf Kosten des Wohnbaues
gehen, wo die Zustinde in Osterreich iiberall
nach einer raschen Abhilfe geradezu rufen.
( Beifall ber den Sozialisten.)

Ich mochte daher abschlieBend sagen, dafl
es von ungeheurer Wichtigkeit ist, da man
nun endlich in einer groflziigigen Form an die
Forderung dieser Bauvorhaben herangeht,
damit in absehbarer Zeit der groBe Nachhol-
bedarf einmal gedeckt werden kann, und dafB
dariiber hinaus die Voraussetzungen geschaffen
werden, um in Osterreich in allen Gebieten
eine entsprechende, moderne und einwandfreie

Wasserversorgung und ebensolche Abwisser-

anlagen zu haben. Das wire gleichzeitig auch
eine umfassende Arbeitsbeschaffung, weit ge-
streut iiber das ganze Land, zum Teil vielleicht
auch eine Arbeitsbeschaffung fiir den Winter.
(Abg. Seiringer: Das Geld miiften Sie be-
schaffen!) Es wire den Menschen damit viel
geholfen, wenn sie von dieser so driickenden
Sorge nun endlich befreit und einwandfreie
Anlagen besitzen wiirden, die die Gesundheit
verbiirgen und auch der Wirtschaft die ent-
sprechende Wasserversorgung sichern. (Beifall
bei der SPO.)

Prasident: Ich erteile dem nichsten vor-
gemerkten Redner, Herrn Abgeordneten
Honner, das Wort.

Abgeordneter Honner: Sehr geehrte Damen
und Herren! Dem Ressort des Handels-
ministeriums, das wir gegenwirtig beraten,
untersteht auch die Oberste Bergbehorde, die
Entscheidung iiber Bergberechtigungen und
iiber Schiirfrechte, damit auch iiber die Schiirf-
rechte am Osterreichischen Erdol. Das Handels-
ministerium tragt auch die entscheidende
Verantwortung fiir alles, was auf dem Gebiete
der Erdolwirtschaft geschieht, die einen wich-
tigen Teil der Wirtschaft unseres Landes dar-
stellt.

Mitten in die Budgetdebatte platzte wie
ein Blitz aus heiterem Himmel die amtliche
Mitteilung, die Bundesregierung habe be-
schlossen, die Raffinerie Lobau und die Erdél-
leitung Zistersdorf—Lobau an das anglo-
amerikanische Erdolkapital auszuliefern. Diese
Mitteilung kam tiberraschend, ja ich mochte
fast sagen, iberfallsartig, denn sowohl verant-
wortliche Sprecher der Sozialistischen Partei
als auch der Osterreichischen Mineralslver-
waltung haben immer wieder zu verstehen
gegeben — die Sozialisten vor allem bei den
letzten Nationalratswahlen —, daf3 eine Aus-
lieferung der Erdélbetriebe an das Auslands-
kapital nicht in Frage komme, sondern daB8
héchstens an eine finanzielle Entschadigung
gedacht werde. Das Erdol mufl dsterreichisch
bleiben!, so hat es damals geheifien; und nun
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kommt plotzlich, ohne dem Parlament nur
die Moglichkeit zu geben, Stellung zu nehmen,
die amtliche Mitteilung der Bundesregierung,
die uns, die gewahlten Abgeordneten, ebenso
vor vollzogene Tatsachen stellen soll wie das
ganze Osterreichische Volk.

Die Bundesregierung scheint bei der ganzen
Angelegenheit kein reines Gewissen zu haben.
Das zeigte sich schon beim Abschlul des
sogenannten Wiener Memorandums im Mai
1955, knapp vor Unterzeichnung des Staats-
vertrages, das monatelang vor dem Volk
geheimgehalten wurde. Erst als wir Kommu-
nisten das Geheimabkommen aufdeckten,

. bequemte sich die Bundesregierung dazu, es

offiziell bekanntzugeben, sieben Monate spéter,
sieben Monate, nachdem es vereinbart worden
war.

Der Herr Bundeskanzler Raab hat nun im
Radio versucht, den iiberfallsartigen BeschluB
der Bundesregierung, zwei wichtige Betriebe
der oOsterreichischen Erdolwirtschaft dem Aus-
landskapital zu iibergeben, zu verteidigen.
Wie sag ich’s meinem Kinde?, das war der
Grundton dieser Rede. Der Bundeskanzler
wollte seinen Horern einreden, daB es sich bei
der Raffinerie Lobau und der Erdélleitung
Zistersdorf—Lobau um keine sehr wesentlichen
Betriebe handelt. Ich kann mir nicht denken,
daB er damit auch nur seine sozialistischen
Kollegen im Ministerrat iiberzeugt hat, schrieb
doch die ,,Arbeiter-Zeitung’ am 12. Februar
des Vorjahres:

,,Dag Herz der Osterreichischen Mineralol-
verwaltung schligt in der Lobau. Die Adern
und Venen sind die Olleitungen, die das dortige
groBe Tanklager mit Zisterdsorf, Aderklaa
und Matzen sowie mit den Raffinerien Lobau
und Schwechat verbinden; das Blut, das diese
Adern durchstrémt, ist Rohél, Benzin, Diesel-
6], Heizol, Petroleum.*

Und am 11. Mérz des Vorjahres — das war
schon in der Wahlzeit — schrieb die ,,Arbeiter-
Zeitung'‘: Die Raffinerie Lobau und die Erd-
olleitung sind ,,fiir die @sterreichische Erdol-
wirtschaft auBerordentlich wichtig®.

Wie konnten nun die sozialistischen Minister
zustimmen, daf3 das Herz der osterreichischen
Erdélindustrie, dafl so auBerordentlich wichtige
Betriebe in die Hande des ausldandischen Erdél-
kapitals fallen? Wie konnten sie zustimmen,
daB die Adern und Venen, durch die das oster-
reichische Erdol strémt, von fremden Unter-
nehmen, von auslindischen Kapitalgruppen
kontrolliert werden ?

Bundeskanzler Raab sagte, Osterreich miisse
alle Vertrige, vor allem jene, die irgendwie
mit dem Staatsvertrag verbunden sind, peinlich
genau einhalten. Wir wissen schon, daB die
Vertreter der Bundesregierung, die knapp vor
AbschluB des Staatsvertrages mit den Ver-

tretern des westlichen Erdolkapitals verhandeln
mufiten, in keiner sehr angenehmen Lage
waren. Aber Bundeskanzler Raab selbst hat
im Mirz 1956 auf eine parlamentarische An-
frage zu verstehen gegeben, daBl es sich bei
dem unter solchen Bedingungen zustande-
gekommenen Memorandum um keinen Vertrag
handelt. Er sagte damals:

,,Das Wiener Memorandum als solches stellt
keinen voélkerrechtlichen Vertrag im formalen
Sinn dar, sondern ein Gedachtnisprotokoll iiber
das Ergebnisder Besprechungen osterreichischer
Regierungsmitglieder mit den Botschaftern
Grofbritanniens und der USA, in denen Mit-
glieder der Bundesregierung Erkldrungen abge-
geben haben, daf sie fiir die Herbeifithrung be-
stimmter Beschliisse und MaBnahmen Sorge
tragen werden; es ist daher — so sagte
Bundeskanzler Raab — ,,seinem Charakter
nach eine Verwendungszusage, die noch der Aus-
fithrung durch Vereinbarungen bedarf. Soweit
diese Vereinbarungen etwa die Anderung von
Gesetzen erfordern werden oder gesetzes-
andernden Charakter haben, wird die Regierung
nicht versdumen, die erforderliche Zustimmung
des Nationalrates hiezu einzuholen.*

Ich mdchte auch auf eine sehr bemerkens-
werte Feststellung der ,,Arbeiter-Zeitung vom
25. Mirz des Vorjahres hinweisen, die sich auf
das Erdol bezog und in der es hieB: ,Die
Sozialisten waren der Meinung, dal nicht
einzelne Regierungsmitglieder und auch nicht
die ganze Regierung berechtigt sind, einen
groflen Teil des Staatsvermdgens herzuschen-
ken. Dazu hat nur der Nationalrat das Recht.*
So hief es in der ,,Arbeiter-Zeitung.

Ich glaube nicht, dafl der Nationalrat daran
interessiert oder von seinen Wihlern dazu
beauftragt und berechtigt ist, groBe oder
auch kleinere Teile des dsterreichischen Staats-
vermogens herzuschenken. Und die Raffinerie
Lobau und die Erdolleitung sind ja als ver-
staatlichte Betriebe Staatsvermdégen. Aber
der Grundsatz ist natirlich richtig, dafB
Beschliisse dieser Art nur das Parlament fassen
kann, das dem Volk unmittelbar Rechenschaft
schuldig ist.

Eines ist klar: Das Wiener Memorandum ist
kein Teil des Staatsvertrages, es ist iiberhaupt
kein Vertrag, sondern bloB eine Erklirung
von vier Mitgliedern der Bundesregierung.
Durch diese Erkldrung ist weder die Bundes-
regierung als ganzes noch etwa gar das Parla-
ment gebunden.

Der Herr Bundeskanzler hat angekiindigt,
daB er in absehbarer Zeit nach Moskau fahrt. Es
ist anzunehmen, daB er dort auch iiber die Frage
der Herabsetzung unserer Erdollieferungs-
verpflichtungen an die Sowjetunion sprechen
wird. Wir sind damit durchaus einverstanden.
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Aber, so frage ich, schligt sich der Herr
Bundeskanzler nicht selbst die stirksten Argu-
mente aus der Hand, wenn er vorher wichtige
Betriebe unserer Erdslwirtschaft an das anglo-
amerikanische Olkapital ausliefert, das fiir
dic geringen Investitionen in der 6sterreichi-
schen Erdolindustrie schon lingst voll ent-
schidigt worden ist ?

Gestatten Sie mir nun, einige fiir die Beur-
teilung der ganzen Angelegenheit wesentliche
Tatsachen anzufithren.

Bundeskanzler Raab meinte, Osterreich habe
sich verpflichtet, Eigentum, das vor dem Krieg
in anglo-amerikanischen Hinden war, wieder
zurlickzustellen. Wie steht es nun aber mit den
Lobauer Betrieben ? Tochtergesellschaften der
englischen Shell und der amerikanischen Va-
cuum griindeten im Jahre 1939, als Osterreich
schon léngst nicht mehr als selbstdndiger
Staat existierte, also unmittelbar vor Aus-
bruch des Krieges, die ,,Ostméirkischen Mine-
ralolwerke”. Das Grundkapital dieser Gesell-
schaft betrug ganze 40.000 Mark. Der Bau
der Raffinerie Lobau und der Erdolleitung
Zistersdorf—Lobau kostete aber 18 Millionen
Mark, und erst im Juli 1941 fing die Raffinerie
Lobau zu produzieren an.

Es gibt nun meiner Meinung nach zwei Mog-
lichkeiten. Die erste ist, daB wihrend des
Krieges die Shell und die Vacuum Geld in einen
strategisch wichtigen deutschen — deut-
schen! — Riistungsbetrieb gesteckt haben,
wobei das in der Lobau erzeugte Benzin zum
Antrieb von Tanks und Flugzeugen ver-
wendet wurde, die auch gegen englische
Stadte und anglo-amerikanische Truppen ein-
gesetzt wurden. Wenn das tatstchlich so ist,
dann haben die Englinder und die Amerikaner
jedes moralische Recht verloren, diese Be-
triebe fiir 'sich zu fordern. Aber der Sach-
verhalt ist wahrscheinlich anders.

Die Raffinerie Lobau und die Erdélleitung
wurden iiberwiegend mit dem Geld der deut-
schen — der deutschen! — Riistungsindustrie
gebaut, und die ganze Beitragsleistung der
Englénder und Amerikaner waren
40.000 Reichsmark — das vorher erwihnte
Grundkapital der ,,Ostmirkischen Mineralol-
werke‘‘. Die tausenden Bomben, die von
amerikanischen Flugzeugen auf das Gelinde
der Lobau abgeworfen wurden, stellten ein
Vielfaches des Wertes dar, den die Englinder
und Amerikaner in die Lobau-Betriebe in-
vestiert hatten.

Als der Krieg zu Ende war, glich die Raf-
finerie Lobau einem Triimmerfeld, der grofite
Teil der Anlagen war schwerst beschadigt. Der
Vizeprasident der deutschen Tochtergesell-
schaft -der amerikanischen Vacuum, wihrend
des Krieges kommissarischer Verwalter der

Raffinerie Lobau, Otto Griffa, sagte 1945 zu
den Arbeitern, die sich um den Wiederaufbau
des Betriebes bemiithten: ,,Der Betrieb ist
Schrott, das Werk wird nie mchr arbeiten!
Aber die Arbeiter hielten sich nicht an diese
Prophezeiung, sie bauten aus dem Schutt und
aus den Triimmern den Betrieb wieder auf, der
heute die zweitgréBte Raffinerie Osterreichs ist
und um ein Drittel leistungsfihiger ist, als er
wahrend des Krieges war.

Daf} es so weit gekommen ist, dall der Be-
trieb jetzt wieder dasteht und produziert, dazu
haben die Herren der Shell und der Vacuum
keinen Groschen beigetragen. Aber jetzt
wollen sie die wiederaufgebaute Raffinerie und
die Erdolleitung, Herzstiicke der Osterreichi-
schen Erdolindustrie, einfach einstecken, als
Geschenk einstecken. Ist es wirklich mgglich,
daB eine Osterreichische Regierung dazu ja
und amen sagt oder dafl der Nationalrat die
Haltung der Regierung billigt, statt sie zu
verurteilen ?

Ich erinnere mich an eine Photographie aus
dem Jahre 1955. Sie zeigt ein kleines herziges
Miderl, das im Maiaufmarsch der Wiener
Sozialistischen Partei das Modell eines Erdol-
turms mitfiihrt, auf dem stand: ,,Endlich
unser!“ Im Hintergrund sieht man Dr. Pitter-
mann, den heutigen Vizekanzler, freundlich
lachelnd und Beifall klatschend. Kann es
jetzt derselbe Pittermann iiber sich bringen,
der Auslieferung des Schliissels zur &ster-
reichischen Erdolindustrie an das ausldndische
Kapital zuzustimmen ?

Die Regierungsmitglieder, die das Wiener
Memorandum unterzeichnet haben, haben sich
damals, in weiser Voraussicht daran denkend,
daB sie gegeniiber den Westméchten kein
starkes Riickgrat haben, im Wiener Memoran-
dum ein Hintertiirl offengelassen. Aber die
Bundesregierung ist offenbar nicht bereit,
diesen Ausweg zu suchen. Im Absatz II
Punkt 1 des Wiener Memorandums heifit es:
,.Den Firmen Anglo-Saxon Petroleum Co.
Ltd. und Socony Vacuum Oil Co. sollen
im Hinblick auf ihre vor dem Inkrafttreten
des Staatsvertrages bestandenen indirekten
100%igen Eigentumsrechte an der Lobauer
Raffinerie und der  Zistersdorf—Lobau
Olleitung, diese Vermdogenswerte entweder
direkt oder an ihre Tochtergesellschaft
Osterreichische  Mineraldlwerke  iibergeben
werden. Falls die osterreichische Bundes-
regierung verhindert ist, dies zu tun, wird
sie die genannten Unternehmungen im
Sinne der Erklirung vom 29. November 1949
angemessen befriedigen. — So der Wortlaut
dieser Stelle im Wiener Memorandum.

Der letzte Satz ist der entscheidende: Ialls
die oOsterreichische Regierung verhindert ist,
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die Lobauer Raffinerie und die Erdslleitung in
natura auszuliefern, bliebe ihr vorbehalten, sie
abzuldsen. Wir sind der Meinung, daB Oster-
reich’ der Shell und der Vacuum keinen Gro-
schen schuldet, das heiBt, daB weder eine
Ablosung noch eine Auslieferung dieser Be-
triebe in Frage kommen kann. Wer kann nun
die Osterreichische Regierung daran hindern,
wertvolle und lebenswichtige Teile der Gster-
reichischen Erdolindustrie an das auslidndische
Kapital auszuliefern? Das nichstliegende
wire es, wenn das Parlament sprechen und den
AuslieferungsbeschluB der Regierung aufheben
wirde, wozu es absolut die Moglichkeit und
auch das Recht hat. Die vier Minister, die das
Wiener Memorandum unterzeichnet haben,
haben das Parlament beziehungsweise die Ab-
geordneten vorher auch nicht gefragt. Das
Parlament hat sich zu nichts verpflichtet. Es
kann und muB zu der Auslieferung der beiden
Betriebe nein sagen. Wenn aber — und es
scheint leider so zu sein — die Abgeordneten
der Regierungsparteien gegen ihr besseres
Empfinden nichts zur Verteidigung der Inter-
essen der Osterreichischen Erdélwirtschaft tun
wollen, dann mufl das osterreichische Volk,
die  Osterreichische  Arbeiterschaft selbst
sprechen.

Die Arbeiter der Raffinerie Lobau haben als
erste bereits gesprochen. Sie wollen nicht
tatenlos zusehen, wie ihr Betrieb, den sie
buchstiblich aus Triimmern neu erbaut haben,
an das ausldndische Kapital verschenkt wird.
In der Vollversammlung der Arbeiter der
Raffinerie Lobau trat leider ein Gewerkschafts-
sekretdr auf, der den Arbeitern sagte: ,,Die
Hauptsache ist ja doch der Arbeitsplatz.
Euch kann es ja gleichgiiltig sein, wer euer
Arbeitgeber ist, das westliche Olkapital oder
Osterreich.* )

Die Arbeiter der Raffinerie Lobau gaben
ihm eine Antwort, die sowohl gut Ssterreichisch
als auch gut iiberlegt ist. Thnen ist es durchaus
nicht gleichgiiltig, ob sie durch ihre Arbeit
auslindischen Kapitalisten oder dem 0ster-
reichischen Volk dienen. Und die Besitz-
verhiiltnisse wirken sich auch darauf aus
— was man nicht iibersehen darf —, wie lange
und wie fest der Arbeitsplatz der Raffinerie-
arbeiter gesichert sein wird. Ich mdéchte vor
allem den sozialistischen Kollegen in Erinne-
rung rufen, was die sozialistische Wiener
Neustdadter ,,Gleichheit’ am 12. November
1955 geschrieben hat. Sie schrieb: ,,Wir
erinnern uns noch zu genau an die Verhéltnisse
in den dreiBiger Jahren, als sich die aus-
lindischen Raffinerien weigerten, das erste in
unserem Lande geforderte Erdsl zu ver-
arbeiten. Fiir uns ist es nicht schwer, die
Lehre aus dieser Entscheidung zu ziehen. Es
gibt keinen anderen Weg als die Verstaatlichung

dieser Schliisselposition der 6sterreichischen
Wirtschaft, wenn man nicht riskieren will, da8
die Fordertiirme einmal verlassen dastehen,
die Arbeiter stempeln gehen und wir die
Devisen, die man zur Einfuhr anderer wichtiger
Rohstoffe benstigen wiirde, fiir den Ankauf
von Erdolprodukten verwenden miissen. Ist
das alles heute nicht mehr richtig ? Ich glaube,
daB jedes Wort, das damals gesagt wurde,
auch heute noch richtig ist.

Es geht aber nicht nur um die Raffinerie
Lobau. Man hat dem anglo-amerikanischen
Erdolkapital bereits zwei Raffinerien in Florids-
dorf und in Kagran ausgeliefert, die beide
verstaatlicht waren. Nun soll die zweitgréBte
Raffinerie, die wir in Osterreich haben, an
die Reihe kommen. In dem gleichzeitig mit
dem Wiener Memorandum abgeschlossenen
Abkommen mit den Franzosen heiflt es aber
auch, daB diese nicht schlechter behandelt
werden diirfen als die Englinder und die
Amerikaner. Bundeskanzler Raab hat in seiner
Radiorede am Sonntag gesagt, die Bundes-
regierung sei bestrebt, die letzten noch offenen

Zusagen aus dem Wiener Memorandum zu:

erfiillen.

Bekanntlich fordern die Franzosen die grofte
osterreichische Raffinerie, die Nova in
Schwechat. Verhandelt man bereits hinter
den Kulissen, um auch diese Raffinerie an das
auslindische Kapital auszuliefern? Die Raf-
finerien in der Lobau und in Schwechat be-
herrschen die Osterreichische Erdslindustrie.
Wenn sie in fremder Hand sind, kontrolliert
das auslindische Kapital die Osterreichische
Erdélwirtschaft. Bekanntlich wird in den
Raffinerien der griéfte Profit eingestrichen.
Schon Dieselél ist fiinfmal soviel wert als
Rohol. Hochwertige Erdolprodukte sind ent-
sprechend mehr wert und bringen auch ent-
sprechend mehr Profit ein. Es ist daher kein
Wunder, daB sich das auslindische FErdsl-
kapital vor allem auf die Raffinerien kon-
zentriert und vor allem die Raffinerien in seine
Hand bekommen will.

Das sind keine leeren Worte. In der amt-
lichen Mitteilung der Bundesregierung vom
4. Dezember, also in den Mitteilungen, die wir
vor einer Woche erhalten haben, heillt es, daB
mit dem Wirksamwerden der Vertrige mit der
englischen Shell und der amerikanischen Va-
cuum die OMV eine Bohrkonzession im Hoff-
nungsgebiet von Laa an der Thaya erhalten
soll. Ist es nicht ein Skandal, daB man die
selbstverstindliche und lingst fillige Kon-
zessionserteilung an die Osterreichische Mine-
ralglverwaltung, deren Besitzer die &ster-
reichische Republik ist, von der Auslieferung
wichtiger Erddlbetriecbe an das Auslands-
kapital abhingig macht?
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Meine Damen und Herren! Gestatten Sie
mir, mich mit noch einem Argument des Herrn
Bundeskanzlers  auseinanderzusetzen. Er
meinte in seiner Radiorede, Osterreich habe,
um den Staatsvertrag zu bekommen, sowohl
an die Sowjetunion als auch an die West-
michte Zugestdndnisse machen miissen, und
diese seien eben nun der Preis, den wir fiir
den Staatsvertrag zu zahlen héitten. Die Ant-
wort auf dieses Argument hat das Organ des
Gewerkschaftsbundes und des Arbeiterkam-
mertages, ,,Arbeit und Wirtschaft”, bereits
im Januar des Vorjahres vorweggenommen.
Damals schrieb diese Zeitung:

,,Der entscheidende Unterschied zwischen
den Russen und den Anglo-Amerikanern be-
steht darin, dafl jene* — also die Russen —
,,ihr Geld in Raten nehmen und aus Osterreich
verschwinden, wiahrend die Anglo-Amerikaner
in Osterreich bleiben, um es auszubeuten —
bleiben fiir ewige Zeiten. Und in diesem
Zeitraum werden sie aus dem Raub der
Schiirfrechte, der Raffinerien und der Ol-
leitung bestimmt mehr herausholen als 150 Mil-
lionen Dollar und 10 Millionen Tonnen Erddl.*
Dieser Feststellung ist kaum etwas hinzuzu-
fiigen.

Ich wiederhole also: Mit der Aus-
lieferung einer weiteren Raffinerie, und zwar
der zweitgr6Bten Raffinerie unseres Landes,
rdumt man den suslindischen Kapitalgruppen
weiter wichtige Machtpositionen in unserem
Lande ein. Fithrende Funktionire der Soziali-
gtischen Partei, unter ihnen Staatssekretir
Dr. Kreisky, standen allerdings stets auf dem
Standpunkt, daf man fir die im Wiener
Memorandum genannten Betriebe Ablose zah-
len konne, diese aber auf keinen Fall aus-
liefern diirfe. Und Dr. Wirlandner sagte zum
Beispiel auf der Tagung des Vorstandes des
Osterreichischen  Arbeiterkammertages am
18. Februar 1956, abgedruckt in der ,,Arbeiter-
Zeitung**:

»,Jm Einklang mit der Stellungnahme des
Gewerkschaftsbundes erblickt der Arbeiter-
kammertag in dem Fernhalten der auslindi-
schen Kapitalkonzerne von jedem Einflu auf
die osterreichische Erdolgesetzgebung eine
Verpflichtung, deren Erfiillung von Regierung
und Gesetzgebung erwartet wird. Legitime
auslindische Anspriiche sind auf den Weg der
materiellen Entschidigung zu weisen.*

Hat sich auch in dieser wichtigen Frage, in
der Frage der Abl6se, die Stellung der Soziali-
stischen Partei geindert? Eine solche Ande-
rung wurde jedenfalls nirgends 6ffentlich mit-
geteilt. Nach wie vor herrscht der Eindruck
vor, dafl die Sozialistische Partei wohl fiir die
Abldse, nicht aber fiir die Auslieferung der
Erdolbetriebe an das auslindische Kapital
eintritt. Vizekanzler Dr. Pittermann hat erst

vor kurzem wieder erklirt, die Sozialistische
Partei sitze als gleichberechtigter und gleich-
wertiger Partner in der Regierung. Entweder
stimmt das nicht und die OVP macht in der
Regierung, was sie will, oder die sozialistischen
Minister haben ihre Grundsitze umgestoBen,
die sie bisher verkiindet haben.

Ob so oder so: Der Beschlufl der Regierung,
die Raffinerie Lobau und die Erdélleitung
Zistersdorf—Lobau und alles, was drum und
dran hidngt, an das anglo-amerikanische Erdol-
kapital auszuliefern, widerspricht krafll den
Interessen unseres Landes. Noch ist es mog-
lich, die Durchfithrung dieses Beschlusses zu
verhindern!

Ich appelliere daher an Sie, meine Damen und
Herren von den beiden Regierungsparteien, vor
allem aber an Sie, sozialistische Kollegen, das
Selbstverstindliche zu tun und gegen die Aus-
lieferung wichtiger Erdélbetriebe an das aus-
lindische Kapital Protest einzulegen. Das
Parlament selbst kann und darf nicht schweigen
und noch weniger dort zustimmen, wo es um
die Lebensinteressen unseres Landes geht!

Prisident: Ich erteile dem néchsten vorge-
gemerkten Redner, Herrn Abgeordneten
Dr. Reisetbauer, das Wort.

Abgeordneter Dr. Reisetbauer: Hohes Haus!
Zuerst erlauben Sie mir, ganz kurz auf die
Ausfithrungen meines Vorredners zu ant-
worten. Es wird sich niemand freuen, wenn
er irgend etwas zu zahlen oder irgend etwas
herzugeben hat, ganz gleich, ob es aus dem
Vermogen des Familienvaters ist oder ob es
aus dem Vermogen einer Gemeinschaft, einer
Gemeinde, eines Landes oder des Bundes ist.
Genauso ist es jetzt in diesem Falle mit
unserem Vaterland Osterreich. Warum muBte
das geschehen? Vergessen Sie nicht, meine
Damen und Herren, daB dieses Land noch
vor wenigen Jahren besetzt war! Vergessen
Sie nicht, da unser Volk und Land in Un-
freiheit lebte! Und als wir 1955 endlich die
Freiheit erlangten, war man sich klar, daB
dafiir ein Preis gezahlt werden mufite. Ja,
wir waren uns auch klar und wir fiirchteten
sogar, dafl dieser Preis auBerordentlich hoch
sein wiirde. JIch erinnere mich noch sehr
gut an die Zufriedenheit in diesem Haus,
ja ich mochte fast sagen, an das Glick,
wie gut wir aus diesem unfreien Zustand und
mit wie verhdltnismaBig wenig Opfern wir
herausgekommen sind.

Meine Herren! Der Herr Bundeskanzler
und die Regierungsmitglieder hatten meines
Erachtens vollstindig recht. Wir mufiten
einen Preis sowohl nach dem Osten wie nach
dem Westen zahlen. Und wenn Sie gerade
dieses Budget aufschlagen, so finden Sie noch
heute und auf Jahre hinaus Beitrdge dafiir
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drinnen, die jahrlich 1 Milliarde Schilling
iibersteigen.

Von der sozialistischen Fraktion wurde
in den letzten Tagen der OVP der Vorwurf
gemacht, sie liefere nationales Gut aus. Meine
Herren! Wir denken nur daran, Vertrige zu
erfiilllen, die Sie mitunterzeichnet haben!
(Abg. E. Fischer: Es war kein Vertrag, das
hat der Herr Bundeskanzler in seiner Rede
festgestellt!) In seiner Rede? Ich mufB leider
betonen, und auch hier war es immer klar,
daB es sich um Verpflichtungen handelt.
( Neuerlicher Zwischenruf des Abg. E. Fischer.)
Wiinschen Sie, daB wir noch unfrei wiren,
Herr Fischer? Sie hitten lingst Gelegenheit
gehabt, dafiir einzutreten, daB uns dafir
ein wesentlich billigerer Preis geboten worden
wire. (Beifall bei der OVP. — Neuerlicher
Zwischenruf des Abg. E. Fischer.) Lassen
Sie Ihre Angriffe, Sie sind am wenigsten
berechtigt, das hier zu tun. Oder sind Sie
jetzt wieder im Auftrag eines Landes, um
hier mehr oder weniger Patrioten zu ..
(Abg. E. Fischer: Das ist eine Unverschdmi-
heit! Horen Sie auf! Das ist etne unverschdmte
Behauptung!) Lieber Freund, das sind Ihre
Taten, nicht meine, nicht unsere! (Abyg.
E. Fischer: Das ist eine unverschimie Be-
hauptung!) Das ist unverschamt von Ihnen!
(Abg. Honner: Sie sind bereit, ganz Osterreich
an die Anglo-Amerikaner zu verschachern!)
Ach, Sie Traumbiichl, Sie! (Heiterkeit.) Was
stellen Sie sich denn vor? Glauben Sie,
wir haben uns umsonst einsperren lassen?
Glauben Sie, wir haben umsonst fiir das
Land gekdmpft ? Herr General! Wir werden,
um die Freiheit zu erhalten, um die Freiheit
zu sichern, auch opfern, und wir sind bereit,
vor unser Volk hinzutreten und es zu fragen:
Wollt ihr oder wollt ihr nicht? Wir sehen,
mein lieber Freund ... (Adbg. E. Fischer:
Fragt das Volk in einer Volksabstimmung!)
Ich bin iiberzeugt, daB es uns ohne weiteres
recht geben wirde. Oder wollen Sie, daB
Ihre Protektoren zuriickkommen ? (Abg. Ernst
Fischer: Fragen Sie das Volk in einer Volks-
abstimmung!) Das Volk hat sogar hei der
letzten Wahl gesagt, ob Sie recht haben oder
wir. Mein Gott, diese kleine uneinige Drei-
einigkeit da oben! (Lebhafte Heiterkeit.) Ich
muBl Thnen sagen, Sie tun mir leid. Als glau-
biger Mensch kenne ich eine michtige und
allmichtige. Aber was will man machen ?
Bleiben Sie uns erhalten! Wir freuen uns,
wenn Sie uns letzten Endes hier zur Zierde
gereichen, wir werden schon fertig werden
mit Thnen. (Abg. Honner: Wir werden Ihnen
noch manches aufzuldsen geben! — Abg. Kop-
lenig: Dariiber kann man nicht hinwegkommen,
daf Sie nationale Interessen Osterreichs ver-
raten! — Weitere Zwischenrufe.)

Ich habe Ihnen gesagt: Wir denken nicht
daran, nationales Gut zu verschachern, aber
wir sind bereit und willens, fiir die Freiheit von
Land und Volk Opfer zu bringen, und ich
glaube, es ist in diesem Hause niemand,
der nicht zustimmt. (Abg. E. Fischer:
Qlauben Sie, Amerika wiirde wuns wieder be-
setzen, wenn Sie das Erdol nicht ausliefern?)
Lieber Freund, ich weil nicht, was Sie immer
mitt Amerika haben. (A4bg. E. Fischer:
Weil Sie sagen: Preis fir die Freiheit!) Es
dreht sich um die Erfillung von Verpflich-
tungen, die wir eingegangen sind. (Abg.
E. Fischer: Das ist kein Verlrag, das sagte
der Herr Bundeskanzler selber!) Sagen Sie!
Ich bin der Meinung, wir hitten kaum,
wenn wir weder die Forderungen und die
Verpflichtungen akzeptiert hitten, die uns
der Osten auferlegt hat, noch das erfiillt
hatten, was der Westen verlangt hat, die
Freiheit erlangt: Und das ist das Entschei-
dende! (Abg. Honner: Die Verpflichtungen

.| gegen den Osten stehen wm Stactsvertrag, aber

die Verpflichtungen aus dem Wiener Memoran-
dum nicht! — Abg. Koplenig: Der Stoats-
vertrag wurde wvom Parlament bestitigt und
beschlossen! — Heiterkeit auf der Galerie.)

Prasident (das Glockenzeichen gebend): Ich
muBl die Galerie darauf aufmerksam machen,
daB es nicht gestattet ist, durch irgendwelche
Beifallskundgebungen oder Ablehnungskund-
gebungen in die Verhandlungen des Hauses
einzugreifen.

Abgeordneter Dr. Reisetbauer (fortseizend):
Nun erlauben Sie mir, einiges zum heutigen
Kapitel des Budgets vom Gesichtspunkt der
Wirtschaft ‘aus zu sagen. Ich mdchte zuerst
danken fir die auflerordentlich wertvolle
Arbeit, die wir alle in den ZErliuternden
Bemerkungen zum Bundesfinanzgesetz finden,
wo der Bundeshaushalt im Rahmen des
offentlichen Haushaltes und der wirtschaft-
lichen Gesamtrechnung in wesentlichen Skizzen
dargestellt wird. HEs ist meines Erachtens
mehr als niitzlich, ja es ist absolut notwendig,
daf diese Art von Arbeiten iiber das Budget
und fiir das Budget immer mehr ausgeweitet
wird. Warum? Weil es so nicht nur dem
Volk und dem Steuerzahler, sondern auch
den Abgeordneten mdoglich ist, die Zusammen-
hinge von Leistung und Gegenleistung ganz
anders zu sehen und ganz anders zu wiirdigen.

Und nun gleich in medias res. Zu diesen
gewaltigen Aufwendungen, die heute der Staat
fiir seine enormen Aufgaben fordert, stellen
wir fest, dall das oOsterreichische Volk, die
osterreichische Volkswirtschaft im Jahre 1956
— es ist erst in den letzten Tagen eine genaue
Aufstellung dariiber herausgekommen — Giiter
und Leistungen im Gesamtwerte von rund
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110 Milliarden zur Verfiigung gestellt hat.
Wenn wir diese 110 Milliarden nun aufteilen,
miissen wir feststellen, daB davon 88 Milliarden
— es sind sogar 89 Milliarden — Volksein-
kommen sind. Der Rest sind Abschreibungen,
indirekte Steuern und Subventionen.

Hohes Haus! Wenn wir das mit dem
Leistungsvolumen und dem Giitervolumen
aus 1952 vergleichen, wo nur rund 79 Milliarden
zur Verfiigung standen, so konnen wir uns
iiber den gewaltigen Fortschritt, der seither
gemacht wurde, freuen und kénnen daraus
ersehen, daBl die Wirtschaftspolitik, die wir
betrieben haben, richtig und erfolgreich war.
Und darauf kommt es an! Ja, wir miissen
auch feststellen, daf sich das Volkseinkommen
von 63 auf 88 Milliarden erhéht hat, und
wir hoffen, da im Jahre 1958 — dem Budget
dieses Jahres ist es mit ungefihr 100 Milliarden
zugrunde gelegt — diese Ausweitung weiter
vor sich geht.

Von diesem Giiter- und Leistungsvolumen
entfielen nun auf den privaten Konsum
71 Milliarden, und 1958 erwarten wir 79 bis
80 Milliarden; auch hier eine Steigerung des
privaten Konsums seit 1952 um iber 50 Pro-
zent. Ich glaube, auch diese Feststellung
kann das osterreichische Volk mit Zufrieden-
heit iiber die Erfolge seiner Wirtschaftspolitik
und seiner wirtschaftlichen Tatigkeit erfiillen.
Dieses Volumen an Giitern und Leistungen
hat es erst ermoglicht, dafl die verschiedenen
offentlichen Haushalte, wie Bund, Linder,
Gemeinden und so weiter, in der Lage waren,
jene Einnahmen daraus zu nehmen, die es
ihnen erméglichten, ihre Ausgabenverpflich-
tungen entsprechend zu erfiillen.

Nach Abzug der Gebarung der erwerbs-
wirtschaftlichen Verwaltungszweige, das sind
Monopole, Bundesbetriebe, die Postsparkasse
und die Bundesbahn, betrugen die laufenden
Einnahmen aller o6ffentlichen Haushalte im
Jahre 1952 25,6 Milliarden, die wir zahlen
muBten. Im Jahre 1958 sind sie auf 43,6 Mil-
liarden angestiegen, wovon der Bund 25 Mil-
liarden nimmt. Diese Erhéhung der Einnahmen
ist ohne irgendwelche SteuererhShungen, ohne
Einfiihrung neuer Abgaben erfolgt. Im Gegen-
teil: Steuersenkungen wurden sogar durch-
gefithrt. Wir konnen wieder mit Befriedigung
feststellen, daBl diese Wirtschaftspolitik rich-
tig ist.

Ich méchte darum vor allem bitten, daB
man unsere Wirtschaftspolitik unter den
Gesichtspunkten betrachtet: Handéln wir rich-
tig? Gehen wir richtig vor? Haben alle in
unserem Volke von dem Zuwachs des National-
produktes etwas erhalten oder nicht? Auch
das miissen wir positiv feststellen, meine
verehrten Freunde, wenn wir unser National-

produkt dann ndher betrachten. Erlauben
Sie mir, daB ich zuerst noch eine kurze Analyse
gebe.

Wer ist es denn aus der Wirtschaft, der
diese Leistungen aufbringt? Da kommen
wir zu Tatsachen, die fiir unsere weiteren
Entschliisse von ausschlaggebender Bedeutung
sind. Der Beitrag der Land- und Forstwirt-
schaft zum Bruttonationalprodukt im Jahre
1956 war 14,6 Milliarden, jener von Industrie
und Gewerbe 49 Milliarden, jener des Handels
10 Milliarden. Die weiteren Ziffern mochte
ich mir schenken, Sie konnen sie alle in der
interessanten Arbeit nachlesen, die in Zu-
sammenarbeit zwischen dem Institut fur Wirt-
schaftsforschung und dem Statistischen Zen-
tralamt erschienen ist.

Warum sage ich das, meine Herren? Weil
diese Analyse der Leistungen fiir unser Brutto-
sozialprodukt zeigt, wo die Stirken und wo
die Schwiichen unserer Wirtschaft sind. Und
da miissen wir feststellen, daB zu unseren
Sorgenkindern in erster Linie die Landwirt-
schaft gehort. Ich mdchte das mit allem
Nachdruck betonen. Warum ¢ Weil wir von
der iibrigen Wirtschaft, ob Industrie, Gewerbe
oder Handel, sehr interessiert daran sind,
daB dieser Markt nicht an Kaufkraft verliert,
daBl die Kaufkraft der Landwirtschaft er-
halten bleibt, denn sonst miissen wir die
Produktion, die wir durch die Vollbeschafti-
gung erhalten und sogar weiter expandieren
wollen, woanders absetzen, woandershin ver-
kaufen, nimlich ins Ausland.

Weiter stellen wir fest, daB nicht nur
in der Landwirtschaft eine gewisse Stagnation
ist, sondern daB wir auch ernste Sorgen haben
um die kleineren und Mittelbetriebe im Ge-
werbe und Handel und auch in der Industrie.

Nun werden Sie fragen: Ja, warum tut
man nichts oder tut man zuwenig? In erster
Linie ist das eine Kapitalfrage. Richtig!
Wir haben in der Vergangenheit zuwenig
Kapital gehabt. Wir kénnen auch jetzt
zuwenig Geldmittel zur Verfiigung stellen,
um diese Betriebe in den Stand zu setzen,
entsprechend und konkurrenzfihig zu produ-
zieren.

Nun kommt eine sehr wichtige Frage:
Wohin werden diese ihre Mehrerzeug-
nisse verkaufen? TUnd da miissen wir
feststellen, dafl das im Inland sehr schwierig
sein wird, dal wir auf einen gréferen Markt
gehen miissen. Und diese Tatsache mufl
eines der grofen Leitmotive unserer Wirt-
schaft sein (Abg. E. Fischer: Leidmotiv,
mit weichem d !), in der Politik der kommenden
Jahre, sonst konnen wir die Vollbeschéftigung
und das Erzeugungsvolumen kaum aufrecht-
erhalten.
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Hohes Haus! Die Erkenntnis aus diesen Tat-
sachen wird uns daher in den kommenden
Zeiten nicht nur bei der Notwendigkeit der
Bildung von Kapital, sondern auch bei der
entsprechenden Verwendung und Verteilung
von Kapital beschiftigen miissen.

Nun zum Volkseinkommen selbst. Wir
sehen wieder mit Genugtuung, daB das Volks-
einkommen nach wie vor im Steigen ist.
Wir haben vom vergangenen Jahr bis heute
eine Steigerung allein bei den Loéhnen und
Gehiiltern von 47,2 auf 53,3 Milliarden Schilling
— wieder ein Zeichen, daB die Wirtschafts-
politik, die wir gemacht haben, richtig ist.
Wir stellen auch fest, dafl unser Investitions-
volumen, das angesichts des gréBeren Marktes,
dem wir entgegengehen, von entscheidender
Bedeutung ist, im bisherigen Umfange er-
halten werden konnte.

Ich mochte von den besonderen einzelnen
Sorgen der verschiedenen Wirtschaftszweige
und von den einzelnen Wiinschen und sehr
berechtigten Forderungen hier nicht sprechen,
weil ich annehme, daB das noch im Laufe
des heutigen Tages von anderen Rednern
geschehen wird. Ich mdchte aber vor allem
darauf hinweisen, daB auch das Ergebnis
unserer Handelsbilanz im vergangenen Jahr
befriedigend war, und wir hoffen und werden
alles unternehmen, daB dieser Zustand er-
halten bleibt.

Aber nun ein kurzes Wort zur Wirtschafts-
politik, die in den letzten Jahren sehr oft
in Osterreich zu heftigen Auseinandersetzungen
fiihrte. Ich versuchte hier die Meinungen
aus verschiedensten Kreisen im In- und
Ausland zu vernehmen, um mir ein Urteil
bilden zu kénnen. Bei diesem Bestreben ist
mir auch eine Broschiire in die Hand ge-
kommen, die lautet: ,Sozialismus in unserer
Zeit*. Die Sozialistische Union, deren An-
sichten in diesem Buch zum Ausdruck kommen,
wurde im Jahre 1951 von einer einfluBreichen
Gruppe der englischen Arbeiterpartei gegriin-
det. Zweck ihrer Grindung war; die Be-
deutung des Sozialismus fiir die Welt von
heute neu zu iiberdenken. Auf Seite 12 ist
ein Absatz, betitelt ,,Der Zusammenbruch
der Theorie“. Ich erlaube mir, das Wesent-
liche daraus kurz zusammenzuziehen:

»Das kapitalistische System,” — heiBt es
hier ,sogar am Hohepunkt der freien
Wirtschaft, stimmte nie mit dem theoretischen
Modell der kapitalistischen Volkswirtschafts-
lehre iiberein. Es gab nie eine Zeit, wo der
Markt wirklich frei war und wo der ireie
Wettbewerb jedem die Gelegenheit gab, reich
zu werden. Im Verlauf der Jahre ist der
Kapitalismus in der Praxis immer mehr
von dem abgewichen, was er in der Theorie

darstellen scllte. Wenn das, was wir jetzt
haben, noch immer ,Kapitalismus‘ genannt
wird, weil viel Kapital noeh im privatem
Besitz ist, dann muB man sagen, dafBl die
alte Gattung eine merkwiirdige neue Spezies
produziert hat.

Die traditionellen Theorien der Sozialisten
haben nicht besser abgeschnitten. Die Voraus-
sage, daB der Kapitalismus kein statisches
System sei, hat sich als richtig genug erwiesen,
aber die selbstsicheren Behauptungen iiber
seinen bevorstehenden Zusammenbruch und
seine unvermeidliche Ablésung durch den
Sozialismus klingen jetzt merkwirdig hohl.*
— Das sagen englische Sozialisten! — ,,Wo
Revolutionen die Regimes von friiher zerstort
und sie durch ihr Gegenstiick ersetzt haben,
dort war das Ergebnis die Auswechslung
alter Tyranneien gegen neue. Dort sind die
privaten Kapitalisten und Hausherren ver-
schwunden, aber ebenso die freien Arbeiter-
bewegungen. Was einst als typisch sozia-
listische Einrichtung betrachtet wurde: die
Offentliche Unternehmung, die geplante Wirt-

| schaft, sogar die Sozialleistungen,” — so heifit

es hier — ,,das wird bewufit angewendet,
um jeden Einzelmenschen in ein hilfloses
Opfer des Staates zu verwandeln. Wenn das
Ergebnis der Schaffung eines direkten Gegen-
stiicks zum Kapitalismus der Kommunismus
ist, werden sich die Sozialisten die Sache
nochmals iiberlegen miissen.” Das sagt eine

| Gruppe der englischen Arbeiterpartei.

Es geht weiter, meine Damen und Herren:
»Aber die starkste Widerlegung des alten
Glaubens an die zwei entgegengesetzten Sy-
steme ist aus dem Erfolg stiickweiser Reformen
entstanden. Durch das Wachsen des
Kollektivvertragswesens, die Einfiihrung so-
zialer - Leistungen, die stetige Ausdehnung
der Einkommensneuverteilung,”* — in unserem
Budget, meine Damen und Herren, ist es
fiir die 6ffentlichen Haushalte mit tiber
15 Milliarden angegeben; ist dieser Staat
sozial ? — ,,durch das Steuersystem, durch
das Wachsen der genossenschaftlichen und
Gemeindeunternehmungen und vor allem durch
das Kommen der Vollbeschiftigung ist das
Leben der arbeitenden Menschen umgestaltet
worden, obwohl das Privatkapital noch weiter
existiert und sogar unsere Wirtschaft noch
immer beherrscht.

Weiter heiBt es: ,Jeder Glaube, daB die
Arbeiter unter dem XKapitalismus auf nichts
hoffen konnten als auf immer wachsendes
Elend, ist so komplett zerstort, daB sich
jede Diskussion dariiber eriibrigt.” Das be-
haupten englische Sozialisten.

Und dann heiBit es: ,,Das gegenwirtige
Dilemma. In dieser unerwarteten und verwir-
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renden Situation hért man unterschiedliche Mei-
nungen, wie es ja auch zu erwarten ist. ... Sie
bezeichnen all das, was erreicht worden ist,
verdchtlich als ein blofles Flicken am Kapi-
talismus, der eines Tages — so behaupten sie
standhaft — in seinen unvermeidlichen Zu-
sammenbruch stiirzen wird. Fiir sie ist diese
endgiiltige zerschmetternde Wirtschaftskrise
immer unmittelbar bevorstehend. ... Das
sind die entschlossenen Doktrindre unserer
Bewegung. Am anderen Ende stehen die-
jenigen, die den SchluB ziehen, da zuviel
Theorie die Bewegung auf falsche Pfade
verlockt hat. Die Doktrindre beniitzen
noch immer eine Landkarte, die veraltet ist.
Die Empiriker haben keinen Kompafl mehr,
der sie lenken koénnte. Die Doktrinire
haben die Mittel vergottlicht, von denen
man einmal glaubte, daB sie sichere Erlosung
bringen wiirden, und haben daraus Ziele
gemacht. Fiir sie heilt Sozialismus: mehr
offentliche Unternehmungen, mehr Planung,
mehr Geld fiir die soziale Verwaltung — ohne
Riicksicht auf das Ergebnis. Die Empiriker
auf der anderen Seite sind realistischer in
der Wahl ihrer Mittel geworden, aber sie
haben ihre eigenen Ziele so weit herunter-
geschraubt, daB nur noch das sofort erreich-
bare Ziel ibrigbleibt.

Das sagen die Sozialisten. (Abg. Béhm:
Niederschmetternd!) Warum sage ich das,
Freunde, meine Herren? (Abg. E. Fischer:
Das sagt eine Gruppe von Sozialisten! Bevan
sagt etwas ganz anderes! — Abg. Dr. Migsch:
Die anderen Schluffolgerungen, die thm nicht
passen, liest er micht wvor!) Sehr geehrter
Herr Kollege! Ich bin gern bereit, dieses
Buch mit Thnen durchzugehen (Abg. Bihm:
Aber lieber micht hier! — Abg. Dr. Migsch:
Ich mache gerne mit Ihnen ein Privatissimum
dariiber /), und ich bin auBerordentlich erfreut,
dal man vor véllig neuen Entscheidungen
steht. Es ist nicht nur der Zusammenbruch
einer Theorie, sondern einer Politik!

Ich erlaubte mir, das festzustellen, weil
behauptet wird, daB die OVP MiBtrauen
gegen die verstaatlichte Industrie, Miitrauen
gegen die Sozialleistungen habe. (Abg. Bihm:
Das hore ich zum ersten Mal!) Wir miissen
hier sehr unterscheiden. (A4bg. Dr. Migsch:
Wir haben jeden Schritt abgerungen!/) Ja, Sie
sind der richtige K#mpfer, der uns etwas
abringt. (Abg. Prinke: Er schaut schon so aus
wie ein Ringer!/) Wir miissen hier unter-
scheiden zwischen der Sache, zwischen dem,
was die Nation und das Volk angeht, was
das Vaterland betrifft, und dem, was partei-
liches Interesse ist. Die Ergebnisse dessen,
was wir in den letzten Jahren an Zusammen-
arbeit geleistet haben, waren, wie ich glaube,
moglich, weil auf Doktrinen, auf Utopien
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verzichtet wurde. Ich hoffe, daB wir in
Hinkunft auf realistischem Boden stehen-
bleiben. (Abg. E. Fischer: Stehenbleiben wiirde
Ihnen passen!) In dem Haus soll die Ver-
dédchtigung aufhéren, dal die eine Partei
oder die andere Partei Land und Volk verrit.
Nach den schrecklichen Erlebnissen, die wir
alle hinter uns haben, diirfte eigentlich so
etwas nicht mehr vorkommen. (Abg. Bihm:
Beiderseits aber!) Beiderseits, richtig! (Abg.
Béhm: Sehr richtig! — Abg. Dr. R. Roth:
Bilateral /) Ich verteidige niemals Extreme.
Ich war niemals, auch in der Wirtschafts-
theorie nicht, von einseitigen Ideologien und
in der Theorie von einseitigen Lehren so
besessen, daf ich meinte, das Leben miisse
sich danach richten. Genau umgekehrt ist es.
Fiir uns steht der Mensch, seine Wiirde, seine
Freiheit, seine Bestimmung und hoffentlich
auch in der Zukunft seine Grofe als Ziel
unserer Arbeit, als Ziel unserer opfervollen
Mithe vor uns. Wir glauben allerdings — das
sei offen gesagt —, daf Positivismus und
Materialismus, die uns so viel Unheil gebracht
haben, durch mehr Beachtung der ewigen Seins-
gesetze und Sittengesetze iiberwunden werden
miissen und — hier spreche ich bewufBit als
gliubiger Mensch — dal} diese ewigen Gesetze
niemals aufgehoben werden kénnen. Je mehr
wir in unseren Handlungen in Einklang
mit diesen Gesetzen kommen, umsomehr
werden wir Frieden und Ordnung haben.
Deshalb haben wir uns immer -eingesetzt
fir den Glauben an ein neues christliches
Abendland, fir das man auch Opfer bringen
muB. (Beifall bei der OVP.)

Vergessen wir doch nicht, daB fiir unser
Europa, also fiir unser Abendland, der neue
Markt von 280 Millionen Menschen bevorsteht!
Das soll ein Ungliick sein ¢ Genau das Gegen-

teil! Werden wir uns doch unserer geistigen -

Einheit bewuBt und reichen wir uns in diesem
Sinne Hinde und Herz, erwirmen wir doch
endlich unsere Jugend fiir ein Ideal, fiir das
sie wieder arbeiten kann und will! Sie hat
namlich fast keines mehr, denn fast alles,
was ihr gepredigt wurde, ist zusammen-
gebrochen; fast alles, was man ihr gelehrt
hat, ist vernichtet worden. Ein Mensch,
der kein Ziel hat, und ein Mensch, der nicht
an eine Kraft von oben glaubt, dieses Ziel
auch zu erreichen, der wird die Zukunft
nicht bestehen. Glauben wir, vertrauen wir
und arbeiten wir zusammen! Ich danke Thnen.
( Beifall bei der OV P.)

Prisident: Ich erteile das Wort dem nichsten

vorgemerkten Redner, Herrn Abgeordneten
Holoubek.

Abgeordneter Holoubek: Hohes Haus! Vor
wenigen Tagen haben wir in den Mitteilungen

11 von 88




12 von 88

_ die die Fremden immer wieder

47. Sitzung NR V1. GP - Stenographisches Protokoll (gescanntes Original)

2056

Nationalrat VIII. GP. — 47. Sitzung am 11. Dezember 1957

der Nationalbank lesen koénnen, daB sich
die Zahlungsbilanz im dritten Quartal dieses
Jahres neuerlich giinstig entwickelt hat und
daB dies vor allem das Ergebnis des Rekords
unseres Fremdenverkehrs ist. Es wurde schon
im Jahre 1955 hier von dieser Stelle aus
von einem Rekord im Fremdenverkehr ge-
sprochen, und seither haben sich die Ver-
hdltnisse in diesem wichtigen Zweig unserer

Wirtschaft immer weiter nach aufwirts ent-
wickelt. Dariiber freuen wir uns, und ich
glaube, wir sollten von dieser Stelle auch
die Leistungen all derer anerkennen, die in
der Fremdenverkehrswirtschaft téatig sind,
besonders aber die Leistungen der Arbeiter
und Angestellten, die gerade in diesem Berufs-
zweig nicht immer unter den besten sozialen
Verhiltnissen arbeiten miissen. Es wire aber,
glaube ich, vollig verfehlt, wenn wir uns zufolge
der giinstigen Entwicklung im Fremdenverkehr
sagen wirden: Es ist alles gut und schén
und in Ordnung, wir haben uns um diesen
Zweig unserer Wirtschaft nicht mehr zu
kiimmern; wir haben schliellich die Berge
und die Seen, wir hahen die 6sterreichische
Landschaft, wir haben die Sehenswirdigkeiten,
ins Land
bringen. Zudem vermeinen viele, dal wir
noch immer ein relativ billiges Reiseland
sind.

- Andererseits wissen wir aber, dafl gerade
der TFremdenverkehr sehr krisenanfillig ist,
und das nicht immer nur von der wirtschaft-
lichen Seite her. Sie erinnern sich vielleicht,
wie im Vorjahr im Oktober gelegentlich der
Ereignisse in Ungarn plétzlich die Fremden,
die in unseren Ostgebieten und in Wien waren,
das Land verlassen haben. Wir wissen aber
auch, daB, wenn die Presse etwa Krankheits-
fille in einigen Gegenden aufgebauscht be-
schreibt, sich auch das schon auf den Fremden-
verkehr auswirkt. Weil der Fremdenverkehr
so krisenanfillig ist, sollten wir doch, glaube
ich, daran denken, alles zu beseitigen, was
in der Fremdenverkehrswirtschaft Anlafl zur
Kritik gibt.

Was uns Sozialisten an den Statistiken
iber den Fremdenverkehr nicht gefillt, ist
die Tatsache, daB die Zahl der Inlinder-
iibernachtungen noch immer weit hinter der
der Auslinderiibernachtungen
Ich gebe schon zu, daB auch Arbeiter und
Angestellte, von der Sehnsucht nach der
Ferne erfilllt, ab und zu in das Ausland
reisen, aber jedem, der die Verhiltnisse in
Osterreich kennt, ist bekannt, daB sehr viele
Arbeiter ihren Urlaub ohne Ortswechsel ver-
bringen. Ich bin Personalreferent in einem
Wiener Betrieb, und ich werde Ihnen nun
die Zahlen aus diesem Betrieb nennen, weil
ich sie aus eigener Anschauung kenne und

zuriickbleibt. -

weil ich mir das gelegentlich dieser Ausfithrun-
gen ganz genau erhoben habe.

Wir haben im Betrieb 219 Arbeiter und
Arbeiterinnen. Im Sommer 1957 haben von
diesen 219 nur 74 ihren Urlaub mit Orts-
wechsel verbringen kénnen. Von den 74 sind
4 ins Awusland gefahren in die billigen Orte
an der Adria, und 70 sind in Osterreich ge-
blieben. Also nur 74 Urlauber von insgesamt
219 haben ihren Urlaub auBerhalb von Wien
verbracht.

Wenn wir uns nun diese Urlauber anschauen,
stellen wir fest, dal es entweder Ledige oder
kinderlose Ehepaare sind, wo beide verdienen,
oder im besten Falle Ehepaare mit einem
Kind, wo ebenfalls beide verdienen. Keine
einzige Arbeiterfamilie in diesem Betrieb,
in der nur ein Verdiener ist und die zwei
oder mehrere Kinder hat, konnte den Urlaub
auBerhalb von Wien verbringen. Keine einzige!

Es gibt in diesem Betrieb L&éhne von
brutto 279 S bis 496 S. Diese 496 S ver-
dienen die paar Vorarbeiter, die in diesem
Betrieb arbeiten. AuBerdem gibt es einen
Urlaubszuschufl von 1% bis 215 Wochen-
I6hnen. Aber ich denke jetzt an den Arbeiter,
dessen Lohnkuvert ich gesehen habe und
der 357 S netto bekommt, drei Kinder hat
und natiirlich anf dieses Urlaubsgeld wartet,
nicht um es fiir den Urlaub zu verwenden,
sonderni fiir Anschaffungen, die er titigen
mull. Ich erlebe es selber immer wieder,
daBl Arbeiter schon im Jénner zu mir kommen
und ersuchen, daf# sie auf TUrlaub gehen
kénnen. Ich weiB, daB sie nicht im Jinner
Ski laufen wollen, sondern sie wollen auf
Urlaub gehen, damit ihnen schon im Jinner
das Urlaubsgeld ausbezahlt wird, das dazu
bestimmt wire, ihnen ihren Urlaub zu er-
mdoglichen.

Ich habe mich an diese Tatsache erinnert,
als gelegentlich der Debatte liber das Kapitel
Justiz, wie ich glaube, die Frau Abge- -
ordnete Solar iiber die mitverdienende Frau
gesprochen hat. Meine Damen und Herren!
Das ist die Wirklichkeit! Das zeigen Ihnen
auch die Statistiken der Krankenkasse. 65 Pro-
zent aller bei der Krankenkasse Gemeldeten
sind in den Lohnstufen von 126 bis 294 S
wochentlich oder 540 bis 1260 S monaitlich.
Wenn man so viel von einem gehobenen
Lebensstandard der arbeitenden Bevilkerung
redet, dann muB man doch immer wieder
in Betracht ziehen, dal es sich vor allem
um die. Doppelverdiener handelt und vor
allem um Menschen, die mit Uberstunden
ihren Lebensstandard verbessern kénnen. Ich
weill nicht, ob der Herr Abgeordnete Wunder
gestern an diese 65 Prozent gedacht hat,
als er davon gesprochen hat, daB Osterreich
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im Begriff ist, in immer steigendem MaBe
zu dem sogenannten Volkskapitalismus zu
kommen. Nun frage ich: Was niitzen die
schonsten Urlaubsbestimmungen, wenn sie
den arbeitenden Menschen nicht zur Er-
holung und zur Regenerierung ihrer Arbeits-
kraft verhelfen kénnen ?

Ich moéchte in diesem Zusammenhang von
der ganz groflen Bedeutung reden, die dem
Sozialtourismus zukommt und was dieser
fiir die Belebung unserer Fremdenverkehrs-
wirtschaft leistet. Seit der Grindung des
Verbandes fiir Sozialtourismus im Jahre 1953
sind die Urlaube der Arbeiter und Angestellten
mit Ortswechsel stindig gestiegen.

Nun ist es aber jetzt wiederum Mode
geworden — oder vielleicht ist es Absicht —,
wenn man vom Sozialtourismus redet, mit
Schlagworten wie Vermassung, Uniformierung
des Urlaubs, Herdenreisen und so weiter auf-
zuwarten. Man nennt die Urlaubssonderziige
Transportziige und will das mit diesen Worten
leichtfertig abtun. Ich frage aber die hier
anwesenden Damen und Herren: Welcher
Unterschied besteht zwischen einem Urlauber-
sonderzug und einem normalen Zug in der
Reisezeit ? Jch glaube, niemand von uns
ist in der Reisezeit allein in einem Abteil
gesessen. Der Unterschied besteht darin,
daf der Fahrpreis fiir den Sonderzug 50 Pro-
zent ermialigt ist und der Arbeiter dadurch
die Méoglichkeit hat, billiger in die schéonen
und weiter entfernten Gegenden unserer Hei-
mat zu kommen. Oder man bezeichnet die
leider viel zu wenigen Erholungsheime, die
die Gewerkschaften und andere Institutionen
fiir Arbeiter gebaut haben, als Urlaubskasernen,
Urlauberfabriken und so weiter. Auch da
mochte ich fragen, welcher Unterschied zwi-
schen einem solchen Heim und einem Hotel
in der Saison besteht. Auch im Hotel sitzen
die Giste nicht allein im Speisesaal, sondern
sind in groferer Menge zusammen.

Wer so redet, hat keine Ahnung vom
Sozialtourismus. (Abg. Dr. Migsch: Das ist
vollkommen richtig!) Es ist so #hnlich wie
beim Wort Marxismus, das hier im Hause
schon so oft gebraucht wurde. Die meisten,
die dartber reden, wissen zur Not, daBl sich
das Wort von Marx herleitet.

Der Sozialtourismus hat neue Urlaubsgebiete
erschlossen. Gerade die Urlaubssonderziige
bringen die Arbeiter in entferntere Gegenden
unserer Heimat und vor allem in solche
Gegenden, die vom Auslinderverkehr bisher
wenig beriihrt wurden. Dadurch werden diese
Orte der Fremdenverkehrswirtschaft er-
schlossen.

Und noch eine Leistung des Sozialtourismus
soll hervorgehoben werden: Wir wissen, daf}

der Sozialtourismus gerade die Monate Mai,
Juni, September und Oktober als Urlaubs-
monate propagiert. Und der Verband fiir
Sozialtourismus hat sich auch schon an die
zustindigen Stellen gewendet, sie mdgen unter-
suchen, ob es nicht moglich wire, eine Staffe-
lung der Ferien durchzufithren, damit der
Urlaub auch auf andere Monate als Juli
und August verteilt werden kann.

Wer wie ich die Urlaubseinteilung in einem
Betrieb macht, der weiB, daB das von Jahr
zu Jahr schwieriger wird. Frither war es
eine einfache Sache: Der Arbeiter hatte
héchstens eine Woche oder zwei Wochen
Urlaub. Heute aber — wir freuen uns dariiber,
daB es so ist — kommt das Stammpersonal
eines Betriebes immer mehr in die Drei-
und Vierwochenurlaube, und es wird schwierig,
den Urlaub einzuteilen. Wenn diese Frage
nicht gelést werden kann, dann kommt die
Wirtschaft selbst, kommen die Betriebe in
groBe Schwierigkeiten. Es ist ein Verdienst
des Sozialtourismus, hier Wegbahner zu sein.

AuBerdem wiirde das auch dazu beitragen,
die langen Arbeitslosenzeiten im Gastgewerbe
zu beseitigen. So nebenbei will ich nur be-
merken, daB diese Arbeitslosigkeit auch gerin-
ger sein konnte, wenn die Inhaber von Be-
herbergungsbetrieben nicht sofort, wenn sie
einige Zimmer leer haben, ihr Personal ent-
lassen wiirden.

Wir wissen, daBl das Finanzieren der Ferien
fir den Arbeiter ein grofBes Problem ist,
und umsomehr kommt der vom Sozialtouris-
mus eingerichteten Reisekasse Bedeutung zu.
Freitag gibt der Arbeiter von seinem Lohn
einen Teil fiir verbilligte Reisemarken aus,
die ihn dann instandsetzen, seinen Urlaub
mit Hilfe der ersparten Betrige zu absolvieren.

Ich habe schon erwahnt, daB seit dem
Bestehen des Verbandes fiir Sozialtourismus
die Urlaube mit Ortswechsel bei der
Arbeiterschaft zahlreicher geworden sind. Dies
wird aus folgenden Zahlen ersichtlich:
Im Jahre 1953 haben die Arbeiter 3 Millionen
Schilling fiir Urlaubsmarken ausgegeben, im
Jahre 1957 1214 Millionen. 1214, Millionen,
die also hier verniinftiger angelegt sind,
als wenn der Arbeiter am Wochentag einen
Teil seines Geldes zusitzlich fiir Alkohol
oder eine andere fragwiirdige Freizeitgestaltung
ausgibt. Ich kann Thnen, meine Damen und
Herren, nur sagen, daB es fiir mich ein Erlebnis
ist, wenn ein Arbeiter, etwa 60 Jahre alt,
sich im Personalbiiro vom Urlaub zuriick-
meldet und freudig erzéhlt, dafl er dank
dieses Sparsystems zum erstenmal in seinem
Leben in der Lage gewesen ist, die Berge
unserer Heimat, etwa in Tirol, kennenzu-
lernen.
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Ich will auch gerne feststellen, daB einzelne
Arbeitgeber heute schon Zuschiisse zu diesen
Reisemarken leisten und dadurch eine ver-
billigte Abgabe dieser Reisemarken moglich ist.

Ich glaube, als Vorbild konnten wir uns
die Schweizer Reisekassen nehmen, wo Arbeit-

- geber- und Arbeitnehmerverbinde, die Organi-

sationen des Fremdenverkehrs, die Organi-
sationen des Hotel- und Gaststéittengewerbes
und die Verkehrsunternehmungen verbilligte
Reisemarken unter dem Nennwert abgeben
und der Arbeiter dann gewissermallen mit
seinem Scheckbuch, mit ersparten Reise-
marken auf Urlaub fahren kann. Glauben
Sie nicht, meine Damen und Herren, daf3 das
eine Moglichkeit wire, mehr als bisher den
Inlinderreiseverkehr zu heben und die Men-
schen in die Lage zu versetzen, ihre Heimat
wirklich kennenzulernen ?

Hier muB} ein ernstes Wort gesagt werden:
Der Verband fiir Sozialtourismus ist daran,
sein Urlaubsprogramm fiir 1958 zu erstellen.
Dabei sieht er jetzt schon wieder, dafl die
Preise in den Beherbergungsbetrieben fiir 1958
neuerlich erhoht werden. Ich glaube, dieses
Nach-oben-Numerieren mufl einmal seine
Grenze finden. Nicht nur der Inlinder,
sondern auch der Auslinder kann rechnen
und wird so lange unser Gast bleiben, als der
Umrechnungskurs seine Entschliisse diktiert.

Zugegeben, dafl einzelne Preisexzesse des
vergangenen Sommers von der Presse iiber-
trieben dargestellt wurden; man soll nicht
verallgemeinern. Erstens einmal ist das schéad-
lich, niitzt vielleicht der Auslandspropaganda,
und zweitens, wenn die Dinge nicht stimmen,
kommen dabei auch die wenigen gut weg,
die sich hier nicht richtig benehmen. Es mufl
aber doch etwas Wahres an diesem Hinauf-
numerieren sein, sonst koénnte der Herr
Ministerialrat Dr. Langer-Hansel, Leiter der
Abteilung Fremdenverkehr im  Handels-
ministerium, bei der Hauptversammlung der
Osterreichischen Hoteliervereinigung in diesem
Herbst nicht behauptet haben, Osterreich sei
daran, seinen Ruf als billiges Reiseland zu
verlieren.

Ich glaube, umsomehr sollten wir Leuten
vom Schlage des Besitzers eines bekannten
Salzburger Betriebes auf die Finger klopfen,
der glaubte, daB er die Preise der Hohenlage
seines Kaffee-Restaurants anpassen miisse.
Er verlangt firr ein Viertel Rotwein und eine
Schale Kaffee mit Schlagobers 34,60 S. Eine
Salzburger Tageszeitung. hat nun, weil ver-
schiedene Beschwerden iiber den Mann ein-
gelangt sind, an diesen geschrieben, er moge
sich dazu &duflern. Darauf hat er einfach
die Preisliste seines Lokals geschickt, und —
nun héren Sie! — wortlich stand daraunfge-

schrieben: ,,Wem es nicht paBt, der kann
gehen. (Abg. Béhm: Da ist vielleicht auch
der Nackitanz in den Preisen enthalten !)

Das Bild dieses ,,Wirtes wundermild*‘ rundet
sich ab, wenn wir erfahren, daB er im heurigen
Sommer Giste, die sich beschwert haben,
mit dem Go&tz-Zitat bedachte und andere
mit Ohrfeigen bedrohte, die dasselbe gewagt
haben. Ich glaube, das ist ein hoher Preis
fiir die schone Aussicht, die man von seinem
Lokal auf die Stadt Salzburg hat und derent-
wegen viele Reisende aus Osterreich, aber auch
aus dem benachbarten Deutschland zu ihm
kommen.

Meine sehr verehrten Damen und Herren!
Wenn wir die Auslinder auch gerne bei uns
sehen, sosehr wir sie in steigendem MaBe
in unser Land bekommen wollen und so stolz
wir darauf sind, daB es ihnen bei uns gefillt,
so miissen wir doch feststellen, daB einzelne
Besitzer von Beherbergungsstiitten sich ganz
unwiirdig und unpatriotisch benehmen. Es
wird mir von Arbeitern und Angestellten
im Betrieb immer wieder mitgeteilt, daf man
scheel angesehen wird, wenn man nicht als
mit voller Brieftasche kenntlicher Gast in
eine dieser Gaststitten im Westen kommt.
So hat mir einmal ein Arbeiter gesagt, er
werde wahrscheinlich im nichsten Jahr dort
lesen miissen: , Osterreicher unerwiinscht.**
Vielleicht ist das etwas dibertrieben, aber
es ist Ihnen allen das Erlebnis des Wiener
Oberlandesgerichtsrates in FErinnerung, der
im Sommer in Vorarlberg in einer Gaststitte
ein Menii verlangte, das mit ,,6,— angeschrie-
ben war, und der erstaunt war, als man
36 S dafiir verlangte. Der Gastwirt hatte
némlich die Preise in D-Mark angeschrieben.
(Abg. Dr. Koref: Das findet man sehr oft!)
Ich méchte Sie fragen, meine Damen und
Herren: In welchem Reiseland Europas wire
es moglich, dafl man die Speisekarte in fremder
Wiahrung anschreibt ¢ Wie muB der Auskinder
iiber den Osterreicher denken, der sich in
seinem eigenen Land die Speisekarte in
osterreichische Schilling umrechnen muB ? Ich
glaube, wir sollten einen solchen Betrieb
zumindest von der Hotelliste streichen und
ihn erst dann wieder aufnehmen, wenn' der
Besitzer zur Besinnung gekommen ist.

Héren Sie einmal, was ein Gast aus Deutsch-
land, der Oberingenieur Georg Heckmann
aus Frankfurt am Main, am 2. Oktober an
den Zentralsekretir der Gewerkschaft der
Gastgewerbearbeiter schreibt. Ich lese IThnen
nur einige Sdtze daraus vor, es ist aber alles
negativ; Sie diirfen nicht glauben, ich unter-
schlage Thnen eine positive AuBerung:

,, Jch verbringe alljihrlich mit meiner Frau
und mit einigen Freunden meinen Urlaub in
den winterlichen Bergen Ihrer Heimat. Leider

www.parlament.gv.at




47. Sitzung NR VI11. GP - Stenographisches Protokoll (gescanntes Original)

Nationalrat VIII. GP. — 47. Sitzung am 11. Dezember 1957

2059

mullte ich feststellen, daBl die Unterkiinfte,
die Verpflegung und die Pflege der Giste
von Jahr zu Jahr schlechter wurden, obwohl
die Preise stetig steigen. Beim Bezahlen der
Rechnung horte man kein ,Danke’ oder
,Gute Reise’ oder ,Auf ein Wiedersehen‘.
Die Speisen wiederholten sich von Woche
zu Woche ohne jéde Phantasie und Geschmack.
Es war nach 08/15 ausgerichtet. Dabei kann
man gerade in einer gepflegten Kiiche sehr
viel Abwechslung bringen, wenn man nicht
gerade in einer Saison reich werden will.
Die Bedienungen, zwei Méidels, waren nach
Lage der Dinge nicht sehr frohlich. Sie haben
verschiedenen Giisten gegeniiber- ihr Herz
_ ausgeschiittet, und was wir horten, stank
zum Himmel. Ihr Zimmer war in einem
anhingenden Gerdteschuppen, der eiskalt war.
Ein Sigespineofen wurde einmal am Tage
beschickt und reichte nicht fiir ein warmes
Zimmer. Um nicht zu frieren, legten sich die
Miidels zusammen in ein Bett, um einschlafen
zu konnen. Das Wasser in der Waschschiissel
war am Morgen gefroren.

Meiner Meinung nach wird es hochste Zeit,
daB sich iibergeordnete Stellen mit der Sache
befassen. Die Herren Hoteliers sollten daran
denken, daf sie ihrem Lande keinen guten
Dienst erweisen, und vergessen sollten sie
nicht, daB es noch andere Lidnder gibt, die
ibre Giste besser bedienen. Ich sehe nicht
auf die Mark, aber wenn ich einen guten
Preis bezahle, muBl mir auch etwas geboten
werden. Ich habe von einem Sommerurlaub
in Osterreich abgesehen, weil ich keinen Rein-
fall erleben wollte, Ich nehme an, daB dies-
beziigliche Schreiben bei Ihnen an die richtige
Adresse kommen, und hoffentlich werden Sie
das Ihrige dazutun, damit der Ruf wieder-
hergestellt wird. So der Oberingenieur Heck-
mann aus Frankfurt am Main.

Ich mochte zur Preisfrage noch etwas
sagen. Wir sollten — es geschieht ja in
einigen Gebieten schon — in ganz Osterreich
dazu kommen, daBl der Fremde nur echte
Preise, also die sogenannten Inklusivpreise,
sieht. Wer auf Urlaub geht, versucht zunichst
zu Hause einen Voranschlag zu erstellen,
und das macht er auf Grund der in den
Werbestellen ausgegebenen Prospekte. Wenn
er dann seinen Urlaub absolviert und fest-
stellen muf}, daB3 die Endabrechnung mit seinem
Voranschlag nicht in Ubereinstimmung steht,
weil verschiedene Zuschlige fiir Bedienung,
Aufbauzuschlag, Ortszuschlag und so weiter
dazukommen, dann wird er iiberaus ent-
tduscht sein und sich, ich glaube mit Recht,
betrogen fiihlen.

Es ist daher ganz unverstdndlich, dafl
jetzt auf einem Fragebogen, der an die Ver-
mieter von Zimmern in Tirol ausgegeben

wird, vermerkt wird, man mdge in diesem
Fragebogen nur die Zimmerpreise ohne alle
Nebenspesen angeben. Ich weill nicht, ge-
schieht das in der Absicht, Fremde mit
billigen Preisen anzulocken? Ich glaube,
dem Fremdenverkehr wird damit kein guter
Dienst erwiesen. Man soll auch nicht falsch
Leistungen versprechen, wenn man Prospekte
druckt, in die man etwa schreibt: ,,FlieB3-
wasser, und man kommt dann hin und
dort flieBt das Wasser nur in ein oder zwei
Zimmern. Das bedeutet eine Enttiuschung
des Gastes, und er wird verdrgert dariiber sein.
Ich glaube, gerade Preis- und Leistungstreue
sollten in der Fremdenverkehrswirtschaft ganz
grofl geschrieben werden. In keinem anderen
Zweig der Wirtschaft gibt es ja so viele
personliche Dienstleistungen wie in der Frem-
denwirtschaft. Der Gast erwartet Bequem-
lichkeit und Freundlichkeit, aber ist das
bei den sozialen Zustinden, wie sie hier der
Ingenieur Heckmann aus Frankfurt schildert,
moglich ¢

Das steht aber nicht vereinzelt da. Ich
habe hier mehr als ein Dutzend Anzeigen
an die Staatsanwaltschaft, und zwar nur vom
Aufsichtsbezirk Klagenfurt des Arbeitsinspek-
torates, wegen  Verstole gegen  die
Arbeitszeitordnung und andere soziale Be-
stimmungen. Ich bringe dem Hohen Haus
nur eine davon zur Verlesung. Es ist nicht
die #rgste, aber man ersieht daraus, wie es
mit den sozialen Zustdnden wirklich be-
schaffen ist.

,An die Staatsanwaltschaft Klagenfurt in
Klagenfurt.

Bei einer am 7. August 1957 von hieramts
durchgefiihrten Uberpriifung obigen Betriebes
wurden Arbeitszeitiiberschreitungen betricht-
lichen AusmafBes und sonstige Vergehen nach
der Arbeitszeitordnung festgestellt. Aus dem
in Abschrift beigelegten Erhebungsprotokoll
iiber die Einvernahme nachstehend ange-

fiihrter Dienstnehmer gehen folgende Arbeits-

zeiten hervor:

Verhinjak Josefine, Kiichenmidchen und
Abwischerin, kein Ruhetag, téglich 16 be-
ziehungsweise 1714 Stunden jeden zweiten Tag,
wochentlich 1161, Stunden Arbeitszeit;

Schluder Resi, Herdm#édchen und Servie-
rerin, tdglich 17 beziehungsweise 18 Stunden
jeden zweiten Tag, wochentlich 122 Stunden,
ab 10. Juli 1957; im Juni tédglich 11 be-
ziehungsweise 12 Stunden, wachentlich 77 Stun-
den und dariiber;

Ladstatter Maria, Stubenmiidchen und Ser-
viererin, tédglich 10 Stunden, wochentlich
70 Stunden;

Dorfer Ingeborg, Kellnerin mit Inkasso,
téglich 131, beziehungsweise 1415 Stunden
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bei Nichtgewihrung der Zimmerstunde,
wdchentlich 9414 Stunden und dariber.*

Und in allen diesen hier angefiithrten Féllen
kein Ruhetag, also die ganze Saison hindurch
von frith bis abends Arbeit!

,,Bei den angefiilhrten Arbeitszeiten ist die
gemifl Punkt 2 Abs. ¢ des Bundeskollektiv-
vertrages fiir das Osterreichische Hotel- und
Gastgewerbe vom 1. Juni 1956 fir die Ein-
nabme der Mahlzeiten und Vorbereitung zur
Arbeitsaufnahme zu bemessende Ruhepause
von einer Stunde pro Tag bereits in Abzug
gébracht. Zusammenfassend wird auf nach-
stehende Vergehen nach der Arbeitszeitordnung
hingewiesen :

Tégliche Arbeitszeiten mit 10 bis 18 Stun-
den beziehungsweise Uberschreitung der tig-
lichen Arbeitszeit bis zu 8 Stunden. Nicht-
gewidhrung der " ununterbrochenen Ruhezeit
im Gastgewerbe von 10 Stunden nach be-
endeter Tagesschicht. Nichtbezahlung der
regelmiBig geleisteten Uberstunden im kollek-
tivvertraglichen Sinne mit dem Zuschlag von
50 Prozent bei Verhinjak Josefine und Schluder
Resi. Nichteinhaltung der Hochstarbeitszeit
weiblicher Dienstnehmer von 10 Stunden
pro Tag. Fehlen der Verzeichnisse und Aus-
hidnge.*

Ich muB' schon sagen, sehr viele dieser
Anzeigen konnten hier noch verlesen werden
und zeugen also davon, daB die Zustinde
im Gastgewerbe wirklich nicht die besten
sind. Ich verstehe schon, daB das Gast-
gewerbe unter anderen Bedingungen arbeitet
als ein Industriebetrieb, daBl man hier also
mitunter nicht ganz genau auf die Arbeitszeit
sehen kann, aber die angefiihrten Fille be-
weisen, daf3 dies zum Anlafl genommen wird,
die Rechte der Arbeiter in solchen Betrieben
kraBl zu verletzen.

Ich méchte nun noch bemerken, daf3 die Er-
ledigung solcher Anzeigen sehr schleppend
vor sich geht, daB sie oft iiber einige Saisonen
hingezogen werden, daBl diese Miihlen also
wohl langsam, aber nicht immer fein mahlen,
wie ich auch beweisen kdnnte.

Diese Zustinde wirken sich schidigend
auf den Fremdenverkehr aus in einem Land,
das den berechtigten Ruf hat, daBl es eine
vorbildliche Sozialgesetzgebung hat. Aber
halten Sie sich vor Augen: Welchen Eindruck
muB ein Kellner auf den Gast nach 12 Stun-
den Arbeitszeit machen? Nur einen er-
miideten. Man kann daher von ihm weder
noch daBl er
dem Gast mehr als die notwendige Auf-
merksamkeit widmet. Der von den Auslindern
so oft geriihmte Charme unseres Gastgewerbe-
personals wird damit auf eine harte Probe
gestellt.

Nun werden Fachkreise antworten: Man
bekommt in der Saison nicht genug Personal!
Man sollte lieber fragen, warum das so ist.
Wer hat denn Lust, einen Beruf zu erlernen,
in dem derartige soziale Verhiltnisse bestehen ?
Wir erleben es immer wieder — auch ich
selber erlebe es im Betrieb —, daB Leute
in das Personalbiiro " kommen, die Hilfs-
arbeiter werden wollen, die vorher Kellner
waren oder den Kellnerberuf erlernt haben
und nun umsatteln, weil sie gesehen haben,
daB man dort unter solchen Umstinden
arbeiten mufBl. Soweit der Mann im Beruf
bleibt, wandert er in ein Nachbarland aus,
etwa in die Schweiz, wo die sozialen Ver-
hiltnisse viel besser liegen als bei uns.

Vielleicht darf ich bei dieser Gelegenheit
auch etwas iiber das Entlohnungssystem sagen.
Daran liegt mir sehr viel. Es gibt im Gast-
gewerbe sogenannte Garantielohner und Fest-
I6hner. Garantielohner sind das Bedienungs-
personal, also Kellner, Stubenmidchen und
so weiter. Der Unternehmer garantiert dem
betreffenden Kellner zum Beispiel seinen
Lohn, und zwar einen Lohn — ich nenne einen
Betrag — vonetwa 1200 S, aber dieser Lohn wird
aus den 10 bis 15 Prozent Trinkgeld bezahlt,
die der Unternehmer dem Gast aufrechnet.
Es ist also ein Irrtum, zu glauben, wenn man
einem Kellner die 10 Prozent Trinkgeld,
die er aufschligt, gibt, daB dies sein zusétz-
licher Verdienst sei. Das heifit also, der
Gast selber bezahlt eigentlich den XKellner.
Nur in solchen Fillen, wo die Trinkgeldumlage
nicht ausreicht, den Lohn zu decken, wird
das vom Unternehmen draufgezahlt. Die
Betrige, die dariiber sind, werden dann auf
die einzelnen Garantielohner verteilt. Aller-
dings hére ich Beschwerden von Gastgewerbe-
angestellten, daf} einzelne Unternehmer auch
in solchen Fillen nicht ganz richtig vorgehen;
sie nehmen 1 oder 2 Prozent als Bruchersatz
und so weiter, zwacken also von dem wenigen
den Garantielohnern auch noch etwas ab.

Ich glaube, man miaBte vor allem ver-
suchen, Kurse in diesem Beruf zur Schulung
des Personals einzurichten. Das konnte unserer
Meinung nach in der saisonschwachen Zeit
mit Hilfe des Arbeitsamtes geschehen. Gerade
dieser Beruf ist ein klassisches Beispiel fiir
unsere Forderung nach einem modernen
Berufsausbildungsgesetz, iiber das ja heute
hier noch gesprochen werden wird.

Ich will aber noch auf eine Kehrseite der
Fremdenverkehrswirtschaft hinweisen, und
zwar auf die Verteuerung der Lebenshaltungs-
kosten fur die Bevolkerung in den Fremden-
verkehrsgebieten. Jeder von uns erlebt das
jain den Ferien. Ich verstehe, dal} die Nachfrage
nach Fleisch, Obst und Gemiise und anderen
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Bedarfsartikeln sehr groB ist, aber das wird zum
Anlafl genommen, um die Preise zu erhéhen.
Sie koénnen das selber feststellen. Wenn
Sie auf Urlaub sind, stellen Sie einmal fest,
was 1 Kilogramm Obst im Gasteiner Tal
kostet und wie Sie es in Erinnerung haben
von dem Tag, an dem Sie von Wien weg-
gefahren sind. Fremde und Einheimische
miissen also den gleichen Preis zahlen. Der
Kitzbihler Arbeiter hat gar nichts davon,
wenn er etwa mit der Seilbahn auf den Hahnen-
kamm ermifigt fahren kann, davon lebt er
nicht; fir ihn wire es wichtiger, wenn die
Preise fiir die Bedarfsgiiter so niedrig wiren
wie in anderen Gebieten, wo es keinen Fremden-
verkehr gibt.

Man miilte daher die verantwortlichen
Stellen dazu zwingen, daBl sie, wenn nicht
genug da ist, eben gesteigerte Einfuhren
tiatigen und diese Dinge in die Fremden-
verkehrsgebiete bringen, damit dort die Preise
niedriger gehalten werden konnen. Wir wissen
ja, daB die Nationalbank durch den Ankauf
von Devisen Schillinge hergeben muf}, der
Banknotenumlauf steigt also voriibergehend.
Wenn man daher einen Teil der Devisen
dazu verwendet, eben lebenswichtige Dinge
einzufiihren, sie in diese Gebiete zu bringen,
dann erreicht man, daB der zusitzlichen
Kaufkraft ein geniigendes Angebot gegen-
iibersteht und die Preise doch gleich gehalten
werden konnen.

Nun noch etwas anderes. Wir haben heuer
mit Genugtuung festgestellt, dall das Ausland
sehr lobend iiber ein Gesetz gesprochen hat,
das wir hier im Juli beschlossen haben, namlich
tiber das Gesetz, mit dem an unseren Grenzen
der Einreiseverkehr fiir motorisierte Fahrzeuge
sehr erleichtert worden ist. Wir haben darob
sehr viel Lob in der Auslandspresse geerntet.
Man sollte nun auch darauf schauen, daB
der motorisierte Gast bei uns auch wirklich
gute StraBen vorfindet. Auch das wird uns
zusdtzliche Fremde ins Land bringen. Die
Investitionen beim Bau von Strafen und die
Investitionen, die wir fiir die Bundesbahn
ausgeben, sind daher sehr gut angelegt und
kommen ebenfalls dem Fremdenverkehr zu-
gute. Bei den Bundesbahnen haben wir
ja leider sehr lange gezdgert, und so ist das
Verkehrsministerium erst jetzt in die Lage
versetzt, den Verkehr ziigiger zu gestalten
und Langsamfahrstellen abzubauen. Dieses
Beispiel zeigt, wie richtig unsere Forderungen
nach Investitionen sind.

Der Herr Handelsminister Dr. Bock hat
auf einer Pressekonferenz am 18. Juli 1957
einen Bericht iiber die Strafen in Osterreich
gegeben. Diesem Bericht entnehme ich, daf
es in Osterreich nach dem Stand vom 1. Janner
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1957 von den 8323 km Bundesstrafien 12 Pro-
zent gibt, die mit schweren Beligen ausge-
stattet sind, und 38 Prozent mit mittel-
schweren Beligen. Also man kann sagen:
Diese 50 Prozent sind wirklich gute StraBen,
wiithrend die iibrigen 50 Prozent noch sehr viel
zu wiinschen ibriglassen. Wir wissen aber
auch, dafl jene StraBen, die nicht dem Bund
gehoren, oft nicht in dem Zustand sind, in dem
sie der Fremde erwartet. Hs wire also not-
wendig, dall wir dafir Mittel immer wieder
aufwenden.

Ein geradezu gutes Beispiel, wie sehr gute
StraBen den Fremdenverkehr beleben,,ist das
Burgenland. Seitdem dort zufolge der Initia-
tive des Landeshauptmannstellvertreters Wes-
sely in einem steigenden Mafle gute StraBen
gebaut werden, hat sich der Fremdenverkehr,
wie uns die Berichte zeigen, gerade in diesem
Bundesland sehr gehoben.

Ich habe von Erleichterungen fiir Kraft-
fahrzeuge an der Grenze gesprochen. Es wire
wiinschenswert, wenn in fortschreitendem
MaBe auch Erleichterungen bei den Zollab-
fertigungen im Zuge eintreten wiirden. Es
war auf diesem Gebiet heuer schon wesentlich
besser, ich glaube aber, auf diesem Gebiete
konnte noch manches geschehen, wie Leser-
briefe in der Tagespresse zeigen.

Zum SchluB ein paar Worte als Wiener
Abgeordneter zu Wien als Fremdenverkehrs-
stadt. Wir freuen uns, dal Wien in einem
steigenden Mafle Kongrefistadt wird. Wir
sind stolz darauf, dal die Atombehorde ithren
dauernden Sitz in Wien genommen hat. Wie
wir hoéren, sind auch fir das Jahr 1958 eine
Reihe von Kongressen in Wien angekiindigt.
Das ist von besonders grofler Bedeutung, weil
damit ein ganzjihriger Reiseverkehr gewihr-
leistet wird, der nicht so sehr Saisonschwan-
kungen ausgesetzt ist wie der iibrige Reise-
verkehr. Auflerdem werden Dauerarbeits-
plitze fiir das Gastgewerbe geschaffen. Wir
sollten daher alles daransetzen, den Fremden
hier in Wien wirklich zu befriedigen, und
da, glaube ich, miifite, entgegen der Mei-
nung, die jetzt auftaucht, doch die Zahl
der Betten in Wien noch vermehrt werden.
Wir horen immer wieder von einer gewissen
Seite, daB das, was jetzt geschaffen wurde,
geniigt, man soll ja nicht mehr tun. Ich darf
vielleicht darauf verweisen, daf der Betten-
stand in Wien gerade so hoch ist wie im
Jahre 1937, daB dagegen der Auslinder-
fremdenverkehr in Wien allein um 140 Pro-
zent gestiegen ist. Wir sollten aber nicht nur
die Zahl der Betten vermehren, wir sollten auch
trachten, daB die Unternehmungen aus ihren
Ertrignissen die bestehenden Gaststitten rich-
tig ausbauen. Ich glaube, der fremde Gast
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miiBte gerade in der Bundeshauptstadt jenen
Komfort finden, den er sich erwartet. Wir
miissen Wien zu einer Fremdenverkehrsstadt
machen, wie das die anderen Stéddte in Europa
lingst sind. In der Reisesaison profitieren doch
auch die Bundeslinder, denn jeder, der nach
Wien kommt, bleibt auch ein paar Tage
drauBen in den Lindern. Wir sollen daher
nicht versuchen, Wien jene Mittel zu nehmen,
die es braucht, um zu einer Weltstadt zu
werden. (Prisident Bohm iibernimmt den
Vorsiiz.)

Diese Anstrengungen der Stadtverwaltung
sollte man nicht aus kleinlichen Parteierwi-
gungen- herabsetzen. Der Franzose ist stolz
auf sein Paris, und ich glaube, der Oster-
reicher, ganz gleichgiiltig, in welchem politi-
schen Lager er steht, sollte stolz auf seine
Bundeshauptstadt Wien werden. Ich weill
nicht, warum gewisse Kreise nicht zur Kenntnis
nehmen wollen, was Wien seit 1945 an Sehens-
wertem geschaffen hat. Wir vermissen, daB
die Wiener Reisebiiros bei Fiithrungen durch
Wien auch solche durch das neugeschaffene
Wien unternehmen. Die Wiener Stadthalle
zum Beispiel ist einzigartig in ihrer Gestaltung

und kann Zentrum groBer kultureller inter-:

nationaler Veranstaltungen werden. Warum,
so frage ich, norgelt man daran ? Warum wollen
gewisse Kreise die Wiener Festwochen als ein
groBes kulturelles Ereignis nicht zur Kenntnis
nehmen? Warum will man Wien beim Bau
der Autobahn vernachldssigen ?

Ich habe im BudgetausschuB schon iiber
die Bedeutung von Stadtautobahnen ge-
sprochen und darauf hingewiesen, daB sie zur
Entflechtung des Verkehrs in der Stadt sehr
viel beitragen kénnen. Aber wenn man in den
Bundeslindern Autobahnen baut, dann ist es
ungerecht, wenn man an der Grenze Wiens
haltmacht und verlangt, dal Wien selber zum
Bau dieser Autobahn einen Beitrag leistet.

Meine Damen und Herren! Ich kann von
hier aus nur wieder sagen: Machen wir Wien
zu einer Weltstadt, und freuen wir Oster-
reicher uns dariiber, gleichgiiltig in welchem
Bundesland wir unseren Wohnsitz haben!
Machen wir diese Parole nicht zum Gegenstand
unwiirdiger Glossen in der Presse oder zum
Oegenstand gehéssiger Kritik. Bemiihen wir
uns alle darum, auch im Interesse der Fremden-
verkehrswirtschaft, die uns als devisenbringen-
der Zweig unserer Wirtschaft, als der soge-
nannte stille Export, sehr am Herzen liegen
muB! (Beifall bei der SPO.)

Prisident Bohm: Als nichster Redner
gelangt der Herr Abgeordnete Dr. Gredler
zum Wort.

Abgeordneter Dr. Gredler: Hohes Haus!
Meine Damen und Herren! Mein Kollege

Dr. Zechmann hat gestern in seiner Rede
eine Reihe von Problemen zu diesem Ressort
erortert. Ich mochte mir erlauben, noch
einiges iiber die Stellung unserer Fraktion
zur europidischen Wirtschaftsintegration, die
hier schon mehrfach zur Debatte stand, zu
erginzen, ferner zu der Frage von Handel,
Gewerbe, Wirtschaftspolitik Stellung nehmen.
Dann mdchte ich mich auch noch kurz mit
einigen Sonderfragen befassen. Zur europii-
schen Integration hat auch der kommunistische
Abgeordnete Fischer verschiedenes gesagt.
Er hat Skeptizismus geduBert und sicher
interessante Argumentationen vorgebracht.
Ich war leider nicht wihrend seiner ganzen
Rede im Haus zugegen und kann daher nicht
gegen die Fiille seiner Argumente polemisieren.
Meine Fraktion behilt sich vor, im Laufe der
Budgetdebatte hiezu noch etwas zu sagen.
Ich mufl dieses Vorwort deswegen geben,
weil ich bekanntlich grundséitzlich ein sehr

eindeutiger Anhanger der Integration bin, mich -

aber in meinen Ausfilhrungen auch mit
einigen Schwierigkeiten, auf die die &ster-
reichische Handelspolitik im Laufe der néchsten
Jahre stoBen wird, beschiftigen muB. Ich bin
also gezwungen, eine gewisse Parallelitit der
Argumentation, jedoch im Anpeilen des Zieles
einen grundlegenden Unterschied festzustellen.

Die 6sterreichische Wirtschaft ist im Lauf
der letzten Jahre im besonderen MaBe tiber
den engen heimischen Absatzmarkt hinaus-
gewachsen. Die wachsende Exportorientierung
ist zweifellos das Ergebnis einer fortschreiten-
den Rationalisierung der Produktion in unse-
rem Lande.. Viele Industriezweige sind nur
dann wirklich leistungsfihig, vor allem in
einem ‘groBeren europ#ischen Rahmen, wenn
sie nicht auf einen kleinen Absatzmarkt aus-
gerichtet sind, wenn sie sich infolge eines
groBeren Absatzmarktes auf einige Typen,
auf weniger Produkte spezialisieren koénnen
und diese in grofen Serien fiir einen groflen
Absatzmarkt erzeugen kénnen. Die 0Oster-
reichische Wirtschaft hat sich zweifellos in
dieser Richtung entwickelt, und der Auf-

schwung innerhalb der Industrieproduktion .

hat von den Investitionsgiitern bereits auf
dauerhafte Konsumgiiter iibergegriffen. Unsere
Verrechnung in der Europdischen Zahlungs-
union war zwar im letzten Monat, im November,
mit 6 Millionen Dollar passiv, wihrend sie im
Vormonat mit 11 Millionen aktiv war. Im
groflen und ganzen bedeutet dies aber nicht viel,
sodal man sagen kann, der Osterreichische
Aullenhandel befindet sich trotz internationa-
ler Schwichetendenzen immerhin auf einem
befriedigenden Niveau.

. Was nun diese internationalen Schwiche-
tendenzen betrifft, so ist auf den Weltmirkten
in letzter Zeit zu konstatieren, daBl Preise
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wichtiger Rohstoffe sowie auch die Fracht-
raten zuriickgehen und daB auf dem inter-
nationalen Eisen- und Stahlmarkt eine gewisse
Schwichetendenz vorhanden ist. Die Preis-
indizes sind nach dem bekannten Moody-
Index und dem Reuter-Index ungefihr um
7 Prozent niedriger als etwa im Vorjahr. Diese
Baisse auf den internationalen Rohstoffmérkten
bedeutet nun prima vista fir die osterreichische
Wirtschaft die Moglichkeit billigerer Einfuhren
und damit einer Stabilisierung des Preis-
niveaus. Sie erschwert aber schon jetzt
in einem gewissen Mafle auch die Ausfuhr
heimischer Rohstoffe und wird frither oder
spdter natiirlich eine Auswirkung auf den
Fertigwarenexport nach sich ziehen. '

Die Osterreichischen Kxporte gehen zu
einem groflen Teil in das Gebiet der Montan-
unionlinder. _Es ist kein Geheimnis, daB
wir Freiheitlichen an sich fiir den Beitritt zum
Gemeinsamen Markt sind und nicht nur fir
den Beitritt zur Freihandelszone. Diese hinkt
aullerdem in der Entwicklung zeitlich nach,
nicht nur hinsichtlich des Volumens und hin-
sichtlich soundso vieler materieller Bestim-
mungen — es ist im Haus schon viel dartiber

gesprochen worden —, sie wird vermutlich
auch zeitlich spiter zum Zuge, zum Tragen
kommen. Unter den  Osterreichischen

Exporten indie Linder der Montanunion waren
nun Rohstoffe bedeutend stérker vertreten als
Industriewaren. Im Jahre 1956 — das ist
ein abgeschlossenes Bild, obwohl wir auch
schon fir die drei ersten Vierteljahre dieses
Jahres glnstige Zahlen verzeichnen konnen,
auf die ich mich noch stellenweise stiitzen
werde -— haben wir jedenfalls in die
Linder des kommenden oder fast schon
bestehenden Gemeinsamen Marktes 80 Prozent
des gesamten Osterreichischen Rohstoffexportes
und 36 Prozent des gesamten osterreichischen
Industriewarenexportes ausgefiihrt. Im Ver-
gleich zu vergangenen Jahren ist dieses Bild
sicher nicht ungiinstig. Dazu kommt, daB
der Wert des Exportes an 0sterreichischen
Eisen- und Stahlprodukten trotz der inter-
national nicht sehr giinstigen Lage in den
ersten neun Monaten, also in diesem Zeitraum,
der schon abgeschlossen vor uns liegt, 3,6 Mil-
liarden Schilling ausgemacht hat und damit
um 47 Prozent hoher liegt als in der gleichen
Zeit des Vorjahres. Wir sehen uns also in diesem
Gebiet des Gemeinsamen Marktes im Eisen-
und Stahl- und Industriewarensektor einer
stirkeren Konkurrenz gegeniiber als auf dem
Rohstoffsektor. Bei Holz, Papier, Aluminium,
Papierzeug, lebenden Tieren zum Beispiel ist
die Konkurrenz nicht so stark. Dazu kommen
noch die .hdheren Zolle fiir Fertigwaren be-
ziehungsweise die Folge, da der Anteil der
Rohstoffe am osterreichischen Export in die

Montanunion mdoglicherweise steigt, ausge-
nommen — auch das mul} gesagt werden — auf
dem Sektor des Eisenexportes. Der Eisen-
export hat den Holzexport jetzt bereits iiber-
fliigelt und verlagert sich, was bei der sinkenden
Tendenz der Rohstoffweltmarktpreise erfreu-
lich ist, vom Roheisen auf weiterverarbeitete
Produkte.

Wenn Osterreich dem Gemeinsamen Markt
beitreten wiirde, hitte das viele Vorteile auf
weite Sicht. Wir treten jedoch aus hier schon
erorterten allgemeinen politischen Griunden,
vor allem anscheinend wegen der Bedenken,
die von den Ostblockstaaten zu einem solchen
Schritt geduBert wurden, dem Gemeinsamen
Markt nicht bei. Das sind Bedenken, die aus
dem Staatsvertrag nicht erhellen, denn wir
haben hier schon oft festgestellt: Unsere
Neutralitdt ist ein Axiom der militérischen
Biindnisfreiheit und ein Axiom des Nicht-
bestehens von militérischen Stiitzpunkten auf
unserem Land, hat aber mit wirtschaftlichen
Beziehungen nichts zu tun. Dennoch, wir
nehmen aus weltpolitischen Griinden auf diese
Bedenken Riicksicht. Daher miissen wir die
wirtschaftlichen Faktoren im Sinne von Oster-
reichs Beitritt zur Freihandelszone priifen.
Es kommt damit zum Wegfall Gsterreichischer
Importzdlle und damit natiirlich zu einer Ver-
mehrung gewisser Schwierigkeiten hinsichtlich
der Konkurrenzfahigkeit.

Nun diirfen wir auch nicht vergessen, daf}
alle Ausnahmswiinsche, die wir in Osterreich
haben, nicht leicht durchzusetzen sein werden,
denn wir haben ja ais kleines Land keine
wesentlichen Pressionsmittel. Die Osterreichi-
sche Wirtschaft hat in den letzten Jahr-
zehnten einen merkwiirdigen Werdegang hinter
sich. Sie hat in der Osterreichisch-ungarischen
Monarchie ein breites Wirtschaftsgebiet be-
arbeitet, wurde in der Ersten Republik ein-
geschrinkt, wurde im Deutschen Reich wieder
verbreitert, wurde in der Zweiten Republik
eingeschrinkt und wird nunmehr, in der
europédischen Freihandelszone, wieder ver-
breitert. Ich mochte sagen: Sie hat das Schick-
sal einer ununterbrochenen wirtschaftlichen
Ziehharmonika mitzumachen, was natiirlich
StéBe in die Wirtschaft hinein bedeutet. Die
osterreichischen Agrarprodukte und die indu-
striellen Fertigwaren werden eine solche Inte-
gration stark zu spiren bekommen.

Ich erwihne das alles deswegen, um
darauf hinzuweisen, daB sich Osterreich
angesichts einer gewissen Abflachung der
internationalen Konjunkturkurve nicht auf
den Lorbeeren gewisser wirtschaftlicher,
allerdings gesamteuropédisch gesehener KEr-
folge — die an den Grenzen unseres
Landes durch den Raab-Kamitz-Kurs nicht
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etwa aufgehalten wurden -— ausruhen kann,
sondern daf es notwendig ist, die in den
nichsten Jahren kommenden Integrations-
schwierigkeiten einerseits und die Schwierig-
keiten hinsichtlich der Abflachung der welt-
wirtschaftlichen Konjunkturkurve irgendwie
einzubeziehen und zu versuchen, Fehlausgaben
grofiten Ausmafes zu vermeiden.

Nun ist die dsterreichische AuBlenhandels-
abhingigkeit vom Gemeinsamen Markt aller-
dings viermal so groB3 wie etwa die von GroB-
britannien, ganz abgesehen von den Common-
wealth-Beziehungen GroBbritanniens. Es be-
weist das nur, daB natiirlich fiir Osterreich ein
Abseitsstehen schon vom Gemeinsamen Markt
Schwierigkeiten briachte, ein Abseitsstehen von
der Freihandelszone einfach nicht durchsetzbar
wire, trotz zugegebenermaBen wirtschaftlicher
Schwierigkeiten, denen wir uns natiirlich im
Verlauf der nichsten Jahre gegeniibersehen
werden.

Wenn ich Thnen mit einigen Zahlen die
nicht sehr giinstige Position (sterreichs unter-
streichen darf, so sei das ein geradezu be-
schwirendes Argument an die beiden Regie-
rungsparteien, sich doch rechtzeitig iiber
Griinde und iiber Vorginge in der Wirtschafts-
politik zu einigen.

Man hat mir vorgeworfen — ich glaube, es

- war der momentan nicht anwesende Kollege

Harwalik, der das in einer recht lebendigen
Rede gesagt hat —, ich wire ein grollender
Beckmesser. Ich mochte feststellen: Ich bin
hier weder grollend noch beckmesserig. Ich
mochte nur betonen: Das niichtern vor-
gelegte Zahlenmaterial beweist, dall eine
Einigung iiber die Frage des Zolltarifs einfach
eine wirtschaftliche Notwendigkeit ist und
daB Sie mich wirklich nicht als Beckmesser
bezeichnen konnen, wenn ich das  Faktum
feststelle, daB diese Einigung in der Frage
des Zolltarifes seit Jahren zuriickhingt. Sie
werden sich erinnern koénnen, daf3 der seiner-
zeitige  Nationalrats-Vizepriasident Hartleb
Thnen diesen Punkt vor vier oder fiinf Jahren
vor Augen gefiihrt hat. Sie kénnen in jeder inter-
nationalen Wirtschaftszeitung, in jeder GATT-
Konferenz und in jeder osterreichischen Wirt-
schaftszeitung dieses Faktum nachlesen: es
ist unableugbar, daBl auf dem Sektor der Zoll-
tarife seit Jahren keine Einigung innerhalb
der Koalition erfolgt ist. Sie ist aber einfach
notwendig, und sie wird von Tag zu Tag
notwendiger. Daher ist meine Befiirchtung
nicht aus der Luft gegriffen, daB Sie sich auch
in den nichsten Jahren iiber dringende wirt-
schaftspolitische MaBnahmen nicht oder zu
spiat oder junktimisiert in verzerrter Form
einigen werden.

Nun zu den Zahlen. Das verfiighare Giiter-
und Leistungsvolumen pro Kopf der Bevél-
kerung betrug 1955 — das ist, in Dollar berech-
net, die letzte mir fiir Europa erschlieBbare
Zahl —: in TItalien etwa 500 — also unter
Osterreich —, in Osterreich 574, in den Nieder-
landen aber fast 700, in Westdeutschland 762,
in Grof3britannien iiber 1000 und interessanter-
weise auch in Frankreich. In Frankreich
mogen sich freilich inzwischen Schwiche-
tendenzen verbreitet haben. Osterreich ist
also hinsichtlich des verfiigbaren Giiter- und
Leistungsvolumens pro Kopf der Bevélkerung
in Gesamteuropa nicht sehr gut gestellt.

Die osterreichische Steuer- und Sozial-
belastung belief sich, wiederum mit einer
européischen Zahl 1955 berechnet, in Prozenten
des Bruttonationalproduktes auf 31 Prozent
gegen 30 Prozent in Schweden, -29 Prozent in
GroBbritannien, die gleiche Zahl in den
Niederlanden und 23 Prozent in Belgien.
Das heillt also: Bei einer verhiltnismiBig
wenig gilinstigen intereuropidischen Stellung
Osterreichs ist die Steuer- und Sozialbelastung
bei uns eine verhdltnismiBig hohe. Auch eine
bekannte Tatsache.

Der Vergleich der Kreditkosten zeigt ein-
deutig die Kapitalarmut unserer Heimat. Im
Jahre 1957 hatten wir — Stichtag Mitte
Februar — mit 5 Prozent die hochste Bankrate
unter zahlreichen europiischen Lindern. Eng-
land hat sie inzwischen etwas iibertroffen.
Kurzfristige und Xontokorrentkredite der
Banken kosten in Osterreich 9 Prozent, in
Westdeutschland 9,5, in Italien und in Frank-
reich 7,5, in Belgien 6, in den Niederlanden
sogar etwas weniger. Die anderen sind somit
durchwegs tiefer. Die Wirtschaftsstruktur ist
also, wie ich mit meinem plastischen Beispiel
der Ziehharmonika dargestellt habe, in den
letzten 40 Jahren zweifellos sehr schweren
Kriegs- und Nachkriegserschiitterungen aus-
gesetzt gewesen.

Wir haben in unserer Heimat eine notorische
Kapitalsarmut. Das ist ein Problem, dasin erster
Linie zum Kapitel Finanzen, aber zweifel-
los auch irgendwie zu dem Ressort des Herrn
Handelsministers gehort. Das Volkseinkom-
men pro Kopf ist bei uns eines der niedrigsten
in der Freihandelszone. Nur Portugal, Griechen-
land und die Tirkei stehen hierin unter uns.
Wir haben die Staatsvertragslasten, wir haben
die Schwierigkeit, Auslandskapital ins Land
zu bekommen, es werden von der linken
Seite — interessanterweise von beiden Links-
parteien — Bedenken gegen die Hereinnahme
von Auslandskapital erhoben.

Der osterreichische Ka.pitalmarkt, mag er
nun von der Koalition richtig oder falsch
angesprochen werden, mag er wie in der letzten
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Zeit beispielsweise plotzlich mit drei Anleihen
iibereinander, also gewissermaflen iiberlagert
angesprochen werden, kann unsere Kapital-
nachfrage im Wege der notwendigen Umstel-
lung der Wirtschaft auf die Freihandelszone
zweifellos nicht vollkommen erfiillen. AuBerdem
ist es ja noch eine Frage, ob sich das private
Auslandskapital angesichts der Randlage der
osterreichischen Wirtschaft itberhaupt noch im
geniigenden Ausmall exponieren will.

Wir haben ferner im Augenblick einen wich-
tigen Konkurrenzvorteil, keinen sehr erfreu-
lichen: wir haben ein relativ niedriges Lohn-
niveau. Wenn Sie im Rahmen einer Frei-
handelszone, im Rahmen eines kommenden
Gemeinsamen Marktes auch eine freie Be-
weglichkeit der Arbeitskriafte haben, und die
wird sich in einem bestimmten Mafl sicher
ergeben, dann wird natiirlich auch dieser
Konkurrenzvorteil verlorengehen.

Ich erwihne alle diese Schwierigkeitsmo-
mente, um auf der einen Seite das volkswirt-

" schaftlich unbedingt notwendige Hineingehen

in den Gemeinsamen Markt beziehungsweise
in die Freihandelszone zu unterstreichen, auf
der andern Seite aber die Quellen der Schwierig-
keiten aufzuzeigen, vor die sich die Koalitions-
politik gestellt sieht, und zwar rein objektiv.
Zweifellos wird sie damit fertig werden miissen.
Dann vielleicht eine Wirtschaftspolitik zu
treiben, die, wenn das Vieh von der Alm
getrieben wird, mit Fleischexporten beginnt,
oder wenn eine Fleischebbe da ist, wieder
die Importe drosselt, die in Gemiise und
Obst zu Unerfreulichkeiten Anla8 gibt, die
kein richtiges Zollsystem hat, bei der auf
dem Sektor der Exportférderung die
Umsatzsteuer nicht nur dem ehrlichen Kauf-
mann refundiert “wird, wofiir wir selbst-
verstindlich eintreten, sondern wo Schieber
Liicken ausniitzen, ergéibe neue, schwierige
Momente. Sie werden mir vielleicht sagen,
diese Schieber spielten gesamtwirtschaftlich
keine groBle Rolle. Meine sehr Verehrten!
Die Maximalforderung der Osterreichischen
Heimkehrerverbinde zur Erfilllung ihrer
Wiinsche, um mnur irgend etwas heraus-
zugreifen, betrigt 228 Millionen Schilling.
Das, was die osterreichische Wirtschaft
durch  den  Pelzhdindler = Butka allein
verliert, sind 20 Millionen Schilling. Es
entsprechen also die Betriige, also plus
und minus, die die zwei in der letzten Zeit
fliichtig gewordenen Pelzhindler zabralisiert
haben, bereits 10 Prozent des Gesamtvolumens,
womit wir die bestimmmt nicht allzu bescheiden
gerechneten Forderungen der Heimkehrer er-
filllen kénnten.

Nur um einmal die GroBSenordnung fest-
zustellen: Da haben wir den Herrn Zorko,

den Herrn Gro8§; der eine exportiert Fliegen-
finger, der andere, ich weil} nicht, Glasperlen.
Ein besonderer Spaflvogel hat einmal, ich
glaube vor zwei oder drei Jahren, Trinkwasser
nach Triest exportiert. Es war, glaube ich,
sogar gelb gefiirbt, warum, .weiBl ich nicht,
vielleicht damit man es leichter verschleiern
konnte. (Abg. Dr. Hofeneder: Nur nicht
schwarz-gelb!) Vielleicht war es schwarz-gelb
gefirbt. Jedenfalls hat er das Wasser in Triest
ins Meer geschiittet, hat aber ganz schéne
Summen daraus erlost. (Abg. Dr. Hofeneder:
Mare nostro!)  Vielleicht ist es eine ver-
zweifelte Form eines Annexionsversuches des
Mare nostro. Sei dem, wie immer es sei — durch
alle diese Schiebungen verliert die osterrei-
chische Wirtschaft jedenfalls Geld. Und dariber
hinaus koénnen Sie nicht leugnen, dafB, wenn
Sie an jedem dieser Fille kratzen, immer
irgendwo das Kriterium einer politischen
Korruption herauskommt,

Ich habe anlifilich der Tiroler Landtags-
wahlen einen Anruf bekommen von einem der
Herren, die dann drei Jahre bekommen haben.
Der Anrufer hat mir gesagt — das ist einer der
Leute, die mit dem Zorko-Fall in Verbindung
stehen —: ,,Ich werde auf jeden Fall ins
Hafen hupfen,* — wie sich dort der vermutlich
nicht geborene Tiroler am Telephon aus-
driickte — ,,aber vorher will ich noch sagen:
ich habe von der OVP Lizenzen bekommen.*

Tch habe dieses Argument nicht im Wahl-
kampf verwendet, weil ich nicht in ein laufen-
des Gerichtsverfahren eingreife und weil ich
die Beweise nicht vorgelegt bekommen habe,
weil es vielleicht unrichtig sein kann, was mir
der Mann gesagt hat. Aber inzwischen haben
wir in der Zeitung gelesen, dall zwei Oster-
reichische Minister — ich weill nicht, ob das
stimmt, aber gelesen haben das doch alle —
die Verfolgung Zorkos in Paris behindert
haben. Ich habe leider keine Photokopier-
apparaturen bei den Sekretariaten der politi-
schen Parteien eingebaut, um auch hier in
bunter Folge Dokumentationen vorlegen zu
kénnen. Als Oppositionsosterreicher stehen
mirdie wechselseitigen Koalitionsphotographen-
Beziehungen in die Archive nicht zur Ver-
figung. Aber als kleiner Oppositionsoster-
reicher darf ich doch wohl unterstreichen, daf3
in soundsoviel Tageszeitungen, soundsoviel
iberparteilichen Bldttern diese Dinge immer
wieder erwiahnt werden.

Gehen wir in dem Zusammenhang noch kurz
auf die Frage des Osterreichischen Aufen-
handels ein, auf ein meiner Ansicht nach in der
heutigen und gestrigen Debatte noch nicht sehr
weitgehend gestreiftes Thema. Ich mdéchte es
aber auch nicht im Detail ausschopfen, man
kénnte ja stundenlang iiber die ganze Proble-
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matik des AuBenhandels, tiber die Notwendig-
keit einer Verstirkung unserer Wirtschaft
etwa auf den asiatischen Mirkten sprechen.
Man konnte den riihrigen Geschiftstriger
Osterreichs in  Kolumbien Legationsrat
Dr. Schlechta erwihnen, der bei einer Reise in
Venezuela — das mdoglicherweise seinem Ge-
schiftsbereich ebenfalls zugehort — feststellen
mubBte, die Osterreichischen Firmen wiirden
die enormen wirtschaftlichen Chancen in diesem
sehr teuren, aber sehr reichen Lande nicht
entsprechend ausniitzen.

Man konnte davon sprechen, daf wir die
Battle-Bill, die den Export etwa auch nach
Rotehina verhindert, pédpstlicher als der Papst
auslegen. Wiahrend die Englénder frisch-
frohlich tber Hongkong die besten Geschifte
mit China machen, wihrend die Amerikaner,
glaube ich, auch Mittel und Wege finden, haben
wir etwa mit dem groBen chinesischen Wirt-
schaftskomplex verhiltnisméBig nur sehr ge-
hemmte Wirtschaftsbeziehungen. Ich bin
keinesfalls ein Unterstiitzer etwa der Anliefe-
rung von kriegswichtigem Material oder #hn-
lichem an die Ostblockstaaten. Ich bin mir
dessen bewuft, daB wir von dort her in der
freien Welt unter einer latenten Kriegsdrohung
im Zeichen des Friedenstdubchens stehen,
aber ich sehe nicht ein, warum sich die 6ster-
reichische Wirtschaft hier verhemmter zeigt
als die Wirtschaft soundso vieler grofier West-
staaten, die durchaus doch auf den Mirkten
vertreten sind, auch wenn sie manchmal viel-
leicht auch eine andere Etikette draufpicken.

Wenn ich allerdings schon vom Osthandel
spreche — die Redner sind ja stiller geworden,
die immer wieder gesagt haben, man muf} den
Osthandel verstirken —, so mochte ich sagen,
dafl der Import von dort immer kleiner ge-
worden ist und vielfach in nicht sehr befriedi-
gender Weise erfolgt. Der Donauhandel, der
einmal 28 Prozent der §sterreichischen Exporte
ausgemacht hat, ist inzwischen weitgehend
gesunken. Er ist sogar von 1954 bis heute von
etwas iber 8 Prozent auf ungefihr 61, Prozent
gesunken. Wenn wir schon dieses Wirtschafts-
gebiet verloren haben, genauso wie wir es
kulturell verloren haben — ich erinnere mich
an mein Studium in der Konsularakademie, wo
eine erhebliche Anzahl von jungen Leuten aus
diesen Staaten in Wien studiert haben —,
so miissen wir uns neue Mirkte im Nahen
Osten suchen.

Ich darf vielleicht jetzt noch, wie ich schon
einleitend angekiindigt habe, kurz auf den
Standpunkt der Freiheitlichen Partei in bezug
auf Mittelstand, Handel und Gewerbe zu
sprechen kommen. Wir haben gestern die
Bedeutung der Bauernschaft von einer ganzen
Reihe von Rednern mit Recht unterstrichen

gehort. Es war vor allem der Redner unserer
Fraktion, mein Kollege Stendebach, der hier
sehr eindeutig von der schwierigen Lage dieser
auf eine etwa 24- bis 25prozentige Minderheit
herabgesunkenen Wirtschaftsgruppe gesprochen
hat. Dariiber hinaus sind wir aber der Auf-
fassung, daB fiir die Volkswirtschaft auch der
Mittelstand und damit Handel und Gewerbe
von besonderer Wichtigkeit sind. Dafl sich
diese Schichten in einer immer schwierigeren
wirtschaftlichen Lage befinden, ist bekannt.
Sie neigen im allgemeinen der Osterreichischen
Volkspartei als Wihler zu. Sie behaupten
aber heute, daBl diese Partei doch stirker die
Interessen von Industrie, von GroBbauern-
schaft, von Agrargenossenschaften als etwa
die Interessen von Handel und Gewerbe
fordert. Es wurde ja gestern nachgewiesen,
dafB3 die landwirtschaftlichen Genossenschaften
den Handel in den Mirkten und Dérfern immer
mehr zuriickdringen. Beispiele ihrer Produkte
sind ja genannt worden.

Wir Freiheitlichen vertreten eine Reihe von |

Forderungen fiir Handel und Gewerbe. Ich
mdchte nur einige davon nennen: Wieder-
einfithrung der Phasenpauschalierung der Um-
satzsteuer, Beseitigung oder wenigstens scharfe
Senkung der Umsatzsteuer fiir Grundnahrungs-
mittel — eine Forderung allerdings im Interesse
aller Konsumenten, daher vor allem auch der
drmeren Volksschichten —, steuerliche Begiin-
stigung der Riicklage zur Neubildung von
Kapital, energische Bekimpfung des Pfuscher-
wesens, Einschrinkung der Regiebetriebe der
offentlichen Hand, tatkriftige Forderung von
Kleinkreditaktionen und SelbsthilfemaBnah-
men innerhalb von Handel und Gewerbe.

Wir bedauern, daB unsere Forderungen
nach einer steuerlichen Anerkennung der mit-
titigen Ehefrau, nach Beseitigung der Haus-
haltsbesteuerung, nach Verbesserung der Fa-
milienforderung, nach Reform der Selbstiin-
digen-Altersversicherung in Kiirze in diesem
Haus keine oder doch nur sehr unbefriedigende,
sehr schmale Regelungen erfahren werden. Wir
werden auch an diesen kommenden Gesetzen,
meine sehr Verehrten, das Gute nicht ver-
schweigen, wie es uns in der Debatte vorge-
worfen wurde, wir werden aber zum Schlechten
nicht schweigen. Denn wenn man uns das auch
zum Vorwurf gemacht hat, so ist wohl fest-
zustellen, dal es Aufgabe der Opposition ist,
das Unvollkommene, Schlechte und Verzerrte
in anonymen Koalitionsvereinbarungen, ja
hdufig in junktimisierten und ohne reale
Grundlagen herausgebrachten Gesetzentwiirfen
zu geileln. Wir werden auch darauf hinweisen,
dafl wir uns mit der kommenden Einkom-
mensteuersenkung dem europiischen Durch-
schnittsniveau erst anniihern, keinesfalls an-
gleichen, es keinesfalls unterschreiten.
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Ich darf vielleicht noch sagen, da von uns
die Beseitigung itberholter Bewirtschaftungs-
vorschriften gefordert wurde. Sie wird wieder
nicht durchgebracht, eine Generalbereinigung
auf dem Agrarsektor — dariiher ist in den
letzten Tagen hier genug gesprochen worden —
wird ebenfalls ad calendas Graecas verschoben
werden. Ich mdchte mit unseren Forderungen
und grundsétzlichen Ausfihrungen, die nur
beispielgebend waren und keinesfalls er-
schopfend alles sagen, was wir fiir Handel
und Gewerbe fordern, nochmals unter-
streichen: Das Prinzip der freiheitlichen Wirt-
schaftspolitik ist das der Zusammenarbeit der
Sozialpartner. Es ist uns dabei vollkommen
bekannt, und bei unserem Bekenntnis zur
sozialen Marktwirtschaft sind wir keine blut-
leeren Theoretiker: Wir wissen, daB es eine
Mischung freiwirtschaftlicher Elemente und
— schon auf Grund der politischen Realitdt —
gemeinwirtschaftlicher Elemente gibt. Selbst
Theoretiker schwanken in ihren Ansichten,
oder zumindest kann man namhafte Theore-
tiker kaum unter einen Hut bringen. Es gibt

unter diesen extreme Freiwirtschafter, wie|

einen Ropke, einen Hayek, wenigstens teilweise
einen Miiller-Armack oder den fritheren Kamitz,
es gibt wieder planwirtschaftlich beeinfluBte
Wirtschaftspolitiker, wie einen Schumpeter,
einen Keynes, einen Gallpreis, vielleicht auch den
jetzigen Kamitz. Sie sehen also, daB es nicht
ganz einfach ist, eine wirtschaftspolitische
Linie in Theorie und Praxis so ohne weiteres
herauszuarbeiten.

Wir haben in diesem Zusammenhang auch
den Wunsch auf moglichste. Entfaltung schép-
ferischer unternehmerischer Leistung, auch
auf Entfaltung der schopferischen Leistung
der Mitarbeiter, wie i{iberhaupt in unserem
wirtschaftlichen Konzept der Gedanke des
Leistungswetthewerbes ebenso im Vordergrund
steht wie der Gedanke der Entpolitisierung.
Denn es ist doch heute in Osterreich eine
bekannte Tatsache, daBl nicht der Tiichtigste
im Leistungswettbewerb, sondern der Tiich-
tigste im Wettlauf zum richtigen Mitgliedsbuch
in erster Linie den Stich macht.

Es ist nun eine Schicksalsfrage unserer
Zeit: In einer so schwierigen wirtschaftlichen
Form, in die sich Osterreich in den nichsten
Jahren hineinentwickeln mufi: Integration,
Abflachung der Konjunkturkurve, es sei noch
einmal gesagt, in einer solchen schwierigen
Zeit ist es eben notwendig, Fehlerquellen zu
beseitigen, soziale Gruppen zu befrieden, vor
allem aber den jeweils Tiichtigsten nach
vorn zu lassen, denn der jeweils Tiichtigste
— gleichgiiltig, ob auf dem verstaatlichten
oder privaten Sektor — bedeutet eine Ver-
stirkung der wirtschaftlichen Resultate fir
das gesamte Volk. Und jeder wirtschaftlich

Untiichtige, der durch Parteiprotektion nach
oben kommt, vor allem wenn er hoch nach
oben kommt, bedeutet eine Schwichung des
Nationalproduktes, eine Schwéchung der wirt-
schaftlichen Stidrke der Gesamtheit.

Es ist uns in den letzten Tagen auch seitens
der Gewerkschaft eine Resolution zur Wirt-
schaftspolitik vorgelegt worden, ein inter-
essantes Dokument, in dem man sicher
vieles finden wird, was zu behandeln ist.
Ob freilich bei einer notwendigen Novellierung
des Preistreibereigesetzes die gesetzlich nicht
festgelegte Paritdtische Kommission ausge-
rechnet die Instanz sein muB, dariber mufB
man sprechen. Ob die Schaffung einer
wirtschaftspolitischen Koordinationsstelle bei
der Nationalbank notwendig ist — ja wieviel
wollen Sie noch wirtschaftlich koordinieren ?
Sie haben eine Zentralstelle fiir wirtschaftliche
Koordination im Bundeskanzleramt, die ein-
zelnen Ministerien koordinieren, Sie haben die
Parititische Kommission, Sie haben eine wirt-
schaftliche Ministerkommission, was weif} ich,
und jetzt wollen Sie noch in der Nationalbank
auch koordinieren. Es wird dann soundsoviel
koordiniert, daB man versuchen wird, teil-
weise zu subordinieren mit dem Ergebnis,
daB man wahrscheinlich einiges desorganisieren
wird.

Sehr richtig ist aber die Forderung nach
der parlamentarischen Verabschiedung eines
wirksamen Kartellgesetzes. Wir sehen, der
erste uns vorgelegte Entwurf hat auch unseren
Auffassungen nicht vollig entsprochen. Der
Tschadek-Entwurf ist ja auch nicht zur
vollen Reife gediehen. Aber ein wirksames
Kartellgesetz ist zweifellos in der sehr stark
kartellisierten Wirtschaft Osterreichs eine Not-
wendigkeit.

Um langsam zum AbschluB zu kommen:
Das Erdélproblem! Auch wir Freiheitlichen
sind eindeutig gegen eine Auslieferung des
Erdols an die Staaten des Westens. Auch
wir haben uns nicht gefreut, als anldBlich
der Staatsvertragsverhandlungen zuerst der
Osten uns sehr erhebliche Dinge herausgepreBt
hat und dann der Westen gekommen ist
— der so reiche Westen — und auch offene
Taschen gezeigt hat. Auch wir haben uns
also iiber diese Entwicklung nicht gefreut,
auch nicht iber diesen von vier Herren ge-
zeichneten Pakt mit dem Westen, der tat-
sichlich einer parlamentarischen Besprechung,
Kontrolle, Genehmigung — wie schon richtig
gesagt wurde — entzogen wurde.

Aber bitte, auch hier Objektivitdt! Man
kann nicht auf der einen Seite nur inkrimi-
nieren, daB einige westliche Firmen versuchen,
mit dem Druck ihrer Staaten uns auf die
Zehen zu treten, wenn wir auf der anderen Seite
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gegeniiber dem Osten unaufhérlich durch viele
Jahre hindurch sehr bedeutende wirtschaft-
liche Nachteile in Kauf nehmen, grofle Werte
hinaustransportieren miissen, Reparationen
leisten miissen, fiir Erdol Zahlungen leisten
oder Rohprodukte liefern miissen. Man mulB
hier wohl feststellen, dafl das, was uns der
Osten herausnimmt, bedeutend groBer ist
als das, was der Westen versucht, sich ebenfalls
unter den Nagel zu reiflen.

Unser Standpunkt dazu ist nun folgender:
Wenn man mit diesen westlichen Firmen
ich glaube, ich habe
dies in diesem Hohen Hause schon einmal
gesagt —, dann mul} man Osterreichischerseits
ganz genau wissen, was man will. Die Ver-
handlungen sind schwer. Wir werden das
Wohlwollen dieser Firmen zum Aufbau der
petrochemischen Industrie angesichts der Kapi-
talknappheit unseres Landes brauchen, wir
werden das Verstindnis des westlichen Kapital-
marktes angesichts unserer wirtschaftlichen
Situation brauchen. -

Die Verhandlungen finden also mit jeman-
dem statt, der wirtschaftlich sehr bedeutend
ist, der bedeutende wirtschaftliche Beziehungen
auch zu anderen, finanzgewaltigen Gruppen
hat, an die man bei dhnlichen artverwandten
ForderungsmafBnahmen herantreten muB. Man
muBl daher Osterreichischerseits einen festen
Verhandlungsstandpunkt haben. Hier werfe
ich Thnen abermals vor, daBl meiner Auf-
fassung nach' sich die Koalition nicht ge-
einigt hat. Die Verhandlungen sind dadurch
erschwert, daB man Osterreichischerseits nicht
genau weil, was man will. Diese, wie ich
glaube, weit iber die Zeit hinausreichenden
und hingezogenen Verhandlungen erschweren
die gesamte Forderung auf dem Erddolsektor
und die Produktion auf dem Sektor der Deri-
vate des Erdéls in wesentlichem Mafle. So-
viel zum Erdsl.

Zum Fremdenverkehr ist heute schon sehr
viel von meinem Vorredner, Herrn Kollegen
Holoubek von der Sozialistischen Partei, ge-
sagt worden. Es sind hier sicher erfreuliche
Tendenzen konstatierbar, vor allem eine Ver-
stirkung des Fremdenverkehrs. Andrerseits
ergibt sich infolge  einer  einseitigen
Stiitzung auf  verhdltnismidBig  kapital-
schwache Fremde, die Osterreich besuchen,
eine gewisse Abhingigkeit von der inter-
nationalen Wirtschaftslage, eine Gefahren-
quelle fiir den Fremdenverkehr pro futuro.

Aber wir sind uns dariiber einig, daBl auf
dem Sektor des Fremdenverkehrs noch vieles
hinsichtlich der Foérderung und hinsichtlich
der Heranziehung auch entfernterer Gebiete
— wie das der erste Redner meiner Fraktion,
Herr Dr. Zechmann, so richtig ausgefithrt
hat — notwendig ist.

Ferner wurde auch das Problem der StraBe
sehr eingehend erértert. Was vorhin verlangt
wurde, ist auch Auffassung meiner Fraktion,
niamlich dafl man die Einfahrt nach Wien,
das heiBt die Autobahn nach Wien, bis moglichst
in das Stadtzentrum hinein heranbringt, etwa
iiber die ErschlieBung des Naschmarktes,
der lingst verlegt werden sollte. Kein Mensch
weill, warum auf dem Gebiet des Nasch-
marktes nicht die schon zur Zeit Franz Josephs
projektierte groBe Einfahrtstrafe Schénbrunn—
Stadtzentrum durchgefiihrt wird. Es sind
immer nur neue Pline in Erdrterung, einmal
protestiert diese Innung, einmal prote-
stiert jene Innung. Auch das ist eine An-
gelegenheit, die doch wohl in den nichsten
Jahren durchgefithrt werden miite.

Wenn ich sage, in den nichsten Jahren,
dann, meine sehr Verehrten, allerdings wohl
auch, weil bei der Autobahn das iibliche
politische Kanonengedonner erfolgt ist. 1952
hat man sie als Wahlschlager geboren, 1953 als
Wabhlschlager die Autobahnkuh ausgemolken,
und wenn wir sie 1962 von Salzburg nach
Wien befahren werden konnen, dann werde
ich, falls ich dann noch diesem Hohen Hause
angehoéren sollte, meine Komplimente dem
Herrn Bundesminister fiir Handel ausdriicken
konnen. Freilich, ich las kiirzlich in einer
Zeitung, sie wird noch finf bis sieben Jahre
gebaut werden miissen, aber ich hoffe, es
wird in etwas kiirzerer Zeit gehen.

Ich habe vor mir hier die Pline der oster-
reichischen BundesstraBen, und zwar bis ins
Jahr 1972. Also sehr begeisternd ist bis
zum Jahre 1972 der Ausbaustand nicht.
Obwohl der Abgeordnete Kranebitter von
der Osterreichischen Volkspartei in seiner
lokalen Zeitung, glaube ich, von der Mog-
lichkeit einer internationalen Kapitalbe-
schaffung fir den Ausbau der Felbertauern-
Stralle gesprochen hat, findet sich in diesem
Plan auch 1972 die Felbertauern-Strafie noch
nicht eingezeichnet, wie iiberhaupt in der
Richtung Salzburg—Osttirol—Zillertal eigent-
lich verkehrsm#fig ein toter Fleck konstatier-
bar ist. Es ist weder die StraBe Mittersill—
Gerlosplatte entsprechend ausgebaut noch der
ndchste Weg nach dem Siiden hinunter.
Auch die Verbindungslinien nach Italien,
die Parallelbauten zur Brennerstrafie, sind
eigentlich, obwohl sie doch lingst schon in
Bau stehen, auf dieser Karte bis 1972 nicht
als fertiggestellt eingezeichnet.

Ich darf vielleicht auch noch darauf hin-
weisen, und zwar in Anlehnung an eine friithere
Rede, die ich gehalten habe, daB auch die
Ausfithrungen des Herrn Abgeordneten Popu-
lorum iber die Frage der Abwasseranlagen
vollig unseren Auffassungen entsprechen. Zu
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diesem Punkt habe ich mich vor dJahren
einmal zu Wort gemeldet, als iiber irgendein
verhialtnisméBig unwichtiges Gesetz, der Gro-
Benordnung nach unwichtiges Gesetz, ein
sogenanntes Gerstel, debattiert wurde. Man
war damals erstaunt, daf ich iiberhaupt
das Wort ergriffen hatte. Ich tat es, um
auf die Wichtigkeit auch dieses Problems
hinzuweisen.

Ich darf meine Ausfithrungen vielleicht
damit schlieBen, dafl ich unterstreiche: Die
freiheitliche Wirtschaftspolitik, die auf der
Grundlage der freien, sozialen Marktwirtschaft
steht, hdlt es fiir notwendig, die Rolle von
Handel und Gewerbe entsprechend zu stiitzen,
die Wichtigkeit des kaufménnischen, gewerb-
lichen Mittelstandes zu unterstreichen. Sie
sieht ferner die Notwendigkeit, Fehlerquellen
aller Art, die durch Zorko, Grol und
dhnliche Dinge aufgezeigt wurden oder durch
den verspiteten Zolltarif, durch mangelnde
Einigung fir die osterreichische Wirtschaft
entstehen, aufzuzeigen beziehungsweise dar-
auf hinzuweisén, dal angesichts des Weges
in die europdische Integration — die fir uns
eine Selbstverstindlichkeit ist, nicht nur aus
ideellen Griinden, sondern auch aus rein
niichterner wirtschaftlicher Uberlegung her-
aus — Fehlerquellen vermieden werden sollen.
Appell daher, sich rechtzeitig zu einigen
und auf dem so wichtigen Gebiet von Handels-
und Wirtschaftspolitik nicht dauernd Losungen
zu verschieben, weil man nicht rechtzeitig
irgendwo ein Junktim findet oder weil man
die Bedeutung dieser Probleme innerhalb
der Koalition anscheinend nieht voll zu werten
weiB. ( Beifall bei der FPO.)

Prasident Bohm: Als niichster Redner ge-
langt der Herr Abgeordnete Dr. Rupert Roth
zum Wort.

Abgeordneter Dr. Rupert Roth: Hohes Haus!
Meine Damen und Herren! Der Prisident
der Bundeskammer, Herr Nationalrat Dwofak,
hat als berufenster Sprecher ein ausfiihrliches
Referat iiber die Osterreichische Wirtschafts-
politik gehalten. Es ist diesem Referat
weder etwas hinzuzufiigen noch davon etwas
wegzunehmen. Trotzdem mochte ich mir
gestatten, mich mit einigen Fragen in der
Spezialdebatte zu beschiftigen.

Es wurde schon von mehreren Rednern
iiber die europdische Integration und den
grofleren Markt gesprochen. Erfreulicherweise
darf hiezu festgestellt werden, daB die Aus-
fuhrungen der meisten und politisch be-
deutendsten Redner zu diesem Problem
positiv. waren. Es ist aber auch richtig,
dafl diese Sprecher auf gewisse Gefahren,
die vorher Dbeseitigt werden miissen, hin-
gewiesen haben. HEs ist ebenso richtig,

daB} sich vor allem ein Redner bemiiht hat,
nur das Negative herauszusuchen, um so
eben Osterreichs Mitwirkung und Beitritt
zur Freihandelszone in ein abfilliges Licht
zu stellen. '

Wenn wir uns iiber die Freihandelszone
unterhalten, so ist es, glaube ich, richtig,
wenn wir einen kurzen geschichtlichen Riick-
blick vornehmen und vielleicht die Griinde
erforschen, die zur Krrichtung dieser FHrei-
handelszone fiihrten.

Mit dem Ausgang des letzten grofien Krieges
im Jahre 1945 wurden zwei groBie politische
Blocke geschaffen. Der eine hat sein Zentrum
in Moskau, der andere hat sein Zentrum
in Washington. Bei dieser Gelegenheit ist
auch ein GrofBteil Europas Gott sei Dank
noch als freies Staatengebilde iibriggeblieben.

Nun besteht das Bestreben, zwischen diesen
beiden groBen vorher genannten Blocken
ein wirtschaftlich selbstdndiges, gleichrangiges
und gleichwertiges Instrument zu schaffen,
um im freien Spiel der Krifte die Interessen
dieser Gebiete zu sichern und um auch die
noch bestehende Freiheit wirtschaftlich ent-
sprechend zu untermauern. Es war daher
eine zwangslidufige Folgeentwicklung, dafl sich
auch die Osterreichische Politik mit diesem
neuen Gebilde befassen muBte, daB sich die
verantwortlichen Staatsminner in Osterreich
so wie seinerzeit die im Westen die Frage
vorzulegen hatten, ob und in welcher Weise
Osterreich an dieser Integration Europas,
vor allem an der Freihandelszone, mitzuwirken
habe. Die 0sterreichische Bundesregierung
ist bei der Priifung dieser Frage zu einer posi-
tiven Stellungnahme gekommen wund hat
daher mitgeteilt, daB sie sich grundsitzlich
zur Mitarbeit an einer Freihandelszone bekennt.
Sie begriifit das Zustandekommen einer solchen
Konstruktion, weil sie darin eine vorteilhafte
Entwicklung aller europdischen Wirtschaften
und somit auch der osterreichischen Wirtschaft
erblickt.

Fiir Osterreich gibt es noch besondere
Aspekte, die die Osterreichische Wirt-
schaftspolitik geradezu zwingend bestimmen.
Es ist bekannt, daBl es kaum ein so auBlen-
handelsbedingtes Wirtschaftsgebilde wie Oster-
reich gibt. Es ist bekannt, daB# Osterreich
30 Prozent seiner nationalen Produktion ex-
portieren mull, um jene Voraussetzungen zu
schaffen, die uns den heutigen Lebensstandard
garantieren. Es ist aber auch bekannt, daB
70 Prozent des Osterreichischen Aullenhandels,
und zwar 68 Prozent der Osterreichischen
Exporte und 72 Prozent der Importe nach
Osterreich, sich in dem Raum der sogenannten
OEEC-Staaten abwickeln, also jener Staaten,
die in Zukunft die sogenannte Freihandelszone
bilden werden.
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Bei dieser Exportanfilligkeit war es daher
wohl selbstverstindlich, daBl man bei genauer
Priifung der gegebenen Sachlage jenen Weg
beschreitet, den eben die Gsterreichische Re-
gierung mit der vorher von mir zitierten
Erkldrung beschritten hat. ’

Ich halte es aber auch fir richtig, daB
man bei dieser Gelegenheit doch in groflen
Umrissen die Vorteile eines so grofien Wirt-
schaftsgebietes in Erinnerung bringt, vor
allem deshalb, weil man sich gestern besonders
bemiiht hat, nur die Negativa in den Vorder-
grund zu ricken.

Es ist eine Tatsache, daB ein groBeres
Wirtschaftsgebiet gegeniiber einem kleineren
automatisch Vorteile mit sich bringen muB.
Es ist schon einmal moglich, ein einheitliches,
auf einen groBeren Raum abgestimmtes wirt-
schaftspolitisches Konzept zu erstellen. Ks
ist moglieh, einen reibungsloseren Einsatz
der Produktionsfaktoren zu schaffen, und
es ist auch mdoglich, das Prinzip der standorts-
begiinstigten Arbeitsteilung stirker anzuwen-
den. Die Folge dieser sogenannten Rationali-
sierungsmafBnahmen, wenn ich sie so bezeichnen
darf, ist ein rascherer Giterumlauf; eine
weitere Folge ist zwangsliufig eine Senkung
der Produktionskosten und damit wohl auch
die Schaffung niedrigerer Preise. Es ist selbst-
verstindlich, daB diese Vorteile vor allem
der arbeitenden Klasse in der Wirtschaft
zugute kommen werden und miissen und daB
daher auch das bestehende soziale Gefille
zwischen den einzelnen europiischen Ldndern
sich wird ausgleichen lassen. Wir wissen,
daB gerade wir in Osterreich in dieser Frage
im Laufe der nichsten zehn bis zwolf Jahre vor
schwerwiegenden Entscheidungen stehen wer-
den. Wir wissen aber auch, da} die bisherigen
Anstrengungen der Gsterreichischen Wirtschaft
den Arbeitnehmern bei uns ein Realeinkommen
gegeben haben, um das sie viele Arbeitnehmer
im Ausland und alle Arbeitnehmer jenseits des
Eisernen Vorhanges immer noch beneiden, und
diese wiiren sehr gerne geneigt, unter denselben
Arbeits- und Lohnbedingungen ihre Arbeit
zu verrichten, unter denen sie der Oster-
reichische Arbeiter verrichtet und verrichten
mul.

Wenn man sich alle diese Positiva vor
Augen fiihrt, dann glaube ich, daf§ der Schritt
Osterreichs, sich der Freihandelszone anzu-
schlieBen, richtig war. Wir werden diese
Gelegenheit, aber nicht voriibergehen lassen,
ohne gewisse Besonderheiten, unter denen
die Osterreichische Wirtschaft zu wirken hat,
anzumelden und zu versuchen, dafl diese
Besonderheiten respektiert werden. Es darf
nicht iibersehen werden, dafl wir, am Rand
dieses Gebildes gelegen, auch gegeniiber einer un-

freien Wirtschaft unsere Aufgaben zu erfiillen
haben, einer unfreien Wirtschaft, mit der es
bisher trotz groBter Anstrengungen unserer-
seits nicht gelungen ist, fruchtbringende
und in einem entsprechenden AusmafBl sich
ausweitende Handelsbeziehungen anzubahnen.

Es hat hier schon mein Vorredner mit-
geteilt, daBl 1938 das osterreichische Handels-
velumen im Donauraum bei rund 30 Prozent
gelegen war und daf dieses Handelsvolumen
nach den neuesten statistischen Angaben ein-
schlieBlich der Sowjetunion auf 11 Prozent ab-
gesunken ist. Hs ist vielleicht nicht unwichtig,
zu erfahren, daf} die Sowjetunion unsere Repa-
rationslieferungen an RuBland als aus Handels-
beziehungen getatigte Geschifte auf dem
Importsektor notiert.

Da uns nun die geographische Situation bis
zu einem gewissen Grad von Haus aus den Weg
in der Gestaltung unserer AuBlenhandelspolitik
und Wirtschaftspolitik vorschreibt, glauben
wir nochmals feststellen zu miissen, daB der
Schritt, den die dsterreichische Regierung mit
ihrer Erklarung gesetzt hat, der richtige war.
Wir glauben daher, dafl die Mehrheit des
Hohen Hauses diesen von der osterreichischen
Regierung gesetzten Schritt nur immer wieder
und voll unterstiitzen kann.

Wenn nun bei der Anfiihrung der Negativa
gestern auch noch gesagt wurde, es kime
letzten Endes nur darauf an, von wem die
schwache Osterreichische Wirtschaft verzehrt
beziehungsweise aufgefressen werde, so mochte
ich an einen Vorfall, der sich vor mehr als einem
Jahr abgespielt hat, erinnern, um zu be-
weisen, daB auch Moskau geneigt ist,
seinen Satelliten im Ostblock beachtliche
Lasten aufzuerlegen. Ich erinnere daran, daf
vor allem die polnische Regierung als eine
der Hauptforderungen die Forderung aufgestellt
hat, daB3 RuBland die von Polen abgenommenen
Waren nach Weltmarktpreisen in fester Wih-
rung zu bezahlen hat. Was bedeutet diese
Forderung ¢ Sie besagt, dal Polen bis zu dem
damaligen Zeitpunkt einen groBen Teil seiner
Produktion — wir wissen das auch von
Ungarn und der Tschechoslowakei — zu
Preisen, die einseitig von der Sowjetunion fest-
gesetzt waren, liefern muBte, also in einer
anderen Form eine Art Reparationsleistung
zu erbringen hatte.

Ich erinnere mich an einen Artikel der
»Neuen Ziircher Zeitung* aus der damaligen
Zeit — ich konnte ihn mir heute leider nicht
beschaffen —, der ausfithrte — ich darf mir
auch gestatten, gerade die , Neue Ziircher
Zeitung'* zu zitieren, denn sie ist gestern als
Gegenargument gegen die Freihandelszone
ebenfalls wiederholt angefiihrt worden —, da8
beispielsweise die polnische Steinkohle nach
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Ruflland um 10 Schweizer Franken geliefert
werden mulite, wobei damals der Weltmarkt-
preis bei etwa 20 Dollar gelegen war.

Sie kénnen bloB aus diesem einen Beispiel
ersehen, wie ,,bescheiden‘’ die noch immer
geforderten Reparationsleistungen der Sowjet-
union an die Satellitenstaaten sind. Und da
will man uns nun den Vorwurf machen, weil
wir bereit sind, ein Bekenntnis zu einer freien
Wirtschaft und zur Integration Europas durch
Teilnahme an der Freihandelszone abzulegen,
daB wir gegen die Interessen (sterreichs und
gseiner Wirtschaft handeln wollen. Dies, meine
sehr verehrten Frauen und Herren, zur Spezial-
frage Freihandelszone und Integration Europas.

Mir liegt aber vor allem noch ein anderes
Kapitel besonders am Herzen, und dieses ist
die Gewdhrung von Krediten beziehungsweise
die Bereitstellung der Mittel fiir die Kleinst-
und Kleingewerbetreibenden. Es wird vielleicht
 aufden ersten Blick Uberraschung auslosen, daf3
gerade ich als Angestellter einer GroBindustrie
ich hier bemiiligt finde, eine Lanze vor allem
fir die Kleinst- und Kleingewerbetreibenden
zu brechen. Aber hiezu zwingt mich vor allem
das Studium der Struktur der sterreichischen
Wirtschaft, die ich zufolge einer langjéhrigen
wirtschaftlichen Téatigkeit ziemlich genau
kenne. Wenn ich mir die steirischen Ziffern
vergegenwirtige — und angewendet auf das
ganze Bundesgebiet ist es auch fiir dieses
giiltig —, ergibt sich die Tatsache, daBl in
Steiermark 61 Prozent der Gewerbebetriebe
reine Familienbetriebe sind, dafl Betriebe
mit bis zu 10 Beschiftigten 92 Prozent
und die mit tiber 10 Beschéftigten bis zu den
Tausenden in den GroBbetrieben 8 Prozent der
Betriebe der steirischen Wirtschaft ausmachen.
Wenn wir auf der anderen Seite die Beschifti-
gungsziffer einer Kontrolle unterziehen, so
ergibt sich, daf} die Familienbetriebe, wenn man
die Familienangehorigen als Arbeitnehmer
zdhlt, als Arbeitgeber von derselben Bedeu-
tung sind wie in Steiermark beispielsweise die
GroBindustrie.

Nun ist diesen Kleinst- und Kleinbetrie-
ben seit 1945 der Kreditmarkt praktisch ver-
schlossen. Jedermann, der mit dieser Materie
zu tun hat, kann mir das bestétigen. Wir haben
es daher besonders begriiit, daf bereits vor
mehreren Jahren verschiedene Kreditaktionen
iiber das Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau geschaffen wurden. Es ist
dies ein erfolgversprechender Beginn, wobei
wir so aufrichtig sind, zuzugestehen, dall diese
Kreditaktionen noch einer sehr beachtlichen
Ausweitung bediirfen, soll das Ziel, die Er-
haltung dieser Mittel- und Kleinbetriebe, er-
reicht werden.

Es sind vor allem vier Kreditaktionen, die
uns immer wieder beschiftigen, und zwar

erstens die gemeinsame Kreditaktion des Bun-
des, der Linder und der Kammern mit
4 Prozent und einer Laufzeit von drei bis
vier Jahren, die Kleinkredite fiir Investitions-
zwecke im AusmaB bis zu 20.000 S gewihrt.
Die Mittel fiir diese Kredite werden bis zu
50 Prozent vom Bund, den Lindern und den
Kammern aufgebracht. Zweitens die soge-
nannte Kleingewerbekreditaktion der , Biir-
ges', die, obwohl sie erst vor zwei Jahren
geschaffen wurde, schon sehr viel Segens-
reiches fiir die Klein- und Kleinstgewerbe-
treibenden tun konnte. Drittens die sogenannte
ERP-Kleinkreditaktion und die ERP-Sonder-
aktion. Ich will die Ziffern, die mir zur Ver-
fugung stehen, hier nicht im Detail anfiihren,
ich will nur feststellen, daB wir seinerzeit die
Schaffung dieser Kreditaktionen sehr begrifit
haben, dal wir mit Genugtuung sagen kénnen,
daBl von Jahr zu Jahr eine weitere Ausweitung
der zur Verfiigung stehenden Mittel erfolgt
und dafl wir daran die dringende Bitte und
Aufforderung kniipfen miissen, an eine zu-
sitzliche Ausweitung in den kommenden
Jahren zu schreiten, damit der angestrebte
Zweck Erfillung finden kann. Als Grund habe
ich unter anderem schon angefithrt, daB
eben den Kleinst- und Kleingewerbetreiben-
den bisher der Kreditmarkt verschlossen blieb
und daB auflerdem die iiber den Kreditmarkt
zu erreichenden Mittel mit einer durch-
schnittlichen Verzinsung von 10 Prozent fir
diese Betriebe untragbar sind.

Wenn ich dabei, um die Bedeutung dieser
Gewerbebetriebe besonders zu unterstreichen,
noch erwihnen darf, daB vor dem Jahre 1938
17 Prozent des Exportes vom Gewerbe be-
stritten wurden, welcher Prozentsatz nach 1945
auf 3 bis 4 Prozent abgesunken ist, so wollen
Sie auch hier erkennen, dafB die Entwicklung
einen Weg genommen hat, der einer dringenden
Anderung  bedarf.  Kiner der  Griinde,
warum die Beteiligung des Gewerbes am
Export so sank, waren seinerzeit die fast
uniiberwindlichen = BewirtschaftungsmaGnah-
men auch im AuBBenhandelssektor. Ich erinnere
daran, daB der verstorbene Minister Bock-
Greissau seinerzeit nur vom ,,Mirtyrer des
Auflenhandels‘‘ gesprochen hat. Dadurch blieb
in den Jahren 1945 und 1946 diesen Klein- und
Kleinstgewerbebetrieben -der Start im Auflen-
handel vorenthalten, sodaf3 diese spater daher
nicht mehr imstande waren, die seinerzeitige
Position zurtickzugewinnen.

Prisident Bohm (das Glockenzeichen gebend) :
Ich darf Sie fragen, wie lang Sie noch zu
sprechen gedenken. (Abg. Dr. Rupert Roth:
Wollen Stie abstimmen lassen? Noch zehn
Minuten!) Zehn Minuten? Dann setzen wir
fort.

www.parlament.gv.at

27 von 88




28 von 88

- Osterreichischen

47. Sitzung NR VI11. GP - Stenographisches Protokoll (gescanntes Original)

2072

Na«tibnah'a.t VIII. GP. — 47. Sitzung am 11. Dezember 1957

Abgeordneter Dr. Rupert Roth (fortsetzend) :
AuBlerdem darf ich wohl die Feststellung
machen, daBl diese Klein- und Mittelbetriebe
von den bisherigen Steuerermifigungen, sagen
wir besser, von den bisherigen Investitions-
beginstigungen verschiedener Art keinen Ge-
brauch machen konnten. Ergo dessen miissen
Mittel und Wege gefunden werden, um diesen
Kleinbetrieben verbilligte Kredite zu be-
schaffen, und dies mit umsomehr moralischem
Recht, da ja bekanntlich die sogenannten
ERP-Mittel in ausreichendem Ausmafl den
GroBbetrieben zugefithrt wurden. Ich stelle
hiezu ausdriicklich fest, da diese Verwendung
der ERP-Mittel richtig war, ich darf nur mit
Bedauern bemingeln, daB man hiebei der
groBlen Zahl der Klein- und Kleinstbetriebe zu-
wenig gedacht hat.

Eine andere Frage, die ich bei dieser Gelegen-
heit kurz streifen mochte, ist die Frage Triest.
Meine Damen und Herren! Wie Sie wissen, wer-
den rund 60 Prozent des osterreichischen
Uberseehandels iiber den Hafen von Triest
abgewickelt. Um nun diesen Verkehr aus-
zubauen, zu erleichtern und zu sichern, wurde
am 22. Oktober 1955 zwischen der O&ster-
reichischen Bundesregierung und der Regierung
der Republik Italien ein Abkommen geschlossen.
Im AnschluB an dieses. Abkommen hahen die
Bundesbahnen mit den
Italienischen Staatsbahnen eine Vereinbarung
iber die Regelung der Eisenbahngitertarife
Osterreich—Triest—Ubersee  getroffen.  In
dieser Vereinbarung haben die Italienischen
Staatsbahnen dem &sterreichischen Uberseever-
kehr — und nun darf ich wortlich zitieren —
,»;ohne Bindungen an die Erfiillung bestimmter
Bedingungen eine bevorzugte tarifarische Be-
handlung zugesichert, wobei das Ausmafl und
die Modalitiaten dieser ErmaBigungen im Wege
von Verhandlungen zwischen den Osterreichi-
schen Bundesbahnen und den Italienischen
Staatsbahnen unter Beriicksichtigung der Inter-
essen der oOsterreichischen Wirtschaft, des
Hafens Triest und der beteiligten Bahnen fest-
gesetzt werden sollen®. Hiezu muB ich nun
leider feststellen, daBi durch die -einseitig
vorgenommenen Tariferhhungen der Italie-
nischen Staatsbahnen am 20. September 1956
und am 20. Oktober 1957 entgegen der von
mir eben wiedergegebenen zwischenstaatlichen
Vereinbarung der dsterreichische Giiterverkehr
iiber Triest nicht nur keine Bevorzugung, son-
dern eine eindeutige Diskriminierung erfahren
hat. Es hat tiberhaupt den Anschein — und
dies ist mir durch die Teilnahme an einer
Sitzung des Erweiterten Présidiums der
Kammer zur Férderung des Verkehrs zwischen
Osterreich und Triest am letzten Samstag
in Graz vermittelt worden —, als ob, wie der
Triester Rechtsanwalt Morpurgo in einer

Sitzung der Liberalen Partei Italiens anklagend
hervorhob, Italien Triest den Riicken ge-
kehrt habe.

Es ist richtig, daB die italienische Wirt- '
schaft an sich am Hafen von Triest nicht
besonders interessiert ist, weil ja der Hafen-
umschlag in Triest zu mehr als 60 Prozent
von Osterreich und dem weiteren Hinterland
alimentiert wird. Aber fiir die Gsterreichische
AuBenhandelswirtschaft ist die derzeitige Situa-
tion untragbar geworden, weil dieser Hafen
nur dann giinstig erreicht werden kann, wenn
die TItalienischen Staatsbahnen geneigt sind,
MaBnahmen zur Unterstiitzung des Gsterreichi-
schen Umschlages in Triest zu gewidhren.
Meiner Meinung nach miite demnach im
Zuge der derzeitigen Integrationsverhandlun-
gen in Paris verlangt werden, daB Osterreich
fiir eine reibungslose Abwicklung seines Uber-
seehandels mit Triest ein kommerzielles Péa-
gierungsrecht auf der Strecke Tarvis—Triest
eingeriumt erhdlt. Nur dann, glauben wir,
kann die Osterreichische Wirtschaft unter
eigener Tarifhoheit der Osterreichischen Bun-
desbahnen den geographisch nichstgelegenen
Hafen, ndmlich Triest, erreichen und somit
aus ihrer ihren AuBenhandel hemmenden
kontinentalen Binnenlage befreit werden.

Osterreich muB meiner Meinung nach das
Recht eingerdiumt werden, die Giitertarife
fir die Strecke Tarvis—Triest den jeweiligen
Erfordernissen der osterreichischen AuBen-
handelswirtschaft entsprechend autonom fest-
zusetzen. Daher mufl die kommerzielle Péa-
gierung auf dieser Strecke eine wesentliche
Forderung Osterreichs bei den kommenden
Integrationsverhandlurigen sein, um, wenn
erforderlich, der dsterreichischen Aulenhandels-
wirtschaft die Erstellung konkurrenzfihiger
fob-Offerte unabhéngig von den Tarif-
maBnahmen ausléndischer Bahnen zu er-
moglichen. Im tbrigen miiite durch dieses
Péagierungsrecht Tarvis—Triest Osterreichs
natirlicher Verkehr mit den ibrigen Welt-
hifen nicht beeinflult werden. Dieses Péa-
gierungsrecht auf der Strecke Tarvis—Triest ist
aber in Anbetracht dessen, daB Triest der fiir
Osterreich geographisch nichstgelegene und
auch meistbenutzte Hafen ist, fiir Osterreichs
Auflenhandelswirtschaft eine Lebensfrage.

Ich habe diese Frage absichtlich nicht beim
Kapitel AuBeres zur Sprache gebracht, weil
mir einerseits die Empfindlichkeit, die Ressen-
timents der TItaliener und vor allem der
Triestiner nicht unbekannt sind; zweitens,
weil ich vor allem betonen mochte, daB dies
fiir Osterreich eine ausschlieBlich wirtschaft-
liche Frage ist, eine wirtschaftliche Frage, an
der man nicht voriibergehen kann und auf
deren Losung wir aus verschiedenen anderen
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Griinden, auch wegen der Konkurrenz mit den
anderen Hifen, aus tarifarischen Griinden
rechnen miissen.

Ich darf die Forderung daher nochmals hier
unterstiitzen und betonen, dal wir unbedingt
darauf bestehen sollten, im Zuge der euro-
péischen Integrationsverhandlungen ein kom-
merzielles Péagierungsrecht auf der Strecke
Tarvis—Triest fiir die osterreichische Wirt-
schaft zu erreichen. ( Reifall bei der OVP.)

Prisident Bohm: Wir kommen nunmehr
zur Abstimmung.

Bei der Abstimmung wird den Gruppen

VI: Kapitedl 11: Bundesministerium fiir
Uanterricht, Kapitel 12: Unterricht, Kapitel 13:
Kunst, und Kapitel 28 Titel 8: Bundesthealer,

VII: Kapitel 15: Soziale Verwaltung, und
Kapitel 28 Titel 9: Bundesapotheken,

VIII: Kapitel 19: Land- wnd Forstwirt-
schaft, und Kapitel 28 Titel 3: Osterreichische
Bundesforste,

in der beantragien Fassung — einschlieflich
der im Eveniualvoranschlag fir die Gruppen
VII und VIII vorgesechenen Ansditze sowie
wnter Beddchtnahme auf die Druckfehler-
berichtigungen 2u den Gruppen VI und
VIII — die verfassungsmifige Genehmigung
ertetlt.

Die Ausschupfentschlieffungen zu den
Gruppen VI (Seite 1812) und VII (Seite 1899)

werden einstimmig angenommen.

Priasident Bohm: Wir setzen nun
die Spezialdebatte iiber die Gruppe IX:
Handel und Wiederaufbau, fort.

Zum Wort gelangt der Herr Abgeordnete
Kostroun.

Abgeordneter Kostroun: Hohes Haus!
Meine Damen und Herren! Bei der Vorlage
des Bundesvoranschlages fiir das kommende
Jahr hat der Herr Finanzminister auf die
gegenwiirtigen voriibergehenden Konjunktur-
abschwichungstendenzen in der Weltwirt-
schaft verwiesen und dabei auch zum Ausdruck
gebracht, dafl durch die im vorlieg'enden
Bundesvoranschlag vorgesehenen Aufwendun-
gen fiir 6ffentliche Investitionen unserer Wirt-
schaft von der Budgetseite her eine konjunktur-
sichernde Stiitze gegeben werden soll. Wir
Sozialisten haben gerade deshalb das vor-
liegende Budget, das in Zusammenarbeit mit
uns zustandegekommen ist, begrif3t, weil wir
es fiir geeignet halten, einem Konjunkturriick-
gang in unserem Lande entgegenzuwirken —
vorausgesetzt allerdings, daB die tatsdchlichen
Einginge den Erwartungen und Einnahmen-
ansitzen des Finanzministeriums entsprechen
werden.

Wenn ein Vergleich der Beschiftigtenziffern
des heurigen Jahres mit denen der gleichen
Monate des Vorjahres bisher auch bewiesen
hat, daf3 es gelungen ist, die Konjunktur in
unserem Lande aufrechtzuerhalten, so haben
die Herbstmonate andererseits in manchen
Wirtschaftszweigen, insbesondere bhei den so-
genannten kurzlebigen Konsumwaren, doch
auch schon zu erheblichen Auftrags- und
Absatzriickgingen gefiihrt. ’

Wie aus dem Oktoberbericht des Wirt-
schaftsforschungsinstituts hervorgeht, steht
aber den Absatzrickgingen bei kurzlebigen
Waren gegenwirtig eine weitere Absatzsteige-
rung bei den sogenannten dauerhaften Kon-
sumgiitern, wie Mébel, diverse Gerdte und so
weiter, gegeniiber. Die schon im Vorjahr
festgestellte Konsumverlagerung in der Rich-
tung technischer Artikel hdlt also auf dem
Inlandsmarkt nach wie vor an.

Aus dem gleichen Bericht des Wirtschafts-
forschungsinstituts geht aber auch hervor, daBl
verschiedene Anzeichen darauf hindeuten, daf
der bisherige Aufschwung der Weltkonjunktur
erlahmt und daf} das wirtschaftliche Wachstum
in wichtigen Industrielindern aufgehdrt hat
oder sich zumindest stark verlangsamt. Die
amerikanischen Warenhduser berichten tiber
fallende Umsitze im Herbst. Der Index der
amerikanischen Industrieproduktion ist zum
erstenmal rickliufig. Seit vier Jahren wird
dort das erste Mal wieder der Diskontsatz von
31, auf 3 Prozent gesenkt und so eine Locke-
rung in der Kreditrestriktion eingeleitet. Auch
aus anderen Léndern hért man von Konjunk-
turriickschligen. Man nimmt allgemein an,
dafl eine voriibergehende Atempause in der
internationalem Konjunktur bevorsteht.

Angesichts dieser wirtschaftlichen Gegeben-
heiten wird es aber auch unsere Exportwirt-
schaft in Hinkunft voraussichtlich etwas
schwerer haben, Osterreichische Giiter im Aus-
land im bisherigen oder in steigendem Mafle
abzusetzen. Wir glauben, dal} die gegenwértig
sichtbare Abschwidchung der Konjunktur in
der Weltwirtschaft nur voriibergehend und
von kurzer Dauer sein wird. Umsomehr mull

es begriiBt werden, wenn in dieser Ubergangs-'

zeit auch auf der Budgetseite des Bundes,
ebenso aber auch auf der der Linder und
Gemeinden durch erhéhte offentliche Investi-
tionen - ein wirtschaftsbelebender Ausgleich
erfolgt, der unser Land in héchstméglichem
MaBe und vielleicht sogar ganz vor Konjunk-
turriickgéingen bewahren wird.

Trotzdem aber, meine Damen und Herren,
bin auch ich der Meinung, daB die Weiter-
entwicklung unserer Wirtschaft mit groBter
Wachsamkeit verfolgt und auf jeder Ebene
darauf Einfluf genommen werden muf}, daB
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jeder Storungsfaktor fiir die wirtschaftliche
Entwicklung unseres Landes vermieden wird,
dagegen aber alle MaBnahmen zu einer positiven
Konjunkturbeeinflussung rechtzeitig getroffen
werden. Die Entwicklung zum Europamarkt,
der Zusammenschluf der wichtigsten euro-
piischen Staaten, darunter unsere groflen
Nachbarn, die deutsche Bundesrepublik und
Ttalien, zu einer Zollunion wird zweifelsfrei,
auf lange Sicht gesehen, positive Wirkungen
auf die Wirtschaft aller in welcher Form immer
am Europamarkt teilnehmenden Staaten aus-
losen. Die Anpassung der Wirtschaft aller
européiischen Lénder an den KEuropamarkt
kann aber auch zu voriibergehenden Schwierig-
keiten fithren, und diese werden dort umso
groBer sein, wo diese Anpassung nicht recht-
zeitig erfolgt.

Alle Fragen also, die mit der Eingliederung
Osterreichs in den Europamarkt in Form der
Freihandelszone entstehen, miissen deshalb
nach- unserer Ansicht ebenso griindlich und
rasch geklirt werden, damit voriibergehende
Schwierigkeiten leichter itiberwunden werden
koénnen, die Eingliederung unserer Wirtschaft
reibungsloser erfolgen kann und damit auch
fiir uns neue Chancen fiir ein weiteres Wachs-
tum unserer Wirtschaft erschlossen werden
konnen.

Wer sich in diesem Zusammenhang neuerlich
ins BewuBtsein ruft, wie sehr die konjunkturelle
Entwicklung unseres Landes zu Stabilitit
und Vollbeschiftigung vom Ausmall unseres
Exports und vom Erfolg unseres Fremden-
verkehrs abhéngig ist, dem wird klar sein, daf3
zur Erhaltung und Steigerung der Binnen-
konjunktur vor allem der Forderung dieser
Wirtschaftszweige, also des Auflenhandels und
des Fremdenverkehrs, mehr noch als bisher
das groBte Augenmerk zugewendet werden
muf.

Wenn wir die Exportfihigkeit unserer Wirt-
schaft weiter sicherstellen wollen, so wird es
vor allem darauf ankommen, die Betriebs-
anlagen und Betriebseinrichtungen der tech-
nisch zuriickgebliebenen Betriebe so rasch als
moglich moderhisieren zu helfen, damit diese
Betriebe auf dem Weltmarkt der Konkurrenz
anderer, auslindischer Betriebe gewachsen sind.
Auf dem Weltmarkt bereiten heute schon aus-
lindische Firmen mit grofien eigenen inlindi-
schen Absatzgebieten unserer Exportwirtschaft
Konkurrenz. Wenn wir die Begrenzung unseres
inlindischen Konsumraumes auch zur Kennt-
nis nehmen miissen, so wird es in Zukunft beil
unseren Exportbemiithungen darauf ankommen,
nicht nur die Qualitit unserer Krzeugnisse
mehr noch als bisher zu heben und als Kon-
kurrenzfaktor einzusetzen, sondern ebenso
durch die Vorsorge fiir eine rasche Modernisie-

rung der Betriebe auch eine billigere Produk-
tion zu ermoéglichen, um den Konkurrenz-
kampf auf den Weltmiarkten auch auf der
Preisseite bestehen zu konnen.

Was hier fiir die vorwiegend exportorien-
tierten Betriebe ohne Unterschied des Besitz-
titels gilt, das gilt in gleichem AusmaBe fiir
jene Produktionsstétten, die heute ausschlief3-
lich oder vorwiegend nur fiir den Inlandsmarkt
produzieren. Im Ausmaf der Verwirklichung
des BEuropamarktes ist in einzelnen Branchen
dann mit einer Uberflutung des Inlands-
marktes mit auslindischen Giitern mit allen
negativen Auswirkungen fiir unsere gleich-
artigen Betriebe und ihre Beschiftigten zu

rechnen, wenn diese Betriebe nicht recht-

zeitig in die Lage versetzt werden, durch
Modernisierung  ibres Produktionsapparates
billiger erzeugen zu konnen und so der aus-
lindischen Konkurrenz gewachsen zu sein.

Der Schutz unserer Inlandswirtschaft ist
heute kaum mehr durch das schon  friiher
falsche Rezept einer Hochschutzzollpolitik
moglich. Daher wird es vor allem darauf
ankommen, inwieweit es uns in den nichsten
Jahren gelingt, durchausreichende ErschlieBung
billiger Kredite die Modernisierung technisch
zuriickgebliebener exportorientierter oder von
der auslindischen Konkurrenz bedrohter ande-
rer Betriebe moglich zu machen.

Es war vollig verstindlich, dal man in den
vergangenen Jahren mit den zur Verfiigung
stehenden ERP-Mitteln vorerst unsere Schwer-
industrie wieder aufbauen und konkurrenz-
fahig machen mufite. Es war verstdndlich,
dal gleichzeitig wichtige andere Industrie-
betriebe durch Modernisierung ihrer Anlagen
wieder zur Konkurrenzfahigkeit auf den Aus-
landsméirkten gebracht wurden. Vielen Be-
trieben aber konnte diese Moglichkeit zur
Modernisierung ihrer technischen Apparate
angesichts der Begrenzung der zur Verfiigung
stehenden Counterpartmittel bisher nicht oder
nur in einem unzureichenden Mafe geboten
werden. Hieher gehort auch der groBte Teil
der fritheren USIA-Betriebe, bei denen es unter
der russischen Verwaltung offenbar gleichgiiltig
war, mit welchen Produktionskosten gearbeitet
wurde, die aber jetzt erst wieder durch Moderni-
sierung ihrer Betriebsanlagen gegeniiber dem
Weltmarkt konkurrenzfihig gemacht werden
miissen. Dazu gehoren insbesondere aber auch
jene Zweige des Fertigungsgewerbes, die bisher
schon in gréBerem Ausmal fiir den Inlands-
markt gearbeitet, zum Teil bereits exportiert
haben und kiinftig erst recht fiir den Export
in Frage kommen.

Wenn man sich vergegenwirtigt, dafl von

den bisher zur Ausgabe gelangenden Kredit-
mitteln aus ERP-Aktionen das Gewerbe nicht
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einmal ganz 1 Prozent erhalten hat, und zum
Beispiel gegeniiberstellt, dal der Landwirt-
schaft bisher aus diesem Titel ein Betrag von
500 Millionen Schilling, im gleichen Zeitraum
dem Gewerbe aber nur ein Betrag von 20 Mil-
lionen Schilling zur Verfiigung stand, so ergibt
sich aus diesen Zahlen automatisch die Sicht
fiir den Kreditbedarf des Gewerbes, aber ins-
besondere auch die Notwendigkeit, vor allem
dem Fertigungsgewerbe durch ErschlieBung
ausreichender und billiger Kredite die Modecrni-
sierung ihres Erzeugungsapparates im Interesse
der Steigerung ihrer Konkurrenzfihigkeit mog-
lich zu machen.

Es gibt heute wohl eine Vielzahl von Kredit-
aktionen — der Abgeordnete Roth hat sie im
einzelnen teilweise angefiihrt —, Kreditaktio-
nen unter den verschiedensten Titeln und von
den verschiedensten Stellen. Es ist eine eigene
Wissenschaft, sich in dem Labyrinth der ver-
schiedenen Kreditaktionen zurechtzufinden.
Die jetzige Zersplitterung ist aber auf die Dauer
unhaltbar. Niemand kann heute in Wahrheit
beurteilen, ob ein Gewerbekredit im gesamt-
wirtschaftlichen Interesse liegt oder ob die
Ablehnung eines Ansuchens von diesem Ge-
sichtspunkt aus gesehen nicht als falsch ange-
sehen werden muf}. Klar ist nur eines: dal
die zur Verfiigung stehenden Mittel durch ihre
Zersplitterung in viele Kreditaktionen volks-
wirtschaftlich nicht voll wirksam werden
kénnen und daBl das Ausmafl der zur Ver-
filgung stehenden billigeren Kredite in keiner
Weise ausreicht, die Konkurrenzfihigkeit unse-
rer Betriebe insbesondere angesichts des kom-
menden europiischen Marktes zu vergréfern.

 Darum scheint es uns Sozialisten umso not-
wendiger, dal das Handelsministerium in
eigener Verantwortung einmal feststellt, welche
fiir den Export in Frage kommenden Betriebe
in ihrer technischen Einrichtung zuriickge-
blieben sind, und dalBl weiters festgestellt wird,
welche gewerblichen Betriebe in groflerem
MaBe fir den Inlandsmarkt arbeiten und fiir
den Export kiinftighin in Betracht kommen
und ebenfalls eine Hilfe zur Modernisierung
ihrer Produktionsstéitten dringend erforderlich
haben wiirden. Wenn die Zahl dieser Betriebe,
ihre gegenwirtige Betriebskapazitdt sowie der
Kreditbedarf fiir eine technisch bessere Kin-
richtung feststehen, dann miite vorerst eine
gerechte Reihung in der Richtung vorgenom-
men werden, daBl den produktionsmifig oder
beschiftigungspolitisch wichtigsten und ge-
fihrdetsten Unternehmungen eine Vorrang-
stellung eingerdumt wird.

Steht die erforderliche ungefihre Kredit-
summe zur Modernisierung dieser Betriebe
und insbesondere der volkswirtschaftlichen
Vorrangsbetriebe fest, dann miiite im Zu-

sammenwirken mit allen in Betracht kommen-
den Korperschaften durch das Handels- und das
Finanzministerium und schlieBlich im Schofle
der Regierung ein Kreditplan fir die Moderni-
sierung technisch zuriickgebliebener Betriebe
unseres Landes erstellt und auch dem Parla-
ment vorgelegt werden. Gemeinsam miiiten
wir dann priifen, welche Wege gefunden und
gegangen werden miiissen, um schrittweise
wenigstens die jahrlich erforderlichen Kredit-
mittel zu gewinnen. Ich glaube —ich kann mich
tduschen —, dafl ein nach diesen Grundsidtzen
erstellter Kreditplan unter anderem auch
das Interesse der Weltbank und des weiten
Auslandes finden konnte.

Es ist aber klar, daB8 insbesondere auch
unsere Groflbanken einen erheblichen Beitrag
fir die rasche Ermoglichung der Moderni-
sierung technisch zuriickgebliebener Betriebe
leisten miBten. Hier erscheint uns Sozialisten
vor allem eine allgemeine Verminderung der
heutigen Kreditkosten durch Herabsetzung
des Diskontsatzes der Nationalbank und die
Vorsorge fiir die Bereitstellung verbilligter
Kreditmittel im Rahmen des Kreditplanes
zur Forderung der Modernisierung technisch
riickstindiger Betriebe notwendig. Die Geld-
flissigkeit der Geldinstitute ist heute erfreu-
lich hoch. Der Kreditbedarf der Wirtschaft
zur Modernisierung der technischen Einrich-
tungen ist vorhanden.

Die Forderung nach Erstellung eines ge-
meinsamen gesamtstaatlichen Kreditplanes zur
Modernisierung dieser Betriebe unseres Landes
ist also nicht nur eine dringende Notwendig-
keit, sondern ist im Laufe der Zeit auch
sicher zu realisieren. Auch der letzte Bericht
des Wirtschaftsforschungsinstituts wies auf
diese dringende Notwendigkeit hin. In diesem
Bericht heiBlt es wortlich: ,,Gerade am Vor-
abend der europdischen Integration schien
es besonders wichtig, die verfiigbaren nationa-
len Ersparnisse im moglichst hohen Male
zur Verbesserung des Produktionsapparates
der erwerbswirtschaftlichen Betriebe zu ver-
wenden.

Selbstverstindlich miiBte der sukzessive
Einsatz der verbilligten Kreditmittel auch
auf die wihrungspolitische Seite Bedacht
nehmen. Auch dieses Problem scheint heute
zweifelsfrei losbar.

Es steht heute fest, daB die Kreditkosten
derzeit in einer Hohe liegen, die durch nichts
mehr zu rechtfertigen ist. Das gilt nicht nur
fir die Kreditzinsen, sondern ebenso fiir die
Bankspesen, die unter mannigfachen Titeln
verlangt und eingehoben werden. Ich habe
absolutes Verstindnis dafiir, daB auch die
Banken und die Kreditinstitute in den
letzten Jahren darauf bedacht waren, die
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notwendigen Reserven zu bilden und auch
ihre Betriebsanlagen und -einrichtungen der
Zeit anzupassen. Kein Verstéindnis aber haben
wir, wenn die Banken und XKreditinstitute,
statt der Wirtschaft ihre Kredite hochst-
mdéglich zu ermifBigen, zum eigenen Ankauf
oder aber zum Neubau von Hotels driangen.
Das scheint nicht ihre wirtschaftliche Funktion
zu sein.

Erst recht aber kein Verstindnis haben wir
fir die iiberbesetzten und teuren Fiihrungs-
apparate einzelner Banken, und es wire
dringend zu {iiberpriifen, wie dieser iiber-
dimensionierte und kostspielige Fiihrungs-
apparat einzelner Banken erheblich zu redu-
zieren und zu rationalisieren wire, damit
die iiberhéhten Bankspesen auf ein fiir die
Wirtschaft ertrégliches AusmaB reduziert wer-
den konnen.

Nur wenn den technisch noch nicht moderni-
sierten Exportbetrieben in Industrie- und
Gewerbe im Rahmen eines gesamtstaatlichen
Kreditplans durch ausreichende Kredithilfe
eine schrittweise Modernisierung ihrer Be-
triebsanlagen und Betriebseinrichtungen er-
moglicht wird, wird die Konkurrenzfihigkeit
dieser Betriebe gesteigert und die Vollbe-
schiftigung gesichert werden konnen. Und
nur wenn die von der suslindischen Kon-
kurrenz bedrohten, allein oder vorwiegend
fir den Inlandsmarkt produzierenden Ferti-
gungsbetriebe, insbesondere auch des Ge-
werbes, in die lLage versetzt werden, mit
modernen technischen Einrichtungen zu pro-
duzieren, werden wir auf diesem Sektor mit
der Sicherung des Absatzes im Inland und
der ZEingliederung dieser Betriebe in den
Export die Beschiftigungsziffern von heute
aufrechterhalten und wahrscheinlich sogar
steigern kdénnen.

Was hier fiir die einzelnen Zweige unserer
Industrie und des Gewerbes gesagt und als
dringend notwendig aufgezeigt wurde, gilt
im gleichen Mafle natiirlich auch fir viele
Betriebe unserer Fremdenverkehrswirtschaft.
Ich brauche hier nicht die Bedeutung unseres
Fremdenverkehrs fiir die Gesamtwirtschaft,
fiir den Ausgleich unserer Handelsbilanz und
fir die Erhaltung der Vollbeschiftigung zu
erwihnen. Auch hier sind die bisherigen
Kreditaktionen nur wenigen Betrieben zugute
gekommen und fiir eine Hilfe fiir alle unzu-
reichend. Auch hier miissen die in ihren
Betriebseinrichtungen zuriickgebliebenen, in
den fir den Fremdenverkehr in Betracht
kommenden Gebieten liegenden Betriebe in
den gesamtstaatlichen Kreditplan eingebaut
werden.

Wir wissen sehr wohl, daB es auch im
Rahmen der Fremdenverkehrswirtschaft

— genau so wie in der Industrie und im
Gewerbe — auf die eigene Initiative der
Betriebsinhaber ankommt und daB sie vor
allem einen erheblichen eigenen Beitrag fiir
den wirtschaftlichen Erfolg leisten miissen.
Wo die Anpassung aber aus eigenem nicht
maoglich ist, muBl hier die Gemeinschaft mehr
als bisher nachzuhelfen versuchen.

Aber auch die Erhaltung des héchstmog-
lich stabilen Preis- und Lohngefiiges wird
fir eine kiinftige positive Konjunkturent-
wicklung sehr maBgeblich sein. Jede grioBere
Stérung auf dem Preis- oder Lohnsektor
kann die Entwicklung der Konjunktur und
damit die allgemeine Steigerung des Lebens-
standards hemmen und den Anpassungsproze
unserer Wirtschaft an den Europamarkt ge-
fihrden, damit aber zu einer Gefahr fiir alle
werden. Mehr denn je scheint es deshalb
notwendig, gemeinsam auch die Entwicklung
der Preis- und Lohnseite zu beobachten und
streng daritber zu wachen, dal ein unver-
meidlicher AnpassungsprozeB auf dieser oder
jener Seite ohne bedeutsame Riickwirkung
erfolgt, aber unberechtigte Forderungen, die
das Preis- und Lohngefiige, damit aber auch
die Stabilitdt, Konjunktur und Vollbeschifti-
gung gefihrden kénnten, entweder {iberhaupt
verhindert oder auf das gerechtfertigte Aus-
maB zuriickgefiihrt werden. Es ist heute
allseits anerkannt, daB sich die unverstind-
licherweise von der Handelskammermehrheit
am Beginn des heurigen Jahres zuerst ab-
gelehnte und schlieBlich im Frithjahr doch
gebildete Wirtschaftskommission der drei gro-
Ben Kammern als wirksames Instrument zur
Erhaltung des Lohn- und Preisgefiiges, damit
aber auch als wichtiges Instrument unserer
Wirtschaftspolitik erwiesen hat.

Als vor einigen Monaten Prisident Béhm
in gewohnt verantwortungsbewuBter Weise
darauf hingewiesen hat, daB es notwendig
erscheint, diese gemeinsame Wirtschaftskom-
mission zur Beobachtung und Beeinflussung
der Lohn- und Preisentwicklung auch weiterhin
beizubehalten, fiir ihre bessere Wirksamkeit
aber auch weitere Voraussetzungen zu schaffen,
haben sich einzelne Kreise der Osterreichischen
Volkspartei vorerst iiberhaupt gegen die Bei-
behaltung der Wirtschaftskommission aus-
gesprochen. Es hat lange gedauert, bis man
allseits eingesehen hat, wie notwendig die
gemeinsame Wirtschaftskommission auch wei-
terhin ist. ‘

Unterdessen sind von gewerkschaftlicher Seite
sowohl die Vertreter der SPO wie der OVP
der Forderung Bshms nach Schaffung wirk-
samerer Voraussetzungen fiir eine erfolgreiche
Arbeit der gemeinsamen Wirtschaftskommis-
sion beigetreten, und es ist dem Hohen Hause
bekannt, welche Vorschlige im einzelnen fiir
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ein besseres kiinftiges Wirken der Kommission
gemacht wurden. Ich will auf die einzelnen
Vorschlige hier nicht eingehen, bin aber
iiberzeugt davon, daB sie verantwortungs-
bewuBt im Interesse unserer Gesamtwirtschaft
erstellt wurden und ihnen keineswegs die Ab-
sicht zugrunde liegt, unsere Wirtschaft in ihrer
Entwicklung zu hemmen, sondern da} sie an-
gesichts der weltwirtschaftlichen Situation mit
dazu beizutragen, durch Erhaltung der hichst-
moglichen Stabilitdt des Preis- und Lohn-
gefiiges unserer Gesamtwirtschaft zu dienen.

Man kann iiber einzelne Punkte verschie-
dener Meinung sein. Man dient aber keines-
falls den wahren Interessen unserer Wirt-
schaft, wenn man offenkundig redlichen Ab-
sichten unredliche Motive unterschiebt oder
nur deshalb einen ablehnenden Standpunkt
einnimmt, weil der Vorschlag von sozialistischer
Seité ausgegangen ist. Es wire wahrlich
unklug, aber ebenso gefahrlich gewesen und
wirde von wenig Verantwortungsgefihl fir
die Gesamtinteressen unserer Wirtschaft zeu-
gen, wenn man den Vorschligen weiterhin
nur ein briskes Njet entgegengesetzt hitte.
Auch hier ist es sicher zweckmifiger, es
sich nicht mit einem blolen Nein einfacher
machen zu wollen, sondern sich gemeinsam
an einem Tisch zusammenzusetzen und sich
in Aussprachen durch Abwigen aller Argu-
mente schlieBlich zu einigen und zusammenzu-
finden.

Die gegenwirtige weltwirtschaftliche Situa-
tion und die weitere wirtschaftliche Ent-
wicklung unseres Landes erfordern auch an-
gesichts des kommenden Europamarktes mehr
denn je das weitere erfolgreiche Zusammen-
wirken aller verantwortungsbewufiten demo-
kratischen Krifte auf jeder Ebene. Das
gegenwirtig in Behandlung stehende Budget
widerspiegelt diese Zusammenarbeit. Es ist
geeignet, im kommenden Jahr der Wirtschaft
unseres Landes und den Interessen aller
zu dienen. Es erfordert aber ebenso weitere,
hier nur zum Teil aufgezeigte MaBnahmen,
die nur durch guten gegenseitigen Willen
und in einer Zusammenarbeit des gegen-
seitigen Vertrauens und der gemeinsamen
Achtung geldst werden konnen. Uber alle
Differenzen und unterschiedlichen Auffassun-
gen hinweg mufl mit diesem Willen und diesen
Voraussetzungen immer wieder und iiberall
der Weg gefunden werden, der geeignet ist,
dem wirtschaftlichen Aufstieg unseres Landes,
den Interessen unserer gesamten Bevolkerung
zu dienen und schlie8lich der Jugend eine
Chance fiir ihr kiinftiges Leben zu bieten.
( Beifall bei der SPO.)

Prisident Bohm: Als n#chster Redner ge-
langt der Herr Abgeordnete Stendebach zum
Wort.

Abgeordneter Stendebach: Hohes Haus!
Meine Damen und Herren! Ich hatte eigent-
lich nicht die Absicht, zu diesem KXapitel
zu sprechen, aber der Herr Abgeordnete
Fischer hat gestern eine Rede gehalten, die
nicht unwidersprochen bleiben kann. Und
da mein Parteifreund Dr. Gredler bei einem
grofBen Teil dieser Rede nicht anwesend war,
muB ich zu dieser Rede Stellung nehmen.

Zunéchst hat sich der Herr Abgeordnete
Fischer mit dem Wohnraum- und Wohnbau-
problem befalt. Auch wir stechen auf dem
Standpunkt, daBl der Wohnraum keine Ware
ist, die am freien Markt allein nach Angebot
und Nachfrage gehandelt werden darf, weil
er dann nur dem zugute kime, der iiber das
entsprechende Einkommen, iiber die ent-
sprechenden Mittel verfiigt, um sich eine
angemessene Wohnung zu mieten oder zu
kaufen. Wir kennen die Bedeutung des
Wohnraumes sehr genau. Wir wissen, daf3
von einer entsprechenden Wohnung nicht
nur die - Familiengriindung, nicht nur die
Erhaltung der Familie und nicht nur der
Familienfriede abhingen. Wir wissen, daB
nicht nur die korperliche Gesundheit davon
abhéngig ist, sondern in weitem Umfang
auch die seelische. Menschen, die in licht-
durchfluteten, schonen, groflen Riéumen woh-
nen, in denen sie sich entsprechend ausdehnen
konnen, werden seelisch ganz anders ein-
gestellt sein und infolgedessen auf alle Dinge
unserer Gesellschaft ganz anders reagieren
als Menschen, die etwa in dumpfen Keller-
I6chern ein trauriges Dasein fristen miissen.
Wir sehen also durchaus ein, daB die Wohn-
raumfrage eine weithin spiirbare soziale
Frage ist. :

Aber nun kommt das Entscheidende. Der
Herr Abgeordnete Fischer und viele in diesem
Hause machen unserer Ansicht nach immer
wieder den Fehler, daB sie den wirtschaft-
lichen Charakter dieses Problems, des Wohn-
raum- und Wohnbauproblems, zusammen-
werfen mit seinem sozialen Charakter. Man
muf beides trennen. Weil er beides zusammen-
geworfen hat, ist der Abgeordnete Fischer
zu den von ihm vertretenen Konsequenzen
gekommen. Weil es eine soziale Frage ist,
deshalb kommt seiner Meinung nach nur
sozialer Wohnbau in Frage. Er ist nicht
grundsétzlich gegen jeden privaten Wohnungs-
bau, will ihn aber nur fir eigene Wohnzwecke
gelten lassen. Die Erstellung von Miet-
kasernen, wie er es nennt, das heilt der
Wohnbau mit dem Zwecke, investiertes Kapital
iiber die Vermietung von Wohnraum zu
einer angemessenen Verzinsung zu bringen,
diirfe nicht wieder kommen. Wir sind anderer
Meinung. Wir sagen: Mit welchen Mitteln

auch immer gebaut werden kann, mit welchen
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Mitteln immer die Wohnraumnot von heute
iiberwunden werden kann — jedes Mittel ist
uns recht! Die wirtschaftlich giinstigsten aber
scheinen uns die besten zu sein.

Nun zur sozialen Seite des Problems. Wir
sind der Ansicht, dal die Verbilligung der
Lebensmittel in der Form, wie wir sie heute
durchfiihren, in einer Form, nach der sie
den ganz kleinen Einkommen ebenso zukommt
wie den ganz groflen, ebensowenig sozial ist
wie ctwa die Mietenunterstiitzung, mit der
wir in der gleichen Art die 30 S Menschen
mit ganz kleinem Binkommen in der gleichen
Weise geben wie Menschen mit groflem Kin-
kommen, die sie gar nicht brauchen.

Ahnlich verhilt es sich mit dem Problem,
das ich eben behandle. Wir konnen eine
soziale Losung dieser Irage nur in einem
sozialen Wohnbau erblicken, dessen Ergeb-
nisse nur Menschen mit geringem Kinkommen
zugute kommen. Wir sehen nicht ein, weshalb
die Allgemeinheit eine Wohnung fiir jemand
verbilligen soll, der ein hohes Einkommen hat.
Wir wiirden aber die Losung der sozialen
Frage des Wohnbaues -etwa darin erblicken,
daB die dffentliche Hand Wohnungen erstellt,
die nur an Menschen mit einem geringen
Einkommen zu sehr billigem Preis vergeben
werden. Dabel wire der Familienpolitik in
der Weise Rechnung zu tragen, daB diese
Wohnungen stets denselben festen Prozent-
satz des Einkommens kosten miifiten — gleich-
giiltig, ob nun eine gréflere Familie etwa
eine Finfzimmerwohnung oder eine kleinere
cine Zweizimmerwohnung bekommt. Das wire
eine soziale Losung. Wie es bisher gemacht
worden ist, ist dagegen keine soziale Léosung.

Selbstverstindlich ist das eine auf weite
Sicht ausgesteckte Zielsetzung. Wir miissen
Wege suchen, auf denen wir aus der heutigen
Lage in die aufgezeigte neue Lage hiniiber-
kommen. Dabei werden wir ohne eine Auf-
lockerung des heutigen Mietenwesens nicht
durchkommen. Auch hiebei missen nach
unserer Ansicht immer wieder soziale Ge-
sichtspunkte in den Vordergrund gestellt wer-

. den.

Nun aber zu dem zweiten Thema des Herrn
Abgeordneten Fischer: zu der viel ent-
scheidenderen Frage —nicht entscheidender, die
Wohnbaufrage ist sehr entscheidend, aber
zu einer Frage, die augenblicklich hier im
Hause eine grofiere Rolle gespielt hat —, zur
Frage unseres Beitritts zur Freihandelszone
beziehungsweise zum Gemeinsamen Markt. Der
Herr Abgeordnete Fischer hat bei seinen
Ausfithrungen leider das getan, wogegen ich
mich schon neulich gewandt habe: er hat die
Freihandelszone und den Gemeinsamen Markt
in einen Topf geworfen. Beide sind aber nicht

das gleiche. Durch Senkung der ‘Zslle allein
kommt man nicht zu einem gemeinsamen
Markt. Wenn sich heute ein paar Volks-
wirtschaften etwas enger zusammenschlieBen
dadurch, daBl sie gewisse Zollsdtze unter sich
senken, wihrend sie das nach auBen hin nicht
tun, bringen sie sich gegenseitig Marktvorteile,
das ist ganz klar, aber einen gemeinsamen
Markt schaffen sie damit noch nicht. In der
Wirtschaftsgemeinschaft erst wird ein wirklich
gemeinsamer Markt geschaffen.

Gewisse Argumente, die der Abgeordnete
Fischer gegen die Freihandelszone vorgebracht
hat, werden auch von uns gebilligt. Wenn er
gesagt hat, die europdische Wirtschaftsgemein-
schaft mit ihren 165 Millionen, mit ihrer Kapital-
kraft und mit ihrer industriellen Kapazitit
werde in der Freihandelszone jedem der
anderen Beteiligten weit iiberlegen sein, so ist
das zweifellos richtigz. Wenn er erklirt hat,
daB die Herabsetzung der Zélle zu anderen
KampfmaBnahmen, wahrscheinlich zum Lohn.
druck fiihren werde, so darf ich daran erinnern,
daB ich auf die gleichen Gefahren schon neulich
hingewiesen habe. Es ist klar, daf die Frei-
handelszone noch kein gemeinsamer Markt,
dall sie vor allem keine vdllige Wirtschafts-
gemeinschaft ist. Denn Staaten, die kleiner
und schwicher sind, werden die Vorteile, die -
bisher im Zollsystem lagen und dann weg-
fallen, durch irgend etwas anderes auszu-
gleichen suchen. Ob das in Osterreich durch
das Mittel des Lohndruckes geschehen wird,
wissen wir nicht. Wir liegen heute mit den
Lohnen schon so tief — wie vorhin mein
Parteifreund erwihnt hat, an der zweiten
Stelle von unten innerhalb der 17 OREEC-
Staaten —, dall hier wahrscheinlich iiberhaupt
nicht weiter gedriickt werden kann. Aber ich
gebe zu, daB die Gefahr einer solchen Tendenz
besteht. &

Nun kommt der Abgeordnete Fischer noch
mit anderen Argumenten gegen den Gemein-
samen Markt. Zunichst sein Hauptargument:
Immer wieder stark unterstrichen mit der
glinzenden Rethorik, die Fischer hat — wir
kennen sie alle —, hat er hingewiesen auf die
Gefahr der industriellen Konzentration, die
vermutlich in Westdeutschland, am Rhein
entlang, also im westdeutschen Industriegebiet,
am stiarksten sein werde.

Das glaube ich nicht. Ich glaube vielmehr
— das ist tibrigens kein Glaube, sondern eine
feststehende Tatsache —, dafl die Industrie
léingst erkannt hat, daBl es ein Maximum an
giinstiger industrieller Konzentration gibt und
dafl man dieses Maximum nicht iberschreiten
darf, weil sich dann die Kosten iibermifig
steigern. Unter anderem werden die Schwierig-
keiten, fiir die Arbeitermengen, die man bei
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einer weiteren Konzentration zusitzlich braucht,
Wohnungen zu schaffen, so grofl, daf sich
eine weitere lokale Konzentration nicht mehr
lohnt. Deshalb wird sie auch nicht zu be-
furchten sein. Ich rechne im Gegenteil damit,
daB die GroBSindustrien in nichster Zeit und
auch im gemeinsamen Wirtschaftsraum sehr
stark auf. Dezentralisation ihrer industriellen
Anlagen ausgehen werden.

Etwas anderes ist es mit der Kapital-
konzeutration. Der Abgeordnete Fischer hat
hesonders auf die Kapitalkonzentration hin-
gewiesen und hat gesagt, diese Kapital-
konzentration werde weiter zu Kartellen und
Monopolen und damit zu einer ungeheuren
Einflu- und Machtsteigerung des Kapitals
fithren. Der Abgeordnete Fischer ist offenbar
nicht mehr Anhdnger der marxistischen Kin-
stellung, denn sonst miiite er ja diesen Weg
begriien. Denn das ist ja, soviel ich weill, der
Weg der Expropriation der Expropriateure,
also ein Schritt auf dem Weg, der von Marx
als erwiinschte Konsequenz des Kapitalismus
angeschen worden ist.

Wir haben eine ganz andere Einstellung zum
Kapital, und deshalb kénnen wir uns iiber diese
Dinge sehr schwer mit Ihnen verstindigen.
Wir sehen im Kapital heute kein Mittel mehr,
um iiber wirtschaftliche Macht zu politischer
Macht zu kommen. Das ist vorbei. Das war
einmal in der Zeit des Frithkapitalismus.
Heute ist es anders. Heute ist das Kapital ein
aullerordentlich empfindlicher Faktor in der
arbeitsteiligen Industriewirtschaft geworden.
Diese arbeitsteilige Industriewirtschaft ist iiber-
haupt nur méglich mit Hilfe des Kapitals.
Und wer zuwenig Kapital hat — wer splirt
das mehr als wir in Osterreich ? —, der bleibt
eben in der Entwicklung zuriick und bleibt in
den Moglichkeiten, die diese arbeitsteilige
Industriewirtschaft fiir andere bietet, hinten.

Die Befiirchtung, dafl wir in dem Fall,
den wir da im Auge haben, unter einer
Kapitalkonzentration zu leiden haben wiirden,
brauchen wir nicht zu teilen. Viel eher,
glaube ich, miissen wir befurchten, dall wir
beim Beitritt zur Freihandelszone mit dem
Kapital hinten bleiben, daB das Kapital sich
mehr an andere Stellen schiebt und uns nicht
zugute kommt, etwas, was beim Beitritt zur
Wirtschaftsgemeinschaft nicht der Fall wire.
Denn innerhalb dieser Wirtschaftsgemeinschaft
sollen in einer groBziigigen Planung auch die
Investitionen geplant werden, soll der Einsatz
des Kapitals geplant werden — etwas, was
natiirlich fiir uns nicht in Frage kommt, wenn
wir, wie das ja beabsichtigt ist, nur der Frei-
handelszone beitreten.

Noch eines. Der Abgeordnete Fischer ist
dann weiter zu der Konsequenz gekommen,

dal} die von ihm aufgezeigte Entwicklung zu
neuen Klassenkdmpfen fithren werde. Im
Rahmen dieser Behauptung hat er sich mit
einem Abgeordneten der OVP weil} nicht
mehr genau, wer es war -— {iber die Definition
des Begriffs der Klasse auseinandergesetzt
und hat die vom Redner der OVP Vertretene
Ansicht bekdampft. Er hat erkiirt, Klassen
habe es immer in gréBerer Differenzierung ge-
geben; - es gebe nicht nur zwei Klassen, wic
das behauptet worden sei, sondern mehr —
wenn auch jeweils nur zwischen zwei Klassen
eine polare Spannung bestehe.

Wenn man der Definition von ihm folgt,
sicht man, daBl der Abgeordnete Fischer unter
Klasse etwas anderes versteht als wir. Man
redet natiirlich aneinander vorbei, wenn man
sich nicht vorher iiber die Begriffe einig wird.
Klassen werden zweifellos nicht etwa durch
Einkommens- oder Vermdgensunterschiede
charakterisiert. Solche Einkommens- und Ver-
mogensunterschiede machen ebensowenig Klas-
sen aus wie die Unterschiede zwischen einem
niederen oder hoheren Lebensstandard oder
wie Berufsunterschiede. Von verschiedenen
Klassen kann man dann reden, wenn Differen-
zen in politischen und wirtschaftlichen Rechten
vorhanden sind, wenn eine Gruppe von Men-
schen innerhalb einer Gemeinschaft hohere
und eine andere niederere wirtschaftliche oder
politische Rechte hat. Nur dann, sonst aber
in gar keinem anderen Fall.

Es ist deshalb richtig, dal} wir augenblicklich
keine Klassengesellschaft haben, wobei ich nie
verkenne, daf3 die Tendenz zu neuer Klassen-
bildung immer da sein wird und daB man diese
Tendenz immer wird bekdmpfen miissen. Wir
sind dabei, eine Klasse zu liquidieren. Ich habe
das schon mehrfach hier gesagt. 1945 ist in
den ehemaligen Nationalsozialisten eine echte
Klasse geschaffen worden, indem man ihnen
blrgerliche und wirtschaftliche Rechte, die die
anderen Gruppen hatten, entzogen hat. Aber
wir sind ja alle der Meinung und wissen heute
alle, daB dieser Klassenunterschied beseitigt
werden muf} und daf wir damit wieder zu der
vollig klassenlosen Gesellschaft, die wir in
Osterreich hatten, zuriickkehren werden. DaB
manche Menschen viel mehr verdienen als
andere, dafl Menschen mit einem héheren Ein-
kommen sich viele schone Dinge eher leisten
konnen als andere, die weniger verdienen, be-
grindet, wie gesagt, keinen Klassenunter-
schied, und wir sollten uns abgewohnen, immer
wieder auf angebliche Klassenunterschiede und
Klassenkampfe hinzuweisen, die in Wirklich-
keit gar micht vorhanden sind.

Nun aber das Entscheidende: Wie will der
Abgeordnete Fischer die Dinge, die er fiirchtet,
verhiiten ? Will er plétzlich Wirtschaftsnatio-
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nalist werden ? Will er plotzlich sagen, wir
miissen den Zustrom fremden Kapitals von
uns fernhalten durch den Aufbau irgendwelcher
Wirtschaftsgrenzen, wir miissen uns ab-
kapseln ¢ Will er also etwas fordern, was doch
alle Sozialisten, soviel ich weil}, seit ihrem
Entstehen bekdmpft haben? Denn meines
Wissens sind die Sozialisten seit ihrem Be-
stehen Freihindler. Sie sind doch immer fiir
cinen freien Warenaustausch iiber die ganze
Erde eingetreten. Will Abgeordneter Fischer
alles das plotzlich dndern?

Meine sehr verehrten Damen und Herren!
Ich will Sie nicht linger aufhalten. Es ist kein
Zweifel, daf3 wir hier vor einer Notwendigkeit
stehen, die unumggnglich ist. Die Kapital-
bildung und alles, was mit ihr zusammenhéngt,
sind Begleiterscheinungen oder Voraussetzun-
gen oder beides der arbeitsteiligen Industrie-
wirtsehaft. .Ob wir noch so hohe Zollgrenzen
aufbauen oder was sonst wir auch immer gegen
diese Wirtschaftsentwicklung unternehmen,
wir kénnen nicht mit Erfolg gegen sie angehen.
Jede Hemmung aber, die wir etwa dieser Ent-
wicklung gegeniiber schaffen wiirden, damit
sie sich bei uns nicht auswirkt, wiirde auf Kosten
der Konsumenten gehen. Denn die Wirt-
schaftsmichte von aullen werden weiter auch
iiber die Grenzen wirken. Wenn wir sie weg-
halten wollen, kénnen wir das immer nur um
den Preis der Verkiirzung der Lebensmoglich-
keiten unserer eigenen Bevolkerung tun. Das
wollen wir doch nicht! Wir wollen doch auch
an den Vorteilen der technischen Entwicklung
teilhaben. '

Der Abgeordnete Fischer hat mit Recht auf
die Schiden der Massenproduktion hingewiesen.
Da stimme ich ihm vollkommen zu. Er hat mit
Recht darauf hingewiesen, daBl wir da nicht
mitkommen kénnen. Aber wie ich hier im
Hause schon einmal gesagt habe, gibt es ja
auch andere Produktionen. Es wire ein
groBer Fehler, wenn gerade wir in Osterreich,
wenn die kleineren Staaten, die kleineren
Volkswirtschaften sich von der Psychose der
Massenproduktion fangen lassen wiirden. Wir
haben Geschmacksgiiterindustrien, wir haben
Dinge, die die anderen nicht haben. Und je
groBer der Markt auch fiir den Absatz dieser
Dinge wird, umso besser und umso preiswerter
werden wir sie herstellen kénnen. Unser Markt
ist auch fiir diese Sachen zu klein.

Noch einmal alles in allem: Wir kénnen uns
nicht wehren gegen eine wirtschaftliche Ent-
wicklung, die die Menschen selbst geschaffen
haben und in deren Bahn sie nun hineinge-
kommen sind. Sich dagegen zu stemmen, wire
falsch. Das einzig Richtige ist es, sich dieser
Tatsache nicht zu verschlieBen und aus ihr
das fiir uns Beste herauszuholen. Wie gesagt,

der Beitritt zur Freihandelszone ist der Mei-
nung meiner Fraktion nach nicht das Beste,
der Beitritt zur Wirtschaftsgemeinschaft wire
richtiger.

Dann ein letztes Wort, das ich gestern schon
einmal an die Kollegen der - Sozialistischen
Partei gerichtet habe, auch an Herrn Abgé-
ordneten Fischer: Haben Sie mehr Mut zur
eigenen Courage! Sie haben gesagt, das Ganze
geschehe nach dem Willen und nach den
Gesetzen des Kapitals. Heute ist die organi-
sierte Arbeiterschaft mindestens so stark wie
die Industriefiithrerschaft. Die Fiithrung des
Kapitals kann nichts anfangen gegen die
Arbeiterschaft. Das ist vollkommen ausge-
schlossen. Wir sind fest davon iiberzeugt, da
die in der Gewerkschaft sehr gut gefiihrte
osterreichische Arbeiterschaft in Verbindung
mit den Gewerkschaften der anderen Linder,
mit denen wir uns nidher zusammenschlieBen
wollen, wohl stark genug sein wird, um irgend-
welchen Ubergriffen der groBen Haie, von
denen Sie sprachen, erfolgreich entgegenzu-
treten. Wir meinen, die Zeit auch dieser grofien
Haie ist vorbei. Es ist kein Platz mehr, wie es
in dem Film geheiBen hat, fiir wilde Tiere,
auch nicht in der hier behandelten Beziehung.
( Beifall bei der FPO.) ’

Priasident Bo6hm: Als nichster Redner
gelangt der Herr Abgeordnete Dr. Fink zu
Wort.

Abgeordneter Dr. Josef Fink: Hohes Haus!
In einem Budget kann man, wenn ich mich so
ausdriicken darf, feste und traditionelle Posten
unterscheiden, gewachsene, langjahrig schon
getibte und bekannte, und auf der anderen
Seite solche, die sich ihre Geltung und auch
ihren Umfang erst erkdmpfen und ihre
Existenzberechtigung beweisen miissen. Zu
diesen letzteren gehort der Fremdenverkehr
und gehort die Foérderung des Fremdenver-
kehrs. Man hat es, wenn ich das Stichjahr 1890
nehme, im &sterreichischen Reichsrat als selbst-
verstindlich empfunden, daB es eine Férderung
der Kultur, des Schulwesens, der Landwirt-
schaft, des Gewerbes und vieler anderer Dinge
gibt und daB diese als feste Posten im Budget
eingebaut sind. Aber von einer Fremden-
verkehrsforderung wird man sicher damals
noch nicht gesprochen haben, weil es den
Fremdenverkehr im jetzigen Umfang und in
seiner volkswirtschaftlichen Bedeutung da-
mals tiberhaupt noch nicht gegeben hat. ( Pri-
sident Dr. Gorbach ibernimmt den Vorsitz.)

Wir haben jetzt, wobei ich vorausschicke, daf§
mir selbstverstandlich die verfassungsrechtlich
verankerte Tatsache, daB die Fremdenver-
kehrsforderung Landersache ist, bekannt ist,
doch einen Weg gefunden, auch auf Bundes-
ebene Fremdenverkehrsforderung zu betreiben,
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und es ist im Bundesbudget eine recht be-
scheidene Post von rund 20 Millionen Schilling
fiir osterreichische Auslandswerbung, also fiir
Fremdenverkehrsforderung, enthalten. Ich
mufB nun, sosehr ich: froh bin, daB der Be-
deutung des Fremdenverkehrs wenigstens sym-
bolisch eine kleine Verneigung gemacht wird,
doch -sagen, daB diese Post angesichts der un-
geheuer angewachsenen Bedeutung des
osterreichischen Fremdenverkehrs viel zu un-
bedeutend, viel zu gering ist. Um eine Haus-
nummer zu nennen. Es wiirden 50 Millionen
Schilling gerade hinreichen, um den dringend-
sten Erfordernissen der Gsterreichischen Frem-
denverkehrswerbung, also der gesamtoster-
reichischen Auslandswerbung — um ja schon
auf verfassungsrechtlichem Boden zu bleiben
und die Lénderrechte nicht irgendwie zu
krinken —, gerade noch zu entsprechen.

Daher ist es eine Forderung dieses Wirt-
schaftszweiges, dafl diese Budgetpost kiinftig-
hin erhéht wird. Ich wei}, es laufen dariiber
bereits Verhandlungen, und ich bin dankbar
fiir das Verstindnis, Herr Minister, das wir bei
den zustindigen Stellen auf diesem Gebiete
finden. Es ist ja ein Gemeinplatz und allgemein
bekannt, wenn ich darauf hinweise, daB heuer
die Deviseneinnahmen aus dem Ssterreichischen
Fremdenverkehr an die 4 Milliarden-Grenze
herankommen werden. Sie werden diese vier
Milliarden allerdings nicht ganz erreichen.
Meine Damen und Herren! Das ist eine sehr
bedeutende Summe, die in der Lage ist, unsere
Zahlungsbilanz auszugleichen, sodaB auf der
anderen Seite, auf der Einsatzseite, wie ich es
vorhin auszufithren versucht habe, ganz be-
stimmt gréBere Posten gerechtfertigt sind, die
sich auch bezahlt machen werden. Es ist ja
auch so, daf man nach dem alten amerikani-
schen Wort das Geld zuerst oben beim Fenster
hinauswerfen muB, damit es unten bei der
Tiire wieder hereinkommt. Das gilt insbe-
- sondere fiir die Werbung im Fremdenverkehr.

Das ist also, wenn ich jetzt unterscheiden
darf, die direkte Werbung fiir den Fremden-
verkehr, die hier im Rahmen des Bundes-
budgets zu besprechen ist. Es gibt dann eine
weitere, eine indirekte Werbung, eine indirekte
Fremdenverkehrsférderung, iiber die noch
einige Sidtze zu sagen sein werden.

DaB volkswirtschaftlich, biologisch, soziolo-
gisch, kulturell und so weiter dem Fremden-
verkehr eine besondere Bedeutung zukommt
und daB die Forderungswiirdigkeit gegeben ist,
geht aus folgendem hervor: Es ist eine Selbst-
verstdndlichkeit und wird gerade von wuns
Fremdenverkehrsleuten gerne unterstrichen
und bestétigt, daBl unsere dsterreichische Land-
wirtschaft, deren hohe Leistung allseits an-
erkannt wird, geférdert wird. Wenn ich aber
sage, daB zum Beispiel die Ackerfliche der

Bundesiénder Vorarlberg, Tirol und Salzburg
zusammengenommen rund 100.000 Hektar
betrigt, wihrend die Ackerfliche des Burgen-
landes allein 160.000 Hektar ausmacht, so
sehen Sie daraus, wie weit wir im Westen mit
unserer biduerlichen Produktion zuriickbleiben
missen, weil das Kahlgestein zum Anbau von
Weizen und anderen schénen Dingen nicht
geeignet ist. Dafiir haben wir jetzt den grofien
Ausgleich im Fremdenverkehr, und dieser
Fremdenverkehr hat sich als ein recht ergiebi-
ges, schones Ackerfeld erwiesen. Dal} dieses
Ackerfeld auch zu pflegen ist, damit der Acker
recht viel schone, dicke Ahren tragt, zum
Nutzen der oOsterreichischen Volkswirtschaft,
dafiir brauche ich wohl nicht die berithmte
warme Lanze, wie einmal ein lingst ver-
ewigter Parlamentarier gesagt hat, einzulegen,
das scheint mir auch eine Selbstverstindlich-
keit zu sein.

Fremdenverkehr geht also erstens einmal
jeden an in Osterreich, und Fremdenverkehr ist
eine volkswirtschaftliche Saule unseres Budgets
geworden, eine Sdule unserer Wirtschaft iiber-
haupt, sodaBl es sich wohllohnt, jetzt, nachdem
ich die bescheidene Forderung nach Erhohung
der Mittel zur direkten Werbung ausgespro-
chen habe, auf einiges hinzuweisen, was in-
direkt, mittelbar den Fremdenverkehr fordern
kann. Da verfassungsrechtlich, wie ich bereits
gesagt habe, unsere Fremdenverkehrswerbung
und -férderung in die Kompetenz der Lander
fillt, bleibt es dem Bund wvorbehalten, auf
anderen Wegen, mit anderen Mitteln und
anderen Methoden, die deswegen aber nicht
weniger nachhaltig zu sein brauchen, fir den
Bestand, fiir den weiteren Ausbau und fir
die Hebung des Fremdenverkehrs einzutreten.

Ich komme zunéchst auf cin Spezialgebiet zu
sprechen, und zwar im Anschlufl an die heute
bereits abgefithrte Debatte: daB fiir einen
guten und leistungsfihigen Fremdenverkehr
ein leistungsfihiges Gastgewerbe, und zwar
sowohl auf der Unternehmerseite als auch auf
der Seite der Arbeitnehmer, der Angestellten
und der Arbeiter, entscheidend ist. Dafl dieses
Gastgewerbe eine Sidule des Osterreichischen
Fremdenverkehrs ist, das ist nun wohl auch
eine Binsenwahrheit.

Und hier hat der Herr Abgeordnete Holoubek
eine Reihe von einerseits positiven Momenten
aufgezeigt, anderseits aber auch auf gewisse
Mangelerscheinungen hingewiesen und gewisse
Dinge aufgezeigt, die vielleicht noch nicht
ganz in Ordnung sind und die insbesondere von
seiner Seite, also von der Arbeitnehmer-
seite aus gesehen, einer Remedur bediirfen.
Ich moéchte darauf ganz kurz zuriickkommen.
Es sind eine Reihe von Beschwerden, die sich
auf die iibermiBige Ausdehnung der Arbeits-
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zeit, aber ,auch auf Mingel im Arbeitsrecht
beziehen, gebracht worden.

Ich méchte grundsétzlich dazu eines sagen,
Herr Kollege. Man  muBl  bedenken:
Fremdenverkehr, Gastgewerbe ist ein Dienst-
leistungsgewerbe. Ich fasse alle Thre Anregun-
gen sehr positiv auf, aber die Stérke des éster-
reichischen Fremdenverkehrs liegt im Indi-
viduellen, im Menschlichen, sie liegt darin, daf
wir Gott sei Dank noch lange nicht so zur
Maschine geworden sind wie andere. Nun aber
hat mir noch niemand das Réitsel 16sen kénnen,
wie wir diese betont dsterreichische Note beibe-
halten kénnen, wie wir diese Stirke des Oster-
reichischen Fremdenverkehrs pflegen konnen
in einem Zeitalter, das zusehends der Techni-
sierung, der Rationalisierung, der Automati-
sierung, der Arbeitszeitverkiirzung, der Ver-
kiirzung der Sechstagewoche auf die Finf-
tagewoche verfallt. Ich will damit bestimmt
nichts gegen diese Dinge, die ich jetzt erwihnt
habe, sagen, es sind Zeiterscheinungen. Aber
inshbesondere wir im Gastgewerbe kommen
dabei nicht mit, wenigstens nie in dem Ausmal
wie etwa eine hochentwickelte Industrie, oder
wir kommen nur dann mit, wenn wir maB-
gebende Vorziige der Osterreichischen Frem-
denverkehrswirtschaft preisgeben, wenn wir
auf manches verzichten, was nicht nur uns
in Osterreich liebgeworden ist, sondern was
gerade die Fremden, die in unser Land kommen,
ganz besonders schitzen. Das ist eine Schere,
in der wir drinnen sind und iiber die auch wir
Unternehmer, Herr Kollege, uns ernste Sorgen
machen. Wir wissen um die Schwierigkeiten,
wir wissen, dal man zum Teil stindig zu
Gesetzesiibertretungen geradezu gezwungen
wird. Wir bedauern das, wir wiren gliicklich,
wenn wir sagen konnten: Wir kénnen auch so
schén genau den Achtstundentag einhalten,
wie wir ihn den Angestellten und Arbeitern
von ganzem Herzen goénnen, denn es ist cin
schoner, ein idealer, es ist aber auch ein
schwerer Beruf. Das weill ich selber ganz
genau, denn ich stehe vierzig Jahre in diesem
Beruf und bin ein Fanatiker dieses Berufes;
das muB ich auch sagen. Wir wiren gliicklich,
wenn wir einen Ausweg finden. In Schweden
zum Beispiel ist unter anderem ein Ausweg der,
dafB Sie in ganz Schweden kaum mehr an einem
Sonntag in einem Hotel oder Gasthaus be-
dient werden. Es ist absolute Sonntagsruhe,
damit wenigstens dieser eine Tag fiir das
Personal vollkommen frei ist. Ja sagen Sie
mir: Wie soll ich denn das in Saisonbetrieben
machen ?

- Ich komme jetzt schon auf Beschwerden
zu. sprechen. Ich gebe zu, es kommen immer
wieder Beschwerden, und insbesondere in
diesem. abgelaufenen Sommer 1957 sind Be-
schwerden vorgekommen. Dazu gebe ich zu

bedenken: Dieser Sommer war ein Rekord-
sommer. GewiB, er hat viel Geld ins Land
gebracht, und der alte Bauernspruch heiBt:
Vom Profit mul der Mensch leben. Und
Profite sind gemacht worden, das gebe ich
alles recht gerne zu, es haben erfreulicher-
weise auch unsere Mitarbeiter, unsere - Arbeiter
und Angestellten dabei zum allergréfiten Teil
ordentlich verdient. Aber es gab in der Zeit
von Mitte Juli bis Ende August eine derartige
Uberbeanspruchung von Unternehmern und
Personal, daB es schlechthin manchmal zu
Kurzschliissen kommen muBte.

Der freie Tag zum Beispiel — ich will nicht
zu ausfithrlich werden im Hinblick auf die
vorgeschrittene Zeit —: Wir wissen, das ist
ein unabdingbares Recht, aber es ist im Sommer
oft schlechthin unméglich, Ersatzkrifte zu
finden, um den Betrieb reibungslos weiter-
zufithren. Man hilft sich, wie man so sagt, man
stiickelt die freien Tage nachher an. Das ist
natiirlich ein Notbehelf, man hat dann iiber-
miidetes und nicht geniigend ausgeruhtes
Personal. Aber ich bitte zu bedenken, dafB
gerade dieses Fremdenverkehrsgewerbe, das
Gastgewerbe, auf Grund seiner besonderen
Struktur und auf Grund dieser Uberbean-
spruchung in der Stoflzeit solche Mingel und
solche, sagen wir, nicht restlos erfreuliche
Begleiterscheinungen hat, wie sie hier auf-
gezeigt wurden — es ist ein gutes Recht, sie auf-
zuzeigen, es ist erwiinscht —, und man wird
sie kaum beseitigen konnen, es sei denn, wir
fiagen uns sehr ungern in eine soiche Schemati-
sierung unserer Betriebe, dal damiteigentlich die
beste Gsterreichische Note und, wie gesagt, der
Osterreichische Charme, also gerade die grofite
Anziehungskraft, wegfillt. (Abg. Mark: Wie
kann ein dbermiidetes Personal Charme haben ?)
Ich glaube, da bin ich wohl nicht ganz richtig
verstanden worden. Wenn ich das sage, Herr
Kollege, dann miissen Sie, wenn Sie bis jetat
meinen Ausfithrungen gefolgt sind, gemerkt
haben, daB ich keineswegs gegen Herrn Abge-
ordneten Holoubek sprechen wollte, sondern
dafB3 ich nur manches erkliren wollte, was er
gesagt hat. (Abg. Dr. Heizenauer: Es hat
sich nicht wm den personlichen Charme ge-
dreht, sondern um die Situation in Osterreich! —
Gegenruf des Aby. Mark.) Ich meinte das als

‘Ganzes, wie der Herr Kollege richtig sagt ...

(Zwischenrufe.) Erlauben Sie bitte, daB ich
weiterspreche.

Es wurde von Herrn Abgeordneten Holoubek
darauf verwiesen, dafl wegen mancher mangeln-
der Sozialvorteile, die die Beschiftigung im
Fremdenverkehrsgewerbe eben nicht so bieten
kann wie etwa ein vollig modernisiertes,
rationalisiertes und automatisiertes Industrie-
werk, der Zudrang zu diesem Beruf sehr
gering sei und daBl wir zuwenig Nachwuchs
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fainden. Hier darf ich jetzt etwas Erfreuliches
berichten. Der Beruf scheint doch grofie
Anziehungskraft auszuiiben, denn wir merken
in unseren Berufsschulen, auch in unseren
Hotelfachschulen, einen steigenden Zuzug von
jungen Leuten, die geradezu mit Begeisterung
bei der Sache sind. Ich kann aus meiner
Heimat Tirol sagen, dafl wir vor drei Jahren
noch 200 Lehrlinge gehabt haben, wir haben
heuer 480 Lehrlinge im Gastgewerbe. Die Zahl
hat sich also mehr als verdoppelt. Es mull
selbstverstindlich unsere Aufgabe sein, diesen
jungen Leuten den Beruf nicht zu verleiden
und sie nach Méglichkeit in den Sozialrahmen
einzubauen und sie aller jener Vorrechte und
Errungenschaften teilhaftig werden zu lassen,
die sie natiirlich immer wieder als Vergleichs-
moment bei der Industrie, beim Gewerbe oder
beim Handel sehen. Dies wird: aber auf Grund
meiner in den Vordergrund gestellten Aus-
fihrungen fir das Gastgewerbe immer sehr,
sehr schwierig bleiben.

Es wurde darauf hingewiesen, daBl in der
Saisonspitzenzeit in den Saisonorten die Preise
steigen, dafl man etwas hohere Preise fiir
Obst und Gemiise und so weiter zu zahlen hat.
Ja, ich muf} das offen zugeben; man hat diese
Erscheinung noch immer nicht ginzlich zu
beseitigen vermocht. Ich kann mich erinnern,
als ich ein ganz junger Mensch war, ist es auch
so gewesen, dal} es geheiflen hat: In der Saison
wird halt manches teurer. Fir den, der etwas
teurer bezahlen muB, ist es kein Trost, aber ein
allgemeiner Trost ist es doch, daBl auf der
anderen Seite durch die sehr groBen Devisen-
einnahmen aus dem Fremdenverkehr eine
ganz wesentliche Stiitzung unserer stabilen
und ausgezeichneten Wihrung erfolgt. Und
dadurch; daB die Wahrung stabil ist, dal der
Lohn- und Gebaltsempfinger ein sicheres
Geld in die Hand bekommt, damit ist doch
auch, glaube ich,auf dem sozialwirtschaftlichen
Sektor viel getan. Und das ist nicht zuletzt ein
Beitrag des Fremdenverkehrs, der mit seinem
groBen Devisenertrag zur stabilen Wiahrung
das Seine leistet.

Verwiesen wurde auch auf den Umstand,
dafl immerhin ein betrichtlicher Teil der
Osterreicher ins Ausland reist. Der Herr
Abgeordnete Holoubek hat es allerdings be-
dauert, dafl es dem iiberwiegenden Teil der
Arbeiterschaft nicht maglich ist, an solchen
Auslandsreisen teilzunehmen. (Zwischenruf des
Abg. Holoubek.) Nun, das gehort jetzt
nicht unmittelbar hier herein. Ich nehme diese

#" Ihre Feststellung zur Kenntnis, sie wird

richtig sein. Wir koénnen nur wiinschen, daf
allméhlich das Niveau, der Lebensstandard und
die Einkommensverhaltnisse sich so weit
bessern, daB der Wiener Arbeiter und die
Arbeiterfamilie wenigstens so weit aus Wien

hinauskommen, daf} sie in die Steiermark oder
nach Oberosterreich und, ich mochte herzlich
wiinschen, daf} sie auch nach Salzburg, Tirol
und Vorarlberg reisen kénnen. Und wenn sie in
Tirol dann ihren PaB herausziehen und iiber
den Brenner in das deutsche Stidtiroler Gebiet
fahren, um dort ein paar Urlaubstage zu ver-
bringen, dann ist das geradezu ein gesamt-
osterreichisches und in erster Linie ein tiroli-
sches Anliegen. Ich glaube, darin sind wir uns
einig.

Die Damen und Herren wird vielleicht das
Verhiltnis zwischen aktivem und passivem
Fremdenverkehr interessieren, das heifit also:
Was kommt herein, und was geht hinaus ? Dabei
sind die Verhiltniszahlen ungefihr 85 Prozent
zu 15 Prozent, sodafl man also sagen kann,
ungefihr 15 Prozent von diesem Gesamt-
volumen flieBen ab durch Auslandsreisen der
Osterreicher, wihrend 85 Prozent, das weitaus
Uberwiegende, also fiinf Sechstel, herein-
kommen.

Es wire noch auf eine Reihe sehr interessan-
ter Anregungen zu antworten. Ich unter-
schreibe gerne, was iiber die Entwicklung Wiens
als Fremdenstadt gesagt worden ist. Ich
mochte nur wiinschen, dafl auch hier ein
kluges MaBhalten Platz greift und — das trifft
natiirlich einen ganz bestimmten Kreis —
daB man nicht meint, man konne in einem
Jahr oder in zwei Jahren alles aufholen, was
in zehn Jahren nicht gemacht werden konnte.
Ich glaube, Sie verstehen, was ich damit sagen
will.  Aber ich bin hier vollkommen der
gleichen Meinung, und ich wiinsche sehr, daff
dieses Wien ein Fremdenverkehrszentrum wird,
wie Sie in dhnlicher Weise Paris genannt haben.

Dall wir weiter im Sozialtourismus — der
eine durchaus zu bejahende Zeiterscheinung
ist, gerade wenn ich jetzt rein von der materiel-
len, geschiftlichen Seite her spreche — eine
wertvolle Saisonverlingerung sehen, eine Be-
lebung der Vor- und Nachsaisonmonate, das
sei hier ebenfalls zustimmend vermerkt. Wir
sind uns dessen voll bewult, und wir gehen in
der Pflege aller Bestrebungen und Bemithungen
fiur den Sozialtourismus einig. Dal natirlich
auch Schattenseiten und eine weniger erfreu-
liche Begleitmusik dabei vorkommen, das
kommt im anderen Reiseverkehr auch vor.
Das darf man also nicht den Initiatoren des
Sozialtourismus zur Last legen. Hier bestehen
meiner AnSicht nach keine Bedenken.

Es wurde auch auf Preisexzesse hingewiesen,
wie sie da und dort vorgekommen sind. Solche
Preisexzesse bedavern wir, und Sie alle, die ja,
wag ich mit Freude feststelle, hichstes Inter-
esse an dem Fremdenverkehr zeigen, werden
gelesen haben, daB die verantwortungsbe-
wulite Unternehmerschaft von Preisexzessen
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energisch abriickt und daf wir mit allen
Mitteln darauf hinwirken, daf} solche Dinge
vermieden werden.

Ich bitte in diesem Zusammenhang zur
Kenntnis zu nehmen, daBl der vergangene
Sommer ein Spitzensommer war, der uns
manchmal sogar iiberrollt hat, und dafi dabei
Dinge vorgekommen sind — auch auf preis-
lichem Gebiet —, die man bestimmt nicht gut-
heilen kann. Aber es gibt eben schwarze
Schafe — ‘und die wird es immer gegeben
haben —, und es soll auch Schafe anderer
Farbung geben, habe ich irgendwo in einem
Parlamentsbericht gelesen. AuBenseiter wird
es eben auf allen Seiten geben, das kann man
nie ganz vermeiden. Jedenfalls bitte ich zur
Kenntnis zu nehmen, dafl wir solche Dinge
natiirlich nicht decken. '

Darf ich aber nun, um weiterzukommen
und nicht allzu lange aufzuhalten — ich glaube,
auf das Wesentliche bin ich eingegangen —,
folgendes sagen: Der Fremdenverkehr steht
vor groBen Aufgaben, er steht insbesondere
vor ganz groBlen Aufgaben im Zeitalter einer
sich stdndig verkiirzenden Arbeitszeit, eines
immer weiter ausgebauten Wochenendes, einer
sich fortwihrend verbessernden Sozialgesetz-
gebung, die ja auch die Urlaube stindig zu
verbessern sucht, und auch im Zeitalter einer
stindig fortschreitenden Motorisierung, was
natiirlich wiederum einer erhohten Reise-
titigkeit zugute kommt, der TFremden-
verkehr steht aber — hier nehme ich ein Wort,
das schon wiederholt hier aufgeklungen ist —
auch im Zeitalter der européischen Integration.
Wenn nun fast jede Wirtschaftssparte zu dieser
europdischen Integration ihre Vorbehalte
machen mufl — begreiflicherweise, sie muf
sie machen, weil sie leben will und weil sie sich
vor einem plotzlichen Einbruch der Konkur-
renz schittzen muB —, so sind der Fremdenver-
kehr und das Gastgewerbe, wie ich glaube, wohl
die einzige Wirtschaftssparte, die ohne Vor-
behalt in dieses hoffentlich einig werdende
Europa hineinmarschiert, denn der Fremden-
verkehr ist ein weltweites Gewerbe, und wir
koénnen uns nur freuen, wenn die Stacheldrahte
verschwinden und die Tiiren aufgerissen wer-
den. Aber dieser Osterreichische Fremden-
verkehr verursacht auch schon innerpolitische
Bedenken, wenn ich so sagen darf, denn diese
europaische . Integration wird nicht nur ein
erhohtes Durcheinanderschiitteln der ganzen
Miihle bringen, also einen noch groBeren Ver-
kehr als bisher, sondern sie wird fiir den dster-
reichischen Fremdenverkehr auch eine ver-
schirfte Konkurrenz bringen. Und dazu mull
ich jetzt einiges sagen.

Die osterreichische Fremdenverkehrswirt-
schaft — vor allem das Gastgewerbe und die
Hotellerie, und das sind ja die Haupttriger —

ist steuerlich sehr hoch belastet. Unsere
Steuerbelastung, die Belastung unseres Um-
satzes — ich muf} das jetzt auch von der Unter-
nehmerseite her sagen, denn wir haben eben
auch so einige Wehwehchen —, unsere gesamt-
steuerliche Belastung betrigt etwas {iber
9 Prozent vom Umsatz, wihrend sie in anderen
Konkurrenzlindern bis auf 2,5 Prozent des
Umsatzes sinkt. Sinkt diese Last aber anders-
wo, 80 verstehen Sie, dall wir mit den anderen
Konkurrenzlindern — die 2,5 Prozent sind
ja ein Extremfall, der Durchschnitt in den
anderen Léndern liegt ungefihr bei 4 bis
5 Prozent — nicht mitkommen. Wenn wir
mit unserer Steuerbelastung von 9 Prozent
und etwas iber 9 Prozent vom Gesamtum-
satz — alle Steuern werden ja auf den Umsatz
gelegt — zum Beispiel mit der ganz wesentlich
billiger arbeitenden Schweiz in Konkurrenz
treten miissen, wo die Steuerbelastung bei
3 Prozent liegt, oder auch mit anderen be-
kannten oder derzeit noch weniger bekannten
Fremdenverkehrslindern, so muf3 ich schon
sagen: Es tut mir in der Seele weh, wenn ich
solche Vergleiche seh’!

Und da muB ich wiederum sagen: Hier ist
es nicht nur eine Empfehlung, sondern geradezu
eine Forderung an die Gsterreichische Staats-
filhrung, zu bedenken, daB man dieser sehr
ergiebigen Melkkuh, als die sich der Fremden-

verkehr herausgestellt hat, doch die Miglich-

keit gibt, auch weiterhin so schon aufgefettete
Milch zu geben. Das kann die brave Kuh aber
nur dann tun, wenn hier in bezug auf die
steuerliche Belastung nicht nur geredet und
beraten, sondern auch gehandelt wird.

Wenn ich etwa sage — ich kann nur kurz
Einzelheiten herausnehmen, sonst wiirde es zu
weit fithren -—, daB wir die Umsatzsteuer ex-
orbitant hoch finden, so gehort das in ein
anderes Kapitel, aber ich mufl es hier er-
wéhnen.

Der Fremdenverkehr ist ein stiller Export,
und das ist,. glaube ich, ein Begriff, den ich
nicht weiter zu erkliren brauche. Nun, in
allen anderen Zweigen der exportierenden
Wirtschaft besteht der Vorzug fiir den Ex-
porteur, daB er eine Umsatzsteuerriickver-
glitung bekommt. Der Fremdenverkehr be-
kommt keine Umsatzsteuerriickvergiitung, ob-
wohl er diesen stillen Export tédtigt — er ist
aber deswegen, weil er ein stiller Export ist,
nicht weniger wert als der ,,laute Export*‘, wenn
ich das im Gegensatz dazu so sagen darf —,

er bekommt also keine Umsatzsteuerriickver- °

gitung, aber er strebt sie an.

Ich weil nun natiirlich, daB die Umsatz-
steuerriickvergiitung fiir den Fremdenverkehr
steuerrechtlich technisch viel schwerer durch-
zufithren ist als etwa bei Stahl, Holz oder

www.parlament.gv.at




47. Sitzung NR V11. GP - Stenographisches Protokoll (gescanntes Original)

Nationalrat VIII. GP. — 47. Sitzung am 11. Dezember 1957

2085

irgend etwas anderem. Man kann sagen: Gut,
der Hotelier ist in der Lage, seine Devisen-
einnahmen aus den Fremdenndchtigungen
einwandfrei festzustellen. Die Forderung geht
also dahin, eine Umsatzsteuerriickvergiitung
fir die fremden Devisen, die aus dem Be-

herbergungsgewerbe kommen, zu erhalten.
So recht, diese Forderung wird von mir unter-
stitzt. Jetzt weill ich aber — und muB es

sagen, weil ich nicht einseitig sein will —,
daBl nun natiirlich der Gastwirt, der Restau-
rateur kommt und sagen wird: Die Devisen
rollen nicht nur iiber das Leintuch, sondern
sie rollen auch wber den gedeckten Tisch.
Sie werden also auch im Restaurant einge-
nommen und nicht nur mit dem Bett, wenn
ich mich etwas drastisch ausdriicken darf.
Dann kommt aber auch der Friseur aus den
Fremdenorten und sagt: Ich habe lauter Aus-
linder bei mir, die sich rasieren und Dauer-
wellen und weill ich was alles machen lassen.
Und dann kommt auch das Sportgeschift
irgendwo in einem Fremdenverkehrsort und
sagh: Ich weise nach, mein Umsatz stammt zu
90 Prozent aus auslindischen Devisen.

Damit gehen aber die Schwierigkeiten an.
Daher bin ich nicht ganz einig mit allen
Kreisen innerhalb der Fremdenverkehrswirt-
schaft — man kann ja auch eine andere Mei-
nung vertreten, aber ich bringe sie immer
wieder vor —, wenn ich sage: Man wird meiner
Ansicht nach eine Differenzierung nach Einzel-
sparten der Fremdenverkehrswirtschaft nicht
zustandebringen, denn dann miiBte man ja
einen ganzen Beamtenapparat aufziehen, und
dem wollen ja ausgerechnet wir nicht Vor-
schub leisten! Aber man kann dem Staat nach-
weisen, daBl der Fremdenverkehr soundso viele
Deviseneinnahmen bringt. Und jetzt eine
Hansnummer: Aus diesen Fremdenverkehrs-
devisen ergédbe sich, strengstens gerechnet und
nach unten gerundet, nicht nach oben, eine
,rickvergitungsbedirftige Umsatzstener von
100 Millionen Schilling. Nun sind wir nicht
so vermessen, zu verlangen, wir mufiten diese
100 Millionen Schilling bekommen, aber es
ware ein Vorschlag, zu sagen: 50 Millionen
jahrlich aus dem Titel Umsatz-
steuerriickvergiitung fiir Exportdevisen des
Fremdenverkehrs; 56 Millionen jihrlich in
einen Kreditfonds fir den Fremdenverkehr
zur Veredelung, wie wir uns ausdriicken, also
zur Modernisierung und zum Ausbau der Be-
triebe, damit diese wettbewerbsfihig bleiben,
in einen Kreditfonds, der natiirlich lang-
fristig mit einem billigsten ZinsfuB zu arbeiten
hiatte. '

Sehen Sie, das ware meiner Ansicht ein Vor-
schlag zur Giite. Dadurch kdmen wir i einen
bescheidenen Genufl der Export-Umsatzsteuer-
riickvergiitung ; es wiirde dem Staat nicht allzu-

sehr weh tun, eine solche Summe in das Budget
einzubauen. Dann wire Friede im Hause, und
ich glaube, dieses Geld wire dann bei Gott
auch nicht zum Fenster hinausgeworfen, son-
dern es wiire auf eine nette und vertretbare Art
ausgegeben und kidme sehr reichlich wieder bei
der Tiire herein.

Das ist die Forderung mit der Umsatzsteuer-
ricckvergiitung. Es ist zunédchst eine nur
programmatisch und prinzipiell angemeldete
Forderung. Uber die Wege mufl man natiirlich
noch sehr viel reden.

Nun kommt ein weiteres. Das Gastgewerbe,
das also forderungswiirdig ist, weil es in das
Kapitel Fremdenverkehrsforderung hinein-
fallt, ist mit einer ganzen Reihe von Sonder-
steuern belastet, darunter mit der omindsen
und schon immer wieder aufgetischten Ge-
trinkesteuer. Die Getrinkesteuer ist eine zweck-
bedingte Kriegssteuer, die man im Jahre 1939
eingefithrt hat, um damit sozusagen einen Aus-
gleich dafiir zu schaffen, dafl die Soldaten an

der Front kein Viertel Wein mehr trinken -

konnten und der im Hinterland aber es
tun konnte. Dafiir ist also die Getrankesteuer
eingefithrt worden. Aber wie bei so mancher
Einfiihrung, die zweckbestimmt und termini-
siert war, ist es eben dabei geblieben. Man
hat ja auch die Personaleinkommensteuer in
Osterreich nach dem ungliicklichen Krieg 1859
nur zu dem Zwecke eingefithrt, um die damaligen
Kriegsschiden zu beseitigen, und heute schrei-
ben wir 1957, und man kann sich die Ein-
kommensteuer nicht mehr aus dem Staats-
haushalt wegdenken. Aber die Getrinkesteuer
konnte man sich nicht nur hinwegdenken,
sondern man konnte sie sogar abschaffen.

Ich weill nun selbstverstindlich — ich bin
selber ein Jahrzehnt lang Biirgermeister ge-
wesen —, dall jeder Biirgermeister und jeder
Gemeindefunktionir sagt: Ja, ja, ich kann aber
die Getridnkesteuer, die Siule meines Budgets,
nicht einfach aus meinem Gemeindebudget
hinauswerfen. Schon, aber der Finanzminister
konnte irgendwie im Wege des Finanzaus-
gleichs dafiir vorsorgen, daB die Getrinke-
steuer den Gemeinden in irgendeiner Form
refundiert wird und daB diese wahrhaftig sehr
unbeliebte und auch nicht soziale Steuer ah-
geschafft wird. Die Steuer bringt ziemlich viel
Geld ein. Das geht, glaube ich, an die 200
Millionen, ich kann mich da aber auch ein
biichen irren.

Ich muB also wiederum die Abschaffung, die
Beseitigung der Getrankesteuer fordern, wobei
ich natiirlich nicht so unverniinftig bin, zu
sagen, dafl man die Gemeinden dabei hingen
lassen soll, denn sie sind nicht in einer so
rosigen Finanzlage, daBl sie ohneweiters auf
diese Steuer verzichten konnen. Immerhin
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muf es aber doch Mittel und Wege geben, um
endlich einmal dieses listige Kriegsanhingsel
aus einer Gott sei Dank versunkenen Zeit
beim Finanzausgleich zu beseitigen. Also weg
damit!

Eine ganz interessante Ziffer ist die, was die
Getrinkesteuer pro Kopf bringt, und da sehen
Sie auch den Unterschied in den Einnahmen aus
der Getriankesteuer. Also in Vorarlberg — und

- da muBl ich auch den Vorarlbergern eine Ver-

neigung machen, wenn auch momentan keiner
dasitzt — ist zum Beispiel Lech eine sehr be-
rilhmte Fremdenverkehrsgemeinde, Lustenau
ist eine Gemeinde ohne Fremdenverkehr, aber
mit Industrie. In Lech ist das Ertrignis der
Getrinkesteuer, auf den Kopf der eingeborenen
Einwohner gerechnet, 700 S, und in Lustenau
ist es etwas iiber 20 S. Es ist nicht unin-
teressant, wie sehr die Getridnkesteuer das
finanzielle Gesicht einer Gemeinde, also ins-
besondere einer Fremdenverkehrsgemeinde, zu
wandeln vermag. (A4bg. Probst: Vielleicht
schmuggeln sie ein bifichen zuwiel!) Ja, das
habe ich aber nicht gesagt. (Heiterkett.)

Ich komme auf weitere Forderungsmaf-
nahmen fiir den Fremdenverkehr, und zwar
auf indirekte. Man kann sie eigentlich schon
direkte ForderungsmafBinahmen nennen. Die
Fremden kommen zu uns. Wir haben schon
von der osterreichischen Gastlichkeit und
Liebenswiirdigkeit gesprochen. Sie kommen
wegen der wunderschénen Landschaft. Aber
sie kommen nicht nur wegen der Landschaft
und nicht nur wegen der Gletscher, der Berge
und Seen und Wilder und was sonst noch alles
wir an wunderbarem Zubehoér aus der Werk-
statt Gottes haben, sie kommen auch, weil
dieses Osterreich ein ganz hervorragendes altes
Kulturland ist, weil dieses Land reich ist an
Kulturdenkmilern aller Art. Wir bedirfen
daher — ich habe vorher das Wort Landschaft
erwihnt — eines erhShten Landschaftsschut-
zes, damit uns diese erste Vorbedingung
unseres Fremdenverkehrs erhalten bleibt, da-
mit nicht alles verraucht, verruBBt, verdrahtet
und verhiittelt wird oder wie sonst noch die
schonen Ausdriicke lauten — schone Aus-
driicke fiir unschone Erscheinungen. (Zw:-
schenrufe.) Wir sitzen ja in einem Zentrum
des Fremdenverkehrs hier in Wien, und es
ist auch darauf zu sehen, daB unsere herr-
lichen Baudenkmaéler — und es gibt auch noch
vie] anderes Schone, ich meine nicht nur
Burgen, Schliosser, Paliste und Kirchen —
erhalten bleiben, denn sie sind ein ganz wesent-
liches Anziehungsmoment fir den Gast aus
der Ferne.

Daher wire es wiederum ein Kapitel Frem-
denverkehrsfésrderung, wenn dem Denkmal-
schutz mehr Geld zur Verfiigung gestellt wiirde,

als das heute der Fall ist. Diese Forderung
und diese Anregung méochte ich hier nachhaltig
erheben neben der nach dem Landschafts-
schutz, der auch eine groBle Notwendigkeit ist.
Dénn wenn einmal allzu viele Schlote rauchen,
wenn die ganze Landschaft verdrahtet ist und
wenn man dann von Wald und Wiesen kaum
mehr etwas sieht, dann kommen die Fremden
nicht mehr gern. Damit ist um Gottes willen
nichts gegen die Industrie oder gegen die
Elektrizitatswirtschaft gesagt, aber ich muf
das feststellen, Herr Minister, es ist nun
einmal eine Tatsache. — Ja, ja, es ist schon das
rote Licht; ich bin bald fertig. — Und daB} der
Denkmalschutz mehr Geld braucht, das ist auch
klar, und daher melde ich diese Forderung an.

Ja und dann ist, glaube ich, auch der Herr
Generalpostdirektor da. Wir sind nicht sehr
gliicklich dartiber, daf jetzt die Sonntags-
zustellung ganz aufhort. Ich glaube, die Rege-
lung mit den Telegrammen und mit dem Tele-
phon ist nur mehr auf 39 bedeutende Orte in
Osterreich beschriankt. Da hitten wir es schon
sehr gerne, wenn wenigstens eine Reihe von be-
deutenden Fremdenverkehrsorten auch noch
in diese Vorzugsliste hineinkdme. Man wird
auch da einen Weg finden miissen, damit
der Wintergast, der meinetwegen am Arlberg
droben ist, nicht mit einem Telegramm vom
Samstag bis zum Montag warten muB.

Ich will mich jetzt ganz kurz fassen.
Fremdenverkehr wire nicht denkbar ohne
StraBen. Uber das Kapitel StraBen ist schon
sehr viel gesprochen worden, aber ich mufB
noch etwas dazu sagen. Denken Sie daran und
schauen Sie auf die Landkarte: Durch den
Wegfall von Ostdeutschland sind die berithm-
ten alten, historischen StraBenziige von
Norden nach Siiden alle etwas weiter nach
Westen hintibergeriickt, und fir Tirol droht
die Gefahr des Umfahrenwerdens, der Um-
fahrung. Daher ist es ein Hauptanliegen, daf}
der Konig der Alpenp#sse, der Brenner, iiber
den schon 66 deutsche Kaiser und Konige nach
Ttalien gezogen sind, der seit 2000 Jahren schon
begangen und befahren wird, ausgebaut wird,
daB also dem Ausbau des Brennerweges
besonderes Augenmerk geschenkt wird und daB
aber auch darauf gesehen wird, daf nicht nur
die Gefahr des Umfahrenwerdens im Westen
vermieden wird, sondern auch die Gefahr des
Umfahrenwerdens im Norden — Voralpen-
strafle — und im Siiden. Der Ausbau der Bun-
desstrafle 1, der Arlbergstrale, der grofien
Ost-West-Verbindung, ist also eine vordring-
liche Forderung.

Aus den Ausfihrungen des Nationalrates
Dr. Gredler habe ich gehért — und ich unter-
streiche dieses Bedauern —, daBl vom Mittel-
pinzgau, von Salzburg bis ins Zillertal ein
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weiler Fleck auf der Landkarte fiir das StraBen-
bauprogramm bis zum Jahre 1972 ist und daf8
von der Felbertauernstrafe auf weiter Flur keine
Rede ist. Auch das muf ich tief bedauern, denn
die Felbertauernstrafie ist ein innerosterreichi-
sches Anliegen und wird zueinem internationalen
Anliegen werden, und man soll dieses Anliegens
gedenken.

Noch kurz zum Kapitel Schule und Sprachen.
Wenn wir ein internationales Fremdenverkehrs-
land sein und bleiben und noch mehr werden
wollen, dann miissen wir dem Fremdsprachen-
unterricht an unseren Schulen besonderes
Augenmerk widmen, noch viel mehr, als wir das
bisher getan haben. Das sei nur als Stich- und
Schlagwort gesagt.

Vorhin, bei der Erwiahnung der gastgewerb-
lichen Anliegen, habe ich vergessen zu sagen
—ich madchte es jetzt nachholen und darauf hin-
weisen —, dall gerade die Ein-Saison-Betriebe
das Herz und der Kern unserer Fremden-
verkehrswirtschaft sind und daf diese Ein-
Saison-Betriebe in einer besonders schwierigen
Lage sind, dal} gerade sie in steuerlicher Hin-
sicht und in bezug auf Kreditmdglichkeiten
besonders zu beriicksichtigen sind. Ein Ver-
gleich, er hinkt, er ist aber nicht schlecht:
Manchmal wird gesagt: Diese Bergbauern-
betriebe, diese Kleinstbauern da oben, die
mit Steigeisen das Heu eintun miissen, die
sind ja unwirtschaftlich, die kann man ver-
schwinden lassen, sie sind rechnerisch nicht
mehr zu halten. Ich bin selber Bergbauer.
Fragen Sie irgendeinen Bergbauern und einen
Volkswirtschaftler, welch grofie biologische,
soziale, kulturelle und patriotische Bedeutung
dem Bergbauerntum zukommt! Konnen Sie
gich ein oOsterreichisches Bauerntum ohne
Bergbauerntum vorstellen ¢ Ichnicht! Ichkann
hier nicht deutlicher werden. Aber ebenso
kann ich mir eine osterreichische Hotellerie,
eine osterreichische Fremdenverkehrswirtschaft
nicht vorstellen ohne die Ein-Saison-Betriebe,
und sie sind zu beriicksichtigen.

Weil ich schon vom Bauerntum gesprochen
habe, noch ein letztes Wort: Die Beziehungen
zwischen Bauern und Tremden waren
immer gut. Es bahnen sich besonders gute
Beziehungen zwischen Fremdenverkehr und
Landwirtschaft an. Es wird hier mit ver-
teilten Rollen, aber Hand in Hand sehr gut
gearbeitet. Es sind Projekte von den beiden
zustdndigen Ministerien, dem Landwirtschafts-
ministerium und dem Handelsministerium, aus-
gearbeitet. Wir freuen uns dariiber, denn in
einer leistungsfihigen Landwirtschaft sehen
wir, abgesehen von der anderen volkswirt-
schaftlichen Bedeutung, auch einen wert-
vollen Mitarbeiter im osterreichischen Fremden-
verkehr. Daher wird sich auch die Fremden-

verkehrswirtschaft in bezug auf die land-
wirtschaftliche Exportforderung voll auf die
Seite der Landwirtschaft stellen. Es ist dabei
ein besonderes tirolisches Anliegen, dal der
landwirtschaftliche Export in Tirol gerade
in der Richtung nach TItalien dadurch
gefordert wird, dafl man der zusténdigen
Stelle in Rom einen Experten beigibt.

Ich habe noch zu sagen, daB eine Reihe
von Bundeslindern wiinscht — ich hoffe es
noch zu erleben, daf} es endlich einmal zustande-
komimt, denn 80 Jahre alt mdchte ich ganz gerne
werden —, daB auch ein Besatzungsschiden-
gesetz zustandekommt, denn auch das gehort
in das Kapitel Fremdenverkehrsforderung,
womit ich schlieBe und womit ich meiner
Freude fiir das Interesse fiir das Kapitel
Fremdenverkehr Ausdruck gebe. (Beifall bei
der OVP.)

Priasident Dr. Gorbach: Zum Worte gemeldet
hat sich der Herr Abgeordnete Truppe. Ich
erteile ihm das Wort.

Abgeordneter Truppe: Hohes Haus! Ich
mochte bei diesem Kapitel zwei Fragen kurz
behandeln. Zuerst einmal die Frage der
Novelle zum Ziviltechnikergesetz. Wir haben
das Ziviltechnikergesetz beschlossen, muBten
aber dann feststellen, daBl in der Praxis
hunderte Ziviltechniker jetzt ihre Tatigkeit
voliig gesetzwidrig fortfithren. Aus diesem
Grunde wurde bereits im Juli im Rahmen des
Bundesrates eine Anfrage beziiglich der Novel-
lierung des Ziviltechnikergesetzes gestellt. An-
laBlich der Budgetberatungen im Finanz-
ausschull hat auch der Herr Abgeordnete Mark
den Herrn Minister gefragt, wie es mit der
Novelle des Ziviltechnikergesetzes aussieht. Ich
mochte die heutige Beratung zum Anlall
nehmen, um den Herrn Minister noch einmal
anfzufordern, im Sinne seiner Zusage im Budget-
ausschufl ehebaldigst eine Novellierung des
Ziviltechnikergesetzes vorzulegen.

Der zweite Punkt, den ich hier behandeln
mochte, ist die Lage unseres Bergbaues, im
besonderen aber die Lage des Buntmetall-
bergbaues. Wir konnten bereits von verschie-
denen Seiten erfahren, dafl die wirtschaftliche
Situation des Buntmetallberghaues eine sehr
triste ist. Wenn wir den Bergbau im gesamten
einer Sichtung unterziehen, im besonderen aber
den Buntmetallbergbau, so kénnen wir einer
Veréffentlichung des Herrn Direktors Tscherneg
iiber den oOsterreichischen Buntmetallbergbau
folgende sehr wichtige Anhaltspunkte ent-
nehmen.

Nach dem zweiten Weltkrieg ist durch
besondere Forderung die Produktion auf dem
Buntmetallsektor wesentlich gesteigert worden.
Eine besondere Foérderung lieBen diesem Teil
die USA zuteil werden. Mit o&ffentlichen
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Mitteln wurden weitgehend Lagerstitten-
forschungen durchgefithrt. Es wurden weit-
gehende oder langfristige Liefervertrige ab-
geschlossen mit festen Preisen, sodall diese
Betriebe ihren Absatz sichern konnten. Diese
Absatzsicherung wurde vor allem durch die An-
legung von strategischen Reserven an Bunt-
metallen gesichert. In Deutschland wurden
fir den Buntmetallsektor sehr weitgehende
Steuerbegiinstigungen gewihrt und Staats-
zuschiisse bewilligt. Durch diese Forderung
konnte der deutsche Bergbau ebenfalls eine
sehr giinstige Entwicklung und Entlastung
seiner finanziellen Lage erfahren.

Eine groBe Forderung 148t auch Jugoslawien
seinem Bergbau zuteil werden. Durch diese
Forderung ist es Jugoslawien gelungen,
im Rahmen der Produktion in Europa sich
sehr weit nach vorwirts zu schieben. So steht
heute Jugoslawien auf dem Gebiete der Kupfer-,
Blei- und Antimonforderung an erster Stelle,
in der Silberférderung an zweiter, in der
Quecksilber- und Bauxitproduktion an dritter
und in der Zinkproduktion an vierter Stelle.
Die Tiirkei wiederum gewihrt 2 Prozent
ihres Budgets fiir die Bergbauférderung und
fiir die Forschung auf diesem Gebiete.

Diese weitreichenden Forderungsmafnah-
men, die die Betriebe zum Tragen kommen
lieBen, haben ihre Wirkungen auf der An-
gebotsseite, wozu sich nun noch die Einstellung
des Anlegens strategischer Reserven an Bunt-
metallen gesellt. Mafinahmen dieser Richtung
in den USA und in England haben weit-
gehende Schwierigkeiten fiir diesen Wirtschafts-
sektor gebracht.

Wenn man die Férderungen in den anderen
Staaten den MaBnahmen gegeniiberstellt, die
wir in Osterreich getroffen haben, so miissen
wir feststellen, dal der Gsterreichische Bergbau
so gut wie keine Forderung durch die offent-
liche Hand erfihrt. Der Kohlenbergbau leidet
unter der Tatsache des sozialen Preises, den
man ihm auferlegt, die Salinenbergbaue leiden
unter der Tatsache, dafl die Monopolabgabe in
einem viel zu ungiinstigen Verhdltnis zu den
anerkannten Produktionskosten steht, und
der Bundmetallbergbau leidet unter der Tat-
sache, daB auf dem Weltmarkt die Zurver-
fiigungstellung eines Teiles der strategischen
Reserven die Preise weit unter die Gestehungs-
kosten der Bergbaue nicht nur in Osterreich,
sondern auch in den anderen Staaten der
Welt gebracht hat.

Wenn wir, bevor wir die Preislage selbst
untersuchen, kurz den Anteil der Oster-
reichischen Produktion am dsterreichischen
Bedarf erortern, so sieht die Situation folgen-
dermaBen aus: Osterreich produziert rund
25 Prozent des Osterreichischen Kupferbe-

darfes. An Blei produzieren wir, wenn wir die
Wiederverwertung des Altbleies mit einbe-
ziehen, rund 68 Prozent, an Zink zwischen
80 und 85 Prozent, und Antimon wird sogar
mehr produziert, als wir bendtigen. Wenn wir
dariiber hinaus bedenken, daB die dsterreichi-
sche Produktion vollig fiir Zivil- und Friedens-
zwecke verwendet wird, so konnen wir aus
den Riickwirkungen, die sich aus der gegen-
wirtigen Weltmarktlage ergeben, die Empfind-
lichkeit auch des zivilen Sektors sehr leicht
ableiten.

Die Ursache dieser Schwierigkeiten auf dem
Bergbausektor liegt vor allem darin, daB der
Bergbau auBerordentlich arbeitsintensiv ist,
insbesondere aber im Hoffnungsbau und in
den notwendigen Forschungsarbeiten. Das
Ziel des Hoffnungsbaues ist es, die Substanz
zu sichern, das heifit, die Lagerstitten zu
finden, damit der Bergbau kontinuierlich durch-
gefilhrt werden kann und die notwendigen
Robhstoffe zu liefern in der Lage ist. Die
alpinen Lagerstitten haben ihr besonderes
Gepriage. Die Funde sind von geringem Ausma@
und dazu oft in auBerordentlich groBen Tiefen,
was riesige Kosten erfordert. Das Kapital, das
fir diese Zwecke aufgewendet werden mu8, ist
zumeist ein sehr langfristig angelegtes Kapital,
weil es erst dann amortisiert werden kann,
wenn aus dem Hoffnungsbau der Abbau und
die Verhiittung der Metalle durchgefiihrt
werden kann.

Ich mochte daher zu der Kostenfrage fest-
stellen, daB der Hoffnungsbhau nicht nur
unverhiltnismifige Kosten verursacht, sondern
daB auch die Verwertung und die Moglichkeit
der Amortisation dieser Kapitalien bis zu
jenem Zeitpunkt ungewil bleibt, wo die
Verhiittung der gewonnen Metalle beziehungs-
weise Erze durchgefithrt wird, und dann
kommen erst die normalen Marktbedingungen,
mit welchen sich der Bergbau auseinander-
zusetzen hat.

Noch ein weiteres Problem muf} hier beriick-
sichtigt werden: die Anderungen in der Waffen-
technik. Der Buntmetallsektor wird durch die
Anderungen der Waffentechnik weitgehend
beriihrt. Diese Anderungen beriithren aber
auch den osterreichischen Buntmetallbergbau,
der ausschlieBlich fiir den zivilen Bedarf
gearbeitet hat, weil durch das AbstoBen der
strategischen Reserven ein Uberangebot auf
dem Weltmarkt vorhanden ist und diese
Preise daher nicht mehr den Kalkulations-
bedingungen entsprechen, sondern, ich méchte
sagen, reine Verwertungspreise fur die bisher
hortenden Einrichtungen sind.

& Der Preissturz, der durch diese Ereignisse
eingetreten ist, ist auBerordentlich gro3. Wenn
man den Hochststand vergleicht, so notierte
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im Jahre 1951 die Tonne Blei mit 180 Pfund,
Anfang Jinner des Jahres 1957 mit 117 Pfund
und Mitte Oktober nur mehr mit 83 Pfund.
Bei dieser Abwirtsentwicklung der Preise,
die gegenwirtig wesentlich unter den Selbst-
kosten liegen, konnen die einzelnen Betriebe
die Lage ganz einfach nicht tberbriicken, es
miissen daher Ma@nahmen getroffen werden,
die tiber den Rahmen der einzelnen Betriebe
hinausgehen. Ebensolche Preisstiirze konnen
wir bei Kupfer, Zink und so weiter feststellen.

Es ergeben sich in der gegenwiirtigen Lage
daher zwei Gesichtspunkte, die beriicksichtigt
werden miissen. Erstens die Ubernahme der
Kosten fiir die Forschung, fir die Auffindung
der Erze selbst. So wie beim Fremden-
verkehr die Errichtung guter Strafien, die
Werbung und so weiter nicht ein Kostenfaktor
des Fremdenverkehrs selbst ist und sein kann,
so kann auf Grund der Tatsache, daB der
Berghau in anderen Staaten von der offent-
lichen Hand weitestgehend gefordert wird,
auch der Hoffnungsbau und die Forschung
nicht mehr auf die Dauer ein Kostenfaktor
der Bergbaubetriebe selbst sein. Ich glaube,
daB wir gerade im Interesse der Erhaltung
dieses wichtigen Wirtschaftszweiges diese
Seiten des Berghaues in die Betreuung der
Offentlichen Hand iibernehmen miilten und
daB wir den einzelnen Bergbaubetrieben nur
so viel an Kosten fiir diese Tatigkeiten zumuten
konnen, als sie aus ihrer wirtschaftlichen
Lage heraus zu ertragen in der Lage sind.

Der zweite Gesichtspunkt, der auch er-
ortert werden muB, ist der, daB wir in dieser
schwierigen Zeit, in der Zeit, wo die Preise
unserer Buntmetalle weit unter den Selbst-
kosten liegen, unsere Bergwerke und die an-
angeschlossenen Hiittenbetriebe. nicht zum
Stillstand bringen diirfen, selbst unter der Vor-
aussetzung nicht, daB von seiten der 6ffentlichen
Hand Uberbriickungshilfen zur Verfiigung
gestellt werden miissen. Nach Ansicht der
Fachleute wird diese schwierige Situation
nicht von Dauer sein, insbesondere nicht bei
Blei, weil die Weltproduktion den Bedarf nicht
ibersteigt. Die Schwierigkeiten sind ent-
standen, weil die strategischen Reserven auf
den Markt geworfen wurden.

Wenn wir Osterreicher nun diese Bergbau-
betriebe iiber die Krisenzeit nicht hiniiber-
retten, dann kann es uns passieren, dall wir
vom Markt verdringt werden und in der
spateren Folge entweder nur auf dem Umweg
iiber viel grofere Kosten, wenn iiberhaupt
noch den Markt wieder erobern und die Be-
triebe wieder instandsetzen koénnen. Wir
haben daher a) eine Dauereinrichtung zu
schaffen, und dies wire durch ein Bergbau-
foérderungsgesetz mdoglich, auf Grund dessen

wir die Forschung finanzieren, und b) Ubergangs-
maBnahmen zu treffen, die geeignet sind, diesen
Wirtschaftszweigen tiber die nicht durch sie
verursachten Schwierigkeiten hinwegzuhelfen.

Die Betriebe selbst haben schon weitgehend
SparmaBnahmen ergriffen. Hs ist beispiels-
weise der Bleiberger Bergwerks-Union ge-
lungen, durch eine Reihe von Mafnahmen selbst
mehr als 12 Prozent der nun entstehenden
Abginge wettzumachen. Trotzdem betragen die
durch den Preissturz entstehenden Verluste ein
Vielfaches jener Einsparungen, die der Be-
trieb selber machen kann. Auch die dankens-
werterweise im Laufe der Jahre errich-
teten Verwertungs- und Veredlungsbetriebe
koénnen aus ihren Ertrignissen nicht all das
gutmachen, was die Weltmarktpreislage an
Schaden fiir die Betriebe verursacht hat.

Meine Damen und Herren! Ich glaube,
daB wir uns in diesem Zusammenhang wohl die
Frage vorlegen sollten, ob man es dem Einzel-
betrieb zumuten kann und ob er in der Lage
sein wird, diese Schwierigkeiten zu iiberwinden,
oder ob wir im Grundsatzlichen bemiiht sein
sollten, Riskengemeinschaften zu bilden, die
iiber den Rahmen des Einzelbetriebes hinaus-
gehen. So wie wir es bei den Buntmetallen
sehen, dall die Ertragslage der Betriebe nicht
von der Tiichtigkeit und dem Geschick der
Betriebe und ihrer Leitung abhingt, sondern
von Markterscheinungen, die weit iiber die
Kraft der Einzelbetriebe und deren Einflu§l
hinausgehen, so hingt auch der Ertrag ver-
schiedener Betriebe nicht immer und unmittel-
bar von der Tiichtigkeit der Betriebe und ihrer
Leitung ab, sondern ebenso von den Markt-
verhéltnissen, die fiir die einen giinstig sind,
wihrend die anderen schlechtere Marktver-
hiltnisse vorfinden. Der Marktmechanismus
der freien Wirtschaft ist ein sehr wesentlicher
Bestandteil der Lebensfahigkeit der einzelnen
Betriebe im Rahmen dieser Wirtschaft. Ich
glaube daher, dafl wir versuchen sollten,
Riskengemeinschaften zu schaffen, um einen
bestimmten Ausgleich zwischen den ertrag-
reicheren und den in Not geratenen
Wirtschaftszweigen zustandezubringen. Die
Losung wire im konkreten Falle die Schaffung
eines geeigneten Gesetzes, das diesem Risken-
ausgleich Rechnung tragt.

Wir werden uns nun in diesem Zusammen-
hang iiberlegen miissen, daB wir im Rahmen
der allgemeinen européischen Entwicklung die
Fragen nicht immer wund nur in den
seltensten Fillen aus dem freien Spiel der
Krifte losen konnen und daB wir auch
im Rahmen der europdischen Integration
MaBnahmen treffen miissen, die aus dem freien
Spiel der Kriifte herausragen und allgemeiner
Natur sind. Wir haben schon bei uns einen
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sehr schonen Vergleich. Jahrelang wurde
dariiber diskutiert, ob wir den Wohnbau tber
die private oder iiber die 6ffentliche Finanzie-
rung vorwirtsbringen kénnen. Nach langem
Diskutieren konnten wir eine Losung finden,
die zu einem sehr groBen Teil die 6ffentliche
Finanzierung gebracht hat.

Auch die Probleme der Finanzierung der
Betriebe, die durch die européische Integration
in Schwierigkeiten geraten werden, liegen auf
einer dhnlichen Ebene. Nur wenn wir unsere
gesamte Volkswirtschaft oder sehr wesentliche
Teile zusammenfassen, wird es mdglich sein,
auf eine modernere Art neue Kapitalsbildungs-
moglichkeiten zu schaffen. So wie wir die
Kapitalbildung fiir den Wohnbau nicht iiber
den einzelnen Mietzins, sondern auf anderem
Wege gefunden haben, so werden wir auch die
Kapitalbildung, die wir brauchen, um der
Entwicklung im Rahmen der Integration
folgen zu koénnen, nicht mehr iiber den ein-
zelnen Betrieb, sondern im Gesamtrahmen
unserer Volkswirtschaft versuchen missen.

Ich glaube daher, dafi wir uns bei allen un-
seren MafBnahmen — und auch der Bunt-
metallbergbau liegt im Rahmen dieser Ent-
wicklung — die Tatsache klar vor Augen halten
miissen, daB die Struktur der europiischen
und der dsterreichischen Wirtschaft gerade in
Anbetracht der groBen Erfordernisse, die die
Integration mit sich bringt, die wir trotz allem
zu bejahen haben, sehr viele Krisenerscheinun-
gen in sich birgt. Diese Krisenerscheinungen,
die in der Struktur der freien Marktwirtschaft
liegen, miissen von uns aufgefangen werden,
und wir kénnen sie nur auffangen, wenn wir
die Wirtschaftskrifte zusammenfassen und
neue Wege zur Uberwindung dieser Hemmnisse
finden. Ich bin iiberzeugt, daB die Gefahren,
die in unserer Wirtschaftstruktur liegen, in
Anbetracht der neuen europédischen Ent-
wicklung viel gefihrlicher sind als Sputniks
und andere Erscheinungen der letzten Zeit.

Ich méchte abschlieBend zu diesem Fragen- |

komplex nur noch vermerken, da wir in
diesem Zusammenhang nie vergessen sollen,
daf es nicht nur einen Konjunkturmultiplika-
tor, sondern genau so einen Krisenmultipli-
kator gibt. Wenn wir einmal einen Wirt-
schaftszweig in die Krise schlittern lassen,
dann werden die weiteren Folgerungen in
gleicher Weise vor sich gehen. Wie wir versucht
haben, die Konjunkturseite durch Injektionen
anlaufen zu lassen, kann auch die Krise im
umgekehrten Fall durch Absacken bestimmter
Zweige eine sehr rasche Steigerung erfahren.

Seien wir uns in Anbetracht der kritischen
Situation des Buntmetallbergbaues und unseres
Bergbaues iiberhaupt der Tatsache bewullt,
daf3 wir hier zu handeln haben, daB wir hier

einen sehr, sehr wichtigen Wirtschaftszweig
zu stiitzen und zu férdern haben. Der Lohn
wird sich sicherlich dadurch einstellen, daf}
wir die Entwicklung im Rahmen der euro-
paischen Integration iiberdauern, die Arbeits-
plidtze und den Markt erhalten und damit einen
wesentlichen Beitrag zur Férderung und Er-
haltung unserer Volkswirtschaft leisten. ( Bei-
fall bei der SP(.)

Prisident Dr. Gorbach: Zum Worte gemeldet

hat sich der Herr Abgeordnete Enge. Ich
erteile es ihm.
Abgeordneter Enge: Hohes Haus! Bevor

ich mich meiner eigentlichen Aufgabe zuwende,
iber die Berufsausbildung etwas zu sagen,
habe ich mir vorgenommen, einige lokale
Dinge aus meinem Wahlkreis zu sagen. Meine
nichsten Worte — man kann sie auch als
Bitte bezeichnen — richte ich im besonderen
an den Herrn Minister.

Ich habe mit wirklichem Bedauern aus den
Erlauterungen zum Finanzgesetz sehen miissen,
daBl unter StraBlenbauten kein einziger Schil-
ling fiir die Ennstal-Bundesstrafe Steyr—
Weyr vorgesehen ist. Und ich mufl sagen:
Dieses Tal zdhlt zu den schénsten Stiicken
unserer Heimat, und ich mufl diesen schiénen
Flecken Erde als das vergessene Tal bezeichnen.

Diese Strafle, auf der schon vor vielen
hundert Jahren die rémischen Heerscharen
zogen und auf der das Eisen von Eisenerz bis
Steyr und auch weiter transportiert wurde, ist
in einem wahrhaft entsetzlichen. Zustand. Sie
heiBlt ja auch heute noch Eisenstralle, aber sie
ist nicht eisern, sie ist im Laufe der Jahr-
hunderte eben den Weg aller Dinge gegangen.
(Abg. Probst: Rostig geworden!) Es sind
tausende und abertausende Schlaglécher, und
man vermeint oft, in diesen Schlagléchern noch
die Fufispuren der Romer zu sehen. Nur hie
und da verirrt sich ein Reisender in dieses Tal
und ist wohl begeistert von der Schénheit der
Natur, aber die Strafie, die verflucht er, wenn
er sie hinter sich hat. Von Fremdenverkehr
kann fast nicht mehr gesprochen werden. Und
wenn nicht bald etwas geschieht, dann kann
nicht mehr von einem vergessenen Tal, sondern
nur mehr von einem toten Tal gesprochen
werden.

Im Sommer dieses Jahres fand eine Enquete
der Biirgermeister der Ennstal-Orte statt, die
selbstverstandlicherweise alle nach Hilfe rufen.
Der Herr Kollege Weindl — er ist heute nicht
da — und ich haben es gewagt, dorthin zu
gehen. Na, ich sage es Ihnen ganz offen: Ich
tue es ein zweitesmal wirklich nicht mehr.
Ich kann auch nicht alles sagen, was dort
offiziell und auch inoffiziell gesagt wurde. Das
Friedfertigste war: Na ja, wenn ein Minister
oder sonst ein Hoherer hier wohnen wiirde,
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dann wiirde schon etwas gemacht werden. Ich
sage Ihnen offen, ich traue mich fast nicht mehr,
zu den Wihlern ins Ennstal zu fahren, aber
es soll sich niemand freuen dariiber. Dem
Kollegen Weindl geht es nicht anders. Wir
werden ja bet jeder Aussprache, die wir in
unserer politischen Funktion in den Orten
dieses Tales fithren miissen, immer und immer
wieder wegen dieser StrafBle ,,angefragt®, sehr
gelinde ausgedriickt.

-Herr Minister! Ich habe eine Bitte, eine be-
scheidene Bifte: Schicken Sie einmal einen
Sektionschef oder sonst jemanden hin, und
wenn er eine schlechtere Strafle gleichen Ranges
findet, dann will ich gerne schweigen. Ich
mochte aber auch selbstverstindlicherweise
gerne, dafl diese StraBe kein Politikum wird,
aber wenn noch lange nichts geschieht, na
dann muf man sich gezwungenermafBien Aus-
reden suchen, denn es entstehen da drinnen
wirklich Unertriglichkeiten, denn es geht ja
dabei um Existenzen.

Sehr verehrte Damen und Herren! Es ist das
keine Eigenheit. In allen Télern wohnen Men-
schen, die arbeitsfreudig sind, so wie die
Menschen des Ennstales, die hart ringende
Menschen sind, die ganz genau wissen, was im
Bereich des Mdoglichen liegt. Sie wissen ganz
genau, dafl ein Ausbau, eine endgiltige Regu-
lierung der Strafle ungeheure Mittel ver-
schlingt, aber sie glauben — und ich bin mit
ihnen einer Meinung —, daB etwas geschehen
muf}. Sie kénnen und miissen es verlangen,
daf man die Strafle auch ohne Gefahr und
Achsenbruch befahren kann. Herr Minister!
Ich richte im Namen der Bewohner des Enns-
tales an Sie die Bitte, die Menschen dieses
Tales und ihre Lebensader, die EisenstraBe,
nicht zu vergessen.

Und nun gestatte ich mir ganz kurz, zum
eigentlichen Thema, zur Berufsausbildung
einiges zu sagen. Der Herr Abgeordnete
Dr. Kummer hat in der Debatte zum Kapitel
Unterricht unter anderem in dankenswerter
Weise angedeutet, daB wir in Osterreich — ich
gebrauche seine Worte — ein gediegenes
Berufsausbildungsgesetz brauchen. Diese An-
deutung hat mich veranlaBt, etwas mehr iiber
dieses Problem zu sagen.

Einleitend kann wohl mit Stolz behauptet
werden, dalB der &sterreichische Techniker,
vor allem auch der Osterreichische Fach-
arbeiter in der Welt iiberall offene Tiiren findet,
iiberall begehrt ist und gerne gesehen wird, ja
vielseitig auch geworben wird. Oft hat es den
Anschein, fiir den Laien ganz besonders, daBl
handwerkliches Kénnen in diesem Jahrhundert
nicht mehr gefragt sei, da ja heute im Zeitalter
der Technisierung, der Automatisierung — dar-
iiber wird ja in diesem Hause sehr, sehr viel

gesprochen — die Maschine alles macht.
Jedem, der damit zu tun hat, ob auf tech-
nischer, wirtschaftlicher oder politischer Seite,
ist es klar, daB, je weiter diese Entwicklung
der Technisierung und Automatisierung vor-
wartsschreitet, umso mehr fachliches Konnen,
bessere Fachkrifte und damit selbstverstdnd-
licherweise auch eine desto bessere Berufs-
ausbildung notwendig ist. '

Eines ist sicher: Es verlagert sich schon seit
langem die Facharbeit von der Erzeugung von
Verbrauchsgiitern auf die Erzeugung der ent-
sprechenden Maschinen, die dann die Ver-
brauchsgiiter erzeugen. Ich stelle nun die
Frage: Tragen wir dieser Entwicklung Rech-
nung in bezug auf die Heranbildung der ent-
sprechenden Fachkrifte? Es geschieht man-
ches, das steht auBer Frage. Die Bundes-
gewerbeschulen oder die Fachschulen tun viel,
tun ihr AuBerstes, um mit der Zeit zu gehen.
Aber der weitaus groBte Teil der Lehrlinge
befindet sich in der Lehre im Gewerbe, Handel
und auch in den Lehrwerkstiatten der Indu-
strien.

Ganz kurz eine Darstellung: In den staat-
lichen Bundesgewerbeschulen sowie in den
kaufménnischen Lehranstalten befinden sich
in diesem Schuljahr 1957/58 39.000 Schiiler in
Berufsausbildung. Bei Meistern in Klein- und
Mittelbetrieben und Grofbetrieben befinden
sich zur selben Zeit 200.000 Lehrlinge. Nun,
wie sieht es hier aus?

Die Lehrlingshaltung ist in Osterreich in der
Gewerbeordnung festgelegt. Diese regelt ganz
genau, wer Lehrlinge halten darf, regelt auch
die Pflichten und die Rechte des Lehrherrn
sowie des Lehrlings. Das war gut so und hat
sich auch bewdhrt oder, besser gesagt — und
hier mochte ich regulierend etwas sagen —,
hatte geniigt und hatte sich bewihrt. Es
sorgte dafiir, daB dem Handwerk der Nach-
wuchs zuflieBt, der notwendig ist, um das
selbstindige Meistertum zu erhalten. Das war
die urspriingliche Innungsaufgabe. Aber es
ist doch so, daf} die Zeit, daB die Entwicklung
iitber diesen urspriinglichen Zweck, dessen
Wurzeln noch im - Mittelalter liegen, bereits
langst hinweggeeilt ist.

Die Ausbildung beim Meister ist eine sehr
allgemeine, auf den tdglichen Bedarf abge-
stimmte. AuBerst praktische Menschen wach-
sen hier heraus. Das hohe Koénnen aber, sehr
verehrte Damen und Herren, oder vielleicht
kann man es als Spezialistentum bezeichnen,
kann fast nur in Bundesgewerbeschulen und in
Lehrwerkstitten erzielt werden. Es soll dies
— bitte, das mochte ich eindeutig unter-
streichen — keine Klassifizierung der Aus-
bildungsstitten sein, sondern nur ein Er-
kennen der realen Tatsache, und es gilt selbst-
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verstiindlich auch nicht fiir alle Berufssparten.
Das Ausbildungswesen beim gewerblichen
Meister ist sehr umfangreich, entspricht aber,
wie schon gesagt, den heutigen Anforderungen
nicht mehr.

Eine Anzahl von Industriebetrieben bilden
in eigenen Lehrwerkstidtten Lehrlinge aus, um
tiberhaupt ihren Facharbeiternachwuchs zu
haben. Und dabei erfolgt die vermittelte
Berufsausbildung in diesen bestausgestatteten
Lehrwerkstitten nicht einmal auf Grund einer
gesetzlichen Regelung, ist eigentlich — viel-
leicht ist es nicht ganz der richtige Ausdruck —
fast ungesetzlich. Die Entwicklung ist also
iiber die Paragraphen hinausgewachsen, sie
ist weit vorausgeeilt und zeigt — und das ist
der Wesenskern von dem, was ich sagen will —,
daB auf diesem Gebiet der Berufsausbildung
etwas zu regeln ist. Sehr verehrte Kollegen!
Allein die Unterscheidung, die dadurch gemacht
wird, daB ein Lehrling aus einem gewerblichen
Betrieb nach Ablegung der Gesellenprifung
Gesgelle ist und der Lehrling aus einer Lehr-
werkstitte nach Ablegung einer Facharbeiter-
priffung Facharbeiter, zeigt, daf hier eine
Unterscheidung vorhanden ist, die absolut
nicht gerechtfertigt ist, denn die Unter-
scheidung ist nicht nur formaler Natur, son-
dern auch sehr materieller Art.

Horen Sie, bitte: Wie schon gesagt, ist ein
ausgelernter gewerblicher Lehrling nach abge-
legter Gesellenpriifung Geselle und kann nach
einigen Jahren — in der Regel nach drei
Jahren — die Meisterprifung machen. Kein
Mensch kann ihn dann hindern, ein selb-
stindiges Gewerbe auszuiiben. Der Lehrling
aus der Lehrwerkstitte aber ist nach abge-
legter Facharbeiterpriifung Facharbeiter, und
diesen Begriff , Facharbeiter’ kennt die Ge-
werbeordnung iiberhaupt nicht. Er kann also
theoretisch nie selbstindiger Meister werden.
Tch habe gesagt: theoretisch. Praktisch ist es
allerdings so, zumindest in Oberésterreich,
und ich glaube, auch in den anderen Bundes-
lindern, daB ein solcher Facharbeiter um
Nachsicht ansuchen kann — héren Sie gut
zu! —, um Nachsicht von der Lehrzeit, um
Nachsicht der Gesellenpriifung, und dann kann
er erst die Meisterpriifung machen. Ich mé&chte
allerdings sagen, diese Nachsicht wird in der
Regel fast immer gewdhrt. Mir ist kein einziges
Beispiel bekannt, wo die Kammer beziehungs-
weise die Innung diesen Vorgang abgelehnt
hiitte. Aber er hat kein Anrecht darauf. Wenn
zum Beispiel einmal harte Konkurrenzver-
hiiltnisse in einem bestimmten Beruf vor-
handen sind, wird die Innung einen solchen
Vorgang vielleicht ablehnen.

Auf Grund des Gesagten bin ich der Meinung,
daB die Berufsausbildung neu geregelt — ich

glaube, hier sind wir einer Meinung — und
der heutigen Zeit angepaBt gehort. Ja, sie soll
ihr nicht nur angepafit werden, sondern eine
Berufsausbildung soll ja vorausschauend den
kommenden Aufgaben gerecht werden. Ein
Gesetz darf nicht — gerade in diesem Fall
nicht — hemmend wirken, sondern es soll die
ganze Materie zum bestmdglichen Erfolg heben.
Wenn man bedenkt, da in den letzten Jahren
oder Jahrzehnten nene Berufe entstanden sind
und Berufe verschwunden sind — sie sind
einfach nicht mehr vorhanden, die Zeit, die
Entwicklung hat sie hinweggeschwemmt —,
so wird einem klar, daf} hier vieles zu tun ist.
Es gehoren einheitliche Berufsbilder geschaffen,
sie sind jetzt nicht einheitlich. Jedes Bundesland
hat — sofern es iiberhaupt welche hat — ver-
schiedene. Auch die schulische Ausbildung
gehort selbstverstindlich dem Ganzen ange-
palt.

In vielen Fillen ist die Praxis vorausgeeilt,
weil die gesetzlichen Grundlagen einfach nicht
mehr entsprechen und nicht mehr ausreichen.
Ich denke dabei als Beispiel nur an die zeitlich
zusammengefafite Berufsschule in verschie-
denen Berufssparten. Der Berufsschulunter-
richt wird auf sieben Wochen zusammen-
gedriangt, und das hat sich, soviel ich weiB,
ausgezeichnet bewihrt.

Diese Zusammenfassung der Berufsschulzeit
auf sieben Wochen bedingt natiirlich die Er-
richtung von Internaten. Aber diese Internate
miissen vereinsrechtlich gefiihrt werden, da
eine andere gesetzmifige Moglichkeit fehlt.

Vor gar nicht langer Zeit, es war heuer im
Mai, hat hier in Wien eine Tagung der Schul-
aufsichtsbehorden fir das Berufsschulwesen
stattgefunden. Auf dieser Tagung wurde unter
anderem eine Empfehlung beschlossen. Ich
will Thnen nur die ersten Sdtze daraus vor-
lesen: ,,In Anbetracht der noch wvielfach be-
stehenden Uniibersichtlichkeit der das Berufs-
schulwesen regelnden Rechtsvorschriften und
der daraus folgenden Unklarheit der Rechts-
lage dieses Schulwesens erachtet die Tagung
die beschleunigte Fortsetzung der rechtlichen
Neuregelung des Berufsschulwesens als drin-
gend notwendig. Insbesondere erscheint der
Tagung die eheste Erlassung der nachstehenden
im Entwurf bereits vorhandenen Gesetze und
Verordnungen dringend geboten.

Ich will Ihnen die Verlesung der ange-
fiihrten Gesetze oder Gesetzesvorschlige er-
sparen. Ich habe damit nur zum Ausdruck
bringen wollen, wie notwendig, wie wichtig
eine Regelung oder, besser gesagt, eine Neu-
regelung des ganzen Berufsausbildungswesens
ist. Es gilt hier, positiv zu beweisen, daBl es
uns um die Zukunft unserer Jugend ernst ist. -
Wie ein neues Berufsausbildungsgesetz aus-
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schauen soll, dariiber gehen unsere Meinungen,
unsere Ansichten sicherlich auseinander. Aber
wir werden uns bestimmt einigen kénnen,
wenn wir alles das, was der Sache der Jugend,
die diese Berufsausbildung bendtigt, dient,
in den Vordergrund stellen. (Beifall bei der
SP0.)

Prisident Dr. Gorbach: Zum Wort ist
niemand mehr gemeldet. Die Debatte ist
geschlossen. Wiinscht der Herr Berichter-
statter das SchluBwort? — Er verzichtet.

Damit ist die Aussprache iiber die
Gruppe IX beendet.

Gruppe X

Kapitel 24: Verkehr und Elektrizititswirtschaft
Kapitel 28 Titel 1: Post und Telegraphenanstalt
Kapitel 29: Eisenbahnen

Prisident Dr. Gorbach: Wir kommen nun-
mehr zur Spezialdebatte tiber die Gruppe X.

Spezialberichterstatter ist der Herr Ab-
geordnete Rom. Ich ersuche ihn, die Ver-
handlungen einzuleiten.

Spezialberichterstatter Rom: Hohes Haus!
Verehrte Damen und Herren! Die jetzt zur
Behandlung stehende Gruppe X umfafit Kapi-
tel 24: Verkehr und Elektrizititswirtschaft,
Kapitel 28 Titel 1: Post- und Telegraphen-
anstalt, und Kapitel 29: Eisenbahnen.

Am 14. November hat sich der Finanz-
und Budgetausschufl mit dieser Gruppe ein-
gehend beschiftigt. Als Ergebnis liegt Thnen
bereits der Bericht vor, der IThnen rechtzeitig
zugegangen ist, sodaB ich mich, auch mit
Ritcksicht auf den havarierten Zeitplan des
Hohen Hauses, bei der Berichterstattung etwas
kiirzer fassen kann.

In den Erliuterungen zu Kapitel 24
des Voranschlages ist vor allem der Wir-
kungskreis und der Aufgabenbereich des
Ministeriums fiir Verkehr und Elektrizitits-
wirtschaft eingehend beschrieben. In der
Fortsetzung finden wir vornehmlich die finan-
ziellen Belange. Fir das Jahr 1958 sieht
der Voranschlag Ausgaben von 84,4 Millionen
vor, wovon 73,2 Millionen personliche und
11,2 Millionen Sachausgaben sind. Das Mehr-
erfordernis im Personalaufwand des Jahres 1958
ist auf die im Voranschlag 1957 fiir die Bezugs-
regelungen 1957 nur pauschal bei Kapitel 30a
getroffene Vorsorge sowie auf eine gering-
fiigige Personalvermehrung zuriickzufiihren.
Gesetzliche Verpflichtungen sind in den Sach-
ausgaben untergebracht, so unter anderem
die Kosten der Lastverteilung und der Kosten-
beitrag an die OEEC im Betrage von 33.000 S,
und an freiwilligen Forderungsausgaben fiir
den,,Wirtschaftsfordernden Informationsdienst

fir das In- und Ausland“ im Betrage von
1,2 Millionen Schilling sowie fiir den Hilfs-
fonds der Post- und Telegraphenbediensteten
im Betrage von 0,6 Millionen Schilling, dem
Einnahmen in der gleichen Héhe von 0,6 Milli-
onen Schilling gegeniiberstehen. Dem letzt-
genannten Fonds flieBen auch gewisse Anteile
der Sonderpostmarkenerlose zu.

Unter Titel 2, Schiffahrt, sind in der ordent-
lichen Gebarung Ausgaben von 3,5 Millionen
veranschlagt, wovon 1,5 fiir Personalkosten, der
Rest fiir Sachausgaben vorgesehen sind. Den Ge-
samtausgaben von 25 Millionen stehen Einnah-
men von 1,8 Millionen gegeniiber. In der not-
wendig gewordenen Zuweisung weiterer Dienst-
posten ist die Erhohung des Personalaufwandes
begriindet. Mehreinnahmen in den Voran-
schldgen sind durch erhéhte Einnahmen aus
Schiffsmieten bedingt und rekrutieren sich
auch aus Hingéingen des 4prozentigen Anteils
des Bundes an den FEinnahmen gemiB § 5
des  Hafeneinrichtungen-Forderungsgesetzes,
BGBI. Nr. 160/1955.

Der Aufgabenkreis der Schiffahrtspolizei ist
umschrieben und besteht in der Unterhaltung
der Fahrwasserbezeichnung, dem Signal- und
Schleusenbetriebsdienst und in der Uber-
wachung der Einhaltung der schiffahrtspoli-
zeilichen Vorschriften.

Einer Vereinbarung folgend, die zwischen
Bund und der Verbundgesellschaft besteht,
werden die Betriebskosten der Schleuse Ybbs-
Persenbeug zur Hilfte vom Bund und der
Osterreichischen Donaukraftwerke A. G. ge-
tragen. In der auBerordentlichen Gebarung
sind als Beitragsleistung des Bundes zur
Ausgestaltung der Schiffshifen Linz, Wien,
Krems im Interesse der Schiffahrt 10 Millionen
Schilling vorgesehen.

Fiir den Neubau beziehungsweise fiir die Um.
gestaltung der im Bundeseigentum verbleiben-
den Donauschiffe sind in der auBerordentlichen
Gebarung 11,5 Millionen Schilling bestimmt.
Der Abschlufl des Staatsvertrages ermdoglicht
der Osterreichischen Donauschiffahrt nunmehr
die Aufnahme des Verkehrs bis zur Donau-
miindung. Wenn das erwartete Transportvolu-
men bewiltigh werden soll, ist die Fortsetzung
des in den Vorjahren durchgefiihrten Schiffsbau-
programms notwendig.

Unter Titel 3, Zivil-Luftverkehr, sind 56 Mil-
lionen fiir den Sachaufwand und 12,4 Millionen
fir den Personalaufwand, also zusammen
68,4 Millionen veranschlagt.

Die steigenden Anforderungen des inter-
nationalen Luftverkehrs lassen diese erhebliche
Vermehrung des Voranschlages fiir 1958 be-
griindet erscheinen. Die Erhshung beim Sach-
aufwand im Voranschlag 1958 ergibt sich
nicht nur aus der Tatsache, daB Osterreich den
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internationalen Flugsicherungsstandard noch
nicht erreicht hat, sondern auch aus dem
Umstand, daB dieser Standard infolge der
Modernisierung der Luftfahrzeuge in stindiger
Weiterentwicklung begriffen -ist. Iine noch
intensivere Ausbildung des vorhandenen be-
ziehungsweise des neu aufzunehmeénden Per-
sonals in Angleichung an die moderne Flug-
sicherung ist erforderlich, um letzten Endes
den durch die Frequenzerhéhung und Weiter-
entwicklung des Luftverkehrs gestellten An-
forderungen gerecht werden zu kénnen. Hiezu
ist die Finrichtung und der Erwerb moderner
Schulungsgerite notwendig. Ein Teil des
Sachaufwandes wird fir die laufende Instand-
haltung der bereits bestehenden Anlagen not-
wendig. Der Flugsicherungsdienst selbst, der
in Osterreich, wie dies fast in allen Staaten
der Welt der Fall ist, von staatlichen Dienst-
stellen zum Zwecke der Erhohung der Sicher-
heit im Luftverkehr durchgefithrt wird, ist
fiir die Beniitzer selbstverstindlich kostenlos.

Unter Titel 4, Allgemeiner Verkehr —
Verkehrsforderung, sind Sachausgaben in der
Héhe von 5,8 Millionen vorgesehen. In diesen
sind die Kosten der gemeinsamen Werbe-
mafBnahmen fiir die Verkehrsbetriecbe des
Bundes mitveranschlagt. Das Mehrerfordernis
gegeniiber dem Vorjahr ergibt sich aus den
héheren Anforderungen der Foérderungs- und
WerbemaBnahmen auf dem Verkehrssektor
im Interesse einer weiteren Steigerung des
Fremdenverkehrs.

Titel 5, Elektrizititswirtschaft: Im sach-
lichen Aufwand ist gegeniiber dem Jahre 1957
keine Anderung eingetreten. Hiefiir sind
1,6 Millionen préliminiert.

Unter den Forderungsausgaben sind Kredite
eingebaut, die der freiwilligen Finanzierung
der Teilnahme an verschiedenen Organisationen,
zum Beispiel der Weltkraftkonferenz, dienen
sollen. Weiter dienen diese Forderungs-
ausgaben der Herausgabe der Bestands- und
Betriebsstatistik im Rahmen der Bundes-
statistik der 'Osterreichischen Elektrizitats-
wirtschaft sowie fiir Darlehen und auch fiir
Kostenbeitrige an kleinere E-Werke.

Die Aufwandskredite dienen der Finanzierung
von technischen, wirtschaftlichen und recht-
lichen Studien und Gutachten sowie von
Arbeiten, die besonders zur Planung beziehungs-
weise Beurteilung der Ausbaumdglichkeiten
der Osterreichischen Kraftwerke nach wissen-
schaftlichen Grundsdtzen erforderlich sind.
Neben den in den Vorjahren begonnenen
Forschungs- und Entwicklungsarbeiten sollen
neue Forschungsarbeiten iber die Notwendig-
keit, ZweckmiBigkeit und Moglichkeit der
Verwendung der Atomenergie in der Oster-
reichischen Energiewirtschaft begonnen wer-
den.

Im Kapitel 24 Titel 1 bis 5 sind in der ordent-
lichen Gebarung Ausgaben von 163,6 Millionen
Schilling, in der auBlerordentlichen Gebarung
21,5 Millionen Schilling, zusammen 185,1 Mil-
lionen Schilling veranschlagt.

Diesen Ausgaben stehen Einnahmen in der
Héhe von nur 3,5 Millionen Schilling gegeniiber.

Nun zu Kapitel 28 Titel 1: Post- und
Telegraphenanstalt. .

Die Ausgaben sind in der ordentlichen
Gebarung mit 2861,8 Millionen Schilling ver-
anschlagt. Von dieser Ausgabensumme ent-
fallen auf den Personalaufwand 1895,1 Mil-
lionen Schilling und auf den Sachaufwand
966,7 Millionen Schilling.

In der auBerordentlichen Gebarung sind
Sachaufwendungen von 294 Millionen Schilling
vorgesehen.

Die Gesamtausgaben in der ordentlichen
und auBerordentlichen Gebarung betragen
3155,8 Millionen Schilling, denen 2600 Mil-
lionen Schilling Einnahmen gegeniiberstehen.

Die Erhohung des Personalaufwandes im
Bundesvoranschlag 1958 — hier ist es auch so
wie bei Kapitel 24 — ergibt sich durch die im
Voranschlag 1957 fiir die Bezugsregelung 1957
nur pauschal bei Kapitel 30 a getroffene Vor-
sorge, weiters die erstmalig zu veranschlagen-
den Erfordernisse fiir Belohnungen bei Dienst-
jubilden und durch eine aus betrieblichen
Griinden notwendig gewordene Personalver-
mehrung.

Die geringen Erhshungen beim Sachaufwand
werden die Osterreichische Post- und Tele-
graphenanstalt jedoch nur im bescheidenen
AusmaBe in die Lage versetzen, solche zusitz-
lichen Beschaffungen durchzufithren, die es
allein erméglichen, den Betrieb zu moder-
nisieren und zu rationalisieren. Mit den zur
Zuweisung gelangenden Krediten bei der
Gebarungsgruppe ,,Anlagen wird der aus
den Vorjahren bestehende Nachholbedarf in
den einzelnen Betriebssparten wohl nur zu
einem kleinen Teil abgebaut werden konnen.

Die Betriebseinnahmenerhdhung gegeniiber
den Vorjahren ist die Folge der weiterhin an-
haltenden giinstigen allgemeinen Wirtschafts-
lage und der damit verbundenen vermehrten
Inanspruchnahme der Einrichtungen und Lei-
stungen der Post- und Telegraphenanstalt.

Die oberste Leitung der Post- und Tele-
graphenverwaltung obliegt der Generaldirek-
tion, die als Sektion IIl dem Bundesministe-
rium fir Verkehr und Elektrizitéitswirtschaft
eingegliedert ist.

" Der Generaldirektion unterstehen die Post-
und Telegraphendirektionen mit Sitz in Wien,
Linz, Graz, Klagenfurt und Innsbruck, sowie
das Post- und Telegrapheninspektorat in
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Salzburg, weiters mit Stand vom 1. Oktober
1957 2244 Post- und Telegraphendmter, 425
Posthilfsstellen und 19 Telegraphenbau- und
Fernmeldebetriebsimter. Ferner unterstanden
der Post- und Telegraphenanstalt mit Jahres-
ende 1956 1872 Fernsprechvermittlungsstellen
wit 320.714 Hauptanschlissen, 9 Fernschreib-
amter mit 2662 Anschliissen.

Wie bei Kapitel 24 und auch nachher bei
Kapitel 29 kommt bei Kapitel 28 Titel 1:
Post- und Telegraphenanstalt, die fortschrei-
tende Entwicklung in allen dieser Verwaltung
unterstehenden Gliederungen zum Ausdruck.
Der vermehrte Reisezugs- und Postgiiter-
verkehr findet in den Personal- und Gebarungs-
ziffern sehr deutlichen Ausdruck. Die Ver-
kehrsabwicklung der Post- und Telegraphen-
anstalt ergibt folgendes Bild: 1956 wurden
1.030,225.000 Stiick Postsendungen befordert.
Die Zahl der Ein- und Auszahlungen im Spar-
und Scheckverkehr betrug 92,858.000 und hat
sich in dieser Zeit wesentlich erhoht.
2,5 Millionen Inlands- und 2,2 Millionen Aus-
landstelegramme wurden aufgegeben. 878.176
Fernschreiben wurden in das Ausland ver-
mittelt, im Inland 29,6 Millionen Gebiihren-
einheiten zu 0,50 S verrechnet.

Die Zahl der vermittelten Ferngespriche
betrug im Inland im Handvermittlungsverkehr
21 Millionen, im Selbstwihlfernverkehr 15 Mil-
lionen und im Handvermittlungsverkehr nach
dem Ausland 1,3 Millionen. Die Zahlen der aus-
gestellten Berechtigungsscheine betrugen am
Jahresende 1956 fiir den Rundfunk 1,789.992
und fiir das Fernsehen 3818.

Derzeit werden 492 inlindische und 34 zwi-
schenstaatliche Postautolinien betrieben, sodafl
die Gesamtzahl der Linien 526 betrigt. Auf
diesen Linien mit einer einfachen Strecken-
linge von 18.558 Kilometer werden jéhrlich
bei einer Leistung von rund 38 Millionen
Kilometer rund 57 Millionen Personen befordert.
Im Regiedienst des Postautodienstes fiir
den Post- und Fernmeldesektor ist ecine
Leistung von jahrlich zirka 25 Millionen
Kilometer ausgewiesen. Die Gesamtverkehrs-
leistung betrigt rund 63 Millionen Kilometer.

Mit den gzugewiesenen Krediten koénnen
lediglich die notwendigsten Nachschaffungen,
unter anderem Stempelmaschinen fiir den
laufenden Betriebsdienst, getdtigt werden.

Fiir den Neubau von zehn vierachsigen Bahn-
postwagen ist im Jahre 1958 eine vertraglich
festgelegte Zahlung in der Héhe von 4,2 Mil-
lionen Schilling an die bauausfithrende Firma
zu leisten. Die Nachschaffung dieser Bahn-
postwagen ist infolge Uberalterung des rol-
lenden Materials und aus betrieblichen Sicher-
heitsgriinden unerliBlich geworden.

Die Rationalisierungsmafnahmen auf dem
Postbetriebssektor, die fir das Jahr 1957

geplant gewesen sind, konnten in Anbetracht
der relativ geringen Mittelzuweisungen in den
letzten Jahren nur in einem sehr bescheidenen
MaBe verwirklicht werden.

Zur Beschleunigung und Krweiterung der
Postzustellung werden, einer langgehegten
Forderung entsprechend, in Landbezirken Mo-
torfahrrider, Mopeds, beschafft und eingesetzt
werden.

Beim Hochbau werden fiir die im Jahre 1957
fertiggestellten Bauvorhaben die Schlufi-
zahlungen geleistet und noch in Durchfithrung
begriffene Bauvorhaben finanziert. Darunter
befinden sich die Postamtsneubauten in Gén-
serndorf, Gféhl und Wilhelmsburg, ferner
die Postgaragenneubauten in Kitzbiihel,
Klagenfurt und Zwettl. In diesen Dienst-
gebduden werden zehn Dienst- beziehungs-
weise Naturalwohnungen fertiggestellt.

Mit den Krediten, die in der auBerordentlichen
Gebarung vorgesehen sind, werden die Bahn-
postbauten am Wiener Westbahnhof und am
Wiener Stidostbahnhof weitergefiithrt sowie die
notwendigen hochbaulichen MafBnahmen im
Zusammenhang mit der Automatisierung des
Fernsprechnetzes durchgefiihrt.

Zur Erhaltung und Verbesserung des Fahr-
parks ist auch fiir das Jahr 1958 die Beschaffung
neuer Fahrzeuge vorgesehen, fiir die Kredite
in der Hoéhe von 39 Millionen Schilling vor-
gesehen sind.

Die Anlagenkredite dienen zur Beschaffung
von Einrichtungen, uin den jihrlichen Zuwachs
an Fernsprech- und Fernschreibteilnehmern
und die damit verbundene Verkehrssteigerung
aufnehmen zu konnen.

In der auBerordentlichen Gebarung sieht
das Automatisierungsprogramm 1958 die Fer-
tigstellung der bereits begonnenen Arbeiten
und die Vergabe weiterer Auftrige zum Aus-
tausch von alten Wiener Telephonzentralen
sowie die Fertigstellung der Arbeiten zur Er-
richtung der Netzgruppen im Lande Salzburg
und der Netzgruppe Wiener Neustadt vor.

Die sonstigen Aufwandskredite in der ordent-
lichen Gebarung dienen bei den Fernmelde-
auBlenanlagen fberwiegend zur Beschaffung
jenes Telegraphenbauzeuges sowie jener Werk-
zeuge, Gerdte und Ersatzteile, welche zur
Aufrechterhaltung des betriebssicheren Zu-
standes der gesamten auBerordentlichen Ko-
axial-, Trigerfrequenz-, Niederfrequenzverstir-
ker-, Richtfunk- und Drahtfunkanlagen er-
forderlich sind.

Die Anlagenkredite ermdglichen zum iiber-
wiegenden Teil die Umleging von Kabel-
und Freileitungslinien aus dem Anlasse der
umfangreichen StraBlenbauarbeiten der ffent-
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lichen Hand und die Durchfihrung der Schutz-
mafBnahmen an den Fernmeldeanlagen, welche
durch die Elektrifizierungsarbeiten der Oster-
reichischen Bundesbahnen bedingt sind.

Der Personalstand der Post- und Telegraphen-
anstalt setzt sich zusammen aus 28.344 prag-
matisierten Bediensteten, 11.078 systemisierten
Vertragsbediensteten, 4.914 nichtsystemisier-
ten Vertragsbediensteten. In der aufBlerordent-
lichen Gebarung sind 366 und in der ordent-
lichen 98 Saisonarbeiter vorgesehen, zusammen
44.800 Bedienstete.

Nun zum Kapitel 29: Eisenbahnen.

Fiir das Jahr 1958 sind fiir die Osterrei-
chischen Bundesbahnen in der ordentlichen
Gebarung Betriebsausgaben in der Héhe von
7094 Millionen Schilling veranschlagt. Von
diesen entfallen 4498,6 Millionen Schilling
auf den Personalaufwand und 2595,4 Millionen
Schilling auf den Sachaufwand.

In der auBerordentlichen Gebarung sind
Ausgaben von 732 Millionen Schilling vor-
gesehen. Die Gesamtbetriebsausgaben betra-
gen 7826 Millionen Schilling.

AuBler den erwihnten Ausgaben weist der
Eventualvoranschlag Anlagenkredite in der

Hohe von 240 Millionen Schilling aus.

Die Betriebseinnahmen sind mit 5350 Mil-
lionen Schilling veranschlagt.

Die Steigerung des Personalaufwandes des
Jahres 1958 gegeniiber dem Voranschlag 1957
betrigt 547,3 Millionen Schilling. Dieses Mehr-
erfordernis ist mit einem Betrag von rund
491,5 Millionen Schilling auf die im Vor-
anschlag 1957 bei Kapitel 30a pauschal
getroffene Vorsorge zuriickzufiihren.

Der Sachaufwand ist gegentiber dem Vor-
anschlag 1957 um 628,3 Millionen Schilling
hoher. Er verteilt sich auf Anlagen 500 Mil-
lionen Schilling, Férderungsausgaben 84,2 Mil-
lionen Schilling, Aufwandskredite 465,1 Mil-
lionen Schilling, Regieaufwand und sonstige
Aufwandskredite 1546,1 Millionen Schilling.

Die Aufwendungen fir Anlagen gliedern
sich in:

: Millionen
Schilling
1. Aufwendungen der Osterreichischen

Bundesbahnen zur Verbesserung der

Sicherheitsverhaltnisse an Kreuzun-

BOIL oot
2. Materialmagazin Linz
3. Drehgestellwerkstitte der

werkstitte Simmering
4. Sonstige Anlagen:

a) Gerite und maschinelle Anlagen .

b) Bauliche Anlagen

¢) Fahrpark ................... ... 83,1

Anlagen (Summe)

20,4

Far die nach dem Eisenbahngesetz im
Zusammenhang mit Kreuzungen den Oster-
reichischen Bundesbahnen auferlegten Ver-
pflichtungen wurde erstmals fir 1958 mit
einem Kredit vorgesorgt. Aus dem Kredit
fir Geridte und maschinelle Anlagen werden
im wesentlichen Maschinen und Gerite fiir
den Oberbau sowie maschinelle Einrichtungen
und Werkzeuge fiir den Zugférderungs- und
Werkstattendienst beschafft. Die Kredite fiir
bauliche Anlagen finden vor allem Verwendung
fir die Erneuerung von Oberbau, Unterbau
und Briicken sowie Sicherungs- und Fern-
meldeanlagen und Hochbau.

Mit den fiir den Fahrpark vorgesehenen
Mitteln werden unter anderem vierachsige
Reisezugwagen und Giiterwagen sowie Omni-
busse fiir den Kraftwagendienst beschafft
werden. ‘

Unter Foérderungsausgaben sind im wesent-
lichen Ausgaben fiir die Finanzierung von
Wohnungsbauten gemeinniitziger Siedlungs-
gesellschaften, fiir Bezugs- und Pensionsvor-
schiisse und fir Sport- und Kulturvereins-
einrichtungen des Personals veranschlagt.

Der gegeniiber dem Voranschlag 1957 er-
hohte Aufwand bei den gesetzlichen Ver-
pflichtungen ergibt sich vor allem bei den
Ausgaben fir die Anmietung von fremden
Giiterwagen infolge erheblicher Erhchung der
international festgesetzten Mietsiitze ab 1. Jin-
ner 1958.

Die Einnahmen sind gegeniiber 1957 um
739,1 Millionen Schilling héher veranschlagt.

Der Voranschlag sieht 475,9 Millionen Schil-
ling als allgemeine  Betriebseinnahmen,
1038 Millionen Schilling Einnahmen aus dem
Personenverkehr und 3836,1 Millionen Schilling
aus dem Giiterverkehr vor.

Die bisherige Entwicklung des Reiseverkehrs
laBt fiir 1958 eine geringe Steigerung der
Personenverkehrseinnahmen erwarten.

Die prialiminierten Mehreinnahmen im Giiter-
verkehr von 620,8 Millionen Schilling stiitzen
sich auf die weitere Entwicklung der dster-
reichischen Wirtschaft und auf die Steigerung
des AuBenhandelsverkehrs.

In der auBerordentlichen Gebarung dient
der fiir die Elektrifizierung vorgesehene Kredit
zundchst Fortsetzungsarbeiten auf der Strecke
Gloggnitz—Miirzzuschlag, Erweiterungsbauten
in dem Stubachkraftwerk und beim Xraft-
werk Spullersee sowie der Beschaffung elek-
trischer Fahrbetriecbsmittel.

Durch die bei den sonstigen Investitionen
veranschlagten Kredite ist auf dem baulichen -
Sektor fiir folgende Fortsetzungsbauten vor-
gesorgt: Wien Siidostbahnhof, Wagenwerk-
statte Jedlersdorf und Nordbahn-Donaubriicke.
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Weitere Kredite betreffen Bauarbeiten auf
der Arlbergstrecke, den zweigleisigen Ausbau
der Strecke Bregenz—Lauterach sowie Warn-
licht-, Sicherungs- und Fernmeldeanlagen.
Beim Fahrpark ist die Beschaffung von Diesel-
und Dieselverschublokomotiven, Schienen-
omnibussen, vier- und zweiachsigen Reisezug-
wagen sowie Giiterwagen in Aussicht genom-
men.

Die Osterreichischen Bundesbahnen ver-
figen Ende 1956 iber ein Schienennetz von
zusammen 5988 km, von denen 506 km
schmalspurig sind.

Der Kraftwagendienst der Osterreichischen
Bundesbahnen betreibt Kraftwagenlinien mit
ciner Netzlinge von 7556 km. AuBerdem
betreiben die Osterreichischen Bundesbahnen
Schiffahrtslinien auf dem Bodensee und auf
dem Wolfgangsee und die Seilbahn zum WeiBsee.

Far 1958 sieht der Voranschlag folgenden
Personalstand vor: Beamte 61.885, Ange-
stellte 91, stindige Arbeiter 6229; das sind
um 638 mehr als am Jahresanfang 1957.
Dazu kommen 8490 Aushilfsarbeiter. Weiter
sind im Jahresdurchschnitt 119 Bahnirzte,
3000 Pauschalbedienstete und 1340 Lehrlinge
beschiftigt. An Ruhe- und Versorgungsgenuf}-
empfingern werden im Jahre 1958 87.989 Per-
sonen angenommen.

Titel 2: Siidbahn. Durch den Betrag von
117.000 S ist lediglich fiir einen besonderen
Teil des Personalaufwandes der Donau-Save-
Adria-Eisenbahngesellschaft vorschuBweise
vorgesorgt.

Far den Obligationsfonds war fir 1958
nichts zu veranschlagen, da die zur Regelung
dieser Fragen vorgesehene internationale Kon-
ferenz bisher noch nicht zusammengetreten ist.

Titel 3: Begiinstigungen fiir Lokalbahnen.
Der veranschlagte Kredit in der Hohe von
5 Millionen Schilling dient der Erfiillung
von Verpflichtungen gegeniiber der Sulmtal-
bahn AG. auf Grund des Vertrages vom
13. Mirz 1930 und der Unterstiitzung von
Privatbahnen auf Grund des Privatbahn-
begiinstigungsgesetzes.

An der Debatte, die sich an die Ausfithrungen
des Spezialberichterstatters anschloB, beteilig-
ten sich die Abgeordneten Dr. Zechmann,
Dr. Dipl.-Ing. Wei}, Freund, Dr. Reisetbauer,
Holzfeind, Dr. Schwer, Polzer, Lins, Zechtl,
Reich, Hopfer, Dr. Walther Weimann,
Herke, Franz Mayr, Voithofer, Wallner und
Lackner. Vom Bundesminister fiir Verkehr
und Elektrizititswirtschaft Dipl.-Ing. Wald-
brunner wurden die an ihn gerichteten Fragen
beantwortet.

Bei der Abstimmung iiber die Gruppe X,
die in der Sitzung am 18. November stattfand,
wurden die zu dieser Gruppe gehorigen Kapitel

in der Fassung der Regierungsvorlage mit
einer Ergénzung angenommen. Diese KEr-
gidnzung griindet sich auf einen Antrag der
Abgeordneten Dr. Dipl.-Ing. Weil, Herke,
Dr. Walther Weilmann, Truppe, Wunder,
Populorum und Dr. Zechmann und geht dahin,
daf bei Kapitel 29 Titel 1 § 3 ein Verrechnungs-
ansatz ,,Bau der Jauntalbahn (auBer-
ordentliche Gebarung)“ aufgenommen wird.

Auf Antrag der Abgeordneten Reich, Steiner,
Dr. Schwer und Genossen, hat der Finanz- und
Budgetausschufl einstimmig beschlossen, dem
Hohen Hause auch die dem Bericht
angeschlossene Resolution zur Annahme zu
empfehlen.

Die Entschlieffung lautet:

Der Bundesminister fiir Verkehr und
Elektrizitatswirtschaft wird ersucht, zu pri-
fen, welche Moglichkeiten bestehen, in allen
Teilen Osterreichs die Postzustellung an
allen Werktagen einzufiihren.

Der Finanz- und Budgetausschull stelit
somit den Antrag, der Nationalrat wolle
beschliefen:

1. Dem Kapitel 24: Verkehr und Elektrizi-
tatswirtschaft, dem Kapitel 28 Titel 1: Post-
und Telegraphenanstalt, samt dem dazuge-
horigen Geldvoranschlag {Anlage ITI/1), und
dem Kapitel 29: KEisenbahnen, samt dem
zu diesem Kapitel gehorigen Geldvoranschlag
(Anlage TIII/10) einschlieBlich des zu diesem
Kapitel im Eventualvoranschlag vorgesehenen
Ansatzes und unter Beriicksichtigung der
erwihnten Ergéinzung des Bundesvoranschla-
ges fir das Jahr 1958 (297 der Beilagen)

wird die verfassungsmiBige Zustimmung erteilt.

2. Die dem AusschuBbericht beigedruckte
EntschlieBung wird angenommen.

Ich bitte, nun in die Debatte einzugehen.

Prisident Dr. Gorbach: Wir gehen nunmehr
in die Debatte ein, wie der Herr Bericht-
erstatter vorgeschlagen hat.

Zum Worte gemeldet ist der Herr Abge-
ordnete Koplenig als Kontraredner. Ich erteile
ihm das Wort.

Abgeordneter Koplenig: Meine Damen und
Herren! Einen der wichtigsten Posten des
Verwaltungsgebietes, von dem in diesem Bud-
getkapitel die Rede ist, bilden die Bundes-
bahnen; sowohl ihrer Bedeutung fiir die
Gesamtwirtschaft nach wie auch nach der
Zahl der Bediensteten, die dort beschiftigt
sind.

Der Voraunschlag fiir das Jahr 1958 unter-
scheidet sich in einer Beziehung vorteilhaft
von den vorhergegangenen Voranschligen.
Endlich hat man sich davon tliberzeugt, dal
die Investitionskiirzungen auf dem Gebiete
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des Verkehrswesens nicht am Platze sind
und daB die Modernisierung der Bundes-
bahnen nach wie vor ein dringendes Problem
ist; denn trotz der Fortschritte der Elektri-
fizierung auf der Westbahn und einigen Teil-
strecken der Siidbahn, trotz der Bahnhofs-
bauten in Wien, Linz und anderen Stidten
gibt es bei den Bundesbahnen noch sehr
viel zu tun, und viele Mittel sind notwendig,
um die Folgen Jahlzehntelzmger falscher Spar-
samkeit zu tiberwinden.

Die Sparsamkeit auf diesem wichtigen Ge-
biet ist umso weniger am Platz, wenn man die
jahrliche Kohlenersparnis durch die Elektri-
fizierung in Betracht zieht, die laut Angaben
des Herrn Bundesministers Waldbrunner der-
zeit 800 Millionen Schilling ausmacht. Daraus
kann man aber auch ersehen, daBl durch die
bisherige Verzogerung der Elektrifizierung und
insbesondere durch die Investitionskiirzungen
im vergangenen Jahr schon ein bedeutender
Schaden entstanden ist und es zweifellos
notwendig ist, den Ausbau der Elektrifizierung
der Bundesbahnen weiter und energischer zu
betreiben.

Was aber bei diesem Budgetkapitel besonders
zu bemingeln ist, ist die Tatsache, dal die
berechtigten Forderungen der KEisenbahner
durch dieses Budget nicht erfiillt werden.
Niemand kann behaupten, daB durch die
Nachziehung der Gehilter der Eisenbahner
im Durchschnitt auf das 6,5fache der Vor-
kriegsbeziige bereits eine Valorisierung dieser
Gehilter eingetreten ist. Die Nebengebiihren
wurden hochstens auf das 3,5fache nach-
gezogen. Dabei ist das auch nicht iberall
der Fall. Nehmen wir zum Beispiel einen
Verschieber, also einen Risenbahner, der einen
besonders gefihrlichen Dienst macht. Vor
1938 war die Verschubpriamie 30 S im Monat;
dafur konnte sich der Verschieber ein Paar
Schuhe kaufen. Heute betrigt die Verschub-
primie 45 S im Monat, also nicht das 6,5fache,
sondern das 1,5fache der Primie des Jahres
1938. Mit diesem Geld kann er sich nicht
einmal einen Schuhdoppler bezahlen.

Anderseits ist heute die Leistung, die oft
von Verschiebern wie auch von jedem anderen
Eisenbahner verlangt wird, bedeutend hoher
als friher. 1947 kamen zum Beispiel im
Durchschnitt auf 1000 Zugskilometer 3,4 Be-
dienstete, 1956 kamen auf 1000 Zugskilometer
1,1 Bedienstete. Dabei ist aus den Berichten
der Bundesbahnen ersichtlich, daB im kommen-
den Jahr eine weitere Steigerung des Verkehrs
und damit auch eine weitere Leistungs-
steigerung des Personals erwartet wird.

Die Mehrleistungen bei den Bundesbahnen
darf man sich durchaus nicht einfach als
das Ergebnis technischer Erneuerungen vor-

stellen. Das Lokomotivpersonal hat gegen-
wirtig mehr als 400.000 sogenannte Plus-
stunden, die in einer Zeit verfahren wurden,
in der das Lokpersonal Ruhezeit hitte haben
sollen. Bei den Zugbegleitern betrigt die
Zahl der Plusstunden rund 1 Million. Bei
den Fahrdienstleitern sieht es mnicht anders
aus. Das heilt, dafi die Mehrleistungen der
Eisenbahner zu einem bedeutenden Teil durch
Opfer an Freizeit, Erholung und Urlaub
erbracht werden.

Dazu kommt noch, daB heute bei vielen
Ziigen der Lokfihrer allein auf der Lokomotive
steht und Giterziijge nur mit einem Zug-
begleiter fahren. Zundchst war dieses System
fur Ziige bis zu 60 Achsen zugelassen. Gegen-
wirtig fahren aber bereits Ziige mit nur einem
Begleiter, die 120 Achsen haben. Ganz ab-
gesehen von der Frage der Verkehrssicherheit
bedeutet das eine Mehrbelastung des Zug-
personals, und es ist sicherlich berechtigt,
wenn die Lokfithrer heute eine Neubewertung
ihres Dienstes verlangen und den Wunsch
haben, aus der Gruppe V b in die Gruppe VI
umgereiht zu werden.

Nicht anders steht es mit den Forderungen
anderer Gruppen, so zum Beispiel der Kraft-
fahrer der Bundesbahnen. Sie wurden im
Jahre 1946 eingestuft, zu einer Zeit, wo das
Fiihren eines Autobusses beim damaligen -
geringen StraBenverkehr noch unvergleichlich
leichter war als heute. Wir glauben, da8 es
an der Zeit wire, dal sich die Regierung
ernstlich mit der Befriedigung der Forderungen
der Eisenbahner beschiftigt und auch daran-
geht, mit der Uberlastung des Personals
Schlufl zu machen.

Ich mo6chte auch noch daran erinnern,
daB sich alle Eisenbahner durch ihre Leistungen
das Recht erworben haben, einen 14. Monats-
gehalt zu bekommen oder wenigstens das,
was sie auf ihrem Gewerkschaftstag beschlossen
haben, eine Aufstockung ihrer vor Weih-
nachten filligen Sonderzahlungen. Im Natio-
nalrat sitzen Abgeordnete, die selbst Hisen-
bahner sind und die sicherlich bestitigen
konnen, daf} diese Forderunven bescheiden
und berechtigt sind.

Auch vom Standpunkt der Beniitzer der
Bundesbahnen méochte ich einige Bemerkungen
machen. Es ist bereits im Budgetausschuf}
darauf hingewiesen worden, dafl das Fehlen
einer entsprechenden Bahnhofanlage in Bruck
an der Mur eine stindige Gefihrdung der
zahlreichen Beniitzer dieses wichtigen Um-
steigbahnhofes bedeutet. Dabei ist der Brucker
Bahnhof nicht der einzige auf einer der Haupt-
strecken, der durchaus nicht den Bedingungen
entspricht, die heute an Bahnhéfe gestellt
werden,
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Es gibt aber auch andere Fille, die zeigen,
daB das Verkehrswesen hinter der allgemeinen
technischen und wirtschaftlichen Entwicklung
und den daraus entstehenden Bediirfnissen
der Bevolkerung weit zurtickbleibt. Ich nenne
nur ein Beispiel. Donawitz gehért sicherlich
zu den stirksten Industriezentren Osterreichs.
Die Zahl der dort beschéaftigten Arbeiter
ist in den letzten Jahren bedeutend gestiegen,
und zahlreiche Arbeiter, die aus den um-
liegenden Orten kommen, sind auf die Eisen-
bahn angewiesen. Es sind nicht nur einige
Dutzend, sondern viele hunderte Arbeiter,
die nach Arbeitsschlu3 die Eisenbahn be-
niitzen, um in ihre Wohnorte zu kommen.
Aber auf dem Bahnhof Donawitz hat sich in
den letzten Jahren nichts Nennenswertes
gedindert. Die Arbeiter, die nach Vordern-
berg, nach Trofaiach und anderen Orten fahren,
miissen nach ArbeitsschluB fast eine halbe
Stunde warten, bis ihr Zug kommt, was
besonders im Winter sehr unangenehm ist;
denn es gibt zwar einen Warteraum, dieser
kann aber nur einen ganz kleinen Teil der
Wartenden aufnehmen, weil die Ausgestaltung
des Bahnhofes in keiner Weise mehr den
verinderten Bedingungen und Bediirfnissen
entspricht. (Der Prdsident iibernimmt den
Vorsitz.)

Ich glaube auch, daB sich die General-
direktion der Bundesbahnen damit beschafti-
gen sollte, wie man einen neuen Bahnhof
nicht nur schén, sondern auch bequem ein-
richtet. Auf dem Siidbahnhof in Wien, der
sicher ein sehr schéner Bau mit grofen lichten
Hallen und mit allen moglichen Bequemlich-
keiten ist, fehlt etwas, was unserer Meinung
nach zu einem Bahnhof gehért: ordentliche
Warterdume und geniigend Sitzgelegenheiten
fiir dic Reisenden. Wer sitzen will, mul}
sich in die Restauration oder ins Kaffeehaus
begeben, wo er zu Preisen, die wesentlich
hoher sind als die Preise in der Stadt, etwas
verzehren mufl. Es ist aber weder einzusehen,
warum die Pachter der Bahnhofrestaurationen
héhere Preise verlangen als die anderen Gast-
wirte, noch ist es richtig, die Fahrgiste zu
zwingen, diese Restaurationen zu beniitzen,
weil eben keine entsprechenden BSitzgelegen-
heiten und keine entsprechenden Warterdnme
vorhanden sind.

Zum Unterschied von den Bundesbahnen
ist bei der Post eine Erhohung des Personal-
standes um etwa 4000 Personen vorgesehen.
Allerdings war es bereits in diesem Jahr
notwendig, mehr Personal zu beschiftigen, als
im Budget vorgesehen war, weil die Arbeits-
anforderungen an die Postler wesentlich hoher
- sind als frither. Die Arbeit des Postpersonals
ist gegenwirtig so angewachsen, dal es nur

zum Teil gelingt, die gesetzlichen Urlaubs-
anspriiche der Postler zu befriedigen. Vor
allem ist die Belastung des Personals im
Zustelldienst, die Belastung der Brieftrager
sehr groB. So gibt es tausende Bedienstete
bei der Post, die erst die Hilfte ihres Urlaubes
konsumieren konnten, und es ist keine Selten-
heit, daB die Postler ihren Urlaub in fiinf
oder sechs Teilen bekommen, also iibéerhaupt
keinen richtigen Urlaub haben. Hs =zeigt
sich ndmlich wieder, daBB die Urlaubsreserven
zu klein sind und deshalb als Krankenersatz
verwendet werden miissen. Die Uberlastung
der Postler hat dazu gefithrt, daB ihre An-
falligkeit fir Unfille, wie die Arbeitsinspektion
festgestellt hat, auBlerordentlich zugenommen
hat.

Es wird jetzt oft Klage dariiber gefiihrt,
daB sich fiir den Postdienst zuwenig Bewerber
melden. Betrachtet man aber die Beziige
der Postler, so wird das nur verstindlich.
Der Anfinger erhdlt heute brutto 1020 S
im Monat, wobei keinerlei Sicherheit gegeben
ist, ob und wann er in ein definitives Dienst-
verhiltnis iibernommen wird. Erst nach zehn
bis zwolf Jahren kann der Postler damit
rechnen, daf} sein Arbeitsplatz relativ gesichert
ist. Die Bediensteten der Post- und Tele-
graphenverwaltung erwarten seit Jahren die
Regelung der Nebengebiihren, insbesondere
des Nachtdienstgeldes, den 14. Monatsbezuy
und ein Personalvertretungsgesetz, das auch
ihnen eine freigewshlte Vertretung sichert.

Ich mochte mich jetzt doch mit dem
anderen Aufgabengebiet des Ministeriums,
mit der Elektrizitdtswirtschaft etwas be-
schiftigen. Mit der Inbetriebnahme des Donau-
kraftwerkes Ybbs-Persenbeug ist in diesem
Jahr ein wichtiger Schritt in der Entwicklung
der osterreichischen Elektrizitétswirtschaft ge-
macht worden, ein Schritt, der uns umsomehr
mit Befriedigung erfillt, als wir Kommunisten
es gewesen sind, die von Anfang an konsequent
fiir den Bau des Kraftwerkes Ybbs-Persenbeug
eingetreten sind und deswegen auch von
dieser Tribine-aus nicht selten Anfeindungen
ausgesetzt waren. Jene tausende Arbeiter,
die oft unter grofiten Gefahren ihr Leben
und ihre Gesundheit bei den Kraftwerks-
bauten — beim Donaukraftwerk Ybbs-Persen-
beug, beim Kraftwerk ReiBeck-Kreuzeck, in
Schwarzach-St. Veit und an anderen Kraft-
werksbaustellen — einsetzten und schwere
Arbeit verrichteten, von denen auch nicht
wenige Opfer von Unfillen geworden sind,
haben Anspruch auf den Dank des osterrei-
chischen Parlaments, ebenso die Ingenieure
und Techniker, die beim Entwerfen und beim
Bau dieser Werke mitgeholfen und dem o&ster-
reichischen Kraftwerksbau Weltansehen ver-
schafft haben.

www.parlament.gv.at

55 von 88




56 von 88

47. Sitzung NR VI11. GP - Stenographisches Protokoll (gescanntes Original)

2100 Nationalrat VIII. GP. — 47. Sitzung am 11. Dezember 1957

Man kann aber nicht daran voriibergehen,
daB die Menschen, die in den letzten Jahren
so viel fiir den Kraftwerksbau getan haben,
jetzt vor der UngewiBheit ihrer Zukunft
stehen, denn mitten in der Konjunktur stehen
wir einer Krise der Finanzierung des Kraft-
werkbaues gegeniitber. Von den 2 Milliarden
Schilling, die die Verbundgesellschaft im kom-
menden Jahr verbauen miiBte, um mit der
Bedarfssteigerung Schritt zu halten, ist die
Halfte vollig unbedeckt. Es wire ein schlechtes
Auskunftsmittel, den Fehlbetrag durch eine
neuerliche Belastung der Bevélkerung oder
durch eine Uberfremdung der Elektrizitits-
wirtschaft durch das auslindische Kapital
zu decken. Auf diesem Gebiet miissen neue
Wege beschritten werden.

Man kann weiterhin nicht daran voriiber-
gehen, dal ein Gesamtplan fir die Ent-
wicklung der Energiewirtschaft fehlt. Es ist
wohl eine Reihe von interessanten KEinzel-
projekten geschaffen worden, aber wenn man
die riesigen Schétze heben will, die in den
Ssterreichischen Wasserkraften noch ungeniitzt
sind, dann ist dazu ein Gesamtplan, ein
klares Programm fiir die weiteren Kraftwerks-
bauten notwendig. Es ist undenkbar, die
Entfaltung der Elektrizitdtswirtschaft ohne
einen solchen Gesamtplan durchzufiithren, und
es gibt kein anderes Gebiet, auf dem es so
klar ist, daB die vielgerihmte Privatinitiative
nicht ausreicht, wie gerade die Energie-
wirtschaft.. Selbst in Lindern, wo man nichts
von der staatlichen Einmischung in die
Wirtschaft wissen will, wie in Amerika,
werden die grofiten Kraftwerksbauten mit
staatlichen Mitteln durchgefiihrt. '

Der Minister fiir Verkehr und Elektrizitats-
wirtschaft wird hier ernstlich an die Planung
gehen und verhindern miissen, dafl der Ausbau
der Energiewirtschaft ins Stocken gerit, weil
nicht rechtzeitig vorgeplant worden ist. Der
Plan der Ausgestaltung der Energiewirtschaft
mufl in erster Reihe der Befriedigung des
heimischen Energiebedarfes Rechnung tragen.
Es ist zwar still geworden um das sogenannte
Projekt Interalpe, das die &sterreichische
Energiewirtschaft zu einem Anhingsel von
Riistungskonzernen des Westens machen sollte,
aber es besteht kein Zweifel, daB dieses Projekt
noch lebendig ist und daB es daher notwendig
ist, ihm gegeniiber immer wachsam zu sein.

Sosehr wir gegen die ‘Auslieferung? unserer
Energiereichtiimer an das auslindische Kapital
sind, so entschieden vertreten wir die Meinung,
daB ein auf dem Boden volliger Gleich-
berechtigung der Partner ausgearbeiteter Plan
des Energieaustausches fiir Osterreich grofBies
Interesse hat. Wir begriillen insbesondere
auch, daB nun in groBerem Rahmen die
Zusammenarbeit mit der Tschechoslowakei

in Angriff genommen wird, die es erméglichen
soll, osterreichischen Wasserkraftstrom gegen
Strom aus den tschechoslowakischen Dampf-
kraftwerken auszutauschen.

Osterreich besitzt noch fir 40 Milliarden
Kilowattstunden ausbaufihige Wasserkraft.
Davon ist bisher ein Viertel in Nutzung
genommen. Der jihrliche Zuwachs des Strom-
verbrauches in Osterreich betrigt durchschnitt-
lich 7,4 Prozent, es wire also notwendig,
den Ausbau der Energiewirtschaft so zu
planen, daB in zehn Jahren die Erzeugung
etwa verdoppelt wird, um die volle Be-
friedigung des Osterreichischen Strombedarfes
zu sichern.

Gegenwirtig steht Osterreich hinter einer
Reihe von Lindern Europas im Stromver-
brauch pro Kopf der Bevilkerung noch weit
zuriick. In der Schweiz wird das Doppelte,
in Schweden bereits das Zweieinhalbfache an
elektrischem Strom pro Kopf der Bevilkerung
verbraucht, und trotzdem ist in keinem dieser
Lénder von einer Sittigung des Strombedarfes
die Rede. Das bedeutet, daB auch in Oster-
reich die Steigerung der Energieproduktion
weitergehen mufl. Das Budget fir das Jahr
1958 trifft diesbeziiglich keine entsprechende
Vorsorge.

Da auch die Budgetziffern bei Bahn
und Post trotz gewisser Fortschritte gegen-
iiber 1957 keine grundsatzliche Anderung der
Politik zeigen, werden wir Kommunisten
auch gegen dieses Budgetkapitel stimmen.

Prasident: Ich erteile dem nichsten vor-
gemerkten Redner, Herrn Abgeordneten
Freund, das Wort.

Abgeordneter Freund: Hohes Haus! Meine
Damen und Herren! Wenn man den Vor-
anschlag fiir die Osterreichischen Bundes-
bahnen ansieht, dann muBl man die erfreuliche
Feststellung machen, dal die Budgetmittel
fir die Bundesbahnen im kommenden Jahr
hoher sein werden als bisher. Aber natiirlich
darf nicht verhehlt werden, daB selbst bei den
jetzt zur Verfiigung stehenden Mitteln fiir das
kommende Jahr die Osterreichischen Bundes-
bahnen nicht in der Lage sein werden, alle
Wiinsche, die an sie gestellt werden, zu er-
filllen.  Die Aufholungsarbeiten an den An-
lagen, besonders beim Oberbau und bei den
Briicken und bei den sonstigen Einrichtungen,
die der Verkehrssicherheit dienen, sind natiir-
lich weit zuriickgeblieben, weil es nicht ge-
niigend Mittel gegeben hat, um alle diese
Aufholungsarbeiten vorzunehmen und die
schon ziemlich alt gewordenen Anlagen zu
erneuern.

Es hat daher die Verwaltung der Oster-
reichischen Bundesbahnen bei den Anlagen
eine Anforderung von 793 Millionen gestellt, die
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sie in die Lage versetzen sollte, einen Teil
dieser dringenden Nachholungsarbeiten durch-
zufithren. Bei den Verhandlungen ist es leider
nicht gelungen, diesen Betrag durchzusetzen,
sondern es wurde fir diese Zwecke nur der
Betrag von 500 Millionen Schilling in das
ordentliche Budget und 53,7 Millionen in das
auBerordentliche Budget eingestellt. Das sind
also um rund 240 Millionen weniger, als die
Osterreichischen Bundesbahnen angemeldet
hatten. Diese 240 Millionen Schilling allerdings
sind in das sogenannte Eventualbudget auf-
genommen worden. Dieses KEventualbudget
in Anspruch zu nehmen wird aber erst dann
moglich sein, wenn die Einnahmen der Oster-
reichischen Bundesbahnen die im Budget vor-
gesehenen Ansiitze iiberschreiten. Das Budget
sieht an Einnahmen bei den Osterreichischen
Bundesbahnen .im Voranschlag 1958 ein Plus
von 739 Millionen vor. Erst wenn diese
739 Millionen Schilling erreicht sind, konnten
von dem Eventualbudget, also von den
240 Millionen Schilling, Betrige abgehoben
werden. Das allein zeigt schon, dafl, wenn wir
diese Mehreinnahmen erreichen wollen, die
Osterreichischen ~Bundesbahnen ihre An-
strengungen noch werden verdoppeln miissen.

Eine Steigerung der Verkehrsleistungen findet
auch einmal ihre Grenzen, und es konnen also
daher nur auf dem Gebiet der Modernisierung
und der Rationalisierung des Betriebes Mehr-
einnahmen erzielt werden. Aber diese Moder-
nisierung und Rationalisierung kostet natiir-
lich ebenfalls viel Geld. Kine der
wichtigsten Modernisierungen ist die Elek-
trifizierung der Osterreichischen Bundesbahnen.
Allerdings wiirde sich damit der Vorteil ergeben,
dafl wir immer mehr von der Auslandskohle
unabhingig werden und dadurch die Gelder,
die wir heute fiir diese Zwecke aufwenden,
wiederum unserer eigenen Wirtschaft, der
osterreichischen Wirtschaft zugefithrt werden
konnten.

Vielleicht kann man diese Ansicht an Hand
einiger Ziffern beweisen. Seit der Aufnahme
des elektrischen Betriebes auf der Strecke
Wien-Siidbahnhof—Gloggnitz, das sind rund
77 km, wurden in der kurzen Zeit dieses
Jahres 45.000 t Kohle eingespart, das heil3t,
es sind 19 Millionen Schilling an Ausgaben
erspart geblieben. Wird nun die Elektri-
fizierung fortgesetzt und die Strecke Gloggnitz
bis Mirzzuschlag elektrifiziert und so, wie es
beabsichtigt ist, im Sommer 1959 in Betrieb
genommen, wiirde auf dieser Bergstrecke mit
nicht ganz 50 km jihrlich eine Ersparnis von
70.000 t Kohle erzielt werden, das sind rund
30 Millionen Schilling. Ebenso wird die Fort-
setzung der Elektrifizierung von Eben nach
Selzthal weitere Einsparungen bringen.
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Diese wenigen Zahlen beweisen, welche
Bedeutung der Elektrifizierung der Oster-
reichischen Bundesbahnen zukommt. Die Vor-
arbeiten hiezu haben am Semmering schon seit
langerer Zeit begonnen, aber diese Vorarbeiten
verschlingen ebenfalls eine Menge Geld, denn
die Vorbereitungen am Oberbau, an den
Briicken, an den Tunnels haben bis jetzt mehr
als 130 Millionen Schilling erfordert, weil der
gesamte Oberbau umgearbeitet werden muB,
um die schwereren Ziige und die gréfieren
Geschwindigkeiten im elektrischen Betrieb aus-
zuhalten.

Das ist aber natiirlich noch nicht die letzte
Ausgabe, die im Zuge dieser Modernisierung
notwendig wird. Im Zuge der Elektrifizierung
muf} auch eine Reihe von Bahnhdafen umgebaut
oder zumindest entsprechend hergerichtet wer-
den. Wenn beispielsweise die Elektrifizierung
der Strecke Gloggnitz—Miirzzuschlag vorge-
nommen wird, dann wird man darangehen
miissen, den Bahnhof Miirzzuschlag, der voll-
stindig veraltet ist, gdnzlich umzubauen und
den neuen Bediirfnissen des elektrischen Be-
triebes anzupassen. Aber ein gleich schwieriges
Problem wie der Bahnhof Miirzzuschlag ist
auch der Bahnhof Bruck an der Mur, der die
Verkehrsabwicklung durch seine ungiinstige
Lage auflerordentlich erschwert. Ich weil}

nicht, ob es moglich sein wird, mit dem Umbau’

des Bahnhofes Bruck an der Mur bis zur Elek-
trifizierung dieser Strecke zuzuwarten. Es wire
wohl an der Zeit, daBl eine Reihe von Pro-
jekten, die angeblich bereits vorhanden sind,
endlich in die Tat umgesetzt werden und dal}
man auch diesen komplizierten Bahnhof dem
modernen Verkehr angleicht. Wir wissen, wie
schwer das ist, und wir wissen, wie viele Mittel
es erfordert, einen solchen Umbau zu tétigen.
Wenn wir aber wollen, dafl wir schneller und
besser vorwiartskommen, dann werden diese
Arbeiten unvermeidlich sein.

Im Zuge der Elektrifizierung werden auch
eine Reihe anderer technischer Anderungen
vorgenommen werden. Wir haben heute eine
Reihe von Bahnhoifen, in denen am Ende und
am Anfang der Geleisanlage je ein Stellwerk
ist. Mit den mneuen Stellwerken, die
gebaut werden, den sogenannten Mittelstell-
werken, werden diese beiden Fligelstellwerke
hinfallig, was natiirlich zu einer bedeutenden
Einsparung an Personal fithren mufl. Diese
neuen, modernen Stellwerke werden nach den
letzten technischen Errungenschaften umge-
baut, um die Verkehrssicherheit zu erhohen.

‘Aber auch die Modernisierung des Fahr-
parkes und besonders der Betriebsmittel wird
dazu beitragen, den Verkehr nicht nur wesent-
lich zu verbessern, sondern vor allem auch zu
diese Mafnahmen auf

beschleunigen. Alle
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technischem Gebiet ermoglichen es, die Fahr-
zeiten zu verkiirzen und die Leistungen der
Osterreichischen Bundesbahnen zu heben.

Natiirlich hat dieser technische Fortschritt
auch seine Schattenseiten. Er hat ja nicht nur
den Zweck, daB besser, schneller und sicherer
gefahren wird, sondern er fiihrt zwangsldufig
zu erhéhten Leistungen jedes einzelnen Be-
diensteten. Diese bessere Ausniitzung jedes
einzelnen bringt es mit sich, daB es bereits
zu Einsparungen von Personal kommt, zum
Beispiel im Zugférderungsdienst durch den
elektrischen Betrieb, wo teilweise die
Einmannbedienung eingefithrt wurde, und
beim Bau von Mittelstellwerken, wodurch die
Anzahl der Stellwerkbediensteten verringert
wird. Mit dem Bau solcher moderner Stell-
werke werden in den betreffenden Bahnhofen
Teilstellwerke iiberfliissig, was bedeutet, daB
statt einer doppelten Besetzung nur mehr eine
einfache Besetzung notwendig ist.

Aber kein verniinftiger Mensch wird sich dem
Fortschritt der Technik entgegenstellen. Wir
alle und mit uns das gesamte Personal der
Osterreichischen Bundesbahnen verstehen und
begreifen dies, verlangen aber auch, dafl die
Bediensteten ihren Anteil an diesen Errungen-
schaften erhalten. Wenn die technische Ent-
wicklung in dem jetzigen Tempo fortschreitet,

. dann werden wir unsererseits die Forderung

nach einer schrittweisen Verkiirzung der Ar-
beitszeit aufstellen miissen. Diese Frage be-
schéaftigt nicht nur uns in Osterreich, sondern
sie ist fiir ganz Europa ein Problem geworden.
So konnten wir beispielsweise feststellen, dafl
in Deutschland die diesbeziiglichen Verhand-
lungen zwischen der Gewerkschaft und den
Deutschen Bundesbahnen unmittelbar vor
dem AbschluB stehen, die ebenfalls eine
etappenweise Kiirzung der Arbeitszeit vor-
sehen. Ahnlich liegt die Situation auch in
einer Reihe von skandinavischen Staaten, ja
selbst auch in den Uberseelindern.

Das Personal der Osterreichischen Bundes-
bahnen hat immer seine Pflicht getan und Mehr-
leistungen, die ihm auferlegt wurden, ge-
wissenhaft erfilllt. Nun sind aber diese
Leistungen weiter und stindig im Ansteigen.
1956 wurden im Personen- und Gitterverkehr
67 Millionen Zugkilometer gefahren, 1957
waren es bereits 69 Millionen Zugkilometer,
und 1958 rechnet man mit einer Leistung von
70,8 Millionen Zugkilometer. An Brutto-
tonnenkilometern wurden 1956 22,3 Milliarden
gefahren, 1958 rechnet man mit einer Leistung
von 24,9 Milliarden. Das ist eine Steigerung um
2,6 Milliarden.

Diese grofien Mehrleistungen betreffen auBer
unserem fahrenden Personal besonders die
Gruppen der Fahrdienstleiter, des Verschubes

und des Weichenpersonals, die fir die Ab-
wicklung des Verkehrs die Verantwortung
tragen. Wir missen daher verlangen, daf3
diesen Dienstzweigen eine Leistungsentschiidi-
gung gegeben wird, also einekleine Anerkennung
fir das standig steigende Verkehrsaufkommen.
Sie sind ja in erster Linie fiir Gut und Leben
verantwortlich. Und wenn man von wenigen
Ausnahmen absieht, wie sie ja in jedem
grollen Betrieb kaum zu vermeiden sind, muf}
man feststellen, dafl jeder einzelne sein Bestes
gegeben hat.

Durch die stindig steigenden Leistungen im
Personen- und Giiterverkehr mit der gleich-
zeitigen Schwierigkeit, geeignetes Personal zu
bekommen, mufite das Zugbegleit- und Lok-
personal, wie heute schon erwihnt wurde,
iiber 1 Millionen Plusstunden leisten, die
bisher nicht abgegolten werden konnten.

Eine wesentliche Senkung der Plusstunden
istnur im Lokfahrdienst festzustellen, was durch
die Ausdehnung der elektrischen Traktion und
der damit verbundenen Kiirzung der Fahr-
zeiten sowie der Wendezeiten und infolge der
Einmannbedienung bei den elektrischen Loko-
motiven moglich war. Die dort iiberzihlig
gewordenen Bediensteten konnten wir sofort
in den Dienst der anderen Gruppen einteilen,
und so ist es moglich gewesen, im Zug-
forderungsdienst die Abgeltung der Plus-
stunden durch die freigewordenen Bediensteten
zu decken.

Schwieriger sind die Verhéltnisse beim
Zugbegleitpersonal. Man kaon in diesen
Dienst nicht einfach Menschen von der StraSe
weg aufnehmen und einstellen, sondern die
neu einzustellenden Leute miissen ausgebildet
werden, und es dauert Wochen und Monate,
bis diese neu aufgenommenen Menschen im
Zugbegleitdienst eingesetzt werden konnen.
Nun . wird versucht, nicht nur durch diese
Neueinstellungen, sondern auch durch Uber-
stellungen von anderen Dienstzweigen frei-
gewordene Bedienstete in das fahrende Per-
sonal einzuteilen, um diese Gruppe zu ent-
lasten.

Trotz dieser Schwierigkeiten muf3 hervor-
gehoben werden, dafl in bezug auf die Sicher-
heit des Verkehrs bei den Osterreichischen
Bundesbahnen die Verhdltnisse als gut zu
bezeichnen sind. Das ergibt sich schon daraus,
daB im gesamten Verkehr im ersten Halbjahr
1957 in unserer Republik insgesamt 6886
Personen getitet oder schwer verletzt wurden.
Die Zahl der Unfille bei den Osterreichischen
Bundesbahnen hat sich aber von 342 im
ersten Halbjahr 1956 auf 259 im ersten
Halbjahr 1957 gesenkt. Das ergibt, daB von
den 6886 Personen, die im gesamten Verkehr
schwer verletzt oder getotet wurden, auf
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die Osterreichischen Bundesbahnen nur 178
Personen entfallen. Von diesen 178 ver-
ungliickten Personen sind 51 Bedienstete des
Unternehmens, die in Ausiibung ihres Dienstes
getotet oder schwer verletzt wurden. Dies ist
ein Beweis dafiir, wie schwer und gefahrvoll
die Arbeit der Bediensteten im Verkehrsdienst
ist.

Nun méehte ich noch einige wenige Worte
zur Ausbildung der Bediensteten sagen. Schon
in der Beratung im Finanz- und Budget-
ausschull wurde von allen Rednern anerkennend
festgestellt, daB das Eisenbahnpersonal wirk-
lich bemiiht ist, allen Wiinschen unserer Reisen-
den und Bahnbeniitzer zu entsprechen. Dies
kann als ein Erfolg der Bemithungen der
Verwaltung der Osterreichischen Bundes-
bahnen bezeichnet werden, die sich unentwegt
dafir einsetzt, das Personal in jeder Beziehung
zu schulen und auszubilden.

Wie dem Bericht des Bundesministeriums
fir Verkehr und Elektrizitdtswirtschaft anlaf-
lich der Verkehrstagung am 29. November 1957
zu entnehmen ist, wurden im heurigen Jahr
Tausende von eisenbahndienstlichen Priifungen
abgenommen, die vor allem anderen den Zweck
haben, die Bediensteten mit allen zustindigen
und notwendigen Dienstvorschriften vertraut
zu machen. Im besonderen kommt noch die
ausgezeichnet gefiilhrte Zentralsehule Worth
dazu, wo vor allem die Ausbildung der Fahr-
dienstleiter und sonstiger Exekutivbediensteter
erfolgt.

Und noch ein Problem, soweit es mit den
Personalfragen zusammenhéngt, mochte ich
hier kurz erwihnen. Bisher war es immer mit
Schwierigkeiten verbunden, Versetzungen von
Bediensteten vorzunehmen, da der Mangel
an Wohnungen dies oftmals verhinderte. Im
Budget ist erfreulicherweise fiir den Wohnhaus-
bau bei den Bundesbahnen nunmehr ¢in Betrag
von 40 Millionen Schilling vorgesehen, wofir
wir vor allem anderen unserem Minister ganz
besonders Dank sagen wollen, denn mit diesem
Betrag konnen wir 1958 rund 1480 Wohnungen
bauen, was eine fithlbare Erleichterung nicht
nur fiir die Bediensteten, sondern auch fiir die
Verwaltung selbst mit sich bringt. Sind es
doch gerade die Wohnungsschwierigkeiten,
die es oft unmdglich machen, den notwendigen
Einsatz da und dort rasch vorzunechmen, weil
keine Moglichkeit besteht, die Bediensteten
irgendwo unterzubringen.

Es ist bezeichnend, dal bei der
Personalwirtschaft der Herr Abgeordnete
Koplenig auch einige Bemerkungen iiber die
Forderungen der Eisenbahner vorgetragen hat.
Diese Forderungen sind nicht neu und sind
nicht erst eine Erfindung des Herrn Abgeordne-
ten Koplenig, sondern sie sind in der Gewerk-
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schaft, in der Personalvertretung und mit der
Verwaltung zu wiederholten Malen durch-
besprochen worden. Aber wie bei allem kann
man auch hier zweierlei Meinung sein. Wenn
dariber Klage gefithrt wird, daBl die Be-
diensteten zuwenig Nebenbeziige haben, dann
bedauern auch wir das sehr. Aber vor die
Alternative gestellt, ob man eine Verbesserung
der Aktivbeziige oder eine Erh6hung der Neben-
beziige durchsetzen will, ist man in der Organi-
sation zu der Erkenntnis gekommen: Solang
es moglich ist, die Aktivbeziige zu verbessern,
werden wir die ganze Kraft der Gewerkschaft
auf diesem Weg einsetzen, weil wir mit der
Verbesserung der Aktivbeziige gleichzeitig
auch den Lebensabend jedes einzelnen Be-
diensteten verbessern: je hoher seine Aktiv-
beziige sind, umso besser ist auch seine Pen-
sionsbemessung. Das wissen unsere Eisenbahn-
bediensteten ganz genau, und es ist bei diesen
Problemen nicht die Meinung irgendeiner
Seite allein gestanden, sondern diese Fragen
sind alle in gemeinsamer Arbeit geprift und
entsprechende Regelungen beschlossen worden.
Wir haben Gruppen im Eisenbahndienst, die
iiberhaupt keine Nebenbeziige bekommen, und
wir kénnen nicht ohneweiters eine generelle
Forderung stellen, wenn wir nicht wissen, ob
ihre Erfillung moglich ist oder nicht. Leichter
ist es natirlich, Forderungen zu stellen, aber
man muf} als ernst zu nehmender Mensch auch
priifen, ob das eine oder dasandere im gegebenen
Zeitpunkt moglich ist.

Nun etwas, was vielleicht ebenso bedauer-
lich ist wie die Schwierigkeiten beim Personal.
Es ist das Defizit der Osterreichischen Bundes-
bahnen, ein gern beniitzter Anlafl zu un-
zdhligen Kritiken und Auseinandersetzungen.
Dennoch wird im kommenden Jahr eine Er-
hohung dieses Defizits eintreten.

So viel Kritiken dartiber auch gedullert
wurden, so weil doch jeder, der mit diesen
Dingen zu tun hat, daB es sich nicht um ein
echtes Bundesbahnbetriebsdefizit handelt, son-
dern dal ganz andere Ursachen fiir dieses hohe
Defizit gegeben sind.

Den Eisenbahnen wurde seinerzeit, als sie
noch eine Monopolstellung im Verkehr inne-
hatten, von den damaligen gesetzgebenden
Korperschaften eine Reihe von Verpflichtungen
auferlegt, die damals vielleicht berechtigt
waren, die sich aber im Wandel der Zeit
direkt als erdriickend fiir die Entwicklung der
Bundesbahnen bemerkbar machten. Heute hat
die Eisenbahn keine Monopelstellung mehr,
heute fithrt die Kisenbahn einen schweren
Kampf, es gibt eine schwere Konkurrenz
zwischen Schiene und Strafie. Es wiirde wahr-
scheinlich keinem Privatunternehmer einfallen,
auf der Strafle irgendwelche Transporte durch-
zufithren, die ihm nicht geniigend Verdienst
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bringen. Er wiirde dann einfach den Betrieb ein-
stellen. Das kann die Bundesbahn nicht, sie ist
ja betriebsverpflichtet, sie ist verpflichtet,
die Beférderungen durchzufiihren, sie ist an
die Tarife gebunden, die ihr vorgeschrieben
werden, und sie hat auBlerdem auch noch die
Haftpflicht zu tragen fiir alle Schiden, die
durch die Bahn entstehen.

Die Auseinandersetzungen iiber dieses Pro-
blem wiirden wahrscheinlich weitaus leichter
sein, wenn es endlich gelingen wiirde, die Ver-
handlungen iiber eine verniinftige Aufteilung
der Konten zu Ende zu bringen, das heilt, eine
verniinftige Prifung der Verringerung der
fremden Lasten vorzunehmen, die den Oster-
reichischen Bundesbahnen auferlegt sind. Es
ist kein Geheimnis, dafl schon seit lingerer Zeit
auch im SchofBile der Regierung iiber diese
Probleme gesprochen und verhandelt wird,
aber man scheint es auf diesem Gebiete nicht
besonders eilig zu haben, obwohl es der einzige
Weg wire, eine richtige Finanzwirtschaft
bei den Osterreichischen Bundesbahnen zu
erstellen. Heute kann die Bundesbahn das
nicht. Wenn irgendwo eine Nebenlinie ein-
zustellen ist, weil die Frequenz nicht ent-
sprechend grofB ist, dann wird von allen Seiten
gegen die Einstellung einer solchen unrentablen
Bahnlinie Sturm gelaufen, und ich kann das
auch verstehen. Man wird es aber auch in der
Verwaltung verstehen und man wird nichts
dagegen haben, diese Ziige, auch wenn sie un-
rentabel sind, zu fiihren, aber dann mull man
den Osterreichischen Bundesbahnen dafiir et-
was geben, oder man mull sie auf andere Art
und Weise entschidigen.

Ein besonders schwieriges Kapitel fur die
Osterreichischen Bundesbahnen sind auch die
Sozialtarife und die Subventionstarife. Die
Sozialtarife verpflichten die Bundesbahnen,
den Arbeitern und Angestellten und den
Schiilern bedeutend erméifBigte Fahrkarten zu
geben. Gewill ist nichts dagegen zu sagen,
die Frageist nur, ob es Aufgabe des Ministeriums
fiir Verkehr ist, die Kosten zu tragen, die daraus
entstehen.

Ein ebenso wichtiges Problem, das unbe-
dingt einer Priifung unterzogen werden miiflte,
ist die Frage der sogenannten Subventions-
tarife. Auch auf diesem Gebiet haben die
Osterreichischen Bundesbahnen schwere Ver-
luste zu verzeichnen, da sie die Subventions-
tarife, die den Zweck haben, die Lebensmittel
und die wichtigen Bedarfsartikel der Industrie
und der Landwirtschaft billig beférdern zu
kénnen, ohne Entschidigung einhalten miissen.
Auch dagegen wird keine Einwendung szu
erheben sein, aber immer wieder wird die
Frage laut: Wer soll das bezahlen, wer hat
so viel Geld? Die Bundesbahnen jedenfalls
nicht!

AuBerdem haben wir noch eine weitere
Belastung: die Pensionslasten. Die Pensions-
lasten, die die Bundesbahnen auf Grund der
Uberleitung iibernehmen muBten, sind unge-
mein grol. Wirde man nur einen Teil dieser
Lasten, zumindest jenen Teil, der vor dem
Jahre 1945 an Pensionen entstanden ist, den
Bundesbahnen abnehmen, dann wiirde das
finanzielle Bild bei den Osterreichischen Bun-
desbahnen vollstindig anders aussehen. Nun
ist es ja bekannt, dall vor vielen Monaten
Verhandlungen eingeleitet wurden, um eine
Ordnung der Konten zu erreichen. Es wire
wiinschenswert, wenn diese Verhandlungen in
etwas beschleunigterem Tempo erfolgen wiirden.

Zu einer Frage, die nicht nur in Osterreich,
sondern in ganz Europa die Verkehrsminister
und die Bahnverwaltungen beschiftigt: Wie
kann man die budgetire Lage der einzelnen
Staatsbahnen ordnen? Die Verkehrsminister-
konferenz hat eine Reihe von geeigneten Vor-
schligen unterbreitet, die besonders in den
drei Berichten, die von dieser Konferenz bereits
herausgegeben wurden, festgehalten sind. Es
wire also doch zweckmiBig, wenn man bei
den Osterreichischen Bundesbahnen diese frem-
den Lasten iiberpriifen und versuchen wiirde,
einen Weg zu finden, der die Bundesbahnen
von diesen fremden Lasten befreit. Es ist
bekannt, daB sich bereits ein Ministerkommitee
mit diesen Fragen beschiftigt, aber an-
scheinend geht es eben etwas langsam. Wir
wiirden daher an den Herrn Bundesminister
die Bitte richten, doch zu versuchen, die Ver-
handlungen etwas zu forcieren, damit endlich
diese Fragen im Budget der Bundesbahnen eine
Regelung finden und die Bundesbahnen
nicht ungerechtfertigterweise einer MiBwirt-
schaft bezichtigt werden, indem immer wieder
auf ein solches Defizit hingewiesen wird, das
nicht aus der Betriebsfithrung heraus entsteht,
sondern lediglich infolge der Auferlegung dieser
fremden Lasten. Je frither es zu einer Ver-
stdindigung in dieser Frage kime, umso frither
konnte es zu einer gerechten Ordnung der
finanziellen Verhiltnisse bei den Osterreichi-
schen Bundesbahnen kommen. Mehr noch
wiirde man dann die ernsten Bemiithungen des
Ministeriums und der Verwaltung erkennen,
mit den Bundesbahnen als wichtigster Verkehrs-
ader der Bevolkerung und der Wirtschaft zu
dienen und zu helfen, die Konjunktur und die
Vollbeschiftigung auch im kommenden Jahr
zu sichern.

Die Sozialistische Partei wird dem Budget
fiir die Osterreichischen Bundesbahnen ihre
Zustimmung geben. Wenn auch eine Reihe
von Wiinschen auf dem Personalsektor noch
offen ist, so hoffen wir doch, daf} sie im Zuge
der weiteren Verhandlungen mit der Ver-
waltung bereinigt werden kénnen. Wir stim-
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men aber auch zu, weil wir der Meinung sind,
daB dieses Budget nicht nur den Osterreichi-
schen Bundesbahnen zugute kommt, sondern
der gesamten Wirtschaft zum Vorteil gereicht.

Wir danken auch dem Herrn Minister und
den Beamten der Generaldirektion fiir das Ver-
standnis, das sie dem Personal bei seinen Sorgen
und Néten entgegengebracht haben. Auch das
veranlaBt uns, fir dieses Budget zu stimmen,
um in gemeinsamer Arbeit im kommenden Jahr
die noch ausstindigen Wiinsche einer Erfullung
zufithren zu konnen. (Beifall bei der SPO.)

Prasident: Als nichster Redner, und zwar
als Gegenredner, ist vorgemerkt der Herr
Abgeordnete Dr. Zechmann. Ich erteile ihm
das Wort.

Abgeordneter Dr. Zechmann: Hohes Haus!
Meine Damen und Herren! Ich habe einige
Klagen so halblaut und ganz laut gehort, daB
ich gestern etwas linglich geworden sein soll,
ich werde mich daher heute etwas kiirzer fassen
(Heiterkeit und Beifall), sofern mir das etwa
nicht wieder schwer gemacht wird. Ich will
mich lediglich noch ein wenig mit dem Kapitel
der Osterreichischen Bundesbahnen befassen.
Mein sehr verehrter Herr Vorredner hat schon
eine ganze Reihe von Problemen vorgebracht,
die eigentlich brennend sind, deren Wieder-
holung aber nun nicht mehr notwendig ist.

Herr Kollege Dr. Weill hat im vergangenen
Jahr die osterreichische Bundesbahn als eine
schone Frau bezeichnet, die einen Pelzmantel
tragt, aber etwas mangelhafte Schuhe. Ich
personlich génne jeder schonen Frau einen
schénen Pelz, und wenn eine Frau noch dazu
die groBe Empfangsdame eines ganzen Staates
ist, dann muB ich ihr auch zubilligen, dafl sie
sich schon anzieht. Der Herr Kollege Weill
steht allerdings auf dem Standpunkt, daBl eine
schone Frau immer schon ist, auch wenn sie
keinen schonen Pelzmantel hat. (Heiterkeit.)
Damit hat er allerdings auch wieder recht.

Was das Schuhwerk anlangt, kdénnen wir
ja mit einiger Befriedigung feststellen, daB
infolge der Budgetausweitung dieses Jahres
die Moglichkeit besteht, das Schuhwerk zwar
nicht zu erneuern, aber immerhin ... (Abg.
Dr. Kranzlmayr: Zu doppeln!) mit einigen
Dopplern zu versehen, ganz richtig. (Heiter-
keit.) Allerdings ist dieses Doppeln schon ziem-
lich notwendig geworden, denn in den letzten
Jahren ist eigentlich viel zuwenig gedoppelt
worden. (Heiterkett.) Es hat doch manchmal
den Anschein, da8 die Schuhe der schonen
Frau nicht nur nicht mehr ganz empfangs-
damengemaf sind, sondern auch schon nicht
mehr recht geeignet sind, um das Weitergehen
zu ermoglichen. (Zwischenrufe bei der OV P.)
Dabei haben wir gehort, daBB doch noch eine

beachtliche Erweiterung des Verkehrs eintreten
wird, und das ist auch notwendig. (Heaterkeit
und Zwischenrufe.) Das habe ich nicht ver-
standen. (A4bg. Dr. Gorbach: Der Staats-
anwalt hat etwas gesagt!) Das weill ich noch
nicht, ob die Staatsanwaltschaft dabei in
Titigkeit zu treten hat oder nicht. Das miissen
Sie wissen, meine Herren, denn Sie sind ja
dabei betroffen, wenn man vom Staatsanwalt
spricht! (Abg. Dr. Gorbach: Sie haben ja
von den Galoschen gesprochen!)

Nun, ich bin der Meinung, dafl diese Budget-
erweiterung, die die Osterreichischen Bundes-
bahnen jetzt auch erfahren haben; so er-
freulich sie ist, doch bei weitem nicht ausreicht,
um das zu tun, was die Bundesbahn im kom-
menden Jahr zu tun hdtte. Ich denke dabei
nicht allein an die 300 km Neulegung von
Geleisen. Die 300 km miiBiten ja auf 400 erhoht
werden, weil noch ein beachtlicher Nachhol-
bedarf da ist, denn die Bundesbahnen haben
nicht nur wihrend der Kriegszeit, sondern
schon vor der Kriegszeit beachtliche Dinge ver-
nachlissigt. Wir werden also mit der Erneue-
rung des Oberbaues allein nicht ganz programm-
geméB sein.

Pazu kommt aber noch die Tatsache, daf3 fast
alle unsere Briicken aus Eisen sind, Eisen mit
80 Jahren lebensmiide wird, daf diese Briicken
aber teilweise schon in die 90 und 100 Jahre
kommen, und wenn wir nicht riskieren wollen,
daB einmal ein Ziiglein, in dem dann vielleicht
gerade der Herr Staatsanwalt sitzt (Hedter-
keit), in den Bach fillt, dann mufl auch auf
diesem Gebiet wahrscheinlich in allernichster
Zeit irgend etwas geschehen.

Wir haben aber noch ein ganz wichtiges
Problem, und das ist das Verhiltnis der Strafle
zur Bahn. Das Verhiltnis zwischen Strafie
und Bahn ist deshalb sco wichtig, weil
beide ungefihr auf demselben Standpunkt
stehen. Beide werden nicht ausgebaut, beide
sind aber unbedingt erforderlich fiir den Auf-
bau unserer Wirtschaft, vor allem aber fiir
unseren Fremdenverkehr. Sowohl die StraBe
als auch die Bahn ist budgetmiBig zuriick-
geblieben.

Ich habe gestern schon darauf hingewiesen,
dafl die heutigen Straflen absolut nicht den Ver-
hiltnissen von morgen entsprechen. Auch die
Bundesbahn geniigt nicht mehr fiir morgen. Nun
ist aber zwischen den beiden eine ungeheure
Konkurrenz, und diese Konkurrenz muB nun
einmal zwischen den beiden Koalitionsparteien
doch irgendwie geregelt werden, denn auf die
Dauer ist es unmdoglich, da man zwar immer
wieder auf der einen Seite erklirt, die Bahn,
und auf der anderen Seite, die StraBe sei schuld
an den miserablen Verkehrsverhiltnissen, dalB3
aber die Regelungen, die getroffen werden
konnten, nicht getroffen werden.
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Die Strafle ist ja in dem Zustand, in dem sie
sich heute befindet, gar nicht einmal in der Lage,
iiberhaupt noch viele Transporte von der Bahn
zu iibernehmen, vor allem aber ist sie nicht in
der Lage, weiterhin Grofitransporte zu iiber-
nehmen, denn diese Groftransporte stéren bei
unseren schmalen Strifichen den gesamten
Verkehr, und zwar auf weite Strecken. Aufller-
dem diirfte man streng genommen iiber die
meisten Briicken gar nicht fahren, weil diese
gar nicht die nétige Tragfahigkeit haben.
( Ruf bei der OV P: Das haben Ste gestern schon
gesagt!) Eine Aufgabe fir den Staatsanwalt!
( Heiterkeit.) Und daher, glaube ich, sind doch
die Gedanken zweckmiBig, die im Bereiche der
Bundesbahnen bereits erértert werden, nim-
lich die einer Kombinierung groBerer Trans-

porte, gleichzeitig Bahn und ohne Umladen

Ubergang auf die StraBe. Im Kleinen gibt es
das wohl im sogenannten Hausverkehr, aber
nur im Kleinen. Man miilte nun im GréBeren
dazu iibergehen, sodafl man schwere Transporte
eine grofle Strecke auf der Bahn und dann
denselben Transport, vielleicht auch noch
ziemlich groBle Strecken, ohne umzuladen,
auf der Strafle in Tiler oder sonst irgendwohin
fithren kann. Diese Moglichkeiten bestehen
ja. Ich wei}, daB auch ein Plan besteht — ich
glaube, er ist inzwischen an die Bundesbahnen
herangetragen worden —, eine solche Wagen-
konstruktion zu finden, die es erlaubt, auf
einem einfachen Untergestell, auf einer Art
Tiefladewagen einen Straflentiefladewagen mit
allen Aufbauten eines Bundesbahnwagens so
aufzumontieren, dafl sein Rédergestell ge-
hoben werden kann und der Wagen mit einer
einfachen automatischen Vorrichtung befestigt
wird, die gelost werden kann. Dann fahrt eine
Zugmaschine darauf, und der ganze Transport
bewegt sich auf der StraBe weiter. =

Das wiire eine Losung, denn im Giiterdienst
ist die Bahn sicher in der Lage, noch einiges zu
iibernehmen, aber geldst werden mufl dieses
Problem. (Abg. Dr. Gorbach: Huckepack!)
Das ist ja eine Art Huckepack oder hak-pek,
sagen die anderen, die lieber ausldndisch reden.
Ich glaube, das ist ungefahr die Art, es ist nicht
das gleiche, ist aber auf demselben Prinzip
aufgebaut. Bei der Frage jedoch, die auch
vorhin schon angeschnitten wurde, wie wir
dem Defizit unseres Budgets beikommen, da,
glaube ich, spielt das keine besondere Rolle.

Im iibrigen wundere ich mich, daBl man iiber-
haupt noch immer iiber diesen Abgang spricht,
denn es ist schon lange eine Binsenwahrheit,
daBl dieser Abgang eine friedliche Gemein-
schaftsarbeit der beiden Koalitionsparteien
darstellt, und es ist auch bereits bekannt
— wie mein Vorredner schon gesagt hat -—,
wie man diesem Defizit beikommen konnte,
nimlich genau so, wie ihm die wenigen Staaten

beikommen, die kein Defizit haben. Es gibt
ihrer nur drei in Europa. Alle anderen haben
schwerste Defizite, ja sogar schwerere als wir in
Osterreich. Da konnten unsere Bundesbahnen
noch etwas lernen, so schwer sind die Defizite
in anderen Staaten. Nur drei Linder haben
eigentlich einen ausgeglichenen Haushalt: die
Schweiz, die Niederlande und Schweden.

Bei uns sagt man nun gerne, man mache es
einfach so wie in der Schweiz — ich glaube,
damit wire in vielen Beziehungen der Herr
Bundesminister fir Verkehr sehr einverstan-
den; wenn er es konnte — oder man mache es
so wie die Hollinder oder andere Staaten, die
allerdings trotzdem noch Defizite haben. All
das ist schon angefiihrt worden, all das kann
aber nicht gemacht werden. Wenn man die
sogenannte Kontenbereinigung, die der Herr
Kollege Freund angeschnitten hat, durch-
fithren wiirde, dann wiirde ndmlich das Defizit
auch nicht verschwinden, sondern es wiirde
nur auf einem anderen Konto erscheinen,
namlich auf jenem Konto, auf das es gehort
— das wiire eine budgetire Ordnung, und
deshalb miilte man es machen —, aber ver-
schwinden wiirde es nicht. Es wiirde in den
Bereich des Finanzministers oder des Sozial-
ministeriums kommen, und es wiirde sich ein
klares Bild der wirklichen Gebarung der Oster-
reichischen Bundesbahnen ergeben.

Ein anderer Plan, die Osterreichischen
Bundesbahnen budgetér in Ordnung zu bringen,
besteht darin, daf man meint: Machen wir
einen vollstindig kommerzialisierten Betrieb
daraus, der aus dem Staatssektor vollstindig
gelost ist, und dann werden wir zu einem aus-
geglichenen Budget kommen. Aber ich per-
sonlich bin der Meinung, daB das nur dann
einen Sinn hitte, wenn dieser Wirtschafts-
korper in der Lage wire, all das zu tun, was
ein wirklich kaufménnisch gefiihrter Betrieb
tun kann und tun darf, und das konnten die
alten Osterreichischen Bundesbahnen, die ja
auch ein selbstindiger Wirtschaftskérper waren,
auch nicht! Sie haben daher ebenfalls ein
Defizit gehabt. Wenn man das also nicht kann,
dann hat es eigentlich nicht viel Bedeutung.
Das ist ndmlich die Meinung, da man dann
einfach ein paar starke Minner hineinsetzt,
und die zweite Meinung, daB8 man dann einfach
radikal das Personal abbaut. Solche Meinungen
gibt es auch. Die kénnen nur bei solchen
Leuten entstehen, die keine Ahnung vom
Bahnbetrieb haben. Wenn ein Wirtschafts-
kérper in der Lage wire, irgendwelche Re-
formen durchzufiihren, so miilte es die Bun-
desbahn, auch so, wie sie jetzt besteht, konnen.
Denn es besteht gar kein Zweifel daran, daB
die Osterreichischen Bundesbahnen iiber ein
ausgezeichnetes Korps von auflerordentlich
tiichtigen Fachbeamten verfiigen, die auch das
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notige kommerzielle Gehirn hédtten — wenn
sie diirften. Aber sie dirfen nicht. Es ist eine
Frage der beiden Koalitionsparteien, hier eine
Basis zu finden, um dieses Defizit wegzubrin-
gen.

Im iibrigen spricht man doch davon, dafl
man die Pensionslasten allgemein herunter-
setzen sollte. Auch diesbeziiglich darf ich auf
andere Bahnen in Europa hinweisen, deren
Pensionslasten noch weitaus hoher sind. Wir
leben nun einmal in einer Zeit, wo mehr und
mehr Berufsgruppen in die Notwendigkeit
verfallen, den Staat fir ihr Alter sorgen zu
lassen, und um das kommen wir auch nicht
herum.

Aber es hat seine Berechtigung, wenn man
immer wieder von personalorganisatorischen
Mafnahmen spricht, und da erhebt sich die
Frage : Ist die Betriebsorganisation, personaliter
gesehen, hundertprozentig in Ordnung oder
nicht ? HEs wire zu viel, wenn ich mir an-
mafen wiirde, das heute als Abseitsstehender
zu erkennen, aber ich mull doch einige Stim-
men, die mir aus aktiven Kisenbahnerkreisen
zugetragen wurden, zur Geltung bringen, und
ich bitte besonders den Herrn Kollegen Freund,
diese Klagen oder diese Meinungen, die ich
jetzt vorbringe, auch von seiner Warte aus zu
iiberpriifen.

Eines ist klar: Ein Wirtschaftskorper wie
die Osterreichischen Bundesbahnen oder jeder
Betrieb, der in Bewegung ist und der auf
Minuten abgestellt sein mufl, muB} eine
sehr klare Organisation haben. Dariiber gibt
es keinen Zweifel. Die Grundlagen einer solchen
Organisation bestehen in personeller Hinsicht
darin, dafl erstens einmal gute, fachlich ein-
wandfreie Stellenpline da sind, dafl zweitens
diese Stellen unbedingt fachlich gut besetzt
sind, daB dariiber hinaus ein klares Verhiltnis
iber die Anordnungsgewalt der einzelnen Vor-
gesetzten herrscht und daf viertens ent-
sprechende menschliche Beziehungen — andere
wiirden sagen human relations — zwischen
den Anordnenden und den Ausfiihrenden
bestehen. Das ist einer Priifung wert.

Die Erstellung der Stellenpline ist eine
Wissenschaft fiir sich. Daran kann nur ein
Beamter arbeiten, der den Dienstbetrieb in
den einzelnen Phasen ganz genau kennt und
der selbst die grofte Erfahrung hat, denn ein
falscher Stellenplan kann zur ungerechtfertig-
ten Ausniitzung des Personals einerseits, aber
auch zu einem Uberstand an Personal anderer-
seits fithren. Daher konnen dafiir nur ganz
geeichte Beamte herangezogen werden.

Das zweite Kapitel ist dann die Besetzung der
Stellenplanposten. Hier wirft sich sofort die
Frage auf: Nach welchen Grundsdtzen soll
besetzt werden? Und da, glaube ich, kreuzt

sich meine Meinung, die gleichzeitig die Mei-
nung vieler Eisenbahner ist, vielleicht doch
mit den Auffassungen einiger anderer. Ich
stehe auf dem Standpunkt, daBl ein solcher
Betrieb nur eine Besetzung nach eindeutigen
Richtlinien erfordert, nach Fachkenntnissen
und Charakter, und daB alles andere ausge-
schaltet wird. Denn wehe, wenn hier andere
Prinzipien herrschen, wie dies ja auch anders-
wo vorkommt! ( Zwischenruf des Abg. Dr. Gor-
bach.) Es ist keine Krscheinung bei der
Eisenbahn allein, sondern leider Gottes auch
bei anderen Behorden, dal weder der Charakter
noch die fachliche Eignung in erster Reihe
stehen, sondern die politische Firbung aus-
schlaggebend ist. (Abg. Dr. Kranzlmayr:
Wie sind Ste zur Bahn gekommen?) Das kann
ich Thnen ganz genau sagen. .Ich habe weder
eine rote noch eine schwarze Protektion ge-
braucht (Hesterkeit bei der OV P), sondern
ich wurde aufgenommen als ein ganz kleiner
Mann. Dazu habe ich allerdings keine Protek-
tion gebraucht. Ich habe sie auch spéter nicht
gebraucht. (Ruf bei der OVP: Wie sind Sie
Prasident geworden?) Ich habe auch damals
keine Protektion gebraucht, denn Sie kénnen
jederzeit den Beweis haben, dafi ich Prasident
wurde sogar gegen den Willen eines Gauleiters,
und zwar nur mit Willen (4bg. Altenburger:
... des ,,Fihrers'‘!) meines Verkehrsministers.
Der Verkehrsminister Dorpmiiller war ein
Fachmann, der hat sich auf den Standpunkt
gestellt: Da lasse ich mir nichts dreinreden!
Und, meine Damen und Herren, ich kann Thnen
noch eines sagen, was meine Ansicht unter-
mauert, und das koénnen Sie heute noch in
meinen Amtsblattern nachlesen, wo ich die
Verfiigung herausgegeben habe, da der Eisen-
bahndienst jedem politischen Parteidienst
vorausgeht. Das war damals nicht ganz leicht,
aber diese Verfiigung kann jederzeit in Villach
uberprift werden. Und so wie ich damals
dazu den Mut aufbrachte, so mul} ich auch
heute den Mut aufbringen, Thnen das zu
sagen (Abg. Dr. Gorbach: Das ist ein Uber-
mut!), was mir verschiedene Leute sagen. Ich
glaube, daB es Thnen wie ein Ubermut vor-
kommt, denn da greife ich sehr stark auch in
Ihre Sphire hinein, aber deshalb ist es doppelt
notwendig.

Ich bin ja weit davon entfernt, hier etwa
Angriffe zu starten, etwa gegen die Personal-
vertretung oder gegen eine Partei oder gegen
die Gewerkschaft — ich bin ja selber Mitglied
der Gewerkschaft —, aber eines scheint mir
unerlaBlich, und da glaube ich, daBl auch
Personalvertretung und Verwaltung zusammen-
wirken miiften, ndmlich die Grundsitze: Be-
setzung nur nach Fachkonnen, Ausschreibung
der wichtigeren Posten, damit sich die Men-
schen bewerben kénnen! Denn dann kann man
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sie sieben. Jeder Vorgesetzte mull ja die Men-
schen kennen, die hineinwachsen sollen, er mu83
wissen, ob sie die Fihigkeiten dazu haben
oder nicht. Und dann aber auch ganz klare
Anordnungsverhiltnisse! Ich bin iiberzeugt,
daB die meisten Minner unserer Personal-
vertretung auf demselben Standpunkt stehen,
daB es ndmlich unmoglich ist, dal neben der
Verwaltung eine zweite Verwaltung steht. Es
gibt einige, die diesen Grundsatz nicht kennen,
und das erzeugt bei einzelnen Dienststellen
drauBien das Gefiihl der Verlassenheit und das
Gefiihl, dafl jemand da ist, der ihnen dauernd
dreinzureden befugt ist, auch wenn es gar nicht
richtig ist. Daher miiiten auch da klare
Verhiltnisse sein. Die Personalvertretung ist
Personalvertretung, aber nicht Verwaltung.
Sie will es auch gar nicht sein. Sie wird daher
ganz gerne ihren Untergliederungen, wenn sie
davon abweichen — und das tun sie —, sagen,
daB es so ist. :

Aber es gehort noch eines dazu. In Kreisen
der Personalvertretung besteht heute noch
die Auffassung, daB sie eine politische Kom-
mission sei. Ich glaube, Herr Kollege Freund
wird mir zustimmen, daB es nun endlich an
der Zeit wire, dafl man politische Kommissionen
auch dem Gedanken nach allméhlich abbaut.
Ist die Personalvertretung politische Kom-
mission, dann hat sie aufgehort, Personal-
vertretung zu sein. (Abg. Freund: Wo be-
steht eine solche politische Kommission?) Ja,
sie ist politische Kommission, und hier kénnte
ich Thnen ein paar hundert Beispiele bringen.
(Abg. Freund: Wo besteht eine solche wirklich?)
Es bleiben zum Beispiel Schreiben an die Ver-
waltung von armen Teufeln, die gerne einge-
stellt werden méchten oder die gern eine Pen-
gion haben mdéchten, nicht monate-, sondern
jahrelang liegen, und zwar meist mit dem
Hinweis: Es liegt bei der Personalvertretung.
(Abg. Freund: Das ist eine faule Ausrede! —
Abg. Dr. Gorbach: Das war micht ,,freund-
lich*“!) Personalvertreter selbst haben mir
gesagt, nun, es miisse ja doch erst untersucht
werden, wie der Mann ist. Das ist doch eine
politische Tétigkeit. Seinerzeit war auch eine
politische Kommission eingesetzt, die aus
Minnern der Verwaltung und Personalver-
tretung bestand, und ich weil}, auch die Per-
sonalvertreter, die schon langer da sind und
die mitten aus dem Dienst kommen und grofe
Erfahrung haben, lehnen das ab.

Aus diesem Grund geht meine Bitte sowohl
an die Verwaltung als auch an Sie, Herr
Kollege, daBl hier klare Verhiltnisse geschaffen
werden, damit sich drauBlen die Bediensteten
darnach richten. Vor allem fir die kleineren
Vorgesetzten, wie Bahnhofsvorstinde, Meister
und so weiter, wire das wichtig, die immer nur

Hemmungen haben, weil sie sich teils einbilden,
teils aber auch berechtigte Griinde haben, zu
glauben, daBl da stindig einer aufpaBt, daB sie
ja nicht zu streng im Dienst sind. In einem so
kritischen Dienst wie bei der Eisenbahn muB
eine gewisse Strenge vorhanden sein, und jeder
Personalvertreter, der selbst mit beiden FiiBen
im Dienst stand, wird das auch verstehen.
Der blofie Grundsatz, der da und dort herrscht,
die Personalvertretung sei dazu da, daB sie
unter allen Umstinden dem Xleinen hilft,
fiihrt nur dazu, dal natiirlich viele Kleine
glauben: Ich kann machen, was ich will. Hier
miifite die Personalvertretung aufklirend ein-
wirken. Wenn heute einer glaubt — und erst
gestern hat einer gemeint, ich soll es doth
verlangen —, die Personalvertretung soll ab-
geschafft werden, dann, meine Damen und Her-
ren, mull ich Thnen sagen: Die Personalver-
tretung ist eine von den wenigen Realititen,
bei- denen ich auf dem Standpunkt stehe, dal}
sie zu legalisieren sind. Wir gehen heute nicht
mehr so weit zuriick, dall wir sagen: Weg mit
jeder Vertretung des Personals! Nein, gerade
ein solcher Betrieb braucht eine gesunde
Personalvertretung; aber legalisiert, mit ge-

nauen Abgrenzungen und so weiter. Das wird

die Personalvertretung selbst wahrscheinlich
am allerbesten verstehen.

Und die menschlichen Beziehungen zuein-
ander ? Hier wird immer wieder von Bahn-
fremden gesagt: Es ist unerhért, was sich
diese Schaffner alles erlauben! Frech sind sie
wie die Wanzen! Sie glauben schon, sie kénnen
machen, was sie wollen!, und so weiter. Und
auf der anderen Seite aber wieder (Abg.
Dr. Gorbach: Die Beziehungen!) auch die
Auffassung, dafl der eine Dienstzweig weniger
wert sei als der andere. Hier macht die Bahn
vielleicht von allen anderen Betrieben eine
Ausnahme, und zwar deshalb, weil sie so ein
heikler Betrieb ist, der immer in Bewegung ist.

Der Beruf formt das menschiiche Innere
— das weil} jeder —, der Eisenbahnberuf ganz
besonders. Und daher muf} jeder Vorgesetzte
und jeder Personalvertreter allméhlich sich
in den Beruf hineindenken kénnen. Darum
soll der Personalvertreter aus diesem Beruf
heraus kommen. Es ist zum Beispiel ein grofler
Unterschied zwischen einem Lokomotivfiihrer
in seinem Denken und einem Schaffner. Der
Lokomotivfithrer, der ganz allein auf der
Maschine steht, der steht auch ganz allein vor
dem Richter, wenn etwas passiert. FEr ist
verantwortlich fiir Hunderte von Menschen,
die er hinter sich im Zug weiB}, er hat stunden-
lang unter strengster Anstrengung der Seh-
und Gehérnerven dort zu stehen. Es ist zum
groflen Teil der Einmannbetrieh vorgesehen,
und da ist er eben allein.
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Aber das genaue Gegenteil ist der Schaffner,
der nie allein ist. Er mufBl durch das mensch-
liche Gewimmel durchkommen und mu8 fertig
werden mit allen Arten dieser Menschen und
vor allem aber auch mit allen Unarten (Abg.
Populorum: Sehr richtig!), ohne daBl er die
Mgéglichkeit hat — wenn er es auch gern
méchte —, einem eine Saftige herunterzu-
hauen. (Heiterkeit.) Das kann er nicht, er ist
Schaffner der Osterreichischen Bundesbahnen.
Ich muBl sagen: Die Schaffner, die ich im
Dienst sehe, sind auBerordentlich korrekte
Menschen und koénnen auch etwas. (Abg.
Marie Emhart: Sagen Ste das auch den
Leuten, die sagen, die Schaffner seien frech wie
die Wanzen!) Ich bin schon dabei. (Heiter-
keit.)

Und noch etwas: Das Kisenbahnpersonal
mull mehr geschult werden, als es irgendwo
in einem anderen Betrieb notwendig ist, und
zwar muB das ganze fahrende Personal un-
unterbrochen geschult werden. Das hat eine
Folge: Das Eisenbahnpersonal ist im Durch-
schnitt weit intelligenter, als es die mitge-
brachte Schulbildung etwa bedingen wirde,
und je intelligenter Menschen sind, desto
empfindlicher sind sie und desto empfindlicher
sind sie vor allem auf einem Gebiete, nimlich
auf dem Gebiete des eigenen Fachwissens.
Wenn man dem einen Vorgesetzten hinsetzt,
der fachlich nicht ganz auf der Hohe ist, so
anerkennt er ihn nicht. Und darum die Not-
wendigkeit, das fachliche Wissen unter allen
Umstidnden in den Vordergrund zu riicken.

Und dann noch ein besonderes Kapitel, weil
ich von den Lokomotivfithrern sprach. Das
ist — wahrscheinlich geht es durch die ganzen
Lokomotivfiihrer in Osterreich — die Meinung
der Lokomotivfithrer, dal ihre Leistung nicht
anerkannt wird. Ich weil, woher das kommt,
und Sie wissen es auch, aber ich gebe zu, daB
ich die Griinde, warum man die neue Reihung
so vorgenommen hat, nicht kenne. Aber
friither einmal, in der Ersten Republik, war der
Lokomotivfithrer weitaus hoher gereiht. Er
war in den meisten Fillen gleich dem Fahr-
dienstleiter. (Abg. Freund: Dem Zugsfiikrer!)

Das ist heute nicht mehr der Fall. Heute ist:

der Lokomotivfithrer wesentlich tiefer gereiht,
und das verwinden die Lokomotivfiihrer nicht,
weil sie alle noch aus dieser Generation sind.
Er ist gleich gereiht wie irgendein Kanzlei-
bediensteter, der vielleicht ganz richtig ge-
reiht ist, der aber kleinere Arbeiten zu machen
hat und vor allem nicht die ungeheure Ver-
antwortung des Lokomotivfiihrers tragt. Und
da entsteht bei den Lokomotivfithrern — und
das sage ich Thnen jetzt ganz besonders — die
folgende Auffassung. Sie sagen: In der Ersten
Republik und vorher schon, da waren wir
Lokomotivfithrer die Garde der Sozialdemo-

kratischen Partei. Wir waren in der Lage,
jederzeit den Befehl ,,Wenn mein starker Arm
es will ... auszufithren, den Betrieb auch
stillzulegen. (Abg. Freund: Da sind Sie in
einem grofen Irrtum befangen! — Abg. Alten-
burger: Das ist nicht der einzige!) Das war
nicht mgglich bei den Fahrdienstleitern, weil
diese damals in ihrer Mehrheit der Deutschen
Verkehrsgewerkschaft angehorten. In der
Zweiten Republik ist das nun anders geworden.
In der Zweiten Republik ist das groBe Korps
der Fahrdienstleiter auch dort, und daher
— ich sage immer die Meinung aus Lokomotiv-
fithrerkreisen —: Jetzt sind wir politisch nicht
mehr so wichtig, daher unsere Herunter-
reihung.

Ich personlich verstehe die Herunterreihung
nicht, denn sie waren frither weiter oben. Die
Verantwortung ist nicht kleiner geworden.
Die Ziige fahren immer schneller, und die Tat-
sache, daB3 die Fiihrer mehr auf Elektroloko-
motiven und auf Triebwagen fahren, hat,
glaube ich, ihren Dienst doch nicht um so viel
erleichtert. Aullerdem sind ja auch die Loko-
motivfihrer auf Dampflokomotiven so gereiht.
Hier bitte ich doch, dieses Kapitel einer
Uberprifung zuzufiihren.

Und das weitere ist dann die Plusstunden-
Geschichte. Hier muB ich doch sagen, Herr
Minister, daB mich die Antwort damals zwar
befriedigt hat, aber nach dem, was ich heute
gehort habe, befriedigt sie mich nicht mehr.
Damals erhielt ich die Antwort, daB die Plus-
stunden zum gréBten Teil abgegolten seien,
etwas mehr beim Lokomotivpersonal, etwas
weniger beim fahrenden Personal. Ja, wenn
heute das Lokomotivpersonal 400.000 Plus-
stunden hat und das andere Personal 1 Million,
davon aber der grofte Teil schon abgegolten ist,
wieviel miissen die dann noch vor einem
halben Jahr gehabt haben ?

Dapn die Abgeltung: in Freizeit oder in
Geld ? Das Personal steht zum groBten Teil
auf dem Standpunkt: Das sind Uberstunden,
und diese Uberstunden sollen bezahlt werden.
Die Verwaltung steht, glaube ich, auf dem
Standpunkt, die Uberstunden sollen in Freizeit
abgegolten werden. Die Personalvertretung
steht auch auf dem Standpunkt, in Freizeit,
und zwar habe ich hier auch eine Begriindung
erfahren, die mir einleuchtet. Sie haben daran
gedacht, daB man erstens die Tatsache der
Uberstunden ja als eine Ausnahme betrachten
mull, daf es ja eigentlich keine geben sollte,
und wenn man anfingt, sie zu bezahlen, werden
die Leute vielleicht mehr und mehr Uber-
stunden machen wollen (Abg. Sebinger:
Deswegen brauchen Sie keine Uberstunden zu
machen ! — Heiterkeit), das ist eine Erwigung,
und dann aber auch, um einen gewissen Nach-
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wuchs zu schiitzen. Ich glaube, es wird doch
gut sein, auch dieses Kapitel zu priifen.

Damit hingt zusammen die Frage der
Wendezeiten, der Ausbleibezeiten. Auch hier,
Herr Minister: Es haben mich alle Antworten
befriedigt, aber diese zwei nicht. Auch hier
erhielt ich den Bescheid, das mit den Wende-
zeiten, wo die Ausnahmebestimmung des § 10
der Dienstdauervorschrift zur Regel geworden
ist, sei ein vergangener Zustand und werde
nun nicht mehr geiibt. Und hier erfahre ich
aus dem Personal, daf es weiterhin, und zwar
ununterbrochen geiibt wird. Ich glaube, die
Dienstdauervorschrift hat ja doch den Zweck,
dem Personal nicht nur den Dienst vorzu-
schreiben, sondern auch die Ruhezeiten zu
garantieren. Ich bitte daher, auf diesem Ge-
biete ebenfalls eine Untersuchung durchzu-
fiihren und nach Méglichkeit zu trachten, da@
das Personal befriedigt werden kann.

Dann habe ich noch zum Schluf} eine Bitte
an den Herrn Minister. Ich sehe, es ist auch
der Herr Generaldirektor der Post hier. Ich
hitte das gar nicht vorgebracht, aber die
Herren, die da driiben sitzen, wiirden mich
furchtbar bedringen, wenn ich das nicht téte,
weil ich es gestern schon gesagt habe. Das ist
die Verfiigung, wonach der Zeitungszustell-
dienst auf dem Lande am Sonntag unter-
bleiben soll. In diesem Zusammenhang darf
aber auch darauf hingewiesen werden, da die
Postzustellung auf dem Lande auch an den
Wochentagen nicht iiberall so liickenlos ist,
wie sie etwa sein sollte. Diese Frage hingt
auch mit der Streuung des Fremdenverkehrs
zusammen, die absolut notwendig ist. Zu
diesem Zweck haben auch bereits ganz kleine
Leute groBe Geldmittel — fiir sie groBle Geld-
mittel — aufgewendet, um Fremdenzimmer
einzurichten. Da wir diese Streuung ja auch
brauchen, ist die MaBnahme sehr bedenklich,
wenn man bedenkt, dall so ein Fremder
zwar keine groBen Komfortanspriiche, doch
Anspruch auf gute Bahn- und Postverbindun-
gen stellt und vor allem aber auch am Sonntag
eine Zeitung bekommen will. Eine Zeitung ist
heute nicht nur eine Unterhaltungsangelegen-
heit, sondern eine Notiz in einer Zeitung, die
einer einen Tag zu spit-erhdlt, kann unter
Umstédnden dariiber entscheiden, ob er Tau-
sende gewinnt oder Tausende verliert. Man
kann es auch den Fremden, die kommen,
nicht verargen, dal sie am Sonntag ihr Blatt
oder das heimische Blatt haben mdchten.

Ich glaube auch, es ist heute, in der Mitte |-

des 20. Jahrhunderts, gar nicht vertretbar,
wo gerade die Post mit der Automatisierung
und so weiter weil Gott wie weit schon vor
anderen -ist, daB hier plotzlich so ein Riick-
schritt erfolgt.

Freilich, die Begriindung, da8 die Post-
beamten ihren Sonntag haben sollen, ist ja
rein menschlich zu verstehen, aber das wollen
auch die Eisenbahner und das wollen unsere
Hausfrauen, die auch am Sonntag kochen
miissen. Es gibt 30 viele Menschen, die am
Sonntag arbeiten miissen, damit andere am
Sonntag (Abg. Dengler: ... faulenzen kon-
nen!) leben koénnen oder dem Vergniigen
nachgehen koénnen. Daher wird sich auch bei
der Post eine Moglichkeit finden — es sind ja
nicht nur die Fremden, die betroffen sind —,
daBl man vielleicht zunichst einmal diese Ver-
fiilgung um einige Monate hinausschiebt, um
in der Zwischenzeit dann zu einer endgiiltigen

generellen Lésung zu kommen. (Beifall ber
der FPO.)

Priasident: Ich erteile dem nichsten vor-
gemerkten Redner, Herrn Dr. Dipl.-Ing. WeiB8,
das Wort.

Abgeordneter Dr. Dipl.-Ing. Wei: Hohes
Haus! Meine Damen und Herren! Ich mufBl
zuerst. gemeinsam mit Herrn Abgeordneten
Rom einen Antrag zur Regierungsvorlage,
betreffend das Bundesfinanzgesetz fiir das
Jahr 1958, einbringen. Und zwar handelt
es sich dabei um folgendes: Wir haben am
vergangenen Montag das Luftfahrtgesetz be-
schlossen. Das Luftfahrtgesetz sieht ein Bun-
desamt fir die Zivilluftfahrt vor, und dieses
Bundesamt fir Zivilluftfahrt scheint im Finanz-
gesetz nicht auf.

Ich gestatte mir, diesen Antrag zur Ver-
lesung zu bringen:

Am 2. Dezember 1957 hat der Nationalrat
das Bundesgesetz tiber die Luftfahrt (Luft-
fahrtgesetz) beschlossen. Dieses Bundes-
gesetz sieht die FErrichtung eines Bundes-
amtes fiur Zivilluftfahrt vor. Da zur Zeit
der Einbringung des Bundesfinanzgesetzes
in den Nationalrat das Luftfahrtgesetz
noch nicht beschlossen war, konnte daher
auch fir das Bundesamt fir Zivilluftfahrt
im Bundesvoranschlag 1958 keine Vorsorge
getroffen werden. Nach der nunmehrigen
Erlassung des Luftfahrtgesetzes ergibt sich
daher die Notwendigkeit, durch eine ent-
sprechende Abénderung des Entwurfes zum
Bundesvoranschlag 1958 fiir die Gebarung
des Bundesamtes fiir Zivilluftfahrt durch
Aufnahme entsprechender finanzgesetzlicher
Verrechnungsansiitze vorzusorgen. Da ferner
der Forderungskredit fiir die Luftfahrt
vom Bundesministerium fir Verkehr und
Elektrizitdtswirtschaft (Zentrale) verwaltet
wird, erscheint es notwendig, auch diesen
Kredit statt. wie bisher im Rahmen des
Flugsicherungsdienstes gesondert darzustel-
len. ‘
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Eine Mehrbelastung des Bundesvoran-
schlages 1958 ergibt sich durch diese Ande-
rungen nicht, da die Mehrerfordernisse fiir
das Bundesamt fir Zivilluftfahrt durch
Riickstellungen von Ausgaben beim § 3
,»Flugsicherungsdienst* bedeckt werden kon-
nen und die Férderungsausgaben bereits
bisher beim Flugsicherungsdienst veran-
schlagt waren.

Die unterzeichneten Abgeordneten stellen
daher den

Antrag:

Der Natlona.lrat wolle beschlieBen :
Das Bundesfinanzgesetz fiir das Jahr 1958
wird abgeindert wie folgt:
In der Anlage I ,,Bundesvoranschlag fir
das Jahr 1958 ist auf Seite 106 der Titel 3
,,Zivil-Luftverkehr* wie folgt neu zu gliedern:
Und nun kommt die Tabelle, die ich nicht
verlesen kann. An der Summe dndert sich nichts,
es tritt praktisch nur eine Verschiebung ein. *)

Weiter heiBit es im Antrag:

In der Anlage VI ,,Systemisierungsplan
der Kraftfahrzeuge des Bundes fiir das
Jahr 1958 ist ferner auf Seite 13 der
Ansatz Kapitel 24 Titel 3 § 1 UT 1 ,,Flug-
sicherungsdienst* in Kapitel 24 Titel 3
§ 3 UT 1 abzuindern.

Ich gestatte mir, diesen Antrag dem Herrn
Priisidenten zu iiberreichen. |

Meine Damen und Herren! Ich habe nicht
die Absicht, nunmehr die Betrachtung iiber
Pelzmintel und zerrissene Schuhe fortzusetzen.
Ich mochte mich vielmehr darauf beschrinken,
einige grundsitzliche Fragen, die das Kisen-
bahnwesen betreffen, anzuschneiden.

Die Hohe des Budgets, die stindigen
Disgkussionen, die es um das Eisenbahnwesen
auch in unserem Lande gibt, zeigen, welch
auBerordentliche Bedeutung das Eisenbahn-
wesen auch fiir Osterreich besitzt. Wenn wir
daran denken, da gegeniiber dem Jahre 1937
der Giterverkehr, nach Nettotonnen gerechnet,
um ungefihr 75 Prozent, der Personenverkehr
um ungefihr 71 Prozent zugenommen hat
— trotz der StraBenkonkurrenz, trotz Luft-
fahrt —, so ergibt sich daraus die immenge
Bedeutung, die dem Eisenbahnwesen in unserer
Wirtschaft zukommt. Die Eisenbahn ist das
stahlerne Band, das unsere Stidte und unsere
Industriezentren miteinander verbindet, und
dieses stdhlerne Band ist aus unserem Wirt-
schaftsleben eben einmal nicht wegzudenken.
Das Eisenbahnwesen ist im Verkehrswesen
gewissermaflen das, was die Rohstoffindustrie
in der Industrie darstellt, also jemer Grund-
verkehr, auf dem sich die iibrigen Verkehre auf-
stocken.

Demgegeniiber ist das Interesse in der
Offentlichkeit am Eisenbahnwesen an sich sehr
gering. Man betrachtet die Eisenbahn als
eine auBerhalb des Wirtschaftslebens stehende
Korperschaft, die Eisenbahner als eine auBler-
halb des Wirtschaftslebens stehende Kaste.
Vielleicht ist gerade auf dieses mangelnde
Interesse der Offentlichkeit mancher Zustand
zuriickzufithren, der bei den Eisenbahnen
immer wieder beklagt wird.

Ich mdchte mir aber nun gestatten, zuerst
einige Gedanken iiber die gesetzliche Grund-
lage des Eisenbahnwesens auszusprechen.

Wir haben am 6. Februar des Jahres 1954 im
Parlament das Gesetz iiber die Beférderung von
Personen, Reisegepick und so weiter, die

*) Nachstchend die beantragte neue Aufgliederung des Kapitels 24 Titel 3:

§ 1 ,,Forderungsausgaben™...............

§ 1 Summe ...

§ 2 ,,Bundesamt fiir Zivilluftfahrt*:
UT 1 ,,Verwaltungsaufwand
UT 2 ,,Aufwandskredite*

(gesetzliche Verpflichtungen). ...
UT 3 ,.Sonstige Aufwandskredite'* ...

§ 2 Summe ...
§ 3 ,,Flugsicherungsdienst‘:
UT 1 ,,Verwaltungsaufwand®™ ........
UT 2 ,Anlagen® ...................
UT 3 ,,Aufwandskredite‘
(gesetzliche Verpflichtungen). . ..
UT 4 ,,Sonstige Aufwandskredite

§ 3 Summe ...

Titel 3 (Summe) ...

Geb. Gruppe personliche sachliche Summe
Mill. 8
F W 1,786 1,786
1,786 1,786
........ \'% W
AIG H
A W
A% W 12,387 3,407 15,794
An W 39,000 39,000
AG H 0,250 0,250
A w . 11,550 11,5650
12,387 54,207 66,594
12,387 55,993 68,380
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sogenannte Eisenbahn-Verkehrsordnung be-

‘schlossen, welche mit 1. Janner des Jahres 1955

in Kraft getreten ist. Diese Eisenbahn-Verkehrs-
ordnung umfaBt das Eisenbahnbeférderungs-
recht, ist ein Teil des dsterreichischen Handels-
rechtes und regelt die Beziehungen zwischen
der Eisenbahn und ihren Beniitzern, den Ver-
frichtern und den Fahrgisten.

Im Jahre 1954 wurde ferner das Eisenbahn-
enteignungsgesetz des Jahres 1878 wieder-
verlautbart, und wir haben heuer am 13. Fe-
bruar das neue Eisenbahngesetz 1957 be-
schlossen, welches das Verwaltungsrecht fir
das Eisenbahnwesen regelt, also die Kon-
zessionen, die Sicherheitsbestimmungen, die
Bestimmungen iiber die Anrainerherstellungen
und so fort. Was sehr erfreulich war, ist, dag
mit diesem Gesetz nicht weniger als 36 Ver-
ordnungen und Gesetze aufgehoben werden
konnten, was eine weitgehende Verwaltungs-
vereinfachung mit sich gebracht hat. Es gibt
wenig Parallelen in der letzten Zeit, wo
dhnliche Vereinfachungen in unserer Gesetz-
gebung durchgefiihrt wurden.

Ich bringe diese Riickschau deshalb, um Kklar-
zulegen, welche gesetzlichen Grundlagen fiir das
Eisenbahnwesen heute in Osterreich bestehen.

Es gilt dariiber hinaus noch das sogenannte
Privatbahnbegiinstigungsgesetz, welches bis
zum 31. Dezember des nichsten Jahres be-
fristet ist, und es kommen noch dazu die Haft-
pflichtbestimmungen, die im Zivilrecht fest-
gelegt sind.

Das Eisenbahnwesen an sich hat in
Osterreich eine klare gesetzliche Grundlage
gefunden, und ich glaube, da das Parlament
mit dieser Leistung in den letzten Jahren
zufrieden sein kann. Anders steht es allerdings
mit der Rechtsstellung und den Rechts-
grundlagen, die der Staatsbetrieb Oster-
reichische Bundesbahnen in Osterreich hat,
mit der Organisation und der ganzen
Stellung, die dieser Verwaltungskorper, der
eine groBe Zahl von Bediensteten beschéftigt, in
Osterreich besitzt.

Die Gestaltung der Tarife und der Loéhne
obliegt unserem Hauptausschufl. Und nun
ist dazu folgendes zu sagen: Dieses Recht leitet
sich ab aus einem Gesetz, das vom 13. April
des Jahres 1920 stammt, und zwar aus einem
Gesetz, das die Konstituierende National-
versammlung beschlossen hat, also nicht das
dann im Jahre 1920 verfassungsgemif ge-
wihlte Parlament.

Dieses Gesetz umfaf3t nur fiinf Paragraphen.
In diesen fiinf Paragraphen ist dargelegt, daB
die Volksvertretung ein Recht hat, uber die
Tarife der Eisenbahn und iiber die Léhne der
Eisenbahnbediensteten zu bestimmen, da(
aber aus bestimmten Griinden diese Arbeit dem
Hauptausschufl abertragen wird.

Welches waren die Grinde zu diesem
Gesetz iiberhaupt ? Es ist interessant, daB auf
diesem Gesetz die heutigen Tarife, Gehilter,
das Besoldungsrecht aller Bediensteten der
Bundesbahnen aufgebaut sind. Das erfahren
wir allerdings nicht aus dem Gesetz, sondern
das erfahren wir aus den Beilagen zu dem
Gesetz beziehungsweise aus dem, was der
Berichterstatter im Jahre 1920 dazu gesagt
hat. Ich bringe das zur Kenntnis. Es heifit da:

,»,Es empfiehlt sich aber nicht, die Mit-
wirkung der Nationalversammlung so durch-
zufithren, wie es bei anderen Verwaltungs-
akten, an denen das Parlament beteiligt ist,
zu geschehen pflegt, da die Festsetzungen
vielfach so dringend sind, da8 sie den Weg einer
komplizierten parlamentarischen Behandlung
nicht vertragen wiirden.*

Esist dariiber hinaus noch fiir ganz besondere
Ausnahmsfille dem zustindigen Staatssekretir
die Mébglichkeit gewihrt worden, einerseits auf
dem Gebiete der Tarife und andererseits auf
dem Gebiete der Entlohnung so rasch wie
moglich solche MaBnahmen zu treffen, die mit
Riicksicht auf ,die derzeitigen auBerordent-
lichen Verhiltnisse und die derzeitigen so
bedeutenden Schwankungen des Geldwertes
keinen Aufschub erleiden diirfen‘.

Man sieht also, daf3 dieses Gesetz aus dem
Jahre 1920 seine Ursache in den Inflations-
erscheinungen der damaligen Zeit hatte. Dieses
Gesetz beniitzen wir auch heute noch immer,
obwohl es bestimmt nur als voriibergehende
Losung gedacht war.

DaB Tarife und Léhne damals miteinander
gekoppelt und in demselben Gesetz festgelegt
wurden, ergibt sich auch aus einer anderen
Bemerkung aus dieser Beilage. Es heillt dort:

»,Bine ¥rhohung der Betriebskosten er-
fordert bei einer vom finanzwirtschaftlichen
Standpunkt richtigen Gebarung naturgemif
eine Erhohung der Tarife, Gebiihren und Preise,
wie iiberhaupt das Prinzip Platz greifen soll, fiir
jeden staatlichen Aufwand auch gleich die
Deckung bereitzustellen. -

Meine Damen und Herren! Dieser Satz
stammt nicht von Dr. Kamitz, sondern er
stammt aus der Konstituierenden National-
versammlung. Er hat nichts anderes zu be-
deuten, als daB man aus der Tatsache der
Inflation der damaligen Zeit heraus Tarife
und Lohne miteinander gekoppelt hat.

Was aber besonders interessant ist, ist
die Steliung, die das Personal der Bundes-
bahnen beziehungsweise der damaligen Staats-
bahnen im Staate iiberhaupt einnimmt, uncd
dazu ergibt sich nun eine klare Darstellung aus
den stenographischen Protokollen, und zwar
aus den Worten, die der Berichterstatter
damals gebraucht hat. Er sagte ungefahr
folgendes:
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Es gibt bei den Eisenbahnen — es bezieht I'nicht von einem Ministerium verwaltet werden,

sich das auch auf die iibrigen Staatsbetriebe,
" Monopolbetriebe und so weiter — drei ver-
schiedene Kategorien von Bediensteten. Die
erste bilden die eigentlichen pragmatisierten
Beamten, deren Beziige jeweils durch das
Gesetz festgelegt werden; das sind also die
eigentlichen Staatsbeamten, die nach dem
normalen Gehaltsgesetz bezahlt werden.
Zweitens gibt es solche Bedienstete, die Lohn-
vertriige haben, deren Regelung ausschliefllich
eine Aufgabe der Verwaltung ist. Drittens aber
gibt es daneben noch eine Kategorie von
Angestellten, das sind solche, die stindig in
den Betrieben beschiftigt sind, die in vielen
Belangen eine ganz dhnliche Stellung wie die
pragmatisierten Beamten des Staates und
anderer Gffentlich-rechtlicher Korperschaften
einnehmen, die aber doch, weil sie nicht eigent-
lich Staatsangestellte sind — das ist das, was
den Eisenbahner besonders interessiert —, son-
dern eben nur in staatlichen Betrieben be-
schiftigt sind, nicht unter die Dienstpragmatik
fallen und deren Beziige daher nicht unmittel-
bar von der Nationalversammlung durch
Gesetz festzusetzen waren.

Auf diese Bestimmungen ist die Besoldungs-
ordnung der Osterreichischen Bundesbahnen
aufgebaut; die Eisenbahner wissen also, daQ
sie eigentlich keine Staatsangestellten sind.
Dagegen sind Staatsangestellte die im Punkt 1
Genannten, die Beamten, die also die Gesetze,
die Verwaltungsgesetze und auch die Eisen-
bahngesetze zu vollziehen haben.

Und nun ergibt sich das Merkwiirdige, dafl
diese pragmatisierten Staatsbeamten im Be-
triebe, oder sagen wir im Ministerium, in der
Sektion II des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr, im Aussterben begriffen sind. Sie sind
auf den Aussterbeetat gesetzt. Ich weill
nicht, wie viele es derzeit noch gibt; ich glaube,
es sind noch finf oder sechs Ministerialrite im
Ministerium. Ich glaube, dafl das nicht richtig
ist. Denn das Gesetz kann nur vollzogen
werden von Staatsbeamten und nicht wvon
solchen, die eigentlich nicht Staatsbeamte sind,
sondern nur bei den Osterreichischen Bundes-
bahnen beschiftigt sind. Ich glaube daher
neuerlich sagen zu miissen, was wir schon
ofters festgestellt haben: Es ist eine Trennung
zwischen dem Bundesministerium fiir Verkehr,
zwischen den Aufgaben des Bundesministe-
riums und der Betriebsverwaltung der Oster-
reichischen Bundesbahnen nétig und in der
Zukunft erforderlich. Denn heute ist es nicht
mehr so, dafl die Eisenbahnen -— das haben
schon meine Vorredner gebracht — eine
Monopolstellung besitzen, wie sie heute die
Post oder die Salinen noch haben. Die Eisen-
bahn steht heute in einem schweren Konkur-
renzkampf. Ein solcher Betrieb kann also

sondern muB in irgendeinen eigenen Wirt-
schaftskérper umgewandelt werden.

Ein besonderes Beispiel, das sich also
aus dieser merkwiirdigen Rechtsstellung er-
gibt, ist die Besoldungsordnung der Oster-
reichichen Bundesbahnen. Die Besoldungs-
ordnung stellt ein paktiertes Recht dar,

paktiert zwischen der Generaldirektion der

Bundesbahnen und dem Zentralausschuf3. Die
Generaldirektion der Osterreichischen Bundes-
bahnen existiert zwar de facto, aber eigen tlich
nicht de jure, denn sie ist in keinem Gesetz
festgelegt, und der Zentralausschufl existiert
de facto, aber eigentlich nicht de jure, denn
er ist weder auf dem Betriebsritegesetz auf-
gebaut, noch besitzen wir ein Personalver-
tretungsgesetz. HEs haben also zwei wohl
de facto, nicht aber de jure bestehende Organi-
sationen einen Pakt miteinander geschlossen,
der vom HauptausschuB auf Grund eines
Gesetzes sanktioniert wird, das ein ausge-
sprochenes Gesetz der Inflation ist, ein Gesetz,
das nur fiir eine voriibergehende Zeit gedacht
war.

Dieses Gesetz aus dem Jahre 1920 hat also
keine andere Aufgabe gehabt, als der Inflation
entgegenzuwirken beziehungsweise sich der
Inflation anzupassen. Darauf sind heute in
der Besoldungsordnung aufgebaut: Befor-
derungsbestimmungen, Priifungsbestimmun-
gen, Pensionen und Gehilter der Bediensteten
der Bundesbahnen. Damit ist noch keineswegs
gesagt, da diese Besoldungsordnung deshalb
auch schlecht sein muB. Ich bin der Meinung,
daB die Gehaltsansitze im allgemeinen — nicht
iiberall, aber im allgemeinen — gut sind. Aber
sie weichen sehr stark von den iibrigen Ge-
haltsbestimmungen unserer Bundesangestellten
ab. Und daB das Personal nicht durchaus damit
zufrieden ist, beweist die Tatsache, daBl wir
bereits sechs Novellierungen dieser Verord-
nung hinter uns haben und daf} eine siebente
Novellierung in Ausarbeitung begriffen ist.

Diese Besoldungsordnung ist auf dem Lei-
stungsprinzip aufgebaut, das heillt, es gibt keine
richtige Automatik, sondern mit jedem Posten
ist eine bestimmte Gehaltsgruppe verbunden,
und der, der in eine hoéhere Gehaltsgruppe
will, muB auch auf einen héheren Posten
kommen.

Ich bin der Meinung, dafl dieses Leistungs-
prinzip nicht hundertprozentig funktioniert. Es
tritt namlich folgender Zustand ein: Ein Be-
diensteter, der einen hoheren Posten haben
will, bekommt ihn auf seinem Dienstort nicht.
Er muB also ansuchen, und er muB iiber-
siedeln. Weil das den meisten Bediensteten
sehr unangenehm ist, entwickelt sich bei den
verschiedenen Dienststellen ein ganz gewaltiger
Kampf um die sogenannte Hebung von Posten.
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Dieses Leistungsprinzip soll also gewisser-
mafBen dadurch umgangen werden, da Posten
der Reihe nach gehoben werden. Ich glaube,
es wire doch zweckméBiger, wenn man hier
in Anpassung an das Gehaltsschema der
Bundesbediensteten wenigstens eine teilweise
Automatik und eine Beférderungsmoglichkeit
fiir Bedienstete schaffen wiirde, die eine
gewisse Dienstzeit bereits zuriickgelegt haben,
damit diese in den letzten Jahren nicht noch
iibersiedeln und nicht um eine hohere Gehalts-
gruppe streiten miissen.

Meine Damen und Herren! Das Leistungs-
prinzip, nach dem wirklich jeder Bedienstete,
der etwas leistet, auf den ihm angemessenen
Posten kommen soll, ist ja sehr schon, aber
entschuldigen Sie die Bemerkung: Ich weifl
nicht, ob bei den Osterreichischen Bundes-
bahnen immer nur die fachliche Leistung fiir
diese Beforderung mafBgebend ist oder ob
nicht sehr hédufig Leistungen einkalkuliert
werden, die mit dem Eisenbahnbetrieb iiber-
haupt nichts zu tun haben.

Diese Besoldungsordnung bringt also in
einzelnen Belangen — nicht in sidmtlichen
Kategorien — eine gewisse Miflstimmung im
Personal mit sich. In der heute so kurzen Rede
des Herrn Kollegen Dr. Zechmann waren
einige Bemerkungen enthalten, die durchaus
bestitigt werden konnen. Zum Beispiel er-
scheint die Gruppe der Lokomotivfiihrer ohne
Zweifel benachteiligt. Diese sind heute in der
Gruppe Vb eingestuft und k#mpfen schon
lange darum, gegen Ende ihrer Dienstzeit eine
Moglichkeit zu haben, in VI a eingestuft zu
werden. Diese Wiinsche sind begriindet. Die
Einmannbesetzung, die heute schon vom
Herrn Kollegen Freund angefithrt wurde, die
groferen Lasten, die gréBeren Geschwindig-
keiten, das alles gibt irgendwie eine Be-
grimdung, dal man diese Kategorie von
Bediensteten — ich greife diese Wiinsche nur
aus vielen anderen Wiinschen, die ebenfalls
vorgebracht wurden, heraus — in irgendeiner
Art beriicksichtigt. Man darf nicht vergessen:
Im Jahre 1946 sind auf 1 Million Lokomotiv-
kilometer 177 Lokfahrbedienstete gekommen,
im Jahre 1956 sind es infolge der Elektri-
fizierung, des Einmannbetriebes und der Ver-
dieselung nur noch 67 Bedienstete, die
1 Million Lokomotivkilometer leisten miissen.
Ich glaube daher sagen zu miissen: So wenig
sich in vielen Belangen gegen die Besoldungs-
ordnung als soleche sagen 1a8t, wird sie doch
eine Novellierung erfahren miissen. Es werden
gewisse Kategorien von Bediensteten gehoben
werden miissen, noch besser aber wire es,
eine gewisse Automatik einzufithren, damit
die Bediensteten gegen KEnde ihrer Dienst-
zeit in eine hdhere Gehaltsgruppe gelangen
konnen.

Aber nun muB ich neuerlich eine Bitte aus-

sprechen, dié ich schon im Finanz- und Budget-
ausschufl dem Herrn Bundesminister gegeniiber
vorgebracht habe. Wenn diese Besoldungs-
ordnung auf dem Leistungsprinzip aufgebaut
ist, dann muB auch jemand da sein, der diese
Leistung feststellt. Diese Feststellung einer
solchen Leistung kann nur durch eine objek-
tive Dienstbeschreibungskommission vorge-
nommen werden; sie liegt im Interesse des
Personals. Das Personal mufl das Gefiihl haben,
daf es tatsichlich gerecht behandelt wird.
Man kann also nicht die Bewertung der Lei-
stung des Personals dem Vorstand allein iiber-
lassen, sondern man mufl, und zwar nicht erst
in dem Zeitpunkt, da der betreffende Be-
dienstete um einen hoheren Posten ansucht,
sondern schon frither, durch eine objektive
Kommission eine gewisse Bewertung durch-
fithren, eine Bewertung, wie sie letzten Endes
bei allen iibrigen Staatsangestellten ebenfalls
vorgenommen wird.

Ich weill, Herr Bundesminister, Sie haben
gemeint, es bestehe die Gefahr, dafl dadurch ein
neuer Biirokratismus entstehen koénnte. Das
mag an sich richtig sein, aber ich glaube, zu
dem Zweck, Recht und Gerechtigkeit herzu-
stellen, sollte man dieses Wagnis doch nicht
scheuen. Das Personal darf nicht das Gefiihl
haben, daB es aus Griinden, die auBerhalb
seiner dienstlichen Téatigkeit liegen, zuriick-
gesetzt wird. Ich wiederhole also neuerlich
diese Bitte. Vielleicht 148t sich der Biirokratis-
mus auf anderen Gebieten abbauen.

Ich weiB nicht, ob es heute unbedingt noch
notwendig ist, daBl es so viele Priifstellen gibt.
Es gibt einen Erfolgspriifer, einen Gebarungs-
priifer, es gibt Wirtschaftspriifer und Bewirt-
schafter beim Beschaffungsdienst. Es gibt
also viele Stellen, um den kleinen Mann, den
kleinen Beamten zu kontrollieren, zu priifen,
mit miBtrauischen Augen zu beobachten,
manchmal so, als ob jeder von vorneherein
schon im Verdacht stiinde, ein Dieb oder ein
korrupter Bediensteter zu sein. Ich weil nicht,
ob diese oft kleinlichen Kontrollen in diesem
AusmaB noch notwendig sind.

Der kleine Mann wird kontrolliert, aber,
meine Damen und Herren, eine Aufsicht iiber
das gesamte groBe Unternehmen der Oster-
reichischen Bundesbahnen ist praktisch nicht
vorhanden. Der groBte Betrieb Osterreichs
wird autoritir und ohne Aufsicht gefiihrt, denn
der Rechnungshof ist wohl ein Kontrollorgan,
das durch Stichproben kontrolliert, aber letzten
Endes kein Aufsichtsorgan. Das fithrt uns
neuerlich zu der Feststellung; daf} es notwendig
ist, die Behorde des Ministeriums vom Wirt-
schaftskérper zu trennen und iiber diesem
Wirtschaftskorper wie iiber jedem anderen
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GroBbetrieb Osterreichs einen Aufsichtsrat
oder eine Verwaltungskommission — man
mag sie nennen wie immer — zu errichten.

Ich bestitige aber das, was Herr Kollege
Freund und was Herr Dr. Zechmann bereits
gesagt haben: daB ein Bemiihen der Bundes-
regierung, Ordnung auch in die Verhiltnisse
bei den Bundesbahnen zu bringen, vorhanden
ist. Dieses Bemiihen geht, wie es heute schon
mehrmals dargelegt wurde, von der Konferenz
der europiischen Verkehrsminister aus. Der
Bericht des Stellvertreter-Ausschusses dieser
- Kommission an die Herren Minister hat die
Bundesregierung dazu veranlaflt, ein Beamten-
komitee einzusetzen, und ich glaube, soweit ich
dariiber im Bilde bin und es beurteilen kann,
daf dieses Beamtenkomitee bisher sehr gute
Arbeit geleistet hat.

So wurden die Grundlagen festgelegt, nach
denen im Sinne der bereits gemachten Aus-
filhrungen eine sogenannte Normalisierung der
Konten vorgenommen werden soll. Ich glaube,
dafl diese Normalisierung der Konten richtig
_und notwendig ist. Sie besteht, wie bereits aus-
gefiihrt wurde, darin, dafl die Sozialtarife, die
sehr billigen Tarife fiir Schiiler und fiir Ange-
stellte, von einem anderen Ministerium iiber-
nommen werden, dafl die Subventionstarife
entweder vom Landwirtschaftsministerium oder
vom Handelsministerium {ibernommen werden
und daB vor allem die Pensionslasten neu
berechnet werden und die Osterreichischen
Bundesbahnen mit diesen Pensionslasten nur
so weit belastet werden, als sie damit belastet
wiren, wenn ihre Bediensteten nach dem
ASVG. versichert wiren, wobei natiirlich alle
jene auBlergewGhnlichen Umsténde zu beriick-
sichtigen sind, wie sie nur bei den Osterreichi-
schen Bundesbahnen auftreten, wo die Dienst-
zeiten verhiltnismiaBig kiirzer sind. Wir haben
ja bei den Eisenbahnen verschiedene Leistun-
gen, die iiber das normale Ma8 eines Industrie-
betriebes hinausgehen; diese miissen selbst-
verstindlich von der Eisenbahn iibernommen
werden.

Wenn also diese sogenannte Normalisierung
der Konten vorgenommen werden wiirde, so
ist es richtig, daf das Defizit — das papier-
miBige Defizit der Bundesbahnen — da-
mit  weitgehend herabgesetzt wund nur
einige hundert Millionen Schilling betragen
wiirde. Das wire zweckmiBig, und es ergibe
sich iiber die ganzen Konten ein wesentlich
besserer Uberblick und eine wesentlich leichtere
Kontrolle. Aber, wie schon Herr Abgeordneter
Dr. Zechmann ausgefiihrt hat, es gibt keinerlei
Anderung im Staatsbudget. Die Einnahmen-
und Ausgabensummen nach dem Finanzgesetz
bleiben gleich. Es tritt nur eine Verschiebung
der Buchungen ein, eine Anderung in den Kon-

ten, das Gesamtdefizit des Staates bleibt das-
selbe.

Ich bin daher folgender Auffassung: KEs ist
richtig, wenn wir von der Normalisierung der
Konten sprechen, und wir treten auch dafir
ein, aber nicht nur fiir die Normalisierung der
Konten, sondern fiir die Normalisierung der
gesamten Verhiltnisse bei den Osterreichischen
Bundesbahnen. Ich glaube, daB mit dieser
Normalisierung der Konten die Schaffung eines
Wirtschaftskorpers, klare gesetzliche Grund-
lagen und ein klares Personalvertretungs-
gesetz unmittelbar zusammenhédngen. Das
gehort unbedingt dazu. Was bisher provi-
sorisch, ja zum Teil sogar illegal war, wenn ich
so sagen darf, muBl eben eine solide und gesetz-
liche Grundlage bekommen.

Wenn man vom Wirtschaftskérper spricht,
dann stellt mancher unserer Bediensteten
die Haare auf. Als ich im vorigen Jahr dieses
Thema ebenfalls angeschnitten habe, hat die
Gewerkschaftszeitung der Eisenbahner einen
kurzen Artikel gebracht, der die fettgedruckte
Uberschrift hatte: ,,Soll wieder abgebaut
werden ?° Sehr freundlich war das nicht,
denn ich habe vom Abbau iiberhaupt nicht
gesprochen. Es ist ja gar keine Rede davon,
daB in einer Zeit, in der es, wie wir gerade
gehort haben, so viele Plusstunden gibt, in
einem Zeitpunkt, wo wir eine derartige Zunahme
des Verkehrs haben und wo wir uns alle
dafiir einsetzen, dal das Personal einen An-
reiz bekommt, linger im Dienst zu bleiben, ein
Abbau aktuell wire. Das Durchschnitts-
alter, mit dem die Bediensteten heute in
Pension gehen, ist 57 Jahre. In dem Augen-
blick, wo wir den Leuten einen Anreiz geben,
linger zu bleiben, kann doch wirklich niemand
mehr auf die absurde Idee eines Abbaues bei
den Osterreichischen Bundesbahnen kommen.

Ein bedeutender Abbau, meine Damen und
Herren, ist allerdings vor zehn Jahren erfolgt.
Man hat kein klares Bild iber die Personal-
verhéltnisse, die nach 1945 geherrscht haben.
Wir wissen, daB vom April 1945 bis Ende
des Jahres 1945 Bedienstete aufgenomm-n
wurden. Am 31. Dezember 1945 hatten die
Bundesbahnen einen  Personalstand von
104.742 Bediensteten; davon waren 10.708 Be-
dienstete noch nicht aus der Gefangenschaft
zuriickgekehrt. Im August des Jahres 1946
wurden durch eine Verfiigung des Bundes-
ministeriums 15.000 Bedienstete abgebaut.
Im Jahre 1947 folgte ein weiterer Abbau, eine
zweite Welle des Abbaues. Die Zahl jener
Bediensteten, die damals entlassen oder pen-
sioniert wurden, ist mir leider nicht bekannt,
aber ich glaube, es waren insgesamt, bei beiden
Wellen, ungefihr 25.000 bis 30.000 Bedienstete.
Das waren keine AbbaumaBnahmen auf Grund
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der NS-Gesetze, sondern es waren Abbau-
mafnahmen, die notwendig geworden waren,
weil der Personalstand zu grofl war und weil
die Betriebsleistungen der Bundesbahnen weit-
gehend nachgelassen hatten.

Es sind dabei viele Bedienstete zu Schaden
gekommen, die bereits vor 1938 Dienst gemacht
haben, und es sind viele Bedienstete im Dienst
geblieben, die erst nach 1945 oder im Jahre 1945
eingestellt worden waren. Viele abgebaute
Bedienstete haben sich um eine Wiederein-
stellung bemiiht. Ich glaube, daB der Prozent-
satz jener, die zur Wiedereinstellung in Frage
gekommen wiren, gar nicht tiberméBig groB
ist. Aber sie sind leider nicht neu aufgenommen
worden, weil die Verwaltung ein Héchstalter von
25 Jahren fir Aufnahmen vorgeschrieben hat.
Die verschiedenen Leute, die um Aufnahme
angesucht haben, haben die Antwort bekom-
men: ,,Aus personalwirtschaftlichen Griinden
derzeit nicht mdglich oder , Kein Bedarf®,
und nunmehr, nachdem 10 oder 12 Jahre
vergangen sind und die Bediensteten neuerlich
ansuchen, bekommen sie den Bescheid: ,,Wir
bedauern, wegen Altersiiberschreitung ist Ihre
Wiedereinstellung leider nicht moglich.*

Es ist klar, daB es viele Bedienstete gibt, die
sich dadurch vor den Kopf gestoBen, an der
Nase herumgefithrt sehen. Ich glaube, es
wire bei einigem guten Willen mdaglich ge-
wesen, viele dieser Bediensteten wieder einzu-
stellen, und dies wire auch heute noch mdég-
lich. Es wird dagegen vorgebracht, daB ein
duflerst unginstiger Altersaufbau bei der
Bundesbahn vorhanden sei. Sie habe genug
alte Bedienstete, und wenn sie wieder solche
alte Leute aufnehme, trete eine neuerliche
Uberalterung des ganzen Beamtenkorps der
Osterreichischen Bundesbahnen ein.

Ich glaube, dafl dieser Einwand nicht voll-
kommen richtig ist. Wir haben bei den Bun-
desbahnen sehr viele alte Leute, die in néchster
Zeit in Pension gehen, aber gerade das soge-
nannte Mittelalter fehlt, und diese Liicke
kénnte aufgefiillt werden durch jene Be-
diensteten, die bereits in den Jahren 1938
bis 1945 Dienst gemacht, Priifungen abgelegt
und ein gewisses Alter noch nicht iiber-
schritten haben. (‘Prisident Bohm wbernimmi
den Vorsitz.)

Man darf nicht vergessen, daB ein Zug-
begleiter oder ein Lokomotivfiihrer theoretisch,
wenn er mit 18 Jahren eingestellt wird, bei
30 Dienstjahren, also mit 48 Lebensjahren in
Pension gehen kann. Unter den Wiedereinzu-
stellenden gibt es eine gewisse Gruppe von
Leuten, die, statt mit 50, 52 oder 55 Jahren in
Pension zu gehen, bis 60 dienen konnen.
(Abg. Holzfeind: 18jikrige Lokfihrer kann
ich mir micht vorstellen!) Wird einer mit
18 Jahren eingestellt, dann wird ihm die Zeit

von 18 Jahren an gerechnet. (Abg. Freund:
Er braucht zehn Jahre, bis er Lokomotivfiihrer
wird!) Schon gut, das weil ich schon, ich
sage: ,theoretisch® ist es mdglich, nach
30 Jahren Dienst in Pension zu gehen. Ich
sagte ausdriicklich, ,theoretisch ist es mog-
lich (Abg. Rosa Jochmann: Theoretisch ist
viel mdglich!), praktisch gehen die Leute mit
52, 53 Jahren. (Abg. Freund: Da hat er ja
seine Dienstzeit!) Ich meine, es gibt immerhin
eine gewisse Altersspanne, in der man noch
Leute unterbringen koénnte.

AbschlieBend mochte ich aber noch folgende
Bemerkungen zum Budget des heurigen Jahres
machen. Ich weifl, man hat es nicht sehr gern
gehort, als ich erklirt habe, daB die Oster-
reichischen Bundesbahnen im heurigen Jahr
ein gutes und schones Budget haben. Ich habe
erklirt, dal das Budget schoner ist, als es je
vor dem Krieg war, und das ist ohne Zweifel
richtig! Die Betriebsausgaben des heurigen
Jahres sind mit. 7.094 Millionen Schilling
festgesetzt. Dazu kommt ein aullerordentlicher
Aufwand von 732 Millionen. Insgesamt stehen
7 Milliarden 826 Millionen auf der Ausgaben-
seite. :

Die Einnahmenseite mochte ich keiner ge-
naueren Betrachtung unterziehen, weil die
budgetiren Einnahmen durch die sehr niedri-
gen, untervalorisierten Tarife und die wesent-
lich hoheren Leistungen gegeniiber dem Jahre
1937 schwer zum Vergleich herangezogen
werden kénnen.

Ich habe mir die Miihe gemacht und habe
aus dem Geschiftsbericht des Jahres 1937
die Ausgaben herausgenommen, habe sie mit
den entsprechenden’ Indexziffern multipliziert,
habe dann noch 75 Prozent dazugeschlagen
— denn 75 Prozent macht ungefihr die
Steigerung der Leistungen des Betriebes aus —
und komme mit allen diesen Ansiitzen auf
6.054 Millionen Schilling. Das ist also um
etwas mehr als 1 Milliarde weniger, als es
im Jahre 1958 der Fall ist.

Natiirlich werden Sie mir sagen: Dieser
Vergleich hinkt an allen Ecken und Enden.
(Abg. Populorum: Natirlich!) Denn wir
haben selbstverstindlich auch den Wieder-
aufbau zu beriicksichtigen. (Abg. Dr. Migsch:
Sie haben damals die Anlagen verschlampt!
Jetzt mufl man sie eben korrigieren! Das ist ja
der Jammer, daf3 die Anlagen wverschlampt
waren!) Lassen Sie mich doch fertig reden,
Herr Doktor! Ich mochte feststellen, daB im
Jahre 1937 die Anlagen nicht verschlampt
waren, daBl eine Verschlampung der Anlagen
erst mit dem Krieg begonnen hat. Die Jahre
1936 und 1937 haben zwar einen aufBlerordent-
lich schwachen Verkehr gehabt — es war ja
die Zeit der Wirtschaftskrise —, aber die
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Anlagen waren in Ordnung. Das kann ich
Ihnen sagen: Die Schwierigkeiten sind wiahrend
des Krieges aufgetreten, daran gibt es gar
keinen Zweifel. (Abg. Rosa Jochmann: Aber
sie sind da!) ‘

Was nun den Wiederaufbau betrifft, so bin
ich der Meinung, dieser Wiederaufbau er-
scheint geldmiBig gesehen — geldmaBig! —
bereits erledigt. Denn hitten wir alles so
wiederaufgebaut und in denselben Zustand
versetzt, wie es zur Zeit vor den Bombenangriffen
war, waren wir mit unserem Wiederaufbau schon
fertig! Es ist selbstverstindlich, daf wir beim
Wiederaufbau alles grofler und moderner
gestaltet haben und daf} das natiirlich mehr
Geld gekostet hat. Das kann niemand den
Osterreichischen Bundesbahnen vorwerfen, ge-
nau 8o wenig, wie man es dem Wiederaufbau-
fonds vorwerfen kann, daBl man dort, wo friiher
ein einstockiges Haus gestanden ist mit einem
Gangerl und einer Bassena auf dem Gang,
nicht wieder so ein Haus aufgebaut,
sondern  selbstverstéindlich ein modernes
Haus hingestellt hat. Was auf der einen
Seite recht ist, muB auf der anderen Seite
billig sein.

Aber selbstverstindlich, Herr Dr. Migsch,
ist die Modernisierung der Osterreichischen
Bundesbahnen zuriickgeblieben und daher
eine Modernisierung unseres Eisenbahnwesens
unter allen Umstinden erforderlich, und da
bin ich der Meinung, daBl das zuwenig beachtet
wird. Es ist zwar ein Investitionsprogramm
der Bundesregierung aufgestellt worden. Dieses
Investitionsprogramm befaBt sich aber nur
mit der Elektrifizierung und mit einigen Bahn-
hofgebiuden, wiithrend ich der Meinung bin, dal
ein Investitionsprogramm vor allem eine Rang-
liste zur Modernisierung der Eisenbahn dar-
stellen miite, auf weite Sicht gesehen
und geplant. Vor dem Jahre 1938 hat es
eine Unterscheidung (Abg. Freund:
Herr Prisident, gestatten Sie eimen Zwischen-
ruf! Das haben wir ja gehdbt, das langfristige
Investitionsprogramm, aber das Geld haben
wir nicht gehabt! — Abg. Populorum: Es
war alles darin, die Wagenparkerneuerung,
alles war drinnen!) Es wire sehr schon, wenn
man das einmal der Offentlichkeit vorlegen
wiirde. Bitte, ich wei8 auch nicht, ob die
weiteren Investitionen nach dem Programm
durchgefiihrt wurden ; das kann ich nicht ohne
weiteres beurteilen. (Abg. Dr. Migsch: Was
thr verschlampt habt, miissen wir jetzt gut-
machen! — Abg. Altenburger: So schin
missen ja die Bahnhife nicht sein! — Abg.
Freund: So dreckig, wie ihr es gewéhnt seid ! —
Prasident Béhm gibt das Glockenzeichen.)
Bitte, meine Damen und Herren, ich bemiihe
mich bestimmt, die Dinge vollig sachlich zu
betrachten. Ich habe nicht die Absicht, hier

zu polemisieren. Ich will sie vollkommen sach-
lich betrachten, und es steht Thnen frei, jeder-
zeit daraunf zu erwidern.

Meine Herren! Es hat vor 1938 zwei Gat-
tungen von Investitionen gegeben, die erste
Gattung & fonds perdu, die keinerlei Rationali-
sierung mit sich gebracht hat, und eine zweite
Gattung, die eine Rationalisierung und Ver-
billigung im Betrieb zur Folge hatte. Es wire
nicht schlecht, ja es wire zweckmifig, wieder
auf eine dhnliche Form der Investitionskredite
zuriickzugreifen. Wenn die Osterreichischen
Bundesbahnen einmal eine Bilanz aufgestellt
haben werden, dann wird man auch klar sehen,
was die Investitionen tatsichlich gebracht
haben. Letzten Endes mufl ja das Geld, das
man hineinsteckt, irgendwo eine Rationalisie-
rung und Verbilligung des Betriebes ergeben.
Pas wiirden wir dann sehen, wenn wir eine
klare Bilanz legen wiirden, die wir derzeit
leider Gottes nicht legen konnen. Ich weiB,
meine Damen und Herren, daB auch Bestre-
bungen nach der Richtung im Gange sind,
auch hier Klarheit und Ordnung zu schaffen.
Ich bin vor allem der Meinung, daB all das
forciert werden miilite, was Rationalisierung
und was Sicherheit mit sich bringt, Rationali-
sierung selbstverstindlich durch die Elektrifi-
zierung und Verdieselung sowie durch den
Fahrzeugbau. Vor allem aber, meine Damen
und Herren, wird es notwendig sein, ein griBe-
res Augenmerk den Sicherungsanlagen der
Bundesbahn zuzuwenden. Wie notwendig ein
solches Programm ist, moéchte ich nur an
folgendem Beispiel beweisen:

Solbad Hall in Tirol hat eine neue Sicherungs-
anlage bekommen, die iiber 7 Millionen Schil-
ling gekostet hat. Meine Damen und Herren!
Rechnen Sie einmal aus, wieviel Bahnhofe es
gibt, die aunch eine neue Sicherungsanlage
bekommen  sollen, was jede einzelne
kostet, und rechnen Sie aus, was fiir ein im-
menser Betrag da herauskommt. Das meine
ich unter einem Investitionsprogramm. Und
wenn Sie sich zusammensetzen, um das zu
iiberlegen, dann werden Sie daraufkommen,
daBl das der Osterreichische Staat in diesem
Ausmafl iiberhaupt nicht leisten kann, da$
also Wege gefunden werden miissen, um doch
den sicheren Betrieb zu gewihrleisten und mit
geringeren Geldmitteln auszukommen. Das
meine ich mit einem klaren Programm, um die
Bundesbahnen vor Fehlinvestitionen zu schiit-
zen, denn es ist gefihrlich, Investitionen zu
improvisieren.

Meine Damen und Herren! Ich wollte
Ihnen nichts anderes darlegen, als daB einer-
seits die gesetzgeberische Regelung des oster-
reichischen Eisenbahnwesens weitgehend fort-
geschritten und den modernen Verhiltnissen
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angepaBt ist, und gebe andererseits zu, dal
auch Ansitze fir eine wirtschaftliche Ordnung
bei den Osterreichischen Bundesbahnen vor-
handen sind, um gesunde Verhiltnisse zu
schaffen. Es zeichnen sich die Moglichkeiten
ab, auch im Verkehrswesen geordnete Ver-
hiltnisse zustandezubringen und das Interesse
an diesem so auBerordentlich wichtigen Ver-
kehrsmittel, wie es die Eisenbahnen sind, zu
heben.

Meine Fraktion wird dem Budget die Zu-
stimmung geben. (Lebhafter Beifall béi der
OVP.)

Prisident Bohm: Der von den Herren
Abgeordneten Dr. Weil, Rom und Genossen

eingebrachte Antrag ist geniigend unterstiitzt
und steht daher zur Debatte.

. Als nidchster Redner gelangt der Herr Ab-
geordnete Herke zum Wort.

Abgeordneter Herke: Hohes Haus! Meine
Damen und Herren! In der letzten Budget-
sitzung iber das Kapitel Verkehr und
Elektrizititswirtschaft habe ich schon auf
die Notwendigkeit der Errichtung der ,,Ost-
bahn* mit der Verbindung Bleiburg—Sankt
Paul im Lavanttal hingewiesen. Durch den
Friedensvertrag von Saint-Germain wurde das
MieBtal mit seinen Lagerstitten und Industrien
sowie dem Bahnknotenpunkt Unterdrauburg
an Jugoslawien abgetreten und damit die
direkte, auf Osterreichischem Staatsgebiet
filhrende Bahnverbindung zwischen dem
Lavanttal und dem iibrigen Kéirnten unter-
brochen.

1920 fand im gemischtsprachigen Gebiet
Kirntens eine Volksabstimmung statt, die
eindeutig zugunsten des Verbleibens dieses
Gebietes bei Kirnten und damit bei
Osterreich  ausgefallen ist. Als  An-
erkennung fiir die Treue zu Kirnten
und Osterreich hat die Staatsregierung durch
ihren damaligen Staatssekretdr die Erklirung
abgegeben — und sie wurde von der damaligen
Staatsregierung einmiitig gebilligt —, daB das
Lavanttal mit dem iibrigen Kérnten durch
eine zu errichtende Bahnverbindung jene
grundlegenden Voraussetzungen erhilt, die eine
weitere volkswirtschaftliche Entwicklung ge-

- wihrleisten sollen.

Der Staatssekretiir erklarte damals: ,,Die
Verkehrsverhiiltnisse in Kéarnten erfordern im
Hinblick auf die Bestimmungen des Staats-
vertrages von Saint-Germain eine besondere
Vorsorge der Regierung. Auf Grund eines
Kabinettsratsbeschlusses vom 2.Dezember 1919
kann ich im Namen der Regierung erkliren,
daB diese bereit ist, die im Interesse des Ver-
kehrs und der leichteren Versorgung der Landes-
hauptstadt Klagenfurt und des iibrigen Kérn-
tens notwendige Bahnverbindung nach MaB-

gabe der finanziellen Leistungsfahigkeit des
Staates und der durch die neue Grenzbestim-
mung geschaffenen verkehrspolitischen Lage
herzustellen und insbesondere fiir den Fall, daf3
die Volksabstimmung in der Zone A zugunsten
des Osterreichischen Staates ausfillt, die
gesetzliche Sicherstellung des Baues einer
Klagenfurt iiber Vélkermarkt mit dem Lavant-
tal verbindenden Bahnlinie‘‘ — die sogenannte
Ostbahn — ,,in die Wege zu leiten*.

In der grofien Gsterreichisch-ungarischen
Monarchie war das Lavanttal wirtschaftlich
und verkehrstechnisch sehr eng mit Krain
verbunden. Daher erfolgte die Eisenbahn-
erschlieBung des Lavanttales zuerst durch eine
Stichbahn von Marburg aus, sodaB der durch
den Friedensvertrag von Saint-Germain ge-
schaffenen neuen raumpolitischen Situation
nur durch die zu erbauende grenzparallele
Verbindungsbahn zwischen Bleiburg und Sankt
Paul Rechnung getragen werden kann.

Wie stark die Ungunst der Verkehrs- und
Grenzlage zusammen mit anderen Ursachen
das gesamte offentliche, private und wirt-
schaftliche Leben beeintrichtigt hat, zeigt die
Tatsache, daBl der Bezirk Volkermarkt gegen-
iiber den anderen Bezirken des Landes Kirnten
wohnbevélkerungsméBig sehr weit zuriick-
geblieben ist. Wenn ich nur einen Vergleich
herausgreife: Gegeniiber dem Bezirk Spittal,
dessen Bevolkerungszahl vom Jahre 1900 bis
1951 um 52 Prozent zugenommen hat, betrug die
Zunahme fiir den Bezirk Volkermarkt nur 8,8
Prozent. Neben der bevélkerungspolitischen
Situation ist der Bezirk Vilkermarkt —der durch
das Fehlen der Bahnverbindung am meisten be-
troffen wird — gegeniiber den anderen Bezirken
Kirntens auch wirtschaftlich stark benach-
teiligt und weist die meisten Berufspendler
mit weit entlegenen Wohnorten auf. Ebenso
verzeichnet der Bezirk Volkermarkt die

meisten Arbeitsuchenden, die .vor allem in .

westliche Bundeslinder vermittelt: werden
miissen, sodall eine schwerwiegende biologische
Erosion besteht, iiber deren wirtschaftliche und
staatspolitische Folgen kein Zweifel bestehen
kann. Dazu kommt noch,. da die jahr-
zehntelange wirtschaftliche Depression und
die politische Beunruhigung sich auf die
Geburtenzahl sehr ungiinstig ausgewirkt hat,
denn sie liegt im Bezirk Volkermarkt seit
Jahrzehnten um rund 10 Prozent niedriger als
in den anderen Kirntner Landbezirken.

Der Kérntner Landtag hat sich des ofteren
mit der wirtschaftlichen und bevolkerungs-
politischen Situation Siidkidrntens befalt und
ist zur einmiitigen Auffassung gelangt, daB
es nur durch eine Eisenbahnverbindung des
Bezirkes Volkermarkt mit dem Lavanttal,
das in der Zweiten Republik zweifelsohne einen
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groBen wirtschaftlichen Aufstieg erfahren hat
und in dem sich eines der gréBten oster-
reichischen Braunkohlenlager befindet, méglich
sein wird, grundlegend Wandel zu schaffen.
Aus diesem Grunde wurde bereits im Jahre 1927
die Einlésung des seinerzeitigen Versprechens
vom dJahre 1920 gefordert, jedoch haben
Wirtschaftskrisen und die anschlieBenden poli-
tischen Verhiltnisse in den dreiliger Jahren
es verhindert, dieses so lebenswichtige und in
gleicher Weise volkswirtschaftlich und staats-
politisch bedeutsame Projekt zu verwirk-
lichen.

Ich bin mir bewuBt, daB die Realisierung
dieses Projektes nicht eine Ressortangelegen-
heit des Verkehrsministers und des Finanz-
ministers allein sein kann, sondern dalB es
Aufgabe der Bundesregierung sein mul, das
Versprechen von ehedem einzulésen und dem
notleidenden Grenzbezirk und Grenzgebiet in
Sidkérnten Hilfe zu gewihren. Nur dadurch
wird es moglich sein, der Bevolkerung dieses
Gebietes dieselben wirtschaftlichen, sozialen
und kulturellen Mdoglichkeiten zu gewihren,
wie sie in den anderen 6sterreichischenGebieten,
die von solchen staatspolitischen Umwélzungen
nicht betroffen worden sind, schon seit jeher
bestehen. Da in Zukunft bei einem gemeinsamen
européischen Markt vor allem die Standort-
bedingungen fiir weitere wirtschaftliche Ent-
wicklungen maBgebend sein werden, glaube ich,
daB die Erbauung der Ostbahn, welche nur
17 km lang wire, unbedingt notwendig ist.
Ich bin iiberzeugt, daB die Industrie im Grenz-
gebiet, die heute auf einem Umweg von
166 km iiber die Steiermark ihre Braunkohle
anliefern muB, obwohl sie nur 26 km Luftlinie
vom Braunkohlenlager entfernt liegt, frither
oder spiter nicht mehr konkurrenzfahig sein
wird. Dasselbe gilt auch fiir die modernst
eingerichtete Papierfabrik Osterreichs, Frant-
schach, die interessiert ist, fiir ihre Ubersee-
exporte den kiirzesten Weg zum Meer zu
erreichen. :

Zusammenfassend mochte ich das Hohe Haus
bitten, Verstdndnis fiir die Kérntner Belange
zu haben. Das Kirntner Volk hat seine
Staatstrene zu wiederholten Malen unter
Beweis gestellt, hat dafiir auch Blutopfer und
materielle Opfer gebracht und darf mit Recht
erwarten, daB die Zweite Republik endlich
das Versprechen einlost, das die Erste Repu-
blik seinerzeit gegeben hat.

Bei dieser Gelegenheit méchte ich den Herrn
Bundesminister fiir Verkehr und Elektrizitits-
wirtschaft bitten, zur weiteren wirtschaftlichen
Hebung und Forderung des gemischtsprachigen
Gebietes auch den Bau des Edlinger Lauf-
kraftwerkes im Bezirk Volkermarkt in Angriff
zu nehmen. Auch diese Energiequelle ist ein

weiterer Grundpfeiler fiir eine Industrialisierung
und wirtschaftliche Starkung Sidkirntens,
denn erst mit der Erbauung der Verbindungs-
bahn Bleiburg—Sankt Paul und mit der Er-
richtung des Edlinger Kraftwerkes sind die
Hauptvoraussetzungen fiir eine giinstige Ge-
samtentwicklung geschaffen. (Beifall bei der
SPO.)

Prisident Bohm: Als niachster Redner gelangt
der Herr Abgeordnete Dr. Gredler zum Wort.

Abgeordneter Dr. Gredler: Hohes Haus!
Meine Damen und Herren! Wenn ich von dem
Vorredner mit einem Spezialwunsch, einem
sehr  berechtigten Spezialwunsch absehe,
haben vor diesem drei Angehorige der
Bahn gesprochen. Begreiflicherweise fan-
den sie alle, gleichgiiltig in welcher Partei
sie stehen, Worte groBien Lobes fiir
jene schone ,,Frau Eisenbahn‘‘, um einen
Ausdruck zu gebrauchen, den mein Kollege
Zechmann iibernommen hat von Herrn
Dr. Wei}, der ihn, glaube ich, im vergangenen
Jahr geprigt hat: einer schonen Frau in einem
Pelzmantel mit schlechten Schuhen. Bei
den schlechten Schuhen ist wohl an den
schlechten Oberbau gedacht. Nun, ich bin mit
dieser schonen Frau nicht verheiratet, ich
gehére nicht dem Status der Bahn an und
habe zu dieser schonen Frau ein etwas lockeres
Verhéltnis. Ich bin als Eisenbahnkonsument
eher in der Lage, vielleicht sagen wir, in die
Gewandung der schénen Frau ein wenig hinein-
zublicken und dabei den einen oder anderen
Schonheitsfehler festzustellen. (Abg. Dengler:
Oberbau! — Heiterkeit.) Herr Kollege, Sie
haben da nicht ganz unrecht. Auch der
Oberbau, der allerdings auch in unserem
Beispiel bei den Schuhen verwendbar ist
— es ist also keine Lollobrigida —, auch dieser
Oberbau der Bahn fand in unseren Reden
schon Kritik.

In meinen heutigen Darstellungen muf ich
Sie bei der Charakterisierung der Schénheits-
fehler, zumal die Schuhe — gleich Oberbau —
heute schon mehrfach zitiert wurden, leider mit
sehr viel Zahlenmaterial plagen. Ich fiirchte,
daB die Prisenz des Hauses noch stirker leiden
wird. Ich habe Sie heute vormittag schon
bei dem Problem Integration mit einigen
Zahlen belastet, ich kann aber bei diesem
Problem Bundesbahn nicht umhin, auch hier
mit verschiedenen Zahlen zu operieren. Denn
gestiitzt auf diese Zahlen werde ich versuchen,
die Schonheitsfehler, den mangelnden Oberbau
der ,,schénen Frau“ und andere Dinge, anzu-
greifen.

Den Gegensatz — das ist vielleicht in An-
lehnung an das, was auch heute vormittag
gesagt wurde — zwischen einem hohen In-
vestitionsbedarf in Osterreich auf allen Ge-

www.parlament.gv.at

75 von 88




76 von 88

47. Sitzung NR VI11. GP - Stenographisches Protokoll (gescanntes Original)

2120

Nationalrat VIII. GP. — 47. Sitzung am 11. Dezember 1957

bieten der Wirtschaft einerseits und einer
groBen Kapitalknappheit andererseits be-
stimmt nicht nur die dsterreichische Wirt-
schaft und ihre Entwicklung, sondern letzten
Endes auch die ganze weltwirtschaftliche
Lage. In Osterreich ist dieser Bestimmungs-
faktor aber durch das steigende Defizit der
staatlichen Verkehrswirtschaft ein besonders
ungiinstiger. Mangels brauchbarer Unterlagen
fir die einzelnen Verkehrstriger will ich
diesen klaffenden Gegensatz am Beispiel des
groBten dsterreichischen Verkehrstrigers, den
Osterreichischen Bundesbahnen, aufzeigen.
Diese Bundesbahnen haben immerhin zum
Unterschied etwa von dem betriebswirtschaft-
lich und finanzwirtschaftlich nicht gerade
sehr ausreichenden Jahresbericht der Post in
ihren  Geschiiftsberichten doch recht auf-
schluireiche Unterlagen geboten. Ich darf
vielleicht in diesem Zusammenhang den ver-
kehrspolitischen Ausschiissen der Freiheit-
lichen Partei danken, die es sich zur Aufgabe
gemacht haben, aus vorhandenen Unterlagen
das eine oder andere zu errechnen, uns Material
zur Verfiigung zu stellen, was den einzelnen
Abgeordneten besonders unserer Partei, die
ja keine Kammern und keine Berufsorgani-
sationen zur Verfiigung hat, an sich nicht
ganz leicht wire.

Nach einer Erhebung der UNO-Wirtschafts-
kommission haben die westeuropiischen Lén-
der in den vergangenen Jahren rund 5 Prozent
ihres Nationaleinkommens in den Verkehr
investiert, wobei die Investitionen in die
StraBenverkehrsmittel ungefihr drei- bis
zehnmal so groll waren wie jene bei den Eisen-
bahnen.

Aus dem recht gut gefilhrten Monats-
bericht des Osterreichischen Institutes fiir
Wirtschaftsforschung ist zu ersehen, daB in den
Jahren 1948 bis 1954 das Volkseinkommen
und die Investitionen folgende Entwicklung
genommen haben: Wenn ich das Volksein-
kommen mit 100 Prozent gleichsetze — also
355,7 Milliarden Schilling Volkseinkommen
auf der Basis 100 Prozent —, so sind Brutto-
investitionen etwa 70 Milliarden Schilling,
das heiBt 5 Prozent, und DBundesbahn.
investitionen etwas iiber 3 Milliarden Schilling,
1 Prozent.

Der hohe investitionelle Nachholbedarf in
der osterreichischen Volkswirtschaft, deren
Bruttoinvestitionsrate hundertsatzméiBig nicht
h&her ist als jene der westeuropéischen Ver-
kehrsinvestitionen, ist also ein eindringliches
Menetekel fiir die osterreichische Verkehrs-
wirtschaft im allgemeinen und jene der staat-
lichen Verkehrstriger, Bahn und Post, im
besonderen. Es mahnt zur rechtzeitigen Vor-
sorge fir die zukiinftige Investitionsfinanzie-
rung durch eine rationelle und wohl auch

weit vorausschauende Verkehrs- und Betriebs-
politik bei den staatlichen Verkehrstrigern
Bahn und Post, deren chronisches Defizit eine,
wie ich schon sagte, gesamtwirtschaftliche
Gefahr fir die notwendige Kapitalbildung in
Osterreich bedeutet. Die Berechtigung dieser
Mabhnung und deren Dringlichkeit erhellt
eindeutig aus dem Verhiltnis der in den
Kapiteln 24, 28 Titel 1 und Kapitel 29 und
den iibrigen Budgetposten des Staatsvoran-
schlages festgelegten Zahlen. Die beiden
staatlichen = Verkehrstriger  vereinnahmen
etwa 21 Prozent der Gesamteinnahmen und
verausgaben etwa 29 Prozent der gesamten
Staatsausgaben. Von den gesamten offent-
lichen Abgaben in der Hohe von 18,8 Milliarden
Schilling verbrauchen Bahn und Post allein
iber 10 Milliarden Schilling, das sind 53 Pro-
zent der gesamten vereinnahmien 6ffentlichen
Abgaben., Mit einem Gebarungsabgang von
3,2 Milliarden Sechilling hat sich der Herr
Bundesminister fiir Verkehr als der promi-
nenteste Teilhaber am Staatsdefizit priasentiert,
obgleich die ihm anvertrauten Verkehrsbe-
triebe Bahn und Post keineswegs als Zaungiste
der osterreichischen Wirtschaftskonjunktur an-
gesprochen werden kinnen.

Fir diese alarmierende Fehlleistung kann
der Entschuldigungsgrund ,unzureichendes
Verkehrsaufkommen® nicht geltend gemacht
werden. Zweifellos — und das hat mein Vor-
redner richtig beleuchtet — sind Griinde fiir
ein Bahndefizit in vielfiltiger Form natiirlich
gegeben, und auch darauf werde ich noch in
objektiver Weise zu sprechen kommen. Das
Verkehradefizit von 3,2 Milliarden Schilling
ist gegeniiber dem Vorjahr um 1 Milliarde
Schilling gestiegen, wobei vom Steigerungs-
betrag 862,2 Millionen Schilling auf erhohte
Personalkosten entfallen. Ob diese Steigerung
ausschlieBlich auf die Erhéhung der Personal-
stinde um etwas iiber 4200 Bedienstete zuriick-
zufiihren ist, kann ich aus den Teilheften nicht
ersehen.

Es ist immerhin, sagen wir, ein Treppen-
witz in der Postgeschichte, daB trotz
einer Vermehrung der Zahl der Postbediensteten
gegeniiber 1957 um fast 3000, genau genom-
men um 2895, der Herr Generalpostdirektor
gewissermaBen als Gegenleistung fiir die Per-
sonalvermehrung den sonntdglichen Postzu-
stelldienst eingeschrinkt hat. - Diese Ein-
schrinkung will er der Bevélkerung auf-
zwingen — dariiber hat ja der Vorredner
meiner Fraktion sehr eindeutig gesprochen.
Er hat Griinde der heimischen Bevélkerung
wie des Fremdenverkehrs angefiithrt und daB
er sich anscheinend durch keine Gegenvor-
stellungen von seinem Vorhaben abbringen
laBt. Ich mochte hier — zumal ein Brief-
wechsel mit dem Herrn Generalpostdirektor
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vorliegt, aus dem zu ersehen ist, daB noch
Verhandlungen stattfinden — nicht zu breit
werden. Ich habe auf Grund dieses Brief-
wechsels auch eine von meiner Partei ver-
langte Anfrage zuriickgestellt. Ich will natiir-
lich in solche Verhandlungen nicht eingreifen,
aber ich hoffe, daB doch jene Wiinsche erfiillt
werden, die namens meiner Fraktion Herr
Dr. Zechmann hier so eindeutig unterstrichen
hat. Ein um wahre demokratische Ver-
waltungspraxis besorgtes Parlament diirfte
sich eine solche MiBachtung des Willens des
Gesetzgebers und des Steuerzahlers nicht
stillschweigend gefallen lassen und hitte dafiir
zu sorgen, daBl der Sinn fiir Unterordnung
unter die offentlichen Interessen geweckt und
auch praktisch beurkundet wird. So viel zu
diesemn Teilthema.

Der Herr Bundesmiunister fiir Verkehr und
Elektrizitatswirtschaft hat im Laufe der Bud-
getdebatte unter anderem der Meinung Aus-
druck verliehen, daB3 dem chronischen Defizit
der Bundesbahnen durch eine Abgeltung der
betriebsfremden Lasten erfolgreich entgegen-
gewirkt werden kénnte. Ich mochte dazu fest-
stellen — auch hier im Einklang zu dem heute
von meiner Fraktion schon Ausgefiihrten —,
daB die Bilanz der Osterreichischen Bundes-
bahnen durch eine Abgeltung betriebsfremder
Lasten allein nicht in Ordnung gebracht werden
kann. Das steigende Defizit der Bahn hat
vielschichtige Ursachen, weshalb auch die
Verkehrsministerkonferenz im vergangenen Mai
in Paris — eine Institution, die heute mehrfach
genannt wurde — erklirte, da eine Normali-
sierung der Konten, das heifit eine Sichtbar-
machung der nicht betriebsbedingten Lasten,
woriiber heute bereits sehr interessant auch
schon Kollege Weill gesprochen hat, und deren
Anlastung an die jeweiligen Nutznieler keine
vollstindige Losung des Problems der Eisen-
bahnfinanzen bedeutet. :

Der Vizeprisident des Internationalen Eisen-
bahnverbandes in Paris, Staatssekretir a. D.
Professor Dr.-Ing. Frohne, hat in sehr inter-
essanten Betrachtungen der europiischen
Eisenbahnwirtschaft in der im Mai erschienenen
Sonderausgabe der Zeitschrift ,,Europa-Ver-
kehr* iberzeugend dargetan, daf die erforder-
liche Sanierung der Eisenbahnen nicht einfach
durch eine Anpassung der Einnahmen an die
Ausgaben oder durch die Zuflucht in staatliche
Subventionen anzustreben sei. Aus der reichen
Erfahrung als Erster Prisident der betriebs-
wirtschaftlich bekanntlich sehr gut gefithrten
Deutschen Bundesbahn schopft Dr. Frohne
die Uberzeugung, daB die Eisenbahn durchaus
nicht unrentabel zu sein braucht, wenn a) die
Leistungen in quantitativer und qualitativer
Weise erhoht werden, b) die Ausgaben durch

organisatorische wund betriebskonomische
RationalisierungsmaBnahmen entsprechend ge-
senkt werden und c¢) das Wettbewerbsproblem
im Verkehrswesen volkswirtschaftlich richtig
gelost wird. Auch zu dem letzteren Punkt
spiter noch einiges dazu.

Eine Riickschau auf das letzte Jahrzehnt der
osterreichischen Verkehrspolitik im allgemeinen
und die Eisenbahnwirtschaft im besonderen
aus dem Blickwinkel der Ratschlige dieses
oder anderer bekannter Verkehrsfachleute und
dieses Leiters der groten europiischen Hisen-
bahnverwaltung zeigt einen erheblichen be-
triebswirtschaftlichen und organisatorischen
Nachholbedarf der dsterreichischen Eisen-
bhahnwirtschaft.

Die osterreichische Volkswirtschaft — das ist
in den letzten Tagen mehrfach betont worden —
hat an dem europiischen Xonjunkturauf-
schwung sicherlich in den letzten Jahren in
gewissem Ausmaf} teilgenommen. Sie hat
damit auch fiir die Verkehrswirtschaft giinstige
Entwicklungschancen geschaffen. Die das Ver-
kehrsaufkommen entscheidenden Faktoren
zeigen, gemessen am Jahr 1937, einén ausge-
sprochenen Aufstieg. Wenn wir die Index-
zahl 1937 mit 100 gleichsetzen, ist die indu-
strielle Produktion im Jahre 1954 auf 143,
im Jahre 1956 — das ist die letzte mir zu-
gangliche Zahl — auf 155 gestiegen. Die
Bruttoinvestitionen stiegen von 100 auf 387
beziehungsweise 424, der Beschiftigungsstand
mit der Indexzahl 100 im Jahre 1937 ist eben-
falls auf 143 heziehungsweise 155 gestiegen.
In den Jahren 1948 bis 1953 ist die Wachstums-
rate des Sozialproduktes in Osterreich durch-
schnittlich um 9 Prozent grofer als in dem
jeweils vergangenen Jahre.

Entsprechend dem gesamtwirtschaftlichen
Aufschwung haben auch — und das ist in
diesem Kapitel interessant — die Leistungen
der Osterreichischen Bundesbahnen natur-
gemiB eine Aufwirtsentwicklung erbringen
miissen. Verzeihen Sie, wenn ich Sie hier
wieder mit einigen Zahlen langweilen muB,
aber nur aus diesen erhellt dieser ProzeB. Die
Nutzleistungen der Osterreichischen Bundes-
bahnen haben im Jahre 1937 an Personen-
kilometern 3,772 Milliarden betragen. 1947 ist
diese Zahl 3,645 Milliarden, 1956 steigt sie auf
5,748 Milliarden. Der mittlere Reiseweg steigt
wieder von 1937, 1947 — also eine verhiltnis-
méBig ungiinstige Zahl —, 1956 von 33,5 km
im Jahre 1947 auf 38,5 km, und 1956 bleibt
er bei 38,5 km stehen. Nettotonnenkilometer:
1937 ist gleich 4151, Vergleichszahl 1947:
steigend, Vergleichszahl heute: 7266. Die
mittlere Beforderungsstrecke steigt von 150
auf 151, 1956 ist sie 159 km. Und trotz

www.parlament.gv.at

77 von 88




78 von 88

47. Sitzung NR VI11. GP - Stenographisches Protokoll (gescanntes Original)

2122

Nationalrat VIII. GP. — 47. Sitzung am 11. Dezember 1957

i3

dieser ausgesprochenen Mengenkonjunktur, bei
der wir nur beim Jahr 1947 stellenweise in
einigen Vergleichszahlen einen leisen Knick
sehen, 1956 aber iiberall einen steilen Auf-
schwung, ist der Betriebserfolg riickliufig
gewesen. Das erhellt aus allen heute genannten
Zahlen. Obgleich 1956 gegeniiber 1946 die
Betriebseinnahmen von 433 Millionen Schilling
um 1007 Prozent — da ist natiirlich der
Valorisierungsschliissel drinnen —, auf 4,795 Mil-
liarden gestiegen ist, die Investitionen von
302 auf 638 Millionen Schilling, das heiit um
376 Prozent gestiegen sind und gleichzeitig,
trotz dieses Steigens der Betriebseinnahmen,
trotz dieses Steigens der Investitionen — ver-
gleichen wir immer mit einem Valorisations-
schliissel von iiber 10 — stieg der Betriebs-
abgang von 168 Millionen Schilling im Jahre
1946 auf einen Abgang von 1.295 Millionen
Schilling im Jahre 1958, das heifit um 670 Pro-
zent, und der Gebarungsabgang — Schliis-
selzahl 1946 von 302 Millionen Schilling —
auf fast 2 Milliarden Sehilling, also um iber
434 Prozent. SolchermafBen mufite den Bun-
desbahnen in den Jahren 1946 bis 1954 aus
Steuergeldern ein Betriebsabgang von iiber
5 Milliarden Sechilling und ein Gebarungs-
abgang von fast 9 Milliarden Schilling gedeckt
werden.

Die fatalistische Auffassung, daBl dieses
weitgehende Defizit unvermeidbar wire und
als zwangsldufige Auswirkung der Konkurrenz
durch Kraftwagen und Flugzeug — zu beiden,
Kraftwagen und vor allem Flugzeug, wird
spiiter noch einiges zu sagen sein — schlechtweg
nicht verhiitet werden konne, widerlegt der
Vizepriasident des Internationalen Eisenbahn-
verbandes in der von mir erwihnten Studie
itber die gesamteuropdischen Eisenbahnen,
indem er feststellt: ,,Auf keinen Fall sollten
aber die Eisenbahnen, wie es vielfach ge-
schieht, fiir die teilweise Abwanderung des

Verkehrs nur einen ungeniigenden Schutz
‘durch den Staat verantwortlich .machen.*

Noch besser als diese Erkenntnis des bereits
zitierten Dr. Frohne beweist aber ein Ver-
gleich der Betriebs- und Gebarungserfolge
einiger europiischer Eisenbahnverwaltungen,
welche doch unter dhnlichen, vielfach gleichen
Umsténden wie die Osterreichischen Bundes-
bahnen arbeiten, daB sich ein positiver Be-

triebserfolg erzielen 148t. Auf die Schwierig-

keiten beziehungsweise die kleine Zahl der
aktiv arbeitenden Eisenbahnverwaltungen in
Europa hat ja bereits der Vorredner meiner
Fraktion, Herr Dr. Zechmann, mit Recht
hingewiesen.

Im gleichen Zeitabschnitt, in welchem die
Osterreichischen Bundesbahnen einen Geba-
rungsabgang von — wie erwihnt — fast
9 Milliarden Schilling gehabt haben, der

ibrigens bis Ende September auf die er-
schreckende Hoéhe wvon dber 14 Milliarden
Schilling angeschwollen ist, konnte in dem
Jahrbuch des Eisenbahnwesens 1957, das vom
Prisidenten des Bundesbahn-Zentralamtes in
Miinchen herausgegeben wird und lediglich
auf offiziellen Daten aufgebaut ist, ein Ver-
gleich angestellt werden, und zwar iber
9 europidische Verwaltungen — bei denen, wie
heute schon zu Recht betont wurde, der gréfite
Teil allerdings passiv arbeitet — 12 afrikanische,
14 asiatische und 15 Verwaltungen in Amerika.

Es ergibt sich nun interessanterweise, daf3
bei 85 untersuchten Eisenbahnverwaltungen
doch immerhin 48 Verwaltungen, das sind
56 Prozent, einen Betriebs- und Gebarungs-
iiberschuB erzielen konnten. Uber das Aus-
maf dieser erzielten Uberschiisse unterrichtet
Sie das in den Jahren 1946 bis 1954 erzielte
Ergebnis. Das AusmalBl etwa des Betriebs-
iiberschusses der dénischen Eisenbahnen betrug
iiber 15 Millionen Dénenkronen. Die nieder-
lindischen Eisenbahnen hatten einen Betriebs-
itberschu8 von iiber 600 Millionen Gulden.
Die schwedische Staatsbahn hatte einen
BetriebsiiberschuB von fast 1,5 Milliarden
Schwedenkronen. Die Schweizerische Bundes-
bahn hatte einen BetriebsiiberschuB von immer-
hin 1,848 Milliarden Schweizer Franken, also
doch sehr erhebliche, sehr interessante Zahlen.

Und nun kommt dazu, daB man in Oster-
reich auch manche Klage etwa iiber die Ver-
spitung der Ziige fithrt, und hier, ebenfalls
im Vergleich mit der Schweizerischen Bundes-
bahn, erlauben Sie mir, daB ich dieses diistere
oder sagen wir niichterne und nackte Zahlen-
material mit einem kleinen Historchen erhelle.
Ich fuhr einst mit etwa einstiindiger Ver-
spitung, in dem QGefiihl, daf ich einen An-
schluBzug in Basel nicht erreichen konnte,

' nach Buchs und habe dort den Schweizerischen

Eisenbahner gefragt, ob er glaube, daB diese
Verspiatung von einer Stunde auf der &ster-
reichischen Strecke in dem verhiltnismaQig
kurzen Schweizer Teil, der, glaube ich, héch-
stens etwa 4 Stunden betrigt, von Buchs bis
Basel, aufgeholt werden konnte.

Der Schweizerische Bundesbahnbeamte sah
auf die Uhr und sagte: ,,Sie werden in Basel
genau um 5 Miniiten zu spiat ankommen.* Und
mit diesen 5 Minuten konnte ich diesen An-
schluBzug ohne weiteres erreichen. 55 Minuten
wurden in diesem Gebiet aufgeholt.

Und nun das kleine Histérchen zum Abschlu

.gebracht — wenn dabei auch der Name des von

mir sehr geschitzten Herrn Generaldirektors
der Osterreichischen Bundesbahnen vorkommt,
bitte ich ihn, mir dies zu verzeihen — stellte
ich fest: der Prisident der Schweizerischen
Bundesbahnen heiit Dr. Gsechwind. Und ich
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habe mich nach diesem nomen est omen nicht
mehr gewundert, daB sie so rasch fahren. Und
jetzt kommt die kleine Bosartigkeit: unserer
heift Schantl. Es war fiir mich ein kleines
Schanderl, eine kleine Schande, dall ich sehen
multe, wie rasch die Schweizer aufgeholt
haben. (A4bg. Rosa Jochmann: Dort gibt
es aquch keine Baustellen!) Ja, zugegebener-
mafBen mogen dort keine Baustellen sein.
Damals ist. allerdings die Verspitung nicht
deshalb ' erfolgt. Jetzt erfolgen die Ver-
spitungen sehr hiufig auf diesen zwei Bau-
stellen, die sich, glaube ich, zwischen Wien
und Sankt Polten befinden. Damals traten
sie spiter, westlicher, auf der Strecke ein.

Um diese Namensdinge noch fortzusetzen,
muf ich Ihnen gestehen, und ich bin durch
keinerlei Forschungen in den Niederlanden
daraufgekommen: der Chef der niederlin-
dischen Eisenbahnen heillt Dr. Wahnsing.
Warum, das weiB ich nicht.

Nach diesem, wie ich zugeben muB, nicht
gerade hochgeistigen Historchen mochte ich
mich wieder einigem Zahlenmaterial zu-
wenden. Die aktive Betriebsrechnung der bei-
spielhaft aufgezihlten Eisenbahnverwaltungen
sind umso imponierender, als diese Bahnen
bei Feststellung ihres Betriebs- und Gebarungs-
erfolges — sie haben nimlich keinen Abgang,
sondern einen Erfolg —  Abschreibungen,
Verminderungen und Tilgungen des Anlage-
und Investitionskapitals beriicksichtigen, was
bei den Osterreichischen Bundesbahnen nicht
der Fall ist.

Eine Gegeniiberstellung der Betriebs- und
Gebarungserfolge sowie des Betriebskoeffizien-
ten, den man auch Regieprozent, Betriebszahl
nennt — das ist jene Zahl, die angibt, in
welchem Verhiltnis die Betriebsausgaben einer
bestimmten Betriebsperiode zu den Betriebs-
einnahmen stehen —, der Osterreichischen,
niederlindischen und schweizerischen Eisen-
bahnen zeigt, daB seit™ dem Jahre 1946
die Osterreichischen Bundesbahnen ein steigen-
des Defizit haben, wihrend die niederlandische
und Schweizer Bahn in dieser Betriebsperiode
durchwegs Betriebsiiberschiisse erzielt haben.

Ich habe nun ein Zahlenmaterial, das eine
ganze Seite bedeckt, und ich mdochte Sie nicht
mit einer Verlesung dieser vielen Zahlen lang-
weilen. Es sei vielleicht gestattet, nur den
Betriebserfolg im Jahre 1937 herauszunehmen :
4,2 Millionen Schilling, Betriebszahl daher 99,1,
Gebarungserfolg 4,2. Bei der Schweiz: 113 Mil-
lionen Schweizer Franken; und die Nieder-
lande: 10 Millionen Hollandgulden. Die
Betriebszahl war bei der Schweiz 66 und die
Betriebszahl in den Niederlanden 95, also
doch auch damals etwas besser als in Oster-
reich.

Nun aber 1951 — ich iiberspringe die
anderen Zahlen — #dndert sich die Situation,
1952 dann ebenso, und heute hat es sich nicht
gedndert. Tch nehme mir jetzt lediglich die
1951er Zahlen: Betriebserfolg respektive MiQ3-
erfolg in Osterreich: minus 1 Milliarde Schil-
ling, Betriebszahl 140, das ist ungiinstig, da-
gegen in der Schweiz ein Betriebserfolg von
214 Millionen Schweizer Franken, Betriebs-
zahl 70, und in Holland Betriebszahl 85 und
ein Erfolg von 80 Millionen Hollandgulden.
Im Jahre 1952 ist es genau so, bei uns ist es
auch etwa 1 Milliarde, die Betriebszahl ist
da 129, und in der Schweiz ist sie etwa gleich
mit 70 und in Holland ist sie 83. Ich
mdochte, wie gesagt, diese Statistik nicht noch
bis ins letzte weitergeben.

Der Einwand, daB die defizitire Gebarung der
Bundesbahnen dadurch mit bedingt ist, daB
sie niedrige Tarife habe, verliert angesichts
einer Gegeniiberstellung der Indexwerte doch
sehr stark an Aussagewert, weil im Jahre 1952
nach der letzten dsterreichischen Tariferhohung
folgende Indexwerte gegolten haben, wenn ich
wieder das Jahr 1937 wie iiblich mit 100 an-
nehme. Der Personenindex ist in Osterreich
auf 229 gestiegen, der Giitertarifindex auf 443.
Und jetzt vergleichen Sie wieder mit dem
Ausland: in der Schweiz nur gestiegen auf 120,
Giiter auf 119, in Deutschland 156, Giiter 201,
in Frankreich eine sehr starke Steigerung 1800,
1800, in Schweden 187, Giitertarif 181.

Es ist also daher so, daB in Osterreich, wenn
ich von Frankreich bei diesem Vergleich absehe,
in der Schweiz, in Deutschland und in Schweden
viel giinstigere Vergleichszahlen vorhanden sind.
(Abg. Holzfeind: Sie zihlen ja Apfel und
Birnen zusammen!) Ich habe Sie nicht ver-
standen. (Abg. Holzfeind: Sie zihlen verschie-
denste Werte zusammen, die unvergleichbar
sind!) Nein, das ist nicht unvergleichbar,
Herr Kollege, denn ich kann, wenn ich die
Wertigkeit 100 fiir die damalige Werteinheit
annehme, mir doch die Steigerung aus-
rechnen. Ich kann so die Erhthung des
Personen- und des Giitertarifindexes berech-
nemn. -

Auch ein Vergleich der Beférderungskosten
je 100 kg Wagenladungsgut auf eine Ent-
fernung von 600 km zeigt am 1. Jéinner 1954,
daB die Osterreichischen Bundesbahnen eine
Reihe von Massengiitern zu hoheren Fracht-
sitzen beférdern als andere Eisenbahnver-
waltungen.

Auch hier eine Reihe von Zahlen, die durch-
aus berechnet sind in &sterreichischen Gro-
schen, wo ich also Gleiches mit Gleichem ver-
gleiche. Das ist nicht abzuleugnen. Das
Getreide in Osterreich, auf die Entfernung von
600 km berechnet, in Osterreichischen Gro-
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schen 1908, in Frankreich — nicht in Centimes,
nein, in osterreichischen Groschen — 1906, in
Dinemark 1347, in Italien 1388. Stabeisen
in Osterreich 2600, in Dénemark etwa 1200
Groschen, in Ttalien 2200. Steinkohle 1908
bei uns, Ddnemark etwas iiber 1200, Italien
1400, Schweiz 1800, Jugoslawien, Tschecho-
slowakei nieder.

Magnesit — das gleiche Bild, 1908 hier,
1400 Diénemark, Italien 1700; Schnittholz 1900
in Osterreich, Dinemark 1400, Italien 1600,
Sehweiz etwas tber 1600. Alles wohlgemerkt
in Osterreichische Groschen umgerechnet.

Eine der behebbarsten Ursachen des Defizits
der oOsterreichischen Bahnen ist sicherlich
die durch die ungeregelte Wettbewerbsfrage
behinderte Anpassung der Tarife an die Selbst-
kosten und der Zwang zu einer gemeinwirt-
schaftlichen Tarifbildung.  Der Kraftwagen-
wettbewerb hat in besonderem Mafle die Ver-
kehrseinnahmen der Eisenbahnen beein-
triachtigt. Wie man Kraftwagen und Eisen-
bahn koordinieren kann, hat heute der erste
Redner meiner Fraktion bereits in seinen
Gedanken iiber eine erleichterte Umladungs-
moglichkeit geschildert.

Im Jahre 1952 wurden bekanntlich neue
Verkehrsgesetze beschlossen. Damals hitte
der Fernverkehr der Eisenbahngiiter vor der

Konkurrenz des Kraftwagens abgeschirmt
werden sollen. Dieses Ziel ist damals wie so
viele andere — Energiewirtschaft, Luftfahrt,

es wird dariiber noch gesprochen werden -—
infolge der wirtschaftspolitischen Polaritit der
beiden Koalitionspartner — der eine ideologisch
marktwirtschaftlich, der andere ideologisch
planwirtschaftlich —nicht erreicht worden, weil
die Riicksicht auf parteipolitische Interessen die

verkehrspolitischen Erfordernisse eindeutig in

den Hintergrund gebracht hat. Die Verkehrs-
fachleute haben damals Ordnungsmafinahmen
gefordert in Form der gesetzlichen Einfithrung
eines Mindesttarifes im XKraftwagen-Giiter-
verkehr, Schaffung einer zentralen Abrech-
nungs- und Tarifkontrollstelle im Strafen-
verkehr, Einfithrung einer nach Entfernung
gestaffelten Fernverkehrsabgabe. Die Rat-
schlige dieser sachkundigen Experten sind
parteitaktischen Erwigungen, wie so oft, zum
Opfer gefallen.

Der Herr Bundesminister hat damals im
Jahr 1952 bei Verabschiedung der Verkehrs-
gesetze erklirt: ,,Osterreich darf froh sein,
eine solch umfassende Regelung einer iiberaus
schwierigen und strittigen Materie gefunden
zu haben, die zweifellos zur wirtschaftlichen
Konsolidierung der Verkehrstriger und damit
zu einer gesunden Entwicklung der Volks-
wirtschaft beitragen wird.” ’ :

Das waren die Ausfithrungen des Herrn
Ministers Dipl.-Ing. Waldbrunner anliflich

eines Vortrages iiber dieses Thema. Diese
Hoffnungen des Herrn Ministers haben sich
keineswegs erfiillt, denn infolge der festen
Fernverkehrsabgabe von 35 8 je Nutzlast-
tonne des in Verkehr gesetzten Kraftwagens,
infolge des Fehlens eines Mindesttarifes und
einer Tarifkontrolle wurde der Wettbewerb
im Fernverkehr zum Schaden der Bundes-
bahn und die gegenseitige Preisunterbietung
im StraBenverkehrsgewerbe geradezu gefordert,
nicht unterbunden, wie man es wollte. Die
starre Fernverkehrsabgabe hat den Fern-
verkehr der Kraftwagen begiinstigt statt den
Nahverkehr. Sie betrigt bei einem 10 Tonnen-
Kraftwagen auf eine Entfernung von 75 km
24,3 Prozent und bei einer Entfernung von
600 km -— eine Entfernung, die man doch
in erster Linie der Bahn geben will — nur mehr
3 Prozent des Beforderungsentgeltes.

Es hat daher die Niederdsterreichische
Handelskammer im Jahr 1952 diese Fern-
verkehrsabgabe mit Recht als wirtschafts-
fremd und geeignet bezeichnet, daf} sich in der
75 km-Entfernung eines jeden wirtschaftlichen
und damit Verkehrszentrums ein Ring
wirtschaftlichen Stillstandes und Niederganges
bildet. Die Worte der Niederosterreichischen
Handelskammer! Tatsachlich hat also diese
Regelung bedenkliche Verdnderungen in der
Struktur des StraBenfernverkehrs und des
StraBenverkehrsgewerbes mit sich gebracht,
eine Preisschleuderei, und damit heute zu aus-
gesprochenen Differenzen im Spediteurgewerbe
gefiihrt, tber die zu sprechen hier viel zu
weit fiihren wiirde. Neben dieser damals un-
gliicklichen Unterlassung einer rechtzeitigen
Behebung der iibrigens bald nach der Kund-
machung der neuen Verkehrsgesetze offenkundig
gewordenen Mingel bildete die unzulingliche
Rationalisierungspolitik eine der durch eine
zielklarere Verkehrspolitik durchaus vermeid-
bare Verlustquelle der Osterreichischen Bundes-
bahnen. Das Anschwellen der Pensionslasten
ist heute bereits geschildert worden. Im
Jahr 1937 waren es nicht einmal 140 Mil-
lionen Schilling, heute, im Jahre 1957, sind
es rund 1.600 Millionen Schilling. Das ist nun
sicher darauf zuriickzufiihren, daB viele Men-
schen aus politischen Griinden ausgeschieden
worden sind und in den folgenden
Jahren ohne tatsdchliches Bediirfnis durch
Einstellung vielfach politischer Giinstlinge
ersetzt wurden und der Personalstand dem
Jahr 1937 gegeniiber um etwa 21.400 Aktive
und um etwa 7000 Pensionisten erhdht wurde,
wag natiirlich die Erhohung der Personal-
ausgaben mit beeinfluit hat.

Man findet im Schweizerischen Archiv fir
Verkehrswissenschaft und Verkehrspolitik vom
Jahr 1955 auf Seite 72 eine interessante Stelle,
eine Rede, die der von mir schon zitierte
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Generaldirektor der Osterreichischen Bundes-
bahnen hielt. Er sagte damals: , Die Ursache
dieser den Erfordernissen einer gesunden Ent-
wicklung des Personalkrpersnicht begriindeten
Uberbelastung der Osterreichischen Bundes-
bahnen durch Zahlung von Ruhe- und Ver-
sorgungsgeniissen liegt in den staatspolitischen
MaBnahmen der letzten Jahre.“ Dieser Aus-
druck ,,staatspolitische MaBlnahmen® ist eine
sehr vornehme, diskrete, aber an sich doch
erfolgte Brandmarkung des politischen MiB-
brauchs der EntnazifizierungsmafBnahmen fir
parteipolitische Protektion. Und soweit ich
informiert bin, sind unter den heute von
Herrn Dr. Weill genannten Zahlen, namlich
fir 1946 die Zahl von 15.000 Entlassenen — fiir
1947 hat er die genaue Zahl nicht gewullt,
aber es sind etwa 31.000—, nun zumindest 25.000
solche, die seinerzeit der NSDAP angehort
haben.

Zu diesem Gebiet, das heute schon von
meinem Fraktionsfreund erortert worden ist,
brauche ich nicht mehr Stellung zu nehmen.

Auf dem Gebiete des Sachaufwandes haben
die verantwortlichen Minner der staatlichen
Verkehrspolitik vermutlich auch  nicht alle
SparmaBnahmen ausgeschdpft. Man . kann
vielleicht feststellen, daBl in der Zeit der
Elektrifizierung bei steigendem  Kohlen-
verbrauch auf 1000 Bruttotonnenkilometer
gegeniiber 1937 der Kohlenverbrauch um
16 Prozent und je Lokomotivkilometer um
27 Prozent héher geworden ist.

Aus der vergréBerten Unfallshaufigkeit er-
gibt sich ebenfalls nicht nur ein zusatzlicher
Sachaufwand, sondern auch eine Minderung
der im Wettbewerb mit anderen Verkehrs-
tragern besonders wichtigen Werbekraft der
Fisenbahn, denn je 1 Million Zugskilo-
meter ist die Zahl der Verkehrsunfille auf
den Bundesbahnen heute um 35 Prozent hoher
als im Jahre 1937.

Eine weitere Quelle erhohten Personal- und
Sachaufwandes bildet die schlechtere Aus-
lastung der Giiterziige, welche trotz einer
6prozentigen Steigerung der mittleren Be-
forderungsstrecke im  Giiterverkehr  von
295 Nettotonnenkilometern auf 281 Netto-
tonnenkilometer je Giiterzug zuriickgegangen
ist. Die in dieser um 5 Prozent verringerten Aus-
lastung - der Giiterziige zum Ausdruck kom-
mende Unwirtschaftlichkeit der Zugsbildung
bedeutet eine Erhohung des Personal- und des
Sachaufwandes, welche durch betriebswirt-
sehaftliche Dispositionen vermutlich ver-
mieden werden kénnte.

Zu den defizitbildenden Unzuldnglichkeiten
betriebswirtschaftlicher Art gesellt sich der
Mangel einer fruchtbaren Meisterung grund-
sitzlicher Verkehrsprobleme, welche das ange-

brochene Atomzeitalter, die Grindung des
europdischen Marktes, die europiische Frei-
handelszone, die ungeloste Frage der An-
wendbarkeit —marktwirtschaftlicher Grund-
sitze auf das, Verkehrswesen, auf die Tages-
ordnung von nationalen und internationalen
Ordnungsbestrebungen stellen, sich also nicht
allein auf unseren Raum beschrinken.

Eine Kostenbereinigung fiir die Bundes-
bahnen setzt die vorgéngige Beseitigung aller
noch nicht beseitigten Verlustquellen im Per-
sonal- und Sachaufwand voraus. Hand in
Hand mit der Befriedigung des organisato-
rischen und betriebswirtschaftlichen Rationali-
sierungserfordernisses mull auch die Klirung
grundsitzlicher Verkehrsprobleme stehen, die
Anpassung der Osterreichischen Verkehrsver-
hiiltnisse an die Anforderungen einer ein-
heitlichen europdischen Verkehrspolitik, wenn
das osterreichische Verkehrswesen im kom-
menden europidischen Wettbewerb nicht voll-
stindig in die Hinterhand kommen soll.

Es ist heute schon von den Institutionen
gesprochen worden, etwa von der Verkehrs-
ministerkonferenz in Paris, von dem ,Verkehrs-
ausschuf} der européischen Wirtschaftskommis-
sion der UNOund letzten Endes von der Hohen
Behorde der Montanunion, auch vom Straf-
burger Europarat, der sich allerdings im
Gegensatz zu anderen Sektoren mehr auf
reine Inspiration konzentriert, schlieBlich jetzt
von der Institution des Gemeinsamen Marktes,
deren Umfang wir noch nicht kennen! Denn
der Vertrag iiber den Gemeinsamen Markt
hat, wie Sie wissen, allein den Grundsatz der
Verkehrskoordinierung aufgestellt, ohne Einzel-
heiten bekanntzugeben, was fiir die Freihandels-
zone natiirlich noch viel mehr gilt.

Ich mdchte meine Ausfiihrungen tber die
Notwendigkeit einer rationellen und voraus-
schauenden Verkehrspolitik mit dem Hinweis
auf die Dringlichkeit der Durchfithrung einiger
Postulate besonders unterstreichen:

1. Die Normalisierung der Konten der
Bundesbahnhaushaltung. Sie hat sich nicht
nur auf die Abbiirdung der betriebsfremden
Lasten zu beschrinken, sondern auch fiir eine

ausreichende Wertabschreibung, Verzinsung
und Tilgung der Investitionsaufwendungen
vorzusorgen.

2. Die Bundesbahnen haben nach den Grund-
siitzen finanzieller Selbstverantwortung und
Selbstdeckung gefiihrt zu werden.

3. Das Wetthewerbsproblem Schiene—Strafe
ist durch eine sinnvolle Novellierung der
Verkehrsgesetze vom Jahre 1952 einer volks-
wirtschaftlich besseren und befriedigenderen
Losung zuzufiihren.

4. Der Betriebs- und Gebarungsabgang
der staatlichen Kraftwagenbetriebe konnte
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durch deren Zusammenlegung und Okonomi-
sierung auf ein MindestmaB beschrinkt wer-
den.

5. Die Postverwaltung wire zu verpflichten,
in einer kurzfristigen Erfolgsrechnung den
jeweiligen Erfolg und MiBerfolg ihrer Tatigkeit
nachzuweisen und auf die hier mehrfach im
Hause betreffend Sonntagszustellung und an-
deres unterstrichenen Wiinsche Riicksicht
zu nehmen.

Es gibe noch einige Wiinsche am Rande.
Etwa den heute richtig genannten Jauntal-
bahn-Wunsch, ferner die Aufnahme entspre-
chender Verhandlungen mit Jugoslawien, um
die Wiedereinfithrung des seinerzeitigen Tran-
sittarifs auf der Strecke Lavamiind—Dravo-
grad—Bleiburg sicherzustellen und den Eisen-
bahnverkehr dort zu verbilligen, ferner die,
glaube ich, von einem Sprecher der Oster-
reichischen Volkspartei kirzlich in einem
anderen Kapitel verlangte Wiedereinfithrung
doppelter Bahngeleise in der Siidsteiermark
und schlieBlich eine Vermeidung der Schwi-
chung des Transitverkehrs auf der Brenner-
linie, ferner die Einfiihrung der TEE-Ziige,
die mein’ Fraktionskollege Dr. Zechmann im
AusschuBl urgiert hat, dieser TEE-Ziige, die
heute im europiischen Verkehrsnetz eine
groBe Rolle spielen.

Nach diesem Gebiet der Eisenbahn darf ich
noch kurz iiber die Gebiete der Schiffahrt und
der Luftfahrt sprechen. Ich méchte das
Gebiet der Energiewirtschaft heute nicht
berithren, da ich weill, daB zu lange Reden
die Aufmerksamkeit des Hauses iiber Gebiihr
beanspruchen. Es wird ja zur Energiewirt-
schaft heute noch von anderen Rednern ge-
sprochen werden, und vielleicht werde ich
Gelegenheit nehmen, bei einem anderen Anla83
darauf einzugehen.

Feststellen méchte ich dazu nur das eine:
Als die ,,Interalpen‘, ich glaube, vor 5 Jahren,
gebildet wurde, ist man mit grétem Optimis-
mus dem ganzen Projekt gegeniibergestanden.
Man sprach von gemeinsamen Werken und
gewissermaBen Osterreich als Zentrum einer
gesamteuropiischen Energiewirtschaft und
dhnlichem. Dann wurde improvisiert: es wurde
kein richtiger Verkehrsplan erstellt. Man mull
sich dariiber eigentlich wundern. Die Energie-
wirtschaft ist doch einem Ministerium zu-
geordnet, das bestimmt planungseifrig ist, und
trotzdem scheint die Koordinierung und die
energiewirtschaftliche Planung auf weite Sicht
hier zu fehlen. Nichts ist charakteristischer!
Aber, wie gesagt, ich mdochte dieses sehr
interessante Gebiet, das man mit Riicksicht
auf kommende Energieliicken vom Jahre 1960
bis 1970, die wir auch nicht durch atom-
energetische Vorsorgen ersetzen konnen,
heute nicht weiter beriihren.

Ich beschrinke mich auf die Feststellung,
daB bei der letzten Sitzung dieser Imstitution
gesaght wurde: ,,Staatsbegriabnis fiir die ,Inter-
alpen'* — ein Ausdruck, der nicht von mir
stammt, sondern anscheinend bei diesen Sitzun-
gen geprigt wird, der bezeichnend ist fiir das
wenig Befriedigende, das wir hier feststellen
konnen.

Auch iiber die Schiffahrt einige kurze Worte.
Da gibt es einmal eine Kompetenzverschieden.-
heit: Sie haben die Strommeistereien, die ge-
horen dem Herrn Verkehrsminister an, und
die Strombauimter, die dem Herrn Handels-
minister zugeordnet sind. KEs ist also hier
anscheinend wie in der Luft: auch zu Wasser
sind in der Koalition immer beide beteiligt.
Sie haben ferner die Frage der Werften, sie
haben die Frage der Schiffbarmachung und
noch etwas: die Frage der Koordinierung des
energetischen Vorkommens. Die Donau ist
bekanntlich die wichtigste Energiequelle Oster-
reichs, trotz des Hochgebirges. Wir stehen
hier einerseits vor der energetischen Aus-
niitzung der Donau, andererseits vor der
Schiffbarmachung der Donau beziehungs-
weise in spiterer Folge des Inns, der Salzachund
der Enns in gewissen Zubringerstiicken. Auch
hier ist eine Uberschau und ein Konzept der Re-
gierung notwendig, nimlich Schiffbarmachung
einerseits und Energieausbau andererseits.

Daneben haben wir die Frage einer eigenen
sterreichischen Hochseeschiffahrt. Wir haben
davon im Parlament nichts wirklich Interessan-
tes und Genaues gehort, allenfalls vielleicht
Kompetenzstreitigkeiten bei der Vorberatung
des Seeflaggengesetzes. Aber Osterreich ist
doch interessiert daran. Im vergangenen Jahr
haben 25 Prozent des Osterreichischen AuBen-
handels den Weg in Uberseegeschifte genom-
men. Es ist mir durchaus nicht bekannt, ob
man die gewaltigen Kapitalreserven, die man
zum Ausbau einer eigenen Hochseeschiffahrt
braucht, durch eine Steuerbegiinstigung be-
kommen kann, ob man sie iberhaupt erhalten
kann, ob man auslindisches Kapital interessie-
ren soll oder ob wir iiberhaupt davon Abstand
nehmen sollen, eine eigene Hochseeschiffahrt
zu errichten.

Wir miissen uns dariiber klar sein, daB
wir neben der Schweiz das einzige Binnenland
in Huropa im Freihandelszonenbereich sind
und daB uns natiirlich diberseeische Rohstoffe
teurer kommen als den anderen. Ich habe
zu den Problemen Rohstoffbedingtheit und
Konjunktur heute vormittag schon sehr viel
gesagt, ich darf also das Seefahrtsproblem
damit abschlieen, daB ich auf seine Wichtig-~
keit und auf meinen Wunsch hinweise, im
Hohen Hause iiberhaupt einmal unterrichtet
zu werden, was der Regierung auf diesem
Sektor vorschwebt.
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Uber die Luftfahrt, meine sehr Verehrten,
kénnte man eigentlich nur mit schamvoll
verschleiertem Gesicht sprechen, denn wenn
Sie die Bundesbahn als eine schéne Frau be-
zeichneten, dann weiB ich wirklich nicht,
womit ich die osterreichische Luftfahrt nach
ihrer Entwicklung in den letzten zwei Jahren
vergleichen soll. Eine Frau hier als Beispiel
heranzuziehen, dafiir bin ich wirklich zu
hoflich. Die osterreichische Luftfahrt hatte
Chancen (Abg. Dr. Gorbach: Dorn-
roschen!) Das Dornréschen, ganz richtig,
allerdings mit einem dicken, schwarzroten
Wickel um das Haupt. Diese Luftfahrt wurde
geweckt, und zwar war der Finger, der ihr
gezeigt wurde — wenn ich mir dieses Michel-
angelo-Bild ausborgen darf —, merkwiirdiger-
weise die Aeroflot; ich spreche hier fast im
Sinne der #uBersten Linken. Wir hatten vor
Jahren einen Vertrag, den wir auf der Aus-
schlieBlichkeit oder zumindest auf dem Primat
des Ost-West-Flugverkehrs aufbauen konnten.

Was ist geschehen? Anstatt daB Sie das
von mir vorgeschlagene Proporzflugzeug er-
funden hitten, mit den zwei Piloten und den
zwei Stewardessen und den rot-schwarz-gepol-
sterten Sesselreihen, hat man iiberhaupt kein
Flugzeug fliegen lassen. Nein, man hat zwei
Gesellschaften gegriindet, von denen die eine die
Konzession und die andere die Piloten hatte. Da
nun die in ,,Tausendundeiner Nacht*¢ erfundene
Variante des Fliegens auf dem Teppich oder
vielleicht auf der Konzession oder eines Piloten
allein ohne einem Gestell hinter sich nicht
moglich ist, ist durch zwei Jahre hindurch
— nicht mit Unrecht hat man das als Harle-
kinade dargestellt auf einem Plakat, das
iibrigens auch schon fast zwei Jahre alt ist —
iiberhaupt keine Losung gefunden worden.
Das einzige, was geschah, war, daB man einer
kleinen Segelfliegergruppe den Gebrauch des
Segelflugzeuges ,,Spatz“ verboten hat, weil der
,Spatz” ein deutsches Modell ist, und ein
Segelflieger konnte damit wahrscheinlich die
Sputnizis der einen und die Nicht-Sputnizis
der anderen bedrohen.

Als man sich endlich iber die Kapitals-
beteiligung geeinigt hatte und einige recht gute
Firmen ausstiegen und einige andere Auch-
Firmen einstiegen, begann man sich iiber etwas
Neues zu streiten, namlich tiber die Flugzeug-
typen. Man hatte jetzt endlich die zwei
Proporzgeneraldirektoren, die Proporzsekre-
tirinnen, die Proporzchauffeure und den Pro-
porz am Flughafen — in Schwechat sitzen
zwei dort, ich kenne die Namen —, und. man
hatte alles, was man wollte, aber iiber die
Flugzeugtypen hatte man sich noch immer
nicht geeinigt. Ich glaube, wenn ich richtig
unterrichtet bin, hat man sich vor kurzem auch
iiber die Flugzeugtypen geeinigt; es sind nicht

die neuesten, aber immerhin. Und nun hére
ich, daB ein neuer Grund ausbricht, sich nicht
zu einigen.

Es mangelt an der Flughafenplanung. Der
Flugplatz Schwechat ist zweifellos wichtig,
viele Flugplitze drauflen in den Bundes-
landern sind ebenso wichtig. Aber wir miissen
ihn auf eine Landepiste von mindestens drei
bis vier Kilometern fiir Diisenflugzeuge um-
bauen. Das kostet Geld, das mufl abgestimmt
und geplant werden.

Beziiglich der Luftfahrt, die genau so wie
die Automation oder die Atomwirtschaft und
so weiter ja etwas ist, was in den né#chsten
Jahrzehnten die Osterreichische Gesamtwirt-
schaft sehr stark berithren wird, geht meine
Bitte an die Koalition: Teilen Sie meinetwegen
die Flugzeugtypen und die Flughdfen und
alles andere auch nach dem Proporz auf, nur
finden Sie irgendeine Losung. Wenn wir weiter
auf dem Gebiet der Luftfahrt so hantieren, wie
wir es in den letzten Jahren gemacht haben,
dann wird die Harlekinade ein sehr unange-
nehmes wirtschaftliches Problem. Dann werden
wir, die wir gro3e Defizite bei der Bahn haben,
die wir unerfreuliche Zustéinde auf dem Gebiet
der Konkurrenz StraBe—Schiene haben, die
wir weder die Frage der Hochseeschiffahrt
noch die Frage des Ausbaues der FluBschiff-
fahrt, die Frage des Ausbaues der Energie-
quellen gelost haben, einen weiteren sehr
ernsten Punkt, eine Pleite auf dem Gebiete
der Luftfahrt haben.

Nach dieser Darstellung werden Sie es mir
nicht verdenken kénnen, wenn meine Fraktion
auch auf dem Sektor Verkehr dem Budget
nicht zustimmen kann. ( Beifall bei der FP0.)

Prisident Bohm: Als niichster Redner
gelangt der Herr Abgeordnete Nedwal zum
Wort.

Abgeordneter Nedwal: Hohes Haus! Ich
habe nicht die Absicht, Sie mit Zahlen zu
beldstigen, und ich habe auch nicht die Absicht,
so lange zu sprechen, wie es Dr. Gredler getan
hat. Ich méchte als Einleitung nur um eines
bitten: Bringen Sie mich nicht in den Verdacht,
daB ich mich mit meinem Vorredner aus der
Sozialistischen Partei irgendwie verabredet
hiitte. Das, was er in bezug auf Kirnten
gesagt hat, muB ich leider auch sagen, nur
mulB ich einige Namen dndern.

Auch wir im siidlichen Burgenland haben
vor ungefihr 50 Jahren eine Sackbahn von
Ungarn, von Kormend herauf, bekommen.
Diese Bahn hat bis zum Jahre 1945 existiert,
seither existiert sie nicht mehr, und der Bezirk
hat nun tiberhaupt keinen Bahnanschlufl mehr.
Wir haben wiederholt versucht, diesen Um-
stand irgendwie aus der Welt zu schaffen, aber
es ist uns bisher nicht gelungen. Wir werden
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uns wahrscheinlich auch in den néchsten
Jahren noch damit abfinden miissen, daf} ein
ganzer Bezirk mit 56 Gemeinden keine Bahn-
verbindung besitzt, denn wir haben uns mit
dieser Tatsache schon bisher mehr oder
weniger abfinden miissen.

Aus dieser Situation heraus ist es selbst-
verstindlich, daf sich der Verkehr haupt-
giachlich auf den Autobussektor verlagert,
und so kommt es jetzt, daB wir im ganzen
Bezirk mit einer einzigen Ausnahme an Sonn-
und Feiertagen keinen Autobusverkehr haben.
Stellen Sie sich vor, wenn ein Arbeiter oder ein
Beamter, der irgendwo auBlerhalb des Burgen-
landes sein Brot verdient, seinen Wochenend-
urlaub ausniitzen und seine Angehorigen be-
suchen will, so ist er gendtigt, am Sonntag
— denn er muB bekanntlich am Sonntag abend
zuriickfahren — mit einem Taxi 30 bis 40 km
zuriickzulegen. Das iberlegt sich so mancher,
weil er es sich nicht leisten kann. So kommt es
dann, daB nur in den seltensten Fillen der
Betreffende von seinem Wochenendurlaub tber-
haupt Gebrauch machen kann. Wir haben
wiederholt versucht, diesem Ubelstand abzu-
helfen, und ich mochte besonders die Post
sehr, sehr bitten, sie moge mit gutem Beispiel
vorangehen. Dann wird es auch mdglich sein,
die Privatautobusunternehmungen dazu zu
zwingen, daf} sie dem Beispiel der Post folgen.

Es sind das Dinge, ilber die Sie vielleicht
licheln, meine Herrschaften, aber es sind
Tatsachen. (Abg. Rosa Jochmann: O nein! —
Abg. Rosenberger: Das ist nicht zum Léicheln !)
Ich kann das beweisen, und ich glaube nicht,
daB es in ganz Osterreich dhnliche Verhiltnisse
gibt.

Dazu kommt, daB gerade das siidliche
Burgenland jener Teil Osterreichs ist, wo die
meisten Arbeiter, hauptsichlich Saisonarbeiter,
beheimatet sind. Wenn wir unsere Bevolke-
rungsstatistik anschauen, so miissen wir fest-
stellen, daB wir von Jahr zu Jahr immer
weniger Menschen haben. Wir haben zum
Beispiel bei der letzten Prisidentenwahl fest-
gestellt, dafl im Bezirk Giissing bei ungefihr
18.000 Wahlberechtigten um rund 1000 Wahl-
berechtigte weniger waren als bei der letzten
Nationalratswahl. Die Jungen, die Tichtigen,
die Leistungsfihigen gehen weg, aber nicht,
daB sie in Osterreich blieben, sondern sie gehen
ins Ausland. Wir haben eine ganze Reihe von
jungen Leuten in der Schweiz, in England,
ja sogar in Amerika, weil doch bei uns die
Auswanderung nach Amerika schon in den
neunziger Jahren begonnen hat. Der Landes-
hauptmann des Burgenlandes hat, wie er
personlich erklirte, anlaBlich seines Besuches
in Amerika feststellen konnen, daB ihn aus
mancher burgenlindischen Gemeinde mehr als

ein Drittel der ehemaligen Gemeindeange-
horigen in Amerika begriiften. Alle diese
Dinge beweisen natiirlich unsere Behauptung,
wenn wir nach wie vor erkliren, daB der
Bezirk Giissing den drmsten Bezirk Osterreichs
darstellt.

Nun haben wir hier im Hohen Hause vor
nicht allzulanger Zeit die Freude erleben
diirfen, daB den Schwierigkeiten, in denen es
gich befindet, entsprechend das Burgenland
neben anderen Bundeslindern zum Notstands-
gebiet erklirt wurde. Wir haben an diese
Tatsache gewisse Hoffnungen gekniipft und
waren der Meinung, daf sich mit dieser Not-
standserklirung auch die Verkehrssituation
bessern werde, und auf Grund dieser Tatsache
werde es moglich sein, im Lande selbst Arbeits-
platze zu schaffen und dadurch verschiedenen
jungen Menschen die Moglichkeit zu geben,
ihr Brot in der Heimat verdienen zu kénnen
und nicht auBerhalb des Landes.

Nun sehen wir aber, daB die Bemiihungen,
jemanden dafiir zu interessieren, irgend etwas
im siidlichen Burgenland zu investieren, etwa
in Form eines Betriebes, erfolglos sind. Jeder,
der das notige Kleingeld hat, nimmt den
Rechenstift zur Hand und beginnt zu rechnen.
Und wenn er dann sieht und weiB, daB hier
keine Verkehrsmoglichkeiten vorhanden sind,
dann geht er fort auf Nimmerwiedersehen. Wir
sind fast schon iiberzeugt davon, dal wir von
dieser Erklirung zum Notstandsgebiet so viel
wie nichts profitieren werden, wenn es nicht
gelingt, diese Verkehrsschwierigkeiten aus der
Welt zu schaffen.

Ich weill, daB man heute von einem Bahn-
bau nicht gerne spricht. Ich wei§ auf Grund
der Erfahrungen, daBl man nicht geneigt ist,
eine neue Bahn zu bauen, von der einem noch
nicht bekannt ist, wie sie sich bewihren wird,
welchen wirtschaftlichen Erfolg man zu er-
warten hat. Wenn eine andere Bahn, die bereits
besteht und die gut angelaufen ist, mit einem
Defizit abschlieit, dann steigt man nicht so ohne
weiteres in ein neues Unternehmen ein. Auf
der anderen Seite muBl man aber auch sagen,
daB es genug staatliche Unternehmungen und
Einrichtungen gibt, die notwendig sind und bei
denen man nicht darauf achten darf und achten
kann, ob sie rentabel oder unrentabel sind.
Ich bin iiberzeugt, daf die ersten Jahre wahr-
scheinlich ein Verlustgeschift sein wiirden,
wenn es zu einem Bahnbau kime — es sind
lediglich 20 bis 25 Kilometer, je nachdem,
wohin man sie baut, wir konnten sie in drei
Richtungen bauen, dem Herrn Minister ist
diese Sache ja bekannt —, aber ich bin auch
davon iiberzeugt, dafl dadurch diesem Ge-
biete und unserem gesamten Burgenlande ge-
holfen wire. Wir hitten dann Méglichkeiten,
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verschiedene Betriebe ins Leben zu rufen, und
mit der Zeit wiirde diese Strecke wahrschein-
lich zu jenen zihlen, die nicht mehr mit einem
Defizit abschlieBen.

Eine weitere Angelegenheit, die uns in der
letzten Zeit sehr beeindruckt hat, war, daB
man von den wenigen Ziigen, die von Wien in
das Burgenland hinuntergehen, den wesent-
lichsten eingestellt hat, und das ist der Trieb-
wagen, der um 9.15 Uhr von hier wegging
und mit dem man wirklich bequem von Wien
in das stidlichste Burgenland kommen konnte.
Es besteht jetzt eine einzige Moglichkeit im
Tag, von hier in das Burgenland, in das siid-
liche Burgenland zu kommen, und das ist um
15.15 Uhr. Da bhat der betreffende Reisende
dann das Gliick, dal er unter Umstéinden mit
dem letzten Autobus in der entlegensten
Gegend um 9 Uhr abends ankommt. Stellen
Sie sich das bei Schlechtwetter vor! Der Be-
treffende hat vielleicht von der Autobushalte-
stelle dann noch 5, unter Umstinden sogar
8 km zu FuB zu gehen. Deshalb haben wir es
sehr begriifit, als vor einigen Jahren der Vor-
mittagszug eingefithrt wurde. Da konnte man
ungefihr um 2 Uhr nachmittag in der
Endstation sein, und man konnte bei hellem
Tag noch als FuBiginger seine 6 oder 8 km
zuriicklegen. Ich weil nicht, warum man
gerade diesen Zug eingestellt hat.

Auch ein Gegenzug um 17.10 Uhr von
Oberwart weg ist eingestellt worden. Das ist
auch so. Leute, die nur notgedrungen nach
Wien fahren, entweder weil sie beim Gericht,
im Spital, in der Finanzlandesdirektion oder
beim Invalidenamt etwas zu tun haben und
um 8 Uhr friilh dort sein miissen, sind ge-
zwungen, bereits am Vortag die Reise nach
Wien anzutreten. Jetzt geht der Zug von
Oberwart weg um 18.15 Uhr und kommt in
Wien ungefihr um 22.40 Uhr an. Es ist mir
wiederholt passiert, dal Leute, wenn sie aus
dem Zug aussteigen, dort stehen, wie man sagt,
wie ein Waserl, weil sie in der Nacht nicht
wissen, wo sie hingehen sollen. ’

Gerade die Einstellung dieser beiden Ziige
hat uns sehr hart getroffen, Herr Minister!
Ich kenne die Griinde nicht, und ich wiirde
sehr bitten, daB man in Zukunft, wenn solche
Dinge geplant sind, wenigstens mit der
Landesregierung die Sache bespricht. Ich
war bei der letzten Verkehrstagung
nicht anwesend, ich weil daher nicht, ob
der Vertreter der Landesregierung bei dieser
Verkehrstagung dem zugestimmt hat oder ob
diese Sache iiberhaupt Gegenstand einer Er-
orterung war. Aber ich mdchte schon bitten,
daf man diese Dinge in Zukunft beriicksichtigt
und dafl man, sobald es mdglich ist, diese beiden
Ziige wieder einfilhrt. Es wire wiinschens-

werter, wenn der Nachmittagszug ausbliebe,
der Mogersdorfer, als der Vormittagszug, ob-
wohl ich weif, da man dort gewil nicht
dariiber erbaut sein wird. Aber man muB
sich vorstellen, was Leute, die von Wien um
11 Uhr in der Nacht in Oberwart ankommen,
dann anfangen sollen und wie sie in ihre
Heimat kommen sollen. Es ist jetzt tatsidchlich
so, daB, wenn jemand bei einem der vorge-
nannten Amter in Wien vorzusprechen ge-
zwungen ist, das einen Zeitraum von drei
Tagen beansprucht. KEinen Tag muf} er hin-
fahren, einen Tag verbringt er in Wien und
am néchsten Tag muB er zuriickfahren. Die
Leute miissen zweimal nichtigen. Ich glaube,
das kann doch nicht der Sinn und Zweck der
ganzen Sache sein. Ich mdchte sehr, sehr
bitten, daB man doch endlich einmal nach
zehn, zwolf Jahren auch fiir das Burgenland
das entsprechende Verstandnis aufbringt.  Be:-
fall bei der OVP. — Abg. Marie Emhart:
Sagt das eurem Landeshauptmann !)

Priisident Bohm: Als nichster Redner ge-
langt der Herr Abgeordnete Polzer zum Wort.
Ich erteile es ihm.

Abgeordneter Polzer: Hohes Haus! Es ist
ein alter Erfahrungssatz, daB das Gedeihen
unserer Volkswirtschaft in hohem MaBe davon
abhingt, ob wir auch mit der Erzeugung der
elektrischen Energie nachkommen. Strom ist
nun einmal der Pulsschlag des Lebens einer
Volkswirtschaft, und wenn wir das erkennen,
so anerkennen wir damit auch, da alles getan
werden mufl, um vorzusorgen, daf nicht eine
Stagnation in unserer Volkswirtschaft da-
durch entsteht, dal wir mit der Erzeugung von
elektrischer Energie nicht nachkommen.

Elektrische Energie kann schon auf ver-
schiedene Art gewonnen werden. Fiir uns in
Osterreich, das muB uns ganz klar sein, kommt
auf geraume Zeit nur die Erzeugung durch
Wasserkraft oder Dampfkraft in Frage. Zum
Unterschied vom Abgeordneten Koplenig bin
ich der Meinung, daB wir hier Gigantisches ge-
leistet haben. Und es ist kein Vergleich mdog-
lich mit Lindern wie Schweden oder der
Schweiz, denn wir miissen uns doch vor Augen
halten, was wir 1945 fiir einen StaI:t gehabt
haben. (Zustimmung bei der SPO.) Wir
miissen gerechterweise zugeben, dafl niemand,
ich behaupte nicht einmal Deutschland, so
getroffen war wie wir, und deshalb muf} ich
sagen, daBl alle, die gesamte Arbeiterschaft,
die Ingenieure und alle, die geplant haben,
unseren Dank verdienen. (Zustimmung bes
den Sozialisten.)

In der Erzeugung spiegelt sich so sinnbild-
lich der Neuaufbau — Wiederaufbau wire
zu schwach, um das auszudriicken — unserer
Volkswirtschaft wider.
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Lassen Sie mich einige Daten dazu sagen,
die ich nur deshalb anfiihre, weil sie sehr
interessant sind und weil sie wirklich ein

- Spiegelbild unseres Aufstieges sind. Es sind

die Daten aus den letzten sechs Jahren.

Wir haben an elektrischer Energie erzeugt:
1950: 6351 Millionen Kilowattstunden, 1951:
7375 Millionen Kilowattstunden, 1952 : 8032 Mil-
lionen Kilowattstunden, 1953: 8764 Millionen
Kilowattstunden, 1954: 9847 Millionen Kilo-
wattstunden, 1955: 10.751 Millionen Kilowatt-
stunden, 1956: 11.718 Millionen Kilowatt-
stunden.

Exportiert haben wir von diesem Strom:
1950: 720 Millionen Kilowattstunden, 1951:
849 Millionen Kilowattstunden, 1952: 1060 Mil-
lionen Kilowattstunden, 1953: 1296 Millionen
Kilowattstunden, 1954: 1492 Millionen Kilo-
wattstunden, 1955: 1498 Millionen Kilowatt-
stunden, 1956: 1713 Millionen Kilowattstunden.

Von 1946 bis 1956, wo die Ziffern zur Ver-
fiigung stehen, ist die Erzeugung an elektrischer
Energie um 208 Perzent und der Inlands-
verbrauch um 243 Perzent gestiegen, eine
Leistung, die uns alle mit Stolz erfiillen kann.
Wir miissen dabei bedenken, welch groBe
Mboglichkeiten. uns da noch offenstehen. Es
wurde heute schon einmal betont, daBl uns ein
Wasserkraftpotential von 40 Milliarden Kilo-
wattstunden im Jahr zur Verfiigung steht und
daB derzeit Anlagen vorhanden sind, die
8730 Millionen XKilowattstunden allein an
Wasserkraft erzeugen. Und wenn wir die im
Bau begriffenen dazurechnen, wo eine Er-
zeugung von 2301 Millionen Kilowatt moglich
ist, so kommen wir darauf, daBl wir erst
29 Perzent ausgebaut haben und daBl wir durch
unsere geographische Lage heute schon den
groBten Stromaustausch von allen Léndern
Europas haben. Wir tauschen aus und ex-
portieren Strom in die Schweiz, nach West-
deutschland, nicht unwesentlich in die
Tschechoslowakei und nach Italien.

Wenn ich das alles sage, so will ich Ihnen
damit verdeutlichen, dal wir alles daransetzen
miissen, um den Ausbau zu ermdglichen.
Und das wird bedeutend schwieriger sein, als
es bis jetzt war. Die finanziellen Mittel, die
wir zur Verfiigung gehabt haben, werden nicht
so flieBen. Und dazu kommt noch, was ich
bemerken mufl — und das ist kein Politikum —,
daB wir wohl den billigsten Stromtarif Europas
haben. Das ist sehr, sehr gut, hat aber auf
der anderen Seite den Nachteil, da wir nicht
imstande sind, mit Eigenkapital nennenswert
Kraftwerke zu bauen.

Verzeiben Sie, ich mufBl das aussprechen:
Der einzige negative Preis in diesem Osterreich
ist der Stromtarif. Es gibt Landesgesell-
schaften, die im Jahre 1937 einen Strompreis

fir die Kilowattstunde von 70 Groschen
gehabt haben wund dazu noch eine Zihler-
gebithr. Heute betrigt beinahe bei allen
Landesgesellschaften der Stromtarif fiir den
Haushalt 50 Groschen ohne Zihlergebiihr.
Sosehr uns das alle erfreuen darf, so muB ich
Thnen doch sagen, ist das ein grofles Hemmnis
bei dem Ausbau und Neubau von Wasser-
kraftwerken. Das muB jeder erkennen.

Es ist eine Faustregel, will ich behaupten
— das werden Ihnen alle Techniker sagen —,
dafl es nur lukrativ ist, wenn man 50 zu
50 Perzent bauen kann, das heilt 50 Perzent
Eigenkapital und 50 Perzent Fremdkapital.
Dann ist das noch lukrativ.

Neben den Wasserkraftwerken diirfen wir
den Ausbau der Dampfkraftwerke nicht auBer
acht lasen, denn diese Dampfkraftwerke
miissen fiir den Winter bereitgestellt werden,
solange wir keine Laufwerke in ge-
niigender Anzahl haben. Und deshalb muf
ich wohl sagen: Sosehr der Bau von Dampf-
kraftwerken billiger kommt als der Bau von
Wasserkraftwerken: auf die Dauer gesehen
ist der Bau von Wasserkraftwerken weitaus

billiger.

Deshalb geht mein Appell an die Bundes-
regierung, besonders an den Herrn Bundes-
minister, alles dazu zu tun, um unsere Wirt-
schaft nicht zu gefihrden. Wir miissen, wollen
wir in dem Konzert mit den anderen Lindern
mitkommen, trachten — das gilt auch als
Erfahrungsregel —, innerhalb von zehn Jahren
die Erzeugung von elektrischer Energie zu
verdoppeln. Ich bitte Sie deshalb: Lassen wir
jedes Politikum beiseite, denken wir dariiber
nach, daf wir der Elektrizitatswirtschaft das
geben, was sie so notwendig braucht! Es ist
das meistgebrachte Zitat in diesem Haus:
Gebt dem Kaiser, was des Kaisers ist! Es wird
80 oft variiert, lassen Sie mich es auch variieren.
Ich will sagen: Gebt der Energiewirtschaft,
was sie so notwendig braucht, sehr zu Nutz
und Frommen der gesamten Gsterreichischen
Volkswirtschaft und sehr zu Nutz und From-
men auch des gesamten Volkes! Denn die
Hebung unseres Lebensstandards wird von der
Moglichkeit abhingen, ob wir imstande sind,
der Industrie und dem Gewerbe die nétige
Energie zur Verfiigung zu stellen. Ich habe
Sie sicherlich nicht lange gequilt, ich habe
nur die Aufmerksamkeit auf diese so subtile
Sache lenken wollen.

Nun bitte ich Sie, mich anzuhoren in zwei
Dingen, die mir am Herzen liegen, und
das ist durchaus nicht Pfeffer, den ich hinein-
streuen will, sondern es sind zwei AuBerungen, -
die mich direkt zwingen, dazu Stellung zu
nehmen.
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Es gefillt sich der Kollege Altenburger nicht
erst seit gestern und vorgestern, sondern seit
Jahren in der Rolle des Abraham a Sancta
Clara, der mit rotem Kopf (Abg. Altendburger:
Das Rot habe ich vielleicht vom Gewerkschafts-
bund!) und mit erhobenem Zeigefinger diesen
so schlimmen Roten die Leviten liest und
immer wiederum sagt: Ihr seid iiberhaupt
keiner seelischen Regung fahig, ihr seid ja
itberhaupt Unchristen! Verzeihen Sie, ob
man sich jetzt zu einer Religionsgemeinschaft
bekennt oder nicht bekennt: Wir alle sind in
der Ethik des Christentums erzogen, wir leben
in der Ethik des Christentums. Hs ist kein
Zeichen von Toleranz — und Toleranz ist
eines der Hauptmerkmale des Christentums —,
wenn Sie uns bei allen Anldssen die Leviten
lesen und sagen: Was seid denn ihr fiir minder-
wertige Menschen! (Abg. Altenburger: Wer
hat das gesagt, Kollege Poélzer? Wo ist das
gesagt worden : yminderwertige Men-
schen®'?) Es kommt mir manchmal so vor.
Ein Bekenntnis fir viele: Meine einzigen
Vorziiglich ... (Abg. Altenburger: Ja, Ihre
Gefiihlsregungen! — Abg. Rosa Jochmann:
Es kommt nur so heraus!/) Es kommt nur so
heraus, als ob wir Menschen zweiter Kategorie
wiren, und gegen das wehre ich mich auf das
entschiedenste! Ich hatte nur zwei Vorziglich,
die haben mich in meinen Zeugnissen immer
wieder begleitet. Das eine hatte ich in Religion
und Kirchengeschichte und das zweite in
Geschichte. Aber mir fillt da zum Beispiel
das Gleichnis aus der biblischen Geschichte
von dem Gebet des Pharisders und des Zéllners
ein. Und da kommt mir manchmal der
Kollege Altenburger vor wie der Phariséer,
der betet: ,,Gott, bin ich froh, daB ich nicht
so bin wie jener “‘ { Zwischenrufe und Heiterkeit.)
Das geht also doch nicht so auf die Dauer.

Die zweite Sache: Heute steht in der
,»Tageszeitung*‘, der Kollege Fischer und ich
hitten zu gleicher Zeit den Zwischenruf ge-
macht, daBl eine Behauptung des Kollegen
Wunder, die er Marx zudichtete, Proudhon
gemacht hat. Wir haben das also beide fest-
gestellt, und die , Tageszeitung hat ge-
schrieben: ,,Sie kennen ihren Marx.” Ich
bin nicht frivol genug, Ihnen zu sagen: ich
bin ein gebildeter Marxist — das traue ich
mich keinen Augenblick. Aber wenn ich
Marx kritisieren will, den Sozialisten Marx,
und Utopisten, entweder Owen oder Proudhon,
die doch eine ganz andere Lehre vertreten, die
in romantischen Vorstellungen gelebt haben,
so kann ich mir nicht erlauben, Marx =z
kritisieren. Marx muB man doch verstehen
aus der Philosophie — so wenig ich mich zu
den gebildeten Menschen rechne —, der
Philosophie eines Hegel! Und deshalb — muB
ich Thnen sagen — ist das auch so. Karl Marx

N\

wird so geschildert, als wenn er ein Pirat,
ein Seerduber wire. ( Zwischenrufe.) Das geht
auch zu weit, das muB ich Thnen sagen. Es
ist unversténdlich, wenn man ohne geniigende
Vorbildung und Kenntnisse einfach Wert-
urteile abgibt, die einen reuen kénnen. Ich
werde mich nicht erkilhnen, zu sagen, die
Lehren Marx’ seien in ihrer Wirkung bis heute
voll giiltig. Ich muf Thnen abersagen : Toleranz,
Diskussion, dem anderen zubilligen, daBl er
mit seiner Uberzeugung das Beste will! Und
Sie konnen uns nicht sagen, dafl wir nur
einmal den Boden der Toleranz verlassen
haben! ( Beifall bei der SPO. — Abg. Dengler:
Nicht iibertreiben!) Unser gesamter Aufstieg,
meine Damen und Herren, ist nicht verunziert,
weder durch Kerker noch durch Konzentra-
tionslager! (Abg. Rosa Jochmann: Oder
Todesurteile!) Fiir uns ist der demokratische
Sozialismus verbunden mit den Ideen der
individuellen Freiheit. So verstehen wir den
Sozialismus. Bitte, wollen Sie das zur Kenntnis
nehmen. (Lebhafter Beifall bei der SPO.)

Priasident Boéhm: Die Debatte ist ge-
schlossen. Zu einer tatsichlichen Berichtigung
erhilt der Herr Abgeordnete Altenburger das
Wort. (Abg. Eibegger: Jetzt wird er Toleranz
zeigen!)

Abgeordneter Altenburger: Herr Prisident!
Hohes Haus! Meine Damen und Herren!
Der Abgeordnete Pélzer hat hier festgestellt,
daf ich im Zuge der Debatte oder sonst bei
einem AnlaB innerhalb des Hauses oder auller-
halb des Hauses stehende Angehorige der
Sozialistischen Partei als minderwertige Men-
schen bezeichnet hiitte. ( Abg. Rosa Jochmann:
Heraus kommt es so, wenn Sie reden ! — Weitere
Zuischenrufe bei der SPO. — Prasident Béhm
gibt das Qlockenzeichen.)

Der Abgeordnete Polzer hat hier behauptet,
daB ich irgend jemand, sei es ihn oder jemand
anderen, nach seinem Gefithl — den genauen
Text wird das Protokoll ergeben — als minder-
wertige Menschen bezeichnet habe. Ich stelle
ausdriicklich fest, daB weder eine solche
Bezeichnung erfolgte, noch ein Anlafl bestand,
eine derartige Behauptung aufzustellen.

Ich mufl daher den Herrn Abgeordneten
Polzer ersuchen, fiir diese vom Rednerpult
aus gemachte Feststellung den Beweis zu
fithren und uns hier auch von derselben Stelle
aus nachzuweisen, woher er diese Behauptung
hat. Wenn er das nicht nachweist oder das
nicht zuricknimmt, miiflite ich ihn als das
bezeichnen, was man in solchen Fillen tut,
als unwahr. Und das wire dann kein gutes
Stiick von dem Christentum, von dem er be-
hauptet, daB es ein besseres sei als das meine.
( Beifall bei der OVP. — Abg. Mark: Bist
du jetzt ein Pharisier oder keiner?) '
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Priisident Bohm: Der Herr Berichterstatter
erhilt das SchluBwort.

Spezialberichterstatter Rom (Schlufwort):
Der Herr Abgeordnete Dipl.-Ing. WeiBl hat
einen Antrag verlesen und eingebracht, der
den Luftverkehr beriihrt. Dieser Antrag gehort
in das Kapitel 24: Verkehr, und ist im Rahmen
des Bundesfinanzgesetzes gelegen.

Tch trete als Berichterstatter diesem Antrag
von Dr. Weil, Rom und Genossen bei und ich
bitte um dessen Annahme.

Prisident Bohm: Damit ist die Aussprache
tiber die Gruppe X beendet.

Wir brechen nunmehr die heutigen Ver-
handlungen ab.

Die nichste Sitzung findet morgen, Don-
nerstag, den 12. Dezember, 9 Uhr, statt.
Die Tagesordnung ist bereits verteilt.

SchluB der Sitzung:

Ich bitte noch einen Augenblick um Auf-
merksamkeit. Wie Sie daraus ersehen, werden
die Verhandlungen iiber den Bundesvoran-
schlag fiir 1958 abgeschlossen.

Ferner werden der Einspruch des Bundes-
rates gegen das Gebiihrenanspruchsgesetz und
die landwirtschaftlichen Verlingerungsgesetze
zur Debatte stehen.

Ich mache darauf aufmerksam, da morgen
nach Beendigung der Budgetdebatte die rest-
lichen Abstimmungen iiber den Bundesvor-
anschlag fiir 1958 vorgenommen werden.
Wir miissen also imstande sein, die notwendige
Zahl von Abgeordneten bis zum Schlufl hier
zu haben.

Ich mache noch darauf aufmerksam, daB
der Verkehrsausschufl jetzt nach der Haus-
sitzung zusammentritt.

Die Sitzung ist geschlossen.

18 Uhr 50 Minuten

Druek der Osterreichischen Staatsdruckerei. 447 58
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