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495 der Beilagen zu den stenographischen Protokollen des Nationalrates X. GP.

Bericht

des Handelsausschusses

iiber die Regierungsvorlage (97 der Beilagen):

Bundesgesetz, mit dem die Straflenverkehrs-

ordnung 1960 abgeindert und erginzt wird

(Straflenverkehrsordnungsnovelle 1963 —
"~ S$tVO.-Nov. 1963).

Die obgenannte Regierungsvorlage wurde vom
Nationalrat am 15, Mai 1963 dem Handelsaus-
schufl zur Vorberatung zugewiesen.

Der Handelsausschufl hat am 15. Mai 1963 zur
weiteren Beratung der Regierungsvorlage einen
neungliedrigen Unterausschufl eingesetzt, dem

von der Usterreichischen Volkspartei die Abge- |

ordneten Dr. Hauser, Ing. Hofstetter,
Kulhanek (Berichterstatter) und Prinke
-(Vorsitzender), von der Sozialistischen Partei
Osterreichs die Abgeordneten Czernetz,
Enge, Holoubek und Dr. Migsch und
von der Freiheitlichen Partei Usterreichs der Ab-
geordnete Dr. van Tongel angehdrten.

Der Unterausschuf hat in der Zeit vom 10. Ju-
ni 1963 bis 19. Juni 1964 zehn Sitzungen abge-
halten, in dénen die Regierungsvorlage auf das
- griindlichste durchgearbeitet wurde.

Den Beratungen im Unterausschuff wurden
zahlreiche Experten beigezogen. Das Ergebnis
der Beratungen des Unterausschusses wurde am

2. Juli 1964 vom Berichterstatter Abgeordneten |

Kulhanek dem Handelsausschufl vorgelegt.
Urspriinglich beabsichtigte der Unterausschuf,
dem Handelsausschuff das Ergebnis seiner Bera-
tungen iiber die Straflenverkehrsordnungsnovelle
und iiber das Kraftfahrgesetz 1963 (98 der Bei-
lagen) gemeinsam vorzulegen. Von dieser Absicht
ist der Unterausschuff jedoch deshalb abgekom-
-men, weil er es fiir vordringlich hielt, jene
‘Anderungen der Straflenverkehrsordnung 1960,
die mit dem Kraftfahrgesetz nicht im Zu-
sammenhang stehen, sobald als méglich wirksam
werden zu lassen. Die Beratungen iiber das
Kraftfahrgesetz miissen mit der gleichen Griind-
lichkeit wie jene iiber die Straflenverkehrsordnungs-

.gestellt,

novelle gefithrt werden. Auf diese Weise wiirde
sich das Inkrafttreten der Straflenverkehrsord-
nungsnovelle zu lange hinausz6gern, obwohl aus
Griinden der Verkehrs- und Rechtssicherheit als-
baldige Anderungen der Straflenverkehrsordnung
1960 wiinschenswert wiren. Der Unterausschufl
hat daher empfohlen, die Straflenverkehrsord-
nungsnovelle 1963 mit Ausnahme einiger Bestim-
mungen, insbesondere der Ziffern 12, 23 und 25
der Regierungsvorlage, die dem kiinftigen Kraft-
fahrgesetz angepafit werden miissen, im Hin-
blick auf die. Vordringlichkeit schon jetzt vom
Nationalrat zu verabschieden. Der Handelsaus-
schufl hat sich dieser Auffassung des Unteraus-
schusses angeschlossen und wird sich demzufolge
mit den noch nicht erledigten Punkten der Re-
gierungsvorlage weiterhin befassen.

Zu den vom Handelsausschuf iiber Vorschlag
des Unterausschusses beschlossenen wesentlichen
Abinderungen an der Regierungsvorlage ist im
cinzelnen unter Beriicksichtigung der neuen
Ziffern-Finteilung zu bemerken:

Zu Art. I:
ZuZ.2:

Mit der Bestimmung, wonach das Halten zeit-
miflig umschrieben wird, wurde einem Wunsche
der Vollziehung Rechnung getragen. Sofern es
sich nicht um Ladetitigkeiten handelt, wurde die
Dauer des Haltens einheitlich auf zehn Mmuten

beschrinkt.

,

Zu Z. 4:

‘Diese Bestimmung wurde aufgenommeén, um
den Erfordernissen erhdhter Verkehlirsdichte
Rechnung zu tragen. Insbesondere wurde klar-
dafl kein Uberholen vorliegt, wenn
Fahrzeugreihen nebeneinander auch mit unter-

schiedlicher Geschwindigkeit fahren.
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Zu Z.5:

Um die Verkehrsabwicklung von Schienen-
fahrzeugen nicht zu verzdgern, kénnen nachtrig-
lich festgestellte oder behauptete im Zusammen-
hang mit einem Verkehrsunfall stechende Ver-
letzungen auch vom Unternehmen, dem das
Schienenfahrzeug gehort, der Sicherheitsdienst-
stelle gemeldet werden.

Zu Z. 6:

Diese Bestimmung regelt die Blutabnahme.
Die Vorfithrung ist nicht Voraussetzung fiir die
Blutabnahme. Diese kann vielmehr auch von

- einer nicht vorgefiihrten Person, die im Verdacht

steht, in einem durch Alkohol beeintrichtigten
Zustand ein Fahrzeug gelenkt oder in Betrieb
genommen zu haben, verlangt werden. Ebenso
kann dieses Verlangen auch ein Pufiginger
stellen, der im Verdacht steht, in einem durch
Alkohol beeintrichtigten Zustand einen Ver-
kehrsunfall verursacht zu haben. Diese Bestim-
mung soll die Erforschung des Sachverhaltes, ob
eine Alkoholbeeintrichtigung tatsichlich vorliegt,
erleichtern.

ZuZ.7:

Mit dieser Bestimmung wird die Vorfithrung
zu einem in einer Offentlichen Krankenanstalt
diensttuenden Arzt ermdglicht. Bisher konnte
eine Person nur einem im Sffentlichen Sanitits-
dienst stehenden Arzt zwecks Feststellung einer
Alkohol- oder Suchtgiftbeeintrichtigung vorge-
fithrt werden. Weiters werden die materiellen
Voraussetzungen zur Blutabnahme in 6ffent-
lichen Krankenanstalten geschaffen und die Lo-
sung des Problems der Untersuchung in 5ffentli-
chen Krankenanstalten an .die bestehende Ver-
fassungslage angepafit.

Zu Z.8:

Wer ohne vorgefithrt worden zu sein, eine
Blutabnahme verlangt, soll die hieraus entste-
henden Kosten selbst tragen, und zwar auch

dann, wenn sie den Beweis erbrachte, dafl eine
Alkoholbeeintrichtigung nicht vorliegt.

Zu Z. 10:

Der Wortlaut dieser Bestimmung unterschei-
det sich nunmehr vom Wortlaut der in der Re-

gierungsvorlage vorgesehenen Fassung insbeson-

dere dadurch; dafl Nebenfahrbahnen als Einbah-
nen mit der Fahrtrichtung des zunichst gelegenen
Fahrstreifens der Hauptfahrbahn sind. Der Re-
gierungsvorlage folgend werden Mopeds auf die
Hauptfahrbahn verwiesen. Auf Nebenfahrbah-
nen diirfen sie nur geschoben werden.

ZuZ 11:

Diese Bestimmung regelt zuniichst das Anhal-
ten an einer geregelten Kreuzung bei Vorhan-

densein von Haltelinien, unabhingig davon, ob
sich die Notwendigkeit zum Anhalten aus einem
Arm- oder Lichtzeichen ergibt. Weiters regelt
diese Bestimmung auch das Anhaiten an einer
Kreuzung oder Einmiindung bei Vorhandensein
einer Haltelinie in Verbindung mit dem Vor-
schriftszeichen ,,Halt vor Kreuzung®.

Zu Z.17:

Mit dieser Bestimmung wurde eine lediglich
klarstellende Verbindung zu § 18 Abs. 3 geschaf-
fen und ausdriicklich festgelegt, daff auch das
Vorbeifahren an Fahrzeugen, die anhalten, um

den Verkehr auf einer Querstrafle oder éiner
Gleisanlage nicht zu behindern, verboten ist.

Zu Z. 18:

Es wurde der Grundsatz aufgestellt, daf die
Abgabe von Schallzeichen verboten ist, wenn es
die Sicherheit des Verkehrs nicht erfordert. Die
Abgabe von Schallzeichen bleibt demnach auch
dann verboten, wenn sie geeignet wire, die Ver-
kehrssicherheit geradezu zu beeintrichtigen, zum
Beispiel dann, wenn Tiere scheuen oder scheuen
kénnen. ' :

Zu Z. 19:

Die Praxis hat gezeigt, dafl es auf Schwierig-
keiten stoflt, ein Fuhrwerk, insbesondere einen
Handwagen, einen Handkarren oder einen
Handschlitten gegen die Inbetriebnahme durch
Unbefugte zu sichern. Aus diesem Grunde wurde
eine Verpflichtung zu solchen Mafinahmen bei
Fahrzeugen, die nicht dem Kraftfahrgesetz
unterliegen, nicht mehr beibehalten. Es muf§
daher jedem selbst iiberlassen bleiben, ob und
wie er seine eigene oder eine ihm anvertraute
Sache vor fremden Zugriffen schiitzt.

Zu Z. 20:

Es ist bekannt, daf das Halte- und Parkverbot
in Kreuzungsbereichen auf mancherlei Schwierig-
keiten stéfit und mitunter betrichtliche Hirten
mit sich bringt. Diesen Erkenntnissen Rechnung
tragend, wurde bestimmt, daff an der einer Stra-
feneinmiindung gegeniiberliegenden Fahrbahnseite
krafe Gesetzes kein Halte-- oder Parkverbot be-
stehen soll. Weiters wurde der Umfang der
Halte- und Parkverbote dadurch verringert, daff
ein solches Verbot im Haltestellenbereich eines
Massenbef6rderungsmittels nur wihrend der Be-
triebszeiten gelten soll.

Zu Z. 21:

Die Lenker von Einsatzfahrzeugen diirfen
Blaulicht auch am Ort der Hilfeleistung oder des
sonstigen Einsatzes verwenden, wenn es die Ver-

kehrssicherheit erfqrdert.

Zu Z. 22:

Der Begriff ,,Fahrzeuge des Strafendienstes™
wurde auf ,Fahrzeuge, die zur Instandhaltung
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der offentlichen Beleuchtung oder der Straflen-
bahnanlagen verwendet werden,” ausgedehnt.
Auch der Umfang der Bevorzugung wurde er-
weitert. Fahrzeuge der genannten Art sind ins-
besondere auch von den Bestimmungen iiber das
Verhalten bei Bodenmarkierungen und iiber das
Einordnen ausgenommen.

Zu VZ 24:

Das Halten wurde zeitmiflig bestimmt. Den-
noch darf die Haltezeit auf Gleisen von Schienen-
fahrzeugen nicht unbeschrinkt ausgeniitzt wer-
den, sondern nur insoweit, als dadurch der Ver-
kehr der Sdnenenfahrzeuge nicht beeintrichtigt
wird.

Zu Z. 25:

Es wurde in Ubereinstimmung mit der iiblichen
Gesetzessprache der Ausdruck ,land- oder forst-
~wirtschaftliches Unternehmen“ in ,land- wund
forstwirtschaftliches Unternehmen® umgewandelt.

Zu Z.26:

Da das Zeichen ,,Achtung Pfeifsignale® abge-
schafft werden soll, mufite auch die gegenstind-
liche Bestimmung entsprechend geindert werden.

Zu Z.28:

Diese Bestimmung wurde dahin erginzt, dafl
auch gesagt wird, wo an Kreuzungen beim Zei-
chen ,,Halt* bei Vorhandensein von Schutzwegen
oder Haltehmen anzuhalten ist.

Zu Z.31:

Auch Fahrzeuge, die der Instandsetzung oder
der Kontrolle .der Gleise oder Oberleitungen
dienen, sollen vom Wochenendfahrverbot ausge-
nommen sein, Hingegen bezieht sich die Aus-
nahme nicht mehr auf Fahrten im Ortsgebiet
am Silbernen oder Goldenen Sonntag, weil diese
Tage ihre Bedeutung im Wirtschaftsleben weitest-
gehend eingebiiflit haben.

Zu Z.35:

Auch Seitenwind ist eine Gefahr, vor der der

Lenker eines Fahrzeuges gewarnt werden soll.,

Dafiir wurde ein Zeichen vorgesehen, das einen
Windsack darstellt.

Zu Z.36:

Dieses Zeichen soll nicht mehr besagen, dafl es
sich um eine Einbahn harndelt; es verbietet ledig-

Lich die Einfahrt.
Zu Z. 37, 38 und 40:

Hier wurde nur beriicksichtigt, das an Stelle
des Ausdruckes ,tatsichliches Gesamtgewicht™ der
Ausdruck ,,Gesamtgewicht normiert wurde.

Beilagen : 3
Zu Z.39:

Es war notwendig, ein Zeichen vorzuschen, das
lediglich ein Fahrverbot fiir Fahrrider beinhaltet.

Zu Z.41:

Hier wurde lediglich in der Uberschrift zu
diesem Zeichen eine Klarstellung vorgenommen.

Zu Z.42:

Das Zeichen ,,Halt vor Kreuzung* ist vor allem
vor gefihrlichen Kreuzungen anzubringen. Da-
mit wird es kiinftig moglich sein, es etwa vor
Kreuzungen mit Schienenstraflen anzubringen,
und zwar auch dann, wenn keine ausgesprochene
Gefihrlichkeit vorliegt.

Zu Z.43:

Zum Schutz von Fuflgingern werden in groflen
Siedlungsgebieten vielfach Unterfithrungen aus-
gebaut. Es ist nun vorgesehen, Fufiginger zur
Beniitzung dieser Uberginge durch ein besonderes
Zeichen zu verpflichten.

Zu Z.47:

Bereits die Regierungsvorlage sah vor, daf
nicht nur der Beginn (und das Ende) einer Vor-
rangstralle durch das Richtzeichen ,,Vorrang
strafle” gekennzeichnet werden soll, sondern auch
der Verlauf einer Vorrangstrafle. Die Notwendig:
keit einer solchen Regelung ergibt sich schon dar
aus, dafl im Interesse des fliissigeren Straflenver-
kehrs auf Vorrangstrafien abweichende Verkehrs-
regeln gelten. (Auf Vorrangstraflen in Orts-
gebieten ist zum Beispiel das Umkehren ver-
boten; wird eine Vorrangstrafle durchfahren, so
darf dabei auf einer Kreuzung auch ein mehr-
spuriges Fahrzeug iiberholt werden.) Die. Ein-
haltung der fiir Vorrangstraflen geltenden Ver-
kehrsvorschriften setzt das Wissen um die Tat-
sache, dafl man sich auf einer Vorrangstraffe be-
findet, voraus. Dieses Wissen soll durch die
Kennzeichnung einer Vorrangstrafle auch in
ihrem Verlauf vermittelt werden. Es soll nicht
mehr darauf ankommen, daf} ein Fahrzeuglenker
aus Kartenwerken, Stadtplinen oder sonstigen
Hilfsmitteln jeweils erforschen mufi, welche Stra-
fen Vorrangsstraflen sind.

Zu 7Z.48:

Durch ein besonderes Straflenverkehrszeichen
soll den Straflenbeniitzern angezeigt werden, daff
die Straflenbahn auf Kreuzungen bei gelbem
Dauerlicht einbiegt.

Zu Z.49:

Durch Bodenmarkierungen wird das Ein-
ordnen vor Kreuzungen geregelt. Bei starkem
Verkehr ist es zweckmiflig, dafl die Fahrzeug-
lenker sich rechtzeitig auf diese Bodenmarkie-
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rungen einstellen. Wie sich der Lenker eines
Fahrzeuges auf Grund von Bodenmarkierungen

vor Kreuzungen e1nzuordnen haben wird, soll

darch ‘ein besonderes Richtzeichen angekiindigt
werden. Dieses Zeichen dient blofl der Infor-
mation der Fahrzeuglenker; seine Nxchtbeachtung
ist noch mcht strafbar

Zu Z. 50:

Hier wurden Anderungen vorgenommen,
welche die bisherigen Erfahrungen mit Bodenmar-
klerunaen berucksmhngen

Zu Z.51:

Es wurde insbesondere klargestellt, daf Rand-
linien und Begrenzungslinien in weifler Farbe
auszufithren sind. Auch fiir die Begrenzung von
Kurzparkzonen wurden besondere Bodenmar-
kierungen, nimlich in weifler und blauer Farbe,
vorgesehen.

Zu Z.57:

Da bespannte Fuhrwerke im Straﬁenverkehr
immer mehr an Bedeutung verlieren, kann sich
die Bestimmung darauf beschrinken, dafl Ge-
schirr und Ziigel zweckmifig sein und sich im
guten Zustand befinden miissen, und dafl die
Verwendung von Gabelziigeln verboten ist.

Zu Z.59:

. Diese Bestimmung stellt klar, daf} geschlossene
Kinder- oder Schiilergruppen nur dann die Fahr-
bahn zu beniitzen haben, wenn Gehsteige, Geh-
wege oder Straflenbankette nicht vorhanden sind.

Zu Z. 61:

Erginzend zur Regierungsvorlage wird vor-
gesehen, dafl das Bundesministerium fiir Handel
und Wiederaufbau durch Verordnung zu be-
stimmen haben wird, welche Einrichtungen als
Vorankiindigung von liegengebliebenen Fahr-
zeugen zu verwenden sind.

Zu Z.62:

Es soll nicht nur jede grébliche Verunreinigung
der Strafen verboten sein, sondern auch eine

‘solche, welche die Sicherheit der Straflenbeniitzer

gefihrdet.
Zu Z.63:

Zur Handhabung der Verkehrspolizei ist
grundsitzlich die Bezirksverwaltungsbehdrde be-
rufen. Wenn aber besondere Verkehrsverhiltnisse
einé iberériliche Handhabung der Verkehrspoli-
zei erfordern, so geht diese auf die Landes-
regierung iiber.

Zu Z.64:

Im Wirkuﬁgsberei&x der Bundespolizeibehdrde
ist diese grundsitzlich auch zur Handhabung der

Verkehrspolizei berufen. Die Zustindigkeit zu

Beilagen -

diesen Mafinahmen geht jedoch auf die Landes-
regierung iiber, wenn besondere Verkehrsver-
hiltnisse dies erfordern.

Zu Z.65:

‘Die Sicherung des S;hulvs'ege§, welche durch
die Novelle neu geregelt werden soll, wird im

| Wirkungsbereich einer Bundespohzelbehorde dieser

iibertragen.

Zu Z. 66:

Bisher war nur die Uberpriifung der Straflen-
verkehrszeichen, und zwar alle zwet Jahre, vor-
gesehen. Nunmehr soll sich diese Uberpriifung
auf alle Einrichtungen zur Regelung und Siche-
rung des Verkehrs bezichen.

Zu Z.67:

Diese Bestimmung wurde dem § 41 Abs. 3
angepaflt, und es wurde festgelegt, wann die
Organe der Straflenaufsicht individuelle Anord-
nungen zur Beniitzung der Strafle erteilen. diir-
fen, bemehungswelse wann diese Zeichen befolgt
werden miissen. Die Entscheidung, ob das Zeichen
befolgt werden darf, liegt grundsitzlich beim
Straflenbeniitzer.

Zu Z.68:

Zum Zwecke der Sicherung.des Schulweges
werden neue Bestimmungen vorgesehen. Dem-
nach kann die Belidrde mit der Regelung des
Verkehrs im Bereiche von Kindergirten und
Schulen auch geeignete Personen, die nicht der
Polizei oder Gendarmerie angehoren, betrauen.

Zu Z.69:

Diese Bestimmung wurde lediglich dem § 24
angepaflt. Somit ist im Bereiche von Fahrbahn-
kuppen, das heiflt also vor und nach der Kuppe,
das Halten und Parken verboten.

Zu Z.70:

Durch diese Bestimmung wird klargestellt, daf}
Straffreiheit bei Meldung des Sachschadens auch
dann in Betracht kommt, wenn bei einem Ver-
kehrsunfall zwel oder mehrere Beschidiger vor-
handen sind.

Zu Art. II:

Der "Art. I enthilt’ Vorschriften fiir das In-
krafttreten und die Vollziehung. Da die Richt-
zeichen ,,Autostrafle’ und ,,Ende der Autostrafie”
geindert wurden, mufiten Ubergangsbestim-
mungen fiir die Ersetzung der bisherigen Zeichen
vorgesehen werden..
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Auflerdem hat der Handelsausschuff auf Vor-
schlag des Unterausschusses noch folgende Be-
stimmungen der Straflenverkehrsordnung 1960
erortert:

§ 4 Abs. 6 StVO. 1960:

Diese Bestimmung wurde nicht geindert. Den-
noch sei hiezu folgendes bemerke:

Der § 4 Abs. 6 sagt, dafl aus einer Verletzung
der Hilfeleistungspflicht keine Ersatzanspriiche
nach dem biirgerlichen Recht abgeleitet werden
kénnen. Die Hilfeleistungspflicht, von der hier
die Rede ist, ist im § 4 Abs. 2, 3 und 4 ver-
ankert. '

Die Bestimmung des § 4 Abs. 6 hat im
Schrifttum eine Auslegung gefunden, die eine
Priiffung der Rechtslage erforderlich machte. Es
wurde nimlich die Meinung vertreten, es werde
dadurch die Schadenersatzpflicht iiberhaupt, und
zwar selbst derjenigen ausgeschlossen, die einen
Verkehrsunfall verursacht, ja selbst verschuldet
haben. Diese Auslegung wiirde zu unerwiinschten
Konsequenzen fithren. Tatsichlich ergibt sich
aber folgende Rechtslage:

Indem der § 4 Abs. 6 ausspricht, dafl aus einer
Verletzung der Hilfeleistungspflicht Ersatzan-
spriiche nach dem biirgerlichen Rechte nicht ab-
geleitet werden konnen, sagt er damit keines-
wegs, dafl eine solche Schadenersatzpflicht nicht
aus einem anderen Haftungsgrund ge-
geben wire; vielmehr wird die Ersatzpflicht nur
insoweit verneint, als die Ersatzanspriiche aus der
Verletzung der Hilfeleistungs-
pflicht, wie sic auf Grund des § 4 nach einem
Verkehrsunfall gegeben ist, abgeleitet werden
sollten.

§ 19 StVO. 1960:

Fine der hiufigsten Unfallsursachen ist die
Verletzung des Vorranges. In Erkenntnis dieser
Tatsache wurde die Frage gepriift, ob es nicht
notwendig wire, durch Anderung der Vorrang-
bestimmungen Wandel zu schaffen. Insbesondere
wurde die Einfithrung des absoluten Rechts-Vor-
ranges erwogen. Nach eingehender Diskussion
muflte festgestellt werden, daf es einen absoluten
Rechtsvorrang nicht geben kann. Dies deshalb,
weil Einsatzfahrzeuge jedenfalls den Vorrang
haben miissen und der Vorrang der Fahrzeuge
auf Vorrangstraflen gewahrt werden mufl. Dazu
kommt, daf an gewissen Kreuwzungen in Anbe-
tracht der besonderen Verkehrsverhiltnisse der
Vorrang durch Strafleniverkehrszeichen besonders
geregelt werden mufl. Durchbrechungen des Rechts-

Kulhanek -

Berichterstatter

Vorranges sind sohin geradezu unentbehrliche
Mafinahmen einer sinnvollen Verkehrsregelung.
Diese Bestimmung wurde daher nicht geindert.

§ 99 Abs. 2 lit. ¢ StVO. 1960:

Diese Bestimmung ist unverindert geblieben.
Es wurde die Frage gepriift, ob diese Bestimmung
nicht zu indern sei, um den Begriff ,,besonders
gefihrliche Verhilthisse niher zu umschreiben.
Von der Verwirklichung dieser Absicht wurde
aber Abstand genommen, weil die Rechtspre-
chung den Behdrden bereits hinreichend Anhalts-
punkte fiir die Auslegung geliefert hat. Demnach
sind zum Beispiel ,,besonders gefihrliche Verhilt-
nisse” dann gegeben, wenn ein Kraftfahrer, ohne
seine {iberhthte Geschwindigkeit herabzusetzen,
den Vorrang eines mit hoher Geschwindigkeit
fahrenden Finsatzfahrzeuges verletzt; eine voll-
kommen uniibersichtliche Fahrbahnkuppe auf der
linken Fzhrbahnseite mit hoher Geschwindigkeit
befihrt; bei durchwegs vereister Fahrbahn und
bei durch Nebel behinderter Sicht mit hoher
Geschwindigkeit bei Gegenverkehr iiberholt.
Weiters liegen besonders gefihrliche Verhiltnisse
auch dann vor, wenn in einer engen Baumallee
mit hoher Geschwindigkeit vorschriftswidrig
iiberholt wird; wenn ecine uniibersichtliche Kreu-
zung bei Schneeglitte mit iiberhShter Geschwin-
digkeit befahren wird oder wenn ein voranfah-
rendes Fahrzeug zunichst mit hoher Geschwin-
digkeit iberholt wird, worauf sich der iiber-
holende Lenker unmittelbar vor das iiberholte
Fahrzeug setzt, plotzlich und unvermittelt ab-
bremst und so das iiberholte Fahrzeug zum An-
halten zwingt.

o [E——

Der Handelsausschufl hat nach einer Debatte,

in der aufer dem Berichterstatter die Abgeord-
neten Dr.van Tongel und Minkowitsch
das Wort ergriffen, den Gesetzentwurf in der
dem Bericht angeschlossenen Fassung einstimmig
angenommen. '

Ferner hat der Handelsausschuf auf Antrag

der Abgeordneten Kulhanek, Holoubek °

und Dr. van Tongel die dem Bericht bei-
gefiigte Entschliefung einstimmig angenommen.

Der Handelsausschufl stellt abschlieRend den
Antrag, der Nationalrat wolle

1.dem angeschlossenen
entwurf die verfassungsmiflige Zustim-
mung erteilen und

2.die beigedruckte
flung annehmen.

Wien, am 2. Juli 1964

Mitterer
Obmann
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Bundesgesetz vom’ , mit

. dem die Strafenverkehrsordnung 1960 abge-

indert und erginzt wird (Straflenverkehrs-

ordnungsnovelle 1964 — StVO.-Novelle
1964).

Der Nationalrat hat beschlossen:

Artikel L.

Das Bundesgesetz vom 6. Juli 1960, mit dem
Vorschriften {iiber die Straflenpolizei erlassen
werden  (Straflenverkehrsordnung 1960 —
StVO. 1960), BGBL. Nr. 159, wird wie folgt
abgedndert und erginzt:

1.'§ 2 Abs. 1 Z. 20 hat zu lauten:

»20. Gesamtgewicht eines Fahr-
zeuges (Anhingers): das Gewicht eines
fahrbereiten  Fahrzeuges (Anhingers) samt
Ladung einschlieflich des Gewichtes des Lenkers
und aller gleichzeitig befdrderten Personen;*

~2.§ 2 Abs. 1 Z. 27 hat zu lauten:

»27. Halten: eine nicht durch die Verkehrs-
lage oder durch sonstige wichtige Umstinde
erzwungene Fahrtunterbrechung bis zu zchn
Minuten oder fiir die Dauer der Durchfithrung
einer Ladetitigkeit (§ 62);“

3. § 2 Abs. 1 Z. 28 hat zu lauten:

»28. Parken: das Stehenlassen eines Fahr-
zeuges fiir eine lingere als die in Z. 27 angefihrte
Zeitdauer;™ .

4. § 2 Abs. 1 Z. 29 hat zu lauten:

»29. Uberholen: das Vorbeibewegen eines
Fahrzeuges an einem auf derselben Fahrbahn in
der gleichen Richtung fahrenden Fahrzeug;
nicht als Uberholen gelten das Vorbeibewegen an
einem in der gleichen Richtung auf einem Rad-
fahrstreifen fahrenden Radfahrer sowie das
Nebeneinanderfahren von Fahrzeugreihen, auch
mit unterschiedlicher . Geschwindigkeit, auf
Straflen mit mehr als einem Fahrstreifen fiir die
betreffende Fahrerichtung;*
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5. Dem § 4 Abs..2 wird folgender Satz an-
gefiigt:

»Wenn bei einem Verkehrsunfall, an dem ein
Schienenfahrzeug (§ 2 Abs. 1 Z.24) beteiligt ist,
sich erst nach dem Wegfahren des Schienenfahr-
zeuges nach dem Unfall eine verletzte Person
meldet, kann das Unternechmen, dem das
Schienenfahrzeug gehdrt, die Polizei- oder Gen-
darmeriedienststelle verstindigen.”

6. § 5 Abs. 7 hat zu lauten:

() Ein im Offentlichen Sanititsdienst stehen-
der Arzt hat eine Blutabnahme zum Zwecke der
Bestimmung des Blutalkoholgehaltes auch vor-

‘| zunehmen, wenn sie ein Vorgefiihrter verlangt

oder ihr zustimmt, oder wenn sonst eine Person,
die im Verdacht steht, eine Verwaltungsiibertre-
tung gemifl § 99 Abs. 1 lit. a begangen zu
haben, oder ein Fuflginger, der im Verdacht
steht, in einem durch Alkohol beeintrichtigten
Zustand einen Verkehrsunfall verursacht zu
haben, eine solche Blutabnahme verlangt.

7.1m § 5 werden nach Abs. 7 folgende Abs. 7 a
und 7 b eingefiigt:

»(73) Zum Zwecke einer Blutabnahme sind die
Organe der Straflenaufsicht berechtigt, die im
Abs. 4 genannten Personen erforderlichenfalls
auch einem diensthabenden Arzt einer offent-
lichen Krankenanstalt vorzufijhren. Dieser hat in
den Fillen der Abs. 6 und 7 eine Blutabnahme
zum Zwecke der Bestimmung des Blutalkohol-
gehaltes vorzunehmen. :

kenanstalt hat dem diensthabenden Arzt die zur
Blutabnahme erforderlichen Einrichtungen der
Anstalt zur Verfiigung zu stellen. Diese Bestim-
mung gilt als Grundsatzbestimmung gemifl
Art. 12 Abs. 1 Z. 2 des Bundes-Verfassungs-
gesetzes. Sie tritt in jedem Bundeslande gleich-
zeitig mit dem in dem betreffenden Bundeslande
erlassenen Ausfiihrungsgesetz in Kraft. Die Aus-
‘fithrungsgesetze der Bundeslinder sind binnen
sechs Monaten zu erlassen (Art. 15 Abs. 6
| B-VG.). :
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8. § 5 Abs. 9 hat zu lauten:

»(9) Ist bel einer Untersuchung nach Abs. 2
oder 4 eine Alkoholbeeintrichtigung (Abs. 1)
festgestellt worden, so sind- die Kosten der
Untersuchung vom Untersuchten zu tragen. Das
gleiche gilt im Falle der Feststellung einer Sucht-
giftbeeintrichtigung. Tst eine Blutabnahme auf
Verlangen einer im Abs. 7 genannten Person vor-

genommen worden, so sind die Kosten der Blut-

abnahme und der Bestimmung des Blutalkohol-
gehaltes ohne Riicksicht auf das Untersuchungs-
ergebnis von der betreffenden Person zu tragen.”

9.§ 7 Abs..1 und 2 haben zu lauten:

»(1) Der Lenker eines Fahrzeuges hat so weit
rechts zu fahren; wie ihm dies unter Bedacht-
nahme auf die Leichtigkeit und Fliissigkeit des
Verkehrs zumutbar und dies ohne Gefihrdung,
Behinderung oder Belistigung. anderer Straflen-
beniitzer und ohne Beschidigung von Sachen
moglich ist. Gleise von Schienenfahrzeugen, die
an beiden Rindern der Fahrbahn liegen, diirfen
jedoch nicht in der Lingsrichtung befahren
werden, wenn der {ibrige Teil der Fahrbahn
geniigend Platz bietet. ‘

(2) Wenn es die Verkehrssicherheit erfordert,
insbesondere in uniibersichtlichen Kirven, vor
Fahrbahnkuppen, bei ungeniigender Sicht, beim
Uberholtwerden und bei Gegenverkehr, hat der
Lenker eines Fahrzeuges am rechten Fahrbahn-
rand zu fahren; er darf hiebei aber nicht Per-
sonen gefihrden oder Sachen beschidigen.

10. § § Abs..1 hat zu lauten:

(1) Nebenfazhrbahnen
Schieben von Handwagen, Handkarren oder
Handschlitten sowie zum Schieben von einspuri-
gen Fabrzeugen, wie Fahrridern, Motorfahr-
radern (,,Mopeds“) und Motorridern, zu be-
niitzen; sonst diirfen sie, sofern sich aus Straflen-
verkehrszeichen oder Bodenmarkierungen nichts
anderes ergibt, nur zum Zu- oder Abfahren be-
niitze werden. Nebenfahrbahnen diirfen nur in
der dem ' zunichst gelegenen Fahrstreifen der
Hauptfahrbahn entsprechenden Fahrtrichtung be-
fakiren werden, sofern sich aus Straflenverkehrs-

_ zeichen nichts anderes ergibt.”

11.§ 9 Abs. 3 und 4 haben zu lauten:

»(3) Ist an einer geregelten Kreuzung auf der
Fahrbahn eine Haltelinie (§ 55 Abs. 2) angebracht,
so darf beim Anhalten nur bis an diese Halte-
linie herangefahren werden.

(4) Ist an einer Kreuzung das Vorschriftszeichen
Halt vor Kreuzung™ (§ 52 Z. 11) und auf der
Fahrbahn . eine Haltelinie angebracht, se ist an
dieser Haltelinie anzuhalten.*

sind zum Ziehen oder.

‘Beilagen-

12. § 11 Abs. 2

() Der Lenker eines Fahrzeuges hat.die be-
vorstehende Anderung der Fahririchtung oder
den bevorstehenden Wechsel des Fahrstreifens so:
rechtzeitig anzuzeigen, dafl sich andere Straflen-
beniitzer auf den angezeigten Vorgang einstellen
Lkénnen. Er hat die Anzeige zu beenden, wenn er -
sein Vorhaben ausgefithrt hat oder von thm Ab-
stand nimmt.*

hat zu lauten:

13.§ 12 Abs. 1 bis 3 haben zu lauten:

,»(1) Beabsichtigt der Lenker eines Fahrzeuges
nach links einzubiegen, so hat er das Fahrzeug,
nachdem er sich davon iiberzeugt hat, daf} nie-
mand zum Uberholen angesetzt hat, auf den der
Fahrbahnmitte zunichst gelegenen Fahrstreifen
seiner Fahrtrichtung, auf Einbahnstraflen jedoch
auf den linken Fahrstreifen der Fahrbahn zu
lenken.

(2) Beabsichrigt der Lenker eines Fahrzeuges
nach rechts einzubiegen, so hat er das Fahrzeug
auf den rechten Fahrstreifen seiner Fahrtrichtung
zu lenken.

(3) Beabsichtigt der Lenker eines Fahrzeuges
geradeaus zu fahren, so darf er hiezu jeden Fahr-
streifen seiner Fahrtrichtung beniitzen.*

14. § 13 Abs. 2 hat zu lauten:

»(@ Auf Kreuzungen ist beim Linkseinbiegen
nach dem Einordnen (§ 12) bis unmittelbar vor
die Kreuzungsmitte vorzufahren; sobald es der
Gegenverkehr zuliflt, ist einzubiegen, wobei am
Kreuzungsmittelpunkt links vorbeizufahren ist,
sofern sich aus Bodenmarkierungen oder aus
Hilfszeichen (§ 41) nichts anderes ergibt.*

15.§ 15 Abs. 2 lit. a hat zu lauten:

.»,a) Fahrzeuge, deren Lenker die Absicht anzei-
gen, nach links einzubiegen oder zum lin-
ken Fahrbahnrand zuzufahren und die
Fahrzeuge links eingeordnet haben,*

16. § 15 Abs. 5 hat zu lauten:

»»(5) Der Lenker eines Fahrzeuges, das liberholt
wird, darf die Geschwindigkeit nicht erhthen,
sobald thm der Uberholvorgang angezeigt wor-
den ist (Abs. 3) oder er den Uberholvorgang
nach den- Verkehrsverhiltnissen sonst wahrge-
nommen haben mufite. Dies gilt nicht fiir die
Fiihrer von' Schienenfahrzeugen.

17. § 17 Abs. 3 hat zu lauten:

»(3)' Das Vorbeifahren an Fahrzeugen, die vor
Schutzwegen anhalten, um Fuflgingern das Uber-
queren der Strafle zu ermdglichen, oder an Fahr-
zeugen, die anhalten, um den Verkehr auf einer
Querstrafie oder Gleisanlage nicht zu behmdcrn
(§ 18 Abs. 3), ist verbotcn “

<
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. 18. § 22 Abs. 2-hat zu lauten:

»(@ Die Abgabe von Schallzeichen (Abs. 1).ist
unbeschadet der Bestimmungen iiber das Hupver-
bot (§ 43 Abs. 2) verboten, wenn es die Sicher-
heit des Verkehrs nicht erfordert. Schallzeichen
diirfen insbesondere vor Kirchen und gekenn-
zeichneten Schulen und Krankenhiusern sowie
zur Nachtzeit nicht linger als unbedingt notig
gegeben werden.”

19. § 23 Abs. 5 hat zu lauten:

»(5) Bevor der Lenker das Fahrzeug verlifit,
hat er es so zu sichern, daf es nicht abrollen
kann.* .

20. § 24 Abs. 1 lit. d und e haben zu lauten:

»d) im Bereich von weniger als 5 m vom nich-
" sten Schnittpunkt einander kreuzender
Fahrbahnrinder,

¢) im Haltestellenbereich eines Massenbefér- |

derungsmittels, das ist der Bereich inner-
halb von 15m vor und nach den Halte-
stellentafeln, wihrend der Betriebszeiten
des Massenbeférderungsmittels,

- 21. § 26 Abs. 1 hat zu lauten:

;1) Die Lenker solcher Fahrzeuge, die nach
den kraftfahrrechtlichen Bestimmungen mit
Blaulicht und Schallzeichen mit Aufeinanderfolge
verschieden hoher T6ne ausgestattet sind, diirfen
diese Signale nur bei Gefahr im Verzuge, zum
Beispiel auf Fahrten zum und vom Ort der drin-
genden Hilfeleistung oder zum Ort des sonstigen
_dringenden Einsatzes, verwenden. Das Blaulicht

" diirfen sie aus Griinden der Verkehrssicherheit
auch am Ort der Hilfeleistung oder des sonstigen
Finsatzes verwenden.*

- 22.§27 Abs. 1 hat =u lauren:

»{1) Die Lenker von Streufahrzeugen und
Schneeriumgeriten sowie von Arbeitsmaschinen
-und sonstigen Fahrzeugen, die zum Zwecke des
Straflenbaues, der Straflenpflege, der Straflenreini-
gung oder der Instandhaltung der Offentlichen

Beleuchtung oder der Strafienbahnanlagen ver- |

wendet werden (Fahrzeuge des Straflendienstes),
sind bei Arbeitsfahrten nicht an die Bestimmun-
gen iiber das Verhalten bei Bodenmarkierungen
(§ 9) und iiber das Einordnen (§ 12) und nicht an
Halte- und Parkverbote (§§ 24 und 46 Abs. 4
lit. ¢) gebunden. Sie diirfen auch auf der linken
Fahrbahnseite fahren, wenn durch die Ausstat-
tung dieser Fahrzeuge oder durch sonstige Maf3-
nahmen in ausreichender Weise fiir die Sicherheit
anderer Straflenbeniitzer gesorgt ist.

23. Im § 27 Abs. 2 hat die Zitierung ,§ 26
Abs. 4% richug ,,§ 26 Abs. 5° zu lauten.

-Betlagen : g

24, § 28 Abs. 2 hat zu lauten:

»(@). Sofern sich aus den Bestimmungen des
§ 19 Abs. 2 bis 6 iiber den Vorrang nichts .an-
deres ergibt, haben beim Herannahen eines

Gleise jedenfalls so rasch wie médglich zu ver-
lassen, um -dem- Schienenfahrzeug Platz zu
machen; beim Halten auf Gleisen miissen die:
Lenker wihrend der Betriebszeiten der Schienen-
fahrzeuge entweder im Fahrzeug oder in dessen
| unmittelbarer und leicht erreichbarer Nihe ver-
bleiben, um dieser Verpflichtung nachkommen
zu konnen. Unmittelbar vor und unmittelbar
nach dem Voriiberfahren eines Schienenfahrzeu-
ges diirfen die Gleise nicht {iberquert werden..
Bodenmarkierungen fiir das Einordnen der Fahr-
‘zeuge vor Kreuzungen sind ungeachtet der Be-
stimmungen dieses Absatzes zu beachten.

25. § 30 Abs. 6 hat zu lauten:

»{6) Im Betriebe cines larid- und forstwirtschaft-
lichen Unternehmens gelten fiir die Befdrderung
eigener Erzeugnisse mit eigenen Fahrzeugen bis
zur nichsten Eisenbahn- oder Schiffsstation oder
bis zur nichsten Sammelstelle land- und forst-
wirtschaftlicher Erzeugnisse die Bestimmungen der

‘1 Abs. 2 bis 5 sinngemif}, doch hat die Behorde

eine solche Beférderung zu verbieten oder im
erforderlichen Ausmafle einzuschrinken, wenn es
aus Griinden der Verkehrssicherheit geboten ist.*

26. § 32 Abs. 7 hat zu lauten:

»(7) Die Bestimmungen der Abs. 1 bis 6 gelten
nicht fiir das Zeichen ,,Andreaskreuz (§ 50
Z. 6 d); hiefiir sind die eisenbahnrechtlichen Vor-
schriften mafigebend.”

27. Dem § 35 wird folgender Abs. 3 angefiigt:

,»(3) Die Behorde hat auf Antrag dessen, der
einen im Abs. 1 bezeichneten Gegenstand anzu-
bringen beabsichtigt, durch Bescheid festzustellen,
ob durch-die Verwirklichung des Vorhabens eine
Beeintrichtigung der Sicherheit des Straflenver-
kehrs im Sinne des Abs. 2 zu erwarten 1st.”

'28. § 37 Abs. 1 hat zu lauten:

(1) Hilt ein auf der Fahrbahn stehender Ver-
kehrsposten etnen Arm senkrecht nach oben, so
gilt dies als Zeichen fiir ,,Halt®. Bei diesem Zei-
chen haben die Lenker herannahender Fahrzeuge
vor dem Verkehrsposten anzuhalten. Wird dieses
Zeichen auf einer Kreuzung gegeben, so haben die
Lenker herannahender Fahrzeuge vor ecinem
Schutzweg oder einer Haltelinie, sonst vor der
Kreuzung anzuhalten oder, wenn ihnen das An-
halten nicht mehr méglich ist, die Kreuzung zu
durchfahren. ‘Fahrzeuglenker, die sich bei diesem
Zeichen mit ihren Fahrzeugen bereits: auf der
Kreuzung befinden, haben sie so rasch, wie dies
moglich und erlaubt ist, zu verlassen.”
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29. Im § 38 Abs. 1 hat der erste Satz zu lauten:

. ,Gelbes Licht gilt unbeschadet der Vorschriften
des § 53 Z. 10a als Zeichen fiir ,,Halt“*

30. § 41 Abs. 1 hat zu lauten:

»(1) Wird der Verkehr durch Armzeichen oder
Lichtzeichen geregelt, so sind die Organe der
Straflenaufsicht berechtigt, durch leicht verstind-
liche und gut wahrnehmbare Zeichen Straflen-
beniitzern von einer solchen Regelung abwei-
chende Anordnungen zu geben (Hilfszeichen).*

31. § 42 Abs. 3 hat zu lauten:

»3) Von dem im Abs. 2 angefithrten Verbot
sind Fahrten ausgenommen, die ausschlieflich der
Beforderung von Schlacht- oder Stechvieh oder
leicht verderblichen Lebensmitteln, der Getrinke-
versorgung in Ausflugsgebieten, unaufschiebbaren
Reparaturen an Kiihlanlagen, dem Abschlepp-
dienst, der Pannenhilfe, dem Finsatz in Katastro-
phenfillen, dem FEinsatz von Fahrzeugen des
Strafenerhalters zur Aufrechterhaltung des
‘Straflenverkehrs oder der Instandsetzung oder der
Kontrolle der Gleise oder Oberleitungen dienen,
sowie Fahrten im Ortsgebiet an den letzten
beiden Samstagen vor dem 24. Dezember.

32. § 48 Abs. 4 hat zu lauten:

»(4) Die senkrechte Entfernung des unteren
Randes des Straflenverkehrszeichens von der
Ebene der Fahrbahn darf bei seitlicher Anbrin-
gung nicht mehr als 2°20 m und nicht weniger als
0'60 m betragen. Wird das Straflenverkehrszei-

chen zusitzlich oberhalb der Fahrbahn angebracht,

so darf die senkrechte Entfernung des unteren
Randes von der Ebene der Fahrbahn nicht mehr
als 450 m betragen. In Ortsgebieten und in Berg-
gegenden darf der waagrechte Abstand zwischen
dem der Fahrbahn am nichsten liegenden Rand
des Strafenverkehrszeichens und der Senkrechten
iiber dem Fahrbahnrand ohné zwingenden Grund
nicht Wemger als 0'50 m und nicht mehr als 2m
betragen.*

33. Im § 50 Z. 6b hat die Erklirung des
“Zeichens zu lauten:

»Dieses Zeichen kiindigt einen nicht durch
Schranken gesicherten Eisenbahniibergang an; es
ist vor jedem solchen Bahnubergang, ausgenom-
men bei Straflenbahnen im Ortsgebiet, anzubrin-
gen. Die Behdrde. kann die Anbringung des
Zeichens bei Bahniibergingen von Anschlufi- oder
Materialbahnen erlassen, wenn diese durch Be-
wachung gesichert werden und die Zeichen des
Bewachungsorganes fiir den Straflenbeniitzer
rechtzeitig erkennbar sind.”

34. § 50 Z. 6 e hat zu entfallen.

Beilagen

35. Im § 50 wird nach Z. 10 folgende Z. 10 a
eingefiigt:

,10 a. ,,SEITENWIND“

Dieses Zeichen zeigt Stellen an, auf denen
hiufig starker Seitenwind auftrite, dessen Stirke
und Richtung durch einen Windsack angezeigt
werden kann.*

36. Im § 52 Z. 2 hat die Erklirung des
Zeichens zu lauten:

»Dieses Zeichen zeigt an, dafl die Einfahrt ver-
boten ist.

37. Im § 52 Z. 7a hat die Erklirung des
Zeichens zu lauten:

»Dieses Zeichen zeigt an, dafl das Fahren mit
Lastfahrzeugen verboten ist. Die Gewichtsangabe
bedeutet, dafl das Verbot nur fiir ein Lastfahr-
zeug gilt, wenn das Gesamtgewicht des Lastfahr-
zeuges oder das Gesamtgewicht eines mitge-
filhrten Arhingers das im Zeichen "angegebene
Gewicht tiberschreitet.”

38. Im § 52 Z. 7b hat die Erklirung des
Zeichens zu lauten:

»Dieses Zeichen zeigt an, dafl das Fahren mit

Lastkraftfahrzeugen mit Anhinger verboten ist.
Die Gewichtsangabe bedeutet, dafl das Mitfithren
von Anhingern verboten ist, deren ‘Gesamt-
gewicht das im Zeichen angegebene Gewicht iber-
schreitet. Der Verkehr von Sattelkraftfahrzeugen
und von Zugmaschmen mit einem Anhanoer ist
jedoch gestattet.”

39. Im § 52 wird nach Z. 8b folgende Z. 8 c
eingefiigt:

8 c. ,,FAHRVERBOT ;FUR FAHRRADER®

Dieses Zeichen zeigt an, dafl das Fahren mit
Fahrridern verboten ist; das Schleben dieser
Fahrzeuge ist jedoch gestattet.
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40. Im § 52 Z. 9c hat die Erklirung des
Zeichens zu lauten:

»Dieses Zeichen zeigt an, dal das Fahren mit

Fahrzeugen, deren Gesamtgewicht das im Zeichen
angegebene Gewicht {iberschreitet, verboten ist.”

41. Im § 52 Z. 10 2 hat in der Uberschrift der
Klammerausdruck ,(ERLAUBTE GESCHWIN-
DIGKEIT) richtig ,(ERLAUBTE HOCHST-
‘GESCHWINDIGKEIT)*“ zu lauten.

42. Im § 52 Z. 11 hat die Erklirung des
Zeichens zu lauten:

,Dieses Zeichen ordnet an,.dafl vor einer Kreu-
zung anzuhalten und gemif § 19 Abs. 4 Vor-
rang zu geben ist. Fehlt eine Bodenmarkierung
(§ 9 Abs. 4) oder ist sie nicht sichtbar, so ist das

Fahrzeug an einer Stelle anzuhalten, von der aus |

gute Ubersicht besteht. Es ist vor allem vor
. solchen Kreuzungen anzubringen, die besonders
gefihrlich sind und an denen die Lenker von
Fahrzeugen die Verkehrslage in der Regel nur
dann richtig beurteilen kénnen, wenn sie anhal-
ten. Ob und in welcher Entfernung es vor
schienengleichen Eisenbahniibergingen anzubrin-
gen ist, ergibt sich aus den eisenbahnrechtlichen
VYorschriften.”

43, Dem § 52 wird folgende Z. 18 angefiigt:
,18. ,UNTERFUHRUNG*

Dieses Zeichen zeigt an, dafl Fufiginger die
Unterfithrung beniitzen miissen und die Fahr-
bahn nicht iiberqueren diirfen.t

44. Im § 53 wird nach Z. 7 folgende Z. 7 a
eingefiigt: :

7 a. ,,WARTEPFLICHT FUR GEGENVER-
KEHR*

Dieses Zeichen zeigt an, daf der Lenker eines
entgegenkommenden Fahrzeuges gemifl § 52 Z. 5
zu warten hat.*

Beilagen 11

45, § 53 Z. 8 ¢ hat zu lauten:
,8 c. ,AUTOSTRASSE"

Dieses Zeichen zeigt den Beginn einer Auto-
strafle an.®

46. § 53 ‘Z. 8 d hat zu lauten:
,8d. ,,ENDE DER AUTOSTRASSE“

Dieses Zeichen zeigt das Ende einer Autostrafle

<

an.

47. Im § 53 Z. 9a hat der erste Satz der Er-
klirung des Zeichens zu lauten:

»Dieses Zeichen zeigt den Beginn und den Ver-
lauf einer Vorrangstrafle an.”

48. Im § 53 wird nach Z. 10 folgende Z. 102
eingefiigt:

,10a. ,STRASSENBAHN BIEGT BEI GELB
EIN*

www.parlament.gv.at
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Dieses Zeichen an einem . Abspanndraht fiir
Oberleitungen von Schienenfahrzeugen zeigt an,
daf auf geregelten Kreuzungen Schienenfahrzeuge
bei ,,Gelb* nach der durch die gelbe Spitze an-
gezeigten Richtung einbiegen.’

49. Dem § 53 wird folgende Z. 23 angefiigt:

23, ,VORANZEIGER FURi EINORDNEN*

Dieses Zeichen ‘zeigt an, wie sich der Lenker
eines Fahrzeuges vor der nichsten Kreuzung
auf Grund der dort angebrachten Bodenmarkie-
rungen einzuordnen haben wird. Orientierungs-
angaben kdnnen beigefiigi werden.*

50. § 55 Abs. 2 und 3 haben zu lauten:

»(® Lings- oder Quermarkierungen, die ein
Verbot oder ein Gebot bedeuten, wie Sperrlinien
(§ 9 Abs. 1), Haltelinien vor Kreuzungen (§ 9
Abs. 3 und 4) oder Querlinien vor Schutzwegen
(§ 56 Abs. 3), und Lingsmarkierungen, die dazu
dienen, den Fahrbahnrand anzuzeigen (Rand-
linien), sind als nicht unterbrochene Linien auszu-
fithren.

(3) Lings- oder Quermarkierungen, die dazu
dienen, den Verkehr zu leiten oder zu ordnen
(Leit- oder Ordnungslinien) und Lingsmarkierun-
gen, die dazu dlenen, die Fahrbahn von anderen
Verkchrsflichen, wie Finmiindungen, Ausfahrten
u. dgl., abzugrenzen (Begrenzungslinien), sind als
unterbrochene Linien auszufithren.

51. § 55 Abs. 6 hat zu lauten:

.»(6) Bodenmarkierungen zur Regelung des sich
bewegenden Verkehrs, ausgenommen Randlinien,
Begrenzungslinien, Schutzwege und Querlinien
vor Schutzwegen, sind in gelber Farbe, solche zur
Regelung des ruhenden Verkehrs sowie Rand-
linien, Begrenzungslinien, Schutzwege und Quer-
linien vor Schutzwegen sind in weifler Farbe aus-
zufithren. Bodenmarkierungen zur Kennzeich-
nung . (Begrenzung) von Kurzparkzonen (§ 25)
sind Jedoch in weifler und blauer Farbe auszu-
fithren.*

Beilagen.

52. Im §-60 Abs. 3 hat der erste Satz zu lauten:

,Wihrend der Dimmerung, bei Dunkelheit: -
oder Nebel oder wenn es die Witterung. senst er-
fordert, sind Fahrzeuge auf der Fahrbahn zu be-
leuchten; ausger’xommen hievon- sind Fahrrider,.
die geschoben werden

33 § 68 Abs. 3 Iit. a hat zZu lauten

»a) auf einem Fahrrad freihindig zu fahren:
oder die Fiife wihrend der Fahrt von den
Treteinrichtungen zu entfernen,”

54, § 71 Abs. 4 und 5 haben zu lauten:

(9 Das Gesam*g ewicht (§ 2 Abs. 1 Z. 20) eines:
Fuhrwerkes darf unter Bedachtnahme auf die
Beschaffenheit der Strafe und ihrer Neigungs-
verhiltnisse und unter Bedachtnahme auf die
Linge der zu befahrenden Strecke sowie auf die
Art und Beschaffenheit des Fahrzeuges und auf
die Wirterungsverhiltnisse die  Leistungsfihig-
keit des Gespannes niche iibersteigen. Das Gesamt--
gewicht eines einspinnioen Fuhrwerkes darf 2 ¢,
dxs eines zweispinnigen Fuhrwerkes 4'8¢ nicht
iiberschreiten, Werden bei Fuhren in einem
ebenen Gelinde besonders kriftige Plerde ver-
wendet, so darf das Gesamtgewicht fiir einspin-
nige Fuhrwerke bis 25t und fiir zweispinnige
Fuhrwerke bis 55t berragen. Im ebenen Ge-
linde und bei Verwendung luftbereifter und mit
Wilzlagern ausgestatteter Fuhrwerke darf . das
Gesamtgewicht um ein Drittel erhsht werden.

() Die im Abs. 4 angefiihrten Gesamtgewichte
diirfen bel mehr als zweispinnigen Fuhrwerken
uberschritten werden, doch darf das Gesamt-
gewicht keinesfails 10 ¢ iiberste'igen.“

55.Im § 72 Abs 2 hat der zweite Satz zu ent-
fallen. 4

56. Im § 72 Abs. 4 hat der Klammerausdruck
»(Abs. 2) richtig ,,(Abs. 3)“ zu lauten.

57.§ 74 Abs. 4 hat zu lauten:

(4} Geschirr und Ziigel miissen zweckmiflig
sein und sich in gutem Zustand befinden. Die
Verwendung von Gabelziigeln ist verboten.*

58. Im § 76 Abs. 1 hat der erste Satz zu lauten:

»Fulginger haben; auch wenn sie Kinderwagen
oder Rollstithie schieben oder zichen, auf Geh-
steigen oder Gehwegen zu gehen; sie diirfen nicht
iiberraschend die Fahrbahn betreten.”

59. § 77 Abs. 1 hat zu lauten:

,»(1) Geschlossene Ziige von Fufigingern, ins-
besondere geschlossene Verbinde des Bundesheeres
oder des Sicherheitsdienstes, Prozessionen, Lei-
chenbegingnisse und sonstige Umziige haben die
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Fahrbahn zu beniitzen. Fiir geschlossene Kinder-
oder Schiilergruppen gilt dies jedoch nur dann,
‘wenn Gehsteige, Gehwege oder Straflenbankette
nicht vorhanden sind. Geschlossene Ziige von
Fufigingern diirfen {iber Briicken und Stege nicht
im Gleichschritt marschieren. Fiir die Beniitzung
«der Fahrbahn durch solche Ziige. gelten die Be-
stimmungen des II. Abschnittes sinngemifl.«

60. § 84 Abs. 3 hat zu lauten:

,,3) Die Behorde hat Ausnahmen von dem im |

Abs. 2 enthaltenen Verbot zu bewilligen, wenn
-das Vorhaben einem vordringlichen Bediirfnis der
Straflenbeniitzer dient oder fiir diese immerhin
von erheblichem Interesse ist und vom Vorhaben
eine Beeintrichtigung des Straflenverkehrs nicht
zu erwarten Ist.

61. § 89 Abs. 2 hat zu lauten:

»2) Ist ein mehrspuriges Fahrzeug auf einer
Freilandstrafle  auf einer  uniibersichtlichen
Straflenstelle, bei durch Witterung bedingter
schlechter Sicht, Dimmerung oder Dunkelheit
zum Stillstand gelangt, so hat der Lenker diesen
Umstand unverziiglich den Lenkern anderer auf
dem verlegten Fahrstreifen herannahender Fahr-
zeuge durch Aufstellung einer geeigneten Warn-
einrichtung anzuzeigen. Diese Warneinrichtung
ist. auf dem verlegten Fahrstreifen in einer der
Verkehrssicherheit entsprechenden Entfernung
vom Fahrzeug so aufzustellen, dafl sich der Len-
ker eines herannahenden Fahrzeuges rechtzeitig
auf das Verkehrshindernis einstellen kann. Das
Bundesministerium fiir Handel und Wiederauf-
bau hat durch Verordnung die zur Warnung
geeigneten Einrichtungen, deren Beschaffenheit,
Ausstattung, Farbe, Abmessungen und sonstige
zu ihrer Wahrnehmbarkeit erforderlichen Eigen-
schaften zu bestimmen.*

62. Im § 92 Abs. 1 hat der erste Satz zu lauten:
" . Jede grobliche oder die Sicherheit der Straflen-

beniitzer gefihrdende Verunreinigung der Strafle |

durch feste oder fliissige Stoffe, insbesondere durch
Schutt, Kehricht, Abfille und Unrat aller Art,
sowie das Ausgieffen von Fliissigkeiten bei Gefahr
einer Glatteisbildung ist verboten.”

63. § 94 Abs. 1 lit. ¢ hat zu lauten:

»¢) die Bezirksverwaltungsbehérde, sofern sich
aus lit. d oder aus den Bestimmungen des
§ 95 iiber die Zustindigkeit von Bundes-
polizeibehdrden nichts anderes ergibt, |

1.zur Handhabung der Verkehrspolizei,
das ist die Uberwachung der Einhaltung
straflenpolizeilicher Vorschriften und die
unmittelbare Regelung des Verkehrs
insbesondere durch Arm- oder Lichtzei-
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chen, soweit nicht besondere Verkehrs-
verhiltnisse, wie insbesondere auf der
Autobahn, oder besondere Verkehrs-
spitzen eine {iber den Verwaltungsbezirk
hinausreichende Handhabung der Ver-
kehrspolizei erfordern,

2. zur Sicherung des Schulweges (§ 97 a),

3. zur Fithrung des Verzeichnisses von Be-
strafungen (§ 96 Abs. 7),

4.zur Erlassung von Verordnungen und
Bescheiden, die nicht iiber den &rtlichen
Wirkungsbereich dieser Behorde hinaus-
wirken,

5. fiir Hinweise auf Gefahren und sonstige
verkehrswichtige Umstinde innerhalb
des Ortlichen Wirkungshereiches dieser
Behorde,™

64. § 95 Abs. 1 lit. a hat zu lauten:

»2) die Handhabung der Verkehrspolizei (§ 94
Abs. 1 lit. ¢ Z. 1), soweit nicht besondere
Verkehrsverhiltnisse, wie insbesondere auf
der Autobahn, oder besondere Verkehrs-
spitzen eine iiber den &rtlichen Wirkungs-
bereich der Bundespolizeibehdrde hinaus-
reichende Handhabung der Verkehrspolizei
erfordern,* ' R

65. Im § 95 Abs. 1 wird nach lit. g der Punkt
durch einen Beistrich ersetzt und dem Abs. 1 fol-
gende lit. h angefiigt:

»h) die Sicherung des Schulweges (§ 97 a).*

66. § 96 Abs. 2 hat zu lauten:

»(@ Die Behdrde hat alle zwei Jahre unter
Beiziehung des Straflenerhalters alle angebrachten
Einrichtungen zur Regelung und Sicherung des
Verkehrs darauthin zu iiberpriifen, ob sie noch
erforderlich sind. Nicht mehr erforderliche Ein-
richtungen dieser Art sind zu entfernen.

67. § 97 Abs. 3 hat zu lauten:

»(# Die Organe der Straflenaufsicht sind, wenn
es die Sicherheit, Leichtigkeit und Fliissigkeit des
Verkehrs erfordert, berechtigt, einzelnen Straflen-
beniitzern fiir den Finzelfall Anordnungen fiir
die Beniitzung der Strafle zu erteilen, und zwar
auch solche, die von den sonstigen diesbeziiglichen
Bestimmungen abweichen. Diese Anordnungen
diirfen
a) nur gegeben werden, wenn ihre Befolgung
ohne Gefihrdung von Personen und ohne
Beschidigung von Sachen moglich ist,

b) nur befolgt werden, wenn dies ohne Ge-
fihrdung von Personen und chne Beschi-
digung von Sachen moglich ist.”
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68. Nach § 97 wird folgender § 97 a eingefiigt:

»§ 97a. Sicherung des Schulweges.

(1) Die Behérde kann auf Vorschlag oder nach
Anhérung der Leitung eines Kindergartens oder
.einer Schule geeignete Personen (z. B. Lehrer oder
Erziehungsberechtigte) mit der Regelung des Ver-
kehrs nach Maflgabe des Abs. 3 betrauen; sie hat
den betrauten Personen einen Ausweis, aus dem
" die Betrauung hervorgeht, auszufolgen.

(2) Die betrauten Personen sind mit einem
geeigneten Signalstab sowie mit einer gut wahr-
nehmbaren Schutzausriistung auszustatten, die sie
wihrend der Verkehrsregelung zu tragen haben.
Das Bundesministerium fiir Handel und Wieder-
aufbau hat durch Verordnung die Ausfiihrung,
Beschaffenheit, Farbe und sonstige zur Wahr-
nehmbarkeit erforderlichen Eigenschaften des

- Signalstabes und der Schutzausriistung zu be-
stimmen.

(3) Die betrauten Personen diirfen durch deut-
lich erkennbare Zeichen mit dem Signalstab die
Lenker von Fahrzeugen zum Anhalten auffor-
dern, um Kindern das Uberqueren der Fahrbahn
zu ermdglichen. Die betrauten Personen diirfen
diese Verkehrstegelung nur an Straflenstellen, an
denen der Verkehr nicht durch Lichtzeichen ge-
regelt wird, und nur ausiiben

a) in der unmittelbaren Umgebung von Ge-
biuden, in denen Schulen, die von Kindern
unter 15 Jahren besucht werden, oder Kin-
dergirten untergebracht sind, aber nur auf
Fahrbahnstellen, die von Kindern in der
Regel auf dem Schulweg (Weg zum oder
vom Kindergarten) iiberquert werden, oder
als Begleitung von geschlossenen Kinder-
gruppen.

(4) Den” Anordnungen (Abs. 3) der betrauten
Personen ist Folge zu leisten.”

b)

69. § 99 Abs. 2 lit. d hat zu lauten:

,»d) wer im Bereiche von Fahrbahnkuppen oder

uniibersichtlichen Kurven auf den von den.

Lenkern herannahender Fahrzeuge zu be-
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niitzenden Fahrstreifen hilt oder parke
oder wer auf Vorrangstraflen auflerhalb von
Ortsgebieten wihrend der Dunkelheit, bei
starkem Nebel oder bei sonstiger Sichtbe-
hinderung parkt (§ 24) oder ein Verkehrs-
‘hindernis nicht kennzeichnet (§ 89),“

§ 99 Abs. 6 lit. a hat zu lauten: '
wenn durch die Tat lediglich Sachschaden

entstanden ist und die Behorde hievon vom
Beschidiger oder von einem der Beschidiger
ohne unndtigen Aufschub verstindigt wurde
(§ 4 Abs. 5.

70.

Artikel 1L

(1) Dieses Bundesgesetz tritt, sofern sich aus
Abs. 2 und Art. 1 Z. 7 nichts anderes ergibt, am
1. Oktober 1964 in Kraft.

(2) Z. 64 und 65 des Art. I treten in den ein-
zelnen Lindern mit dem Inkrafttreten eines ent-
sprechenden Landesgesetzes (Art. 15 Abs. 4
B.-VG.), friihestens jedoch gleichzeitig mit den
iibrigen Bestimmungen dieses Bundesgesetzes in.
Kraft. Mit der Vollziehung diesef Bestimmungen
ist das Bundesministerium fiir Handel und Wie-

eraufbau im Finvernechmen mit dem Bundes-
ministerium fir Inneres betraut.

(3) Hinsichtlich des Art. I Z. 7 letzter Satz
ist das Bundesministerium fiir soziale Verwaltung
mit der Wahrnehmung der Rechte des Bundes
gemifl Art. 15 Abs. 8 des Bundes-Verfassungs-
gesetzes betraut.

(4) Soweit die Vollziehung dieses Bundesgesetzes.
den Lindern zusteht, obliegt sie dem Landes--
regierungen, im iibrigen, soweit sich aus Abs. 2
und 3 nichts anderes ergibt, dem Bundesmini-
sterium fiir Handel und Wiederaufbau.

(5) Die bisher geltenden Richtzeichen betreffend
die Autostrafle (§ 53 Z. 8¢ und 8d) sind bis
31. Dezember 1965 durch die diesem Bundesgesetz.
entsprechenden Richtzeichen (Art. I Z. 45 und 46)
zu ersetzen; die bisher geltenden Richtzeichen.
sind bis zu ithrem Austausch zu beachten.
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Entschliefung

Gemidf § 24 Abs. 1 lit. d im Zusammenhalt
mit § 24 Abs. 2 StVO. 1960 gilt das Halte- und
Parkverbot im Bereiche von Kreuzungen nur
insoweit, als sich aus Bodenmarkierungen nichts
anderes ergibt. Der im Gesetz vorgesehene Halte-
und Parkverbotsbereich kann daher im Bereiche
von Kreuzungen durch Bodenmarkierungen ein-
geschrinkt werden. Bodenmarkierungen kénnen
vom Straflenerhalter angebracht werden.

In Anbetracht der Parkraumnot wird die Bun-
desregierung ersucht, die Landesregierungen dar-
auf hinzuweisen, dafl die Gebietskdrperschaften,
welche Straflenerhalter sind, von der Mdglichkeit
der Schaffung weiteren Parkraumes auch im Be-
reiche von Kreuzungen durch Anbringung
entsprechender Bodenmarkierungen Gebrauch
machen mdgen.
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