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93 der Beilagen zu den stenographischen Protokollen des Nationalrates X. GP.

26. 4. 1963 -

Regierungsvorlage

Convention Internationale concernant le
transport des marchandises par chemins
de fer (CIM).

Les Plénipotentiaires Soussignés,

ayant reconnu la nécessité de réviser la Conven-
tion internationale concernant le transport des
marchandises par chemins de fer, signée 2 Berne
le 25-octobre 1952, ont résolu,. en conformité de
Particle 67 de ladite Convention, de conclure une
nouvelle Convention 2 cet effet et sont convenus
des articles suivants:

TITRE PREMIER.

Obijet et portée de la Convention. |

ARTICLE PREMIER.

Chemins de fer et transports auxquels s’ap-
plique la Convention.

§ 1. 1a présente Convention s’applique, sous
réserve des exceptions prévues aux paragraphes
suivants, 3 tous les envois de marchandises remis
au transport avec une lettre de voiture directe,
acheminés sur des parcouts empruntant les terri-
toires d’au moins deux des Etats contractants et
effectués exclusivement sur des lignes inscrites
dans la liste établie conformément 4 ’article 59.

§ 2. Les envois dont la gare 1) expéditrice et la

" gare destinataire sont situées sur le territoire d’un

méme Etat et qui n’empruntent le territoire d™un
autre Etat qu’en transit sont soumis au droit de
PEtat de départ:

a) lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le
transit sont exclusivement exploitées par un
chemin de fer de I’Etat de départ;

’

1) Par « gare », on entend également les ports des setvices
de navigation et tout établissement des services auto-
mobiles ouvetts au public pour I’exécution du contrat de
transport.

Internationales ﬂ'bereinkofnmen iiber den
Eisenbahnfrachtverkehr (CIM).

Die unterzeichneten Bevollmichtigten

haben in der Erkenntnis' der Notwendigkeit,
das am 25. Oktober 1952 in Bern unterzeichnete
Internationale Ubereinkommen iiber den Eisen-
bahnfrachtverkehr gemifB Art. 67 dieses Uber-
einkommens zu revidieren, beschlossen, zu diesem
Zweck ein neues Ubereinkommen abzuschlieBen,
und sind iiber folgende Artikeliibereingekommen:

TITEL L

Gegenstand und Geltungsbereich des
Ubereinkommens.

ARTIKEL 1.

Elsenbahnen und Beforderungen, auf die das

Ubereinkommen Anwendung findet.

§ 1. Unter Vorbehalt der in den folgenden
Paragraphen vorgesehenen Ausaahmen findet
dieses. Ubereinkommen Anwendung . auf alle
Sendungen von Giitern, die mit durchgehendem
Frachtbrief zur Bef6érderung auf einem Wege
aufgegeben werden, der die Gebicte mindestens
zweier Vertragsstaaten beriihrt und ausschlieilich

Strecken umfaBt, die in der nach Artikel 59

aufgestellten Liste verzeichnet sind.

§ 2. Auf Sendungen, deren Versand- und
Bestimmungsbahnhof?) im Gebiet desselben Staa-
tes liegen und die das Gebiet eines anderen Staates
nur im Durchgang berithren, findet das Recht
des Versandstaates Anwendung

a) wenn die Durchgangsstrecken ausschlieBlich
von einer Eisenbahn des Versandstaates
betrieben werden;

1) Unter ,,Bahnhof* versteht man auch die Hifen det
Schiffahttslinien und alle fiir die Ausfithrung des Beforde-
rungsvertrages gedfineten Stellen der Kraftwagenlinien.
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~ b) méme lotsque les lignes par lesquelles s’effec-
tue le transit ne sont pas exclusivement
exploitées par un chemin de fer de I'Etat
de départ, si les chemins de fer intéressés ont
conclu des accords en vertu desquels ces
transports ne sont pas conSIderes comme
internationaux.

§ 3. Les envois entre gares de deux Etats
limitrophes, si les lignes par lesquelles s’effectue
le transport sont exclusivement exploitées par des

. chemins de fer de Pun de ces Etats, sont soumis

au droit de cet Btat, lorsque Pexpéditeur, par le
choix du modéle de lettre de voiture, revend1que
le régime du réglement intérieur applicable 4 ces
chemins de fer et que les lois et réglements d’aucun
des Etats intéressés ne s’y opposent.

ARTICLE 2.
Dispositions relatives aux transports mixtes.

§ 1. Peuvent étre inscrites sur la liste prévue a
Particle premier, en sus des lignes de chemins

de fer, des lignes régulitres de services auto-

mobiles ou de navigation qui complétent des
parcours par voie ferrée et sur lesquelles les
transports internationaux sont effectués, sous la
réserve que de telles lignes, dans la mesure ou
elles relient deux Etats contractants au moins, ne
peuvent étre inscrites sur 1a liste qu’avec Iassenti-
ment commun de ces Etats.

§ 2. Les entreprises de ces lignes sont soumises
a toutes les obligations imposées et sont investies
de tous les droits reconnus aux chemins de fer
par la présente Convention, sous réserve des
dérogations résultant nécessairement des modali-
tés différentes du transport. Toutefois, les régles
de responsabilité établies par la présente Conven-
tion ne peuvent faire T'objet de dérogations.

§ 3. Tout Etat qui désire faire inscrire sur la
liste une des lignes désignées au § 1 doit prendre
les mesures utiles pour que les dérogations
prévues au § 2 soient publiées dans les mémes
formes que les tarifs.

§ 4. Pour les transports internationaux em-
pruntant 4 la fois des chemins de fer et des
sérvices de transport autres que ceux qui sont
définis au § 1, les chemins de fer peuvent établir,
en commun avec les entreprises de transport
intéressées, des dispositions tarifaires appliquant
un régime juridique différent de celui de la pré-
sente Convention, afin de tenir compte des parti-
cularités de chaque mode de transport. Ils peu-
vent, dans ce cas, presctite emploi d’un titre de
transport autre que celui qul est prévu par la
présente Convention.

b) auch dann, wenn die Durchgangsstrecken
nicht ausschlieflich von einer Eisenbahn
des Versandstaates betrieben werden, die
. beteiligten- Eisenbahnen aber Vereinbarun-

_gen getroffen haben, nach denen diese
Sendungen nicht als international ange-
sehen werden.

§ 3. Auf Sendungen zwischen Bahnhofen
zweier Nachbartstaaten findet, wenn die Be-
forderungsstrecken ausschlieSlich von Eisen-
bahnen des einen dieser Staaten betrieben werden,
das Recht dieses Staates Anwendung, sofern der
Absender durch die Wahl des Frachtbriefmusters
die Anwendung der fiir den Binnenverkehr
dieser Eisenbahnen geltenden Vorschriften be-
ansprucht und dic Gesetze und Vorschriften
keines der beteiligten Staaten entgegenstehen,

ARTIKEL 2.
Bestimmungeniiber gemischte Beforderungen.

§ 1. AuBer Eisenbahnstrecken kdénnen in
die in Artikel 1 vorgeschene Liste auch regel-
miBig betriebene Kraftwagen- oder Schiffahrts-
linien aufgenommen werden, die eine Eisenbahn-
strecke erginzen und auf denen internationale
Beforderungen ausgefiihrt werden; sofern solche
Linien - mindestens zwei Vertragsstaaten ver-
binden, kénnen sie jedoch nur mit Zustimmung
aller dieser Staaten in die Liste emgetragcn
werden.

§ 2. Die Untetnehmen, die solche Linien
betreiben, haben alle Rechte und Pflichten,
die den Eisenbahnen durch dieses Ubereinkom-
men ibertragen sind, vorbehaltlich der sich aus
der Verschiedenheit der Beférderung notwen-
digerweise ergebenden Abweichungen. Die Ab-
weichungen diirfen sich jedoch nicht auf die
Haftungsbestimmungen dieses Ubereinkommens
beziehen.

§ 3. Jeder Staat, der eine der in § 1 bezeichneten
Linien in die Liste aufnehmen lassen will, muf3
dafiir Sorge tragen, daf} die in § 2 vorgeschenen
Abweichungen in gleicher Weise wie die Tarife
verdffentlicht werden. '

§ 4. Werden fiir internationale Beforderungen
aufler Eisenbahnen auch andere als die in § 1
genannten Beforderungsdienste in Anspruch ge-
nommen, so konnen die Eisenbahnen, um den
Besonderheiten jeder Bef6érderungsart Rechnung
zu tragen, mit den beteiligten Unternehmen.
tarifarische Bestimmungen vereinbaren, die solche
Beférderungen einer von diesem Ubereinkommen
abweichenden rechtlichen Regelung unterstellen.
Sie konnen in diesem Falle eine andere als die

in diesem Ubereinkommen vorgesehene Befor-

derungsurkunde vorschreiben.

www.parlament.gv.at



#

93dér Beilagen X. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

93 der Beilagen ' 3

ARTICLE 3.

Obijets exclus du transport.

Sont exclus du transport:

a)

W

4

les objets dont le transport est réservé 2
‘Tadministration des postes, ne fit-ce que sur
Pun des territoires a parcoutir;

les objets qui, par leurs dimensions, leur
poids ou leur conditionnement, ne se pré-
teraient pas au transport demandé, en raison
des installations ou du matériel, ne fit-ce

que de I'un des chemins de fer 2 emprunter; |

les objets dont le transport est interdit, ne
ft-ce que sur Pun des tertitoires a parcourir;

les matiéres et objets exclus du transport en
vertu d I’Annexe I 4 la présente Convention,
sous réserve des dérogations prévues a
Particle 4, § 2.

ARTICLE 4.

Objets admis au transport sous certaines con-

ditions.

§ 1. Les objets ci-aprés désignés sont admis
au transport sous les conditions suivantes:

2)

b)

les matiéres et objets désignés dans ’An-
nexe I 3 la présente Convention sont admis
sous les conditions qui y sont fixées;

les transports funéraires sont admis sous
les conditions suivantes: :

1° le transport est effectué en grande
vitesse, sous la garde d’une personne qui
Paccompagne, 4 moins que la dispense d’es-
cotte ne soit admise sur tous les chemins
de fer participant au transport;
- 2° les frais doivent étre payés par expédi-
teur;

3° le transport est soumis aux lois et
réglements de chaque Etat, 2 moins qu’il
ne soit réglé par des Conventions spéciales
entre plusieurs Etats;

les véhicules de-chemins de fer foulant sur
leurs propres roues sont admis, .2 la condi-
tion qu’un chemin de fer vérifie qu’ils sont
en état de circuler et P'atteste par une inscrip-
tion sur le véhicule ou par un certificat
spécial; les locomotives, tenders et auto-
motrices doivent en outre étre accompagnés
d’un agent fourni par expéditeur, compé-
tent notamment pour assurer le graissage;

les véhicules de chemins de fer roulant
sur leurs propres roues, autres que les loco-

ARTIKEL 3.

Von der Beforderung ausgeschlossene Gegen-

stinde.

Von der Beférderung sind ausgeschlossen:

a)

,b)

d)

Gegenstinde, die auch nut in einem der
an der Beforderung  beteiligten Staaten
dem Postzwang unterworfen sind;
Gegenstinde, die sich wegen ihres Umfanges,
ihtes Gewichtes oder ihter Beschaffenheit
mit Riicksicht auf die Anlagen oder Betriebs-
mittel auch nur einer der beteiligten Eisen-
bahnen zur Beférderung nicht eignen;
Gegenst'}inde deren Beforderung auch nur
in einem’ der beteiligten Staaten verboten
ist;

Stoffe und Gegenstinde, die nach der An-
lage I zu diesem Ubereinkommen von der

. Beférderung  ausgeschlossen sind, vorbe-

haltlich der in Artikel 4 § 2 vorgesehenen
Abwelchungen. -

ARTIKEL 4.

Bedingungsweise zur Beférderung zugelassene

. Gegenstinde.

§ 1. Die nachstehend genannten Gegenstinde
werden unter folgenden Bedingungen zur Be-
forderung zugelassen:

a)

b)

die in der Anlage I zu diesem Uberein-
kommen bezeichneten Stoffe und Gegen-
stinde unter den dort angegebenen Be-
dingungen;
Leichensendungen unter folgenden Bedin-
gungen:

1. sie miissen als Eilgut unter der Obhut
eines Begleiters befordert werden, wenn

‘nicht die Aufgabe ohne Begleitung auf

allen an der Beforderung betcﬂlgtcn Eisen-
bahnen gestattet ist;

2. die Kosten sind durch den Absender
zu bezahlen;

3. die Bef6rderung unterliegt den in
jedem Staate geltenden Gesetzen und Vor-
schriften, soweit sie nicht durch besondere
Abkommen zwischen mehreren Staaten
geregelt ist;

“Eisenbahnfahrzeuge, die auf eigenen Ridern

tollen, unter der Bedingung, -daB eine
Eisenbahn deren Lauffihigkeit feststellt
und dies darch eine Aufschrift auf dem
Fahrzeug oder durch ein besondetes Zeug-

" nis bescheinigt; Lokomotiven, Tender und

Triecbwagen miissen auBerdem von einem
sachkundigen Beauftragten des Absenders
begleitet werden, der sie insbesondere zu
schmieren hat;

anderen auf eigenen Ridern rollenden
Eisenbahnfahrzeugen als Lokomotiven, Ten-
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motives, tenders et automotrices, peuvent
étre accompagnés d’un convoyeur; celui-ci
assure notamment le graissage. Si P'expédi-
teur entend user de cette faculté, il doit en
faire mention dans la lettre de voiture;

d) les animaux vivants sont admis sous les
conditions ci-apres:
1° les envois d’animaux vivants doivent
étre accompagnés d'un convoyeur fourni
par Pexpéditeur, 4 moins qu’il ne s’agisse
d’animaux de petite taille remis au transport
dans des cages, caisses, paniers, etc., bien
clos; toutefois, 'accompagnement n’est pas
exigé en cas d’exceptions prévues par des
tarifs internationaux ou par des accords
intervenus eatte chemins de fer. L’expédi-
teur est tenu d’indiquer dans la lettre de
voiture le nombre des convoyeurs ou, si les
envois ne sont pas accompagnés, d’y insérer
Ia mention: « sans convoyeur »;

2° Pexpéditeur doit se conformer aux
prescriptions de police vétérinaire des Etats
d’expédition, de destination et de transit;

e) les objets dont le transport présente des
difficultés particulieres, en raison de leurs
dimensions, de leur poids ou de leur con-
ditionnement, eu égard aux installations ou
matériel, ne fat-ce que de 'un des chemins
de fer 3 emprunter, ne sont admis que sous

. des conditions particulieres 3 déterminer
dans chaque cas par le chemin de fer aprés
consultation de Pexpéditeur; ces conditions
peuvent déroger aux presctiptions établies
par la présente Convention.

" § 2. Deux ou plusieurs Etats contractants
peuvent convenir, par des accords, que certaines

-matiéres ou cettains objets exclus du transport

par ’Annexe I a la présente Convention seront
admis sous certaines conditions au transport intet-
national entre ces Etats, ou que les matiéres et
objets désignés dans P’Annexe I seront admis
sous des conditions moins rigoureuses que celles
qui sont prévues par cette Annexe,

Les chemins de fer peuvent aussi, au moyen
de clauses insérées dans leurs: tarifs, soit admettre
certaines matieres ou certains objets exclus du
transport par ’Annexe I a la présente Convention,
soit adopter des conditions moins rigoureuses que
celles qui sont prévues par I’Annexe I pour les
matiéres et objets admis conditionnellement par.
cette Annexe. ‘

" Les accords et clauses tarifaites de ce genre
doivent étre communiqués a ’Office central des
transports internationaux pai chemins de fer.

dern und Triebwagen kann ein Begleiter
beigegeben werden, der insbesondere das
Schmieren zu besorgen hat. Will der Ab-
sender - von dieser Méoglichkeit Gebrauch
machen, so hat er dies im Frachtbrief anzu-
geben; ‘

d) lebende Tiere unter folgenden Bedingungen:

1. den Sendungen lebender Tiere muf
ein vom .Absender gestellter Begleiter bei-
gegeben werden, sofern es sich nicht um
kleine Tiere handelt, die in gut verschlos-
senen Kifigen, Kisten, Kotben usw. zur
Beforderung aufgegeben werden. Die Be-
gleitung ist jedoch nicht erforderlich, wenn
in den. internationalen Tarifen oder in den
Vereinbarungen der Eisenbahnen Aus-
nahmen vorgesehen sind. Der Absender
hat im Frachtbrief die Anzahl der Begleiter
anzugeben oder, wenn die Sendungen nicht

begleitet werden, zu vermerken: °,,Ohne

Begleiter*;

2. det Absender hat die viehseuchen-
polizeilichen Vorschriften des Versand-
und Empfangsstaates sowie der Durch-
fuhrstaaten zu beachten; . T

e) Gegenstinde, deten Beférderung wegen
ihres Umfanges, ihres Gewichtes oder
ihrer Beschaffenheit mit Riicksicht auf die
Anlagen oder Betriebsmittel auch nur einer
der beteiligten Eisenbahnen besondere
Schwierigkeiten vetursacht, nur unter be-
sonderen, von den Eisenbahnen nach An-
h6érung des Absenders von Fall zu Fall
festzusetzenden Bedingungen; diese Be-
dingungen kénnen von den Bestimmungen
dieses Ubereinkommens abweichen.

§ 2. Zwei oder mehr Vertragsstaaten kénnen

durch Abkommen vereinbaren, daBl bestimmte

durch die Anlage I zu diesem Ubereinkommen
von der BefSrderung ausgeschlossene Stoffe
und Gegenstinde unter gewissen Bedingungen
oder da die in der Anlage I genannten Stoffe
und Gegenstinde unter leichteren Bedingungen,
als sie in der Anlage selbst enthalten sind, zur
internationalen Befdrderung zwischen diesen
Staaten zugelassen werden.

Ebenso kénnen die Eisenbahnen durch Tarif-
bestimmungen entweder bestimmte durch die
Anlage 1 zu diesem Ubereinkommen von der
Beforderung ausgeschlossene Stoffe und Gegen-
stinde zulassen oder fiir die dutch die Anlage 1

-bedingungsweise zugelassenen Stoffe und Gegen-
stinde leichtere Bedingungen zugestehen, als

sie in der Anlage selbst enthalten sind.

Solche Abkommen und Tarifbestimmungen

sind dem Zentralamt fur den internationalen -

Eisenbahnverkehr mitzuteilen.

www.parlament.gv.at

Y

-



93 der Beilagen X. GP - Regierungsvorlage (geecénnt% Original)

93 der Beilagen

ARTICLE 5.

Obligation pour le chemin de fer de trans-
porter.

S 1 Le chemin de fer est tenu d’effectuer, aux
conditions de la présente Convention, tout trans-
port de marchandises, pourvu que:

a) Pexpéditeur se .conforme aux prescriptions|

de la'Convention;

b) le transport soit possible avec les moyens

de transport normaux permettant de satis-

faire les besoins réguliers du trafic;

c) le transport ne soit pas empéché par des
circonstances que le chemin de fer ne peut
pas dviter ct- auxquelles il ne dépend pas
de lui de remédier.

§ 2. Le chemin de fer n’est tenu d’acceptet les
objets dont le chargement, le transbordement ou
le déchargement exigent Pemploi de moyens
spéciaux que si les gares ol ces opérations doivent
étre effectuées disposent de ces moyens. -

§ 3. Le chemin de fer n’est tenu d’accepter
que les envois dont le transport peut étre effectué
sans délai; les prescriptions en vigueur 2 la gare
expéditrice déterminent les cas ol cette gare est
tenue de prendre provisoirement en dépot les
envois ne remplissant pas cette condition.

§ 4. Lorsque lautorité compétente a décidé
- que

a) le service sera supprimé ou suspendu en|

totalité ou en partie,

b) certaines expéditions seront exclues ou
admises seulement sous certaines conditions,

\

les mesures prises 4 cet effet doivent étre sans
délai portées 4 la connaissance du public et des
chemins de fer, & chatge pour ceux-ci d’en infor-
mer les chemins de fer des autres Etats en vue
de leur publication.

S 5 Les chemins de fer peuvent décider, d’un
commun accord et sous réserve de l’assentiment
de leurs Gouvernements, de limiter le transport
de matchandises, dans certaines relations, 3 des
pomts frontieres et a des pays de transit déter-
minés.

Ces mesures sont portées 3 la connaissance de
POffice central qui les communique aux Gou-
vernements des Etats contractants. Elles sont
considérées comme acceptées si, dans le délai d’un
mois 4 compter de la date de la communication,
elles n’ont fait Pobjet d’aucune opposition de la
part d’un Etat contractant. En cas d’opposition,
si ’Office central ne parvient pas a éliminer les
dlvergences il réunit les représentants des Etats
contractants,

ARTIKEL 5.
Beforderungspflicht der Eisenbahn. -

§ 1. Die Eisenbahn ist verpflichtet, alle Giiter
nach den Bestimmungen dieses Ubereinkommens
zu befordern, sofern:

a) der Absender den Vorschriften dieses Uber-
einkommens nachkommt;

b) die Beforderung mit den notmalen, den
regelmiBigen Bediirfnissen des Verkehrs
geniigenden Beforderungsmitteln méglich
ist;

¢) die Beforderung nicht durch Umstinde
verhindert wird, welche die Eisenbahn
nicht abzuwenden und denen sie auch
‘nicht abzuhelfen vermag. ‘ -

§ 2. Die Eisenbahn ist zur Annahme von.

Gitern, deten Verladen, Umladen oder Abladen
die- Verwendung besonderer Vorrichtungen er-
forderlich macht, nur verpflichtet, wenn die in
Betracht kommenden Bahnhofe derartige Vor-
richtungen besitzen.

§ 3. Die Eisenbahn ist nur verpflichtet, Giiter

| anzunehmen, die ohne Verzug beférdert werden

konnen; die fir den Versandbahnhof geltenden
Vorschriften bestimmen, in welchen Fillen dieser
Bahnhof verpflichtet ist, Giiter, die dieser Be-
dingung nicht entsprechen, vorliufig in Ver-
wahrung zu nehmen, .

§ 4. Wenn die zustindige Behorde angeordnet

hat, -daB

a) der Betrieb vorubergehend oder dauernd
ganz oder teilweise eingestellt wird,

b) gewisse Sendungen ausgeschlossen oder
nur bedingungsweise zugelassen werden,

so sind diese MaBnahmen unverziiglich der
'Offentlichkeit und den Eisenbahnen bekannt-
zdgeben; diese haben sie den Eisenbahnen der
anderen Staaten zwecks Veréffentlichung mitzu-
teilen.

'§ 5. Die Eisenbahnen konnen im gegenseitigen
Einverstindnis und unter Vorbehalt der Zu-
stimmung jhrer Regierungen beschlicBen, daB
die Beférderung von Giitern in gewissen' Vet-
bindungen auf bestimmte Grenziiberginge und
auf bestimmte Durchgangslander beschrinkt
wird. ’

Diese MaBnahmen ‘sind dem Zentralamt mit-
zuteilen, das sie den Regierungen der Vertrags-
staaten bekanntgibt. Sie gelten als angenommen,
wenn innerhalb eines Monats, gerechnet vom
Zeitpunkt der Bekanntgabe an, von keinem
Vertragsstaat Einwinde dagegen erhoben worden

sind. Gelingt es dem Zentralamt im Falle eines

Hinwandes nicht, die Meinungsverschiedenheiten
zu beseitigen, so beruft es Vertreter der Vertrags-
staaten zu einer Konferenz ein.

N
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Dés que ces mesures peuvent étre considérées
comme acceptées, ’Office central en informe les
Etats contractants, Elles sont alors consignées
dans des listes spéciales et publiées dans la forme
prévue pour les tarifs internationaux.

Ces mesures entrent en vigueur un mois aprés
la communication de 1’Office central prévue au

- troisieme alinéa.

§ 6. Toute infraction commise par le chemin
de fer aux dispositions du présent atticle peut

‘donner lieu a une action en réparation du pré-

judice causé.

TITRE IL
Du contrat de transport.
Chapitre premier.

Forme et conditions du contrat de
transport. .

ARTICLE 6.
Teneur et forme de la lettre de voiture.

§ 1. L’expéditeur doit présenter pour toute
expédition internationale soumise a4 la présente
Convention un formulaire de lettre de voiture
établi par décalque et conforme au modéle prévu
3 PAnnexe II 4 la présente Convention. Ce for-
mulaire comprend les cinq feuillets suivants:

N° 1 lettre de voiture;

N° 2 feuille de route;

N° 3 bulletin d’artrivée;

N° 4 duplicata de la lettre de Vo1ture,

N° 5 souche d’expédition.

Les tarifs peuvent prescrire, pour certains
trafics importants ou pour certains trafics entre
pays limitrophes, ’emploi d’un formulaire de
lettre de voiture simplifié, adapte aux caractéristi-
ques des trafics considérés.

Le formulaire de lettre de voiture doit  étre
imprimé sur papier i écrire blanc, résistant;
chacun des feuillets porte, pour la grande vitesse,
deux bandes rouges d’un centimétre au moins de
largeur, Pune au bord supérieur, Pautre au bord
inférieur, au recto et au verso.

§ 2. Les lettres de voiture doivent étre impri-
mées dans deux ou éventuellement trois langues,
dont 'une au moins doit étre choisie parmi les
langues frangaise, allemande ou italienne.

Les tarifs internationaux ou les accords entre
chemins de fer peuvent déterminer la langue dans

laquelle doit étre rédigée la partie de la lettre de

voiture 4 remplir par 'expéditeur. A défaut de
dispositions de ce gente, 'expéditeur doit libeller
ses indications ‘dans ’une des langues officielles
du pays de départ et joindre une traduction ‘en
frangais, en allemand ou en italien, 2 moins que
les inscriptions ne soient rédigées dans Pune dé
ces langues.
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Sobald diese MaBnahmen als angenommen
gelten konnen, gibt das Zentralamt den Ver-
tragsstaaten davon Kenntnis. Sie werden hierauf

in besonderen Listen aufgefiihrt und wie inter- .

nationale Tarife verdffentlicht. o

Diese MaBnahmen treten einen Monat nach
der in Absatz 3 vorgesehenen Mitteilung des
Zentralamtes in Kraft.

§ 6. Jede Zuwidethandlung der Eisenbahn -

gegen die Bestimmungen dieses Artikels be-
griindet einen Anspruch auf Ersatz des dadurch
entstandenen Schadens. '

TITEL II.
Frachtvertrag.
Kapitel .

Form und Bedingungen des Frachtver-
trages.

ARTIKEL 6.
Inhalt und Form des Frachtbriefes.

§ 1. Der Absender muB3 jeder unter dieses
Ubereinkommen fallenden internationalen Sen-
dung einen im Durchschreibeverfahren ausge-
fullten Frachtbrief nach dem Muster der Anlage 11
zi diesem Ubereinkommen beigeben. Der Vot-
druck besteht aus folgenden fiinf Blittern:

Nr. 1: Frachtbrief

Nr. 2: Frachtkarte

Nr. 3: Empfangsschein
Nr. 4: Frachtbriefdoppel
Nr. 5: Versandschein.

Die Tarife kénnen fiir bestimmte wichtige .

Verkehre sowie fiir bestimmte Verkehte zwischen
Nachbarstaaten die Verwendung eines verein-
fachten, den Besonderheiten der betreffenden
Verkehte angepaBiten Frachtbriefes vorschen.

Fiir die Frachtbriefe ist festes, weilles Schreib-
papier zu verwenden; bei Eilgutsendungen mufl
jedes Blatt auf der Vordet- und Riickseite am
oberen und unteren Rande je einen mindestens
einen Zentimeter breiten roten Streifen tragen.

§ 2. Die Frachtbriefe sind in zwei oder ge-
gebenenfalls drei Sprachenzu drucken; 'mindestens
eine von diesen Sprachen muB :Franzosisch,
Deutsch oder Italienisch sein.

Die internationalen Tarife oder die Verein-
barungen zwischen den Eisenbahnen konnen
bestimmen, in welcher Sprache der vom-Absender
auszufiillende Teil des Frachtbriefes abzufassen
ist. Fehlen solche Bestimmungen, so mul} der
Absender seine Angaben in einer der amtlichen
Sprachen des Versandstaates abfassen und eine
franzosische, deutsche odet italienische . Uber-
setzung beifiigen, -sofern die Angaben nicht
in einer dieser Sprachen abgefafit sind.

Www.parlarnenf.gv.ai
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Le chemin de fer peut exiger que les indications
et déclarations 4 potter par Pexpéditeur sur la
lettre de voiture et sur ses annexes soient faites
en caractéres latins.

§ 3. Les parties du formulaire encadrées de
lignes grasses doivent étre remplies par le chemin
de fer, les autres par Pexpéditeur. L’expéditeur
doit barrer les cases inutilisées.

§ 4. Le choix du formulaite de lettre de voitute
blanc ou du formulaire 4 bandes rouges indique
si J]a marchandise est & transporter en petite ou
en grande vitesse, La demande de la grande
vitesse sur une partie du parcours et de la petite
vitesse sur Pautre partie n’est pas admise, sauf
accord entre tous les chemins de fer intéressés.

§ 5. Les mentions portées sur la lettre de
voiture doivent étre écrites ou imptimées en
caracteres indélébiles; sur les autres feuillets du
formulaire, elles doivent étre parfaitement lisibles,
Les lettres de voiture surchargées, grattées, ou
celles sur lesquelles des morccaux de papier ont
été collés ne sont pas admises. Les ratures sont
tolérées a4 la condition que Pexpéditeur les ap-
prouve par sa signature et qu’il inscrive les quan-
tités rectifiées en toutes lettres, quand il s’agit
du nombre ou du poids des colis.

§ 6. La lettre de voiture doit obligatoirement
comporter les mentions suivantes:

a) le lieu et la date de Pétablissement de la
lettre de voiture;

b) la désignation de la gare destinataire, avec
les spécifications nécessaites pour éviter toute

confusion entre les diverses gares desservant
soit une méme localité, soit des localités
portant le méme nom ou un nom analogue;

“c) le nom et l’adresse du destinataire. . Une
seule personne -physique ou autre sujet de
droit doit étre indiqué comme destinataire.
-L’indication comme destinataire de la gare
ou d’un agent de la gare destinataire n’est
admise que si le tarif applicable le permet
expressément. Les adresses n’indiquant pas
le nom du destinataire, telles que « a Pordre
de ... » ou «au porteur du duplicata de la
lettre de voiture », ne sont pas autorisées;

d) la désignation de la marchandise, indication

"~ du poids  ou, 2 défaut, une indication ana-

logue, conforme aux prescriptions du che-

" min de fer expéditeur. Lorsque les lois ou

“reglements du pays de départ autorisent

Pexpéditeur a remettre ses envois sans men-

tion du poids ou de I'indication en tenant

s lieu, ce poids ou cette indication sont inscrits
“par le chemin de fer expéditeut.

93 der Beilagen “ o 7

Die Eisenbahn kann verlangen, daf der
Absender fiir seine Angaben und Erklirungen
im Frachtbrief und in den Beilagen lateinische
Schriftzeichen verwendet.

§ 3. Die statk umrahmten Teile des Fracht-
briefes sind von detr Eisenbahn, die iibrigen vom
Absender auszufiillen. Der Absender hat in
den unbeniitzten Feldern einen Strich zu machen.

§ 4. Die Wahl des weiBen oder rotgerinderten
Frachtbriefes zeigt an, ob das Gut als Frachtgut
oder als Eilgut beférdert werden soll. Vorbe-
haltlich einer Vereinbarung zwischien allen betei-
ligten Fisenbahnen ist es nicht zulissig, die
Beforderung auf einer Teilstrecke als FEilgut
und auf einer anderen Teilstrecke als Frachtgut
vorzuschreiben.

§ 5. Die Angaben im Frachtbrief miissen unaus-
I6schbar geschrieben oder gedruckt sein; auf
den ibrigen Blittern des Vordrucks des Fracht-
briefes miissen sie gut lesbar sein. Frachtbriefe
mit iiberschriebenen oder radierten Eintragungen
sowie iberklebte Frachtbriefe sind nicht zuge-
lassen. Durchstreichungen sind nur zuldssig,
wenn der Absender sie mit seiner Unterschrift
anerkennt und, sofern es sich um die Zahl oder
das Gewicht der Stiicke handelt, die berichtigten
Mengen in Buchstaben eintrigt.

§ 6. Der Frachtbrief muB in jedem Fall fol-
gende Angaben enthalten:

a) Ort und Tag der Ausstellung;

b) die Bezeichnung des Bestimmungsbahnhofs
mit allen Angaben, die notwendig sind, um
" Verwechslungen . zwischen verschiedenen
Bahnhofen desselben Ortes oder gleich

oder dhnlich benannter Orte auszuschlieBen; -

¢) denNamen und die Adresse des Empfingers.
Als Empfinger darf nur eine natiirliche
Person oder cin anderes Rechtssubjekt
angegeben werden. Der. Bestimmungs-
_bahnhof odet ein Bediensteter dieses Bahn-
_hofs darf als Empfinger nur angegeben
werden, wenn es der anzuwendende Tarif
ausdriicklich zuliflt. Adressen, die den
Namen des Empfingers nicht bezeichnen,
wie ,,an Order von ... oder ,an den
Inhaber des Frachtbriefdoppels®, sind unzu-
lassig;

d) die Bezeichnung des Gutes, dic Angabe

des Gewichtes oder statt dessen eine den.

Vorschriften der Versandbahn entsprechende
ihnliche Angabe. Wenn die Gesetze oder
Vorschriften des Versandstaates dem Ab-
sender gestatten, seine Giiter ohne Angabe
des Géwichtes oder eine dhnliche Angabe
aufzugeben, so wird das Gewicht oder diese
Angabe von der Versandbahn eingetragen.
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Les marchandises doivent étre désignées:
celles qui figurent dans I’Annexe I, sous le
nom qui leur est donné dans cette Annexe,
les autres marchandises, lorsque expédi-
teur demande Papplication d’un tarif déter-
miné, sous le nom qui leur est donné dans
ce tarif, et dans tous les autres cas, sous
la dénomination, correspondant a leur nature,
usitée par le commerce dans I’Etat de dé-
patt; ‘

"pour les envois de détail: ‘le nombre de

colis; leurs marques et numéros ou, 2 leur
défaut, la mention que ces colis portent
Padresse du destinataire; la description de
P’emballage. Ces mémes mentions doivent
figurer dans la lettre de voiture concernant
les wagons complets comportant un ou
plusieurs éléments de chargement, expédiés
en trafic fer-mer et qui doivent étre trans-
bordés.

Pour les envois, dont le chargement in-

combe 4 Pexpéditeur: le type (wagon cou-
vert, découvert, spécial ou de particulier);
le numéro; les marques de propriété du
wagon et, pour lés wagons de particuliers,
la tare;
Pénumération détaillée des piéces requises
par les douanes et autres autorités adminis-
tratives et qui sont jointes a la lettre de
voiture ou mentionnées comme tenues 4 la
disposition de chemin de fer dans une gare
désignée ou dans un bureau de douane ou
de toute autre autorité;

la signature de Pexpéditeur ainsi que I’indica-

tion de son nom et de son adresse complétée,
s’il le juge utile, par son adresse télégraphique
ou téléphonique. La signature peut étre
imprimée ou remplacée par le timbre de
Pexpéditeur, si les lois et réglements en
vigueur 2 la gare expéditrice le permettent.
Une seule personne physique ou autre sujet
de droit doit figurer sur la lettre de voiture
comme expéditeur,

§ 7. En outre, la lettre de voiture doit, s’il y a

* lieu, contenir toutes les autres indications ptévues

dans la presente Convention, notamment les sui-
vantes:

a)

b)

Ia mention «en gare (bureau restant) » ou
la mention « livrable 2 domicile », 4 la con-
dition que ces modes de livraison soient
admis a la gare destinataire;

les tarifs a appliquer, notamment les tarifs
spéciaux ou exceptionnels prévus a ’ar-
ticle 11, § 4, lettre c), et a Particle 35;

la somme en chiffres représentant I'intérét 4 |

la livraison déclaré conformément 3 Dar-
ticle 20;

g)

Die Giiter miissen wie folgt bezeichnet

werden: die in der Anlage I. genannten

Giiter mit der dort gebrauchten Bezeich-
nung, die iibrigen Giiter, wenn der Absender
die Anwendung eines "bestimmten Tarifes

verlangt, mit der in diesem Tarif gebrauchten -

Benennung, sonst mit der ihrer Beschaffen-
heit entsprechenden, im Versandstaat han-
delsitblichen Bezeichnung;

bei Stiickgut: die Anzahl der Frachtstiicke;
ihte Zeichen und Nummern oder an deten
Stelle die Angabe, daB diese Stiicke die
Adresse des Empfingers tragen; die Art
der Verpackung. Im Eisenbahn-Seeverkehr
sind die gleichen Angaben fir Wagen-
ladungen, die umgeschlagen werden miissen,
in den Frachtbrief einzutragen, ohne Riick-
sicht darauf, ob die Ladungen aus einem
oder mehreren Stiicken bestehen.

Bei Giitern, deren Verladen dem Absender
obliegt: die Art (gedeckter, offener, Spezial-
oder Privatwagen), die Nummer, die Eigen-
tumsmerkmale des Wagens und fiir Privat-
wagen das Bigengewicht;

ein genaues Verzeichnis der durch die
Zoll- und sonstigen Verwaltungsbehdrden
vorgeschriebenen Begleitpapiere, die dem
Frachtbrief beigefiigt oder nach Angabe
im Frachtbrief bei einem niher bezeich-
neten Bahnhof, bei einem Zollamt oder
bei einer andeten amtlichen Stelle der
Eisenbahn zu Verfigung stehen;

die Unterschrift des Absenders sowie die
Angabe seines Namens und seiner Adresse,
nach seinem Ermessen erginzt durch seine
Telegrammadresse und seine Telephon-
nummer. Die Unterschrift des Absenders
kann durch Aufdruck oder Stempel ersetzt
werden, wenn es die fiir den Versandbahnhof
geltenden Gesetze und Vorschriften ge-
statten. Als Absender darf nur eine natiit-
liche Person oder ein anderes Rechtssub]ekt
angegeben werden.

§7. Der Frachtbrief muB aufierdem gegebénen-

falls

alle iibrigen in diesem Ubereinkommen

vorgesehenen Angaben enthalten, so ifisbeson-

dere:

2)

b)

)

die Angabe ,,bahnlagernd“ oder ,,Haus-
zufuhr®, sofern diese Ablieferungsarten im
Bestimmungsbahnhof zugelassen sind;

die anzuwendenden Tarife, insbesondére
Spezial- oder Ausnahmetarife nach Artikel 11
§ 4 ¢) und Artikel 35;

den Betrag des nach Artikel 20 angegebenen
Interesses an der Lieferung in Ziffsrn;

www.parlament.gv.at



o

93 der Beilagen X. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

’ , 93 der Beilagen ‘ 9

d) les frais que ’expéditeur prend 4 sa charge
- conformément aux dispositions’ de P'ar-
ticle 17;

¢) le montant du remboursement, en chiffres et
en lettres, et des débours, en chiffres (ar-
ticle 19);

f) Pitinéraire prescrit conformément aux dis-

positions de 1atticle 10, § 1, et 'indication |

des gares ou doivent s’accomplir les opéra-
tions de douane et d’autres autorités ad-
ministratives; .

‘g) les indications relatives aux formalités
exigées par les douanes et autres autorités
administratives conformément a Particle 15,
§ 1, deuxigme alinéa;

h) la mention que le destinataire n’a pas le
droit de modjﬁer le contrat de transport;
cette mention,
clarations », doit avoir le libellé suivant:
« Destmata1re non autorisé i donner des
ordres ultérieurs »;

i) le nombre des convoyeurs ou la mention
«sans convoyeur », conformément i I'ar-

- ticle 4, § 1, lettre d), 1°; cette mention doit
étre inscrite dans la case « Déclarations ».

§ 8. Si I’espace réservé dans la lettre de voiture
pour les indications de expéditeur est insuffi-
sant, il y 2 lieu d’utiliser des feuilles complémen-
taites, qui deviennent parties intégrantes du
formulaire de lettre de voiture. Ces feuilles com-
plémentaires doivent avoir le méme format que
la lettre de voiture, étre établies en cing exem-
plaires par décalque, datées et signées par l’ex-
péditeur. La lettre de voiture doit mentionner
dans la case’en question lexistence des feuilles
complémentaires. Si le poids total de I'envol est

- indiqué, cette indication doit étre portée sur la

lettre de voiture méme.

§ 9. Il n’est permis d’insérer dans la lettre de
voiture d’auttes déclarations que si elles sont
prescrites ou admises par les lois et reglements
d’un Etat ou par les tarifs, et ne sont pas con-
traires 4 la présente Convention.

Il est interdit de remplacer la lettre de voiture
par d’autres pitces ou d’y ajouter d’autres docu-
ments que ceux qui sont prescrits ou admis par
la’ présente Convention ou par les tarifs.

§ 10. Une lettre de voiture doit étre établie
pour chaque envoi. Toutefois, sous le couvert
d’une seule lettre de voiture, ne doivent pas étre
remises au transpott:

a) des marchandises qui, en raison de leur
nature, ne peuvent pas Etre chargees en
commun sans inconvénients;

b) des marchandises dont le chargement in-

combe pour partie au chemin de fer et
pour partie a4 'expéditeur;

3 inscrire dans la case « Dé-|'

d) die Kosten, die der Absendet nach Artikel 17

ibernimmt;

e) die Hohe der Nachnahme in.Ziffern und
Buchstaben und die Héhe der Barvorschiisse
in Ziffern (Axtikel 19);

) den nach Artikel 10 § 1 vorgeschriebenen
Beforderungsweg und die Bahnhofe, auf
denen' die Behandlung durch die Zoll-
und sonstigen Verwaltungsbehérden statt-
finden soll; .

g) die Angaben iiber die Behandlung durch
die Zoll- upnd sonstigen Verwaltungs-
behorden  nach Art1kcl 15 § 1 zweiter
Absatz;

h) die Angabe, daB ‘der Empfinger nicht
berechtigt ist, den Frachtvertrag abzu-
indern; diese Angabe ist im Feld , Erkli-
rungen® einzutragen und hat wie folgt zu
lauten: ,Empfinger nicht verfiigungsbe-
rechtigt;

i) die Anzahl der Begleiter oder den Vermerk

,,Ohne Begleiter nach Artikel 4 §.1 d) 1.;

diese Angaben sind im Feld ,,Erklarungen

einzutragen.

§ 8. Reicht der im Frachtbrief irorgesehene
Raum fiir die Angaben des Absenders nicht

aus, so sind Zusatzblitter zu verwenden, die

einen Bestandteil des Frachtbriefes bilden. Diese
Zusatzblitter miissen die gleiche Grofie wie
der Frachtbrief haben; sie sind im Durchschreibe-
verfahren fanffach auszufertigen und vom Ab-
sender unter Angabe des Tages der Ausstellung
zu unterschreiben. Auf diese Zusatzblitter ist
im entsprechenden Feld des Frachtbriefes zu
vetweisen. Wird das Gesamtgewicht der Sen-

dung angegeben, so ist es. im Frachtbrief selbst |

cinzutragen.

§ 9. Andere Erklirungen diirfen in den Fracht-
brief nur aufgenommen werden, wenn sie durch
die Gesetze oder Vorschriften eines Staates
oder durch die Tarife vorgeschrieben & oder
zugelassen sind und diesem Uberelnkomrnen
nicht widersprechen.

Es ist unzulissig, statt des Frachtbriefes andere.

Urkunden zu verwenden oder ihm andere als
die durch dieses Ubereinkommen oder die Tarife

vorgeschriebenen oder zugelassenen Schriftstiicke

beizufiigen.

§ 10. Fiir jede Sendung ist ein Frachtbrlef zu
verwenden. Mit demselben Frachtbrief diirfen
jedoch nicht aufgeliefert werden:

a) Giiter, die nach ihrer Beschaffenheit nicht
ohne - Nachteil zusammengeladen Werden
konnen;

b) Giter, die zu einem Teil von der Elsenbahn

und zum anderen Teil vom Absender zu
verladen sind;
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c) des marchandises dont le chargement en
commun potterait atteinte aux prescrip-
tions des douanes ou dlautres autorités ad-
ministratives; .

d) des marchandises admises au transport sous
certaines conditions, lorsqu’il s’agit de ma-
tiéres et objets dont le chargement en com-
mun ou avec d’autres marchandises est inter-
dit en vertu de ’Annexe I 4 la présente
Convention. .

§ 11. Une méme lettre de voiture ne peut
concerner que le chargement d’'un seul wagon.
Toutefois, avec une scule lettre de voiture peuvent
étre remis au transport:

a) les masses indivisibles et objets de dimen-
sions exceptionnelles dont le chargement
exige plus d’un wagon;

-b) les envois chargés en plusieurs wagons,
lorsque des - dispositions particuliéres. au
trafic ou des tarifs internationaux ’autori-
sent pour la totalité du parcours.

.

§ 12. L’expéditeur est autorisé 2 insérer dans
Pespace de la lettre de voiture réservé A cet effet,
mais 2 titre de simple information pour le destina-
taire et sans qu’il en résulte ni obligation ni
responsabilité pour le chemin de fer, des mentions
qui se rapportent a Penvoi, comme par exemple:

«Envoi de N ... »

« Par ordre de N ... »;

« A la disposition de N ... »;

« Pour étre réexpédié 4 N ... »;

« Assuré auprés de N ... »;

«Pour la ligne de navigation N ...» ou
«pour le navire N ... »;

« Provenant de la ligne de navigation N ... »
ou «du navire N ... »;

«Pour la ligne de service automobile N ... »;

« Provenant de la ligne de service automobile
N...» '

« Pour la ligne aérienne N ... »;

« Provenant de la ligne aérienne N... »;

« Pour Pexportation 4 destination de N ... »
- ARTICLE 7.

Responsablhte pout les énonciations de la
2 prendre en cas
de surcharge. Surtaxes.

§ 1. L’expéditeur est responsable de Pexactitude
des indications et déclarations inscrites par ses
soins dans la lettre de voiture; il supporte toutes
les conséquences résultant du fait' que ces dé-
clatations ou indications seraient irréguliéres,
inexactes, mcompletes ou inscrites ailleurs qu’a
la place réservée 2 chacune d’elles; si cette place
est insuffisante, une mention portée i cette méme
place par l’cxpéditeur renverra 4 endroit de la
lettre de voiture ou se trouve le complemcnt de
Pinscription.

- ¢) Giiter, dutch deren Zusammenladung zoll-
oder sonstige verwaltungsbehérdliche Vor-
schriften verletzt wiirden;

d) bedingungsweise zur Beférderung zuge-
lassene Giiter, wenn sie nach der Anlage I
zu  diesem Ubereinkommen miteinander
oder mit anderen Giitern nicht zusammen-
geladen werden dirfen.

§ 11. Ein Frachtbrief datrf nur die Ladung
eines einzigen Wagens zum Gegenstand haben.
Mit demselben Frachtbrief durfen jedoch aufgc—
liefert wetden:

a) unteilbare Gegenstande und Gegenstinde
von auflergewshnlichem Umfang, die mehr
als einen Wagen beanspruchen;

b) mehrere Wagenladungen, wenn es besondere
Vorschriften fiir den betreffenden Verkehr
oder internationale Tarife fiir die ganze
Befordcrungsstrecke gestatten.

§ 12. Der Absender darf in dem-dafiir vorge—‘

sehenen Feld des Frachtbriefes, jedoch nur zur
Nachricht fiir den Empfinger und ohne jede
Verbindlichkeit und Haftung der Eisenbahn,
Vermerke anbringen, welche die Sendung be-
treffen, z. B.: o

»Von Sendung des N....*

»lm Auftrag des N....

»Zur Verfiigung des N....

nlur Weiterbeforderung an N. .

,» Versichert bei N..

Rt Schlffahrtshme N
N [13

,,von dér' Schiffahrtslinie N....* oder ,,Aus
Schiff N....*

»Fur Kraftwagenlinie N....“

»von Kraftwagenlinie N..

£

.. oder ,Fir Schiff

,»Fiir Fluglinie N..
» Von Fluglinie N..
s Zur Ausfuhr nach N

- ARTIKEL 7. °

Haftung fiir die Emtragungen im Frachtbrief.
MaBnahmen bei Uberlastung.
Frachtzuschlige.

§1 Der Absender haftet fir die Richtigkeit
der von jhm in den Frachtbrief eingetragenen
Angaben und Erklirungen. Er trigt alle Folgen,
die daraus entstehen, daB diese Angaben oder
Erklirungen unrichtig, ungenau, unvollstindig
oder nicht an der fiir sie vorgesehenen Stelle
eingetragen sind. Reicht der Raum dort nicht
aus, so hat der Absender an dieser Stelle einen Hin-
weis darauf anzubringen, wo sich die Fortsetzung
der Eintragung befindet.
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§ 2. Le chemin de fer a toujours le droit de
vérifier si Penvoi répond aux énonciations de la
lettre de voiture et si les mesures de sécurité
prescrites par PAnnexe I ont été observées.

S’l s’agit de la vérification du contenu de
Penvoi, Pexpéditeur ou le destinataire doit étre
invité 4 y assister, selon qu’elle a lieu' a la gare
expéditrice ou 2 la gare destinataire. Si I'intéressé
ne se présente pas ou si la vérification a lieu en
cours de route et
légales ou réglementaires en vigueur dans P’Etat
ou la vérification a lieu, celle-ci doit se faire
en présence de deux témoins étrangers au chemin
de fer. Le chemin de fer ne peut cependant
procéder a une vérification du contenu en cours

‘de route qu’a la condition que cette opération

soit commandée pat les nécessités de exploitation
ou par les réglements de douane ou d’autres
autorités administratives.

Le résultat de la vérification des énonciations
de la lettre de voiture doit étre inscrit dans celle-ci.
Si la vérification a lieu & la gare expéditrice, I'in-

scription doit également étre faite dahs le dupli-.

cata de la lettre de voiture, lorsqu’il se trouve
entre les mains du chemin de fer. Si Ienvoi ne
répond pas aux énonciations de la lettre de voiture,
les frais occasionnés par la vérification grévent la
marchandise, 2 moins qu’ils n’ajent été payés sur
place.

§ 3. Les lois et réglements de chaque Etat
déterminent les conditions -dans lesquelles le

. chemin de fer est tenu de constater le poids de

la marchandise ou le nombre des colis, ainsi que
la tare réelle des wagons.

Le chemin de fer. est tenu d’indiquer dans la
lettre de voiture le- résultat des constatations

.concernant le poids, le. nombre des colis, ainsi
que la tare réelle des wagons.

§ 4. En cas de pesdgc’ sur un pont-bascule,
le poids est déterminé en déduisant du poids
total du wagon chargé la tare inscrite sur le

-wagon, 4 moins qu’une tare différente ne résuite

d’un pesage spécial du wagon: vide.

Les pesages effectués sur des ponts-bascule de
particuliers sont assimilés 4 ceux qui le sont sur
des ponts-bascule du chemin de fer, en tant que
les conditions établies 4 ce sujet par le chemin
de fer compétent sont remplies.

§ 5. Si un pesage opéré par le chemin de fer

apres la -conclusion du contrat de transport.

fait apparaitre une différence de poids, le poids
constaté par la gare expéditrice, ou 4 défaut le
poids déclaré par 'expéditeur, reste déterminant
pour le calcul du prix de transport dans les cas
suivants: ‘

a-défaut d’autres prescriptions-

§ 2. Die, Eisenbahn ist jederzeit berechtigt
nachzupriifen, ob die Sendung mit den Ein-
tragungen im Frachtbrief iibereinstimmt und
ob die Sicherheitsvorschriften der Anlage I
eingehalten sind.

Handelt es sich um die Nachpriifung des

Inhaltes einer Sendung, so ist der Absender oder

der Empfinger einzuladen, ihr beizuwohnen,

je nachdem, ob die Nachprifung auf dem Ver- -

sand- oder auf dem Bestimmungsbahnhof statt-
findet. Erscheint der Beteiligte nicht oder findet die
Nachpriifung unterwegs statt, so sind zwel
bahnfremde Zeugen beizuzichen,
Gesetze oder Vorschriften des Staates, in dem die
Nachprufung stattfindet, nichts anderes bestim-
men. Unterwegs darf die Eisenbahn den Inhalt
jédoch nur dann nachpriifen, wenn es die Erfor-
dernisse des Betriebes oder Vorschriften der
Zoll- und sonstigen Verwaltungsbehtrden ver-
langen.

Das Ergebnis der Nachpriifung der Eintra-
gungen ist im Frachtbtief zu vermerken. Erfolgt
die Nachpriifung auf dem Versandbahnhof, so
ist der Vermetk auch auf das Frachtbriefdoppel
zu setzen, wenn es sich in den Hinden der Eisen-
bahn befindet. Wenn die Sendung den Eintra-

gungen im Frachtbrief nicht entspricht, so haften.

die dutch die Nachptiifung verursachten Kosten
auf dem Gut, falls sie nicht sofort beglichen
werden.

§ 3. Die Gesetze und Vorschriften eines
jeden Staates legen fest, unter welchen Bedin-
gungen die. Eisenbahn verpflichtet ist, das
Gewicht des Gutes odet die Stiickzahl zu et-
mitteln sowie das wirkliche Eigengewicht des
Wagens festzustellen.

Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Frachtbrief
das Ergebnis der Feststellungen iiber das Gewicht,
die Stiickzahl und das wirkliche Eigengewicht
des Wagens anzugeben.

§ 4. Bei Verwiegung auf einer Gleiswaage
witd das Gewicht dadurch ermittelt, dal} vom
Gesamtgewicht des beladenen Wagens das am
Wagen angeschriebene Eigengewicht abgezogen
wird, es sei denn, daf eine besondete Verwiegung
des leeren Wagens ein anderes Eigengewicht
ergibt.

Verwiegungen auf ptivaten Gleiswaagen werden
solchen auf bahneigenen Gleiswaagen gleich-
gestellt, sofern die hiefiir von der zustindigen
Eisenbahn aufgestellten Bedmgungen erfullt smd

§ 5. Ergibt eine ‘von der Eisenbahn nach
Abschlufl des Frachtvertrages vorgenommene
Verwiegung einen Gewichtsunterschied, so bleibt
das vom Versandbahnhof festgestellte Gewicht
oder, wenn dieser das Gewicht nicht festgestellt
hat, das vom Absender angegebene Gewicht in
folgenden Fillen fiir die Frachtberechnung maB-

A gebend
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a) si la différence est manifestement due 3 la

- nature de la marchandise ou aux influences
atmosphériques;

b) si le pesage opéré par le chemin de fer
aprés la conclusion du contrat de transport
est effectué sur pont-bascule et ne fait pas
apparaitre une différence supérieure 4 deux
pour cent du poids constaté par la gare
expéditrice ou, 2 défaut, du-poids déclaré
par Pexpéditeur.

§ 6. Pour les envois dont le chargement
incombe a Texpéditeur, celui-ci doit respecter
Ia limite de charge. Les ptescriptions indiquant
les limites de charge 4 observer sont publiées dans
les mémes formes que les tarifs. Le chemin de
fer indique a Pexpéditeur, 4 sa demande, la
limite de charge & observer.

§ 7. Sans préjudice du pajiement de la différence
du prix de transport et d’une indemnité pour
dommage éventuel, le chemin de fer peut perce-
voir une surtaxe dans les cas et aux conditions
fixés ‘ci-aprés:

a) en cas de désignation irréguliere, inexacte ou
incompléte des matieres et objets exclus du
transport en vertu de ’Annexe I, la surtaxe
est de ‘trois francs par kg de poids brut
du colis entier;

b) en cas, soit de désignation irréguliere, in-
exacte ou incompléte des matiéres et objets
admis au transport sous certaines conditions
en vertu de ’Annexe I, soit d’inobservation
des mesures de sécurité prescrites dans cette
Annexe, la surtaxe est de deux francs par kg
de poids brut du colis entier;

c) en cas de désignation indiquant d’une
maniére irrégulitre, inexacte ou incompléte
la nature d’une expédition comprenant des
marchandises autres que celles qui sont
ptéyues sous lettres a) et b) du présent
paragraphe, ou en.général en cas de dé-
signation pouvant, d’une maniére quel-
conque, faire bénéficier Penvoi dun tarif
plus réduit que celui qui est effectivement
applicable, la surtaxe est égale au double de
la différence entre le prix de transport qui
aurait. di étre pergu, depuis le point de
départ jusqu’au point de destination, si la
désignation avait été réguliere, exacte et
compléte, et celui qui a été calculé d’apres

la désignation. portée par l’expedlteur dans

la lettre de voiture.

Lorsqu’un envoi est constitué par des
marchandises taxées a des prix diflérents et
que le poids de chacune d’elles peut étre
déterminé sans difficulté, la surtaxe est

a) wenn der Unterschied offensichtlich durch
die Natur des Gutes oder durch Witterungs-
einfliisse verursacht worden ist;

b) wenn die von det Eisenbahn nach Abschlufi’
des Frachtvertrages vorgenommene Ver-

wiegung auf einer Gleiswaage durchge-
fithrt worden ist und das Ergebnis nicht
‘ mehr als 2 v. H. von dem durch den Ver-
sandbahnhof festgestellten Gewicht oder,
wenn dieser das Gewicht nicht festgestellt

hat, von dem vom Absender angegebenen

Gewicht abweicht.

§ 6. Obliegt das Verladen einer Sendung
dem Absender, so hat er die Lastgrenze zu bet
achten. Die Bestimmungen tiber die einzuhalten-

den Lastgrenzen sind wie Tatife zu verdffentlichen.”

Die Eisenbahn hat dem Absender auf Verlangen
die einzuhaltende Lastgrenze bekanntzugeben.

§ 7. In den folgenden Fillen kann die Eisen-
bahn, abgesehen von der Nachzahlung des
Frachtunterschiedes und der Vergiitung eines
etwaigen Schadens, die nachstehenden Frachtzu-
schlige erheben:

a) bei unrichtiger, ungenauer oder unvoll-
stindiger Bezeichnung der nach der Anlage I
von der Beférderung ausgeschlossenen Stoffe
und Gegenstinde drei Franken fiir das
Kilogramm Rohgewicht des ganzen Fracht-
stickes;

b) bei unrichtiger, ungenauer oder unvoll;
stindiger Bezeichnung det nach der An-
lage I bedingungsweise zugelassenen Stoffe
und Gegenstinde oder bei Nichtbeachtung
der Sicherheitsvorschriften = dieser Anlage
zwei Franken fir das Kilogramm Rob-
gewicht des ganzen Frachtstiickes;

©) bei unrichtiger, ungeniuer oder unvoll-

stindiger Bezeichnung einer Sendung, die -

andere als die unter a) und b) erwihnten
Giiter enthilt, ferner bei jedet Bezeichnung,
die irgendwié zur Anwendung eines nied-
rigeren als des fir die Sendung wirklich
anwendbaren Tarifes fithren kann, das
Doppelte des Unterschiedes zwischen der
Fracht, die fur das uarichtig, ungenau oder
unvollstindig bezeichnete Gut vom Ver-
sand- bis. zum Bestimmungsbahnhof be-
rechnet wurde, und der Fracht, die hitte
- erhoben werden imiissen, wenn die vom
Absender im Frachtbrief cingetragene Be-
zeichnung richtig, genau und vollstindig
gewesen wire.,

‘Besteht eine Sendung aus Giitern, fiir
die verschiedene Frachtsitze gelten, und
kann das Gewicht der einzelnen Giiter
leicht festgestellt werden, so wird der
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calculée d’aprés la taxe applicable 4 chacune
des marchandises, si ce mode de calcul fait
ressortir une surtaxe plus réduite;

d) en cas d’indication d’un poids infétieur au
poids réel, la surtaxe est egale au double
de la différence entre le prix de transport
du poids déclaré et celui du poids constaté,
depuis la gare expéditrice jusqu’a la gare
destinataire. La disposition de la lettre c),
deuxiéme alinéa, est applicable par analogie;

) en cas de surcharge d’un wagon chargé par
Pexpéditeur, la surtaxe est égale A cing fois
le prix de transpott, entre la gare expéditrice
et la gare destinataire, du poids en excédent
sur la limite de charge;

f) ¢’il y a, pour un méme wagon, indication
d’un poids inférieur an poids’ réel et sur-
charge, les surtaxes relatives 2 'ces deux
infractions sont pergues cumulativement.

§ 8. La surtaxe 4 percevoir conformément au
§ 7 gréve la marchandise transportée, quel que
soit le lieu ou ont été constatés les faits qui la
justifient.

§ 9. Le montant des surtaxes et le motif de
leur perception doivent étre mentionnés dans la
lettre de voiture. .

§ 10. ILa surtaxe n’est pas due:

a) en cas d’indication inexacte du poids,
lorsque le pesage par le chemin de fer est
obligatoire d’aprés les régles en vigueur 2
la gare expéditrice;

b) en cas. d’indication inexacte du poids ou en
cas de surcharge, si Pexpéditeur a demandé
dans la lettre de voiture que le pesage soit
fait par le chemin de fer;

c) en cas de surcharge occasionnée, au cours
. du transport, par des influences atmosphéri-
ques, s’il est prouvé que le chargement du
wagon ne dépassait pas la limite de charge
lors de la remise au.transport a la gare
exped1tr1cc

d) en cas d’augmentation de poids survenue

pendant le transport, sans qu’il y ait sur-

charge, s’il est prouvé que cette augmenta-

tion est due 4 des influences atmosphériques;

e) en cas d’indication inexacte du poids sans
qu’il y ait surcharge, lorsque la différence
entre le poids indiqué dans la lettre de voiture
et le poids constaté ne dépasse pas deux
pour cent du poids déclaré.

§ 11. Quand la surcharge d’un wagon est
constatée par la gare expéditrice ou par une gare
intermédiaire, ’excédent de charge peut étre retiré

Frachtzuschlag nach dem fiir jedes der
Giiter geltenden Frachtsatz berechnet, wenn
diese Berechnung einen niedrigeren Fracht-
zuschlag ergibt; ~

d) bei zu niedriger Angabe des Gewichtes
das Doppelte des Unterschiedes zwischen
der Fracht fiir das angegebene und der-
jenigen fir das ermittelte Gewicht vom
Versand- bis~ zum Bestimmungsbahahof.
Die Bestimmung des zweiten Absatzes der
l1t c) gilt sinngemif;

€) bei Uberschreitung der Lastgrenze eines
vom Absender beladenen Wagens das Fiinf-
fache der Fracht fiir das die Lastgrenze
iberschreitende Gewicht vom Versand-
bis zum Bestimmungsbahnhof;

f) wenn bei demselben Wagen zu niedrige
Gewichtsangabe und Uberschreitung der
Lastgrenze vorliegen, werden die Fracht-
zuschlige fiir beide Zuwiderhandlungen
nebencinander erhoben.

§ 8. Die nach § 7 zu erhebenden Frachtzu-
schlige haften”auf dem Gute, gleichgiiltig, an
welchem Orte die Tatsachen, die ihre Erhebung
nach sich ziehen, festgestellt worden sind.

§ 9. Die Hohe der Frachtzuschlige und der
Grund fur ihre Erhebung sind im Frachtbrief
zu vermerken.

§ 10. Ein Frachtzuschlag wird nicht erhoben:

a) bei unrichtiger Angabe des Gewichtes
von Giitern, zu deren Verwiegung die Eisen-
bahn nach den fiir den Versandbahnhof
geltenden Bestimmungen verpflichtet ist;

- b) bei unrichtiget Gewichtsangabe oder bei
Uberschre1tung der Lastgrenze, wenn der
Absender im Frachtbrief die Verwiegung
durch die Eisenbahn beantragt hat;

¢) bei einer wihrend der Beférderung durch

Witterungseinfliisse  eingetretenen  Uber-

schreitung der Lastgrenze, wenn nachgewie-
sen wird, daB das Gewicht der Ladung
anliBlich der Aufgabe zur Beférderung
auf dem Versandbahnhof die Lastgrenze
" nicht iiberschritten hat;

d) bei einer wihrend der Beforderung einge-
tretenen Gewichtszunahme ohne Uber-
schreitung der Lastgrenze, wenh nachge-
wiesen wird, daB die Gewichtszunahme
auf Witterungeinfliisse zuriickzufithren ist;

€) bei unrichtiger Gewichtsangabe ohne Ubet-
schreitung der Lastgrenze, wenn der Unter-
schied zwischen dem im Frachtbrief ange-
gebenen und dem festgestellten Gewicht
2 9%, des angegebenen Gewichtes nicht
ibersteigt,

§ 11. Wird durch den Versandbahnhof
oder durch einen Unterwegsbahnhof bei einem
Wagen eine Ubetschreitung der Lastgrenze
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du wagon, méme §’il n’y a pas lieu de percevoir
s y

une surtaxe. L'expéditeur est, s’il y a lieu, invité
sans délai i faire connaltre comment il entend
disposer de I’excédent de charge.

Toutefois, le destinataire qui a modifié le
contrat de transport en vertu de Particle 22, doit
étre avisé et invité 3 donner des instructions
concernant I’excédent de charge.

La surcharge est taxée, pour le parcours
effectué, d’apres le prix de transport appliqué au
chargement principal, avec la surtaxe prévue au
§ 7, s’il y a lieu; en cas de déchargement, les
frais de cette opération sont percus d’apres le
tarif des frais accessoires du chemin de fer qui
Peffectue.

Si Payant droit prescrit d’expédier la surcharge
la gare destinataire du chargement principal,
une autre gatre destinataire ou de la retourner
la gare expéditrice, elle est traitée comme un
envoi distinct.

[ ST

ARTICLE 8.

Conclusion du contrat de transport. Duplicata
de la lettre de voiture.

§ 1. Le contrat de transport est conclu dés
que le chemin ‘de fer expéditeur a accepté au
transport la marchandise accompagnée de la
lettre de voiture. L’acceptation est constatée par
Papposition sur la lettre de voiture du timbre de
la gare expéditrice, portant la date de I’acceptation.

§ 2. L’apposition du timbre doit avoir lieu
immédiatement aprés la remise de la totalité de
I’envoi faisant I'objet de la lettre de voiture et
le paiement des frais que I'expéditeur prend i sa
charge. Cette apposition doit avoir lieu en présence
de Pexpéditeur si celui-ci le demande.

§ 3. Apres lapposition du timbre, la lettre
de voiture fait preuve du contrat de transport.

§ 4. Toutefois, en ce qui concerne les matchan-
dises dont le chargement incombe 4 Pexpéditeur
en vertu des prescriptions des tarifs ou des con-
ventions passées avec lui, lorsque de telles con-
ventions sont autorisées 4 la gare expéditrice, les
énonciations de la lettre de voiture relatives soit
au poids, soit au nombre des colis, ne font preuve
contre le chemin de fer que si la vérification de
ce poids ou du nombre des colis a été faite par
le chemin de fer et constatée sur la lettre de
voiture. Le cas échéant, ces énonciations peuvent
étre prouvées par des moyens autres que la
vérification et la constatation surla lettre de voiture,
par les soins du chemin de fer.

§ 5. Le chemin de fer est tenu de certifier,
par P'apposition du timbre & date sur le duplicata

festgestellt, so kann die Ubetlast aus dem Wagen
entfernt werden, selbst wenn zur Erhebung
eines Frachtzuschlages kein Anlal vorliegt.
Gegebenenfalls ist der Absender unverziiglich
zu ersuchen, wegen der Ubetlast eine Anweisung
zu erteilen.

Hat jedoch der Empfinger nach Artikel 22
den Frachtvertrag abgeindert, so mull er be-
nachrichtigt und ersucht werden, wegen der
Ubetlast eine Anweisung zu erteilen.

Die Fracht fiir die Uberlast witd fiir die dutch-
fahrene- Strecke nach dem fiir die Hauptladung
anzuwendenden Tarif ‘berechnet, gegebenenfalls
zuziiglich des in § 7 vorgesehenen Frachtzu-
schlages; die Kosten des Abladens werden nach
dem Nebengebiihrentarif der ausfithrenden Eisen- -
bahn betechnet. l '

Verfiigt der Berechtigte, daf die Uberlast
an den Bestimmungsbahnhof der Hauptladung
oder an einen anderen Bestimmungshahnhof
beférdert oder an den Versandbahnhof zurlick-
geschickt werden soll, so witd sie als besondere
Sendung behandelt.

ARTIKEL 8.

Abschlull des ‘Frachtvertrages. Frachtbrief-
' doppel.

§ 1. DerFrachtvertragistabgeschlossen,sobald
die Versandbahn das Gut mit dem Frachtbrief
zur Beforderung angenommen hat. Als Zeichen
der Annahme wird dem Frachtbrief der Tages-
stempel des Versandbahnhofs aufgedriickt.

§ 2. Die Abstempelung ist nach vollstindiger
Auflieferung der im Frachtbrief bezeichneten
Sendung und nach Zahlung der vom Absender
tibernommenen Kosten sofort votrzunehmen,
und zwar auf Verlangen des Absenders in seiner
Gegenwart. ‘

-§ 3. Der abgestempelte Frachtbrief dient als
Beweis fiir den Frachtvertrag.

"~ § 4. Fiir Giiter, die der Absender nach den
Tarifen oder nach einer auf dem Versandbahnhof
zulissigen Abmachung zu vetrladen hat, dienen
jedoch die Angaben des Frachtbriefes iiber Ge-
wicht oder Stiickzahl nur dann als Beweis gegen
die Eisenbahn, wenn sie das Gewicht oder die
Stiickzahl nachgepriift und dies im Frachtbrief
vermerkt hat. AuBer dutch bahnseitige Prifung
und Frachtbriefvermerk konnen diese Angaben
gegebenenfalls auf andere Weise bewiesen werden.

§ 5. Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Emp-
fang des Gutes und den Tag der Annahme zur
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de la lettre de voiture, la réception de la marchan-
dise et la date de ’acceptation au transpott, avant
de restituer ce duplicata 4 Iexpéditeur.

Ce duplicata n’a la valeur ni de la lettre de
voiture accompagnant ’envoi, ni d’un connaisse-
ment.

ARTICLE 9.
Tarifs. Accords particuliers.

§ 1. Le prix de transport et les frais accessoires
sont calculés conformément aux tarifs légalement
en vigueur et diment publiés dans chaque Etat,
valables au moment de la conclusion du contrat
de transport, méme si le prix de transport est
calculé séparément sur différentes sections du
parcours:

Toutefois, la publication des tarifs internatio-
naux n’est obligatoire que dans les Etats dont
les chemins de fer participent 4 ces tarifs comme
réseaux de départ ou d’arrivée.

Les majorations de tarifs internationaux et
autres dispositions quiauraient pour effet de
rendre plus rigoureuses les conditions de transport
prévues pat ces tarifs, n’entrent en vigueur que
quinze jours au plus tot apres leur publication,
sauf dans les cas suivants:

a) si un tarif international prévoit 'extension
d’un tarif intérieur au patcours total, les
délais de publication de ce tarif intérieur
_sont applicables; -

b) si les majorations des prix d'un. tanf inter-
_national sont censécutives 2 un relévement
général des prix des tarifs intérieurs d’un
chemin de fer participant, elles entrent en
vigueur le lendemain de leur publication, a
condition que I’adaptation des prix du tarif
international qu’entraine ce relévement ait
¢été annoncée au moins quinze jours a
Pavance. Cette annonce ne peut toutefois
pas étre antérieure 4 la date de la publication
du relévement des prix des tarifs intérieurs
en cause;

c) si les prix de transport et frais accessoires
prévus dans les tarifs internationaux doivent
étre modifiés pour tenir compte des fluctua-
tions de change ou si des erreurs manifestes
doivent étre rectifiées, ces modifications et
rectifications eatrent en vigueur le lendemain
de leur publication.

Les tarifs doivent contenir toutes les indications
nécessaires au calcul du ptix de transport et des
frais accessoires et spécifier, le cas échéant, les
conditions dans lesquelles il sera tenu compte
du change.

§ 2. Les tarifs doivent faire connaitre toutes
les conditions spéciales aux divers transports, et
notamment le régime de vitesse augel ils s’appli-

Beforderung durch Aufdriicken des Tagesstem-

pels auf dem Frachtbriefdoppel zu bescheinigen,

bevor dieses dem Absender

wird.
Dieses Doppel hat nicht die Bedeutung des

die Sendung begleitenden Frachtbriefes oder
eines Konnossements. .

zuriickgegeben

ARTIKEL 9.
Tarife. Sonderabmachungen.

§ 1.Fracht und Nebengebithren sind nach
den in jedem Staate zu Recht bestehenden und
gehérig verdffentlichten Tarifen zu berechnen,
und zwar nach den Tarifen, die am Tag des
Abschlusses des Frachtvertrages in Kraft sind;
dies gilt auch, wenn die Fracht getrennt fir
verschiedene Teilstrecken berechnet wird:

Internationale Tarife brauchen jedoch nur
in den Staaten verdffentlicht zu werden, deren
Eisenbahnen an diesen Tarifen als Versand-
oder Empfangsbahn beteiligt sind. -

Erhohungen internationaler Tarife und andere
Erschwerungen der' Beférderungsbedingungen

treten, abgesehen von den nachstehenden Fillen,

frihestens 15 Tage nach ihrer Ver6ffentlichung
in Kraft:

a) wenn ein internationaler Tarif die Aus-
dehnung eines Binnentarifes auf die Gesamt-
strecke vorsieht, gelten die Veréffent-
lichungsfristen dieses Binnentarifes;

b) wenn die Erhthungen der - Frachtsitze
eines internationalen Tarifes die Folge
einer allgemeinen ErhShung der Fracht-
sitze der Binnentarife einer der beteiligten
Bahnen sind, treten sie am Tage nach ihrer
Veroflentlichung in Kraft, sofern die An-
passung der Frachtsitze des internationalen
Tarifes an diese Erhshung wenigstens
15 Tage vorher bekanntgegeben wotrden

ist. Diese Bekanntmachung datf jedoch

nicht vor dem Zeitpunkt etfolgen, zu dem
die Erhdhung der Frachtsitze der betref-
fenden Binnentarife verdfentlicht wird;

c) wenn die Anderungen der in den inter-
nationalen Tarifen enthaltenen Frachten
und Nebengebithren durch Kursschwan-
kungen bedingt sind oder wenn offensicht-
-liche Irrtimer Dberichtigt werden, treten
diese Anderunigen und Berichtigungen am
Tage nach ihrer Verdffentlichung in Kraft.

Die Tarife miissen alle zur Berechnung
der Fracht und der Nebengebithren not-
wendigen  Angaben enthalten und ge-
gebenenfalls  Bestimmungen iiber die Um-

rechnungskurse treffen.

§ 2. Die Tarife miissen alle besonderen . Be-
dingungen fiir die verschiedenen Bef6rderungs-

arten, besonders auch eine Bestimmung dariiber -
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quent. Si, pour toutes les marchandises ou pour
certaines d’entre elles, ou pour certains parcours,
un chemin de fer a une tarification ne comportant
qu'un seul régime de vitesse, cette tarification
peut étre appliquée aux transports effectués tant
avec lettre de voiture blanche qu’avec lettre de
voiture 4 bandes rouges, sous les conditions
de délai de livraison qui résultent, pour chacune
de ces lettres de voiture, des dispositions de
Particle 6, § 4, et de Particle 11.

" Les conditions des tarifs sont valables poutrvu

qu’elles ne solent pas contraires a la présente
Convention, sinon elles sont considérées comme
nulles et non avenues.

Les tarifs internationaux peuvent étre déclarés
obligatoirement applicables en trafic international,
a Pexclusion des tarifs intérieurs, pourvu qu’en
moyenne ils ne conduisent pas 4 des taxes sensible-
ment supérieures 2 celles qui résultent de la
soudure des tarifs intérieurs.

L’application d’un tarif international peut étre
subordonnée 3 sa revendication expresse dans la
lettre de voiture.

§ 3. Les tarifs doivent étre appliqués 4 tous
aux mémes conditions.

Les chemins de fer peuvent conclure des
accords particuliers comportant des réductions de
prix ou d’autres avantages, sous réserve de I’assen-
timent de leurs Gouvernements, en tant que des
conditions comparables sont consenties aux
usagers qu1 se trouvent dans des situations com-

parables.

Des réductions de prix peuvent étre accordées
pour le service du chemin de fer, pour le service
des administrations publiques ou pour des ceuvres
de bienfaisance.

La publication des mesures prises en vertu des
deuxidme et troisieme alinéas n’est pas obh—
gatoire.

§ 4. Il n’est pergu au profit des chemins de
fer, en sus du prix de transport et des frais
accessoires prévus par les tarifs, aucune somme
autre que les dépenses faites par cux, telles que
droits de douane, d’octroi, de police, frais de
camionnage d’une gare i l'autre non indiqués
par le tarif, frais de réparations a4 I’emballage
extérieur ou intérieur des marchandises, néces-
saires pour cn assurer la conservation, et autres
dépenses analogues. Ces dépenses doivent étre
dament constatées et décomptées a part sur la
lettre de voiture a laquelle les pieces justificatives
doivent étre jointes. Quand le paiement de ces
dépenses incombe 4 Pexpéditeur, les pieces justi-
ficatives ne sont pas livtées au destinataire avec
la lettre de voiture, mais elles sont remises 2
Pexpéditeur avec le compte des frais mentionné
a Particle 17, § 7.

enthalten, ob sie fir FEilgut oder Frachtgut
gelten. Besitzt eine Eisenbahn fiir alle oder fiir
einzelne Giiter oder fir bestimmte Strecken
nur einen Tdrif fir eine dieser Beforderungs-
arten, so ist dieser Tarif fiir alle Sendungen
anzuwenden, gleichglltig, ob sie von einem
Frachtbrief fir Eilgut oder fiir Frachtgut be-
gleitet sind; dabei gelten die Lieferfristen,
die sich aus der Art des verwendeten Fracht-
briefes ‘nach Artikel 6 § 4 und Artikel 11 er-
geben.

Die Bestimmungen der Tarife gelten nur
insoweit, als sie diesem Ubereinkommen nicht
widersprechen; andernfalls sind sie nichtig.

Die internationalen Tarife koénnen fir den
internationalen Verkehr unter Ausschlufl- der
Binnentarife verbindlich erklirt werden, sofern
sich dadurch im Mittel keine fiihlbar hoheren
Frachten als durch den ZusammenstoB der Binnen-
tarife crgeben.

Die Anwendung ecines internationalen Tarifes
kann davon abhingig gemacht werden, daB3 sie
im Frachtbrief ausdriicklich verlangt wird.

§ 3. Die Tarife miissen gegeniiber jedermann
unter den gleichen Bedingungen angewendet
werden.

Die Eisenbahnen konnen unter Vorbehalt
der Zustimmung ihrer Regierungen Sonderab-
machungen treffen, durch die PreisermiBigungen
oder sonstige Vergiinstigungen eingerdumt wer-
den, soweit den in vergleichbarer Lage befind-
lichen Kunden vergleichbare® Bedmgungen zu-
gestanden werdén.

Fir den Risenbahndienst, fiix Zwecke der
Offentlichen Verwaltungen oder fiir wohltitige
Zwecke Lkonnen Preisermifigungen = gewihrt
werden.

Die auf Grund von Absatz 2 und 3 getroffenen
MaBnahmen brauchen nicht verdffentlicht zu
werden.

§ 4. AuBler den in den Tarifen vorgesehenen
Frachten und Nebengebiihren diitfen zugunsten
der Eisenbahnen nur ihre Auslagen erhoben
wetden, wie Zoll-, Steuer- oder Polizeigebiihren,
im Tartif nicht vorgesehene Kosten fiir die Ubet-
fihrung von einem Bahnhof zum anderen,
Kosten der Instandsetzung der #uBeren oder
inneren Verpackung der Giiter, die zu ihrer
Erhaltung notwendig sind, und 4hnliche Aus-
lagen. Diese Auslagen sind gehorig festzustellen
und getrennt unter Beifiigung der Belege im
Frachtbrief anzugeben. Wenn die Bezahlung
dieser Auslagen dem Absender obliegt, sind die
Belege nicht dem Empfinger mit dem Fracht-
brief, sondern dem ABsender mit detr in Ar-
tikel 17 § 7 erwihnten Kostenrechnung zu iber-
geben.
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ARTICLE 10.
Itinéraires et tarifs applicables.

§ 1. L’expéditeur peut prescrire, dans la lettre
de voiture, litinéraire 2 suivre, en le jalonnant
par des points frontidres ou par des gares fron-
tieres et, le cas échéant, par des gares de transit
entre chemins de fer; il ne peut indiquer que des
points frontiéres et des gates frontieres ouverts
au trafic dans la relation considérée.

§ 2. Sont ass1rmlccs aune prescrlptlon d’itiné-
‘raire:

a) la désignation des gates ou doivent s’effectuer
les formalités exigées par les douanes et
autres autorités administratives, ainsi que
celle des gares ou des soins spéciaux doivent
étre donnés 4 L’envoi (soins 4 donner aux
animaux, reglacage, etc.); ‘

b) la désignation des tarifs & appliquer, en
tant quelle suffit & déterminer les gares
entre lesquelles les tarifs revendiqués doivent
étre appliqués;

c) Tindication du paiement de tout ou partie
des frais jusqu’a X (X désignant nommé-
ment le point ou se fait Ja soudure des tarifica-
tions des pays limitrophes).

§ 3. Le chemin de fer ne peut, hors les cas
visés a larticle 5, §§ 4 et 5, et & Particle 24, § 1,
effectuer le transport par un itinéraire différent
de celui prescrit par l’expedlteur qu'a la double
condition:

a) que les formalités exigées par les®douanes et
autres autorités administratives, ainsi que les
soins spéciaux 4 donner 4 Penvoi (soins a

donner aux animaux, reglacage, etc.), ajent

toujours lieu aux gares désignées par lex-
péditeur;

b) que les frais et les délais de livraison ne
soient pas supérieurs aux frais et aux délais
calculés par Pitinéraire indiqué par l'ex-
péditeur.

§ 4. Sous réserve des dispositions du § 3,
les frais et les délais de livraison sont calculés
par litinéraire prescrit par Pexpéditeur ou, 2
défaut, par Pitinéraire que le chemin de fer a
choisi.

§ 5. L’expéditeur peut prescrire, dans la lettre
de voiture, les tarifs a appliquer. Le chemin
de fer est tenn d’appliquer ces tarifs si les con-
ditions mises 2 leur application sont remplies.

§ 6. Siles indications données par 'expéditeur
ne suffisent pas a4 déterminer Pitinéraire ou les
tarifs 4 appliquer ou si certaines de ces indications
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ARTIKEL 10.

_| Beforderungswege und anzuwendende Tarife.

§ 1. Der Absender kann im Frachtbrief den
BefSrderungsweg durch Angabe von Grenz-
ibergangspunkten oder Grenzbahnhdfen wnd
gegebenenfalls von Ubergangsbahnhofen zwi-
schen Eisenbahnen vorschreiben; er darf nur
Grenziibergangspurkte oder Grenzbahnhofe vor-
schreiben, die fiir den betreffenden Verkehr
zugelassen sind.

- § 2. Einer Wegevorschrift werden gleichgeach-
tet:

a) die Bezeichnung der Bahnhéfe, auf denen
die Behandlung durch die Zoll- und sonsti-
gen Verwaltungsbehoérden vorzunehmen ist,
sowie der Bahnhofe, auf denen besondete
Vorkehrungen fiir das Gut (Pflege lebender
Tiete, Nachbeeisung usw.) zu treffen sind;

_b) die Bezeichnung der anzuwendenden Tatrife,
sofern sie zur Feststellung der Bahnhofe,
zwischen denen die Tarife angewendet
werden sollen, geniigt;

c) die Angabe, daB alle oder einzelne Kosten-

bis X (namentliche Bezeichnung eines
Tarifschnittpunktes benachbarter ~ Linder)
" bezahlt werden.

§ 3. Die Eisenbahn datf das Gut aufler in
den in Artikel 5 §§ 4 und 5 und Artikel 24 § 1
erwihnten Fillen nur dann auf einem anderen
als dem vom Absender vorgeschriebenen Wege

befordern, wenn die folgenden Bedmgungen
erfillt sind:.

a) die von den Zoll- und sonstigen Verwal-
tungsbehrden  vorgeschriebenen Form-
lichkeiten sowie die besonderen Vorkeh-
rungen fiir das Gut (Pflege lebender Tiere,
Nachbeeisung usw.) miissen immer auf
den vom Absender bezeichneten Bahnhofen
vorgenommen wetden, und-

b) Kosten und Lieferfrist diitfen nicht grofer
sein als bei Befechnung tiber den vom Ab-
sender vorgeschriebenen Weg. -

§ 4. Kosten und Liefetfrist werden vorbe-
haltlich der Bestimmungen des § 3 nach dem
vom Absender vorgeschricbenen Beforderungs-
weg oder, beim Fehlen einer Wegevorschrift,
nach dem von der Eisenbahn gewihlten Befo:-
derungsweg berechnet.

§ 5. Der Absender kann die anzuwendenden
Tarife im Frachtbrief vorschreiben. Die Eisen-

bahn hat diese Tarife anzuwenden, wenn deren

Anwendungsbedingungen erfullt sind.
S 6. Wenn die Angaben des Absenders nicht

geniigen, um den. Beftrderungsweg oder die -

anzuwendenden Tarife festzustellen, oder wenn

2
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sont incompatibles, le chemin de fer doit choisir

Pitinéraite ou les tarifs qui lui paraissent lcs plus
avantageux pour lexpéditeur.

Le chemin de fer n’est responsable du dommage
résultant de ce choix qu’en cas de dol ou de
faute lourde.

§ 7. 8l existe un tarif international depuis
la gare expéditrice jusqu’a la gare destinataire et
si, 4 défaut d’indications suffisantes de ’expédi-
teur, le chemin de fer a appliqué ce tarif, il est
tenu de rembourser & ayant droit, sur sa demande,
la différence éventuelle entre & prix de transport
ainsi appliqué et celui qu'aurait donné, sur le

méme parcours, la soudure d’autres tarifs, en

tant que cette différence excéde dix francs par
lettre de voiture.

ARTICLE 11.
Délais de livraison.

§ 1. Les délais de livraison sont fixés par les

‘réglements en vigueur entre les chemins de fer

participant au transport ou par les tarifs inter-
nationaux applicables depuis la gare expéditrice
jusqu’a la gare destinataire. Les délais ainsi fixés
ne doivent pas étre supérieurs 4 ceux qui tésulte-
raient des dispositions des paragraphes suivants.

§2. A défaut dindication des délais de livraison
dans les réglements ou tarifs internationaux ainsi
qu’il est prévu au § 1 et sous réserve des disposi-
tions des paragraphes ci-aprés, les délais de livrai-
son sont les suivants:

a) pour la grande vitesse:
1° délai d’expédition .......... 12 heures;
2° délai de transportt, par fraction
indivisible de 300 km de dis-
tance d’application des tarifs 24 heures;

b) pour la petite vitesse:
1° délai d’expédition .......... 24 heures;
¢ 2° délai de transport, par fraction
indivisible de 200 km de dis-
tance d’application des tarifs 24 heures.

§ 3. Le délai de transport est calculé sur la
distance totale entre la gare expéditrice et la gare
destinataire; le délai d’expédition n’est compté
qu'une seule fois, quel que soit le nombre des
réseaux empruntés.

§ 4. Les lois et réglements de chaque Etat
déterminent dans quelle mesure les chemins de
fer ont la faculté de fixer des délais supplémen-
taires dans les cas suivants: ,

a) pour les envois remis 4 Dexpédition en

dehors des gares ou livrables en dehors des
gares; ' ,

einzelne dieser Angaben miteinander unvereinbar

sind, so hat die Eisenbahn den Beférderungsweg -

oder die Tarife zu wihlen, die iht fiir den Ab-
sender am vorteilhaftesten erscheinen.

Die Eisenbahn haftet fiir einen aus dieser Wahl
entstehenden Schaden nur bei Vorsatz oder
grober Fahtlissigkeit.

§ 7. Besteht ein internationaler Tarif vom
Vetsand- bis zom Bestimmungsbahnhof und
hat die Eisenbabn mangels austeichender An-
gaben des Absenders diesen Tarif angewendet,
so hat sie auf Antrag des Berechtigten den etwai-
gen Unterschied zwischen der auf diese Weise
berechneten Fracht und der Fracht zu erstatten,
die sich durch Zusammenstof anderer fir
dieselbe Beférderungsstrecke anwendbarer Tarife
ergeben hitte,
Franken fiir einen Frachtbrief iibersteigt.

ARTIKEL 11.
Lieferfristen.

§ 1. Die Lieferfristen werden durch die Vor-
schriften, die zwischen den an der Beférderung
beteiligten Eisenbahnen gelten, oder durch die
vom Versand- bis zum Bestimmungsbahnhof
anwendbaren internationalen Tarife festgesetzt.
Die auf diese Weise festgesetzten Lieferfristen
diirfen nicht hoher sein, als sie sich nach den
Bestimmungen der nachstehenden Paragraphen
ergeben wiirden,

§ 2. Soweit in den Vorschriften odet in den
internationalen Lieferfristen nach § 1 nicht
festgesetzt, sind, betragen sie unter Vorbehalt

der Bestimmungen der nachfolgenden Para--

graphen:
a) fir Eilgut:
1. Abfertigungsfrist ......... 12 Stunden
2. Beforderungsfrist fiir je auch
nur angefangene 300 Tarif-

kilometer ...ovvvvinenienn 24 Stunden .

by fiir Frachtgut:
1. Abfertigungsfrist ......... 24 Stunden
2. Beforderungsfrist fiir je auch
nur angefangene 200 Tarif-
kilometer .....icovviii. 24 Stunden

§ 3. Die Bef6rderungsfrist ist nach der Gesamt-
entfernung zwischen dem Versand- und dem
Bestimmungsbahnhof zu berechnen; die Ab-
fertigungsfrist ist ohne Riicksicht auf die Zahl
der beteiligten Netze nur einmal zu rechnen.

§ 4. Die Gesetze und Vorschriften jedes Staates
bestimmen, in welchem Umfange die Eisenbahnen
Zuschlagsfristen fiir folgende Fille festsetzen
diirfen:

a) fiir Sendungen, die auBerhalb des Bahn-
hofs zur Beftrderung angenommen oder
auBerhalb -des Bahnhofs abgeliefert werden;
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b) pour les transports qui empruntent:

soit la met ou les voies navigables intérieures |
par bac ou par bateau,

soit une route ne comportant pas de voie
ferrée,

soit certains "raccotrdements reliant deux
lignes d'un méme réseau ou de réseaux
différents,

soit une ligne ‘secondaire,

soit une ligne dont les rails n’ont pas I’écarte-
ment normal;

c) pour les transports qui sont taxés 4 des
tarifs intérieurs speclaux et exceptionnels 4
prix. réduits;

d) 2 Poccasion de citconstances extraordinaires
de nature & déterminet:
soit un développement anormal du trafic,
soit des difficultés anormales pour ’exploi-
tation. '

§ 5. Les délis supplémentaires I;révus sous
§ 4, lettres a), b) et c), doivent ﬁgurer dans les
tarifs.

Les délais supplémeritaires prévus sous § 4,
lettre d), doivent étre publiés et ne peuvent entrer
en vigueur avant lear publication.

§ 6. Le délai de livraison commence a courir
4 minuit aprés Pacceptation au transport de la
marchandise, prévue 2 Datticle 8, § 1. Toutefois,
pour les envois en grande vitesse, le délai com-
mence a courit 24 heures plus tard lorsque le
jour qui suit celui de P'acceptation au transport
est un dimanche ou un jour férié légal et lorsque
la gare expéditrice n’est pas ouverte, pour les
envois en grande vitesse, ce dimanche ou ce jour
férié.

§ 7. Le délai de livraison est sﬁspendu:

a) pour tous les envois, sauf faute imputable
au chemin de fer, pendant le s¢jour que
nécessitent:

1° la vérification conforme a I’article 7,
§§ 2 et 3, qui fait apparaitre des différences
par rapport aux insctiptions dans la lettre
de voiture;

2° l’accomphssement des formalités exigées
- pat les douanes et autres autorités administra-

tives;

3° la modification du contrat de transport
ordonnée en vertu de larticle 21 ou de
Particle 22;

4° les soins spéciaux 4 donner 4 Penvoi
(soins 2 donner aux animaux, reglacage,
etc.); »

5° toute interruption de trafic empéchant
temporairement de commencer ou de con-
tinuer le transport;

b) pour les envois en petite vitesse, les, diman-
ches et jours fériés légaux;

b) fiir Sendungen die befordert werden:
iber den Seeweg oder BinnenwasserstraBen
mit Fihre oder Schiff,
auf einet StraBe ohne Eisenbahn,

« tber Verbindungsbahnen, die zwei Linien

desselben Netzes oder verschiedener Netze
vetbinden,

iiber Nebenbahnen oder -

iiber eine Linie mit einer anderen als der
normalen Spurweite;

c) fir Sendungen, die nach Binnen-Spezial-
" tatifen und -Ausnahmetarifen mit ermiBig-
ten Frachtsitzen beférdert werden;

d) fiir auBergewohnliche Verhaltmsse die zur
Folge haben:
eine ungewohnliche Vetrkehrszunahme oder
ungewoshnliche Betriebsschwierigkeiten.

§ 5. Die in § 4 a), b) und ¢) vorgesehenen
Zuschlagsfristen miissen aus den Tarifen er-
sichtlich sein.

Die in § 4 d) ,voArgeschcncn Zuschlagsfristen
miissen verdffentlicht werden und treten nicht
vor ihrer Verdffentlichung in Kraft.

§ 6. Die Lieferfrist beginnt mit der auf die
Annahme des Gutes zur Beférderung (Ar-
tikel 8 § 1) folgenden Mitternacht. Ist jedoch
der auf die Annahme des Gutes zur Bef6érderung
folgende Tag ein Sonntag oder ein gesetzlicher
Feiertag und ist der Versandbahnhof an diesem
Sonntag - oder Feiertag fiir den Eilgutverkehr
nicht geofinet, so beginnt die, Lieferfrist fiir
Eilgutsendungen 24 Stunden spiter.

§ 7. Die Lieferfrist ruht:

a) fiir alle Sendungen, sofern die Eisenbahn
kein Verschulden trifft, wihrend des Auf-
enthaltes, der verursacht wird:

1. durch die Nachpriifung nach Artikel 7
§§ 2 und 3, sofern hiebei Abweichungen
von den Eintragungen im Frachtbrief
festgestellt werden;

2. durch die zoll- und sonstlgc verwal-
tungsbehordhche Behandlung;;

3. dutch die nach Artikel 21 oder 22

verfiigte Abinderung des Frachtvertrages; -

. 4. durch besondere Vorkehrungen fiir
das Gut (Pflege lebender Tiere, Nachbe-
~eisung usw.);

5. durch jede Verkehrsunterbrechung, -

durch die der Beginn oder die Fortsetzung
der Beforderung zeitweilig verhindert wird;

b) fiir Frachtgutsendungen an Sonntagen und
gesetzlichen Feiertagen;
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c) pour les envois en grande vitesse, les di-
manches et certains jours fériés légaux
lorsque, dans un Etat, les lois ou régle-
ments prévoient 'interruption totale ou par-
tielle du transport, en grande vitesse, des
marchandises les dimanches et ces jourg
fériés.

Le motif et la durée des suspensions du délai
de livraison prévues sous lettre a) doivent étre
mentionnés dans la lettre de voiture. Le cas
échéant, ces suspensions du délai de livraison
peuvent étre prouvées par des moyens autres
que les mentions portées sur la lettre de voiture.

§ 8. Lorsque le délai de livraison doit prendre
fin aprés I’heure de fermeture de la gare desti-
nataire, lexpiration en est reportée 2 heures
apres 'heure de la prochaine ouverture de la gare.

En outre, pour les envois en grande vitesse,
lorsque le délai de livraison doit prendre fin un
dimanche ou un jour férié définis au § 7, lettre ),
Pexpiration’ de ce délai est reportée a I’heute
correspondante du premier jour ouvrable suivant.

§ 9. Le délai de livraison est observé si, avant

son expiration:

a) larrivée de la marchandise est notifiée et
celle-ci tenue a disposition du destinataire,
lorsqu’il s’agit d’envois livrables en gare et
qui doivent faire ’objet d’un.avis d’arrivée;

b). la matrchandise est tenue 4 disposition du
destinataire, lorsqu’il s’agit d’envois livrables
en gare et qui ne font pas Pobjet d’un avis
d’arrivée;

c) la marchandise est mise 4 la disposition du
destinataire, lorsqu’il s’agit d’envois 11vrables
en dehors des gares. :

ARTICLE 12. -
Etat de la marchandise. Emballage.

§ 1. Lorsque le chemin de fer accepte au trans-
port une marchandise présentant des signes
manifestes d’avarie, il peut exiger que D’état de
cette marchandise fasse l’objet d’une mention
spéciale sur la lettre de voiture.

§ 2. Lorsque, par sa nature, la marchandise
exige un emballage, l’expéditeur doit Pemballer
de telle sorte qu’elle soit préservée de perte
totale ou partxelle et d’avarie en cours de transport
et qu’elle ne risque pas de porter dommage aux
personnes, au matériel ou aux autres marchandises.

L’emballage -doit, d’ailleurs, étre conforme aux
prescriptions des tarifs et réglements du chemin
de fer expéditeur.

c) fir Eilgutsendungen an Sonntagen und
bestimmternr gesetzlichen Feiertagen, wenn
die Gesetze oder Vorschtiften eines Staates
bestimmen, daB die Eilgutbeférderung an
diesen Sonntagen und Feiettagen ganz
oder teilweise eingestellt ist.

Der Grund und die Dauer des Ruhens
der Lieferfrist in den unter a) erwihnten
Fillen sind im Frachtbrief zu vermerken.
Dieses Ruhen der Lieferfrist kann gege-
benenfalls auf andere Weise bewiesen wer-
den.

§ 8. Wiirde die Lieferfrist nach SchluB3 der
Dienststunden des Bestimmungsbahnhofs ab-
laufen, so endet sie erst zwei Stunden nach dem
darauffolgenden Dienstbeginn.

AuBerdem endet bei Eilgutsendungen die
Lieferfrist, wenn sie an einem unter § 7 c¢) be-
zeichneten Sonntag oder Feiertag ablaufen wiirde,
erst mit der entsprechenden Stunde des darauf-
folgenden Werktages. - ‘

§ 9. Die Lieferfrist ist gewahrt, wenn vor
ibrem Ablauf:

a) der Empfinger von der Ankunft des Gutes
benachrichtigt und das Gut zu seiner Ver-
figung bereitgestellt ist, sofern es sich
um eine Sendung handelt, die auf dem
Bahnhof abgeliefert werden mufl und von
deren Ankunft dcr Empfinger zu benach-
richtigen ist;

b) das Gut zur Vetfiigung des Empfingers
bereitgestellt ist, sofern es sich um eine
Sendung handelt, die auf dem Bahahof
abgeliefert werden mufl und von " deren
Ankunft der Empfinger nicht zu benach-
richtigen ist;

c) das Gut dem Empfinger zur Verfiigung
gestellt 'ist, sofern es sich um eine Sendung
“handelt, d1e auBcrhalb des Bahnhofs abzu-
hefern ist. '

ARTIKEL 12.

Zustand des Gutes. Verpackung.:

§ 1. Nimmt die Eisenbahn ein Gut zur Be-
forderung an, das offensichtlich Spuren von
Beschidigungen aufweist, so kann sie verlangen,

daBl der Zustand des Gutes im Frachtbrief

besonders vermerkt wird.

§ 2. Der Absender hat das Gut, soweit dessen '

Natur eine Verpackung erfordert, so zu ver-
packen, daB es gegen ginzlichen oder teilweisen
Verlust und gegen Beschidigung wihtend der
Beforderung geschiitzt ist und weder Personen
verletzen noch Betriebsmittel oder andere Gtiter
beschidigen kann.

Im iibrigen gelten fiir die Verpackung die
Tarife und Vorschriften der Versandbahn.
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§ 3. Si Yexpéditeur ne s’est pas conformé aux
presctiptions du § 2, le chemin de fer peut, soit
refuser Penvol,” soit exiger que -lexpéditeur
‘reconnaisse, sur la lettre de voiture, I’absence
d’emballage ou 1’état défectueux de Iemballage
en donnant une description exacte de celui-ci.

- § 4. L’expéditeur est responsable de toutes

les conséquences de I'absence d’emballage ou de
‘son état défectueux. Il est tenu, notamment, de
réparer le préjudice que le chemin de fer aurait
subi de ce fait. A défaut de mention sur la lettre
de voiture, la preuve de D’absence ou de D’état
défectueux de I’emballage incombe au chemin
de fer.

§ 5. Lorsqu’un expéditeur a Phabitude d’ex-
pédier, de la méme gare;, des marchandises de
méme nature nécessitant un emballage et de les
remettre, soit sans emballage, soit sous le méme
emballage défectueux, il peut se dispenser de
satisfaire pour chaque expédition aux prescrip-
tions du § 3, en-déposant dans cette gare une
déclaration générale conforme au modéle prévu
4 PAnnexe III 4 la présente Convention. Dans
ce cas, la lettre de voiture doit contenir mention
de la déclaration générale remise 2 la gare ex-
péditrice.

§ 6. Sauf exception prévue dans les tarifs,
Pexpéditeur est tenu d’indiquer sur chaque colis
des expéditions de détail, d’une maniére claire
et de fagon indélébile pe permettant aucune
confusion et concordant parfaitement avec les
indications figurant sur la lettre de voiture:

a) des marques et des numéros ou, a défaut,

I’adresse du destinataire; : )
“b) la gare destinataire.

Si le réglement applicable au chemin de fer
expéditeur le prévoit, le nom et l'adresse du
destinataire doivent étre inscrits soit & découvert,

soit sous une étiquette replide qui peut étre ouverte.

seulement si la lettre de voiture fait défaut.

Les indications sous lettres a) et b) doivent
aussi figurer sur chaque élément de chargement
des: wagons complets, qui, expédiés en trafic
fer—mer, doivent étre transhordés.

Les anciennes inscriptions ou étiquettes doivent
étre oblitérées ou enlevées par Pexpéditeur.

"§ 7. Sauf exception exptressément prévue dans
les tarifs, ne sont pas transportés autrement que
par wagons complets les objets fragiles (tels
que la porcelaine, la poterie, la verrerie), les
objets qui s’éparpilleraient dans les wagons (tels
que les fruits, les noix, les fourrages, les pierres),
ainsi que les marchandises qui pourraient salir ou
détériorer les autres colis (telles que le charbon,
la chaux, la cendre les terres ordinaires, les
terres & couler), 3 moins que ces marchandises

§,3. Hat der Absender die Bestimmungen
des § 2 nicht eingehalten, so kann die. Eisenbahn
die Annahme des Gutes verweigern oder vet-
langen, daB der "Absender im Frachtbrief -das
Fehlen oder den mangelhaften Zustand der Ver-
packung anerkennt und ihn genau beschreibt.

§ 4. Der Absender haftet fiir alle Folgen des
Fehlens oder des mangelhaften Zustandes der
Verpackung; insbesondere hat er der Eisenbahn
den ihr daraus entstehenden Schaden zu er-
setzen. Enthilt der Frachtbrief keine diesbeziig-
lichen Angaben, so hat die Eisenbahn das Fehlen
oder den mangelhaften Zustand der Verpackung
nachzuweisen.

§ 5. Wenn ein Absender gleichartige Giiter,
die einer Verpackung bediirfen, unverpackt
oder mit den gleichen Mingeln der Verpackung
auf dem gleichen Bahnhof aufzugeben pflegt,
kann er sich von der Verpflichtung, fir jede
Sendung der in § 3 enthaltenen Vorschrift ge-
sondert zu entsprechen, dadurch befreien, dafl
er auf diesem Bahnhof eine allgemeine Erklirung
nach dem Muster der Anlage III zu diesem Uber-
einkommen hinterlegt. In diesem Fall muB
der Frachtbrief einen Hinweis auf die bei dem
Vetsandbahnhof h_tnterlegte allgemeine Er-
klirung enthalten.

§ 6. Vorbehaltlich der in den Tarifen vorge-
sechenen Ausnahmen mulBl der Absender auf
jedem Stiick einer Stiickgutsendung in einer
Weise, die keine Verwechslung zulift, in genauer
Ubereinstimmung mit dem Frachtbrief deutlich
und unausldschbar angeben:

a) Zeichen und Nummern oder an ihrer Stelle'

die Adresse des Empfingers;
b) den Bestimmungsbahnhof.

Wenn es die Vorschriften der Versandbahn
votsehen, miissen Name und Adresse des Emp-
fingers angegeben werden, und zwar offen
oder- in einem gefalteten Zettel der nur bei
Fehlen des Frachtbriefes gedffnet werden darf.

Im Eisenbahn-See-Verkehr sind die-Angaben
unter a) und b) auch auf jedem Stick einer
Wagenladung anzubringen, die umgeschlagen
werden muf, ’

Alte Aufschriften und Zettel miissen -vom
Absender durchgestrichen oder entfemt wet-
den.

§ 7. Vorbehaltlich der ausdrﬁcklich in den
Tarifen vorgesechenen Ausnahmen diirfen leicht-
zetbrechliche Gegenstinde (wie Porzellan, Top-
ferwaren, Glaswaren), Gegenstinde, ‘dic sich
leicht im Wagen verstreuen (wie Obst, Niisse,
Futtermittel, Steine), und Giiter, die andere
Sendungen beschmutzen oder beschidigen
kénnen (wie Kohlen, Kalk, Asche, gewthnliche
Erderi, Fatberden), nur als Wagenladungen
beférdert werden, es sei denn, daB diese Giiter
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ne soient emballées ou réunies de telle sorte
qu'elles ne puissent se briser, se perdre, salir
ou détériorer d’autres colis.

ARTICLE 13.

Pi¢ces a fournir pour Paccomplissement des
formalités exigées par les douanes et autres
autorités administratives, Fermeture douaniére.

§ 1. L’expéditeur est tenu de joindre 2 la
lettre de voiture les pidces qui sont nécessaires
a lPaccomplissement, avant la livraison de la
marchandise au destinataire, des formalités exigées
par les douanes et autres autorités administratives.
Ces pitces doivent concerner uniquement les
marchandises faisant ’objet d’une méme lettre
de voiture, 4 moins que les prescriptions adminis-
tratives ou les tarifs n’en disposent autrement.

Lorsqueces pi¢ces ne peuvent étre jointes 4 la
lettre de voiture, lexpéditeur doit les faire
parvenir en temps utile au bureau de gare, de
douane ou de toute autre autorité, oir les formali-
tés doivent étre remplies; la lettre de voiture
doit mdlquer le bureau ol ces pigces seront
tenues & la disposition du chemin de fer.

§ 2. Le chemin de fer n’est pas tenu d’examiner
si les piéces fournies sont suffisantes et exactes.

L’expéditeur est responsable envers le chemin
de fer de tous dommages qui pourraient résulter
de 'absence, de I'insuffisance ou de lirrégularité
de ces pitces, sauf le cas de faute du chemin
de fer.

Le chemin de fer est responsable, en cas de
faute, des conséquences de la perte, de la non-
utilisation ou de I’utilisation irréguliere des piéces
mentionnées sur la lettre de voiture et qui accom-
pagnent ce document, ou qui lui ont été confides;
toutefois, I'indemnité qu’il aura a payer ne devra
jamais étre supérieure a celle qui serait due en cas
de perte de la marchandise.

§ 3. L’expéditeur est tenu de se conformer
aux prescriptions douanidres au sujet de I’em-
ballage et du bachage des marchandises. Le chemin
de fer peut refuser les envois dont la fermeture
douaniere est endommagée ou défectueuse.

Si Pexpéditeur n’a pas emballé ou biché les
marchandises conformément aux prescriptions
douaniéres, le chemin de fer a le droit d’y pout-
voir. Les frais grévent la matrchandise.

Chapitre II.
Exécution du contrat de transport.

ARTICLE 14.
Remise au transport et chargement des mat-
chandises.
- § 1. Les opérations de temise au transport
de la .marchandise sont régies par les lois et
réglements en vigueur 4 la gare expéditrice.

so verpackt oder zusammengefalit werden, daf3

'sie nicht zerbrechen, verlorengehen oder andere

Sendungen beschmutzen oder beschadlgen kon-
nen,
ARTIKEL 13.

Begleitpapiere fiir die Erfilllung der zoll-
und sonstigen verwaltungsbehdordlichen Vor-
schriften. ZollverschiuB.

§ 1. Der Absender ist verpflichtet, dem Fracht-
brief die Begleitpapiere belzugeben die zur
Erfillung der zoll- und sonstigen verwaltungs-
behordlichen Vorschriften vor der Ablieferung
des Gutes an den Empfinger erforderlich sind.
Diese Papiere diirfen nur Giiter umfassen, die
im selben Frachtbrief aufgefithrt sind, sofern
nicht Verwaltungsvorschriften oder Tarife etwas
anderes bestimmen.

Kénnen solche Papiere dem Frachtbncf nicht
beigegeben werden, so hat sie der Absender
innerhalb angemessener Frist dem Bahnhof,
dem Zollamt oder einer anderen Amtsstelle

zu tubermitteln, wo die Férmlichkeiten zu er-

filllen sind; im Frachtbrief mufl die Amtsstelle
angegeben sein, bei der diese Papiere der Eisen-
bahn zur Vetfigung stehen.

§ 2. Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet
zu prifen, ob die beigegebenen Papiere voll-
stindig und richtig sind.

Der Absender haftet der Eisenbahn fiir alle
Schiden, die aus dem Fehlen, der Unzulinglich-
keit oder Unrichtigkeit dieser Papiere entstehen,
sofern die Fisenbahn kein Verschulden trifft.

Die Eisenbahn haftet bei Verschulden fiir die
Folgen, die sich daraus ergeben, daf} die im Fracht-
brief erwihnten und ihm beigegebenen -oder
bei der Eisenbahn hintetlegten Pgpiere in Verlust
geraten, unrichtig oder iiberhaupt nicht verwendet
worden sind; sie hat aber in keinem Fall einen
hoheren Schadenersatz zu leisten als bel Verlust
des Gutes.

§ 3. Der Absender ist verpflichtet, fiir eine
den Zollvorschriften entsprechende Verpackung
und Bedeckung der Giiter zu sorgen. Die Eisen-
bahn kann Giiter zuriickweisen, deren zollamt-
licher, Verschlul verletzt oder mangelhaft ist.

Hat der Absender die Giiter nicht niach den
Zollvorschriften verpackt oder bedeckt, so kann
die Eisenbahn dies besorgen. Die Kosten haften
auf dem Gute.

' Kapitel II
Ausfithrung des Frachtvertrages

ARTIKEL 14,
Avuflieferung und Verladung der Giiter.

§ 1. Das Verfahren bei der Auflieferung der
Giiter richtet sich nach den fiir den” Versand-
bahnhof geltenden Gesetzen und Vorschriften.
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§ 2. Le chargement incombe soit au chemin
de fer, soit & Pexpéditeur selon les prescriptions
en vigueur 4 la gare expéditrice, 2 moins que la
présente Convention ne contienne d’autres dis-
positions ou que la lettre de voiture ne mentionne
un accord spécial conclu entre Pexpéditeur et le
chemin de fer.

Lorsque le chargement est effectué par Pex-
péditeur, celui-ci est responsable de toutes les
conséquences d’un chargement défectueux. I1 est
tenu notamment de réparer le préjudice que le
chemin de fer aurait subi de ce fait. La preuve
du chargement défectueux incombe au chemin
de fer.

§ 3. Les marchandises doivent étre transportées
soit. en wagons couverts, soit en wagons décou-
.verts, soit en wagons spéciaux dAménagés, soit en
wagons découverts bachés, selon les prescriptions
des tarifs internationaux, 4 moins que la présente
Convention ne contienne d’autres prescriptions
a cet égard. §’il n’y a pas de tarifs internationaux
ou §’ils ne contiennent pas de dispositions a ce
sujet, les prescriptions en vigueur a la gare ex-
péditrice sont valables pout tout le parcours.

ARTICLE 15.

Formalités exigées par les douanes et autres
autorités administratives.

§ 1. En cours de route, les formalités exigées
pat les douanes et autres autorités administrati-
ves sont remplies par le chemin de fer. Celui-ci
est libre, sous sa propre responsabilité, de confier
ce soin 4 un mandataire ou de s’en charger lui-
méme. Dans 'un et 'autre cas, le chemin de fer
assume les obligations d’un commissionnaire.

Toutefois, ’expéditeur, par une mention dans
la lettre de voiture, ou le destinataire qui donne
un ordre en vertu de Varticle 22, peut demander:
. a) d’assister lui-méme aux opérations prévues

a Ialinéa précédent ou de s’y faire repré-

senter par un mandataire, pour fournir tous |

renseignements et présenter toutes observa-
tions utiles;

b) si et dans la mesure ot les lois et réglements
du pays ol doivent s’effectuer les formalités
exigées par les douanes ou autres autorités

. administratives I’autorisent, d’accomplir lui-
méme ces formalités ou de les faite accomplir
pat un mandataire, et de procéder, s’il y a lieu,
au paiement des droits de douane et autres
frais.

Ni Pexpéditeur, ni le destinataire qui a le droit
de disposition, ni leur mandataire n’ont le droit
de prendre possession de la marchandise.

Si Texpéditeur a désigné pour Paccomplisse-
ment des formalités exigées par les douanes ou
autres autorités administratives, une gare ou les
prescriptions en vigueur ne permettent pas
d’accomplir ces formalités, ou bien s’il a prescrit,

§ 2. Ob die Giiter durch die Eisenbahn oder
durch den Absender zu verladen sind, be-
stimmen die fiir. den Versandbahnhof geltenden
Vorschriften, soweit nicht dieses Ubereinkommen
etwas anderes bestimmt oder im Frachtbrief
eine besondere Abmachung zwischen dem Ab-
sender und der Eisenbahn vermerkt ist.

Wird das Gut vom Absender vetladen, so
haftet er fiir alle Folgen der. mangelbaften Ver-
ladung; insbesondete hat er det Eisenbahn den
ihr daraus entstehenden Schaden zu ersetzen.
Die Eisenbahn hat die mangelbafte Verladung
nachzuweisen. :

§ 3. Ob die Giiter in gedeckten, offenen oder
besonders eingerichteten Wagen oder in offenen
Wagen mit Decke beférdert werden, richtet
sich, soweit das Ubereinkommen keine Vor-
schriften dariiber enthilt, nach den Bestimmungen
der internationalen Tarife. Bestehen keine sol-
chen Tarife oder enthalten sie keine Bestimmungen
dariiber, so sind die fiir den Versandbahnhof
geltenden Vorschriften fiir die ganze Beforderungs-
strecke maBgebend.

'ARTIKEL 15.

Zoll- und sonstige verwaltungsbeﬁﬁrdliche
Vorschriften.

§ 1. Die zoll- und sonstigen verwaltungs-
behérdlichen Vorschriften werden, solange das
Gut unterwegs ist, von der Eisenbahn erfiillt.
Sie kann diese Aufgabe unter ihrer eigenen Ver-
antwortung einem Beauftragten tibertragen oder
sie selbst iibernehmen. In beiden Fillen hat sie

1 die Pflichten eines Kommissionirs.

Jedoch kann der Absender durch einen Ver-
merk im Frachtbrief oder der Empfinger durch
eine Verfiigung nach Artikel 22 verlangen:

a) daB er selbst oder ein Beauftragter der im
vorstehenden Absatz bezeichneten Behand-
lung beiwohnt, um alle Auskiinfte zu geben

~und sachdienliche Erklirungen vorzubrin-
gen;

b) daBl er sclbst oder ein Beauftragter die
Behandlung  betreibt und- gegebenenfalls
den Zoll und andere Kosten bezahlt, wenn
und soweit die Gesetze und Vorschriften
des Landes, in dem diese Formlichkeiten
zu .erfiillen sind, ihn dazu ermichtigen.

Weder der Absender noch der verfugungs-
berechtigte Empfinger noch ein Beauftragter
haben das Recht, das Gut in Besitz zu nehmen.

Hat der Absender fiir die Erfullung der zoll-
und sonstigen verwaltungsbehordlichen: Vor-
schriften einen Bahnhof bezeichnet, auf dem dies
wegen der geltenden Bestimmungen nicht mog-
lich ist, oder hat er sonst ein Verfahren vorge-
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pour ces opérations, tout autre mode de procéder

qui ne peut pas étre exécuté, le chemin de fer
opére de la facon qui lui parait étre la plus favo-
rable aux intéréts de I'ayant droit et fait connaitre
a lexpéditeur les mesures prises.

Si l’cxped1teur a inscrit dans la lettre de voiture
une mention d’affranchissement englobant les
droits de douane, le chemin de fer a le droit d’ac-
complir les formalités douanittes 4 son choix,
soit en cours de-route, soit 4 la gare destinataire.

§ 2. Sous réserve de exception prévue au § 1,
dernier alinéa, le destinataire a le-droit d’accomplir
les formalités douaniéres 4 la gare destinataire
pourvue 'd’un butreau de douane, si la lettre de
voiture prescrit le dédouanement i Parrivée ou
si, en I'absence de cette prescription, la marchan-
dise arrive sous régime de douane. S’il use de ce
droit, il doit acquitter au préalable les frais
grevant envoi.

Le chemin de fer peut procéder comme il est
indiqué au § 1 si, dans le délai préva par les
réglements en vigueur 4 la gare destinataire, le
destinataire n’a pas retiré la lettre de voiture.

ARTICLE 16.
Livraison.

§ 1. Le chernin de fer est tenu de livrer au
destinataire, 2 la gare destinataire, la lettre de
voiture et la marchandise, contre décharge et
contre paiement des créances du chemin de fer
mises 3 la charge du destinataire,

L’acceptation de la lettre de voiture oblige le
destinataire 4 payer au chemin de fer le montant
des créances mises a sa charge.

§ 2. Sont assimilés 2 la livraison de la marchan-
dise au destinataire, la remise de celle-ci, effec-
tuée conformément aux dispositions.en vigueur,
aux autorités de douane ou d’octroi dans leurs
locaux d’expédition ou dans leurs entrepdts,
lorsque ceux-ci ne se trouvent pas sous la garde
du chemin de fer, ainsi que Ientreposage auprés
du chemin defer ou le dépot chez un commis-
smnnalre—exped.lteur ou dans un entrepét public.

§ 3. Les lois et réglements en vigueur 3 la
gare destinataite déterminent sile chemin de fer
a le droit ou ’obligation de remettre la marchan-
dise au domicile du destinataire. Si le chemin de
fer remet ou fait remettre la.marchandise 3 domi-
cile, Ia livraison n’est réputée eflectuée quau
moment de cette remise,

.§ 4 Apres larrivée de la marchandise 2 la
gare destinataire, le destinataire a le droit de
demander au chemin de fer de lui remettre la

lettre de voiture et de lui livrer la marchandise.’
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schrieben, das nicht ausfihrbar ist, so handelt
die Eisenbahn so, wie es ihr fiit den Berechtigten
am vorteilhaftesten erscheint, und teilt dem

Absender die getroffenen Mafinahmen mit.

Hat der Absender im Frachtbrief einen
Frankaturvermerk eingetragen, der die Zblle
einschliet, so ist die Fisenbahn berechtigt, die
Zollbehandlung unterwegs oder auf dem Be-
stimmungsbahnhof zu besorgen.

§ 2. Vorbehaltlich der in § 1, letzter Absatz,
vorgesehenen Ausnahme hat der Empfinger
das Recht, die Zollférmlichkeiten auf dem Be-
stimmungsbahnhof zu erfilllen, wenn dort ein
Zollamt besteht und wenn entweder der Fracht-
brief die Zollbehandlung auf dem Bestimmungs-
bahnhof vorschteibt oder bei Fehlen einer solchen
Vorschrift das Gut dort als Zollgut ankommt.
Macht der Empfinger von diesem Rechte Ge-
brauch, so hat er vorher die auf der Sendung
haftenden Kosten zu begleichen.

Lost der Empfinger den Frachtbrief nicht
innerhalb der in den Vorschriften der Emp-
fangsbahn vorgesehenen Frist ein, so kann d1e
Eisenbahn nach § 1 verfahren. '

" ARTIKEL 16.
Ablieferung.

§ 1. Die Eisenbahn ist verpflichtet, auf dem
Bestimmungsbahnhof dem Empfinger den
Frachtbrief und das Gut gegen Empfangsbe-
scheinigung und gegen Bezahlung der aufihn
ibetwiesénen Forderungen der Eisenbahn abzu-
liefern.

Dutch die Annahme des Frachtbriefes wird
der Empfinger verpflichtet, dér Eisenbahn die
auf ihn uberwiesenen Betrige zu bezahlen.

§ 2. Der Ubergabe des Gutes an den Emp-
finger steht gleich eine nach den geltenden
Bestimmungen etfolgte chrgabe an die Zoll-
oder Steuerverwaltung in deren Abfertigungs-
raumen oder Niedetlagen, wenn diese nicht
unter der Obhut det Eisenbahn stehen, sowie
die FEinlagerung bei der Eisenbahn oder die
Hinterlegung bei einem Spediteur oder in einem
Offentlichen Lagethaus.

§ 3. Die fur den Bestimmungsbahnhof gelten-
den Gesetze und Vorschriften bestimmen, ob
die Eisenbahn betechtigt oder verpflichtet ist,
das Gut dem Empfinger zuzustellen. Wenn die
Eisenbahn fiir die Zustellung sorgt, gilt das
Gut erst mit dieser Zustellung als abgeliefert.

§ 4. Nach Ankunft des Gutes auf dem Be-
stimmungsbahnhof ist der Empfinger berech-
tigt, von der Eisenbahn die Ubetgabe des Fracht-
briefes und die Ablieferung des Gutes zu ver-

’
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Si la perte de la marchandise est établie ou si la
marchandise n’est pas arrivée 4 Pexpiration du
délai prévu a Particle 30, § 1, le destinataire est
autorisé a faire valoir en son propre nom 2

. Pencontre du chemin de fer, les droits qui résul-

tent pour lui du contrat de transport.

§ 5. L’ayant droit peut refuser Pacceptation
de la marchandise, méme apreés la réception de
la lettre de voiture et le paiement des frais, tant
qu’il n’a pas été procédé aux vérifications qu’il a
tequises en vue de constater un dommage allé-
gué,

§ 6. Pour le surplus, la livraison de la marchan-
dise est effectuée conformément aux lois et régle-
ments du pays de destination.

ARTICLE 17.
Paiement des frais.

§ 1. Les frais (prix de transport, frais acces-

soites, droits de douane et autres frais survenant.

a partir de Pacceptation au transport jusqu’a la
livraison) sont payés soit par ’expéditeur, soit
par le destinataire, conformément aux dispositions
ci-dessous.

Pour l’application de ces dispositions, sont
considérés. comme prix de transport, les droits
qui, d’apres le tarif applicable, doivent étre

ajoutés aux prix résultant des barémes ou aux

prix exceptionnels lors du calcul du prix de
transport.

§ 2. L’expéditeur qui prend a sa chatge la|

totalité ou une partie des frais doit I’indiquer

‘en portant, dans la rubrique correspondante de

la lettre -de voiture, la mention:

a) « franco de tous frais », s’il prend & sa charge
tous les frais (prix de transport, frais accessoi-
res, droits de -douane et autres frais);

" b) «franco de tous frais, 4 ’exception de ...»
(désignation exacte des frais qu’il ne prend
pas en charge), lorsqu’il prend 4 sa charge

“tous les frais sous réserve des-exceptions
exactement indiquées; .

¢) «francoy, §’il prend a sa charge la totalité|.

du prix de transport ainsi que tous les frais
accessoires qui, d’apres les réglements et les
tarifs intérieurs du pays expéditeur ou, le
cas échéant, d’apreés le tarif international
appliqué, peuvent étre mis en compte par
la’ gare expéditrice au moment de la temise
au transport;

d) «franco y compris ...», §’il prend 2 sa
" charge des frais en sus de ceux indiqués
sous ¢); il doit désigner exactement ces
frais;

e) «franco de port», s'il prend 2 sa charge
uniquement le prix de transport;

langen. Ist der Verlust des Gutes festgestellt
oder ist das Gut innerhalb der in Artikel 30
§ 1 vorgesehenen Frist nicht angekommen,
so kann der Empfinger seine Rechte aus dem
Frachtvertrag im eigenen Namen gegen die
Eisenbahn geltend machen.

§ 5. Der Berechtigte kann die Annahme des
Gutes auch nach Annahme des Frachtbriefes
und Bezahlung der Kosten so lange verweigern,
bis seinem Antrag auf Feststellung eines behaupte-
ten Schadens stattgegeben ist.

S 6. Im dbrigen c'rfolgt die Ablieferung des
Gutes nach den Gesetzen und Vorschriften des
Bestimmungslandes. ’

ARTIKEL 17.
Zahlung der Kosten.

§ 1. Die Kosten (Fracht, Nebengebiihren,
Zolle und sonstige von der Annahme zur Be-
forderung bis zur Ablieferung erwachsende
Kosten) sind nach Maflgabe der folgenden Be-
stimmungen vom Absender oder vom Emp-
finger zu bezahlen,

Far die Anwendung dieser Bestimmungen
werden Betrige, die nach dem anzuwendenden

Tarif bei der Frachtberechnung den Sitzen der -

Regel- oder der Ausnahmetarife zuzuschlagen
sind, als Fracht angeschen..

§ 2. Will der Absender die Kosten ganz oder

‘teilweise iibernehmen, so hat er dies an der

entsprechenden Stelle des Frachtbriefes wie folgt
anzugeben:

a) ,,Franko aller Kosten®, wenn er alle Kosten
dbernimmt (Fracht, Nebengeblhren, Zolle
und sonstige Kosten); .

b) ,,Franko aller Kosten mit Ausnahme ...*

- (genaue Bezeichnung der Kosten, die er
nicht ibernimmt), wenn er alle Kosten
mit genau bestimmten Ausnahmen iber-
nehmen will;

c) ,,Franko“, wenn er die ganze Fracht sowie
alle Nebengebithren iibernimmt; die nach
den Vorschriften und Binnentatifen des
Versandlandes oder gegebenenfalls nach

dem angewandten internationalen Tarif .

vom Versandbahnhof im Zeitpunkt der
Auflieferung zur- Beférderung in  Rech-
nung gestellt werden kdénnen;

d) ,,Franko einschlieBlich ...%, wenn er auBer

den Kosten unter ¢) noch weitere Kosten.

ibernimmt; er hat diese Kosten genau zu
bezeichnen;

e) ,,Franko Fracht”, wenn er nmir die Fracht
iibernimmt; :
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f) «franco de douane », §’il prend 4 sa charge
toutes les sommes que la douane pergoit du
chemin de fer, ainsi que les frais accessoires
et autres frais 4 percevoir par le chemin de
fer pour le dédouanement;

g) Pune des mentions prévues ci-dessus com-
plétée par les mots: «. .. jusqu’a X » (X dé-
signant nommément le point ou se fait la
soudure des. tarifications des pays limitro-
phes), s’il prend a sa charge tout ou partie
des frais jusqu'a X, mais 2 Pexclusion de
tous frais se rapportant au pays ou au chemin
de fer subséquent;

h) «franco pour ...», s’il prend 4 sa charge
une somme déterminée. Cette somme doit
étre indiquée en toutes lettres; elle doit
étre exprimée dans la monnaic du pays
expéditeur, sauf dispositions contraires dans
les tarifs.

L’expéditeur peut inscrire sut la lettre de voiture

simultanément plusieurs des mentions ci-dessus, 4
condition qu’elles soient compatibles.

Les frais accessoires et autres frais qui, d’aprés
les réglements et les tarifs intérieurs du pays
expéditeur ou, le cas échéant, d’aprés le tarif
international appliqué, doivent étre. calculés pour
tout le parcours intéressé, ainsi que la taxe d’in-
térét a la livraison prévue i Iarticle 20, § 2, sont
toujours payés en totalité par I'expéditeur en cas
de paiement des frais selon lettre g) combiné

avec une des mentions prévues aux lettres a), b),
c) ou d).

§ 3. Les tarifs internationaux peuvent pres-
crire, en matiere de paiement des frais, ’emploi
exclusif de certaines mentions indiquées au § 2
ou l'emploi d’autres mentions.

§ 4. Les frais que 'expéditeur n’a pas pris 4
sa’charge sont considérés comme mis 4 la charge
du destinataire. Toutefois, les frais sont toujours
a la charge de l'expéditeur lorsque le destinataire
n’a pas retité la lettre de voiture, ni fait valoir
ses droits conformément a Particle 16, § 4, ni
modifié le contrat de transport conformément 3
Particle 22.

§ 5. Les frais accessoires, tels que droits de
stationnement, de magasinage, de pesage, dont
la perception résulte d’un fait imputable au
destinataire ou d’une demande qu’il a présentée,
sont ‘toujours payés par lui,

§ 6. Le chemin de fer expéditeur peut exiger

‘de Pexpéditeur Pavance des frais lorsqu’il s’agit

de marchandises qui, d’aprés son appréciation,

“sont sujettes 3 prompte détérioration ou qui, 4

cause de leur valeur minime ou de leur nature,
ne lui garantissent pas suffisamment les. frais.

f) ,,Franko Zoll*, wenn er alle Betrige iiber-
nimmt, welche die Zollbehtrden von der
Eisenbahn etheben, sowie die Nebengebiih-
ten und sonstigen Kosten, welche die
Eisenbahn fiir die Besorgung der Ver-
zollung zu beanspruchen hat;

g) eine der vorstehenden Angaben unter Bei-
figung der Worte: ,,... bis X (nament-
liche Bezeichnung eines Tarifschnittpunktes
benachbarter Linder), wenn er alle oder
nur einzelne Kosten iibernimmt, die bis X
erwachsen, aberunter Ausschlu3 aller Kosten,
die sich auf das Nachbatland oder auf die
anschlieBende Eisenbahn beziehen;

h) ,,Franko ...*“, wenn er einen bestimmten
Betrag iibernimmt. Dieser Betrag ist in
Buchstaben anzugeben wenn die Tarife
nichts anderes bestimmen, muf} er in der
Wihrung des Versandlandes ausgedruckt
werden.

Der Absender kann im Frachtbrief mehrere
der oben angegebenen Frankaturvermerke an-
bringen, sofern diese Vermerke miteinander
vereinbar sind.

Nebengebithren und sonstige Kosten, die nach
den Vorschriften und Binnentarifen des Ver-
sandlandes oder gegebenenfalls nach dem an-
gewandten internationalen Tarif fiir den ganzen
in Betracht kommenden Dutchlauf berechnet
werden, sowie die Gebihr fiir die Angabe des
Interesses an der Lieferung nach Artikel 20
§ 2 sind bei Zahlung der Kosten nach Buchstabe g)’
in Verbindung mit einem der unter a), b), c)
oder d) vorgesehenen Vermerke in jedem Fall

ganz vom Absender zu bezahlen.

§ 3. Die internationalen Tarife konnen fiir
die Zahlung der Kostendie ausschlieBliche Verwen-
dung bestimmter in § 2 vorgeschener Vermerke
oder die Verwendung anderer Vermc'rke vor-
schreiben. -

§ 4. DiecKosten, d1e der Absender nicht iibet-
nommen hat, gelten als auf den Empfinger
iiberwiesen. Die Kosten gehen jedoch stets
zu Lasten des Absenders, wenn der Empfinger
wedet den Frachtbrief eingelost noch seine Rechte
aus dem Frachtvertrag nach Artikel 16 § 4 gel-
tend gemacht noch den Frachtvertrag nach Ar-
tikel 22 abgeindert hat.

§ 5. Die Nebengebtihren, wie Stand-, Lager-
und Wiegegelder, deren Erhebung durch einen
vom Empfinger zu vertretenden Umstand vet-
anlaBt witrd oder auf ¢inem Begehren des Emp-
fingers beruht, sind stets durch den Empfinger
zu bezahlen.

§ 6. Die Versandbahn kann vom Absender
die Vorausbezahlung der Kosten verlangen,
wenn es sich um Giiter handelt, die nach ihrem
Ermessen taschem Verderb ausgesetzt sind oder
wegen ihres geringen Wertes oder ihrer Natur
nach die Kosten nicht sicher decken.
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§ 7. Si le montant des frais que Pexpéditeur
prend a sa charge ne peut pas étre fixé exacte-
ment au moment de la remise au transport, le
chemin de fer peut exiger, A titre de garantie, le
dépot contre requ d’une somme teprésentant ap-
proximativement les frais. Ces frais sont portés sur
un bulletin d’affranchissement qui doit faire
Pobjet d’un réglement de compte avec Pexpédi-
teur au plus tard trente jours aprés Pexpiration
du délai de livrajson. Un compte de frais détaillé
dressé d’apres les indications du bulletin d’affran-

chissement est déliveé 4 Pexpéditeur contre resti-

tution du regu.

§ 8. La gare expéditrice doit spécifier, tant
dans la lettre de voiture que dans le duplicata,
les frais percus en port payé, sauf si les pres-
criptions ou tarifs en vigueur 2 la gare expéditrice
disposent que ces frais ne doivent étre spécifiés
que dans le duplicata. Dans les cas prévus au
§ 7, ces frais ne doivent étre spécifiés ni dans la
lettre de voiture, ni dans le duplicata.

- ARTICLE 18.
Rectification des perceptions.

"§ 1. En cas d’application irréguliere d’un tarif
ou d’erreur dans la détermination ou la perception
des frais, le trop-pergu est restitué par le chemin
de fer, le moins-perqu versé au chemin de fer:

§ 2. Les trop-petgus constatés par le chemin
de fer doivent étre portés d’office 4 la connais-
sance de lintéressé lorsqu’ils dépassent un franc
par lettre de voiture, et le reglement doit en
€tre opéré le plus tot possible. ’

§ 3. Le paiement au chemin de fer des moins-
pergus incombe i Pexpéditeur si la lettre de
voiture n’est pas retirée. Lorsque la lettre de
voiture a été acceptée par le destinataire ou
lorsque le_contrat de transport a été modifié en
vertu de Particle 22, Pexpéditeur n’est tenu au
paiement d’un moins-pergu que dans la ‘mesure
ou il porte sur les frais qu’il a pris 4 sa charge
en vertu de la mention d’affranchissement in-
scrite par lui sur la lettre de voiture; le complé-
ment du moins-pergu est 4 la charge du destina-
taire.

§ 4. Les sommes dues en vertu du présent
article portent intérét 4 cinq pour cent l’an
lorsqu’elles dépassent dix francs par lettre de

voiture. :

Ces intéréts courent du jour de la mise en
demeure de payer ou du jour de la réclamation
administrative prévue 4 l'article 41 ou, s’il n’y a
eu ni mise en demeure ni réclamation, du jour
de la demande en justice.

§ 7. Kann der Betrag der Kosten, die der Ab-
sender ibernimmt, bei der Auflieferung nicht
genau festgestellt werden, so kann die Eisenbahn
gegen Quittung die Hinterlegung einer die
Kosten etwa deckenden Summe als Sicherheit
fordern. Diese Kosten werden in eine Frankatur-
rechnung eingetragen, iiber die spitestens 30 Tage
nach Ablauf der Lieferfrist mit dem Absender
abzurechnen ist. Diesem ist gegen Riickgabe
det Quittung eine den Eintragungen in die
Frankaturrechnung entsprechende detaillierte Ko-
stenrechnung auszuhindigen. -

§ 8. Der Versandbahnhof muB im Fracht-
brief sowie im Frachtbriefdoppel die als Frankatur
erhobenen Kosten einzeln angeben, soweit nicht
die fir den Versandbahnhof geltenden Vor-
schriften oder Tarife bestimmen, daf} diese
Kosten nur im Frachtbriefdoppel anzugeben
sind. In dem in § 7 erwihnten Fall sind diese
Kosten weder im Frachtbrief noch im Frachtbrief-
doppel anzugeben.

-ARTIKEL 18.
Richtigstellung erhobener Kosten.
§ 1. Ist der Tarif unrichtig angewendet
worden oder sind bei der Berechrnung oder

bei der Esrhebung der Kosten Fehler vorge-
kommen, so ist der Unterschied nachzuzahlen

oder zu erstatten.

§ 2. Stellt die Eisenbahn fest, dal3 sie zuviel

erhoben hat, so hat sie, wenn der Betrag einen
Franken fiir einen Frachtbrief ibersteigt, von

‘sich aus den Beteiligten hjevon zu benach-

richtigen und ihm den Betrag méglichst bald zu
erstatten.

§ 3. Zuwenig bezahlte Betrige hat der Ab-
sender der Fisenbahn nachzuzahlen, wenn der
Frachtbrief nicht eingelost wird. Hat der Emp-
finger den Frachtbrief eingelost oder ist der

Frachtvertrag nach den Bestimmungen des -

Artikels 22 abgeindert worden, so ist der Ab-
sender zur Nachzahlung nur beziiglich der Kosten
verpflichtet, die et nach dem Frankaturvermerk
im Frachtbrief Gbernommen hat; die Nachzah-
lung des Restbetrages obliegt dem Empfinger.

§ 4. Die nach diesem Artikel geschuldeten
Betrige sind mit 5 9, jihrlich zu verzinsen,
sofern sie den Betrag von zehn Franken fiir einen
Frachtbrief uibersteigen.

Die Zinsen laufen vom Tage der Zahlungs-
aufforderung oder der in Artikel 41 vorge-
schenen Reklamation oder, wenn keine Zah-
lungsaufforderung oder Reklamation voranging,
vom ‘Tage der Klageerhebung an.
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ARTICLE 19.
Remboursements et debouts

§1. I expedlteur peut grever son envoi d’un
remboursement jusqu’a concurtence de la valeur
de la marchandise. Le montant du rembourse-
ment doit étre exprimé dans la monnaie du pays
de départ; les tarifs peuvent ptévoir des ex-
ceptions.

§ 2. Le chemin de fer n’est tenu de payer le
remboursement qu’autant que le montant en a
été versé par le destinataire. Ce montant doit
étre mis a disposition dans le délai de trente jours
a partir de ce versement; en cas de retard, des
intéréts a cinq pour cent I’an sont dus & dater de
Pexpiration de ce délai.

§ 3. Si la matchandise a été livrée, en tout
ou en partie, au destinataire sans encaissement
préalable du remboursement le chemin de fer
est tenu de payer i l’expedlteur le montant du
dommage jusqu’a concurrence du montant du
remboursement, sauf son recours contre le
destinataire.

§ 4. L’envoi contre remboursement donne lieu
2 la perception d’une taxe i déterminer par
les tarifs; cette taxe est due méme si le rembourse-
ment est annulé ou réduit par une modification
du contrat de transport (article 21, § 1).

§ 5. Les débouts ne sont admis que d’apres
les dispositions en vigueur a la gare expéditrice.

ARTICLE 20.

Déclaration d’intérét a la livraison.

§1. Toute expédition peut faire ’objet d’une’

déclaration d’intérét 2 la livraison, inscrite sur
la lettre de voiture comme il est indiqué a Par-
ticle 6, § 7, lettre- c).

Le montant de intérét déclaré doit étre

indiqué en monnaie du pays de départ, en francs-
or ou en toute autre monnaie qu1 serait fixée par

‘les tarifs.

§ 2. La taxe d’intérét 4 la livraison est calculée
pour tout le patcours intéressé, d’aprés les tarifs
du chemin de fer expéditeur.

Chapltre 111. N

Modlflcatlon du contrat de trarsport.
ARTICLE 21.

Droit pour Pexpéditeur de modifier le contrat
de transport.

§ 1. L’expéditeur a le droit de modifier le
contrat de transport en ordonnant:

a) que la marchandise soit retirde 4 la gare
expéditrice;

ARTIKEL 19.
Nachnahmen und Barvorschiisse.

§ 1. Der Absender kann das Gut bis zur Hohe
seines Wertes mit Nachnahme belasten. Der
Nachnahmebetrag muB in der Wihrung des
Versandlandes ausgedriickt werden ;  die Tarlfe
konnen Ausnahmen vorsehen.

§ 2. Die Eisenbahn ist nicht' verpflichtet,
die Nachnahme auszuzahlen, bevor der Betrag
vom Empfinger eingezahlt ist. Dieser Betrag
ist innerhalb einer Frist von dreiBig Tagen
nach der Einzahlung zur Verfugung zu stellen;
bei Verzdgerung ist er nach Ablauf dieser Frlst
mit 5 9, jahrlich zu verzinsen.

§ 3. Ist das Gut dem Empfinger ohne vor-
herige FEinziehung der Nachnahme ganz oder
zum Teil abgeliefert worden, so hat die Eisen-
bahn dem Absender den Schaden bis zum Betrag
der Nachnahme zu ersetzen, vorbehaltlich ihres
Riickgriffs gegen den Empfinger.

§ 4. Fiir die Nachnahme wird die tarxfmange .
Gebithr erhoben; diese Gebitht ist auch zu °
bezahlen, wean die Nachnahme durch nachtrig-
liche Verfiigung aufgehoben oder herabgesetzt
wird (Artikel 21 § 1).

§ 5. Barvorschiisse sind nur nach den auf dem
Versandbahnhof geltenden Bestlmmungen zuge-
lassen.

ARTIKEL 20.
Angabe des Interesses an der Lieferung.

§ 1. Fir jede Sendung kann das Interesse
an der Lieferung durch Eintragung in den
Frachtbrief nach Artikel 6 § 7 <) angegeben
werden.

Der Betrag des Interesses muf in der Wahrung
des Versandlandes, in - Goldfranken oder in
einer anderen “durch die Tarife festgesetzten
Wihrung ausgedriickt werden.

§ 2. Die Gebiihr fiir die Angabe des Interesses
an der Lieferung witd fiir den ganzen in Betracht
kommenden Durchlauf nach den Tarifen der
Versandbahn berechnet.

Kapitel 1II.
Abinderung des Frachtvertrages.
ARTIKEL 21.

Recht des Absenders zur Abanderung des
Frachtvertrages.

§ 1. Der Absender hat das Recht, den Fracht-
vertrag abzuindetn, indem er nachtriglich ver-
figt:

“a) dal das Gut auf dem Versandbahnhof
zuriickgegeben wetden soll; -
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b) que la marchandise soit arrétée en cours de
route;

¢) que la livraison de la marchandise soit
ajournée; '

- d) que la marchandise soit livrée 4 une personne
autre que le destinataire indiqué sur la
lettre de voiture;

e) que la marchandise soit livrée 4 une gare
autre que la gare destinataire indiquée sur
la lettre de voitute, ou qu’elle soit retournée
a la gare expéditrice; dans ce cas, 'expédi-
teur peut prescrire qu’une expédition com-
mencée en petite vitesse soit continuée en
grande vitesse ou inversement, 4 condition
que la gare ou le transport a été arrété
soit ouverte aux deux setvices; il peut
également prescrire le tarif a appliquer et
Pitinéraire 4 suivre.

A moins de dispositions contraires des
tarifs du chemin de fer expedxteur sont
également acceptées les demandes de modi-
fication du contrat de transport tendant:

f) & P’établissement d’un remboutsement;

g) 4 laugmentation, 4 la diminution ou au
retrait du remboutrsement;

h) 2 la prise en charge de frais d>un envoi non
affranchi ou & laugmentation des frais
.pris en charge selon les modalités de
“Particle 17, § 2 :

Des ordres autres que ceux qui soat énumérés
ci-dessus ne sont pas admis. Les tarifs inter-
nationaux peuvent toutefois donner a Pexpéditeur
le droit d’ordonner, en sus des modifications
indiquées ci-dessus, d’autres modifications.

Les ordres ne doivent jamais avoir pour effet
de diviser Penvoi.

§ 2. Les ordres ultérieurs mentionnés
ci-dessus doivent étre donnés au moyen d’une
déclaration écrite conforme au modele prévu a
PAnnex IV a i la-présente Convention.

Cette déclaration doit étre reproduite et signée
par Pexpéditeur sur le duplicata de la lettre
de voiture, qui sera présenté en méme temps
au chemin de fer. La gare expéditrice certifiera
la téception -de lordre ultétieur en apposant
son timbre 2 date sur le duplicata au-dessous
de la déclaration de P’expéditeur; 4 qui ce duplicata
sera alors restitué. Le chemin de fer qui se
sera conformé aux ordres de l’expéditeur sans
exiger la présentation de ce duplicata sera
responsable du préjudice causé par ce fait au
destinataire 4 qui ce duplicata aurait été remis
par I'expéditeur.

Quand Pexpéditeur demande 1’augmentation,
la diminution ou le retrait d’un .rembourse-
ment, il doit produire le titre qui lui a été primi-
tivement délivié. En cas d’augmentation ou

b) daBl das Gut unterwegs angehalten werden
soll;

c) daBl die Ablieferung des Gutes ausgesetzt
werden soll;

d) daB das Gut einem anderen als dem im
Frachtbrief angegebenen Empfinger abge-
liefert werden soll;

¢) daB das Gut auf einem anderen als dem im
Frachtbrief angegebenen  Bestimmungs-
bahnhof abgeliefert oder an den Versand-
bahnhof zuriickgesandt werden soll; in
diesem Falle kann der Absender vorschrei-
ben, daBl Frachtgut als Eilgut oder Eilgut
als Frachtgut weiter- oder zuriickbefordert
wird, wenn der Anhaltebahnhof die Ab-
fertigungsbefugnis’ fiir beide Beférderungs-
arten hat; er kann auch den anzuwendenden
Tarif und den Bef6érderungsweg vorschrei-
ben.

Soweit die Tarife det Versandbahn keine
entgegenstehenden Bestimmungen enthalten,
werden auch Antrige auf Abinderung des
Frachtvertrages angenommen, die betreffen:

f) die Belastung mit einer Nachnahme;

g) die Erhchung, Herabsetzung oder Auf-
hebung einer Nachnahme;

h) die Ubernahme von Kosten einer unfran-
kierten Sendung oder die zusitzliche Uber-
nahme von Kosten nach Artikel 17 § 2.

Andere als die oben erwihnten Verfiigungen
sind unzulissig. Die internationalen Tarife
kénnen jedoch .vorsehen, daB der Absender
noch andete als die oben erwahnten Verfiigungen
treffen kann.

Die Verfiigungen durfen memals eine Tellung
der Sendung zur Folge haben.

§ 2. Die erwihnten nachtriglichen Verfi-
gungen sind durch eine schriftliche Erklirung
nach dem Muster der Anlage IV a zu diesem Uber-
einkommen zu erteilen.

Diese Erklirung ist vom Absender auch auf
dem Frachtbriefdoppel, das- der Eisenbahn zu-
gleich mit der Erklirung vorzulegen ist, einzu-
tragen und zu unterschreiben. Der Versandbahn-
hof bestitigt die Entgegennahme der nachtrig-
lichen Verfiigung, indem er auf dem Frachtbrief-
doppel unterhalb der Erklirung des Absenders
seinen Tagesstempel aufdriickt; das Doppel
ist dann dem Absender zuriickzugeben., Befolgt
die. Eisenbahn die nachtriglichen Verfiigungen
des Absenders, ohne sich das Doppel votlegen
zu lassen, so haftet sie fiir den dadurch verur-
sachten Schaden dem Empfinger, wenn der
Absender ihm das Doppel iibergeben hat.

Verlangt der Absender die Erhchung, Hetab-
setzung oder Aufhebung einer Nachnahme,
so mufl er die ihm ausgestellte Bescheinigung
vorweisen. Wird die Nachnahme erhoht oder
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de diminution du temboursement, ce titre est,
aprés rectification, rendu i lintéressé; il est
retiré des mains de celui-ci en cas de retrait du
remboutsement. ‘

Tout ordre ultérieur donné par Pexpéditeur
sous des formes autres que celles qui sont
prescrites est nul.

§ 3. Le chemin de fer ne donne suite aux
ordres ultérieurs donnés par Pexpéditeur que
lorsqu’ils sont transmis par la gare expéditrice.

Si Pexpéditeur le demande, la gare destinataire
ou la gare d’artét est prévenue, aux frais de
Pexpéditeur, par un télégramme ou par un avis
téléphonique émanant de la gare expéditrice et
confirmés pat une déclaration écrite. A moins
que le tarif international ou d’autres accords
entre les chemins de fer intéressés n’en disposent
autrement, la gare destinaire ou la gare d’arrét
doit exécuter 'ordre ultérieur sans attendre la
confirmation, lorsque le télégramme ou Pavis
téléphonique provient de la gare expéditrice,
ce qui doit étre vérifié en cas de doute.

§ 4. — Le droit de modifier le contrat de
transport §’éteint, dans P'un des cas ci-apres,
méme si Pexpéditeur est muni du duplicata de
la lettte de voiture:

a) lorsque la lettre de voiture a été retirée par

le destinataire; ‘

b) lotsque celui-ci a fait valoir le droit résultant

pour 1u1 du contrat de transport conformé-
ment 3 I’article. 16, § 4;

) lorsque le destinataire est autorisé, -con-
formément & larticle 22, 4 donner des
ordres, dés que l’envoi est entré dans le
territoire douanier du pays de destination.

A partit de ce moment, le chemin de fer

doit se conformer aux ordres du destinaire.

ARTICLE 22.

Droit pour le destinataire de modifier le
contrat de transport.

§ 1. Le destinataire a le droit de modifier
le contrat de transport lorsque Iexpéditeur
n’a pas pris 4 sa charge les frais afférents au
transpott dans le pays de destination, ni porté
sur ' la. lettre de voiture la mention prevue a

Particle 6, § 7, lettre h).

Les ordres que le destinataire peut donner
ne portent effet que lorsque l'envoi est entré
dans le territoire douanier du pays de destination.

Le destinataire peut ordonner:
a) que la marchandise soit arrétée en cours de
route;

b) que la- livraison de la marchand1se soit
ajournée;

herabgesetzt, so wird diese Bescheinigung nach
Berichtigung dem Absender zuriickgegeben. Bei
Aufhebung der Nachnahme wird ihm die Be-
scheinigung abgenommen.

Nachtrigliche Verfiigungen des Absenders,
die diesen Formvorschriften nicht entsprechcn,
sind nichtig.

§ 3. Die Eisenbahn gibt nachtriglichen Vet-
figungen des Absenders nur Folge, wenn sie
beim Versandbahnhof eingereicht wotrden sind.

‘Wenn es der Absender verlangt, hat der Ver-
sandbahnhof den Bestimmungs- oder Anhalte-
bahnhof auf Kosten des Absenders-telegraphisch
oder telephonisch zu benachrichtigen; die tele-
graphische oder telephonische Mitteilung -ist

schriftlich zu bestitigen. Sofern nicht der inter-

nationale Tarif oder andere .Vereinbarungen
der beteiligten Eisenbahnen etwas anderes be-
stimmen, hat jedoch der Bestimmungs- oder
Anhaltebahnhof die nachtrigliche Verfiigung
auszufithren, ohne die schriftliche Bestitigung
abzuwarten, wenn die telegraphische oder tele-
phonische Mitteilung vom Versandbahnhof het-
rihrt; dies ist im Zweifelsfall zu kliren,

§ 4. Das Recht des Absenders zur Abinderung
des Frachtvertrages erlischt in den nachfolgen-
den Fillen, auch wenn er das Frachtbriefdoppel
besitzt:

a) wenn der Empfinger den Frachtbrief ein-

gelost hat,

b) wenn der Empfinger seine Rechte aus dem
Frachtvertrag nach Artlkel 16 § 4 geltend
gemacht hat,

c) wenn die Sendung in das Zollgebiet des
Bestimmungslandes eingetreten ist, falls
der Empfinger nach Artikel 22 verfugungs—
berechtigt ist. -

Von diesem Zeitpuakt an hat die Eisenbahn

die Anweisungen des Empfingers zu beachten.

ARTIKEL 22.

Recht des Empf’angers zur Abinderung des
Frachtvertrages.

§ 1. Der Empfinger hat das Recht, den
Frachtvertrag abzuindern, wenn der Absender
die auf die Beférderung im Bestimmungsland
entfallenden Kosten nicht {bernommen @ und
auch nicht den in Artikel 6 § 7 h) vorgesehenen
Vermerk im Frachtbrief angebracht hat.

Die Verfiigungen, die der Empfinger treflen
kann, werden erst wirksam, wenn die Sendung
in das Zollgcblet des Bestimmungslandes einge-
treten ist.

Der Empfinger kann verfiigen ;

a) daB das Gut unterwegs angehalten werden
soll;

b) daB die Ablieferung des Gutes ausgesetzt
werden soll;
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c) que la marchandise soit livrée, dans le
pays de destination, & une personne autre
que le destinataire indiqué sur la lettre de
voitute;

d) que les formalités exigées par les douanes
et autres autorités administratives soient
effectuées selon I'un des- modes prévus a
Particle 15, § 1, deuxidme alinéa.

En outre et sauf dispositions contraires
des tarifs internationaux, le destinataire peut
ordonner:

€) que la marchandise soit livrée, dans le
pays de destination, 4 une gare autre que
la gare destinataite indiquée sur la lettre
de voiture. Dans ce cas, il peut prescrire
qu'une expédition commencée en petite
vitesse soit continuée en grande vitesse
ou inversement, 4 condition que la gare
ou le transport a été arrété soit ouverte
aux deux services; il peut également
prescrire le tarif 4 appliquer et Pitinéraire a
suivre.
Des -ordres autres que ceux qui sont énumérés
" ci-dessus me sont' pas admis. Les tarifs inter-
nationaux peuvent toutefois donner au destinataire
le droit d’ordonner, en sus des modifications
indiquées ci-dessus, d’autres modifications.

Les ‘ordres ne doivent jamais avoir pour effet
de diviser I’envoi.

§ 2. Les ordres mentionnés ci-dessus doivent
étre donnés, au moyen d’une déclaration écrite
conforme au modele prévu 4 ’Anneéxe IV b de la
présente Convention, soit 4 la gare destinataire,
soit 4 la gare d’entrée dansle pays de destination.

Tout ordre donné par le destinataire sous une
forme autre que celle qui est prescrite est nul.

~ Pour Pexercice de son droit de modifier le
contrat de transport, le destinataire n’a pas a
présenter le duplicata de la lettre de voiture.

§ 3. Si le destinataire le demande, la gare
qui a recu Pordre transmet celui-ci, aux frais
du destinataire, par un télégramme ou par un
avis telcphomque confirmés par une déclaration
écrite, a la gare qui doit exécuter Pordre; cette
gare exécute I’ordre sans attendre la confirmation,
lorsque le télégramme ou l'avis téléphonique
provient de la gare compétente, ce qui doit
étre verifi¢ en cas de doute.

§ 4..Le droit pour le destinataire de modifier
le contrat de transport s’éteint dans J'un des
cas ci-apres: ' '

a) lorsqu’il a retité la lettre de voiture;

b) lorsqu’il 'a fait valoir les droits résultant

pour Iui du contirat de transport conformé-
ment A Particle 16, § 4;

c) daB das Gut im Bestimmungsland einer
anderen Person als dem im Frachtbrief

angegebenen Empfanger abgeliefert werden
soll;

d) daB die zoll- und sonstigen Verwaltungs-
behordlichen Vorschriften nach einem der
in Artikel 15 § 1 zweiter Absatz vorgesche-
nen Verfahren erfillt werden sollen.

Soweit die internationalen Tarife keine
entgegenstehenden Bestimmungen enthalten,
kann der Empfinger ferner verfiigen:

e) daB - das Gut im Bestimmungsland auf
einem anderen als dem im “Frachtbrief
angegebenen Bahnhof abgeliefert werden
soll. In diesem Falle kann er vorschrei-
ben, -daB Frachtgut als Eilgut oder Eilgut
als Frachtgut weiterbeférdert wird, wenn
der Anhaltebahnhof die Abfertlgungs-
befugnis fiir beide Beférderungsarten hat.
Er kann auch den anzuwendenden Tarif
und den Beforderungsweg vorschreiben.

Andere als die oben erwihnten Verfiigungen
sind unzulissig. Die internationalen = Tarife
kénnen jedoch vorsehen, dal der Empfinger
noch andere als die oben erwihnten Verfiigungen
treffen kann.

Die Verfiigungen diirfen niemals eine Teilung
der Sendung zur Folge haben.

§ 2. Die erwihnten Verfiigungen sind durch
eine schriftliche Erklirung nach dem Muster
der Anlage IVb zu diesem Ubereinkommen
dem. Bestimmungsbahnhof oder ‘dem Eintritts-
bahnhof in das Bestimmungsland zu erteilen.

Verfiigungen des Empfingers, die diesen
Formvorschriften nicht entsprechen, sind nichtig.

Zur Ausiibung’seines Rechtes zur Abinderung
des Frachtvertrages braucht der Empfinger das
Frachtbriefdoppel nicht vorzulegen.

§ 3. Wenn es der Empfinger verlangt, hat
der Bahnhof, dem die Verfigung zugegangen
ist, diese auf Kosten des Empfingers telegraphisch
oder telephonisch an den Bahfihof weiterzuleiten,
der die Verfiigung ausfithren soll; die telegra-
phische oder telephonische Mitteilung ist schrift-
lich zu bestitigen. Der Bahnhof, der eine solche
Mitteilung erhalten hat, hat jedoch die Verfiigung
auszufihren, ohne die schriftliche Bestitigung
abzuwarten, wenn die telegfaphische oder tele-

phonische Mitteilung vom zustindigen Bahnhof .

herrithrt; dies ist im Zweifelsfall zu kliren.

§ 4. Das Recht des Empfingers zar Ab-
anderung des Frachtvertrages erlischt in den
nachfolgenden Fillen:

a) wenn er den Frachtbrief eingelost hat;

b) wenn er seine Rechte aus dem Fracht-
vertrag nach Artikel 16 § 4 geltend gemacht
hat

1
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c) lorsque la personne désignée par lui con-
formément au § 1, lettre ¢), a retiré la
lettre de voiture ou lorsqu’elle a fait valoir
ses droits conformément 4 Darticle 16, § 4.

§ 5. Si le destinataire a ordonné de livrer
la marchandise 4 une autre personne, celle-ci

n’est pas autorisée i modifier le contrat de
transport.

ARTICLE 23.
Exécution des ordres ultérieurs.

- § 1. Le chemin de fer ne peut se refuser a

Pexécution des ordres qui lui sont donnés -en

vertu des articles 21 ‘ou 22, ni apporter de retard

dans cette exécution, sauf dans les cas ci-aprés:

a) Pexécution n’est plus possible au moment

ou les ordres parviennent i la gare qui
doit les exécuter;

b) Pexécution est de nature 4- perturber le
service régulier de Pexploitation;

¢) ’exécution est en opposition, lorsqu’il s’agit
d’un changement de la gare destinataire,
avec les lois et réglements en vigueur sur
Iun des territoires & parcourir, notamment au

point de vue des prescriptions des douanes |

et autres autorités administratives;

d) la valeur de la marchandise, lotsqu’il s’agit
d’un changement de la gare destinataire,
ne couvre pas, selon toute prévision, tous
les frais dont cette' marchandise sera grevée
2 Parrivée a4 sa nouvelle destination, 2
moins que le montant de ces frais ne soit

payé ou garanti immédiatement.

Dans les cas visés ci-dessus, celui qui a donné |

des ordres ultérieurs est avisé le plus tdt possible
des empéchements qui s’opposent 2 'exécution
de ses ordres.

Si le chemin de fer n’est pas 4 méme de prévoir
ces empéchements, celui qui 2 donné des ordres
ultérieurs suppotte toutes les conséquences résul-
tant du commencement d’exécution de ses
ordres. ’

§ 2. Si Tordre ultérieur prescrit de livrer la
marchandise 4 une gare intermédiaire, le prix
de transport est calculé de la gare expéditrice
jusqu’a cette gare intermédiaire. Si toutefois

 la marchandise a déja été transportée au dela

de la gare intermédiaire; le prix de transport
est calculé de la gare expéditrice jusqu’a la gare
d’arrét et de celle-ci jusqu’a la gare intermé-
diaite.

Si ordre ultérieur prescrit de transpotter la
marchandise sur une autre gare destinataire
ou de la retourner & la gare expéditrice, le prix
de transport est calculé de la gare expéditrice

c) wenn die von ihm durch eine Verfiigung
nach § 1 ¢) bezeichnete Person den Fracht-
brief eingeldst oder ihreRechte nach Artikel 16
§ 4 geltend gemacht hat.

§ 5. Hat der Empfinger verfiigt, daB das
Gut einer anderen Person abzuliefern ist, so ist
diese nicht berechtigt, den Frachtvertrag abzu-
andern.

ARTIKEL 23
Ausfiihrung der nachtriglichen Verfiigungen.

§ 1. Die Eisenbahn darf die Ausfihrung der
ihr nach Artikel 21 oder 22 erteilten Verfi-
gungen nur dann verweigern oder hinausschieben,
wenn:

a) ihre Ausfihrung in dem Zeitpunkt nicht
mehr moglich ist, in dem sie dem Bahnhof
zugehen, der sie auszufithren hitte;

b) durch ihre Ausfiihrung der regelmiBige
Beforderungsdienst gestért wiirde;

c) ihrer Ausfihrung bei Anderung des Be-

" stimmungsbahnhofes die Gesetze' oder Vor-

schriften eines der an der Beforderung
beteiligten Staaten, insbesondere zoll- und
sonstige  verwaltungsbehordliche  Vor-
schriften, entgegenstehen; :

d) bei Anderung des Bestimmungsbahnhofs
der Wett des Gutes voraussichtlich .die
Gesamtkosten bis zum neuen Bestimmungs-
bahnhof nicht deckt, es sei denn, dal der
Betrag dieser Kosten sofort entrichtet oder
sichergestellt wird. .

In diesen Fillen ist derjenige, der nachtriglich
verfiigt hat, so bald wie méglich von den Hin-
dernissen zu verstindigen, die der Ausfithrung
seiner Verfiigung entgegenstehen.

Wenn die Eisenbahn diese Hindernisse nicht
voraussehen konnte, trigt detjenige, der nach-
triglich verfiigt hat, alle Folgen, die sich daraus
ergeben, daB die Eisenbahn seine Verfiigung aus-
zufiihren begonnen hat.

§ 2. Ist nachtriglich verfigt worden, daBl das
Gut auf einem Unterwegsbahnhof  abgeliefert
werden soll, so wird die Fracht fiir die Beforde-
rung vom Versandbahnhof bis zum Unterwegs-
bahnhof berechnet. Ist jedoch das Gut bereits
iber den Unterwegsbahnhof hinaus beférdert
wotden, so wird die Fracht fiir die Bef6érderung
vom Versandbahnhof bis zum Anhaltebahnhof

und von diesem zuriick bis zum Unterwegsbahn-

hof berechnet.

Ist ‘nachtriglich verfiigt worden, daB das Gut
nach einem anderen Bestimmungsbahnhof be-
férdert oder nach dem Versandbahnhof zuriick-
gesandt werden soll, so wird die Fracht fiir die
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jusqu’a la gare d’arrét et de celle-ci jusqu’ﬁ la
nouvelle gare destinataire ou jusqu’a la gare
expéditrice.

Les tarifs apphcables sont ceux qu1 sont en
vigueur sur chacun de ces parcours au jour de
la conclusion du contrat de transport.

Les dispositions qui précedent sont applicables
par analogie aux frais accéssoires et autres frais.

§- 3. Les frais nés de l’exécution d’un ordre|

de Pexpéditeur ou du destinataire, 3 Pexeption
de ceux qui résultent d’une faute du chemin
de fer, grévent la marchandise.

§ 4. Sous réserve des dispositions du § 1,
le chemin de fer est responsable, en cas de
faute de sa part, des conséquences de P’inexécution
ou de. Pexécution inexacte dun ordre. donné
en vertu des articles 21 ou 22. - Toutefois,
Pindemnité qu’il aura & payer ne devra jamais
étre supérieure 2 celle qui serait due en cas de
perte de la marchandise.

ARTICLE 24.

Empéchements au transport.

§ 1. En cas d’empéchements au transpott,
il appartient au chemin de fer de décider il
convient, dans lintérét de Pexpéditeur, de lui
demander des instructions, ou bien s’il est
préférable de transporter d’office la marchandise
en modifiant Pitinéraire.: Sauf faute de sa part,
le chemin de fer est fondé & percevoir le prix
de transport applicable par litinéraire emprunté
et disposc des délais correspondants 2a cet
itinéraire, méme §’ils sont plus longs que par
Vitinéraire primitif.

§ 2. 8%l @’y a pas d’autre voie de transport
ou si, pour d’autres motifs, la continuation
du transport n’est pas p0551b1e le chemin de
fer demande des instructions a4 Pexpéditeur;
toutefois, cette demande n’est pas obligatoire
pour le chemin de fer dans le cas d’empéchemcnt
tempormre résultant des circonstances prevues

a larticle 5, § 4.

§ 3. L’expéditeur peut donner dans la lettre
de voiture des instructions pour le cas ol un
empéchement au transport se présenterait,

Si, d’aprés lappréciation du chemin de fer,
ces instructions ne peuvent pas étre exécutées,
le chemin de fer demande de nouvelles instruc-
tions a Pexpéditeut.

§ 4. Lexpéditeur avisé dun empéchement
au transport peut donner ses instructions soit
a la gare expéditrice, soit a la gare ou se trouve
la marchandise. S’il modifie la désignation du

Beforderung vom  Versandbahnhof bis zum
Anhaltebahnhof und von diesem bis zum neuen
Bestimmungsbahnhof bzw. zum Versandbahnhof
berechnet.

Auf diese Befordetrungen sind die am Tage
des Abschlusses des Frachtvertrages fiir jede
Teilstrecke giiltigen Tarife anzuwenden.

Die vorstehenden Bestimmungen gelteﬁ sinn-
gemil auch fiir die Nebengebithren und anderen
Kosten. -

§ 3. Die Kosten, die durch die Ausfiihrung
der Verfiigung des Absenders oder des Emp-
fingers entstehen, haften auf dem Gute, mit
Ausnahme detjenigen, die auf ein Verschulden
der Eisenbahn zuriickzufithren sind.

§ 4. Sofern der Eisenbahn ein Verschulden
zur Last fillt, haftet sie unter Vorbehalt der
Bestimmungen des § 1 fiir die Folgen, die da-
durch entstehen, daBl sie eine Verfiigung nach
Artikel 21 oder 22 unrichtig oder iiberhaupt
nicht ausfiihzt.- Sie hat aber in keinem Fall einen
hoheren Schadenersatz zu leisten als bei Verlust
des Gutes.

ARTIKEL 24.

Beférderungshindernisse.

§ 1. Bei Beforderungshmdermssen hat d1e
Eisenbahn zu entscheiden, ob es im Interesse
des Absenders liegt, ihn um Anweisung zu et-
suchen, oder ob es zweckmiBiger ist, das Gut
ohne weiteres unter Abinderung des Beforde-
rungsweges weiterzuleiten., Trifft die Eisenbahn

kein Verschulden, so kann sie die Fracht tiber

den tatsichlichen Beforderungsweg erheben und
die entsprechende Lieferfrist beanspruchen, auch
wenn diese linger ist als iiber den ursprunghchen
Beforderungsweg.

§ 2. Ist kein anderer Beforderungsweg vot--

banden oder ist die Weiterbeférderung aus
anderen Griinden nicht méglich, so ersucht die
Eisenbahn den Absender um Anweisung; bei
nur votiibergehendetr Behinderung infolge der
in Artikel 5 § 4 bezeichneten Umstinde ist je-
doch die Eisenbahn zur Einholung der Anwei-
sung nicht verpflichtet.

§ 3. Der Absender kann im Frachtbnef fiir
den Fall, daBl ein Beforderungshindernis ein-

| treten sollte Anweisurigen geben.

Wenn diese Anweisungen nach dem Ermessen
der Eisenbahn nicht ausgefithrt werden kénnen,
holt sie neue Anweisungen des Absenders ein.

§ 4. Der Absender kann auf die Benachrichti-
gung von einem Beforderungshindernis hin
seine Anweisung dem Versandbahnhof oder
dem Bahnhof erteilen, wo sich das Gut befindet,

3
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destinataire ou .de la gare destinataire ou sl
donne ses instructions 4 une gare autre que
la gare expéditrice, il doit inscrire ses instructions
sur le duplicata de la lettre de voiture qui doxt
étre présenté.

Si le chemin de fer donne suite aux instructions
de Pexpéditeur sans avoir exigé la présentation
du duplicata de la lettre de voiture et si ce
duplicata a été transmis au destinataire, le chemin
de fer est responsable envers celui-ci du dommage
pouvant en résulter.

§ 5. Si Iexpéditeur avisé d’un empéchement
au transport ne donne pas, dans un délai raison-
nable, des instructions exécutables, il sera pro-
cédé conformément aux réglements relatifs aux

empéchements &4 la livraison en vigueur sur.

le chemin de fer sur lequel la marchandise a
été retenue.

Si la marchandise a été vendue, le prodult
de la vente, déduction faite des frais grevant
la marchandise, doit étre tenu 4 la disposition
de lexpéditeur. Si le produit est inférieur aux
frais grevant la marchandise, Pexpéditeur doit
payer la différence. :

§ 6. Si Pempéchement au transport vient a
cesser avant Parrivée des instructions de Pexpédi-
teur, la marchandise est dirigée sur sa destination
sans attendre ces instructions et P'expéditeur en
est prévenu le plus tot possible.

§ 7. Si Pempéchement au transport intervient
apteés que le destinataire a modifié le contrat
de transport en vertu de larticle 22, le chemin
de fer est tenu d’aviser ce destinataire, 4 qui
les dispositions des §§ 1, 2, 5 et 6 sont applicables

- par analogie. Celui-ci n’est pas tenu de présenter

le duplicata de la lettre de voiture.

§ 8. Les dispositions de Particle 23 sont
apphcables aux transports eﬂ'ectues en vertu du
présent article.

ARTICLE 25.

Empéchements 2 1a livraison.

§ 1. En cas d’empéchements 2 la livraison
de la marchandise, la.gare destinataire doit en
prévenir sans délai Pexpéditeur par Pentremise
de Ia garte expéditrice et lui demander des
instructions. - L’expéditeur doit étre avisé sans
entremise de la gare expéditrice, soit par écrit,
soit par télégraphe, quand il I'a demandé dans
la lettre de voiture. Les frais de cet avis grévent
la marchandise.

Si Pempéchement 4 la livraison vient 3 cesser
avant l'arrivée des instructions de Pexpéditeur
a la gare destinataire, la marchandise est livrée
au destinataire. Avis de cette livraison doit
étre donné sans délai i lexpéditeur par une
lettre recommandée; les frais de cet avis grevent
la marchandise.

Andert er die Person des Empfingers oder den
Bestimmungsbahnhof oder erteilt er die Anwei-
sung cinem anderen Bahnhof als dem Versand-
bahnhof, so muf} et die Anweisung in das Fracht-
briefdoppel eintragen und dieses vorlegen.

Befolgt die Eisenbahn die Anweisung des =

Absenders, ohne sich das Frachtbriefdoppel

vorlegen zu lassen, und wurde es dem Emp-

finger iibergeben, -so haftet sie diesem fur einen
daraus entstehenden Schaden.

§ 5. Erteilt der Absender auf die Benach-
richtigung von einem Befoérderungshindernis hin
innerhalb angemessener Frist keine ausfihrbare
Anweisung, so ist nach den Bestimmungen
iiber Ablieferungshindernisse zu verfahren, die
fiir die Eisenbahn gelten, auf deren Strecken das
Gut angehalten worden ist.

Ist das Gut verkauft worden, so ist der Erlﬁs
nach Abzug der auf dem Gute haftenden Kosten
dem -Absender zur Vetfiigung zu stellen. Ist
der Etlds geringer als die auf dem Gute haften-
den Kosten, so hat der Absender den Unterschied
zu bezahlen.

§ 6. Fillt das Beforderungshindernis vor
Eintreffen einer Anweisung des Absenders weg,
so ist das Gut nach dem Bestimmungsbahnhof
weiterzubeférdern, ohne daBl Anweisungen abge-
wartet werden; der Absender ist hievon so
bald wie moglich zu benachrichtigen.

§ 7. Tritt das Befétderungshinderﬁis ein,
nachdem der Empfinger den Frachtvertrag
nach Artikel 22 abgeindert hat, so hat die Eisen-

bahn diesen Empfinger zu benachrichtigen;.

die Bestimmungen der §§ 1, 2, 5 und 6 gelten
sinngemiB fiir ihn. Er ist nicht verpflichtet,
das Frachtbriefdoppel vorzulegen.

§ 8. Fiir die nach diesem Artikel ausgefiihrten
Beférderungen gelten die Bestimmungen des
Artikels 23.

ARTIKEL 25.
Ablieferungshindernisse.

§ 1. Bei Ablieferungshindernissen hat der
Bestimmungsbahnhof den Absender davon durch
Vermittlung des Versandbahnhofs unverziiglich
in Kenntnis zu setzen und seine Anweisung
einzuholen. Der Absender ist ohne Vermittlung
des Versandbahnhofs schriftlich oder tele-
graphisch "zu benachrichtigen, wenn er dies im
Frachtbrief verlangt hat. Die Kosten der Be-
nachrichtigung haften auf dem Gute.

* Eatfillt das Ablieferungshindernis, bevor eine
Anweisung des Absenders im Bestimmungs-
bahnhof eingetroffen ist, so ist das Gut dem
Empfinger abzuliefern, Der Absender ist von
dieser Ablieferung unverziiglich durch einge-
schriebenen Brief zu benachrichtigen. Die Kosten
der Benachrichtigung haften auf dem Gute.
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Si le destinataire refuse la marchandlse Pex-
pechteur a le droit de donner des instructions,

méme ’il ne peut pas produlre le duplicata de
la lettre de voiture.

L’expéditeur peut aussi deménder, dans la
lettre de voiture, que la marchandise lui soit
retournée d’office §’il survient un empéchement
4 la livraison. En dehors de ce cas, la marchan-
dise ne peut étre retournée 2 l’expedlteur sans
son consentement expres.

A moins que les tarifs n’en disposent autre-
ment, les instructions de lexpéditeur doivent
étre données par Dintermédiaire dc la gare
expéditrice.

§ 2. Pour tout ce qui n’est pas préva au § 1
et sous ‘réserve des dispositions de Varticle 45,
le mode de procéder, dans le cas d’empéchement
4 la livraison, est déterminé par les lois et
réglements qui sont en vigueur sur le chemin
de fer chargé de la livraison. .

Si In marchandise a été vendue, le produit
de la vente, déduction faite des frais grevant
la marchandise, doit étre tenu & la disposition
de Pexpéditeur. Si le produit est inférieur aux
frais grevant la marchandise, l’expedxteur doit
payer la différence.

§ 3. 8i l’empechement a la livraison intervient
aprés que le destinataire a modifié le contrat
de transport en vertu de Patticle 22, le chemin
de fer est’ tenu d’aviser ce destinataire, 2 qui
le . § 2, deuxieme alinéa, -est applicable par
analogie.

§ 4. Les dispositions de Farticle 23 sont

applicables aux transports effectués en vertu du
. présent article. -

TITRE IIil.
- Responsabilité. Actions.
. Chapitre Premier.
Responsabilité.
ARTICLE 26.
Responsabilité collective des chemins de fer.

§ 1. Le chemin de fer qui-a accepté la mar-
chandise au transport, avec la- lettre de voiture,
est responsable de P’exécution du transport sur
le parcours total jusqu’a la livraison.

§ 2. Chaque chemin de fer subséquent, par
le fait méme de la prise en charge de la mar-
chandise avec. la lettre de voiture primitive,
participe au contrat de transport, conformément
aux stipulations de ce document, et assume les
obligations qui en résultent sans préjudice des
dispositions de l'article 43, § 3, concernant le
chemln de fer destinataire.

Verweigert detr” Empfinger die Annahme des
Gutes, so steht dem Absender das Anweisungs-
recht auch dann zu, wenn et das Frachtbrief-
doppel nicht vorweisen kann.

Der Absender kann im Frachtbrief auch ver-
langen, daBl ihm das Gut bei Eintritt eines Ab-
lieferungshindernisses ohne weiteres zuriick-
gesandt werden soll. Sonst darf das Gut hur
mit seinem ausdricklichen Einverstindnis zu-
riickgesandt werden.

Sofern die Tarife nichts anderes bestimmen,

miissen die Anweisungen des Absenders durch

Vermittlung des Versandbahnhofs gegeben wer-
den.

'§ 2. Soweit in § 1 nichts vorgesehen ist und
vorbehaltlich der Bestimmungen des Artikels 45,
richtet sich das Verfahren bei Ablieferungs-
hindernissen nach den fiir die abliefernde Eisen-
bahn geltenden Gesetzen und Vorschriften.

Ist das Gut verkauft worden, so ist der Erlds
nach Abzug der auf dem Gute haftenden Kosten
dem Absender zur Veifiigung zu stellen, Ist
der Eitl6s geringer als die auf dem Gute haftenden
Kosten, so hat der Absender den Unterschied
zu bezahlen.

§ 3. Tritt das Ablieferungshindernis ein,
nachdem der Empfinger den Frachtvertrag nach .

Artikel 22 abgeindert hat, so hat die Eisenbahn
diesen Empfinger zu benachrichtigen. Die
Bestimmungen des zweiten Absatzes des § 2
gelten sinngemél fiir ihn.

§ 4. Fiir die nach diesem Attikel ausgefiihrten

Bef6rderungen gelten dle Bestimmungen des

Artikels 23.

TITEL IIL
Haftung, Anspriiche.
Kapitel 1.
Haftung.
ARTIKEL 26.
Haftungsgemeinschaft der Eisenbahnen.

§ 1. Die Eisenbahn, die das Gut mit dem Fracht-
brief zut Beférderung angenommen hat, haftet
fir die Ausfihrung der Beforderung auf der
ganzen Strecke bis zur Ablieferung.

§ 2. Jede folgende Eisenbahn tritt dadurch,

daB sie das Gut mit dem bei der Auflieferung -

ausgestellten Frachtbrief dbernimmt, in den
Frachtvertrag nach MaBigabe des Frachtbriefes
ein und iibernimmt die sich daraus ergebenden
Verpflichtungen; die die Empfangsbahn be-
treffende Bestimmung des Artikels 43 § 3 blelbt

] unberiihtt.
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ARTICLE 27,
Etendue de la responsabilité.

§ 1. Le chemin de fer est tesponsable du
dépassement du délai de livraison, du dommage
résultant de la perte totale ou partielle de la
marchandise, ainsi que des avaries qu’elle subit
a partir de l’acceptatlon au’ tragsport jusqu’a
la livraison.

§ 2. Le chemin de fer est ‘déchargé de cette
responsabilité si le dépassement du délai de
livraison, la perte ou lavarie a2 eu pour cause
une faute de Payant droit, un ordre de celui-ci
ne résultant pas d’une faute du chemin de fer,
un vice propre de la marchandise (détérioration
intérieure, déchet, etc.) ou .des circonstances
que le chemin de fer ne pouvait pas éviter et
aux conséquences desquelles il ne pouvait pas
obvier.

§ 3. Le chemin de fer est déchargé de cette
responsabilité, lorsque la perte ou ’avarie résulte
des risques particuliers inhérents 4 un ou plusieurs
des faits ci-apres:

a) transport effectué en wagon découvert en
vertu des dispositions applicables ou d’accords
conclus avec 'expéditeur et indiqués dans la
lettre de voiture;

b) absence ou défectuosité de ’emballage pour
les marchandises exposées par leur nature
a des déchets ou avaries quand elles ne
sont pas.emballées ou sont mal emballées;

¢) opérations de chargement par Pexpéditeur
ou de déchargement par le destinataire
en vertu des dispositions applicables ou
d’accords conclus avec Pexpéditeur et in-
diqués dans la lettre de voiture, ou d’accords
conclus avec le destinataire;

— chargement défectucux lotsque ce
chargement a été effectué par Pexpéditeur
en vertu des dispositions applicables ou
d’accords conclus avec 'expéditeur et in-
diqueés dans la lettre de voiture;

d) accomplissement par expéditeur, le destina-
taire ou un mandataire de Pun d’eux, des
formalités exigées par les douanes ou autres

- autorités administratives;

e) nature de certaines. marchandises exposées
par des causes inhérentes 2 cette nature
méme soit 4 la perte totale ou partielle,

. soit & Pavarie, notamiment par bris, rouille,
.détérioration intérieure et spontanée, dessic-
cation, déperdition; .

f) expédition sous une dénomination irré-
guli¢re, inexacte ou- incompléte d’objets
exclus du transport; expédition sous une
dénomination irréguliere, inexacte ou in-

ARTIKEL 27.
Umfang der Haftung.

§ 1. Die Eisenbahn haftet fiir die Uberschrei-
tung der Lieferfrist und fiir -den Schaden, detr
durch ginzlichen oder teilweisen Verlust oder
durch Beschidigung des Gutes in der Zeit von
der Annahme zut Beforderung bis zur Ablie- .
ferung entsteht.

§ 2. Die Eisenbahn ist von dieser Haftung
befreit, wenn die Uberschreitung der Liefer-
frist, der Verlust oder die Beschidigung durch
ein Verschulden des Berechtigten, durch eine
nicht von der Eisenbahn verschuldete Anwei-
sung des Berechtigten, durch besondere Mingel
des Gutes (inneren Vetrderb, Schwinden usw.)
oder dutch Umstinde verutsacht worden ist,
welche die Eisenbahn nicht vermeiden und deren
Folgen sie nicht abwenden konnte.

§ 3. Die Eisenbahn ist von dieser Haftung be-
freit, wenn der Verlust oder die Beschidigung
aus der mit einer oder mehreren der nachbe-
nannten Tatsachen verbundenen besonderen Ge-
fahr entstanden ist: .

a) Beforderung in offenen Wagen nach den
maBgebenden Bestimmungen oder nach
einer in den Frachtbrief aufgenommenen
Abmachung mit dem Absender;

b) Fehlen oder Mingel der Verpackung bei
Giitern, die ihrer Natur nach bei fehlender
oder mangelhafter Verpackung Verlusten
oder Beschidigungen ausgesetzt sind; ‘

¢) Verladen der Giiter durch den Absender
oder Ausladen durch den Empfinger nach
den mafigebenden Bestimmungen oder nach
einer in den Frachtbrief aufgenommenen
Abmachung mit dem Absender oder nach
einer Abmachung mit dem Empfinger; .
— mangelhafte Verladung, sofern die Ver- -
ladung nach den maBgebenden Bestim-
mungen oder nach einer in den Frachtbrief
aufgenommenen Abmachung mit dem Ab-
sender durch diesen vorgenommen wutde;

d) Erfillung der zoll- oder sonstigen verwal-
tungsbehordlichen Vorschriften durch den
Absender, den Empfinger oder einen Be-
auftragten;

¢€) natiirliche Beschaffenheit gewisser Giiter,

" derzufolge sie ginzlichem oder teilweisem
Verlust oder Beschidigung, insbhesondere
durch Bruch, Rost, inneren Verderb, Aus-
trocknen, Verstreuen, ausgesetzt sind;

f) Aufgabe unter unrichtiger, ungenauer oder
unvollstindiger Bezeichnung def von der
Beforderung - ausgeschlossenen oder nur
bedingungsweise zugelassenen Gegenstinde
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compléte ou inobservation par Pexpéditeur
des ‘mesures de précaution presctites pout
les objets admis sous conditions;

g) transport d’animaux vivants;

h) transport des envois: qui, en vettu de la
présente Convention, des dispositions appli-
cables ou des.accords conclus avec D’ex-
péditeur et indiqués dans la lettre de voiture,
doivent étre effectués sous escorte, en tant
quelle a pour but d'écarter ce risque.

~ARTICLE 28.
Charge de la preuve.

§ 1 1a preuve que le dépassement du délai

de livraison, la perte ou ’avarie a eu pour cause
un des faits prévus 4 Pasticle 27, § 2, incombe
au chemin de fer.

§ 2. Lorsque le chemin de fer établit que,
eu égard aux circonstances de fait, la pette ou
Pavarie a pu résulter d’un ou de plusieurs des
risques particuliers prévus a Darticle 27, § 3,
il y a présomption qu’elle en résulte.  L’ayant

- droit conserve toutefois le droit de faire la

preuve que le dommage n’a pas eu pout cause,

“totalement ou partiellement, Pun de ces risques.

Cette présomption n’est pas applicable dans
le cas prévu a larticle 27, § 3, lettre 2), s’il y
a manquant d’une importance anormale ou
perte de colis.

ARTICLE 29.
Présomption en cas de réexpédition.

§ 1. Lorsqu’un envoi expédié aux conditions
de la présente Convention a été réexpédié aux

conditions de la méme Convention et qu’une

perte partielle ou une avarie est constatée aprés
la réexpédition, il y a présomption qu’elle s’est
produite au cours du dernier contrat de transport
si les conditions suivantes sont’remplies:

a) 'envoi est resté toujours sous la garde du
chemin de fer;

b) Penvoi a été" réexpédié tel qu’il est arrivé
a la gare de réexpédition.

§ 2. La méme présomption est -applicable
lorsque le contrat de transport antérieur a la
réexpédition n’était pas soumis a la présente
Convention, a condition que cette Convention
eit été applicable en cas d’expédition directe
entre la premiere gare expedltrlce et la derniere
gare destinataire,

oder Nichtbeachtung der .vorgeschriebenen

VorsichtsmaBnahmen fiir bedingungsweise-
zur Beforderung zugelassene Gegenstinde -

dutch den Absender;.
g) Bef6tderung von lebenden Tieren;

h) Beférderung von Sendungen, die auf Grund '

dieses Ubereinkommens, nach den maB-
gebenden Bestimmungen oder nach einer
in den Frachtbrief aufgenommenen Ab-
machung mit dem Absender begleitet wer-

den miissen, sofern dic Begleitung die Ab- -

wendung dieser Gefahr bezweckt.

ARTIKEL 28.
Beweislast.

§ 1. Der Beweis, daf3 die Uberschreitung der
Lieferfrist, der Verlust oder die Beschidigung
dutch eine der in Artikel 27 § 2 erwihnten Tat-

sachen verursacht worden ist, obliegt der Eisen-
bahn.

§ 2. Wenn die Eisenbahn darlegt, dal3 nach
den Umstinden des Falles ein Verlust odet
eine Beschidigung aus einer oder mehreren det
in Artikel 27 § 3 erwihnten besonderen Gefahren
entstehen konnte, wird vermutet, daf3 det Schaden
hieraus entstanden ist. Der Berechtigte hat
jedoch das Recht nachzuweisen, dafl der Schaden
nicht oder nicht ausschliefilich aus einer dieser
Gefahten entstanden ist.

Diese Vermutung gilt im Falle des Artikels 27
§ 3 a) nicht bei auBergewdhnlich grofiem Abgang
oder ‘bei Vetlust von ganzen Stiicken.

ARTIKEL 29.
Vermutung bei Neuaufgabe.

§ 1. Wurde eine nach den Bestimmungen
dieses Ubereinkommens beférderte Sendung nach

den Bestimmungen -desselben Ubeteinkommens:

neu aufgegeben und wird nach der Neuaufgabe
ein teilweiser Verlust oder eine Beschidigung
festgestellt, so wird vermutet, daB der teilweise
Vetlust oder die Beschidigung wihrend des
letzten Frachtvertrages eingetreten ist, sofern
die folgenden Bedingungen erfillt sind:-

2) die Sendung mufl stets im Gewahrsam

_der Eisenbahn verblieben sein;

b) die Sendung muB unverindert in dem Zu-
stand neu aufgegeben worden sein, in
dem sie im Bahnhof der Neuaufgabe ange-
kommen ist.

§ 2. Die gleiche Vermutung gilt, wenn der
der Neuaufgabe vorangehende Frachtvertrag
nicht diesem Ubeteinkommen unterstellt wat,
sofern’ bei direkter Aufgabe vom urspriinglichen
Versandbahnhof bis zum letzten Bestimmungs-
bahnhof dieses Ubereinkommen anzuwenden
gewesen wire,
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- ARTICLE 30.

Présomption de perte de la marchandise.
Cas ou elle est retrouvée.

§ 1. L’ayant droit peut, sans avoir 4 fournir
considérer la marchandise
comme perdue quand elle n’a pas été livrée au
destinataite ou tenue 4, sa disposition dans les
trente jours qui suivent I'expiration des délais
de livraison.

§ 2. L’ayant droit, en recevant le paiement
de Pindemnité pour la marchandise perdue,
peut demander, par écrit, a étre avisé sans délai
dans le cas ol la marchandise serait retrouvée
au cours de l'année qui suivra le paiement de
I1 lui est donné acte par écrit de

cette demande.

§ 3. Dans le délai de trente jours qui suit
la réception de cet avis, I’ayant droit peut exiger

“que la marchandise lui soit livrée 4 l'une des

gares du parcours, contre paiement des frais
afférents au transport depuis la gare expéditrice
jusqu’é. celle ot a lieu la livraison et contre
restitution de Iindemnité qu’il a regue, déduction
faite, éventuellement, des frais qui auraient’ été
compris dans cette indemnité, et sous réserve
de tous droits a 'indemnité pout dépassement
du délai de 11vralson prévue & Darticle 34 et,
s'il ya lieu, a latticle 36.

§ 4. A défaut soit de la demande prévue
au § 2, soit d’instructions données dans le délai
de trente jours prévu au § 3, ou encote si la
marchandise n’a été retrouvée que plus d’un

an aprés le paiement de indemnité, le chemin’

de fer en dispose conformément aux lois et
réglements de ’Etat dont il releve,

ARTICLE 31.

Montant de I'indemnité en cas de perte de la
marchandise, -

-§ 1. Quand, en vertu des dispositions de la
présente Convention, une indemnité pour pette
totale ou partielle de la marchandise est mise 2
la charge du chemin de fer, elle est calculée:

d’aprés le cours a la boutse,

a défaut de cours, d’ apres le prix courant sur
le marche

4 défaut de I'un et de lautre, d’apres la valeur
usuelle.

Ces éléments de calcul se rapportent aux
marchandises de mémes nature et qualité, au
liew et 4 Iépoque o la marchandxse a été acceptée
au transport,

ARTIKEL 30.

Vermutung fiir den Verlust des Gutes.
Wiederauffinden des Gutes.

§ 1. Der Berechtigte kann das Gut ohne.
weiteren Nachweis als. verloren betrachten, wenn
es nicht binnen 30 Tagen nach Ablauf der Liefer-
frist dem Empfinger abgeliefert oder zur Ver-
fugung gestellt worden ist,

§ 2. Der Berechtigte kann bei Empfang der
Entschidigung fiir das verlorene Gut schrift-
lich verlangen, daB er unverziiglich benachrich-
tigt wird, wenn das Gut binnen einemr Jahr
nach Zahlung der Entschidigung wieder aufge-
funden wird. Uber dieses Verlangen st ihm
cine Bescheinigung zu erteilen.

§ 3. Der Berechtigte kann binnen 30 Tagen
nach Empfang der Nachricht verlangen, daB
ihm das Gut auf einem Bahnhof der Beforde-
rungsstrecke abgeliefert wird; *er hat dann die
Kosten fiir die Beforderung des Gutes vom Ver-
sandbahnhof bis zu dem Bahnhof zu bezahlen,
auf dem das Gut abgeliefert wird, und die er-
haltene Entschidigung, abziiglich der ihm etwa
erstatteten, in dieser Entschidigung enthaltenen
Kosten, zuriickzuzahlen; seine Anspriiche auf
Entschidigung wegen Uberschreitung der Liefer- -
frist nach Artikel 34 und gegebenenfalls Artikel 36
bleiben vorbehalten.

§ 4. Wird das in § 2 erwihnte Verlangen
nicht gestellt oder ist keine Anweisung in der
in § 3 bezeichneten Frist von 30 Tagen erteilt
worden oder wird das Gut spiter als ein Jahr
nach Zahlung der Entschidigung wieder aufge-
funden, so kann die Fisenbahn nach den Gesetzen
oder Vorschriften ihres Staates daruber ver-
fugen.

ARTIKEL 31,

Héhe der Entschidigung bei Vetlust des
Gutes.

§ 1. Hat die Eisenbahn auf Grund der Bestim-
mungen dieses Ubereinkommens = Entschidi-
gung fiir ginzlichen oder teilweisen Verlust des
Gutes zu leisten, so wird die Entschidigung
berechnet:

nach dem Borsenpreis,

mangels eines solchen nach’ dem Marktpreis,

mangels beider nach dem gemeinen Wert.

Diese Berechnungsgrundlagen gelten fiir Giiter
gleicher Art und Beschaffenheit am Versand-
ort zu der Zeit, zu der das Gut zur Befordetung
angenommen worden ist.
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. Toutefois, Pindemnité ne peut dépasser
100 francs par. kilogramme de poids brut man-
quant, sous téserve des limitations prévues 2
Particle 35.

Sont en outre restitués le prix de transpott,
les droits de douane et les autres sommes débour-
sées 4 I'occasion du transport de la marchandise
perdue, sans autres dommages-intéréts.

§ 2. Lorsque les éléments qui servent de base
.au calcul de lindemnité ne sont pas exprimés
dans la monnaie de I’Etat ou le paiement est
réclamé, la conversion est faite d’aprés le cours
aux jour et lieu du paiement de indemnité.

ARTICLE 32.

Restrictions de la responsabilité en cas de
‘déchet ‘de route.

§ 1. En ce qui concerne les marchandises
qui, en raison de leur nature, subissent géné-
ralement un déchet de route par le seul fait
du - transport, le chemin de fer ne répond que
de la partie du déchet de route qui dépasse la
tolérance déterminée comme suit, quel que soit
le parcours effectué:

a) deux pout cent du poids pour les mar-

chandlses liquides ou temises au transport|.

a Pétat humide ainsi que pour les mat-
.chandises suivantes:

Bois de réglisse,

Bois de teinture ripés ou moulus,
Charnp1gnons frais,
Charbons et cokes,

Cornes et onglons,

Crins,

Cuirs,

Déchets de peaus,
Ecorces,

Feuilles de"tabac fraiches,
Fourrures,

Fruits frais, séchés ou cuits,
Graisses,

Houblon,

Laine,

Légumes frais,

Mastic frais,

Os entietrs ou moulus,
Peaux,

Poissons séchés,

Racines, :
Savons et huiles’ concrétes,
Sel,

Soies de pore,

Tabac hiché,

Tendons d’animaux,

- ‘Tourbe;
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Die Entschidigung darf jedoch vothehaltlich

der in Artikel 35 votgeschenen Beschtinkung
100 Franken fiir jedes fehlende Kilogramm
des Rohgewichtes nicht @bersteigen.

AuBetdem sind Fracht, Zolle und sonstige
aus AnlaB der Beforderung des verlorenen Gutes
bezahlte Betrige ohne weiteren Schadenersatz
zu erstatten. -

§ 2. Sind die als Grundlage fiir die Berech-
nung der Entschidigung dienenden Betrige
nicht in der Wihrung des Landes ausgedriickt,
in dem die Zahlung verlangt wird, so sind sie
nach dem Kurs am Tage und Ort der Zahlung
der Entschidigung umzurechnen.

ARTIKEL 32.

Emschrankung der Haftung bei Gew1chts-
erlust. '

§ 1. Bei Giitern, die nach ihrer natiirlichen
Beschaffenheit” durch die Beforderung in der
Regel einen Gewichtsverlust erleiden, haftet

die Fisenbahn ohne Riicksicht auf die Linge der -

durchfahrenen Strecke nur fiir den Teil ‘des
Gewichtsverlustes, der die nachstehenden Ver-
lustgrenzen iiberschreitet:

2) 2 9% des Gewichtes fur die fliissigen
oder in feuchtem Zustand aufgegebenen
Giiter sowie ' fir die folgenden Giiter:

Farbholzer, geraspelte oder gemahlene,
Felle,
Fettwaren,
Fische, getrocknete,
Friichte (Obst), frische, getrocknete ¢ oder

gedorrte,

Gemiise, frische,
Hiute,
Hautabfille,
Hopfen,
Hoérner und Klauen,
Kitte, frische, .
Knochen, ganze oder gemahlene,
Kohle und Koks
Leder,
Pferdehaare
Pilze, frische
Rinden, .
Salz,
Schweinsbotsten,

_ Seifen und harte Ole,
Siifholz,
Tabak, geschnittener,
Tabakblitter, frische, T
Tietflechsen,
Torf,
Wolle,
Wurzeln;
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b) un pour cent pour toutes les autres mar-
chandises séches également sujettes a déchet
de route.

§ 2. La restriction de responsabilité prévue
au § 1 ne peut étre invoquée s’il est prouvé,
d’aprés les circonstances de fait, que la perte
ne résult€ pas des causes qui ]ust1ﬁegt la tolé-
rance.

§ 3. Dans le cas ot plusiers colis sont transportés
avec une seule lettte de voiture, le déchet de
lorsque
son poids au départ est indiqué séparément
sur la lettre de voiture ou peut étre constaté
d’une autre manieére.

§ 4. En cas de perte totale de la marchandise,
il n’est fait aucune déduction résultant du déchet
de route pour lé calcul de I'indemnité.

§ 5. Les prescriptions du présent article ne
dérogent en rien a celles des atticles 27 et 28.

ARTICLE 33.

Montant de I'indemnité en cas d’avarie de la
marchandise.

En cas d’avatie, le chemin de fer est tenu
de payer, 2 'exclusion de tous auttes dommages-
intéréts, le montant représentant la moins-value
de la marchandise. Ce montant est calculé en
appliquant 2 la valeur de la marchandise définie
selon larticle 31, le pourcentage de dépréciation
au lieu de destination. Sont en outre restitués,
dans la méme proportion, les frais prévus &
Particle 31, § 1, dernier alinéa.

Toutefois I'indemnité ne peut dépasset:

a) si la totalité de lexpédition est dépréciée
par 'avarie, le montant qu’elle aurait atteint
en cas de perte totale;

b) si une partie seulement de lexpédition est
dépréciée par lavarie, le montant qu’elle
aurait atteint en cas de perte de la partie
dépréciée.

ARTICLE 34.

Montant de I'indemnité pour dépassement du
délai de livraison.

S-l. En cas de dépassement du délai de livraison

et si ayant droit ne prouve pas qu'un dommage

en est tésulté, le chemin de fer est tenu de
payer un dixi¢éme du prix du transport pour
chaque fraction du dépassement correspondant
au dixiéme du délai de livraison, toute fraction
du dépassement inférieure a un dixiéme du
délai de livraison étant compté pour un dixieme.
Le quart du prix du transport constitue I'indem-
nité maximum.
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b) 1 9 des Gewichtes fiir alle ubrigen
trockenen Giiter, die gleichfalls bei der
Beférderung einem Gewichtsverlust aus-
gesetzt sind. :

§ 2. Auf die in § 1 vorgesehene Elnschran—
kung der Haftung kann sich die Eisenbahn
nicht berufen, wenn nachgewiesen wird, dall der
Vetlust nach den Umstinden des Falles nicht
auf die Ursachen zuriickzufiihren ist, die fiir die
zugelassenen Verlustgrenzen malgebend waren.

§ 3. Werden mehrere Stiicke mit demselben
Frachtbrief befordert, so wird der Gewichts-
verlust fiir jedes Stiick berechnet, sofern dessen
Versandgewicht entweder auf dem Frachtbrief
einzeln angegeben ist oder auf andere Weise
festgestellt werden kann. '

§ 4. Bei ginzlichem Verlust des Gutes wird
bei der Berechnung der Entschidigung kein
Abzug fir Gewichtsverlust gemacht.

§ 5. Durch diesen Artikel werden die Bestim-
mungen der Atrtikel 27 und 28 nicht berfihrt.

ARTIKEL 33.

Hohe der Entschidigung bei Beschidigung
: des Gutes.

Bei Beschidigung hat die Eisenbahn den Betrag
der Wertverminderung des Gutes ohne weiteren
Schadenersatz zu zahlen. Der Berechnung dieses
Betrages ist der Prozentsatz zugrunde zu legen,
um den am Bestimmungsort der nach Artikel 31
ermittelte Wert des Gutes vermindert ist. Im
gleichen Verhiltnis sind die nach Artikel 31
§ 1 letater Absatz ethobenen Kosten zu erstatten.

Die Entschidigung datf jedoch nicht iiber-

steigen:

a) wenn die ganze Sendung dutch die Beschi-
digung entwertet ist, den Betrag, der im
Falle ihres ginzlichen Verlustes zu zahlen
wire;

b) wenn nur ein Teil der Sendung durch die
Beschad1gung entwertet ist, den Betrag,
der im Falle des Verlustes des entwerteten
Teiles zu zahlen wite.

ARTIKEL 34,

Hohe der Entschidigung bei Uberschreitung
“der Licferfrist.

§ 1. Wenn die Lieferfrist tberschritten ist
und der Betechtigte nicht nachweist, daf3 ein
Schaden daraus entstanden ist, hat die Fisenbahn
als Entschidigung fiir jedes Zehntel, um das die
Lieferfrist iiberschritten ist, ein Zehntel der
Fracht zu zahlen; angefangene Zehntel der Liefer-
frist werden voll gerechnet. Hochstens ist ein
Viertel der Fracht za zahlen.
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§ 2. Si la preuve est fournie qu’un dommage
- est résulté du dépassement du délai de livraison,
il est payé, pour ce dommage, une indemnité
qui ne peut pas dépasser le double du prix de
transport. .

§ 3. Les indemnités prévues aux §§ 1 et 2
ne peuvent pas se cumuler avec celles qui seraient
- dues pour perte totale de-la marchandise.

En cas de perte partielle, elles sont payées,
$’il y a lieu, pour la pattie non perdue de ’ex-
-pédition,

En cas d’avarie, elles se cumulent, 511 y a
lieu, avec 1’1ndemn1te prévue a l’art1clc_: 33.

Dans tous les cas, le cumul des indemnités
prévues aux §§ 1 et 2 avec celles prévues aux
articles 31 et 33 ne peut donner lieu au paiement
d’une indemnité totale supérieure i celle qui
serait due en cas de pette totale de la marchandise.

ARTICLE 35.

Limitation de I'indemnité par certains tarifs.

- Lorsque le chemin de fer accorde des con-
ditions particuliégres de transport (tarifs spéciaux
ou exceptionnels) comportant une réduction
sur le prix de transport calculé d’apres les con-
ditions ordinaires (tarifs généraux), il peut limiter
I'indemnité due a Payant droit en cas de dé-
passement du délai de livraison, de pette ou
d’avarie, 2 condition qu’une telle limite soit
1nd1quee dans le tarif.

Lorsque la limite ainsi fixée résulte d’un
tarif appliqué seulement sur une fraction du
parcours, elle ne peut étre invoquée que si le
fait générateur de 'indemnité s’est produit sur
cette partie du parcours.

ARTICLE 36.

Montant de I'indemnité en cas de déclaration
d’intérét a la livraison.

§’il y a eu déclaration d’intérét a la livraison,
il peut étre réclamé, outre les indemnités prévues
aux articles 31, 33, 34 et, §’il y a lieu, & Particle 35,
la réparation du dommage supplémentaire prouvé
jusqu’a. concurrence du montant de lintérét
déclaré.

ARTICLE 37.

Montant de I’indemnité en cas de dol ou de
faute lourde imputable au chemin de fer.

Dans tous les cas ot le dépassement du délai
de livraison, la perte totale ou partielle ou

§ 2. Wird nachgewiesen, da durch die Uber-
schreitung der Lieferfrist ein Schaden entstanden
ist, so ist fiir diesen Schaden eine Entschidigung
bis-zur Hohe des Doppelten det Fracht zu zahlen.

N

§ 3. Die in den §§ 1 und 2 vorgesehenen Ent-
schidigungen werden nicht neben der bei
ginzlichem Verlust des' Gutes zu leistenden
Entschidigung gewihrt.

Bei teilweisem Verlust sind sie gegebenenfalls
fiir den nicht verlorenen Teil der Sendung zu
entrichten.

Bei Beschidigung treten sie gegebenenfalls
neben die in Artikel 33 vorgeschenc Entschad1-
gung.

In keinem Falle darf die Gesamtentschadlgung
nach den Bestimmungen der §§ 1 und 2 zu-
ziiglich derjenigen nach den. Bestimmungen der

| Artikel 31 und 33 hoher sein als die Entschidi-

gung bei ginzlichem Verlust des Gutes.

ARTIKEL 35.

Begrenzung der Entschidigung durch be-
stimmte Tarife.

Gewihrt die Eisenbahn besondere Beférde-
rungsbedingungen (Spezial- oder Ausnahme-
tarife), die gegeniiber der nach den gewdhnlichen
Bedingungen (Regeltarifen) berechneten Fracht
eine ErmiBigung enthalten, so kann.sie die dem
Berechtigten - bei Uberschreitung der Liefer-
frist, Verlust oder Beschidigung zu leistende

Entschidigung dem Betrage nach begrenzen,

sofern eine solche Begrenzung im Tarif angegeben
ist. i :

Ist eine solche Begrenzung in einem ‘Tarif
vorgesehen, der nur auf einem Teil der Befor-
derungsstrecke angewendet worden ist, so kann
sich die Eisenbahn darauf nur berufen, wenn
sich die eine Entschidigung begriindende Tat-
sache auf diesem Teil der Beforderungsstrecke
ereignet hat.

ARTIKEL 36.

Hohe der Entschidigung bei Angabe des
Interesses an der Lieferung.

Ist das Interesse an det Lieferung angegeben,
so kann auBer den in den Artikeln 31, 33, 34
und gegebenenfalls in Artikel 35 vorgesehenen
Entschidigungen der Ersatz des weiteren nach-
gewiesenen Schadens bis zur Hohe des als Inter-
esse angegebenen Betrages beansprucht werden.

ARTIKEL 37.

Hohe der Entschiddigung bei Vorsatz oder
grober Fahrlissigkeit der Eisenbahn.

Ist die Uberschreitung der Lieferfrist, der
ginzliche oder teilweise Verlust oder die Beschi-
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Pavarie subis par la marchandise ont pour cause

" un dol ou une faute lourde imputable an chemin

de fer, celui-ci doit complétement indemniser
Payant droit pour le préjudice prouvé. En cas
de faute lourde, la responsabilité -est, toutefois,

limitée au double des maxima prévues aux

articles 31, 33, 34, 35 et 36.
ARTICLE 38.

Intéréts de I'indemnité.
indemnités,

§ 1. L’ayant droit peut demander des intéréts
de Pindemnité. Ces intéréts, calculés a raison
de cing pour cent lan, ne sont dus que si
Pindemnité dépasse dix francs par lettre de
voiture; ils courent du jour de la réclamation

- administrative prévue a l'article 41, ou, §’il n’y

a pas eu de réclamation, du jour de la demande
en justice. ;

§ 2. Toute indemnité indiment perue doit |’
étre restituée. .

ARTICLE 39.

Responsabilit¢ du. chemin de fer pour ses
’ agents.

- Le chemin de fer est responsable des agents
attachés a son service et des autres personnes
qu’il emploie pour’ Pexécution d’un transport
dont il est chargé.

Toutefois: si, 4 la demande d’un intéressé,
les agents du chemin de fer établissent les lettres
de voiture, font  .des traductions ou rendent

d’autres seryices qui n’incombent pas au chemin

de fer, ils sont considérés comme agissant pour
le ~compte de la personne 4 laquelle ils rendent
ces sefvices.

ARTICLE 40.

Exercice d’actions extracontractuelles.

Dans les cas prévus a larticle 27, § 1, toute
action en responsabilité, 3 quelque titre que ce
soit, ne peut étre exercée contre le chemin de fer
que dans les corditions et limites prevues par
la. presente Convention.

Il en est de méme pour toute action exercée
contre les personnes dont le chemin de fer
tépond en vertu de Darticle 39. '

Chapitre II.

Réclamations administratives. Actions
judiciaires. Procédure et prescription.
" ARTICLE 41.

Réclamations administratives.

§ 1. Les réclamations administratives telatives
au contrat de transport doivent étre adressées

par écrit au chemin de fer désigné a larticle 43.

Restitution des

digung des Gutes auf Vorsatz oder grobe, Fahr-
lassigkeit der Eisenbahn zuriickzufiihren, so
hat sie dem Berechtigten den nachgewiesenen -
vollen Schaden zu ersetzen. Im Falle grober
Fahrlissigkeit ist die Haftung jedoch auf das
Doppelte der in den Artikeln 31, 33, 34, 35 und 36
vorgesehenen Hochstbetrige beschrinkt,

ARTIKEL 38,

Verzinsung der Entschidigung. Riickzahlung
der Entschidigung.

§ 1. Der Betechtigte kann auf die Entschidi-
gung Zinsen in Hohe von 5 9, jihrlich ver-
langen, sofern die Entschidigung zehn Franken
fiir einen Frachtbrief iibersteigt. Die Zinsen
laufen vom Tage der in Artikel 41 vorgesehenen
Reklamation oder, wenn keine Reklamation
vorausging, vom Tage der Klageerhebung an.

§ 2. Eine zu Unrecht ernpfangene Entschidi-
gung ist zuruckzuzahlen

ARTIKEL 39.
Haftung der Eisenbahn fiir ihre Leute.

Die Eisenbahn haftet fiir ihre Bediensteten
und fir andere Personen, deren sie sich bei
Ausfihrung der Beforderung bedient. .

Wenn jedoch Eisenbahnbedienstete auf Ver-
langen eines Beteiligten Frachtbriefe ausstellen,
Ubersetzungen anfertigen oder sonstige der
Eisenbahn nicht obliegende Verrichtungen be-
sorgen gelten sie als Beauftragte dessen, fiir den
sie titig sind. -

ARTIKEL 40. .

Geltendmachung auBervertraglicher
: Anspriiche.

In den Fillen des Artikels 27 § 1 kann gegen
die Eisenbahn ein Anspruch auf Schadenersatz,
auf welchem Rechtsgrund er auch betuht, nur
unter den Voraussetzungen und Beschrinkungen
geltend gemacht werden, die in diesem Uberem—
kommen vorgesehen sind.

Das gleiche gilt fir Anspriicche gegen die
Personen, fiir welche d1e Eisenbahn nach Ar- .
tikel 39 haftet.

Kapitel II.
Reklamationen. Klagen. Verfahren und
Verjihrung.

ARTIKEL 41.
Reklamationen.

§. 1. Reklamationen aus dem Fréchtvertrag
sind schriftlich bei der in Artikel 43 bezeichneten
Eisenbahn einzureichen.
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§ 2. Le droit de présenter une réclamation
appattient aux personnes qui ont le droit d’ac-
tionner le chemin de fet en vertu de article 42.

S 3. Quand la réclamation est présentée par
Pexpéditeur, il doit produire le duplicata de
la lettre: de voiture. Quand elle est présentée
" par le destinataire, il doit produire la lettre de
voiture si elle Iui a été remise.

§ 4. La lettre de voiture, le duplicata et les
autres pieces que layant droit juge utile de
joindre a sa réclamation doivent étre présentés
soit en originaux, soit en copies, celles-ci diment
légalisées si le chemin de fer le demande.

Lors du reglement de la réclamation, le chemin
de fer pourra exiger la présentation en original
de la lettre de voiture, du duphcata ou du bulletin
de remboursement en vue d’y porter la consta-
tation du reglement

.ARTICLE 42.

Personnes qui peuvent exercer I’action judi-
ciaire contre le chemin de fer.

§ 1. L’action judiciaire en restitution d’une
somme payée en vertu du contrat de transport
n’appartient qu’a celui qui 2 effectué le paiement.

§ 2. Daction judjciaire relative aux rembourse-
ments prévus a Darticle 19 n ‘appartient qu’a
Iexpéditeur.

§ 3. Les autres actions judiciaires contre le
chemin de fer qui naissent du contrat de transport
appartiennent:

a) 4 Dexpéditeur jusqu’au moment ou le

destinataire a, soit retiré la lettre de voiture,
soit fait valoir les droits qui lui appar-

tiennent en vertu de Iarticle 16, § 4, ou de.

Patticle 22;
au destinataire, & partir du moment ou:
1° il a retiré la lettre de voiture, ou

b)

2° il a fait valoir les droits qui lui appar-
tiennent en vertu de Particle 16, § 4, ou

3° il a fait valoir les droits qui lui appar-

tiennent en vertu de Darticle 22. ‘Toute-|

fois' le droit d’exercer cette action est
éteint dés que la lettre de voiture a été
retirde par la personne désignée par le
destinataire conformément i Varticle 22,
§ 1, lettre ¢), ou dés que celleci-a fait
valoir . les droits qui lui appartiennent en
vertu de Particle 16, § 4.

N

§ 2. Zur Einreichung einer Reklamation sind
die nach’ Artikel 42 zur gerichtlichen Geltend-
machung voh Anspriichen gegen die Eisenbahn
berechtigten Personen befugt.

§ 3. Bei Einreichung einer Reklamation hat
der Absender das Frachtbriefdoppel, der Emp-
finger den Frachtbrief vorzulegen, wenn dieser
ihm iibergeben worden ist.

§ 4. Der Frachtbrief, das Frachtbriefdoppel
und die ‘sonstigen Belege, die der Berechtigte
seiner Reklamation beifligen will, sind im Ori-
ginal oder in Abschrift vorzulegen, Abschriften
auf Verlangen der Eisenbahn in gehérig beglau-
bigter Fotm.

Bei der abschlieBenden: Regelung det Reklama-
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tion kann die Eisenbahn die Vorlage des Fracht-

briefes, des Frachtbriefdoppels oder der Beschei-
nigung .iber die Nachnahme im Original ver-

langen, um auf ihnen die abschlieBende Regelung

zu vermerken.

ARTIKEL 42.

Zur gerichtlichen Geltendmachung von An-
spriichen gegen die Eisenbahn berechtigte
- Petsonen.

§ 1. Zur gerichtlichen Geltendmachung von
Anspriichen auf Erstattung von Betrigen, die
auf Grund des Frachtvertrages gezahlt worden
sind, ist nur befugt, wer die Zahlung geleistet

| hat.

§ 2. Zur gerichtlichen Geltendmachung von

Ansprichen wegen Nachnahmen (Artikel 19)

ist nur der Absender befugt.

§ 3. Zur gerichtlichen Geltendmachung sonsti-
get Anspriiche gegen die Eisenbahn auf Grund
des Frachtvertrages sind befugt:

a) der Absender bis zu dem Zeitpunkt, in
welchem der Empfinger den Frachtbrief
eingel6st oder die ihm nach Artikel 16 § 4
oder Artikel 22 zustehenden Rechte geltend
gemacht hat;

der Empfinger von dem Zeitpunkt an,

1. in dem er den Frachtbrief eingeldst
hat, oder

b)

2. in dem er die ihm nach Artikel 16

§ 4 zustehenden Rechte gcltend gemacht
~ hat, 'oder

3. in dem er die ihm nach Artikel 22
zustehenden Rechte geltend gémacht hat.
Dieses Klagerecht erlischt jedoch, sobald
die vom Empfinger durch eine- Vetfiigung
nach Artikel 22 § 1 ¢) bezeichnete Person
den Frachtbrief eingeldst oder ihre Rechte
nach Artikel 16 § 4 geltend gemacht hat.
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Pour exercer ces actions, l'expéditeur doit
présenter le duplicata de la lettre de voiture.
A défaut, il ne peut actionner I chemin de

“fer qu’avec Pautorisation du destinataire ou

s’'il apporte la preuve que celui-ci a tefusé la
marchandise.

"ARTICLE 43.

Chemins de fer contre lesquels I’action judi-
ciaire peut étre exercée.

§ 1. L’action judiciaire en restitution d’une
somme payée en vertu du contrat de transport
peut étre exercée soit contre le chemin de fer
qui a percu cette somme, soit contre le chemin
de fer au profit duquel la somme a été pergue
en trop.

§ 2. L’action judiciaire relative aux rembourse-
ments prévus i Particle 19 ne peut étre exercée
que contre le chemin de fer expéditeut.

§ 3: Les autres actions judiciaites qui naissent
du contrat de transport peuvent étre exercées
exclusivement contre le chemin de fer expédi-
teur, le chemin de fer destinataire ou celui sur
lequel s’est produit le fait générateur de laction.

Le chemin de fer destinataire peut cependant
étre actionné, méme s’il n’a regu ni la marchandise
ni la lettre de voiture.

§ 4. Si le demandeur a le choix entre plusieurs
chemins de fer, son droit d’option s’éteint
deés que Iaction est intentée contre I'un d’eux.

§ 5. L’action judiciaire peut étre exercée
contte un chemin de fer autre que ceux qui
sont désignés aux §§ 1,2 et 3, lorsqu’elle est
présentée comme demande reconventionelle ou
comme exception dans Pinstance relative a une
demande . principale fondée sur le méme contrat
de transport.

" ARTICLE 44,
Compétence.

Les actions judiciaires fondées sur la présente
Convention ne peuvent étre intentées que devant
le jjuge compétent de I'Etat ‘duquel releve le
chemin de fer actionné, 2 moins qu’il n’en soit
décidé autrement dans les accords entre Etats
ou les actes de concession.

Lorsqu’une entteprise exploite des réseaux
autonomes dans divers Etats, chacun de ces
réseaux est considéré comme un chemin de
fer distinct au point de vue de Iapplication du
présent article.
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Bei der gerichtlichen Geltendmachung von
Anspriichen hat der Absender das Frachtbrief-
doppel vorzulegen., Vermag er dies nicht, so
kann er seinen Anspruch gegen die Eisenbahn
nur mit Zustimmung des Empfingers oder dann
gerichtlich geltend machen, wenn er nachweist,
daBB der Empfinger die Annahme des Gutes
verweigett hat.

ARTIKEL 43:

Eisenbahnen, gegen welche Anspriiche
gerichtlich geltend gemacht werden konnen.

§ 1. Anspriiche auf Erstattung von Betrigen,
die auf Grund des Frachtvertrages gezahlt
worden sind, konnen entweder gegen die Eisen-
bahn gerichtlich geltend gemacht werden, die
den Betrag erhoben hat, oder gegen diejenige,

zu deren Gunsten der zu hohe Betrag erhoben

worden ist.

§ 2. Anspriche wegen Nachnahmen nach
Artikel 19 kénnen nur gegen die Vetsandbahn
gerichtlich geltend gemacht werden.

§ 3. Sonstige Anspriiche aus dem Fracht-
vertrag kénnen nur gegen die Versandbahn, die
Empfangsbahn oder diejenige Eisenbahn gericht-
lich geltend gemacht wetden, auf deren Strecke
sich die den Anspruch begriindende Tatsache
ereignet hat.

-Die Empfangsbahn kann jedoch auch dann
gerichtlich in Anspruch genommen werden,
wenn sie weder das Gut noch den Frachtbrief
erhalten hat.

§ 4. Besitzt der Kliger dic Wahl unter mehre-

ren Eisenbahnen, so erlischt sein Wahlrecht,

sobald die Klage gegen eine dieser Eisenbahnen
eingereicht ist.

§ 5. Im Wege der Widerklage oder der Einrede
kénnen Anspriiche auch gegen eine andere
als die in den §§ 1, 2 und 3 genannten Eisenbahnen
geltend gemacht werden, wenn sich die Klage
auf denselben Frachtvertrag griindet.

ARTIKEL 44, -
Zuystindigkeit.

Wenn in Staatsvertrigen oder Kohzessionen
nichts anderes bestimmt ist, kénnen auf dieses
Ubereinkommen gegriindete Anspriiche nur vor
den Gerichten des Staates geltend gemacht werden,
dem die in Anspruch genommene Eisenbahn ange-

‘hort.
Betreibt ein Unternehmen mehrete selbstindige -

EBisenbahnnetze in verschiedenen Staaten, so
wird jedes dieser Netze als besondere Eisenbahn

im-Sinne dieses Artikels angesehen.
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ARTICLE 45.

Constatation de la perte partielle ou d’une
avarie subie par une marchandise.

§ 1. Lorsqu’une perte partielle ou une avarie
est découverte ou présumée par le chemin
de fer ou lorsque P'ayant droit en allégue Pexis-
tence, le chemin de fer est tenu de dresser sans
délai et si possible en présence de cet ayant
. droit un procés-verbal constatant, suivant la
nature du dommage, Pétat de la marchandise,
son poids et, autant que possible, l’importance
du dommage sa cause et le moment ou il s’est
produit,

Une copie de ce procés-verbal doit étre remise
gratuitement a Payant droit s’il le demande.

§ 2. Lorsque l'ayant droit n’accepte pas les
constatations du proces-verbal, il peut demander
la constatation ]udlclalre de Iétat et du poids
de la marchandise,' ainsi que des causes et. du
montant du dommage; la procédure est soumise
aux lois et réglements de I’Etat ot la constatation
judiciaire a lieu.

ARTICLE 46.

Extinction de l’actlon contre le chemin de fer
née du contrat de transport.

§ 1. L’acceptation de la marchandise par
Payant droit éteint toute action née du contrat
- de transport contre le chemin de fer pour dépasse-
ment du délai de livraison, perte partlelle ou
avarie.

§ 2. Toutefois, ’action n’est pas éteinte:
" a) si Payant droit fournit la preuve que le
dommage a pour cause un dol ou une
faute lourde imputable” au chemin de fer;

en cas de réclamation pour dépassement du
délai de livraison, lorsqu’elle est faite & ’un
des chemins de fer désignés par larticle 43,
§ 3, dans un délai ne dépassant pas soixante
jours non compris celui de Pacceptation
de la marchandise par Payant drfoit;
en cas de réclamation pour perte partielle
ou pour avatie:

1° si la perte ou l'avarie a été constatée
avant Vacceptation de la marchandise par
’ayant droit conformément & Pasticle 45;

b)

2° si la constatation qui aurait da étre faite

conformément & larticle 45 n’a été omise
que pat la faute du chemin de fer;

d) en cas de réclamation pour dommages non

 apparents dont Iexistence est constatée

aptés Pacceptation de la marchandise par
Payant droit 4 la double condition:

45
ARTIKEL 45.

Feststellung eines teilweisen Verlustes oder
einer Beschiddigung des Gutes.

*§ 1. Witd eine teilweiser Verlust oder eine
Beschidigung von.der Eisenbahn entdeckt oder
vermutet oder vom Berechtigten behauptet,
so hat die Eisenbahn je nach der Art des Schadéns
den Zustand des Gutes, sein Gewicht und,
soweit moglich, Ausmal und. Ursache des

Schadens sowie den Zeitpunkt seines Entstehens.

unverziiglich in einer Niederschrift (Tatbestands-
aufnahme) festzuhalten, und zwar wenn moéglich
in Gegenwart des Berechtlgten

Dem Berechtigten ist auf sein Verlangen eine
Abschrift dieser Tatbestandsaufnahme wunent-
geltlich auszuhindigen. ‘

§ 2. Wenn der Berechtigte die Feststellungen
der Tatbestandsaufnahme nicht anerkennt, kann
er vetrlangen, dafl der Zustand und das Gewicht
des. Guites, die Schadensursache sowie der Betrag
des Schadens gerichtlich festgestellt werden;
das Verfahren richtet sich nach den Gesetzen
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und Vorschriften des Staates, in dem die gericht-

liche Feststellung erfolgt.

ARTIKEL 46.

Erlgschen der Anspriiche gegen die Eisen-
bahn aus dem- Frachtvertrag

§ 1. Mit der Annahme des Gutes dutch den
Berechtigten sind alle Anspriiche aus dem

‘Frachtvertrag wegen Uberschreitung der Liefer-

frist, teilweisen Verlustes oder Beschidigung
gegen die Eisenbahn erloschen. *
§ 2. Jedoch erléschen nicht:

_ a) Entschidigungsanspriiche, wenn der Be-
rechtigte nachweist, daf der Schaden durch

Votsatz oder grobe Fahrlissigkeit der
Fisenbahn verursacht worden ist; _
b) Entschidigungsanspriiche wegen Uber-

schreitung der Lieferfrist, wenn sie bei einer
der in Artikel 43 § 3 genannten Eisenbahnen
binnen 60 Tagen, den Tag der Annahme des
Gutes durch den Berechtigten nicht mitge-
rechnet, geltend gemacht werden;
Entschidigungsanspriiche wegen teilweisen
Verlustes oder wegen Beschidigung:

1. wenn der Verlust oder die Beschidi-
gung vor der Annahme des Gutes durch
den Berechtigten nach-Artikel 45 festgestellt
worden ist;.

© 2. wenn die Feststellung, die nach Ar-
tikel 45 hitte erfolgen miissen, nur durch
Verschulden der Eisenbahn unterblieben
ist;

Entschadlgungsanspruche Wegen duBerlich
nicht erkennbarer Schiden, die erst nach der
Annahme des Gutes durch den Berechtigten

d)

festgestellt wotden sind, sofern die folgenden -

Bedingungen erfiillt sind:
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1° qu’immédiatement aprés la découverte

du dommage et au plus tard dans les sept
jours qui suivent l'acceptation de la mar-
chandise, la demande de constatation con-
forme a larticle 45 soit faite par Payant
droit; lorsque ce délai doit prendre fin un
dimanche ou un jour férié légal, son ex-
piration est reportée au ptemler jour
ouvrable suivant;

2° que Payant droit prouve que le dom-

mage s’est produit entre 'I'acceptation au

transport et la livraison.

§ 3. Si la marchandise a été réexpédiée dans
les conditions prévues & Particle 29, § 1, les
actions en indemnité pour perte partielle ou
avarie nées de I'un des contrats de transport
antérieurs setelgnent comme §’il s’agissait d’un
contrat unique.

ARTICLE 47.

Prescription de I’action née du contrat de
: ' transport.

§ 1. L’action née.du contrat de transport est
prescrite par un an. -

Toutefois, la prescription est de trois ans s’il
s’agit:
a) de laction en versement d’un remboutse-
ment percu par le chemin de fer sur le
destinataire;
b) de Paction en versement du reliquat d’une
vente effectuée par le chemin de fer;

.

¢) d’une action fondée sur un dommage ayant
pour cause un dol;

d) d’une action fondée sur un cas de fraude;
" e) dans le cas prévu-a Particle 29, § 1, de I’action
fondée. sur I'un des contrats de transport
antérieurs 2 la réexpédition.
§ 2. La prescription court:
a) pour les actions en indemnité pour perte

partielle, avarie ou dépassement' du délai de
livraison: du jour ot la livraison a eu lieu;

b) pour les actions en indemnité¢ pour perte
totale: du trentiéme jour qui suit Pexpitation
du délai de livraison;

c) pour les actions en paiement ou en restitu-
tion de ptix de transport, de frais accessoires
ou de surtaxes, ou pour les actions en recti-

fication en cas d’application 1rreguhere du |

tarif ou d’erreur de calcul:

1° 9l y a eu paiement: du jour du paie-
ment;

' 46 ' 93 der Beilagen

1. die Feststellung nach Artikel 45 mufl
sofort nach der Entdeckung des Schadens
und. spitestens sieben Tage nach ‘der An-

nahme des Gutes durch den Berechtigten -

verlangt werden; wenn diese Frist an einem
Sonntag oder gesetzlichen Feiertag ab-
laufen wiirde, endet sie erst am darauf-
folgenden Werktag;

2. der Berechtigte mul3 beweisen, daf3
der Schaden in der Zeit zwischen der An-
nahme zur Beforderung und der Ablieferung
entstanden ist.

§ 3. Ist das Gut unter den in Artikel 29 § 1
vorgesehenen. Bedingungen . neu aufgegeben
worden, so etloschen die Entschidigungsan-
sptiiche wegen teilweisen Verlustes oder Be-
schidigung aus einem der vorangehenden Fracht-
vertrige, wie wenn es sich um einen einzigen

"| Frachtvertrag handeln wirde.,

ARTIKEL 47,

Verjihrung der Anspriiche aus dem Fracht-
vertrag.

§ 1 Anspruche aus dem Frachtvertrag vet-

jihren in einem Jahre,

Die Verjihrungsfrist betrigt

Jahre: , ,

a) bei Anspriichen auf Auszahlung -einer
Nachnahme,
Empfinger eingezogén hat;

b) bei Anspriichen auf Auszahlung des Er—
l6ses eines von der Hisenbahn,vorgenom-
menen Verkaufes; ‘

c) bei Anspriichen wegen eines durch Vorsatz
verursachten Schadens;

d) bei Anspriichen im Falle eines Betruges;

e) bei Anspriichen aus einem der der Neuvauf-

jedoch drei

gabe vorangehenden Frachtvertrige in dem

in Artikel 29 § 1 vorgesehenen Falle.

§ 2. Die Verjihrung beginnt: ‘

a) bei Entschidigungsanspriichen wegen Ubet-
schreitung der Lieferfrist, teilweisen Verlustes

oder Beschidigung mit dem Tage der Ablie-
ferung; -

b) bei Entschad1gungsanspruchen wegen ginz-

lichen Verlustes mit dem 30. Tage nach
Ablauf der Lieferfrist;

c) bei Anspriichen auf Zahlung oder Erstat-
tung von Fracht, Nebengebiithren oder
‘Frachtzuschligen oder auf Berichtigung
bei untichtiger Tarifanwendung oder bei
Rechenfehlern:

1. wenn eine Zahlung erfolgte mit. dem
Tage der Zahlung;

\
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2° §’il n’y a pas eu paiement: du jour de
Pacceptation de la marchandise au transpott,
si le paiement incombe 4 expéditeur, ou
du jour ol le destinataire a retiré la lettre de
voiture, si le paiement lui incombe;

-~ 3% ¢l s’agit des sommes affranchies 4
Paide d’un bulletin. d’affranchissement: du
jour oti le chemin de fer remet 4 Pexpéditeur le
comipte des frais prévu i larticle 17, § 7;
a défaut de cette remise, le délai pour les
créances du chemin de fer court 4 partir du
trentiéme jour qui suit I'expiration du délai
de livraison; :

d) pour les actions du.chemin de fer en paie-
ment d’une somme payée par le destinataire
aux lieu et place de expéditeur, ou vice
versa, et que le chemin de fer est tenu de
restituer 4 l'ayant droit: du jour ou la
demande de restitution a été faite;

€) pour les actions- relatives aux rembourse-
ments prévus a Particle 19: du quarante-
deuxieéme jour qui suit l’expiration du délai
de livraison;

£) pour les actions en pa1emcnt d’un. reliquat

de vente: du jour de la vente;

g) pour les actions en paiement d’un supplé-
ment de droit réclamé par la douane: du
jour de la réclamation de la douane.

h) dans tous les autres cas: du jour ou le droit
peut étre exercé. -

Le jour mdlque comme point de départ de la
ptescription n’est jamais compris dans le délai.

§ 3. En cas de téclamation administrative
adressée au chemin de fer conformément 2
Particle 41, la prescription est suspendue jusqu’au
jour ol le chemin de fer rejette la réclamation

" par écrit et restitue les pieces qui y étaient jointes.

En cas d’acceptation partielle de la réclamation,

la prescription ne reprend son cours que pour]

la partie de la réclamation qui reste litigieuse.
La preuve de la réception de la réclamation ou
de la réponse et celle de la restitution des pieces
sont a la charge de la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet |

ne suspendent pas la prescription.

§ 4. L’action prescrite ne peut plus étre
exercée, méme sous forme d’une demande
reconventionnelle ou d’une exception.’

§ 5. Sous réserve des dispositions qui préce-
dent, la suspension et interruption de la prescrip-
tion sont réglées par les lois et réglements de ’Etat
ou laction est intentée.

2. wenn keine Zahlung erfolgte, mit dem
Tage der Annahme des Gutes zur Beférde-
rung, sofern die Zahlung dem Absender
obliegt, oder mit dem'Tage, an dem der
Empfinger den Frachtbrief eingelst hat,
sofern die Zahlung ihm obliegt;

3. wenn die Betrige Gegenstand einer
Frankaturrechnung waren, mit dem Tage,
an dem die Eisenbahn dem Absender die
in Artikel 17 § 7 vorgesehene Kostentech-
nung {ibergibt; wird diese nicht iibergeben,
so beginnt die Frist far die Geltendma-
chung det Ansptiiche der Eisenbahn mit
dem 30. Tage nach Ablauf der Lieferfrist;

d) bei Anspriichen det Eisenbahn auf Zahlung
von Betrigen, die der Empfinger statt des
Abseniders oder die der Absender statt des
Empfingers gezahlt hat und welche die
Eisenbahn dem Berechtigten erstatten muB,
mit dem Tage, an dem die Erstattung ge-
fordert wird; -

e) bei Anspriichen wegen Nachnahmen ‘nach
Attikel 19 mit dem 42. Tage nach Ablauf
der Lieferfrist;

g) bei Anspriichen auf eine von det Zollbehorde

_ verlangte Nachzahlung mit dem Tage,

an dem die Zollbehorde das Vetlangen ge-
stellt hat;

h) in allen anderen Fillen mit dem Tage, an
dem das Recht geltend gemacht wetrden
kann.

- Det als Beginn der Verjéihrung bezeichnete
Tag ist in keinem Falle in der Frist inbegtiffen.

§ 3. Wenn der Berechtigte bei der Eisenbahn
eine .Reklamation nach Artikel- 41 einreicht,
wird der Lauf der Verjihrung bis zu dem Tage
gehemmt, an dem die Eisenbahn die Reklamation
durch schriftlichen Bescheid. zuriickweist und
die der Reklamation beigefiigten Belege zuriick-
gibt. Wird der Reklamation teilweise stattge-
geben, so beginnt die Verjihrung nur fiir den
noch streitigen Teil der Reklamation wieder
zu laufen. Wet sich auf die Einreichung einer
Reklamation, auf die Erteilung eines Bescheides
oder auf die Riickgabe von Belegen beruft, hat
dies zu beweisen.

betreffen, hemmen die Verjihrung nicht.

§ 4. Anspriiche, die vefjéihrt sind, kénnen

auch nicht im Wege der Widerklage oder der

Einrede geltend gemacht werden.

"~ § 5. Vorbehaltlich vorstehender Bestimmun-

gen gelten fir die Hemmung und die Unter-
brechung der Verjihrung die Gesetze und Vor-
schriften des Staates, in dem die Klage erhoben
wird. :
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f) bei Anspriichen auf Auszahlung eines Ver- -
kaufserloses mit dem Tage des Verkaufs; .

Weitere Reklamationen, die denselben Anspruch
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Chapitre III.

Réglement des comptes. Recouts des
chemins de fer entre eux.

ARTICLE 48.
Réglement des comptes entre chemins de fer.

§ 1. Tout chemin de fer qui a encaissé, soit |-

8

au départ, soit a Patrivée, les frais ou autres
créances résultant du contrat de transport, est
tenu de payer aux chemins de fer intéressés la
part qui leur revient sur ces frais et créances.

Les modalités de paiement sont fixées dans des
accords intervenus entre les chemins de fer.

§ 2. Sous réserve de ses droits contre Pexpédi- |

teur, le chemin de fer expéditeur est responsable
du prix de transport et des autres frais qu’il
n’aurait pas encaissés alors que lexpéditeur les
avait pris 4 sa charge en vertu de la lettre de
voiture, :

§ 3. Si le chemin de fer destinataire livre la
marchandise sans recouvrer les frais ou autres
créances résultant du contrat de transport, il en
est responsable envers les chemins de fer précé-
dents et les autres intéressés.

§ 4. En cas de carence de paiement de l'un
des chemins de fer, constatée par ’Office central
des transports internationaux par chemins de fer
4 la demande de 'un des chemins de fer créanciers;
les conséquences en sont supportées par -tous
les autres chemins de fer qui ont participé au
transport, proportionnellement 2 leur part dans
le prix de transport. :

Le droit de recours contre le chemin de fer
dont la carence a été constatée reste réservé.

ARTICLE 49.

Recours en cas d’indemnité pour perte ou
pour avarie.

§ 1. Le chemin de fer qui a payé une indemnité
pour. perte totale ou particlle ou pour avarie,
en vertu des dispositions de la présente Conven-

. tion, a le droit d’exercer un'recours contre les

chemins de fer qui ont participé au transport,

conformément aux dispositions suivantes:

a) le chemin de fer par le fait duquel le dom-
mage a été causé en est seul responsable;

" b) lorsque le dommage a été causé par le fait
de plusieurs chemins de fer, chacun d’eux
répond du dommage qu’il a causé. Si la
distinctioni est impossible dans Despece, la
charge de I'indemnité est répartie entre eux
d’apres les principes énoncés a la lettre c);

Kapitel IIL,

Abrechnung. Riickgriff der Eisenbahnen
gegeneinander.

ARTIKEL 48. _
Abrechnung unter den Eisenbahnen.

§ 1. Jede Eisenbahn, die bei der Auf- oder
Ablieferung des Gutes die Kosten oder sonstige
auf dem Frachtvertrag beruhende Forderungen

eingezogen hat, ist verpflichtet, den beteiligten-

Lisenbahnen den ihnen zukommenden Antcd
zu bezahlen.

Die Art und Weise der Bezahlung wird in
Vereinbarungen unter den Eisenbahnen® ge-
regelt. '

§ 2. Die Versandbahn haftet vorbehaltlich
ihret Anspriiche gegen den Absender fiir die
Fracht und die sonstigen Kosten, die sie nicht
erhoben hat, obwohl sie der Absender nach dem
Frachtbrief iibernommen hatte.

§ 3. Liefert die Empfangsbahn das Gut ab,
ohne die Kosten odet sonstige auf dem Fracht-

vertrag beruhende Forderungen einzuziehen, .

so haftet sie gegeniiber den beteiligten Eisen-
bahnen und gegeniiber den anderen Interessenten.

§ 4. Hat das Zentralamt fir den internationalen

Eisenbahnverkehr auf Verlangen einer der Gliu- -
bigereisenbahnen festgestellt, daB eine Eisen-

bahn nicht zahlt, so haben alle anderen an der
Beforderung bete1hgten Eisenbahnen den Ausfall
im Verhaltms ihrer Frachtanteile zu tragen

Der Riickgriff gegen die siumige’ Eisenbahn

bleibt vorbehalten.

ARTIKEL 49.

Riickgrift bei Entschidigung fiir Verlust
oder fiir Beschidigung.’

§ 1. Hat eine Eisenbahn auf Grund der Bestim-
mungen dieses Ubereinkommens eine Entschi-
digung fiir ginzlichen oder teilweisen Verlust
oder fiir Beschidigung geleistet, so steht ihr der
Riickgriff gegen-die an der Beforderung beteilig-
ten Eisenbahnen nach folgenden Bestimmungen
zu:

a) die Eisenbahn, die den Schaden verursacht

hat, - haftet aqsschheﬁhch dafiir;

b) haben mehrere Eisenbahnen den Schaden
verursacht, so haftet jede Eisenbahn fur

den von ihr verursachten Schaden. Ist~
eine Ausscheidung nach den Umstinden

des Falles nicht méglich, so werden die
Anteile der Eisenbahnen an der Entschi-
digung nach' den Grundsatzen unter ¢)
bestimmt ;
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c) s’il ne peut étre prouvé que le dommage a
été causé par le fait d’un ou de plusieurs
chemins de fer, la charge de lindemnité
due est répartie entre tous les chemins de
fer ayant participé au transport, 4 'exception
de ceux qui prouveraient que le- dommage
n’a pas été occasionné sur leurs lignes. La
répartition est faite proportionnellement au
nombre de kilometres de d1stance d’applica-
tion des tarifs.

§ 2. Dans le cas d’insolvabilit¢ de Pun des
chemins de. fer, la part Iui incombant et non

* payée par lui est répartic entre tous les autres

chemins de fer qui ont patticipé au transpott,
ptopottionnellement au nombre de kilométres
de distance d’application des tarifs. :

ARTICLE 50.
Recours en cas d’mdemmte pour dépassement
’, . du délai de livraison.

§ 1. Les régles énoncées dans Particle 49 sont
appliquées en cas d’indemnité payée pour dépas-
sement du délai de livraison. Si-le dépassement

du délai de livraison a eu pour cause des irrégu-

larités constatées sur plusieurs chemins de fer,
la charge de Pindemnité est répartic entre ces
chemins de fer proportionnellement 4 la durée.du
retard sur leurs réseaux respectifs.

§ 2. Les délais de livraison déterminés par
Particle 11 "sont partagés entre les différents
chemins de fer qui ont pris part-au trapsport
de la manitre suivante:

a) entre deux chemins de fer voisins:

1° le délai d’expedmon est partagé par
moitié; ' .

2° le délai de transport est partagé pro-|

_ portionnellement. au nombre de kilomiétres
de distance d’application des tarifs sur
chacun des deux chemins de fer;

b) entre trois ‘chemins de fer ou plus:

1° le délai d’expédition est partagé par
moitié entre le chemin de fer expéditeur et
le chemin de fer destinataire;

2° un tiers du délai de transport est
partagé par parts égales entre tous les chemins
de fer participants;

3° les deux autres tiers du délai de trans-
port sont partagés proportionnellement au
nombre de kilometres de distance d’applica-
tion des tarifs sur chacun de ces chemins de
fer.

§ 3. Les délais supplémentaires auxqucls un
chemin de fer a droit sont attribués 4 ce chemin
de fer. .

¢) wénn nicht nachgewiesen werden kann,
daB eine oder mehrere .Eisenbahnen den
Schaden verursacht haben, so witd der
bezahlte Betrag auf simtliche an der Be-
forderung beteiligten Eisenbahnen verteilt,
mit Ausnahme derjenigen, die beweisen,
daBl der Schaden nicht auf ihren Strecken
verursacht worden ist. Die Verteilung er-
folgt im Verhiltnis der Tarifkilometer.’

§ 2. Bei Zahlungsunfihigkeit einer dieser
Eisenbahnen wird der auf sie' entfallende, aber
von iht nicht bezahlte Anteil unter alle anderen

an der Beforderung beteiligten ‘Eisenbahnen. im-

Verhiltnis der Tarifkilometer -verteilt.

ARTIKEL 50."

Ruckgnﬁ' bei Entschadlgung fiir Uberschrei-
tung der Lieferfrist.

§ 1. Die Bestimmungen des Artikels 49 finden
auch bei Entschidigung fiir ~Uberschreitung
der Lieferfrist Anwendung. Wird die Uberschrei-
tung - durch UnregelmiBigkeiten veranlaBt, die

bei mehreren Eisenbahnen festgestellt worden

sind, so ist die Entschidigung unter diese Eisén-
bahnen im Verhiltnis der Dauer der auf ihren
Strecken entstandenen Verspitung zu verteilen,

§ 2. Die in Artikel 11 festgesetzten Liefer-.

fristen werden unter die an der Beforderung
beteiligten Eisenbahnen wie folgt verteilt:

a) im “Verkehr zweier Nachbarbahnen:

1. die Abfertigungsfrist wird zu gleichen
Teilen verteilt?

2. die Beforderungsfrist wird im:Vet-

hiltnis der Tarifkilometer, die auf jede .

der beiden E1senbahncn cntfallen ver-
teilt; :

b) im Verkehr zwischen drei oder hmehr
Bahnen:

1. die Abfertlgungsfnst wird zu glelchen.

‘Teilen unter die Versandbahn und die Emp-
-fangsbahn verteilt;

2. ein Drittel der Befdrderungsfrist witd

zu . gleichen Teilen unter alle beteiligten
Eisenbahnen verteilt; :

3. die beiden anderen Dnttel der Befor-
derungsfnst werden im Verhiltnis der
Tarifkilometer, dic auf jede dieser Eisen-
bahnen entfallen, verteilt:

§ 3. Zuschlagsfristen, auf die cine Eiseflbahn
Anspruch hat, werden dieser Eisenbahn zuge-
teilt. -
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§ 4. Le temps écoulé entre la remise dé la
marchandise au chemin de fer et lorigine du
délai d’expédition’ est attribué exclusivement au
chemin de fer expéditeur.

§ 5. Le partage dont il est question ci-dessus | .

n’est pris en considération que dans le cas ou
le délai de livraison total n’a pas été observé.

ARTICLE 51,
Procédure de recours.

§ 1. Le chemin de fer contre lequel est exercé
un des recours prévus aux articles 49 et 50
n’est jamais habilité 4 contester le bien-fondé du
paiement effectué par Padministration exercant
le recours, lorsque lindemnité a été fixée par
Pautorité de justice aprés que lassignation lui
avait été¢ diment signifiée et qu’il avait été mis
a méme d’intervenir dans le proces. “Le juge

- saisi de D'action principale fixe, selon les circon-

stances de fait, les délais impartis pour la significa-
tion et pour l’iritervention.

§ 2. Le chemin de fer qui veut exercer son|.

recours doit former sa demande dans une seule
et méme instarice contre tous les chemins de fer
intéressés avec lesquels il n’a pas transigé, sous
peine de perdre son recours contre ceux qu’il
n’aurait pas assignés.

§ 3. Le juge doit statuer par un seul et méme
jugement sur tous les recours dont il est saisi.

§ 4. Les chemins de fer actionnés ne peuvent
exercer aucun recours ultérieur.

§ 5. Il n’est pas permis d’introduite les recours
en garantie dans Dinstance relative a la demande
ptincipale en 1ndernn1te -

ARTICLE 52,

Compétence pour -les recouts.

§ 1. Le juge du siege du chemin de fer contre

lequel le recours s’exerce est exclusivement com-
pétent pour toutes les actions en recours.

§ 2. Lorsque Paction doit étre intentée contre
plusieurs chemins de fer, le chemin de fer de-
mandeur 2 le droit de choisir entre les juges com-
pétents en vertu du § 1, celui devant lequcl il
porte sa demande. :

[

ARTICLE 53,
Accords au sujet des recours,

Les chemins de fer peuvent déroger par des
accords aux régles de recours téeiproques définies
an chapitre I, - .

§ 4. Die Zeit von der Aufgabe des Gutes
bis zum Beginn der Abfertigungsfrist wird
ausschliéBlich der Versandbahn zugeteilt.

§ 5. Die oben erwihnte Verteilung kommt-
our in Betracht, wenn die Lieferfrist im ganzen
nicht eingehalten worden ist.

ARTIKEL 51.
Rﬁckgriﬂ'sVerfah;en

-§ 1. Eine Eisenbahn, gegen die nach Artikel 49
oder 50 Riickgriff genommen wird, ist nicht
befugt, die RechtmiBigkeit der dutch die riick-
griffinchmende Eisenbahn geleisteten Zahlung
zu bestreiten, wenn die Entschidigung gericht-
lich festgesetzt worden ist, nachdem der Eisen-
bahn durch gehorige Streitverkiindung die Mog-
lichkeit " gegeben war, dem Rechtsstreit beizu-
treten. Das Gericht der Hauptsache bestimmt
nach den Umstinden des Falles diec Fristen fir
die Streitverkiindung und fiir den Beitritt. ‘

§ 2. Die riickgriffinehmende Eisenbahn hat
simtliche beteiligten Eisenbahnen, mit denen
sie sich nicht giitlich geeinigt hat, mit derselben
Klage zu belangen; andernfalls etlischt das Recht
des Riickgriffs- gegen die nicht belangten Eisen-
bahnen.

§ 3. Das Gericht hat im selben Verfahren iiber
alle Riickgriffe, mit denen es befafit ist, zu ent-
scheiden. :

§ 4. Den beklagten Eisenbahnen steht kein
weiterer Riickgriff zu.

§ 5. Das Riickgriffsverfahren darf nicht ‘in
das Entschidigungsyerfahren einbezogen wer- .

 den.

 ARTIKEL 52.
" Zustindigkeit beim Riickgriff.

§ 1. Das Gericht des Sitzes. der Eisenbahn,
gegen die der Riickgriff genommen wird, ist

fiir solche Klagen ausschlieSlich zustindig.

§ 2. Ist die Klage gegen mehrere Eisenbahnen i
zu erheben, so hat die klagende Eisenbahn. die
Wahl unter den nach § 1 zustdndigen Gerichten.

 ARTIKEL 53,
Vereinbarungen iiber den Riickgriff.

Die Eisenbahnen kénnen Vereinbarungen tref-
fen, die von den Vorschriften des Kapitels III
iber den gegenseitigen' Rickgriff abweichen.
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) TITRE IV. TITEL 1V.
Dispositions diverses. Verschiedene Vorschriften.
"ARTICLE 54. ARTIKEL 54.

Application du droit national.

A défaut de stipulations dans la présente Con-
vention, les dispositions des "lois et reglements
nationaux relatifs au transport dans chaque Etat
sont applicables.

ARTICLE 55.
Régles générales de procédure.

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les
transports soumis a la présente Convention, la
procédure a suivre-est celle du juge compétent,
sous réserve des dispositions contraires insérées
dans la Convention.

ARTICLE 56.

Exécution des jugements. Saisies et cautions.

§ L. Lorsque les jugements prononcés contra-
dictoirement ou par défaut par le juge.com-
pétent en vertu des dispositions de la présente
Convention sont devenus exécutoires d’apres les
lois appliquées par ce juge, ils deviennent exécu-
toires dans chacun des autres Etats contractants
aussitdt aprés accomplissement des formalités
prescrites dans I’Etat intéressé. La révision du
fond de Paffaire n’est pas admise.

Cette disposition ne s’applique pas aux juge-
ments qui ne sont exécutoires que provisoire-
ment, non plus qu’aux condamnations en dom-
mages-intéréts qui seraient prononcées, en sus des
dépens, contre un demandeur en raison du rejet
de sa demande.

§ 2. Les créances engendrées par un transport
international, au profit d’un chemin de fer sur
un chemin de fer qui ne releve pas du méme
Etat que le premier, ne peuvent étre saisies qu’en
- vertu d’un jugement rendu par Pautorité judiciaire
de ’Etat duquel releve le chemin de fer titulaire
des créances saisies.

§ 3. Le matériel roulant du chemin de fer,
ainsi que les objets de toute nature servant au
transport et appattenant au chemin de fer, tels
.que containers, agrés de chargement, baches,
etc., ne peuvent faire 'objet d’une saisie, sur
un terr1t01re autre que celui de I’Etat duquel
releve le chemin de fer propriétaire, qu’en vertu
d’un jugement rendu par Pautorité judiciaire de
ce dernier Etat.

Les wagons de particuliers ainsi que les objets
de toute nature servant au transport contentus

Anwendung des Landesrec;htes.

Soweit in diesem Ubereinkommen keine Be-
stimmungen getroffen sind, finden die Bestim-
mungen der Landesgesetze und -vorschriften
Anwendung, die in den einzelnen Staaten fiir
den Frachtverkehr érlassen sind.

.

ARTIKEL 55.
Allgemeine Verfahrensvorscfuiften.

In allen Rechtsstreitigkeiten, zu denen die
unter "dieses Ubereinkommen fallenden Befér-
derungen AnlaB geben, richtet sich dis Verfah-
ren nach dem Recht des zustindigen Gerichtes,
soweit nicht durch dieses Ubereinkommen andere

| Bestimmungen getroffen “sind.

ARTIKEL 56.

Vollstreckbarkeit der Urtéile.  +
Beschlagnahme und  Sicherheitsleistung.

§ 1. Urteile, auch Versiumnisurteile, . die auf -

Grund der Bestimmungen dieses Ubereinkom-
mens von dem zustindigen Gericht erlassen
und nach den fiir das urteilende Gericht maB-
gebenden Gesetzen vollstreckbar geworden sind,
sind in jedem anderen Vertragsstaat vollstreck-
bar, sobald die in dem betreffenden Staate vor-
geschriebenen Formlickikeiten erfiillt sind. Eine
sachliche Nachpriifung des Inhaltes ist nicht zu-
lassig.

Auf nur vorliufig vollstreckbare Ur.telle findet:

diese Vorschrift keine Anwendung, ebenso-
wenig auf solche Bestimmungen eines Urteils,

die dem im Rechtsstreit unterlegenen Kliger

aufler den Kosten eine Entschadlgung aufer-
legen.

§ 2. Die aus einer internationalen Beférderung
herrithrenden Forderungen einer Eisenbahn gegen
eine andere Eisenbahn, die nicht dem gleichen
Staate angehort, kénnen pur auf Grund einer
Entscheidung der Gerichte des Staates mit
Atrest belegt oder gepfindet werden, dem die
forderungsberechtigte Eisenbahn angehott.

§ 3. Das rollende Material einetr Eisenbahn
mit EinschluB aller dazu gehorenden und fiir
die Beférderung benétigten bahneigenen Gegen-
stinde, wie Behilter (Container), Ladegerite,
Decken, kann in einem anderen Staate als dem-
jenigen, dem die Eigentumsbahn angehort,
nur auf Grund einer Entscheidung der Gerichte
dieses Staates mit Arrest belegt oder gepfindet
werden.

"Privatwagen mit Einschiuf} aller dazu gehoren—
den und fiir die Beforderung bendtigten, im
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dans ce matériel et appartenant au propriétaire
du wagon, ne peuvent faire objet d’une saisie,

sur un territoire autre que celui de I'Btat du

domicile du propriétaire, qu’en vertu d’un juge-
ment rendu pat l’autonte judiciaire de ce dernier
Etat. ’ .

§ 4 La caution 4 fournir pour assurer le paie-
ment des dépens ne peut étre exigée 4 ’occasion
des actions judiciaires fondées sur le contrat de
transport international.

ARTICLE 57.

Unité monetalre. Cours de conversion ou
d’acceptation des monnaies étrangéres.

§ 1. Les sommes indiquées en francs dans Ia
présente Convention ou ses afnexes sont con-
sidérées comme se rapportant au franc or d’un
poids de 19/, de gramme au titre de 0,900.

§ 2. Le chemin de fer est tenu de publier les
cours auxquels il effectue la conversion des prix
de transport, des auttes frais et des rembourse-
ments exprimés en unités monétaires étrangéres,
qui sont payés en monnaie du pays - (cours de
conversmn)

§ 3. De méme un chemin de fer qui accepte
en paiement des monnaies étrangéres est tenu de
publier les cours “auxquels il les accepte (cours
d’acceptation). ‘

ARTICLE 58.

Office central des transports .internationaux

par chemins de fer.

§ 1. Pour faciliter et assurer ’exécution de la
présente Convention, il est institué un Office
central des transports internationaux par chemins
de fer chargé:

a) de recevoir les communications de chacun
des Etats contractants et de chacun des
chemins de fer intéressés et de les notifier
aux autres ‘Etats et chemins de fer;

b) de recueillir, coordonner et publier les ren-
seignements de toute natutre qui intéressent
le service des transports internationaux;

) de faciliter, entre les divers chemins de fer;

les relations financieres nécessitées par le

setvice des transpotts internationaux et le

recouvrement des créances restées en souf-
france et d’assurer, 4 ce point de vue, la
sécurité des rapports ‘des chemins de fer
entre eux;

" d) de tenter, 4 la demande d’un des FEtats
contractants ou d’une des entreprises de
transport dont les lignes sont inscrites sut
la liste des lignes prévue 2 larticle 59, la
conciliation, soit en prétant ses bons offices
ou sa médiation, soit de toute autre maniéte.

52 : : 93 der Beilagen

Bigentum des Wageneigentiimers stehenden Ge-

genstinde ‘kénnen in einem anderen Staat als
demjenigen, in welchem der Wageneigentiimer
seinen Wohnsitz hat, nur auf Grund einer Ent-
scheidung der Gerichte dieses Staates mit Argest
belegt oder gepfandet wetden.

§ 4. Eine SicHerheitsleistung fiir die Kosten
des Rechtsstreites kann bei Klagen- aus einem
internationalen Frachtvertrag nicht gefordert
werden,

ARTIKEL 57.

Wahrung Umrechnungs- und Annahmekurse
fiir fremde Wihrungen.

§ 1. Als Franken im Sinne dieses Uberein-
kommens und seiner Anlagen gelten Gold-

franken im” Gewicht von /; Gramm und -

0,900 Feingehalt.

§ 2. Die Eisenbahn hat die Kurse bekannt-
zugeben, zu denen sie die in auslindischer
Wihrung ausgedriickten Frachten, sonstigen
Kosten und Nachnahmen umrechnet, wenn sie
in inlindischer \X/ahrung bezahlt werden (Um-
rechnungskurse).

§ 3. Ebenso hat eine Eisenbahn, die fremdes
Geld' in Zahlung nimmt, die Kurse bekannt-
zugeben, zu denen sie es annimmt (Annahme-
kutse). :

ARTIKEL 58.

Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahn-
verkehr.

§ 1. Um die Ausfiihrung dieses Ubereinkoms -
‘mens zu . etleichtern und . zu sichern, besteht
ein Zentralamt fiir den internationalen Eisen-

bahnverkehr, das folgende Aufgaben hat:

a) die Mitteilungen der Vertragsstaaten und
der beteiligten FEisenbahnen entgegenzu-
nehmen und sie den ibrigen Staaten und
‘Eisenbahnen zur Kenntnis zu bringen;

b) Nachrichten aller Art, die fir den internatio-
nalen Verkehr von Wichtigkeit sind, zu
sammeln, zusammenzustellen uhd zu ver-
offentlichen;

¢) die durch den- internationalén Verkehr
bedingten - finanziellen Beziehungen zwi-
schen den Eisenbahnen sowie die Ein-
ziehung riickstindiger Forderungen zu et-

-leichtern und in dieser Hinsicht die Bezie-:

~hungen der Eisenbahnen untereinander zu
festigen; :

d) auf Verlangen eines Vertragsstaates oder
eines Beférderungsunternchmens, - dessen
Strecken in die in Artikel 59 vorgeschene
Liste eingetragen sind, durch Anbieten
seiner guten Dienste oder seiner Vermitt-

. lung oder auf andere Welse eine Schlichtung
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en vue de régler les différends entre lesdits
Etats ou entreprises ayant pour objet I'inter-
prétation ou Papplication de la Convention;

) d’émettre, 2 la demande des parties en cause
— Etats, entreprises de transport ou usa-

gers = un avis consultatif sur des différends |

* ayant pour objet Pinterprétation ou lappli-
cation de la Convention;
" f) de collaborer au réglement de litiges ayant
pour objet Pinterprétation ou Papplication
de la Convention par voie d’atrbitrage;

g) d’instruire les demandes de modifications
3 la présente Convention et de proposer la
réunion des Conférences prévues a ’article 69,
quand il y a lieuw.

§ 2. Un reglement spécial constituant I’An-
nexe V a la"présente Convention détermine le
siege, la composition et Porganisation de cet

Office, ainsi- que ses moyens d’action. Il en|

détermine en outre les conditions de fonctionne-
ment et de survelllance

ARTICLE 59.

‘Liste des lignes soumises 4 la Convention,

'

§ 1. L’Office central prévu a larticle 58 est
chargé détablir et de tenir 4 jour la liste des
lignes soumises 4 la présente Convention. A
cet effet, il regoit les notifications . des Etats
contractants relatives 4 1’1nscr1pt10n sut cette liste
ou 4 la radiation des lignes d’un chemin de fer

ou d’une des entreprises mentionnées a I'article 2.

§ 2. L’entrée d’une ligne nouvelle dans le
service des transports internationaux n’a lieu
qu'un mois aptes la date de la lettre de 'Office
central notifiant lidscription de cette ligne aux
autres Etats.

3. La radiation d’une ligne est. effectuée
par I'Office central, aussitét que celui des Etats
contractants 4 la demande duquel cette: ligne a
été portée sur la liste lui a notifié qu’elle ne se
trouve plus en situation de satisfaire aux obliga-
tions imposées par la Convention.

§ 4. La simple réception de l’av1s émanant
de I’Office central donne immédiatement 2
chaque chemin de fer le droit de cesser, avec
la ligne radiée, toutes relations de transport inter-
national, sauf en ce qui concerne les transports

en cours, qui doivent étre achevés. *

zu versuchen, um Streitigkeiten zwischen
den genannten Staaten oder Befdrderungs-
unternchmen iber die Auslegung oder
Anwendung des Ubereinkommens beizu-
legen;

¢) auf Verlangen der betelhgten Partelen —
Staaten, Beférderungsunternehmen oder
Kunden — ein Gutachten bei Streitigkeiten
iiber die Auslegung oder Anwendung des
Ubeteinkommens abzugeben;

f) bei der schiedsgerichtlichen Beilegung von
Streitigkeiten iber die Auslegung oder
Anwendung' des Ubereinkommens mit-
zuwirken;

.

zur Abidnderung dieses Ubeteinkommens
vorzubereiten und gegebenenfalls den Zu-
sammentritt von Konfetenzen nach Artikel- 69
vorzuschlagen.

i

§ 2. Eine besondere Satzung, welche die An-
lage V zu diesem Ubereinkommen bildet, ent-
hilt Bestimmungen {iber Sitz, Zusammensetzung
und Organisation’ dieses Amtes sowie tber die
zur Ausiibung seiner Titigkeit notwendigen
Mittel. Sie- enthilt auch Bestimmungen iber

- die Titigkeit des Zentralamtes und die Aufsicht

iibet dieses Amt.

ARTIKEL 59. _
Llste der dem TUhbereinkommen unterste-
henden Strecken. :

§ 1. Das in Artikel 58 bezeichnete Zentralamt

‘hat die Liste der diesem Ubereinkommen unter-

stehenden Strecken aufzustellen und auf dem
laufenden zu halten, Zu diesem Zweck erhilt
es von den Vertragsstaaten die Mitteilungen
iiber die Eintragung oder Léschung von Strecken
einer Eisenbahn oder eines der in Artlkel 2
bezeichneten Unternehmen.

§ 2.- Fiir Beforderungen auf einer neu einge-
tragenen Strecke findet dieses Ubereinkommen
erst Anwendung nach Ablauf eiries Monats,
gerechnet vom Tage der vom Zentralamt an die
andeten Staaten gerichteten Mitteilung uber die
Eintragung dieser Strecke.

§ 3. Das Zentralamt 16scht eine Streckc $0-
bald der Vertragsstaat, auf dessen Ersuchen

diese Strecke in die Liste aufgenommen worden .

ist, ihm mitgeteilt hat, daB} die durch das Uberein-
kommen auferlegten Verpflichtungen fiir diese
Strecke nicht mehr erfillt werden kdnnen.

§ 4. Jede Eisenbahn ist, sobald sie vom Zenttal-

amt die Nachricht von der Loéschung ethalten

hat, ohne weiteres berechtigt, alle sich aus der

internationalen Beférderung ergebenden - Be-
ziehungen hinsichtlich der geloschten Strecke
abzubrechen. Bereits begonnene Beforderungcn
sind jedoch zu beenden. :
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ARTICLE 60.

Dispositions spéciales 3 certains transports.
Dispositions complémentaires.

§ 1. Les transports des wagons de particuliers
sont régis par les dispositions de I’Annexe VIL

§ 2. Les transports des containers sont régis.

pat les dispositions de 1’Annexe VIII.

§ 3. Pour le transport des colis express, les
chemins de fer peuvent au moyen de clauses

_appropriées de leurs tarifs convenir de certaines

dispositions spéciales conformes 4 I’Annexe IX.

§ 4. Pour les transports énumérés ci-aprés:

a) transports avec document de transport
négociable, :

1 . . : .

b) transport 4 ne livrer que contre temise du
duplicata de la lettre de voiture,

c) transport de journaux,

d) transports de marchand1ses destinées aux
foires ou expositions,

e) transports d’agrés de chargement et de
moyens de protection contre la chaleur et
le froid pour les marchandises transportées,

deux ou plusieurs Etats contractants, par des
accords spéciaux, ou les chemins de fer, au
moyen de clauses appropriées de leurs tarifs,

peuvent convenir de certaines . conditions adap-

Iy

tées a ces transports et dérogeant a la présente
Convention; notamment un document de trans-
port différent du modele de Annexe II 3 la
présente Convention peut &tre prévu.

§ 5. Les dispositions complémentaires que
certains Etats contractants ou certains chemins
de fer patticipants publient pour Pexécution de
la Convention sont communiquées par eux
I’Office central.

Ces dispositions complémentaires peuvent étre
mises en vigueur sut les chemins de fer qui y
ont adhéré, dans leés formes prévues par les lois
et reglements de chaque Etat, sans pouvoir poster
dérogation 4 la présente Convention.

Leur mise en vigueur est notifiée a2 1’Office
central.

ARTICLE 61,

Réglement des différends par voie d’arbitrage.

§ 1. En tant qu’ils ne peuvent &tre réglés

.par les patties elles-mémes, les litiges ayant pour

objet Iinterprétation ou Papplication, d’une patt,
de la Convention, -valable comme loi nationale
ou 2 titre de droit conventionnel, et des dispositions
complémentaires, édictées par certains Etats

www.parlament.gv.at

ARTIKEL 60.
Sondetbestiminungen- fiir bestimmte Bef6r-
derungen. Zusatzbestimmungen.

§ 1. Fur die Beforderung von Privatwagen
gelten die Bestimmungen der Anlage VIL

§ 2. Fiir die Beférderung von Behiltern (Con—
tainern) gelten die Bestimmungen der Anlage VIII.

§ 3. Fir die Beférderung von-Expr'eBgut'

kénnen die Fisenbahnen durch Aufnahme™ent:

sptechender Vorschtiften in ihte Tarife be-

stimmte, der Anlage IX entsprechende Befor-
derungsbedingungen vereinbaren.

§ 4. Fir die nachgenannten Atten von Sen-
dungen:

a) Sendungen mit begebbaren Frachturkunden,

b) Sendungen, die nur gegen Ubergabe des
Frachtbriefdoppels abgeliefért werden,

c) Sendungen von Zeitungen,

d) Sendungen, die fiir Messen. oder Ausstel-
lungen bestimmt sind,

€) Sendungen von Lademitteln sowie Mitteln

- zum- Schutze des’ beférderten Gutes gegen
Wirme -und Kilte, -

kénnen zwei odér mehr Vertragsstaaten durch
besondere Abkommen, ebenso die Eisenbahnen .

durch entsprechende Vorschriften in ihren Tarifen
bestimmte Beforderungsbedingungen  verein-
baten, die von diesem Ubereinkommen abweichen
diitfen; namentlich kann eine vom Muster der
Anlage IT zu diesem Ubereinkommen abweichen-

de Frachturkunde vorgesehen werden.

§ 5. Die von einzelnen Vertragsstaaten oder
Eisenbahnen zur Ausfithrung des Ubereinkom-

mens etlassenen Zusatzbestimmungen sind dem

Zentralamt mitzuteilen.

Diese Zusatzbestimmungen konnen bei den
Eisenbahnen, die sie iibernommen haben, in der
dutch die Gesetze und Vorschriften jedes Staates
vorgesehenen Form in Kraft gesetst werden;
sic diirfen den Bestimmungen d1eses Ubereln-
kommens nicht widersprechen.

Ihte Inkraftsetzung ist dem Zentralemt -mit-
zuteilen,

s

ARTIKEL 61.

Schledsgerlchthche Beilegung von Streltlg-
keiten.

§ 1. Streitigkeiten iiber die Auslegung oder
Anwendung dieses Ubereinkommens als Landes-
recht oder als Vertragsrecht und der von einzelnen
Vertragsstaaten erlassenen Zusatzbestimmungen

-sowie der in Artikel 60 § 4 erwihnten besonderen

Abkommen kénnen auf Verlangen der Parteien,

s
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contractants et, d’autre part, des accords spéciaux
prévus i larticle 60, § 4 peuvent, 4 la demande
des parties, étre soumis. des tribunaux arbitraux
dont la composition et la procédure font objet
de Annexe X 2 la présente Convention.

§ 2. Toutefois, ‘en cas de litige entre FEtats,
les dispositions de P'Annexe X ne lient pas
les parties, qui peuvent déterminer librement
la composition du tribunal arbitral et la procédure
arbitrale.

§ 3. A la demande des patties, la ]urldlctlon

_arbitrale peut étre saisie:

a) sans préjudice du réglement de différends
en vertu d’autres dispositions légales,

1° des litiges entre Etats contractants,

2° des litiges entre FEtats contractants
d’une part et Etats non contractants d’autre
patt, .

3° des litiges entre Etats non contractants
pourvu que, dans les deux derniers cas,
la Convention soit applicable comme loi
nationale ou a titre de droit conventionnel;

b) des litiges entre entreprises de transport;

c) des litiges entre entreprises de transport et
“ usagers; -
d) des litigcs entre usagers.

. § 4. La mise en ccuvre de la procedure arbitrale
a, quant a la suspensmn et a llnterruptlon de
la description de la créance litigieuse, le méme
effet que Pouverture de I’action devant le tnbunal
ordinaire. -

'§ 5. Les sentences tendues par les tribunaux
arbitraux envers des entreprises de transport
ou des usagers sont exécutoires-dans chacun

-des® Etats contractants aussitdt aprés accom-

pllssement des formalités prescrites dans I'Etat
ou Iexécution doit avoir lieu.

TITRE V.
Dispositions exceptionnelles.
'~ ARTICLE 62. ~
Dérogations tefnporaires.

§ 1. Si la situation économique et financiére
d’un Etat est de nature 4 provoquer de graves
difficultés pour Iapplication des’ dispositions
du titre III, chapitre III, de la- Convention,
chaque Etat pourra, soit par des dispositions
insérées dans les tarifs, soit par des actes de
la puissance publique, tels que des autorisations
générales ou particulitres données aux adminis-

sofern diese Streitigkeiten nicht durch die Par-
teien selbst beigelegt werden koénnen, Schieds-
gerichten unterbreitet werden, deren Zusammen-
setzung und Verfahren in der Anlagc X zu diesem
Ubereinkommen geregelt sind.

§ 2. Bei Streitigkeiten zwischen Staaten sind
jedoch die Bestimmungen der Anlage X fiir
die Parteien nicht verbindlich. Diese konnen
die Zusammensetzung des Schiedsgerichtes und
das schiedsgerichtliche Vetfahren nach freiem
Ermessen bestimmien. |

§ 3. Auf Verlangen der Parteien kann die
schiedsgerichtliche  Entscheidung angerufen
wetrden:

a) vorbehaltlich der Beilegung von Stremg-‘

keiten auf Grund anderer gesetzlicher Be-
stimmungen
1. bei. Streitigkeiten zwischen Vertrags-
© staaten,
2. bei Streitigkeiten zwischen Vertrags-
staaten einerseits und N1chtvertragsstaaten
anderseits,

3. hei Streltlgke1ten zwischen Nichtver-

tragsstaaten,
sofern in den beiden Iletzten - Fallen das
Ubereinkommen als Landesrecht oder als
Vertragsrecht anwendbar ist;
b) bei Streitigkeiten zwischen Beforderungs—
unternehmen;
) bei Streitigkeiten zwischen Beforderungs—
- unternehmen und Kunden;

d) bei Streitigkeiten zwischen Kunden.

§ 4. Die Einleitung des schledsgenchthcheﬁ

Vetfahrens bat beziiglich der Hemmung und
Unterbrechung der Ver]ahrung der strittigen
Forderung dieselbe Witkung wie die Erhebung
der Klage vor dem ordentlichen Gericht.

§ 5. Die Schiedsspriiche der Schiedsgerichte
sind gegeniiber Beforderungsunternehmen und
Kunden in jedem Vertragsstaat vollstreckbar,
sobald die in dem Staat, in welchem die Voll-
streckung erfolgen soll, Vorgeschrlebenen Férm-
lichkeiten erfillt sind.

TITEL V.
Ausnahmebestimmungen.
ARTIKEL 62.
Voriibetgehende Abweichungen.

§ 1. Wenn die wirtschaftliche und finanzielle
Lage eines Landes groBe Schwierigkeiten bei
der Anwendung der Bestimmungen des Titels III,
Kapitel 111, des Ubereinkommens hervorrufgn
kénnte, kann jeder Staat durch Tarifvorschriften
oder durch MaBpahmen der Staatsgewalt, wie
e¢ine allgemeine oder besondere Ermichtigung
an die Eisenbahnverwaltdngen, von den Artikeln
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trations de chemin de fer, déroger aux disposi-
tions des articles 17, 19 et 21 de la Convention
en dééidant pour certains trafics:

a) que les expéditions au départ de cet Etat
devront étre affranchies:

1° soif jusqu’a ses frontitres,
2° soit au moins jusqu'a ses frontiéres;

b) que les expéditions & destination de cet
Etat devront étre affranchies au départ:

1° soit au moins jusqu’a ses frontitres,

pour autant que PEtat de départ n’a pas

a recourir 2 la restriction visées sous a) 1°,

2° soit au plus jusqu’a ses frontiéres;

¢) que les expéditions soit en provenance
soit a destination de cet Etat ne pourront
étre grevées d’aucun remboursement et
que les débours ne seront pas admis, ou
que les remboursements et les débours ne
seront admis que ~dans certaines lifnites;

d) qu’il ne 'sera pas permis i I'expéditeur de

* modifier.le contrat de transport en ce qui
concerne le pays de destination, l’affran—
chissement et le ‘remboursement.

§ 2. Sous les mémes conditions, les Etats
pourront, par des autorisations générales ou
patticuliéres données aux administrations de
‘chemins de fer, déroger aux dispositions des
articles 17, 19, 21 et 22 de la Convention en
décidant, dans leurs relations réciproques:

a) que les régles du paiement des frais seront
spécialement fixées aprés accord entre les
chemins de fer intéressés a ces régles.

Ces régles ne pourront pas contenir de
modalités non prévues a larticle 17;

b) que certaines demandes de modifications
au contrat de transport ne seront pas
admises.

§ 3. Les mesures prises en conformité des
§§ 1 et 2 seront communiquées a I’Office central.

" Les mesures énumérées au § 1 entreront en
vigueut -au plus tot -4 Déxpiration dun’ délai
de huit jours 4 compter de la date de la lettre
par laquelle I'Office central aura notifié la mesure

aux autres Etats. .
Les mesures énumérées au § 2 entreront en

vigueur au plus. tot a Pexpiration d’un délai
de deux jours 4 compter de la date de leur

publication dans les Etats intéressés.

{
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17,19 und 21 des Ubeteinkommens abweichende
Bestimmungen ~ treffen, indem fiir bestimmte

| Verkehre vorgeschrieben wird:

a) daB fiir Sendungen aus diesem Staat die
Kosten .

1. bis zu seinen Gtrenzen,
2. mindestens bis zu seinen Grenzen
vom Absender {ibernommen werden miissen;
b) daB fiir Sendungen nach diesem Staat die
Kosten . .
1. mindestens bis zu seinen Gtenzen
vom Absender iibernommen werden miis-

sen, sofern der Versandstaat nicht zu einer .

Einschrinkung nach lit. a Ziffer 1 gezwun-
gen ist,

2. hochstens bis zu seinen Grenzen vom
Absender tibernommen werden diitfen;

c) daB Sendungen von oder nach diesem Staat
nicht mit Nachnahme belastet werden
diitfen und daB keine Barvorschiisse zuge-
lassen sind oder daBl Nachnahmen und Bat-

vorschiisse nur bis zu gcw1sscn Bctragenv

zugelassen sind;

d) daB der Absenderden Frachtvertrag hinsicht- -

lich -des Bestimtmungslandes, der Bezahlung
der Kosten und der Nachnahme nicht ab-
indern darf :

§ 2 Unter den -gleichen "Voraussetzungen.

kénnen die Staaten durch allgemeine oder
besondere Ermichtigung an die Eisenbahnver-
waltungen von den Artikeln 17, 19, 21 und 22
des Ubereinkommens firr ihren gegenseitigen

Vetkehr abweichende Bestimmungen treffen,

und zwar in dem Sinne:

a) daB die Bestimmungen iiber die' Zahlung
der Kosten im Einverstindnis mit den an
diesen Bestimmungen interessierten Eisen-
bahnen besonders geregelt werden. |

Diese Bestimmungen durfen keine Zah-

lungsart vorsehen, die in Artikel 17 n;cht‘

zugelassen ist;

b) dafl gewisse nachtrigliche Verfiigungcn‘

nicht zuldssig sind.

§ 3. Die auf Grund der §§ 1 und 2 getroffenen
MafBnahmen .sind dem Zentralamt bekanntzu-
geben.

Die'in § 1 vorgesehencn MaBnahmen treten
frithestens - nach Ablauf von acht Tagen in
Kraft, gerechnet vom Tage der vom Zentralamt
an die anderen Vertragsstaaten gerichteten Mit-
teilung iiber diese MaBnahmen.

Die in § 2 vorgeschenen Malnahmen treten
frithestens nach Ablauf von zwei Tagen nach
dem Tage in Kraft, an dem sie in den beteiligten
Staaten verdffentlicht worden sind.
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'§ 4. Les envois en cours de route ne seront
pas affectés par les dites mesures.

ARTICLE 63.
Responsabilité en trafic fer-mer.

§ 1. Dans les transports fer-mer empruntant
les lignes visées a Patticle 2, § 1, chaque Etat
peut, en demandant que la mention utile soit
portée sur la liste des lignes soumises 3 la
Convention, ajouter ’ensemble des causes d’exo-
nération énoneées ci-aprés 4 celles qui sont
ptévues a Particle 27.

- Le transporteur ne peut s’en prévaloir que
§’il fait la preuve que la perte, I'avarie ou:le
dépassement. du délai de livraison est survenu
sur le parcours maritime, depuis le chargement
de la marchandise 3 bord du navire jusqu’a
son déchargement du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes:

a) actes, ncghgence ou défaut du capltalnc,
marin, pilote ou des préposés- du transpor-
teur dans la navigation ou dans 'administra-
tion du navire;

innavigabilité du navire, 4 condition que
le transporteur fasse la preuve que cette
innavigabilité n’est pas imputable 4 un
manque de diligence raisonnable de sa
part 3 mettre le navire en état.de naviga-
bilit¢é ou 34 lui assurer un armement, un
équipement et un approvisionnement con-
venables, ou 4 approprier et mettre en
bon état toutes parties du. navire ou la
marchandise est chargée, de fagon qu’elles
soient aptes a la réception, au transport
et & la préservation de la marchandise;

)

c) incendie, 4 condition que le transporteur

fasse la preuve qu’il n’a pas été causé

, par son fait ou sa faute, par ceux du capi-
taine, marin, pilote ou de ses préposés;

d) périls, dangers ou accidents de la mer ou
" autres eaux navigables;

€) sauvetage ou tentative de sauvetage de
vies ou de biens en mer;

f) chargement de la marchandise sur le pont
du navire, & condition qu’elle ait été chargée
sur le pont avec le consentement de ’expé-
diteur donné dans la lettre de voiture, et
qu'elle ne soit pas sur wagon.

Les causes d’exonération ci-dessus ne suppti-
ment ni ne diminuent en rien les obligations
générales du transporteur, et notamment son
obligation d’exercer une diligence - raisonnable
pour  mettre le navire en® état de navigabilité
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~§ 4. Unterwegs befindliche Sendungen wetden
von diesen MaBnahmen nicht betroffen.

ARTIKEL 63.
Haftung im Eisenbahn-See-Verkehr.

§ 1. Bei Eisenbahn-See-Beforderungen iiber die ‘

in Artikel 2 § 1 erwihnten ‘Linien kann jeder
Staat, indem er die Aufnahme eines entsprechen-
den Vermerkes in die Liste der dem Uberein-
kommen unterstellten Linien verlangt, die Griinde

fiir die Befreiung von der Haftung nach Artikel 27

durch die nachstehenden Griinde, jedoch nur
in ihrer Gesamtheit, erginzen.

Der Frachtfithrer kann sich auf diese Griinde
nur berufen, wenn er beweist, daB die Uber-
schreitung der Lieferfrist, det- Vetlust oder
die Beschidigung auf der Seestrecke vom Beginn
des Einladens der Giiter in das Schiff bis zu
ihrer Ausladung aus dem Schiff entstanden ist.

Diese Griinde fiir die Befreiung von deg Haf-
tung sind die folgenden:

a) Handlungen,
lassungen des Kapitins, der Schiffsbesatzung,
des Lotsen oder der Angestellten des
Frachtfiihrers bei der Fihrung- oder dem
Betrieb des Schiffes;

Sceuntuchtlgkelt des Schiffes, sofern der
Frachtfithrer ‘beweist, daB "sie nicht auf
einem Mangel an gehoriger Sorgfalt seiner-
seits beruht, um das Schiff seetlichtig zu
machen oder am es gehorig zu bemannen,
einzurichten oder zu verproviantieren oder
um alle Teile des Schiffes, in denen Giiter
verladen werden, fiir deren Aufnahme,

b)

Beforderung und Erhaltung cmzunchten-

und instand zu setzen;

¢) Feuer, sofern der Frachtfithrer beweist,

+  daB es weder durch
noch durch Verschulden des Kapitins,
der Schiﬂ'sbesatzung, des Lotsen oder der
.in seinem Dienste stehenden Petsonen ent-
standen ist;

d) Gefahren oder Unfille der See und anderer
schiffbater Gewisser;

-e) Rettung oder Versuch der Rettung von,
Leben oder Eigentum zur See;

f) Verladung des Gutes auf Deck, sofern

der Absender seine FEinwilligung ' dazu

im Frachtbrief gegeben hat ‘und  sofern

das Gut ‘nicht in Eisenbahnwagen be-
fordert wird. v

Die vorstehenden Griinde fiir die Befreiung

von der Haftung haben weder eine Aufhebung

noch eine Einschrinkung der allgemeinen Ver-

pflichtungen. des Frachtfithrers zur Folge, insbe--

sondere nicht seiner Verpflichtung, die gehdrige

www.parlament.gv.at
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ou pour lui assurer un armement, un équipement
et un approvisionnement convenables, ou pour

vapproprier et mettre en bon état toutes parties

du navire ot la marchandise est chargée, de
facon qu’elles soient aptes 4 la réception, au

transport et 4 la préservation de la marchandise.

Lorsque le transporteur fait valoir les causes
d’exonération qui précédent, il reste néanmoins
tesponsable si I’ayant droit fait la preuve que
le dépassement du délai de livraison, la perte
ou l'avarie est dit 4-une faute du transporteur,
du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés, faute
autre que celle qui est prévue sous lettre a).

§ 2. Lorsqu’un méme parcours maritime est
desservi par plusieurs entreprises inscrites sur
la liste mentionnée 4 l’article premier, le régime
de responsabilité applicable 2 ce parcours doit
étre le méme pour toutes ces entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont été

inscrites sur la liste 4 la demande de plusieurs

Etats, I'adoption de ce tégime doit au préalable

faire Pobjet d’un accord entre ces Etats.

§ 3. Les mesures prises en conformité du
présent - article sont communiquées a -I’Office
central. Elles entreront en vigueur, au plus tot,
a lexpiration d’un délai de trente jours & partir
de la date de la lettre par laquelle P’Office central
aura notifié ces rmesures aux autres Etats,

Les  envois en cours de route ne seront pas

‘affectés par les dites mesures.

\

ARTICLE 64.

Responsabilité en cas d’accidents nucléaires.

" Le chemin’ de fer est déchargé de la respon-
sabilité qui lui incombe en vertu de la présente

Convention, lorsque le dommage a été causé

par un accident nucléaire et que, en vertu des
presctiptions spéciales en vigueur dans un
Etat contractant réglant la responsabilité dans
le domaine de l’énergie nucléaire, I'exploitant
d’une installation nucléaire ou une autre personne
qui lui est substituée est responsable de ce

‘dommage.

- TITRE VL 3
Dispositions finales.
ARTICLE 65!
Signature.

La ptésente Convention, dont.les Annexes
font partie intégrante, demeure ouverte jusqu’au

ler mai 1961 4 la signature des Etats qui ont

été invités A se faire représenter 3 la Conférence
ordinaire de révision.

Beilagen

Sorgfalt anzuwenden, um das Schiff seetiichtig
zu machen oder um es’ gehdrig zu bemannen,
einzurichten oder zu verproviantieren oder um
alle Teile des Schiffes, in denen Giiter verladen
wetden, fiir deren Aufnahme, Beférderung und
Erhalting einzurichten und instand 2zu setzen.

Der Frachtfithrer ist jedoch auch in den vor-
erwihnten Fillen haftbar, wenri der Berechtigte
beweist, daB3 die Uberschreitung der Lieferfrist,
der Verlust oder die Beschidigung auf einem
Verschulden des Frachtfithrers, des Kapitins,
der Schiffshesatzung, des Lotseri oder der im-
Dienste des Frachtfithrers stehenden Personen
berubt, das nicht unter a) vorgesehen ist.

2. Wird eine Seestrecke durch mehrere
Unternehmen bedient, die in die in Artikel 1
vorgesehene Liste eingetragen sind, so miissen
fir alle Unternehmen die gleichen Haftungs-
vorschriften gelten.

Sind diese Unternehmen auf Antrag ver-
schiedener Staaten in die Liste eingetragen
wotden, so mul} auBerdem iiber die Anwendung
dieser Haftungsvorschriften - vorher eine Ver-
stindigung unter diesen Staaten erfolgt sein.

§ 3. Die'auf Grund dieses Artikels getroffenen
MaBnahmen sind dem Zentralamt bekannt-
zugeben. Sie treten frithestens nach Ablauf
von 30 Tagen in Kraft, gerechnet vom Tage
der vom Zenttalamt an die anderen Staaten
gerichteten Mitteilung iiber diese MafBinahmen.
- Unterwegs befindliche Sendungen werden von
diesen Mafinahmen nicht betroffen.

ARTIKEL 64..

Hoaftung fiir die Folgen nuklearer Ereignisse.

Die Eisenbahn ist von der ihr gemiB diesem
Ubereinkommen obliegenden Haftung * befreit,
wenn der Schaden durch ein nukleares Ereignis
verursacht ist und wenn nach den besonderen,
in einem Vertragsstaat geltenden Vorschriften
iiber die Haftung auf dem Gebiete der Ketrn-
energie der Inhaber einer Atomanlage oder
eine ihm gleichgestellte Person fiir diesen Schaden
haftet. '

- TITEL VL
Schluﬂbestihlmungen.
ARTIKEL 65.
Unterzeichnung.

Dieses Ubereinkommen, dessen Anlagen einen
integtierenden Bestandteil ‘bilden, liegt bis zum
1. Mai 1961 zur Unterzeichnung durch die
Staaten auf, die eingeladen wurden, sich an der
ordentlichen Revisionskonferenz vertreten zu

lassen. . ’

1
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T ARTICLE 66.
Ratifications. Mise en vigueur.

La présente Convention sera ratifiée et les
instruments de ratification seront déposés le
plus  tot possible auprés du Gouvernement
suisse.

Lorsque la Coavention aura été ratifide par
quinze Etats, le Gouvernement suisse se mettra
en rappott avec les Gouvernements intéressés
3 Peffet d’examiner avec eux la possibilité de
mettre la Convention en vigueur.

ARTICLE 67.
VAdhAévsion 2 la Convention.

§ 1. Tout Etat non signataire qui veut adhérer
a la présente Convention adresse sa demande
au Gouvernement suisse, qui la communique
a tous Jes FEtats contractants avec une note
de Y'Office central sutr la situation des chemins
de fer de ’Etat demandeur au po1nt de vue des
transpotrts internationaux.

§ 2. A moins que dans les six mois & compter
de la date de cet avis, deux Etats au moins
f’aient notifié leur opposition au Gouvernement
suisse, la demande est admise de plein droit
et avis ‘en est donné par le Gouvernement
suisse 4 PEtat demandeur et 3 tous les Etats
contractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement

suisse notifie 2 tous les Etats contractants et

a PEtat demandeur que l’examen de la dcmande
est ajourné.

§ 3. Toute admission produit ses effets un
mois aprés la date de FPavis envoyé par le Gou-
vernement suisse, ou si, a4 l’expiration de ce
délai, la Convention n’est pas encore en vigueur,
a la date de la mise en vigueur de celle-ci.

-ARTICLE 68.

Durée de I’engagement des Etats contractants.

§ 1. La durée de la présente Convention est
illimitée. " Toutefois, chaque FEtat contractant
peut se dégager dans les conditions ci-aprés:

La " Convention est valable, pour tout Etat
contractant, jusqu’au 31 décembre de la cin-
qui¢me année qui suivra sa mise en vigueur.
Tout Etat qui voudrait se dégager pour l'ex-
piration de cette période devra notifier son
intention au moins un an a Pavance au Gouverne-
ment suisse, qui en informera. tous les Etats
contractants. . ‘ :

ARTIKEL 66.
Ratifikation, Inkraftsetzung.

Dieses Ubereinkommen bedarf der Ratifikation;
die Ratifikationsurkunden sind so bald wie
moglich bei der schweizerischen Regierung zu
hinterlegen.

Sobald das Ubereinkommen von 15 Staaten
ratifiziert ist, setzt sich die schweizerische- Re-
gierung mit den beteiligten ‘Regierungen .in
Verbindung, um mit ihnen die Moglichkeit
der Inkraftsetzung des Ubereinkommens zu
priifen.

. ARTIKEIL: 67.
' Beitritt zum I’Jberemkommen.

§ 1. Will ein Staat, der dieses Uberemkomrnen
nicht unterzeichnet hat, jhm beitreten, so hat
er einen entsprechenden Antrag an die schwei-
zetische Regierung zu richten; diese teilt den

‘Antrag allen Vertragsstaaten mit und fiigt eine

AuBerung des Zentralamtes iiber die Lage der
Eisenbahnen des antragstellenden Staates hin-
sichtlich internationaler Beforderungen bei.

§ 2. Haben innerhalb einer Frist von sechs

Monaten, gerechnet vom Tage . dieser Mit-

teilung an, nicht mindestens zwei Staaten der
schweizerischen Regierung ihren <Widerspruch
bekanntgegeben, so ist der Antrag rechtsver-
bindlich angenommen; die schweizerische Re-
gierung teilt dies dem Antragsteller und allen
Vertragsstaaten mit.

Andetnfalls teilt die schweizerische Regierung

allen Vertragsstaaten und dem Antragsteller

mit, daB die Priifung des Antrages vertagt ist.

§ 3. Die Aufnahme wird einen Monat nach
dem Tage der von der schweizerischen Re-
gierung versandten Mitteilung wirksam oder,

wenn nach Ablauf dieser Frist das Ubetem-.

kommen noch sicht in Kraft ist,
seines Inkrafttretens.

am Tage

ARTIKEL 68.

Dauer der durch die Vertragsstaaten einge-
gangenen Verpflichtungen.

§ 1. Die Dauer dieses Ubercinkommens
ist unbeschrinkt. Jedoch kann jeder Vertrags-
staat. unter den nachstehenden Bedmgungen

| zuriicktreten: .
Das Ubereinkommen ist fir jeden Vertrags-

staat bis zum 31. Dezember des fiinften Jahres
nach dem Tage seines Inkrafttretens verbind-
lich.” Jeder Staat, der nach Ablauf dieser Frist
zuriickzutreten Wunscht hat diese Absicht wenig-
stens ein Jaht vorher der schweizerischen Re-
gierung mitzuteilen, die allen Vertragsstaaten
davon Kenntnis gibt.
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A défaut de notification dans le délai indiqué;
Pengagement sera prolongé de plein droit pour
une période de trois années, et ainsi de suite,
de trois ans en trois ans, 4 défaut de dénonciation
un an au moins avant le 31 décembre de la
derniére année de 'une des périodes triennales.

§ 2. Les Btats admis a patticiper a la Conven-
tion au cours de la période quinquennale ou

‘d’'une des périodes triennales sont engagés
- jusqu’a la fin . de cette période, puis jusqu’a

la fin de chacune des pétiodes suivantes, tant
qu’ils n’auront pas dénoncé leur engagement
un an au moins avant I'expiration de I'une d’entte
elles.

ARTICLE 69.
Révision de la Convention.

§ 1. Les Délégués des Etats contractants

se réunissent pour la révision de la Convention,
sur la convocation du Gouvernement suisse,
au plus tard cing ans aprés la mise en vigueur
de la présente Convention.

Une Conférence est convoquée avant cette
epoque si la demande en est faite par le tiers
au moins des Etats contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contrac-
le Gouvernement suisse invite aussi des
Etats non contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contrac-
tants, ’Office central invite & assister a la Con-
férence des représentants:

« a) d’organisations internationales gouverne-
mentales ayant compétence en matitre de
trinsport;

b) d’organisations internationales non gou-
vernementales s’occupant de transpott.

La participation aux débats de délégations
des Etats non contractants ainsi que des organi-
sations internationales mentionnées au qua-
trieme alinéa sera réglée pour chaque Conférence
dans le réglement des délibérations. .

D’entente avec la majorité des Gouvernements
des Etats .contractants, I'Office central peut,
avant les  Conférences de révision ordinaires
et extraordinaires, convoquer des Commissions
pour Pexamen préliminaire des propositions de
révision. Les dispositions de P’Annexe VI sont

applicables par analogie 4 ces Commissions;

§ 2. La mise en vigueur de la Convention
nouvelle 4 laquelle aboutit une Conférence de
tévision emporte abrogation de la Convention
antérieure méme 3 I’égard des Etats contractants
qui ne ratifieraient pas la Convention nouvelle.

- Wird nicht innerhalb der bezeichneten. Frist
der Ricktritt erklirt, so erstreckt sich die Ver-
pflichtung ohne weiteres auf weitere drei Jahte,
und so fort von drei zu drei Jahten, sofern
nicht wenigstens ein Jaht vorher auf den 31. De-
zember des letzten Jahres eines der dreijihrigen
Zeitriume der Riicktritt :erklirt wird.

.§ 2. Fir die Staaten, die im Laufe des fiinf-
jahrigen oder eines der dreijéhrigen Zeitrdume
aufgenommen  werden, ist das Ubereinkommen
bis zum Ende dieses Zeitraumes und weiter
bis zum Ende jedes folgenden Zeitraumes ver-
bindlich, sofern sie nicht wenigstens. ein Jahr
vor dem Ablauf eines dieser Zeitrdume ihren
Riicktritt erklirt haben.

ARTIKEL 69.°
Revision des Ubereinkommens.

§ 1. Die Vertreter der Vertragsstaaten treten
auf Einladung detr schweizerischen Regierung
spatestens finf Jahre nach der Inkraftsetzung
dieses Ubereinkommens zu dessen Revision
zusammen. '

- Auf Verlangen von mindestens einem Drittel
der Vertragsstaaten ist eine Konferenz frither
einzuberufen. ‘ o .

Im Einverstindnis mit der Mehtheit der
Vertragsstaaten lidt die schweizerische Reglerung
auch Nlchtvertragsstaaten ein.

Im Einverstindnis mit der Mehrheit dér Ver- .
tragsstaaten lide das Zentralamt zur Konferenz
Vertreter ein von ‘

a) staatlichen internationalen Organisationen,

die fiir Beforderungsfragen zustindig sind;

b) nichtstaatlichen internationalen- Otgani-
sationen, die sich mit Beforderungsfragen be—
fassen.

Das Mitspracherecht der Vertreter von Nicht-
vertragsstaaten und von den in Absatz 4 er-
wihnten internationalen Organisationen ist fiir
jede Konferenz in der Geschiftsordnung zu
regeln, '

Im Emvcrstandms mit der Mehrhelt der Re-
gierungen der Vertragsstaaten kano das Zentral-
amt vor den ordentlichen und auBlerordent-
lichen Revisionskonferenzen Ausschiisse zur Vor-

beratung der Revisionsantrige einberufen. Auf

diese Ausschiisse finden die Bestimmungen der
Anlage VI sinngemill Anwendung.

§ 2. Das Inkrafttreten des neuen Uberein-
kommens, das aus einer Revisionskonferenz
hervorgeht, zieht auch gegenitber den Ver-
tragsstaaten, die das neue Ubereinkommen nicht
ratifizieren, die Aufhebung  des alten Uberein-
kommens nach sich.
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§ 3. Dans lintervalle des conférences del
révision, les articles 3, 4, 5, § 5, les articles 6,
11, 13, 17, 19, 21, 22, 23, 24, 25, 48, 49, 50,
53 et les Annexes 1I, III, IVa, IVb, IX et X
peuvent étre modifiés par une Commission de
révision. L’otrganisation et le fonctionnement
de cette Commission font ’objet de 1Annexc VI

Les décisions de la Commission de révision
. sy N 7. ¢ :
sont notifiées sans délai aux Gouvernements

TOffice central. Elles sont tenues pour acceptées,
a - moins que, dans les trois mois comptés 2
partir du jour de la notification, cinq au moins
des Gouvernements n’aient formulé des  ob-
jections. Ces décisions entrent en vigueur le
premier jour du sixiéme mois qui suit le mois
au cours duquel I'Office central les a portées
3'la connaissance des Gouvernements des Etats
contractants, L’Office central désigne ce jour
lors de la notification des décisions.

§ 4. En vue de modifier

a) le Réglement internatidnal concernant le
transport des marchandises dangereuses par
chemins de fer (Annexe I),

b) le Réglement international concernant le
transport des wagons de pattlcuhers (An-
nexe VII) ‘et

c) le Réglement international concernant le
transport des containers (Annexe VIII),

il est.institué des Commmissions d’experts, dont

d’un statut qui forme ’Annexe VI 4 la présente
Convention.

Les décisions des Commissions d’expetts sont
notifiées sans délai aux Gouvernements des
Etats contractants par Pintermédiaire de 1'Office
central. Elles sont tenues pour acceptées, 2
moins que, dans les trois mois comptés A partir
du jour de la notification, cinq au moins des
Gouvernements n’aient formulé des objections.
Ces décisions entrent en vigueur le premier
jour du sixiéme mois qui suit le mois au cours
duquel I'Office central les a portées 4 la con-
naissance des Gouvernements des Etats con-
tractants. I’Office central désigne ce jour lots
de la notification des décisions. -

ARTICLE 70.

Textes de la Convention.
Tradu@tions officielles.

La présente Convention a été conclue et
signée en langue frangaise selon Pusage diplo-

matique établi,

§ 3. Im Zeitraum zwischen den Revisions-
konferenzen konnen die Artikel 3, 4, 5 § 5,
Artikel 6, 11, 13, 17, 19, 21, 22, 23, 24, 25,
48, 49, 50 53 und d1e Anlagen II, III, IV a,

IV Db, IX und X durch eiren Rev1s1onsausschuB_

gedndert werden; dessen Zusammensetzung und

Ges'chéiftsgang in der Anlage VI zu diesem .
Ubereinkommen geregelt sind.

Die Beschliisse des Rev151onsausschusscs wer-
den durch Vermittlung des Zentralamtes un-

verziiglich den Regierungen der Vertragsstaaten

mitgeteilt, Sie gelten als angenommen, wenn
innerhalb dreier Monate, gerechnet vom' Tage
der Mitteilung an, nicht mindestens finf Re-
gierungen Widerspruch ethoben haben. Die
Beschliisse treten am ersten Tage des sechsten
Monats nach dem Monat in Kraft, in dem das
Zentralamt den Regierungen der Vertragsstaaten
von ihter Annahme Kenntnis gegeben hat.
Das Zentralamt bezeichnet bei der Mitteilung
der Beschliisse den Tag des Inkrafttretens.

§ 4. Zur Anderung.

‘ a) der Internationalen Ordnung fir die Be-
forderung gefihrlicher Giiter mit der Fisen-

" bahn (Anlage I), :
b) *der Internationalen Ordnung fiir die Be-
forderung von Privatwagen (Anlage VII) und

- ¢) der Internationalen Ordnung fir die Be-
forderung von Behiltern (Containern) (An-
- lage VIII).

werden Fachminnische Ausschiisse elngesetzt
deren Zusammensetzung und Geschiftsgang in
einer besonderen Satzung geregelt sind, welche
die Anlage VI zu diesem Uberemkommen
bildet.

Die Beschliisse der Fachminnischen Aus-
schiisse werden durch Vermittlung des Zentral-
amtes unverziiglich den Regierungen der Ver-
tragsstaaten mitgeteilt. Sie gelten als ange-
nommen, wenn innerhalb dreier Monate, ge-
rechnet vom Tage der Mitteilung an, nicht
mindestens fiinf Regierungen Widetsprﬁch er-
hoben haben. Die Beschliisse treten am ersten
Tage des sechsten. Monats nach dem Monat
in Kraft, in dem das Zentralamt den Regierungen
der Vertragsstaaten von ibrer Annahme Kennt-
nis . gegeben hat. - Das Zentralamt bezeichnet
bei der Mitteilung der Beschlusse den Tag des
Inkraftttetens

ARTIKEL 70.

Wortlaut des Ubereinkommens.

Amtliche
Ubersetzungen. - :

Dieses Ubereinkommen ist dem diplomatischen
Gebrauch entsprechend in franzosischer Sprache
abgeschlossen und unterzeichnet,

www.parlament.gv.at
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"Au texte frangais sont joints un texte en
langue allemande, un texte en langue anglaise
et uh texte en langue italienne, qui ont la valeur

- de traductions officielles. '

En cas de-divergence, 'le texte francais fait
foi. '

. En foi de quoi, les Plénipotentiaires ci-apres,
munis de leurs pleins pouvoirs qui ont été
trouvés en bonne et due forme, ont signé la
présente Convention. -

Fait & Betne, le vingt-cinq février mil neuf
cent soixante et un, en un seul exemplaire,
qui restera déposé dans les Archives de la Con-

fédération suisse et dont une expédition authen-

tique sera remise a chacune des Parties.

Pour I’Auttiche:

Dr. Krempler

Pour la Belgique:

F. Seynaeve

Pour la Bulgarie: -

S. Dragomirov

Pour le Danemark:
Th. Jensen

Pout I'Espagne:
Marquis de Miraflores

Pout la Finlande H

Osmo Orkomies

Pour la France:

E. Dennery

Pour la Gréce:
A. Hart-Soutzos '

Pour la Hongrie:
Skonda Odén

Pour Pltalie:

Luigi Branca

Pour le Liban:
Raif Abillama
Pour le Liechtenstein:

A. Hilbe

Pour le Luxembourg:

-A. Clemang

- Pour ]a Norvege:
Henr. A. Broch

93 der Beilagen X. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)
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Dem franzésischen Wortlaut sind ein deutscher,
ein englischer und ein italienischer Wortlaut
beigefiigt, die als amtliche Ubersetzungen gelten.

Bei Nichtiibereinstimmung ist der franzosische

[ Wortlaut maBigebend.

ZU URKUND DESSEN haben die nach-
stehenden Bevollmichtigten, deren Vollmachten
in guter und gehoriger Form befunden wurden,
das vorliegende Ubereinkommen unterzeichnet.

GESCHEHEN zu Betn am fiinfundzwanzigsten
Februar neunzehnhunderteinundsechzig in einer
Urschrift, die im Archiv der Schweizerischen )
Eidgenossenschaft hinterlegt und von der jedem ;
Vertragsstaat einc amtliche Ausfertigung zu-
gestellt wird. :

Fiir Osterreich:
Dr. Krempler
,Fiir Belgien: »
'F. Seynaeve

Fiir Bulgarien:

S. Dragomirov -

Fur Dinemark:
Th. Jensen

Fiir Spanien:

Marquis de Miraflores

Fiir Finnland:

Osmo Orkomies

Fiir Frankteich: 5
E. Dennery

Fiir Griechenland:
A. Hart-Soutzos

Fir Ungarn: “
Skonda Odén

Fiir Italien:
Luigi Branca
Fiir Libanon:
Raif Abillama

"Fir Licchtegstcin:
A. Hilbe

Fir Luxemburg: '
A. Clemang
Fiir Norwegcn:
Henr. A. Broch
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.- Pout les Pays-Bas: Fiit die Niedetlande:
H. E. Scheffer _ H. E. Scheffer ‘
pout le Royaume en Eutope : : fir das Konigteich in Europa
Pour la Pologne: o ' Fiir Polen:
" Batkowski . . o Batkowski
Pour le Portugal: _ Fur Pottugal:
Mario Dias Trigo . ' _ Mario Dias Trigo
Pour la Roumanie: . i Fiir Ruminien:
G. Nistoran . i o : G. Nistoran
Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et Fir das Vereinigte Kénigreich von. GroBbritannien
) d’Irlande du Nord: : . und 'Noxdirland:
J. S. Rooke . . J. S. Rooke
A. H. Kent : A. H. Kent
Pourla Suéde: - . ~ Fiir Schweden:
Clas Notdstrdm . Clas Nordstrém
Pour Iz Suisse: o ' Fiir die Schweiz:
Schaller * . Schaller
Pour Ia Tchécoslovaquié: : ' Fiir die Tschechoslowakei:
Jan Obhlidal ‘ . - Jan Obhlidal
_Pour la Turquie: . ' : Fiir die Tirkei:
v H. Ugan ] . H. Ugan B
) .
Pour la Yougoslavie: ' Fiir Jugoslawien:
V. Nikolié : V. Nikolié

www.parlament.gv.at



64 von 167 , . 93 der Beilagen X. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

64 R . " 93 der Beilagen

- Annexe I
(Articles 3 et 4;

Reéglement international concetnant le transport des marchandlses dangereuses
par chemins de fer (RID).

Y

(Texte soumis 3 une procédure de révision spéciale)

. Anlage 1 )
. " (Artikel 3 und 4)

Intematlonale Ordnung fiir die Beforderung gefihtlicher Guter mit det Eisenbahn
, - (RID) :

(Ist einem besonderen Revisionsverfahten unterstellt)

;e
/

ST
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. Annexe II (Atticle 6) — Anlage II (Artikel 6)
Timbre te contrble Transport international par chemins de fer - Internationale Efiquette comptable N Ccdes-Code-Cifre
9 Kontrolistempet 2 cim Eisenbahnbetdrderung - Trasporto internazionale per ferrovia cim |© Verrechnungs:Etikette

- Bollo di controile Etichotta di conteggio

Lettre de voiture - Frachibrief - Lettera di veltura |[soomyose 667557 /@) outedatun o
Petite vitesse - Frachtgut - Piccola velocita -
Les parties encadrées de lignes grasses doivent élre rempligg par le chemin de fer, les aulres par I'expéditeur »

Die stark umrahmten Teila hat die Eisenbahn, die Ubrigen der Absender auszutiflea
te parti contornate da linee in grassetto devono essere rigmpite dalla ferrovia, le aitre dal mitiente

3?5& i « Bestimrr - Stazione ia 6 Enregistré - Abgeferligt - Conteggiato @

e - von - .

. L T T T S I 5. nach-a . :
e Destinataire, adresse (ville et pays) - Empfanger, Adresse (Ort und Land) e Itinéraires - Leitungswege - lNinerari @ :
Destinatario, indirizzo (cill2 e pagse) ‘

(D Réexpégié dejpour - Neuaulgegeben vonnach - Rispedita daper

6 " Wapons - Wagen - Carro . Ta agon couvert
Margue et No Type-Art |Tare - Eigenge-BLim. de charge] Essieux edeckter Wagen
s Eigenlumsmerkmal und Nr, Spezie |wicht- Tara @ Leslqr. Dnrta a] Achsen @ Carro coperto

Sigla e no 1 & ko Assi Wagon découvert
Oftener Wagen
Carro scoperto
Wagon de particul,
IPrivatwagen

Carro privato

@ Expéditeur, raison saciale - Absender, Firma - Mittente, dilta Chargé par: @ * Agras-Containers . Lademittel-Behalter - Alirezzi-Casse mobili
Verladen durch: Catégorie | Marque et No - Eigenturns- |Catégorie-Art | Marque et No - Eigentums.

Caricato da | Art- Specie [merkmal und Nr. - Sigla e na Specie merkmal und Nr. - Sigla et noj
* Chemin de fer . : R s
Eisenbahn HI :
s Ferrovia . H ! ‘ H
* Expéditeur - A
- Absender Pl
Mittente Do)
Lieu - Ort - Luogo Date - Datum - Data Signalure » Unterschrift - Firma -

- ~ P
Adresse - marques - numéros Nombre @ Nature de |'emballage @ Poids, i@ Marchdndises
Adresse - Zeichen « Nummer Anzahl Art der Verpackung Waren - Merce
Indirizzo - marche - numeri Quantit Genere dell’imbaliagio No

1 ¢
2 ¢ 4%
3 S
4 P
N S T
6] i H
T i
3 : I
gf_i ¢ P
. 10 o
3 Debours : Monnpie Lo .
Barvorschuss Wihtung i H
Spese anticipate Valum i
Remboursement MOM\ Cases Nas 34 & 42 réser-
Nachnahme Wémg vées au procédé meca-
Assegno Valyta nagraphigue.

Felder Nr. 34 -42 fiir me-
chanische Verarbeitung
reserviert, N
Caselle no 34 al 42riser-
vate al procedimanto
meccanograflco.

Intérdt & la livraison Monnme
Interesse an der Lieferung  Wahring
-Interesse atla riconsegna Vaiuta

@ Annexes A 1a lettre de voiture - Beilagen zum Frachtbrief - Allegati alla lettera di vettura

9 Informations pour le deslinataire - Vermerke 1ur den Empfinger -
informazioni per it des!ma\nno {CIM Ar.6 § 12 . A

Bulletin pour agrés et containers Gare d'attache.

B Begleitschein fir Lademittel und Behilter Heimatbahnhot
per attrezzi e cassa mobili No oo Deposito Lo
§ Timbre & dale de la gare expéditrice - Datumstemoel des 6 Timbre & date de la gare destinataire « Datumstempel des @ Timbre de pesage - Wiegestempel Avis d'ancaissement
Vers.-Bahnhofes - Bollo a data della stazicne mittenta Best.-Bahnhotes - Bolic a data della stazione destinataria Bollo ai pesatura Nachnahmebegleitschain
R Awviso.d'incassa assegno No ......

Bulletin d'affr,

. Frankaturrachnung
Bollettino d'afir, No ...... .
@Expeunmn
e | Yersand
: Poids consteté Gewicht | Spedizionz Noj....oforoeees
Peso riconosciuto
: Arrivage
i Empfang
Arrive No,

* Biffer c@ qui ne convient pas - Nichtzutrefiendes streichzn - Cencetlare quanto non conviene ® Dos wegons de perticuliers - Bei Privatwagen - Dei carrl privhﬁ

‘5 .
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Trafic - Verkehr - Traffico

Monlant

Betrag - Importo

de -

von . da

Tarifta applicata

Prezzo p. unilk

Peso tassato

@ Dibours-Fort antérieur - Barvarschyss-Vorfrachl - 'fv‘;;'::::’g ﬁ“"‘r‘;s
(J
Spese anhcxpale Porto anteriore Valuta Cambio
@ Monnaie Cours
Remboursement - Nachnahme - Assegno ! wihrung_ Kurs
Valula Cambio
1 liqué Prix par unite | Poids taxé
Port - Fracnt - Parto Tarit 2ppli i .
Angewandler Taril A B C Frachisalz | Fracntof. Gewicht

Kg~

alal d
Gebuhrer\ Insaesamt

Lours

Tolale delle spese -

paue - bis-a T e b EPTONS S P P R O PN
| e [
Code
Cilre . N
Tolal du port - Gesamifracht - Totale del porlo
Frais - Gebihren - Spese

Port el {rais Monnaie du larif
N Fracht und Gebithren Tarilwinrung Kurs
Porio ¢ spese Valuta di larifla Cambio
mCcx ey e
Port - Fracht - Porto
de - von - da ERTPIRY ERTT PP PNNN EREECELECTTTI N [ETTTPTRPTT S FRTPN
pour - bis - a | N B I N SR P
Km Fralis - Gebiihren - Spesa N
Code 4 b heasen PR R rnaeie EEEETI T TP TP R TR P
Cifre
Port et frals Monnaie du tarif Cours
Fracht und Geblhren Tarifwihrung Kurs -
Porto e spese Valuta di larifla . Cambio
e o R~

de

Port - Fracht - Porto

von - da

Citre

Code -

Frais - Gebiihren « Spese

Port et frais
Fracht und Gebuhren
Parto e spase

e

Monnaie du larif
Tanl'lfwahruna

Val di tarifla
e,

.Port - Fracht - Porlo s
de - von - da ‘_’ [EUUETINIIUR IURUUSUURON ISP
b‘ﬁﬁ‘r‘-b‘»;-a PEVTSRNPNS EETTIOPN
Code
Cifre .

. Port et frais Monnale du tarit N Cours
Fracht und Gebiihren Tarifwihrung Kurs
Valuta tanﬁa Cambio

Porto 0 spese
ancess

pour - bls -a

Port - Fracht - Porto

de - von - da

Tarif appliqué
Angewandler Tarif
Tarifla applicata

Prix par unité |
Frachtsatz
Prezzo p. unitd

Poids taxé
Frachtpfl. Gewicht
Peso tassato

Kg

Code
Cifre

Km

“Total du port - Gasamtiracht . Totale del porto

Ir

Frais - Gebihren - Spese

Total des frais -]
Gebuhren inspesamt
Totale daile spese

3

Port et frais Monnaie du tarif Cours
Fracht und Gebiihren Tarifwdhrung Kurs
Parto e spese Valuta di tarifla Cambio

Cemmiacan
Frals taritaires forfaitaires en cours de route Cours
Pauschalierte tarifarische Unterwegskosten Kurs
Spese di tarifla in corso lrasporto forlettizzale Cambio

de service « Di

Vorschriften - Indicazioni di servizio

IFrankatur des Absenders
Partie du port

Queta del porto pagato
Raliquat disponible
Restbetrag

Diflerenza

Somme payéa par I'expéditeur
Somma oaaata dal mittente’

Davon standele Frankaiur

B Importo generale ...

Mannaie du tarif
Tarifwihrung
Valuta di lariffa

PORT U
UEBERWEISUNG - PORTO ASSEGNATO
Monnaie d'encaissem.]

Erhebungswihrung
Valuta d'incesso

[+

@

Cambio
R

Cours
Kurs
Cambio
— e

Cours
Kurs

Cambio
e

Cours
Kurs
Cambic

Report ~ Uberlrag ~ Riporta

el

Moniant général
Gesamtbetrag

Religuat ou Reprise® .

Restbetrag oder Rickrechnung®
o ipresa®

o Ri

Somme A percevoir du destinataire
Vom Empfanger zu srhebender Betrag

®© Biffer ce qui ne conviant pas - Nichtzutreffandes stralchen - Cancellare quanta non conviene

WWw. par
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Annexe II (Article 6) — Anlage II (Artikel 6)
o Tiwg;?’;%‘cet::ggle 9 cim Transport international par chemins de fer -'Internationale 2] VEhuue;‘"e mma\anI: Codes-Code-Cifre
errechnungs-Elikette

Bollo-di contrallo

Letire de voilure - Frachthrief -

Eicenbahnbeférderung - Trasporto internazionate per ferrovia

Etichetta di conteggio

Lettera di ve

Gare-Bahnhof-Slaz,
No

Exp.-Vars.-5ped.
- "N,

@ Oate-Datum-Data

Petite vitesse - Frachtgut - Piccola velocita
{es parties encadrées de lignes grasses doivenl Elre remplies par le chemin de fer. les autres par I'exotdileur
Die stark ymrahmten Teile hat die Eisenbahn, die iibrigen der Absendes auszuliillén
Le parti conlornate da linee in grassétto devono essere riempife daila ferrovia, le altre dal mitlenle

- Siariong

@ Enrenisice - Abgefertin - Conteggiat [55)

ve-von-da .,

Z 4. pach-a

e Deslinataire, adresse (ville.et pays) - Emplanae: Adre:se Ot und Lana)
Cestinalario, Indirizzo (cittd e paese)

@ Ninersic

Leitungswege - (tinerari @ FE

wagans - Wagen - Carro

ue et No Type-Arl [Tare - Eigenae Jiim. g charge] Essicur

Eigentumsmerkmal ung Nr. Spezie lwicht- Tara @RLostar. - Portotal Achsen
Sigla e no a ko *

Wagon de particul.
Privatwagen

Carro privato
[Wagon spécial
Spezialwagen
Carro spaciale

S

@ Expedileur, raison socigle - Absender, Fitma - Millznte, dilta Chargg par: ® Agris-Containgrs - Lademittel-Behliller - Atirezzi-Casse mobili H
Verladen durch : Catégorie Marque et No - Eigentums- |Catégorie-Art } Maryue et No - Eigentumns- H
. e e e [~ to da: | Art- Specie jmerkmat und Nr. - Sigla & no Specie markmal und Nr. - Sigia et n0f H
" Chamin de ter N ’ e S
Eisenbahn o H
Ferravia . :
< Expéditaur EEE
Absender o
 Mitente . . it
Lieu - Ort - Luogo, Date - Dalum - Dale Signature - Unlersenritt - Firma
Adresse - marques - numéros Nombre Nature da I'embailage o . Poigs Marchandises-
Adresse - Zeichen - Nummer Anzahl Art der Verpackung 0 Dei" m{%h de ge;';;:'l‘?;:‘:sgeuf?;;,'sz"""“ des Gutes @ Gewicht lm Waren - Merce
Indirizzo - marche - numerl i Genere dell ; ’Qi” Pesa No
ko P
‘{Q“ \ N -
FESORR O e - - 1 P
. 4
.................. - v.n 5
§ i . [}
7 H
8 R
i 10 I
Débours Monmaie - [
Barvorschuss Wahrung P
Spese anticipate vajuta bl
Remboursement Monnaie Cases Nos 34 & 42 réser-
Nachnahme yﬁ"'“"“ vées au procédé méca-
Assepno aluta nographiaue.
Felder Nr. 34'-42 fiir me-
chanische Verarbeitung
e — reserviart. X
Intéret &-la tiveaison Monnaie Caselle no 34 al 42 risar-
. Interesse an der Lieterung  Wahrung vate al procedimanto
: ” interesse alla riconsegna valuta meccanagrafico,

€ Informations pour le destinataire - Vermerke Iur den Empléfiger
Informezioni per il deslinataric (CIM Art. 6-§ 12]

Bulletin pour agrds et containers - Gare d'attache -
Begleitschein fir Lademittel und Behaller Heimatbahnhot

Bollettino per attrezzi @ casse mobili  No .............. Deposito

1 Tlmhre 4 date de la gare expéditrice ; Datumsiempe! des
Vers..Bahnholes - Botlo a dala gelta stazions mittente”

bre & date de la gare destinatalre -
Best.-Bahnhofes - 8ollo a data della s

Dalumstempet des § gDy Timbre de pesags - Wiegestempel

> Avis d'encaissement
tazione deslinataria Bollo di pesatura g b

Nachnahmebegieitschein
Avviso d'mcasso 25869N0 | No

Bulletin d'affr.
N Frankaturrechnung
Bolfetting dafir,

L L A

Expédition
Versand

@ Arrivage

Empfang
Afriva Nol.........

\Pmds :onstale - Fi Ites Gewicht
Peso nconcsclulo

[ N .

* Bifler ce qui ne convient gas - Nichtzutreflandes sireichen . Cancel

- www.parlament.gv.at
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~
. ’ Code PORT DU
Trafic - Verkehr - Tratlico F UEBERWEISUNG - PORTO ‘}SSFGNATO
P Monnaie du taril Monnaie d'encalssem |
* F] Mantant arifwé Er A
e . o Lo Betrag - importo Valuta di tariffa Valuta d'incasse
@ oecours Fort anterisur - Barvorschuss-Vorfracht e Sours - a3
pese anticipate-Porto enteriore valuta Cambio
@ . Monnaie Cours. m "
Remboursement . Nachnanhme - Assegno Wahrung Kurs
Valuta Cambio
it liqué Prix par unil¢ | Poids taxé
Port « Fracht - Porto Tarit appliqu ix uni i X ) -
. Angewandter Tarit A B C Frachisalz | Frachipfl. Gewichl
de - von - da Tariffa i . Prezzo p, unitd| Peso tassalo  Kg N
Km
Code
Cilre N
Total du. port - Gesamtlracht - Tolale del porto ‘@
Frais - Gebdhren - Spese
Cours
es
Gebihren insgesamt @ Kurg
“Totale datle spese Cambio
Port et frais Monnaie du taril
Fracht und Gebihren Taritwahrung
Porto e spese valula di tarifia
Port - Fracht - Porlo
de - von - da
pour - bis - a T T L Sathd
Km Frais - Gebiinren - Spese
Code | 0 | R . _
Cifra Cours
Kurs
Cambio
e
@) Port et frais Monnai¢ du tarif
Fracht und Gebiihren Tarilwéhrung
Porto e spase Valula di larifla
st E———
Port - Fracht - Porto
de - von - da
‘pour -bis-8 i ’
Km
Code
Cilre Cours
Kurs
Cambio
- ——
3 Port et frais Monnaie du tarit
Fracht und Gebiihren Tarifwihrung
Porto e spese Valuta di tarifla
a—
Port - Fracht - Porto
de-von-gda . .| ek g )
.p'o;n bl E T SRS S] EELLERCEELSI Al IRttt RAMTTALEEECRES ARRLRRECARERLELER] RELESRELOSCREEESMINRER 42 br oot e i !: bbbl R
Km
Code . TUTEVEUURORIUURRIRO -1 sk et S sl AU SN
Cilre | Caurs*
Kurs
. Cambio
p—
Port et frais * Monnaie du tarif Caurs
Fracht und Gebiihren Tarifwahrung Kurs .
Porto e spese Valula di tarifla Cambio it
e —
Port - Fracht - Porto Tarif appliqué. i Prix par unité | Poids taxé .
d Angewandter Tarif A B8 C frachtsatz Frachtpfl. Gewicht
de - vor‘\ »da Tarifla applicata Prezzo p. unita | Peso tassato  Kg
o JEUCTRORUN EOT .
Code
Citre
Tolal du’port - Gesamifracht - Totale def porto
Frais - Gebiihren - Spese -
. ’ o Tolal des frais | Cours »
Gebijhren insgesamt Kc:rs X
- Tolale delle spese 2mbic
Port et frais . Monnaie qu tarit Cours
Fracht und Gebiihre Taritwahrung Kurs *
Porio e spese - valula di tarifta Cambio
es forfailaires en cours de route
Pauschalierte t .
S COrso trasgo'no forfettizzatc
i i ice - Di Yorschrift - Indi ioni di s i2i - N N
N3 chriftan - Indicazioni di servizio Report - (berlrag - Ricorta i
Somme payée par|'ex H Montant général
Frankalur des Absendegggf H Gesamibetrag sl
Somma pagala dal mitt: .l B importo generale'
‘| Pertie du port payé A B Rellquat ou Reprise®
Davon verwendete Frankatur | : Restbetrag oder Rickrechaung®
-1 Quota del porto pagalo H H o Ripresa’
Reliquat disponible B H A Somme 2 percevoir du destinataire
Restbelrag H H : Vom Empfanger zu erhebender Betrag
- Differenza : ! : Somma da pagare dal destinatarip
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: Annexe II (Article 6) — Anlage II (Artikel 6)

@ Timbre ce contrdle ® cIm Transport international par chemins de fer - internationafe CIM 2] Etiqustte cemptable Codes-Code-Cifre

Kontroilstempel i - i i ‘i Verrechnungs.Cliketle
Bowo i contratlo Eisenbahnbeférdarung - Trasporte internazionale per ferrovia Cliehaita &) Sotaaare

: Lettre de voiture - Frachibrief - Leltera di vettura |[oeeisre [meves ] (@ oxcommosts
- Petite vitesse - Frachtgut - Piccola velogcita : > -

Les parties encadrées de lignes grasses doivent 2tre remplies par le chemin de fer, fes autres par 'expéditeur
Die stark umrahmten Teile hat die Eisenbahn, die Ubrigen der Absender auszululicn
Le parti contornate da linee in grassetio devono essere riempite dalla ferrovia, le altre dal mittente

EG"’ inataire - B of - Stazione i ia © Enregistre - Abgetertigt - Contegqiato [55)

B~ VOM = 8 L. e e

@ Destinataire, adresse (ville ot pays) - Empfinger, Adresse (Ort und Land) @) lincraires - Leilungswege - Htinerari _ )
Destmatano indirizzo (citth e paese) -

defpour - Neuat y voijnach - Rispedito dafper

Wagons - Wagen Carro A "wagon couverl
Maraue et No Type-Art |Tare - Eigenge-Juim, de charge| Essieux msedgeckter Wagen
Exgenmmsmerkmal ung Nr, Spezie |wicht- Tara @RLostgr. - Portate] Achsen @—Carro coperto
a e no A g kg Assi o]¥¥agon découvert

flener Wagen
.......... .__Carro scoperlo
Wagon de particul.
Privatwagen

Carro privato
\Wagaon spécial
Spez«alwagon
Carro speciale -

[So)

B Ernditeur, raison sociale - Absender, Firma - Mittente,.ditta - Chargé par: ® Agrés.Containers - Lademittel-Behilter - Attrezzi-Casse mobili H T
Verladen durch: Catégorie Marque et No - Eigentums- |Catégorie-Art | Marque et No - Eigenlums- H B
. N TR TN Caricato da: Art - Speciz |merkmal und Nr. - Sigla e no Specie merkmal und Nr. - Sigla.et n H H kS
N * Chemin de fer : :
Eisenbahn H B
.. Ferrovia . i ;
* Expéditeur B
’ Absender . :
: : Mittente. . :
Lieu - Ort - Luogo Oate - Datum - Dala Signature - Unterschrift - Firma e : I
Adresse - marques - Puméros Nombre Nalure de I'emballage 3 d Poids K Marchandises
(4 Adresse - Zeichen - Nummer Anzah) [ Art der Verpackung @ Designation de Ja 2'.‘322‘2“",?;%% ;E;ggnung s Gutes © Gewicht @ Waren - Merce
tndirizzo - marche . numeri Quantitd Genere dell'imbailagio Pesa No
A 1] ! P
2 H I
4 : R
. . 50 ¢ P
T .
6| P
1| L
8 ! :
- wasaean 9 : ‘
10 {
@ Prescription d‘affranchissement - Frankaturvorschrift - Indicazione d'affrancazione Débours Monnaie :
Barvorschuss Wahrung H
Spese anticipate Valuta :

Remboursement Monnaie c
ases Nos 34 3 42 réser-
::ﬁ:g:gme ' Vwadlz{:ng vées. au pracédé meca-

nographique,
Feider Nr.34-42 tiir me-

reserviert,

@ Intérét & 1a livraison Monnaie Caselle no 34 al 42 riser-
Interesse an der Lieferung = Wahrung vate al precedimento
Interesse alla riconsegna Vaiuta meccanografico,

@ Annexes 2 Ia leltre de voiture - Beilagen zum Frachtbriet - Allepati alla lettera di vettura

@ Informatians pour le destinalaire - Vermerke fir den Empfiinger
Informazioni per il destinatario (CIM Art. 6 § 12)

' | @ Bulletin pour agres et containers Gare d'attache '
Begleitschein fir Lademittel und Behalter Heimatbahnhof .
Bollettino per attrezzi e casss mobili NG s Deposilo L.
ﬁhre A dale de fa gare expéditrice - Datumstempel des Timbre & date de la gare destinalaira - Datumstempel des @ Timbre de pesage - Wiegestempel Avis dencaissement
Vers.-Bahnhotes - Bolo a data della stazione mittente Best.-Bahnhofes - Bollo a data della stazione destinataria Bolta di pesatura /N h b
chnahmebegleitschein
. . Avviso d'incasso assegno No ....................
. Bulielin d'aflr.
¢ Frankalurrechnung
E - Bollettino d'afir. L O
. €3 Expétition
! e Versand
Poids canstaté - Gewicht Spedizione Noj...... Rl SIS
Peso nconosciutc "
Arrivage
Empfang
Arrivo Nof.ooeened o [

* Biffer ce qui ne convient pas « Ni effandes i - C lare quanto non i ) @ Des wagons de particuliers - Bei Privatwagen - Dei carrl privati

www.parlament.gv.at :
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Timbras de transit - Dbergangsstempel - Timbri dei transiti

1 2 . 3 - ’
, .
P
4 6 [
- —
7 8 9
.
. s .

taterruplion du defal de llvreison - t - Interruzions del termine di consegna

R

D des - Wah delis velulg
Dollar USA Eacudo portugals Franc suisse Livre turqus
USA.-Dollar Esc Portugtesischer Escudo Schweizar Franken - Lig Tirkisches Plund
Dollaro USA Scudo portoghess Franco evizzero . Lira turca
Dinar yougosteve Florin nderlandais Forint hongrais Couronne norvégianne
Din Jugostawischer Dinar | . Helléndischer Gulden Unparischer Forint N Kr Norwegische Krong
Dinaro Jugosiavo Florino olandese Fiorino ungharase Corona norvegase
Couronne danoise Mark finlaadais . Couronne tchécostovagus $chitting autrichien
D Ke Danische Krone . FM Finnische Mark Kes Tschechoslowakische Krons Oss Ostarreichischar Schilling
Corona daneso Marco finlandase Carona cecoslovacca Scellino austriaco
Mark aflemand Franc belge ot Shilling- -penny anglals ‘ Peseta espagnole
oM Deutsche Mark frB Belgischar Frenked s.d. Englischer Sehllling « Panny Fla Spanische Peseta
Merco tedesco B e Scellino-penny inglage =~ Pesata spagnola
Mark de ta «Deulsche Bundesbank» s : Leu roumain Rouble soviétique
OM/BB Mark der Deutschen Bundesbenk frf her Franksn . Lel Ruméinischa Leu Pbl Sowletischer Rubel
Marco della « Deutsche Bundesbanks case »eu romeno Rublo sovietico
Mark de ta « Dautsche Notenbanks Leva bulgare Couronne suédolise
OM/CN Mark dar Dautschen Notenbank Gt Lava Bulgarische Low S Kr Schwedische Krona
Marco della « Cautsche Notenbanks Franco oro - \eva butgara . Corona svedesa
Orachms grecque Franc luxambourgeols Ure itatlenne Zloty polonals
Or Griechische Drachme Luxemburgiscner Franken Lit {talienische Lire u Polnischer Zloty
Dracma graca Franco lussemburghese Lira italiana Zioty polacco
Potpays | | 1 ; ] Port 40
Montant ponéral - Gesamtbelrag - Importo ganersla Frankatur N : . (Obarwaisung
N Porto pagato Potto

Somme payée par I'expéditeur]

Repriee avec bulletin d’affranchissement
|Frankaiur des Absenders R mit

Modifications du contrat g transporl ordonndes par I'expéditour
3
Ripresa con bolletline d"affr

. Nuchlrdcl!che vanuquna deu Absender:
¢ del disposte dal mittants NO ... viveerre ... |Somma pagats dal mittente

Partia du port payé

Davon verwendate Frankatur

Quota del porto pagato

Reliquat disponible converti
Umagerechneler Restbatrap
[e] onver|

Raliquat disponible

Restbetrag
Diflerenze
Cours de conversion . |Semme & parcevelr du destinatsire
Umrachnungskurs 1 |Vom Empfdnger zu erhebender Betrag
. Te-den-il. L e aeeenn..... JCOTE0 dI CONVersione Do © |Somma da pagare dal destinalario
Modlflcahons du conlral de lranaporl orﬂonnéﬁs par Ie deu!lnnialre N Avis d'ancalssamaent renvoyé
2 Verflgung des Empfinger: . 5. hel ek dt
ionl del dl P disposte dal destinatario . TS Awviso d'incasso rispedilo No
e e e e e e e L e L lgcdondl,
‘ . Randee avec bullatin d'aﬂmnchimmant
mi
Riprasa con bolletting d*afirancazlons NO v
e eiiiiieiiiiiiiiiiiiiiisiiiis bosdonall . ..o
Avis d'empdcheament & |a ||vralson : Procas-verbal établl
3 Ablisferungenindernismeldu T Tatbestandsautnahme mlnlll
Avviso d'impedimgnto alla rlconuegna No ..o Processo verbate sleso . NO e

. A it d'er s = . Oul v d tairg = E - Rl ta del |
4 Fohlen uder Munnel der V‘smackuno : N
Mancanza o difelt! d'Imballaggio Date - Datum - Dats _ Signature « Unterschrift - Firma

~www.parlament.gv.at
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Annexe II (Article 6) — Anlage 1I (Artikel 6) /

o Timbre de contr8le e CIM Transport international par-chemins de fer - Internationale clm 9 - Etiquelte comptable . Codes-Code-Cifre
' B’;‘I’I'c‘;’g;"gfn';‘rﬁ‘?"o Eisenbahnbeférderung - Trasporto internazionale per ferrovia gl?égeeizgﬂgngtiéé‘;esig
- i conf i N
i
‘ - Leih-e de voiture - Frachthrief - Letlera di vettura |[&sose Eaves 557 | (@) Date Datum Dsta
0 i
: Petite vitesse - Frachtgut - Piccola velocita — — : :
Les parties encadrées de lignes grasses doiven! étre remplies par le chemin de fer, les autres pai I expéditeur P : [ H o H
Die stark umrahmten Tcile' hat die Eisenbahn, die ubrigen der Absender zuszufillen [ i X . i H
v Le parti contornate da linee in grassetto devono essere riempite datla ferrovia, le allre dai mittente - - L L :
. 3 Gare e - i - Stazione cesti i e Enregisire - Abaefertigt - Conleggiato [35) R A
< { H
- B8 VOM - B& Liiil i it e rae e ece et e e as e a e arer e H I
et et cetere et Cee creres 4 -nach-a T R T T T Ty Sy T P P P T TP ErT e PIT ST P ppaoreP l 1
y @ Dastinataire, adresse (villa et pays) - Emu!anaer. Adresse {Orl und Land) @ Itingraires - Leitungswege - llinerari @ ! : i
Destinatario, indirizzo (cilta e paese) . . i H
© A dedounner & - Zu verzolen in - Da sdoganare & .
et e @ i
g Déclarations - Erklirungen - Dichiarazion! (CIM Ar).6, 12, 15, ete.) @ Reexpémé deroour Neuau'aeqeben vonfnaeh - Rispedito daloev
@
. ‘Wagons - Wapen - Carro a n col
Maraue et No Type-Art [Tare - Eigenge-gLim. de chorge] Essieux Escadge%kgz,ngen
Eigentumsmerkmal und Ne Spezie >|wichl- Tara @ Lustqr - Porm(u Achsen @ Carro coperto .
Sigla e no . A kg Asss |‘—|D‘Wagon découvert
iOffener Wagen
................................................................... Carro scoperto
iWagon de particul.
Privatwagen
Carro privato

‘agon spécial

) pezialwagen
. . Carro speciale
@ Expéditeur.-raison sociale - Absender. Firma - Mittente, dilla Charge par: @ Agrés-Containers - Lademittel-Behaller - Attrezzi-Casse mobili H R
Verladen durch: Catéqgorie Margue et No - Eigentums- [Catégorie-Art | Margue et No - B H H
L Caricalo da Art . Specie |merkmatl und Nr. - Sigla e no Specie merkmal und Mk o H H
Chemin de fer e . N :
. Eisenbahn . N R @ :
' y Ferrovi o H H :
* Expéditeur H B 1. N
Absender I :
Lieu - Orl - Luogo Date - Datum - Dala Signature + Unterschrifi « Firna :
Adresse - marques - Luméros Nombre Nature de I'emballage s i i oty h Poids Marchandises
Adresse - Zeichen - Nummer Anzahi @ Ar der Verpackung m Designation daéaesr?;,:g;‘?on,e' & me’;genung des Gutes Gewichl Hm Waren - Merce
Indirizzo - marche - nymeri Quantita Genere dell"imballagio F’kesa No
....... 1 o4
........ L]
...................... 3 E -
SRSV FASSOUSVORPVOUORE WORUSRORSOON: L NN SO S N
5 P :
............................... 8] :
............ ESIPIVOIORUIUISSTIOROIROIS SRRSO L UM SO S
; 9f i v ¢ .
schrift - Indicazione d'afirancazions Débours Monnaie B
Barvorschuss Wahrung H H
. o Spese anlicipste Valuta e t, :
Remboursement Monnaie == .
. R Nachnahme Wihrung == séaggsa’:usp?gcgd‘? it
Assegno N Valula =

nographigue,

Felder Nr, 34 - 42 fir me-
chanische Verarpeitung
reserviert,

Caselle no 34 al 42 riser
vale al procedimento
meccanografico.

OO0 U PO P U D TiGret 5 13 tvrmson ormais
(nteresse an der Lieferung  Wahrung
interesse alia riconsegna Vvalula

TP e 'ur g — B PO s [T s OO PRURN
Intormazioni per il destinatario (CIM Art.6 § 1

N B ! @ Bulletin pour agrés et containers . Gare d'attache N
Begleitschein fir Lademitte! und Behiiter Heimatbahnhof
\ Bolletlino per allrezzi e casse mobili No Deposito .
Timbra & dale de 1a garc expéditrice - Datumstemoel des @ Timbre 4 date de 12 pare destinalaire - Datumstempel des | gf) Timore de pesaga . Wlegaslemnel Avis d'chcaissement
Vers.-Bahnhofes « Bollo 2 gata della stazione mittente . Best.-Bahnholics - Bollo a data defla stazione destinalaria Bollo di nesatura Nachnahmebegleitschein
Awiso d'incasse assegno No .,
€9 Bulletin d'affr, i
Frankaturrechnung
Bolletting d'afir, No ...
&) Expsdition
........ Versand .
. Poids consiald - Fastgestelias Gewicht Spedizione Nof...
Peso rigonosciuto
€ Arrivage
- N Emptang
, - . X Arrivo Nof...oooud oo b ceeeene
* Biffer ce qui ne convient pas - Nichtzutrefiendes streichen - Cancellare quanto non conviene @ Des wagons de particuliers - Bel Privatwagen - Dei carri privati

- T www.parlament.gv.at _ ' .
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*© Biftar ca qul ne convient pas - Nichtzutrefiandes stralchen - Cancellare quanto non corviene

www.parlament.gv.at

N
Cltre PORT DU
Trafic = Verkehr - Traffico . UEBERWEISUNG - PORTO ASSEGNATO
HE E Monnaie du tarif Monnale d'encalssem.|
- H H H Montanl Tarifwihrung Erhgbungswahrung
H FEI Betrag - Imporlo Valuta di tariffa * Vajuta d'incasso
M i
@ Débours-Fort antérieur - Barvorschuss-Vorfracht w%r;‘na: ﬁ"“’s [25]
Soese anticipate-Porto antariore Va!u:: ) C:rrnsbiu
@ Monnaie Cours E
Remboursement « Nachhahme - Assegno Wihrung Kurs
Valuta Cambio
Port « Fracht - Parto appliqué Prix per unité [ Poids taxé
Angewandter Tarit A B8 C Fracntsatz | Fracntofl. Gewlcht
de - von . d2 Tariffa epplicata Prezzo 0, unital Peso lassato  Kg
pour - bis-a -
Km .
Code
Citre
Total du port « Gesamtiracht - Tolals del porto | @ ,
Frais - Gebiihren - Spese
Total des frals [52] Cours
Geblhren insgesamt Kurs.
Totale delle spese Cambio
Port et frais Monnaie du tarif
Fracht ung Geblhren Taritwdhrung
Porto e spese Valula di tarifta © .
S
Port - Fracht - Porto
de - von - da
pour - bis - a
Km
Codo
Citre Cours
: Kurs
Cambio
@ Port et frais Monnaie du tarif 0
. Fracht und Gabihren Tarlfwéhrung
Porto ¢ spese Valuta di tarifla
SR S IS
Port « Fracht - Porto
da - von - da - PSP EITTTTT T
pour - bis - &
Km Frais - Gebihren - Spese
Code [EURURRRI 1 3. SR IIURIUIPISIIIODIPIISIRS . | - = S
Cifra Cours
B Kurs
" Cambio
@ Fort et frals Monnaie du tarif Cours
Fracht und Gebihren * Tarifwihrung Kurs
Parto e spese Valuta di tarifla Cambio
O
Port - Fracht - Porto
davon-. da e
pour - bls - & R s
Code -
Cifre % Cours
. » - Kurs
Cambio
Port et frais Monnaie du tarit Cours
Fracht und Ge! Tarifwihrung Kurs
Porto e spese valuta di tariffa Cambio ;
IR T
Port - Fracht . Parto Taiif appliqué_ Prix par unité | Poids taxé
de -von - da Angewandter Tarit A B C Frachtsalz | Frachipfl, Gewicht
Tarifla applicala Prezzo p. unita} Peso tassalo  Kg
: Km
Code
Cifre
Frais - Geblihren - Spese
i Cours
Geblhren insgesamt Kurs
Tolale della spese Cambio
Port et frais Mannaie du tarif Cours
Fracht und Gegiihren Tarifwahrung Kurs
Porto e spese Valuta di tariffa’ Cambio
Frais tarifaires forfaitaires en cours de route Cours
Pauschalierte tarifarische Unterwegskosten
Spase di tarifla in corso trasparto forfettizzate
Indications de service - Dienslliche Vorschriften - indicazioni di servizio
Report - Ubertrag - Riporto -
<= | Sommae payée par I'expé Montant génzral
Frankatur des Absender. Gesz2mtbetrag
Somma pagata dal mittente . B Importo nenerale
‘| Partie du port payé A H Reliquat cu Reprise
Davon verwendete Frankatur H H : Cours - Kurs Reslbetrag oder Riickrechnung*
- Quota dsl porto pagato i : Camhbio Differenza o Ripresa®
-| Reliquat disponible T T T T T Somme & percevoir du destinataire
Restbetrag H : : H Vam Emgiénger zu erhebender Befrag
Diffarenza : H H B : Somma da pagare dai dastinatario
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Annexe II (Article 6) — Anlage II (Artikel 6)

€@ Timbre decontrdle 0 ciM " _Transport International par chemins de fer - Internationale cim (€ Eliquetic complable Codes-Code-Cilrs
Kontrollstempel Eisenbahnbefdrderung - Trasporto internazionale per ferrovia - griennungs Elikeile

Bollo di controllo

Lettre de voiture - Frachibrief - Leltera di vettura |[c=srose: [60.% 5] (@ oate oatumoats -
Petite vitesse - Frachtgut - Piccola velocita 2 - - - :'

Les parties encadrées de lignes grasses doivent étre remplies par le chemin de fer, les autres par 1'expéditeur
Die stark umrahmten Teile hat die Eisenbahn, die lbrigen der Absender avszufiillen
Le parti contornate da linge in grassetto devono essere riempite dalla ferrovia, le alire dal mittente

T i
a Gare inataire « ] » Stazione destinataria e Enregisiré - Abgefertigl - Conteggiato @

B8 - VOM = B8 .ot iees ettt et e

Tt Bemach -3 e O T T TS T TR rrp

e Qestinataire, adresse {ville et pays) » Emptanger, Adresse {Ort und Land} o Itingraires - Leitungswege « Itinerari @ .
. Destinatario, indirizzo (cittd e passe)

@ Dectarations - Erklirungen - Dichiarazioni (CIM Art.6, 12, 15, etc) [0} dié defpour - - Rispedito dafper

Wagons - Wagen -.Carro A TWa ouvert *
Marque et No Type-Art |Tare - Eigenge-fLim, da charge] Essieux Gedge%r;tcerlxeaaen
Einenlumsm.evkmal und Nr. Spezie [wicht - Tara ggLostyr. - Porteta Achsen |€D) Carro coperto
Sigla e no 'S kg L] Assi DlWagon découvert

Offener Wagen
............................ Carro scoperto
. Wagon de particul.

Privatwagen

Carro privato
Wagon spécial
N Spezialwagen
> Carro speciale

@ Expéditeur, raison sociale - Absender, Firme - Mittente, dilla . Chargé par: @ Agriss-Conlainers - Lademittel-Behdlter - Altrezzi-Casse mobili
Veriaden durch: Catégorie Marqus et No - Eigentums: Catégorie-Art { Marque et No - Eigentums-

Cericato da: | Art- Specie |merkmal und Nr. - Sigla e no|  Specie  [merkmal und Nr. - Sigla et no

- * Chamm de fer
Eisenbahn
. _Ferrovia

“Vipdditer
- Absender
. Mittente

Liev + Ort - Luogo Date - Datum - Dala Signetura - Unterschrift - Firma

" ['{ Marchandizes
m Waren - Merce

Adresse - marques - numéros Nombre @ Nature de V'embaliage m
No

Adresse - Zeichen - Nummer Anzahl Art der Verpackung
indlirizzo + marche - numeri Quantita| Genere dell'imballagio

Débours Monnaie
Barvorschuss + Wihrung
Spese anticipate Valuta

Remboursement - Monnaie
Nachrnahme wanrung
Assegno Valuta .

Cases Nos 34 & 42 réser-
vées au urccedé méca-
nographiq

Felder Nr 34 42 fir me-

g

reserviert.
Caselle no 34 al 42 riser-
vate al procedimenta
meccanografico.

lntérét & 1a livraison Monnaie
Interesse an der Lieferung  Wihrung
Interesse alla riconseana Valuta

@ Annexes & la lettre de voiture - Beilagen zum Frachtbrief . Allegati alla leftera di vettura

Informations pour le destinataire . Vermerke fiir den Empfinger
nformezioni per H destinaterio (CIM Art. & § 12}

Bulletin pour agrés et containers Gare d'attache
Begleitschein fr Lademittel und Behalter -Heimatbahnhot
Bofiettino per atlrezzi e casse mobili_ Mo .............. Deposite P PTTTIOoY, P TTTIOITY
Timbre & date de la gare expéditrice - Datumstempel des @ Timbre 2 date de la gare destinataire - Datumstempe! des | @ Timbre de pesape - Wiegestempel Avis d'encaissement
Vers.-Bahnhofes - Bolio a data della stazione mittente Best.-Bahnhotes - Bollo a data della stazione destinataria Bollo di pesatura Nachnahmebegleilschein .
Avwviso d'incasso assegno No ....._............

@ Bulletin d'aflr.

Frankaturrechnung
Botleltine d'afir, No
. @Exbédnhon
Versand
Poids constalé - Festgestelltes Gewicht | Spedizione Noj....... . f ..o}
Peso riconosciuto
@Arlivaee
Emptang N
Arrivo - Nol........f.... s .

* Biffer ¢e qui ne convient pas - Nichtzutrefendes streichen - Cancellare quanto non convieng @ Des wagons de particyliers - Bei Privatwagen - Del carri privati

www.parlament.gv.at .
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Code Citre PORT DU -
Trafic - Verkehr - Traffico ' Do : . UESERWEISUNG - PORTO ASSEGNATO
N ‘ . B B Monnaie du tarif Monnaie d'encaissem.] .
i P Montant arifwi ] Erh i -
............... . e eiiiisaiiiiiieis tol Betrag - Importo Valuta di tariffa Valuta d’incasso
@ Débours-Port antérieur - Barvorschuss- Vorfracht yv?:u?a': R 38
Spese anticipate-Porto anteriore v:lul: 9
@ Monnais ’@
Remboursement - Nachnahme - Assegno wihrung
Valula . *
Tarit appliqué Prix par unit¢ | Poids taxé
Port - Fracht - Porto 4 !
cht - Po Angewandter Taril A B C Frachtsatz | Frachtpfl. Gewicht
de - von - da . Tarifla applicata Prezzo p. unitd] Peso lassato  Ka
pour - bis - a e T e o e e SRy N F PO
| ESTOTUNINOE ISTRUNITOMNIOS ISR e il i N
Cods
ifre ~
Citre .| Tolei dv porl - Gesamtfracht - Tolale de! porlo ‘ @
Frais - Gebiihren - Spese
: T ’ @ ! Cours
. Geblhren insgesamt Kurs
¢ . Totale delle spesa Cambio
Port et frais Monnaie du tarif Cours
Fracht und Gebiihren Tarifwdhrung Kurs
Porto a spese Valuta di tariffa Cambio
} S N A S T
Port - Fracht - Porto
de - von - da .
Km
Code R DR PT OO PPPPPRIPPRPIY £ - -2 7cy o of St it SO RN
Cifre Cours
Kurs
Cambin
Port et frais Monnaia du tarif Cours
Fracht und Gebiihren Tarifwahrung Kurs
Porto e spesa Vaiuta di tarifla - Cambio
=S
Port - Fracht - Porto
de’s von - da
DouUT - biS e ” (RSOOSR RIUOTOR IPRUPUY POUURPR FRRUT i WG OPY IUUUUUROOIUR  |C ;i S i RS o
Km
Code [RURIUDTION
Cifre Cours
Kurs
Cambio
Port et 1rais Monnaie du tarit
Fracht und Gebihren Taritwahrung
. Porto e spese Valuta di tarifla
I R ST B
Port - Fracht « Porto
de » von - da it
.
o b e S B
\ Lo T U T SO O OO U OO IUPURU TR URRITURRUPIOTRURTRURURNCIUURRRR . I
N Cifre Cours.
Kurs
B Cambio
= L=
Port et frais - . . Cours
Fracht und Gebilhren Hiwdhrung Kurs \
Porto @ spase Valuta di tarifla Cambio Ay \
Port - Fracht - Parlo Tafif appliqué Prix par unit¢ | Poids taxé
4 o Angewandter Tarit A B C Frachtsatz | Frachtpfl. Gewicht
2 - von - da Tarifla applicata - Prezzo p. unitd | Pesa tasszto
pre J ] (S [SSTOIURRN NRURIIORINN DUCUOUIDRDIUROIND ¢ s e L KO AP .
Code
Cifre .
Total du port - Gesamifracht - Totaie dal porlo
- B
Frais - Gebihran - Spese
) *
........... - ey e
\ Gebiihren insgesamlt Kurs
Tolale delle spese Cambio
Port et frais Monnale du tarif Cours ’
Fracht und Gebihren Tarifwéhrung ) Kurs
Portc e spese Valuta di tarifla Cambio
E_R-i T — - e
Frais tarifaires forfaitaires en cours de route Cours
Pauschalierte tarifarische Unterwegskoslen g ¢ Kurs
So: | tariffa in corso trasporto forfellizzate Cambio
Indications de service - Dienslliche Vorschriften « Indicazionl di servizio "
X Report ~ Ubertrag - Riporto
Somma payée par i'expéditeur : : Montant général
Frankatur des Absenders H H Gesamtbetrag e
Somma pagata dal mittente : B Importo generale .
Partie du port payé H T Reliquat ou Reprise
Davon verwendete Frankatur : : Cours - Kurs Restbetrag cder Riickrechnung®
Quota del porto pagato : : Cambio Differenza o Ripresa® .
. Reliquat disponible T : T T Somme 2 fercevoir du destinataire
. . Restbetrag B H HE H Vom Empfanger zu erhebender Betrag
Differenza Pl : I : Somma da pagare dal destinatario
SALE ELUIE RN RS C
* Biffer co qui ne convient pas - Nichtzulreflendes strelchen - Cancellare quanto non conviene . . - ' )
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. _ Annexe II (Atticle 6) — Anlage II (Artikel 6y

Sare-Bahnhot-Staz. @ Oate-Datum.Data -

Grande vutesse - Eilgut - Grande velocita
Les parties encadrées de Signes grasses doivent étre remnhes par |e chemin de fer, les aulres par I’ elDédnleul
Die stark umrahmten Telle hat die Eisenbahn, die Ubrigen der Absender auszutillen oo H P 3
Le parti contornate da finee in grassetto devono essere riempile dalla ferravia, le alire dal mittente — - . =

3 Gare i ire - i 1gsbahnhof - Stazione i d [ e Enregisiré . Abgetertigt - Conteggiato

de -von - da .. S

T T I 4. nach-a :
Destinataire, adresse (ville et pays) - Empfinger, Adresse (Orl und Land) e Itindraires - Leitungswege - Itinerari @ HE
Destinatarto, indirizzo {(cilta e paese} . . H

© Oeclarations - Erddrungen - Dichiarazioni (CIM Art.6. 12,15, etc.) [0} de/pour - von/nach - Rispedito daiper

[N [T RN P - @

.m wagons - Wagen - Carro - wagen couvert
. Marque et No Type-Arl |Tare - Eigenge-glim, de Chorget Essieux Gedgecktcr‘ﬂagen
Eigenlumsmerkmal und Nr. Spezie fwicht- Tara @ Lustqr,- Portota) Achsen Carro coverto
Sigla e no A - kg Assi [o|Wagon découvert
Offener Wagen
IO NUPRN ROV e e s e e [ T e [CRREREREEEEERE SERRCEITIR - Carro scoperla
o e - T 3 . v [piwagon de parlicul.
Privatwagen !
T Y o < PR FE e Carro privalo
- S| vagon spécial
. PlSpezialwagen '
. Carro speciale
(D Expediteur. raison sociale - Absender, Firma - Mittente. ditta Charge par: ® Agres-Containers - Lademittel-Behaller - Attrezzi-Casse mobili T
Verladen duich: Catégorie Margue et No - Eigentums- ]Catégorie-Art ) Margue et No - Eigentums- :
. . Caricato da: | Art - Specie |merkmal und Nr. . Sigla e no Specie markmal und Nr. . Sigla el n : R
* Chemin de fer B :
- Eisenbahn 40 : :
Absender :
. . _M_mente _______
Liev - Ot - Luogo Date - Datum - Data Signalure - Unlerscheift - Firma | o S b :
Adresse - marques - numeros Nombre Najure de "embaliage I8 mincian ho Poids Marchandises
[ Adresse - Zeichen - Numier, Anzahl Art der Verpackung @ Designalion de Daem;hc“I::ésge”a&:g"ze ung des Gutes ® Gewicht ® Waren - Merce
indirizze + marche - numeri Quantita| Genere dell’ Imballaalo Peso No
" % P
RS ST WO T o . S 1
ITUTOSPRIRINES NI e 2 ?
. avaamarsianan 3 B
4 P
s §p -
. Ll P
........ - Tl
. e raeann n :
9 : n
@ Prescriolion d'affranchissement - Frankaturvorschrift - Indicazione d'afirancazione Débours Monnaie
Barvorschuss Wihrung
Spese anticipate | Valuta
[ U O UU U U O U PN, E——— o
3 Cases Nos 34 & 42 réser-
Nachnahme Wiahrung vées au procéds méca.
Assegno Valuta

nographique.

Felder Nr, 34 - 42 {0r me-
chanische Verarbeitung
reserviert,

B arrmmmmesrrermseees e Intérét & la livraison Monnaie Caselie na 34 al 42 riser.
Interesse an der Liefarung  Wahrung vate al procedimento
Interesse alla riconsegna Valuta meccanografico.

@ Annexes & la lotire dg voiture - Beilagen 2um Frachtbrief - Allegali alta lettera di vettura

@ Informalions pour le destinataire - Vermerke flir den Empfinger
intarmazioni per il destinatario (CIM Art.§ §.12)

. Bulletin pour agrés et containers Gare d'attache
. Begleitschein fur Lademittel und Beh3lter Heimatbahnhot
Boliettino per allrezzi @ casse mobili No . ........ Deoosits. i iaseieiiiiiaeise

e
6 Timbre & date de ta gare expéditrice - Datumstempel des @ Timbre 4 date de la gare destinataire - Datumstempel des @ Timbre de pesage - VV:cgcs!emDﬂl

: + o Avis d'encaissement
Vers.-Bahnhofes - Bollo 2 data della stazlone mittente Besl..Bahnhofes - Bollo a data della stazione destinataria Bollowdi gesatura

Nachnahmebegieilschein
N Avviso d’incasso assegno No

Bullelin d’afir.
Frankalurrechnung
Bollettino d'aflr. No

D) Expedition
Versand
] - Poids canstalé - Festoestelltes Gewicht | Spedizione Nof .......|...... [Tl Retaaial]
Pgso riconoscivta
@Arrivaqe
Emofang
7y
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4 : Wt
Tarifwahrung Erhebungswahrung
: Valuta di tarifla Valula d'Incasso
B evours.Port anterieur - Barvorschuss:Vortracht "fvg';'r‘un"‘g Lo ﬁ‘a"’? [43)
pese anticipate-Porlo anteriore valuts Corpio
e e
@ Monnaie- Cours 3 @
Remboursement - Nachnahme - Assegno Wihrung Kurs g -
valuta. Cambio g J .
Port - Fracht - Porto Tarif applique Prix par ynilé | Poids tax¢ N
Angewandter Tarit A B C Frachisalz | Fracntof. Gewicht
de - von - da Tarifla applicata Prazzo p. unitd] Peso tassalo  Kg
Km
Code .
Cifre N
Totat du port . Gesamifracht - Totale del porio -
Frais - Gebibren - Spese .
- olal des frais Cours
Gebihren insgasamt Kurs
Totale detle spese Cambio
Port et frais Monnaie du tarif Courg
Frachl ung Gebiihren Taritwabrung Kurs -
Porta e spese valuta di larifla - Cambio &
—cramse——
Port - Fracht - Porto
oe - von - da s
pour - bis - & ISR [RPSUTURR
Km Frals - Gebinren - Spese
Coge J O,
Cifre N Cours
. Kurs.
Cambio
Port el frais Monnale Gu ltarif . Cours
Fracht und Gebiihren Taritwabrung Kurs
Porto e spese Valula di larifla - Cambio
R —— e —
Port - Fracht - Parto
de - von - da ETTE R TP DT PTTrR) rsran B ECRRTTPRTPoreT B
Km Frai§ - Gebibren - Spese
Cove
Cifre Cours
Kurs. .
Cambio
- p——
Porl el frais Monnaie du tarit
Frachl und Gebihren Tarifwédnrung Fars
Porto e spese Valula di tarifia . = Cambio
s —— e —
Port - Fracht « Porto .
de - von - da Cerirainenaes arrenr
bour - big - 8 B R LLT T TITY FUTPN
Code - feeann
Cifre Cours
: . Kurs
Cambio
Port et Irais . Monnaie du tarif - Cours @
Fracnt und Gebiihren Taritwahrung . Kurs
Porto e spese | Valula di larifla Cambio - . .
T —
Port - Fracht™ Porto . Tarif applique Prix par unite | Poids taxé
" Angewandter Tarit A B C Frachtsatz | Frachtofl. Gewicnt
de - von - ga Tarifla applicata Prezzo o. unita | Peso tassato  Kg
pour - bis - 3
o e [PTOTOR e
Coae "
Cifre
Total du port - Gesamtiracht - Totale del porto
Frais - Gebihren - Spese
Tolal des frzis Cours
Geblhren insgesamt Kurs
Totale gelle spese Cambio
o - s
Pori et frais Monnaie du tarif Cours
Fracht und Gebiihren Tarifwanhruag Rurs
Por{o e spese Valula di tarifla Cambio
e
Frais tarifaires forfaitaires en cours de roule Cours
Pauschalierle tarilarische Unterwegskosten Kurs
Spese di larifia in corsg trasportg fortetlizzate Cambio
tndications e service - Diensitiche Vorschriften - Indicazionl it servizio . .
Report - (bertrag - Rivorto
Somme payée oar I'expediteur i H Montant genéral
Frankatur des Absenders H H Gesamtbelrag
Somma pagala dal mitlente H : importo generale
Parlie du part payé - Reliquat ou Repri
Davon verwendete Frankatur Cours - Kurs Restbetrag oder Rickrechnung®
Quota del porto pagalo ambio
L Beliguat disponl ; !
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‘ Annexe II (Atticle 6) — Anlage I (Artikel 6)

4

e - Frachibrief
Grande vitesse - Eilgut - Grande velocita

Les parties encadrées de.lignes grasses doivént étre rempiies par le chemin de fer, les autres par I'expéditevr
Die stark umrahmten Teile hat die Eisenbahn, die Ubrigen der Absender auszuiilien
Le parti contornate da linee in grassetto devona essere riempite dalia ferrovia, le allre dal mittente

I.el!era di vetfura

- Stazione deslinataria e Enregistré - Abgetertigt - Conteggiato . N @ :
A8 VAN = 02 L. Lo e et ste et :
Teetas ey cvan S Ceaeas s 3. nach-a H

Destinataire, adresse {ville et pays) - Empfanger, Adresse (Ort und Lang)
Destinatario, indirizzo (cittd e paese)

9 Déclarations - Eckldrungen - Dichiarazioni (CIM Art.8, 12, 15, etc.}

- Marque et No Type-Art fTare - Eigenge-Jkim. de charge| Essieux
Eigentumsmerkmal und Nr. Spezie fwicht- Tara @fjLestgr. - Portatad) Achsen
P, ettt ira e e DO UGN P N 26 no Y o ™ Assi

de/pour - - Rispedito dajper

Wagons - Wagen - Carro A z

. . . P

Lieu - Ort « Luogo Date - Datum - Dala

Chargé par: @ Agrés-Conlainers - Lademittel-Behaller - Attrezzi-Casse mobili T
Verladen durch: Catégorie Marque et No - Eigentums- [Categorie-Art | Marque et No - Eqaenlums- H
Cancalo da Art - Specie |merkmal und Nr. - Sigla e no Specie merkmal und Nr. ."Sigla et nof v

“Chemin de fer

Eisenbahn
Ferrovia

. Expédneur o

Absender

.. Mittente

Signature - Unterschrift - Firma

Wagon couvert
[Geédeckier Wagen
Carro coperto
Wagon découvert
iOffenier Wagen
Carro scoperio
Wagon de particul,
Privatwagen

arro privalo
Wagon spécial
pezialwagen
Carro speciale

S

Adresse - marques « numéros

Marchandises

Nombre Nature de 1’emballage Dési : handi Poids
m Adressa - Zeichen - Nummer Anzahl @ Art der Verpackung G de llnaes.gnazione della m Gewicht qm Waren - Merce
Indirizzo - marche - numeri Quantitd Genere dell'imballagio Pke$° No,
a Do
: : 1
2y PG
3 o .
o L
) I
) 6| ¢ i
7 F i
) . 8| | :
o] i .
o] |
@ Prescription d'aflranchissement - Frankaturvarschrift - Indicazione d'affrancazione Débours Monnaie — 1 :
Barvorschuss Wwahrung @ oo
N . Spese anticipate Valuta e B : B
Remboursement Mennaie _— Cases Nos 34 & 42 réser-
v Nachnahme Wahrung vées au procédé méca.
Assegno Valuta nographique,
. Feider Nr. 34 ~42 fir me-
@ Tarifs et itinéraires demandés - Verlangte Tarife und Wege - Tarifle e itinerari richiesti chanische - Verarbeitung
— { reserviert.
Intérét a la sivrai Monnaie Caselle no 34 ai 42 riger-
Interessa an der Lieferung  Wahrung vate al pracedimanio
(nteresse a@lia riconsegna valuta meccanografico.

@ Annexes 3 la letire de voiture - Beilagen zum Frachtorief - Allegati alla lettera di vettura

Informations pour-le destinataire - Vermerke 1ur den Empflinger
{nformazioni per i} destinatario (CIM Art.6 § 12

@

Gare d'attache
Heimatbahnhot
. Deposito

Bulletin pour agrés et containers N
Begleitschein firr Lademittel und Behiiiter
Bollettino per attrezzi e casse mobili No

Timbra 2 date de la gare expéditrice - Datumstempet des
Vers.-Bahnhotes - Bollo 3 data della stazione mittenta

Timbre 2 date de la gare destinataire - Datumstempel des
Best.-Bahnhofes « Bollo a data della stazione destinataria

@) Timbre de pesage - Wiegeslempel

is d'encaissemen
Bollo di pesatura Quis d encaissement

Nachnahmebegleitschein
Avviso d'incasso assegno No

Bulletin d'aflr.
Frankaturrechnung

Bollettina d-atir. No

Expédition
Versand
Spedizione Noj

3]

Poids constaté

Peso riconosciuto

@(A vage
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i i ;
: Montant ’Tan!wé’h:zmg Erhcbungswahiring
) . ) HE Betrag - Imporilo Valvta di tariffa . Valuta d'incasso
@ oevcurs:Port antericur - Barvorsenuss-vortracht e o 23
Supese anlicipate-Porto anteriore Valuta Cambio
@ Monnaie Cours. E
Rembuursepent - Nachnahine - Assegno Wihrung Kurs . .
valuta Cenibio
Port - Fracht - Forto Tarif appliqué . Prix par unita | Poids taxeé .
Angewandter Tant A B C Fracntsatz | Feachipf. Gewicht
de - von - da Tarifta appticata - Prezza p. unitd] Peso tassato  Ka
pour- pis - a T L b e B e
Km N
Code
Citee . 5]
Total du port - Gesamtiracht - Tolale del porto
Frais - Gebinren - Spese
Tolal des [rais [5:] Cours
Gebihren incgesamt Kurs
Totale delle spese Cambio
Poit &t frais Mannaie du tarif Ceurs
fracht und Gebinren: Taritwihrung Kurs
Porta e spese valula di tarifla Cambio
e o acunur
Porl - Fraent - Porto o
Ge - von - da
Cude
Cifre Cours
. Kurs
B Cambio _
Port el frais Monnaie du larit Cours
Fracht und Gebihren Tarifwdhrung . Kurs
Farlo ¢ spese Valuta di tarifla Cambio
ot e e
Pori - Fracht - Porte
de - von - da
pour - bis - & . o
Km Frais - Gebihren - Spese
Code N . . [T
Citre Cours
~ Kurs
3 Camblo
Porl et frais Monnaie du tarit
Fracht und Gebiihren Terifwahrung
Porto e spese Vatula di lariffa .
S i ———
Port - Fracht - Porto
de - von - da
pour - bis - a - Tememres e
Km
Code g
Citre Cours
Kurs
Cambio
iarease
Port &t frais Monnaie du tarif Cours
Fracht und Gebiihren Tarifwihrug Kurs
i Forta & spese . Valuta di tariffa - Cambio
S —
Port - Fracht - Porlo Tarif appliqué Prix par unlté | Poids laxé
a d Angewandter Tarif A B C Frachtsetz Fracntofl. Gewlchi
e von - da Tarifla applicats } Proz20 0. unita | Pesc tassalo  Kg N
pour -
" . B . [EUCOTR
Cade .
Cifre . @
X Total du port - Gesamtfracht - Totale del porto ~
Frais - Geblhren - Spese .
R
Total des frais Cours
v Geblhren insgesamt urs
L . Totale delte spese Camblo
E Porl et trais Monnaie du tarif Cours
Erachl und Gebihren Tatifwihrung Kurs
, orto e spese Valuta di tarifla Cambio
Frais tarifaires forfaitaires en cours de roufe Cours
Pauschalierte tarifarische Unterwegsiosten ) Kurs
Spese di laciffa in corso Irasporto forfettizzate Cambio
de service - DI i - Indi . .
! Repart ~ Ubertrag - Riporta
; - s
............ -- | Somma payée pari'expéditeur] ! Monlant général
~ Frankatur des Absenders B Gesamlbetrag rmcanly
" Somma pagata dal mittente H importc generale.. ——es
-| Partie du port payé R Retiquat ou Reprise®
Davon verwendete Frankatur H Cours - Kurs Restbetrag oder Rickrechnung®
Quota del porto pagato : amblo O O RIPrEsa® . .ivei e
--| Reliquat disponibie H Somme a percevoir du destinataire
Rasthetrag

Vom Emolanger zu erhebender Betrag
Soi AP et seshng i
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» " Annexe I (Article 6) — Anlage II (Attikel 6)

hof-Staz. Ve :d. ) N
No No. @ Date-Datum-Data

Grande vitesse - Eilgut - Grande velocita T A

Les parties encadrées de lignes grasses doivent élre remplies par le chemin de fer, les autres par 'expéditeur

Die stark umrahmlen Teile hat die Eisenbahn, die brigen der Absender auszulillen N
. . Le parti contornate da linee in grassetlo devono essere riempite dalla ferrovia, le altre dal mittente .
6 Gare destinataire - Bestimmungsbahnho! - Stazione destinataria €) Enveaistre - Abaefertiat - Contegmato [35) :
< B . H N
! e wvon-da L - . . LI P

LI T R P hach - a
@ Destinatairc, adresse (ville et nays) - Empfanger, Adresse (Orl und Land) . e Ilinéraires . Lemmgs»\ege - Minerari @
Destinatario, indirizzo (¢illd & paese)

................................................................................. E N agoae iaotn Care i Wogon sowverl
. Marque et No Type-Arl [ Tare - Eigenge-BLim, de charge]l Estieux adeckler Wagen
________________________________________ Eigentumsmerkmal und Nr., Spezie [wicht- Tara @fLostgr. - Portatd Achsen @ Carro coperta
................................. FERRLCETRTPEP Seeeseneens Sigla & no A kg Assi 5|Wagon découvert

K Offener Wagen
............. Carro scoperto
| IP iWagon de particul.
L_IPrivatwagen
Carro privata.

IEEWagqn spécial

- Spezialwagen
Carro speciale
B Expcditeur, raison sociale - Absender, Firma - Mitlenie, titta Chargé par: ® . Agrés-Conlainers - Lademittel-Behalter - Attrezzi-Casse mobili - : T
. - Verladen durch: Calégorie | Marque et No - Eigentums- |Catégorie-Art] Marque et Ng.- B :
s C catoda; | Ant- Specie fmerkmal und Nr. - Sigla e no Specie merkmal ung A H
« Chemin de fer
Eisenbahn

* Expéditeur
Absender v
Mittente

tieu » Ort - Luogo Date . Datum - Data Signature - Untersehrift - Firna

Adresse - marques - numéros Nombre @ Nature de I’emballage m D Poids . m Marchandises
Adresse « Zeichen - Nummer Anzah! Art der Verpackung Gewicht Waren « Merce
Indirizzo - marche « numeri Quantita Genere deli'imballagio Peso No

L] F R S

@ Prescription d'aflranchissement - Frankaturvorschrift - indicazione d'affrancazione . Débours Monnaie :
Barvorschuss Wahrung
Spese anticipate Valuta :

Remboursement Mannaie 9 .
Wirraro Casse Moo 241 12 e
. Assegno aluta nographique,
@) Tarits et itinéraires demandes - Verlangte Tarife und Weoe - Tarifie © itinerari richiesti == ] Felder Nr.34-42 jir me-
— || chanische Verarbeilung
reserviert,

et e et PR e Interet & 1a ivraison Monnaic - Caselle no 34 al 42 riser-

inleresse an der Lieferung  Wahrung vate ai procedimenlo

Interesse alla riconsegna Valuta meccanografico,

@ \nformations pour le destinataire - Vermerke iur den Empfinger
Informazioni per il destinatario (CIM Art.5 § 1

: ﬁaulletm pour agrés et containers . Gare d'attache
Begleitschein fur Lademittel und Behilter . . Heimatbahnhof I
Bollettino per attrezzi e casse mobili No ..o Deposito ..ol OO TR
5 Timbre 2 date.de la gare expéditrice - Datumstempel des Timbre 2 date de la pare destinataire - Datumstempel des @ Timbre de pesage - Wiegestempel Avis d'encaissement
Vers.-Bahnhofes - Bollo a data della stazione mittente % Best.-Bahnhotes - Bollo a data della slazione destinalaria Bollo a

di pesatur, Nachnahmebegleitschein
. Avviso d'incasso assegno No ...

‘ - Bulletin d'afir,
. Frankaturrechnung
Boliettine d'afir, No-....

) Expédition
Yersand
Spedizione No|........ PUDTRSUS RO .

Gewicht

staté - F
Peso riconosciuto -
. . Arrivage
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1 2 3
o
N Ay
>
’,
N i
L] ] - 8 .
v
7 8 9
'
Interruption du délal de llvralson - Liefertristunterbrechung - Interruzione del terming dl consegna
N
- Dé, des delle valute
Doftar USA Escudo portugais Franc suisse Livre lurque
$ USA-Dollar Esc Portugiesischer Escudo Schweizer Franken Lt Tirkischas Plund
Dollare USA Scudo portoghese Franco svizzero Lira turca
. Dinar yougoslave Florin néerlandeis Forint hongrois Couronne norvégienna
Din Jugostawischer Dinar . Fl Hollandischer Gulden f Ungarischer Forint N Kr Norwegische Krone
Dinaro Jugoslavo : Fiorino olandese Fiorino unghersse Corona norvegese
Couronne dancise Mark fintandais . Couronne ichdcoslovaqua Schilling aulrichien
O Kr  Dénische Krone -l M Finnische Mark Kes Tschechostowakische Krone Qes Osterreichischer Schilling
Corona.danese Merco finlandese Corona cecoslovacca Scallino austriaco
Mark allemand « Franc belgs Shilling-penny anglais Pasela espagnole
oM Deutsche Mark- ftB Bslgischer Frikel s.d. Englischer Schilling - Penny Pta Spanische Pesata
Marco tedesco franco bal b Scellino-penny inglese Peseta spagnola
Mark de la « Deulsche Bundesbank» Leu roumain ) Rouble soviétique
DM/BB Mark der Deutschen Bundesbank Fe§ Lef Ruminischa Ley Rat Sowletischer Rubel
Marco della « Deutsche Bundesbank» Leu romeno . Rublo sovistico
Mark de la «Deutscha Notenbank» ranc or Leva bulgare - Couronne suddoise
DM(DN Mark der Deutschen Notenbank oldfrankean, Lava Bulgarische Lew S Kr Schwedische Krone
Marco della «Deutsche Notenbank» Franco oro ' Leva bulgara Corona svedesa
N Drachme grecque Franc luxembourgeois Lire italienne ) Zloty polonais
Dr ¢ Griechische Drachme Luxemburgischer Franken Lit Italienischa Lirg Zi Polnischer Zioty
Oracma greca Franco lussemburghese Lire italiana . Zloty polacco .
Port payé Do . Port dit
Montant général - ‘Gesamtbetrag - Importo ganerata Frankatur Do B Uberweisung
. Porto pagato Porto assegnato
Modifications du contrat de transport ordonnéss par I'expéditeur Somme pavée par |'expéditeur Reprise avec bulletin g'aftranchissement :
1. Nachtrdgliche Verfilgung des Absenders Frankatur des Absenders fr."‘ _Frankgtﬂ :
Modificazioni del contratto di trasporto disposte dal miltente Somma pagala dai miltente Riprasa con -
Partie du port payé Reliquat disponible converti :
- Daven varwendeta Frankatur Umgerechneter Restbatrag
. Quota dal porto pagato [s]
Religuat disponible : .
3 Restbetrag ! -
. . Differanza :
Cours da conversion H Somme & percevoir du destinataire
Umrachnungskurs : : [Vom Empfdnger zu erhebender Batrag |
.. , le-den-il rso di conversigne H ! |Semma da pagare da} destinatario
Modifications du cantral de transporl ordonnées par le deslinataire . Avis d'sncaissemant renvoyé
2 Verfigung des Emptingers . lail: i 7 .
Modificazioni del contratte di disposie dal Ne Awviso d'incasso rispedilo No
........ so.ie lo-denddl
! a. Repﬂsa avee bullekln d'afiranchissement
. Rigresa con bo!lemno d'sffrancatione No .
e degen-il . ... . N Je-den-il......
Avig d'ampBchement & la livraison Proca erbnl établi
3. Abliaterungshindernismeldung 1 Tatbestandsaufnahme erstalit
Avviso d'impedimenlo alla riconsegna No ... Pracesso verbale staso NO L
sledenmil . TEEEEE .
b “lach demball
4 Fahlsn odﬂr Méngel der Verpackung L3 .
Mancanza o difelti d'imbaliagoio Date - Datum - Data Signature - Unterschiift - Firma
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3 )
Grande vitesse - Eilgut - Grande velocita

Les parties encadrées de lignes grasses doivent &ire remplies par le chemin de fer, las autres par I'expéditeur
Die stark umrahmien Teile hat die Eisenbahn, die Gbrigen der Absender aus2ufillen
Le perti contorriate da linge in grassetto devono essere riempile daila terrovia, le altre dal mittenle
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Annexe II (Article 6) — Aﬁlage I (Artikel 6)

are-ﬂan"r:gabsmz. @ _Date-Datumi-Dats

3 Gare dastinataire « - Stazione destinatari [5) + Abgefertigl - C: [35] R
GO V0N < B v e -
R R N N R Y P I R R R R & - nach-a
Destinataire, adresse (ville et pays) - Empfanger, Adresse {Ort und Lana) 0 Itinéraires -.Leitungswege - linerari @
Destinatario, inditizzo (cittd e paese)

no

W!OOIIS Wagen - Carro . - 'agon couvert

Type-Art |Tare - Eigenge-Ruim. dp chafge} Essieux decklerwanen
Soezie {wicht- Tara @fLasfor. - Portatal Achsen [€—Carro coperto
A K kg Assi Wagon découvern

ffenar Wagen

et
Eneen'umsmerkmal und Nt

Carro privelo

Lieu - O - Luogo Date - Datum - Dala Signature - Unlerschrift - Firma

‘agon spécial
pezialwagen
. Carra speciaia
@ Expéditaur, raison sociale - Absender, Firma - Millente, dilia Chargé par: @ Agrés-C i-Casse mobili
Yerladen durch Catégorie Marque et No - E-aenlums rt| Marque et X entums- H
. i da Art - Spacie |merkmal und Nr. - Sigla e no Imerkmal -~ Sigla et noy H
*Cl de fer T T
Eisenbahn B H
Ferrovia : B
. Enpéduguv B
Apsender :
Milttents L

Adresse - marques - nUM&ros Hembre Naturs de {'2mbaliage des Gutes Marchandises
Adresse - Zeichen - Nummer Anzahi Art der Verpackung Waren - Merce
Indirizzo - marche - numeri Quantit] Genere deli‘imballagio Mo

@ f iption d" l chrift « Indi d'aff Débours Moannaie e R
4 Barvorschuss wihrung A
Spese enticipate Valuta R
Rembeursement Monnaie
Nachnahme Wahrung s::se’ :“‘“p?:cg d‘éz ";fé:;:
Assegno Valuta
nographique,
Felder Nr, 34 - 42 1ir mae-
chanische Verarbaitung
reserviert. )
Intérat & la livraison Monnaie Caselle no 34 al 42 riser-
Interesse an der Lieferung  Wahrung vate el procedimanto
Interesse glla riconsegna Valuta meccanografico.

i @ Annexes & la fetira de voiture - Beilagen zum Frachibrief » Allegali alla leitera di vettura

@ Informations pour-ie destinataire - Varmerke fir den EmpiBngér.
informazioni per it destinatario (CIM Art.8 §12)

Builetin pour agrés et containers
Begteitschein tur Lademittel und Behalter
per attre22i e casse mobili  No

Gare d'atlache
Heimatbahnhot
Deposito

Timbre & dale de (a gare expdditrice - Datumstempel des
ers.-Bahnhofes - Bollo a dala delte staziana mittente

www.parlament.gv.at

Timbrs & date de la gors destinataire «
Best.-Bahnhotes - Bollo & data della staziona destinataria

Datumstempal des

frankaturrechnung
Bollettino d'affr, MO i
@ Expad.gan
Pni&;.c‘&x.s't.até R Spediziona Not........ |.........}.... prrons .
Peso riconosciuta

Timbre de pesage - Wiegestempel

‘Bollo di pasatura Avis d'encaissement .

Nnchnahmebenleuschem
Awviso d’incasso assegno No ...

Bullelin d'aflr.
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Erhebungswihrung

Maohtant
e U Belrag - Importc Vaiuta di tarifla Valuta d'incasso
Monnai
D Devours.port anteriew: - Bavorschuss Vortracht  SeoHe ' Cour @
Spese anlicipate-Porto anteriore valula Cambio
@ Monnaie . Caours E
Remboursement - Nachnahme - Assegao Wihrung Kurs
Valuta Cambio
—
Port - Fracht - Porlo N Tarif appliqué Prix par unité | Poids taxé X
Angewandter Tarif A - B C Fracnisatz | Frachtofl. Gewicht
de - von - da Tarifla applicata : Pre220 p. unita| Peso lassalo  Kg

bis - 8

Km
Code -

Citre . T @
. Total du port - Gesamtirachl - Totale del porto

Frai§ - Gebihren - Spese

Total des irais @ Cours
Gebiihren insgesamt Kurs
Totale delle spese Cambio

Port el frais Monnaie du taril : Cours
Fracnt und Gebihcen - Taritwahrung . Kurs

Porto e spese . Valuta di tariffa Cambio
| AL —an:

Port - Fracht - Porto
de - von - da
o
pour-bis.-a e e L e N
Code | e e N
Cifie ' Cours
urs
Cambio
@ Port et trais Monnaie du tarif Cours
Fracht und Gebihren Tarifwahrung N Kurs
Porto e spese Valuta di tarifla Cambio
" Port - Fracht - Porto L
de-von-da i i i e sl
pour-bis-a T s e e e e s e | s s s e R e e
Code
Cifre Cours
- Kurs
Cambig
Porl et frais Monnaie du tarif Cours
Fracht und Gebihren Taritwihrung Kurs
Porto e spese Valuta di tariffa Cambio
oo venn.
Port - Fracht - Porto
de-von-da . i i b e
p‘o-..r - bis-a s feree e f e e T L B RRG S a ee fe
. - Km
Coue -
Cifre Cours
Rurs B
Cambig -
2 e,
Port et frais Monnaie du Cours
Frachl und Gebihren Tarifwahrung: Kurs -
Porlo e spese valuls ixdarifla Cambio e
et Tarit lique Pri ite | Poids taxé :
Port - Frachl - Potlo . it eppliqu Tix par uni 0ids tax
e Angewandler Tarif A B C Frachisatz | Frachtofl. Gewicht &
$e - von - da Tarifla applicata - . Prezzo p. unita | Peso lassate  Kg t
paur - bis - a . R TN TIION (RIIIEIOSIERel RPRREREINSRR . - 0 - [EETRIETIECIN (AR
‘ Km ) a
Cotie .
Cifre B T N
Total du Gart - Gesamtiracht - Totzle del porto
Frais - Gebuhren - Spese
. Totat des frais Cours
- Gebihren insgesamt Kurs
| Totale delie spese Cambio
iy Port et frais - - - © Monnaie du taril . o Cours
;rucm und Gebanren - Taritwitirung . Kurs h
0rto @ spes: / i tari N " i
1o e spese . Vatuta oi larifla Cambio

Frais tarifaires forfaitaires en cours de roula I'Cours

Pauschalicfle farifarische Unlerwegskosten Kurs
Spese di tariffain corco tasporto forlellizzate . : Cambio i2
i sty =

fReport - Ubertrag. - Riporto

Montant général

Gesamtbetrag L 4

Importe generale ..........

. Peliguat cu Reprise*

Cours - Kurs .. Restbetrag oder Rickrechnung®

Cambio Differenza o Riprasa®, N
H Somme & percevoir du destinatalre

=rv-- | Somme payée par I'expéditeur
. Frankatur des Absenders

Somma pagata dal mitlente :

-te-=-{ Partie du port payg B

Davon verwendete Frankatur |- &

Quota del porto pagato :

Reliquat disponible

www.parlament.gv.at
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Annexe IT (Article 6) — Anlage II (Artikel 6)

ki

@ Date-Datum.Dats

I.em'e de veilure - E’rachmmel Lefiera di veltura
Grande vitesse - Eilgut - Grande velocita

Les parties encadrées de lignes grasses doivent &lre remiplies par le chemin de fer. les autres par i"expéditeur

Die stark umrahmlen Teile hat die Eisenbahn, die Gbrigen der Absender auszufillen

Le parti contornate da linee in prasselto devono essefe riempite dalla ferrovia, le altre dal miltente

E Gare destinataire « i - Stazione desti ia @ Ervenistre - Abgefertigt - Conteggiato [39]

Garg-Bahnhol-
No

de- von - da : :

PRI 2

e Deslinalaire, adresse (ville et pays) - Emptiinger, Adresse (Ort und Land) e Hineraires - Lenlunaswege - ttinerari @
Destinalatio, indirizzo (citta e pazse)

e Déclarations - Erklarungen - Dichiarazioni (CIM Arl.6, 12, 15, eic.) . @ Réexpedié defpour - 1 von/nach - Rispedito da/per .
B N B R ST enre E Wagons - Wagen . Carro ) ] Wagon couvert
B Marque et Na Type-Art |Tare - Eigenge-BLim. de chorge|] Essieux Gedeckter Wagen
e e, e R E‘aenlumsmerkmm und Nr. - Spezie fwicht- Tara @RLostar. - Portot Achsen 1&D=C 1o coperto
...... Sigla & no A kg - kg Assi b Wagon découvert

Oftensr Wagen
Carro scoperto
Wagon de particul.
Privatwagen
Carro privato
Wagon spécial
Spezialwagen -
Carra speciale .

() Expediteur, raison sociale - Absencer, Firma - Miltente, ditta Chargé par: [:3) Agrés-Containers - Lademittel.BehZiter - Attrezzi-Casse:
Verladen durch: Catégorie | Margue et No - Eigentums. |Catégorie-Art | Mar el No - Eigentums-
Caricato ¢ Art - Specie |merkmal und Nr. - Sigla e no Specie .k und Nr. - Sigia el no

* Chemin de 1er
Eisenbahn
Ferrovia

* Expéditeur

Absender
....... e s . Mittente ... :
Lieu - Ot - Luogo Oate - Datum - Dala Signature - Unterschrift - Firma L
@) Adresse - margues - numéros Nombre | @) Nature de F'emballage | () Désignation de Ia marchiidise - Bezeichaung des Gutes @ Poids ) Marchandises
Adresse - Zeichen - Nummer Anzah{ Art der Verpackung i della merce Gewicht Wwaren - Merce
Indiriz2o - marche - numeri Quantitd| Genere dell'imbailagio ke:m Na -
q T
RN

v e FRUPSITR [TTon crmrenne i b i S O PPN

iy Débours Monnaie.
Barvorschuss Wihrung

Spese anlicipate Valuta
Remboursement Monnaie
Nachnahme Wahrung Cases Nos 34 & 42 réser-

vées au pwcede méca-
nographigue.

Fetder Nr. 34-42 fir me-
chanische Verarbeitung
reserviert,

Caselle no 34 al 42 riser.
vate al procedimento -
mectanografico.

Assegno Valula

........................................................... TieTot & 13 Vvraison Monnais
Interesse an der Lielerung  Wahrung
Interesse alia riconsegna Valuta

@ Informations pour le destinataire - Vermerke flr den Emplénaer :
Intormazioni per il destinatario (CIM Art.8 § 12) . . N

Bulletin pour agrés et containers Gare d'attache
. Begleitschein tgr Lademittel und Behailler Heimatbahnhot N
Bolletting per attrezzi e casse mobili  No ... Dgposito e
3 Timbre & date de la gare expéditrice - Datumpstempel des ‘é‘ﬂmme a date de ta gara destinataire - Datumstempel des @ Timbre de pesage - Wiegestemoel Asis d'encaissemant

vers.-Bahnhotes - Ballo & data della stazione mittenls Best.-Bahnholes + Bollo & dala della stazione destinataria Bollo gi pesstura Nachnahmebegleilschein

Avviso d'incasso asseqno NO T .......eoiien,ins

Bulletin d'affr,
Frankalurrecthinung
Bolleltine d'afir. No

- Exnédition
. versand

Poids constaté - Feslgeslemes Gewient Spediziene Noj........
€B) Arrivage
01

- Peso riconosciuto
] mgsﬂg
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H Monlanl Taritwdhrung Erhebungswahrung
3 » H : : Betrag » Imparlo. Valuta di tarifla Valula d'incasso
p—
@ Dévours, Pou an(eneuv . Balvcvschuss Vortracht  Monnaie 5‘:“,‘;5 ®
1o vaiula Cambio
@ Monnaie Cours Eﬁ
Remboursement - Nachnanme . Assegno wihrung Kurs
valuta Cambia
M
Port - Fracht - Potto Taril appllqué Prix par unite | Poids taxé
o . Angewandter Taril A B C Frachisatz | Frachipfl. Gewicht
de - von - d» Tarifla apolicala Prezzo 0. unitd| Peso tassato Ko
00ur - bis - 8 -l . P P
Km
Code
Citre
Total gu port - Gesamtlracht - Tolale gel porto
Frais - Gebahren - Spese
Tota des frais Cours
Gebitren insgesamt Kurs
Tolale delle spese Cam_b'o
Port et frais Monnaie du tarit Cours *
Fracht und Gebioneen Tarifwahrung Kurs
Porto e spese Valula di larfla Cambio
t— ——
Port - Fracht - Porto
ge - voa - da ) IRRTRTOTTY ATTRURUTRUUTURE UURURURRPURUITPURROOR (i e S0t o i I IR
oour - bis - a JUS EDUUUURNRIOY DURRRRPOIR FRIRUTPPIN NI it i s RANIIRN R
Km Frais - Gebuhren - Spese
Code
Cilre Cours
Kurs
Cﬂnbxo
Port et trais Monnaie du tarif
Fracht und Gebiihren Tarifwahrung
Porto e spese Valuta di tarifla
— e
Port . Frachl - Porto
de-vonoda eiibe i e e ] T LLLLS Srree)
pour - bis - 8 e [ESTTTROPSII EER
Km Frais - Gebiten - Spese
Code
Citre Cours
Kurs
Cambio
- =
Port et frais Monnaie du tarit
Fracht und Gebihren TJantwahrung
Porto & spese Valula di tarifta -
e
Port - Fracht - Porto
de - von - da
pour - bls - @ eeer
Km
Code JS O
Cifre Cours
Kurs
. Cambig
=
Port et frais Maonnale dy: Cours
Fracht und Gebihren Kurs
Porto @ spase Cambio
Port « Fracht - Porta Tarif appliqué Prix par unité | Poids taxé
d Angewandler Tarit A B C Frachtsatz Frachtofl, Gewicht
de -vea - da Tarifla apolicata Prez20 p. unita | Peso tassato Ko
Code
Cifre . B
Total du port - Gesamliracht - Totale del porio
Frais . Gebiihren - Spese
' Total des frais Cours
Gebihren insgesamt Kurs
Totale delte spese Cambia
Port et frais Monnaie du tarit Cours
Fracht und Gebahren Tarifwiihrung Kurs
Porto e spese Valuta gi larifla Cambio
utma— e
frals tarifaires forfaitaires en cours de roule Cours
Pauschalierle tatifarische Unlerwegskosten Kurs
Soese di larifla in corso Irasporto 'orfemuale Cambio
—
i de sefvice - .
Repart - Ubertrag - Riparto
TR Somma payée oar I'expéditeur| : i Montant génzral
Frankatur des Absenders : Gesanfbetrag
Somma pagata dal mittente B Importo generate.,.
ST PN -} Partie du port paye P T Religuat ou Reprise®
Davon verwendate Frankatur : H H Cours - Kuts Restbetrag oder Rickrechnung®
Quota del porto pagato : B Cambio Qiflerenza o Ripresa®,
; " g
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Annexe III
(Atticle 12)

Absence ou défectuosité d’emballage

Déclaration générale

Lagarede........cocviiiiiiinnnn, du chemin de fer de..................iiit
accepte au transport, sur ma demande, 4 partir de ce jour, les marchandises ci-aprés désignées que

je lni remettrai pout étre expédiées:

en grande vitesse *)
en petite vitesse *)

comme colis express *)

.......................................................................................

........................................................................................

" Je reconnais que ces marchandises, lorsque le document de transport fait mention de la pré-

sente déclaration, sont remises au transport

sans emballage *)

sous P’emballage défectueux dont la description suit *):

.......................................................................................

L R R I I e I L R R I R T R R A T I R I R R R R A L)

(Signature)

¥) Biffer les mentions qui ne conviennent pas.

www.parlament.gv.at
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‘ ‘ Anlage 1Y
(Artikel 12)

Fehlen oder Mingel der Verpackung
Allgemeine Erklirung

Der Bahnhof ........... T e det L e .. Bahn

ibernimmt vom heutigen ‘Tage an auf mein Ersuchen die nachbezeichneten Giiter, die von mir als

Filgut *)
Frachtgut *)
Exlﬂreﬁ gut *¥)

zur Beforderung aufgegeben werden:

Ich erkenne hiemit an; daB diese Giiter, wenn die Frachturkunde einen Hinweis auf diese

allgemeine Erklirung enthilt,

unverpackt *)
in der'nachfolgendvbeschriebevnen mangelhaften Vetpackung *)

aufgegében sind:

.......................................................................................
.......................................................................................

........................................................................................

(Untetschrift) -

*) Das Nichtzutreffende ist zu streichen.
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AnnexLIV_a
(Atrticle 21)

Modifications du contrat de transport ordonnées
par Pexpéditeur

Lagarede ) ......ooeieeai.. P duchemindeferde ...... U
est priée d’apporter au contrat de transport de I'expédition ci-aprés désignée:

’ . , Nature de . . - . Poids
Marques et numéros Nombze Pemballage Designation de la marchandise en kg
. ' ..., grande : '
remise au transport avec la lettre de voiture de e vitesse AU v v v e 19....
peti
3 Padresse de M. ........ e O T S
les' modifications suivantes *): '
1° la rendre 4 Pexpéditeur 2 la gare expéditrice;
2° Parréter en cours de route en .attendant des ordres ultérienrs;
3° ajourner la livraison en attendant des ordres ultérieurs;
4°da liveer a Mo ..o e . P :
e orande . . :
5° lexpédier en S0 Gitesse A M. ...l e FO R
gare du chemin de fer de ......... ... . ... S ;
' rande . Co :
6° la retourner eni e vitesse 4 la gare expéditrice 3 M. ....... ... ... e ;
. etite . -

7° ne la livter ‘que contre paiement d’un remboursement

en chiffres

en toutes lettres

8°la livrer contre paiement, non pas du remboursement indiqué dans la lettre de voiture, mais
d’un remboursement :

én chiffres en toutes lettres

9° la livrer sans recouvrer le montant du remboursement;

10° la livrer franco ......ovviinvinnnen . el

A la gate de.ooonnn... el S duchemindeferde ................ i,

Les ordtes ci-dessus sont transmis pout exécution dans les conditions prévues a Particle 23, § 1, de la Convention
internationale concernant le transport des marchandises par chemins de fer (CIM). IIs ont été reproduits sur le

duplicata de la lettre- de voiture, qui a été présenté par 'expéditeur. Le titre déliveé 4 'expéditeur pour le rem- .

rectifié S :
rotire " Cette déclatation sc référe 4 'envoin® ..... acheminé dans le wagon n® ...... et 2 notre

- télégramme n° ....../notfe’ communication téléphoniquedu....... L

boursement ‘a été

Le Chef de gate:

1) Indiquer ici la gare expéditrice.
*) Biffer les mentions qui ne conviennent pas.

www.parlament.gv.at
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Anlége IVa
(Artikel 21

Nachtrigliche Verfligung des Absenders

Der Bahnhof 1) ..o, der .......ooninn e Bahn
witd ersucht, die nachstehend bezeichnete Sendung:

Zeichen und Nummer Anzahl der Vﬁ';tackung Bezeichnung des Gutes ' Ge&igc)ht
die mit % 0T« S 19.... zur Befi‘)rderung
T o .
aufgegeben wurde, wie folgt zu behandeln *):

1. dem Absender auf dem Versandbahnhof zutiickzugeben;

2. in Erwartung weiterer Verfligungen unterwegs anzuhalten;

3. in Erwartung weiterer Verfiigungen die Ablieferung auszusetzen;

4an e ¥ abzuliefern;
5. als T8y e , Bahnhof der
Frachtgut
....................... Bahn zu senden;
6. an den Versandbahnhof als Hilgut & A e zuriickzusenden;

7 Frachtgut 2
7. nur gegen Bezahlung einer Nachnahme
von

= - -
in Ziffern ' in Buchstaben
abzuliefern;

8. nicht gegen Bezahlung der im Frachtbrief angegebenen Nachnahme, sondern gegen Bezahlung
einer Nachnahme , :

von

in Ziffern ) . . in Buchstabea -
abzuliefern;

9. ohne Erhebung einer Nachnahme abzuliefern;

10. franko ... .o .. abzuliefern.
.................... ,den ...l 19
(Unterschrift)
Anden Bahnhof .................. ... ...l der oo, PP Bahn.

Vorstehende nachtrigliche Vetfiigungen werden zur Ausfilhrung unter Beachtung der Bestimmungen des

" Att. 23 § 1 des Internationalen Ubereinkommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) iibermittelt. Sie wurden

auf dem vom Absender vorgelegten Frachtbriefdoppel vermerkt. Die dem Absender ausgehindigte Bescheinigung

iiber die Nachnahme wurde ‘berichtigt/eingezogen. Diese Erklirung bezieht sich auf Sendung Nr. ....... , vetladen
inWagenNr. ...... » und auf unser Telegramm Nr. ..... funser Telephongesprich vom ................coinuu
. PR « [~ o N 19....

Det Vorstand:

1) Hier ist der Versandbahnhof anzugeben.
¥} Das Nichtzutreffende ist zu streichen.
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Anneke IVb
(Atrticle 22)

Modifications du contrat de transport ordonnées
par le destinataire

Lagarede ) ....oovviiiiiiiiiiiiiat duchemindeferde .................. e P

est priée d’apporter au contrat de transport de ’expédition ci-aprés désignée:

| N® N° ] Natute de Désignatic;n de la :

d’expédi- du wagon **) Matques et numéros | Nombre Pemballage marchandise Poids en kg

tion **) A

. § . grande ‘
remise au transport avec la lettre de voiture de etie Vitesse du ..o 19
‘ etite

par M. ...l e R
dPladtesse de M. .................... e .

les niodifications suivantes ***):

1° Parréter en cours de route, en attendant des ordres ultérieurs;

c

ajourner la livraison, en attendant des otdres ultérieuts;
3 lalivier A M. .. i e P S
. me laisser

laisser mon mandataire M. ................... .
formalités administratives;

» me laisser
laisser mon mandataire M. ..................

formalités adrmmstratlves et procéder, s’il y a lieu, au paiement des droits de douane ét autres
frais ****);

accomplit les formalités douaniéres ou autres

6° Pexpédier en &t iﬁde vitesse 4 M. ...l S
gate du chemin de fer de ............... e e
A e sle oo i 19
(Signature)
Alagarede....... ....... du chemin de ferde ... .oovenreneiiennnnn...

Les otdres ci-dessus sont transmis pour exécution dans les conditions prévues a I'article 23, § 1, de la Convention
internationale concernant le transpott des marchandises par chemins de fer (CIM), Cette declaratlon se réfere A notre
télégrammen® ............ | & notte communication téléphonique du .................. ...l

Le Chef de gare:

*) Indiquer ici soit la gate destinataire, soit la gare d’entrée dans le pays destinataire.
*%*) Seulement s’il est connu.
*%%) Biffer les mentions qui ne conviennent pas.
*¥¥¥) Le destinataite ne peut donner cet ordre que §'il y est autorisé en vertu de I'article 15 § 1, lettre b).
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Anlage IVb
(Artikel 22)

Verfiigung des Empfingers

Der Bahnhof *) .................................... der i Bahn
wird ersucht, die nachstehend bezeichnete Sendung: '
Versand Zeichen und Art der Bezeichnung .
Nr. *%) \Y’aganr.**) Nummer Anzahl Vetpackung des Gutes Gewicht (kg)
i |
Eilfrachtbrief
die T VOl o e e e e Taa.. 19 zur Befdrderun
Frachtbrief . g
0 + SN A 1 PN
A L e e e e DA

aufgegeben wurde, wie folgt zu behandeln **¥):

1. in Erwartung weiterer Verfiigungen unterwegs. anzuhalten;

2. in Erwartung weiterer Verfugungen die Ablieferung auszusetzen;

BUAM ci i in ..u.. P e U.... abzuliefern;

4. die Erfiillung der zoll- und sonstigen verwaltungsbehordlichen Vorschriften' ‘
in meiner Anwesenheit . e ) '
- —— - vorzunehmen;
in ‘Anwesenheit meines Beauftragten, Hertrn .............coviiii i,

5. die Erfillung der zoll- und sonstigen verwaltungsbehordlichen Vorschriften und die Bezahlung

des Zolls und der anderen Kosten —— : ' zu iiberlassen ***¥*);
: meinem. Beauftragten, Herrn . ...... .

6 EiIgut

. Frachtgut ....................................................................

2 U PP Bahnhof der .......... ... viv..s Bahn
zu senden

.................... ,den L..ooiiiieiee... 19
(Unterschrift)
AndenBahnhof............;..' ...... e der ..... erieeiiliwe.i...... Bahn

Vorstehende Verfiigungen wetden zut Ausfithtung unter Beachtung der Bestimmungen des Art. 23 § 1 des
Intetnationalen Ubereinkommens tiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) iiberfnittelt. Diese Erklarung bezwht
sich auf unser Telegramm Ny, ....... { unser Telephongesprich vom........ B ) -

Der Votstand:

1

*) Hier ist det -Bestimmungsbahnhof odet der Eintrittshahnhof in das Bestimmungsland anzugeben
#%) Sofern bekannt. . .
#%*) Das Nichtzutreffende ist zu streichen.

*#**x) Der Empfinger kann diese Verfigung . nur etteilen, wenn et gemaB Artikel 15 § 1 b) daZu etmachtxgt ist.
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Annexe V

" (Atticle 58)

Reéglement relatif a I’Office central des
transports internationaux par chemins de
fer. .
ARTICLE PREMIER. -

§ 1. L’Office central des transports inter-
nationaux par chemins de fer siége 4 Berne, sous
les auspices du Gouvernement suisse.

Le controle de son activité, tant sur le plan
.administratif que sur le plan financier,. s’exerce
dans le cadre établi pat les dlsp051t1ons de Par-
ticle 58 de la Convention et est confié 4 un Comité
administratif,

A cet effet, le Comité administratif

a) veille & la bonne application par POffice
central des Conventions ainsi que des autres
textes ‘issus des conférences de révision et
préconise, s’il y a lieu, les mesures propres 4
faciliter I’application ‘de ces Conventions et
textes; p

b) donne des avis motivés sur les questions
qui peuvent intéresser lactivité de 'Office
central et qui lui sont soumises par un Etat

contractant ou par le directeur de P'Office..

§ 2. a) Le Comité administratif se réunit &

"~ - Berne. Il se compose de neuf membres,
choisis parmi les Etats contractants.

b) La Confédération suisse dispose d’un siege
permanent dans le Comité, dont elle assume
la présidence. Les autres Etats membres
sont nommés pout cing ans. Pour chaque
période quinquennale, une Conférence diplo-
matique détermine, sur proposition du
Comité administratif en fonction, la com-
position du Comité administratif, en tenant
compte d’une équitable répartition géo-

graphique.

c) Si une vacance se prodult parmi les Etats
membres, le Comité administratif désigne lui-
méme un autre Etat contractant pour occuper
le si¢ge vacant. '

d) Chaque Etat membre désigne, comme délé-
gué au Comité administratif, une personne
qualifiée en raison de son expérience des
questions de transports internationaux.

€) Le Comité administratif établit son régle-
ment intérieur et se constitue lui-méme.

Il tient au moins une réunion otrdinaire
chaque année; il tient, en outre; des réunions
extraordinaires lorsque trois Etats membres
au moins. en font la demande. -

.- Anlage V
(Artikel 58)

Satzung des Zentralamtes fiir den inter-
nationalen Eisenbahnverkehrt.

ARTIKEL 1.-

§ 1. Das Zentralamt fiir den mtematlonalen

Eisenbahnverkehr hat seinen Sitz in. Bern und

steht unter dem Schutz der schweizerischen
Regierung.

Die Aufsicht uber seine Titigkeit auf admini-
strativem und - finanziellem
Rahmen der Bestimmungen des Artikels 58

des Ubereinkommens ausgeiibt und einem Vet-~

waltungsausschull anvertraut.

Dem Verwaltungsausschuf3 smd folgende Auf-

gaben tbertragen:

a) Er uberwacht die sachgemaﬁe Anwendung
der Ubereinkommen und der anderen aus
den Revisionskonferenzen hervorgegange-
nen Texte durch das Zentralamt und be-
furwortet, wenn notig, die geeigneten
Mafinahmen zur Erleichterung der An-
wendung dieser Ubereinkommen und Texte.

b) Er begutachtet Fragen, welche die Titig-

- keit des Zentralamtes betreffen konnen

. und ihm von ecinem Vertragsstaat odet

" dem Direktor des Zentralamtes unter-
breitet werden, :

§ 2. a) Der VerwaltungsausschuB tagt in
Bern. Er besteht aus neun unter den Ver-
tragsstaaten ausgewihlten Mitgliedern.

b) Die Schweizerische Eidgenossenschaft ver-
figt tber einen stindigen Sitz im Aus-
schuBB und hat den Vorsitz. Die anderen
Mitgliedstaaten werden auf fiinf Jahte er-
nannt, Fiir jeden Zeittaum von fiinf Jahren
bestimmt eine diplomatische Konferenz
auf Vorschlag des amtierenden Verwal-
tungsausschusses die Zusammensetzung des
Ausschusses, unter Beriicksichtigung einer
angemessenen geographischen Aufteilung.

¢) Wird unter den Mitgliedstaaten ein Sitz
frei, so bezeichnet der Verwaltungsausschul3
selbst einen anderen Vertragsstaat fiir den
frei gewordenen Sitz.

d) Jeder Mitgliedstaat bezeichnet :als Dele-
gierten im VerwaltungsausschuB3 eine auf
Grund ‘ihrer Erfahrung in internationalen
Transportfragen geeignete Persdnlichkeit.

e) Der Verwaltungsausschuf} stellt seine Ge-.

schiftsordnung auf und konstituiert s1ch
selbst.

Er hilt jedes Jahr mindestens eine ordent-
liche Sitzung ab. Uberdies hilt er auBler-

ordentliche Sitzungen ab, wenn mindestens

drei Mitgliedstaaten es verlangen.
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Le secrétariat du Comité administratif est
assuré par 1’Office central.

Les proces-vetbaux des séances du Co-
mité administratif sont envoyés 4 tous les
Etats contractants,

Les fonctions de délégué d’un Etat membre

sont gratujtes et les frais de déplacement |

qu’elles entrainent sont i la charge de cet
Etat.

3. a) Le Comité administratif établit le
réglement concernant ’organisation, le fonc-
tionnement - et le statut du personnel de
POffice central. Le Gouvernement suisse
lui présente un projet 4 cet effet.

Le Comité administratif nomme le directeur,
le vice-ditecteur et les conseillers de I’Of-
fice central; le Gouvernement suisse lui
présente des propositions 4 cet effet. Pour
ces nominations, le Comité administratif
tient compte plus particuliérement de la
compétence des candidats et d’une équitable

‘répartition géographique.

Le Comité administratif approuve le budget
annuel de I’Office central, en tenant compte
des dispositions de Particle 2 ci-apres, ainsi
que le rapport annuel de gestion.

La vérification des comptes de 1’Office
central, qui a trait uniquement & la concor-
dance des écritures et des pidces comptables,
dans le cadre du budget, est exercée par le
Gouvernement suisse. Celui-ci transmet ces
comptes, avec un rapport, au Comité ad-
ministratif,

Le Comité administratif communique aux
Etats contractants, avec le rapport de gestion
de I’Office central et le relevé des comptes
annuels de celui-ci, les décisions, résolutions

\

et recommandations qu’il est appelé af

formuler.

[y

Le Comité administratif - adresse 3 chaque
conférence de révision, an moins deux mois
avant Pouverture de celle-ci, un rapport
sur 'ensemble de son activité depuis la
conférence précédente.-

ARTICLE 2.

§ 1. Les frais de I'Office central sont supportés

par les Etats contractants proportionnellement 3
la longueur des lignes de chemins de fer ou des
parcours auxquels s’applique la  Convention.

T

Die Sekretariatsgeschifte des Verwal-
tungsausschusses -werden vom Zentralamt
besorgt. -

Die Niederschriften der Sitzungen des
Verwaltungsausschusses werden allen Ver-
tragsstaaten zugestellt.

Die Titigkeit des Delegierten eines Mit-
gliedstaates ist unentgeltlich, und die damit
verbundenen Reisekosten gehen zu Lasten
dieses Staates. '

§ 3. a) Der VerwaltungsausschuB3 stellt die

b)

d

§

Vorschriften iber die Organisation, die
Titigkeit und die Rechtsstellung des Per-
sonals des . Zentralamtes auf. Zu diesem
Zweck legt ihm die schweizerische Re-
gierung einen Entwurf vor.

Der VerwaltungsausschuBl ernennt den
Direktor, den Vizedirektor und die Con-
seillers des Zentralamtes; zu diesem Zwecke
untetbreitet ihm die schweizerische Re-
gierung Vorschlige. Bei diesen Ernennun-
gen Dberiicksichtigt der Verwaltungsaus-
schull ganz besonders die Eignung der
Bewerber und eine angemessene geo-
graphische Verteilung.

Der Verwaltungsausschull genehmigt unter
Beriicksichtigung - der Bestimmungen des
nachfolgenden Artikels 2 den jdhrlichen
Voranschlag des Zentralamtes sowie den
jibrlichen Geschiftsbericht.

Die Rechnung des Zentralamtes wird
von der schweizerischen Regierung geprift;
diese Priffung erstreckt sich lediglich auf
die Ubereinstimmung der Geschiftsbiicher
mit den Rechnungsbelegen im Rahmen
des Voranschlages. Die schweizerische Re-
gierung leitet die Rechnung mit einem
Bericht an den Verwaltungsausschull weiter.

Der Verwaltungsausschul3 gibt den Ver-
tragsstaaten zusammen mit dem Geschifts-
bericht des Zentralamtes und dessen Jahres-
rechnung seine Entscheide, Beschliisse und
Empfehlungen bekannt.

Der Verwaltungsausschul3 unterbreitet jedes
Revisionskonferenz mindestens zwei Monate
vor ihrer Eroffnung einen Bericht iber
seine gesamte Titigkeit seit der vother-

gegangenen Konfetenz.

ARTIKEL 2.

1. Die Kosten des Zentralamtes werden

von den Vertragsstaaten im Verhiltnis der Linge
der Eisenbahnostrecken und der anderen Strecken
gettagen, auf die das Ubereinkommen Anwen-
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Toutefois, des lignes de navigation participent
aux dépenses proportionnellement 3 la moitié
seulement de leurs parcours. Pour chaque Etat,
la contribution est de 1 fr. 40 au maximum par
kilométre. Exceptionnellement, cette contribu-
tion peut, aprés accord entre le Gouvernement

" intéressé et 'Office central, et approbation du

Comité administratif, étre réduite de cinquante
pour cent au maximum pour des lignes exploitées
dans des conditions particuli¢res. Le montant du
crédit annuel afférent au kilometre est fixé, pour
chaque exercice, par le Comité administratif,
I'Office central entendu. Il est toujours pergu
en totalité. Lorsque les dépenses. effectives de
POffice central n’ont pas atteint le montant du
crédit calculé sur cette base, le solde non dépensé

- est versé 2 un fonds de téserve.

§ 2. AYoccasion de la remise aux Etats con-
tractants du rapport de gestion et du relevé
des comptes- annuels, 'Office central les invite 4
verser leur part contributive aux dépenses: de
Pexercice écoulé. I’Etat qui, 2 la date du 1ler oc-
tobre, n’aurait pas versé sa part est, une deuxiéme

-fois, invité a le faire. Si ce rappel n’est pas suivi

d’effet, POffice central le renouvelle au début
de P’année suivante, 2 Poccasion de ’envoi de
son rapport de gestion pour Pexercice écoulé. Si,
ala date du 1er juillet suivant, aucun compte n’a été
tenu de ce rappel, une quatritme démarche est
faite auprés de PEtat retardataire pour 'amener
4 payer les deux annuités échues. En cas d’insuc-
ces, POffice central I'avise, trois mois plus tard,
que, si le versement attendu n’a pas été effectué
avant la fin de ’année, son abstention sera inter-
prétée comme une ‘manifestation tacite de sa
volonté de se retirer de.la Convention. A défaut
d’une suite donnée -3 cette derniére démarche
avant le 31 décembre, I’Office central, prenant
acte de la volonté, tacitement exprimée par I’Etat
défajllant, de se retirer de la Convention, procede
a la radiation des lignes de cet Etat de la liste
des lignes admises au service des transports inter-
nationaux.

§ 3. Les montants non recouvrés doivent,
autant que possible, étre couverts au moyen des
crédits ordinaires dont dispose ’Office central et
peuvent étre répartis sur .quatre exercices. La
partie du déficit qui n’aurait pas pu étre comblée
de la sorte est portée, dans un compte spécial, au
débit des autres Etats contractants dans la pro-
portion du nombre de kilometres de lignes
soumises 4 la Convention 4 P’époque de la mise
en compte et, pour chacun, dans la mesure ou il

dung findet. Die Schiffahrtsstrecken sind je-
doch nur mit der Hilfte ihrer Streckenlinge
an den Kosten beteiligt. Der Beitrag jedes
Staates betrigt hochstens 1-40 Franken fir
den Streckenkilometer. Ausnahmsweise kann
dieser Beitrag mnach Vereinbarung zwischen
der interessierten Regierung und dem Zentral-
amt und nach Genehmigung durch den Ver-
waltungsausschu3 fir Strecken, die unter be-
sonderen Bedingungen betrieben werden, um
hochstens fiinfzig Prozent herabgesetzt werden.
Die Héohe des auf den Streckenkilometer ent-
fallenden Jahresbetrages witd fiir jedes Geschifts-
jahr durch den Verwaltungsausschufl nach An-
hérung des Zentralamtes festgesetzt. Der Bei-
trag wird stets in ganzer Héhe erhoben. Wenn
die tatsichlichen Ausgaben des Zentralamtes
den auf dieser Grundlage berechneten Betrag
nicht erreicht haben, wird der nicht ausge-
gebene Restbetrag einem Reservefonds zuge-
fihrt.

§ 2. AnliBlich der Ubermittlung des Geschiifts-
berichts und der Jahresrechnung fordert das
Zentralamt die Vertragsstaaten auf, ihren Kosten-
beitrag fiir das verflossene Geschiftsjahr zn
entrichten. Hat ein Staat bis zum 1. Oktober
seinen Anteil nicht bezahlt, so wird er ein zweites
Mal hiezu aufgefordert. Bleibt diese Auf-
forderung etfolglos, so hat das Zentralamt
sie zu Beginn des folgenden Jahres bei Uber-
sendung des Geschiftsberichtes iiber das ver-
flossene Geschiiftsjahr zu wiederholen. Ist auch
diese Mahnung bis zum folgenden 1. Juli er-
folglos geblieben, so wird an den sidumigen
Staat eine vierte Aufforderung gerichtet,r um
ihn zur Zahlung der beiden ausstehenden Jahres-
beitrige zu veranlassen. Bleibt auch diese er-
folglos, so teilt ihm das Zentralamt drei Monate
spiter mit, daB seine Nichtzahlung als still-
schweigende WillensiuBerung ausgelegt werde,

| vom Ubereinkommen zuriickzutreten, wenn die

erwartete Zahlung nicht vor Ablanf des Jahres
geleistet wird, Wird dieser letzten Aufforderung
bis zum 31. Dezember keine Folge gegeben,
so nimmt das Zentralamt Kenntnis von dem
stillschweigend durch den siumigen Staat ge-
auBerten Willen, vom Ubereinkommen zuriick-
zutreten, und loscht die Strecken diesés Staates

in der Liste der zum intetnationalen Vetkehr

zugelassenen Strecken.

3. Die nicht erhaltenen Betrige sollen

nach Moglichkeit aus den ordentlichen Mitteln,

iiber die das' Zentralamt verfiigt, gedeckt werden
und konnen auf -vier Geschiftsjahre verteilt
werden. Der Teil des Fehlbetrages, der auf
diese Weise nicht gedeckt werden kann, wird
auf ein besonderes Rechnungskonto gebucht,
mit dessen Betrag die anderen Vertragsstaaten
im Verhiltnis der Streckenkilometer belastet
werden, die zur Zeit der Rechnungsstellung
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a’'déja, pendant la période de deux ans qui s’est
terminée par la retraite de I’Etat défaillant, été
partie avec lui 4 la Convention.

§ 4. L’Etat dont les hgnes ont été radices
dans les conditions mdlquees au § 2 ci-dessus
ne peut les faire réadmettre au service des trans-
potts internationaux qu’en payant, au préalable,
les sommes dont il est resté débiteur, pour les
années entrant en considération et ce avec intérét
de cinq pour cent 4 compter de la fin du sixiéme
mois écoulé depuis le jour ou I’Office central I'a
invité la premiére fois a payer les parts contri-
butives lui incombant.

ARTICLE 3. ,
§ 1. L’Office central publie un bulletin men-

-suel contenant les renseignements nécessaires

4 Papplication de la Convention, notamment les
communications relatives a la liste des lignes de
chemins de fer et d’autres entreprises et aux

objets exclus du transport ou admis sous certaines’

conditions, ainsi que les études qu’il jugerait utile
d’y insérer.

§ 2. Le bulletin est rédigé en frangais et en
allemand. Un exemplaire est envoyé gratuite-

" ment 4 chaque Etat contractant et 4 chacune des

administrations intéressées. Les auttes exemplaires

demandés sont payés 4 un prix fixé par POffice
central. :

ARTICLE 4.

§ 1. Les bordereaux et créances pour transpotts
internationaux restés impayés peuvent étre adressés

. par Pentreprise créanciere a POffice central pour

qu’il en facilite le recouvrement. A cet effet,
I'Office central met lentreprise. de transport
débitrice en demeure de régler la somme due

‘ou de fourmr les rnotlfs de son refus dé payer.

§ 2. Si I'Office central estime que les motifs

‘de refus allégués sont suffisamment fondés, il

Y

renvoic les parties 4 se poursuivre devant le

juge compétent ou, si les parties en font la de-

mande, devant le tribunal arbitral. prévu a Pag-
ticle 61 de la Convention (Annexe X).

§ 3. Lorsque I'Office central estime que la

totalité ou une partie de la somme est réellement-

due, il peut, aprés avoir consulté un expert,
déclarer que Pentreprise de transport débitrice est
tenue de verser a I'Office central tout ou partie
de la créance; la somme ainsi versée doit rester

dern Ubereinkommen unterstellt waren. Dabei’
wird jeder Staat in dem AusmalB beteiligt, wie
er wihrend des zweijihrigen Zeitraums, der
mit dem Austritt des siumigen Staates ab-
schlieBt, dem Ubereinkommen gleichzeitig ‘mit
ihm angehdrt hat.

"§ 4. Der Staat, dessen Strecken unter den
im vorerwihnten § 2 genannten Bedingungen
geléscht worden sind, kann sie dem inter-
nationalen Verkehr nur dann wieder unter-
stellen lassen, wenn -er vother die Betrige,
die er schuldig geblieben ist, fir die betreffenden
Jahre bezahlt, und zwar zuziiglich finf Prozent
Zinsen ab Ende des sechsten Momnats seit dem
Tage, an dem ihn das Zentralamt erstmals
aufgefordert hat, die suf ihn entfallenden Kosten-
beitrige zu zahlen. '

ARTIKEL 3.

§ 1. Das Zentralamt gibt eine Monatsschrift
heraus, welche die zur Anwendung des Ubet-
einkommens notwendigen Auskinfte enthilt,
namentlich die Mitteilungen tber die Liste der
Strecken der Eisenbahnen und anderer Unter-
nehmen und iber die von der Beforderung
ausgeschlossenen oder nur bedingungsweise zu-
gelassenen  Gegenstinde, sowie die Abhand-
lungen, deren Verdffentlichung es fiir zweck-
miBig halt.

-§ 2. Die Zeitschtift erscheint in franzosischer
und deutscher - Sprache. Ein Exemplar wird
unentgeltlich jedem Vertragsstaat und jeder
beteiligten. Verwaltung zugestellt. Fir weitere
Exemplare ist ein vom Zentrahmt festgesetzter
Preis zu bezahlen

ARTIKEL 4.

§ 1. Aus dem internationalen Verkehr her-
rithrende unbezahlt gebliébene Forderungen kon-
nen von dem Gliubigerunternehmen dem Zentral-
amt mitgeteilt werden, damit dieses die Ein-
ziehung erleichtere. Zu diesem Zweck fordert
das’ Zentralamt das schuldnerische Beférderungs-
unternehmen auf, den geschuldeten Betrag zu
bezahlen oder die Grinde der Zahlungsver-
weigerung anzugeben, '

§ 2. Ist-das Zeéntralamt der Ansicht, daB die
angefithrten Grinde die Weigerung rechtfertigen,
so verweist es die Parteien an das zustindige
Gericht oder, falls sie es vetlangen, an das in
Artikel 61 des Ubeteinkommens vorgeschene
Schiedsgericht (Anlage X).

§ 3. Ist das Zentralamt der Ansicht, daf3
der Betrag ganz oder teilweise tatsichlich -ge-
schuldet ist,- so kann es nach Anhorung eines
Sachverstandlgen erkliren, dafl das- schuld-
nerische Beférderungsunternehmen den Schuld-
betrag ganz oder teilweise beim Zentralamt
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consignée” jusqu’a décision au fond par le juge
compétent ou par le tribunal atbitral prévu 2
I'article 51 de la Convention (Annexe X).

§ 4. Dans le cas ou une entreprise de trans-
port n’a pas donné suite, dans la quinzaine, aux
injonctions de POffice central, il lui est adressé
une nouvelle mise en demeure, avec indication
des conséquences de son refus.

§ 5. Dix jours apres cette nouvelle mise en
demeure, si elle est restée infructueuse, I’Office

central adresse 4 I'Etat contractant dont dépend

Pentreprise de transport un avis motivé, en invi-
tant cet Etat 4 aviser aux mesures 4 prendre et
notamment 3 examiner s’il doit maintenir sur la
liste les lignes de l’entreprise de transport dé-
bitrice. S ‘

§ 6. Si I’Etat contractant dont dépend V’entre-
prise de transport débitrice déclare que, malgré
le non-paiement, il ne croit pas devoir faire rayer
de la liste cette entreprise, ou s’il laisse sans
réponse pendant six semaines la communication
de I’Office central, il est téputé de plein droit
accepter la garantie de la solvabilité .de ladite
entreprise, en ce qui concerne les créances résul-
tant des transports internationaux.

ARTICLE 5.

Il est pergu une rémunération pour couvrir les

frais particuliers résultant de Pactivité prévue 2
Particle 58, § 1, lettres-d) & f), de la Conveation.
Le montant de cette rémunération est fixé par le
Comité administratif, sur proposition de I'Office
central.

ob - die  Strecken des

einzuzahlen bat; der daraufhin eingezahlte Be-
trag bleibt bis zut endgiltigen Entscheidung
durch das zustindige Gericht oder -durch das
in Artikel 61 des Ubereinkommens vorgesehene
Schiedsgericht (Anlage X) hinterlegt.

§ 4. Kommt cin Beforderungsunternechmen
binnen zwei Wochen der Aufforderung des
Zentralamtes nicht nach, so wird es  etneut
unter Androhung der Folgen einer Weigerung
zur Zahlung aufgefordert.

~ § 5. Wird auch dieser zweiten Aufforderung
nicht binnen zehn Tagen entsprochen, so richtet
das Zentralamt an den Vertragsstaat, dem das
Beforderungsunternehmen  angehdrt, eine be-

-griindete Mitteilung, mit welcher es diesen
 Staat ersucht, geeignete MaBnahmen in FEr-

wigung zu ziehen und vor allem zu priifen,
schuldnerischen Befor-
derungsunternchmens weiter in der Liste zu
belassen sind.

§ 6. Etklirt der Vertragsstaat, dem das
schuldnerische Beforderungsunternehmen ange-
hoért, daB trotz Nichtzahlung dessen Strecken
in der Liste nicht geldscht werden sollen, oder
liBt er wihrend sechs Wochen die Mitteilung
des Zentralamtes unbeantwortet, so wird von
Rechts wegen vermutet, daB er die Gewihr

fir die Zahlungsfihigkeit des genannten Unter-.
| nehmens itbernimmt, soweit es sich um For-

derungen aus dem internationalen Verkehr han-
delt. ‘

ARTIKEL 5.

Zur Deckung der aus der Titigkeit nach

Artikel 58 § 1 d) bis f) des Ubereinkommens
erwachsenden besonderen Kosten wird eine
Entschidigung erhoben. Die Héhe dieser Ent-
schidigung wird auf Antrag des Zentralamtes
durch den Verwaltungsausschul3 festgesetzt.
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Annexe VI
(Article 69, §§ 3 et 4)

Statut relatif & la Commission de révision
et aux Commissions d’experts.

ARTICLE PREMIER.

- Les Gouvernements des Etats contractants com-
muniquent leurs propositions concernant les
objets entrant dans la compétence des Com-
missions, a 'Office central des transports inter-
nationaux par chemins de fer, qui les porte im-
médiatement 4 la connaissance des autres Etats
contractants. '

ARTICLE 2.

L’Office central invite les Commissions 2
siéger chaque fois que la nécessité s’en fait sentit
ou sur la demande d’au moins cinq Etats contrac-
tants.

Tous les FEtats contractants sont avisés des
sessions des Commissions deux mois 4 ’avance.
L’avis - doit indiquer exactement les questions
dont Pinscription 4 'ordre du jour est demandée.

ARTICLE 3.

Tous les Etats contractants peuvent prendre
part aux travaux des Commissions.

Un Etat peut se faire représenter par un autre
Etat; toutefois, un Etat ne peut représenter plus
de deux autres Etats.

Chaque Etat supporte les frais de ses représen-
tants.

ARTICLE 4.

L’Office central instruit les questions 2 A traiter
et assume le service du secrétariat des Com-
missions.

Le Directeur et le Vice-directeur de I’Ofﬁce
central prennent part aux séances des Commis-
sions avec voix consultative.

ARTICLE 5.

D’entente avec la majorité des Etats contrac-
tants; POffice central invite 4 assister, avec voix
consultat1vc aux séances des Commlssmns des
representants

a) d’Etats non conttactants,

b) d’organisations internationales gouverne-
mentales ayant compétence en matiére de
transport, sous condition de réciprocité,

c) d’organisations internationales non gouver-
nementales s’occupant de transport, sous
condition de réciprocité.

93 der Beilagen

Anlage VI
(Artikel 69, §§ 3 und 4)

Satzung des Revisionsausschusses und der
Fachminnischen Ausschiisse.

ARTIKEL 1.

Die Regierungen der Vertragsstaaten teilen
ihre Antrige zu den Gegenstinden, fiir welche
die Ausschiisse zustindig sind, dem Zentralamt
fiir den internationalen Eisenbahnverkehr mit.
Das Zentralamt bringt sie den {brigen Ver-
tragsstaaten sofort zur Kenntnis. :

ARTIKEL 2.

Das Zentralamt beruft die Ausschiisse nach
Bedarf oder auf Verlangen von mindestens
fiunf Vertragsstaaten zu einer Tagung ein.

Die Anberaumung ¢iner Tagung wird allen
Vertragsstaaten zwei Monate vorher mitgeteilt,
Die Mitteilung hat die Verhandlungsgegenstinde,
deren Aufnahme in die Tagesordnung verlangt
worden ist, genau anzugeben.

ARTIKEL 3.

Alle Vertragsstaaten koénnen sich an den
Atrbeiten der Ausschiisse beteiligen.

Ein Staat kann sich durch einen anderen Staat
vertreten lassen; ein Staat kann jedoch nicht
mehr als zwei andere Staaten vertteten.

Jeder Staat trigt die Kosten fiir seine Ver-
treter, .

ARTIKEL 4.

Das- Zentralamt bildet die Geschiftsstelle
der Ausschiisse und besorgt die Sekretariats-
geschifte.

Der Direktor und der Vizedirektor des Zentral-
amtes nchmen an den Sitzungen der Ausschiisse
mit beratender Stimme teil.

ARTIKEL 5.

Im Einverstindnis mit der Mehrheit der
Vertragsstaaten lidt das Zentralamt Vertreter
ein von

a) Nichtvertragsstaaten,

b) staatlichen internationalen 'Organisationen,
die fir Beférderungsfragen zustindig sind
(unter Vorbehalt der Gegenseitigkeit), .

) nichtstaatlichen intetnationalen Organisa-
tionen, die sich mit Beforderungsfragen
befassen (unter Vorbehalt der Gegenseitig-
keit),

mit beratender Stimme an den Tagungen der
Ausschiisse teilzunehmen.’
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. ARTICLE 6.

Les Commissions sont valablement constituées
lorsqu’un tiers des Etats contractants sont
représentés.

ARTICLE 7.

Les Commissions désignent pour chaque
session un président et un ou deux v1ce-pr631dents

ARTICLE 8,

Les délibérations ont lieu en frangais et en
allemand. Les exposés des membres de la Com-
mission sont traduits immédiatement de vive
voix et en substance. Le texte des propositions
et les communications du président sont traduits
in extenso.

ARTICLE 9.

Le vote a lieu par délégation et, sur demande,
a Pappel nominal; chaque délégation d’un Etat
contractant représenté a la séance a droit 4 une
VOIx.
Une proposition n’est adoptée que si:
a) ont pris part au vote au moins la moitié
des délégations représentées 4 la Commission;

b) elle a réuni la majorité des suffrages ex-.

primés, ceux-ci ne comprenant pas les
abstentions.

ARTICLE 10.

Les proces-verbaux des -séances résument les
délibérations dans les deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y
étre insérées textuellement dans les deux langues.
En cas de divergences entre le texte frangais et
" le texte allemand du procés-verbal en ce qui con-
cerne les décisions, le texte francais fait foi.

Les procés-verbaux sont distribués aux mem-
bres aussitét que possible. -

Si leur approbation ne peut avoir lieu au cours
de la session, les membres remettront au secré-
tariat dans un delal approptié les corrections
éventuelles.

ARTICLE 11.

Pour faciliter les travaux, -les Commissions
peuvent constituer .des sous-commissions; elles
peuvent aussi constituer des sous-commissions
chargées de préparer pour une session ultérieure
des questions déterminées.

Chaque sous-commission désigne un président,
un vice-président et, si le besoin s’en fait sentir,
un rapporteur. Pour le reste, les dispositions
des articles 1 2 5 et 8 a4 10 sont applicables par
analogie aux sous-commissions.

ARTIKEL 6.

Die Ausschiisse sind verhandlungsfihig, wenn
ein Drittel der Vertragsstaaten vertreten ist.-

ARTIKEL 7.

Die Ausschiisse bezeichnen fiir jede Tagung
einen Prisidenten sow1e einen oder zwei Vize-
prisidenten.

ARTIKEL 8.

Die Beratungen finden in franzosischer und
deutscher Sprache statt. Die Ausfithrungen der
AusschufBiteilnehmer werden sofort nach ihrem
wesentlichen Inhalt, jeder Antrag sowie jede Mit-
teilung des Vorsitzenden im genauen Wortlaut,
miindlich ibersetzt. '

ARTIKEL 9.

Uber die Antrige wird, auf Verlangen unter
Namensaufruf, nach Delegationen abgestimmt.
Jede Delegation eines an der Sitzung vertretenen
Vertragsstaates hat eine Stimme.

Ein Antrag gilt nur dann als angenommen,

2) wenn mindestens die Hilfte der im Aus-
schuf} vertretenen Delegationen an der Ab-
stimmung teilgenommen hat und

b) wenn er die Mehrheit der abgegebenen
Stimmen auf sich vereinigt, wobei die Ent-
haltungen nicht mitgezihlt werden.

ARTIKEL 10.

Die 'Sitzungsniederschriften sollen eine ge-

dringte Wiedergabe der Verhandlungen in belden
Sprachen enthalten.

Die Antrige und Beschliisse smd wortlich in
beiden Sprachen in die Niederschriften aufzu-
nehmen. Fiir die Beschliisse gilt bei Nicht-
ibereinstimmung des deutschen Textes mit
dem franzosischen Text der Niederschrift der
franzésische Wortlaut.

Die Niederschriften sind so bald wie moghch
an die Teilnehmer zu verteilen.

Falls die Niederschriften nicht im Laufe
der Tagung genehmigt werden, iibermitteln
die Teilnehmer die gewiinschten Berichtigungen
dem Sekretariat binnen angemessener Zeit.

ARTIKEL 11.

Zur Erleichtetung det Arbeiten konnen die
Ausschiisse Unterausschiisse cinsetzen; sie kon-
nen auch Unterausschiisse einsetzen, die be-
stimmte FPragen fiir eine spitere Tagung vor-
zubereiten haben.

Jeder Unterausschufl ernennt einen Prisidenten,
einen Vizeptisidenten und im Bedatfsfall einen
Berichterstatter. Im iibrigen gelten fur die
Unterausschiisse die Vorschriften der Artikel
1 bis 5 und 8 bis 10 sinngemif. :
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| Annexe VII

(Article 60, § 1)

Réglement international concernant le transport des wagons de particuliers (RIP).

(Texte soumis a4 une procédure de révision spéciale)

Anlage VII-
(Artikel 60 § 1)

Internationale Ordnung fiir die Beférderung von Privatwagen (RIP).

(Ist einem besonderen Revisionsverfahren unterstellt)

Annexe VIII
(Atticle 60, § 2)

Reéglement international concernant le transport des containers (RICo).

(Texte soumis a4 une procédure de révision spéciale) -

_Anlage VIII
(Atrtikel 60 § 2)

Internationale Ordnung fiir die Beforderung von Behiltern (Containern) (RICo).

(Ist einem besonderen Revisionsverfahren unterstellt)
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Annexe IX
(Aticle 60, § 3)

Reéglement - international concernant le
transport des colis express (RIEx).

§ 1. Ne sont considérés comme colis express
que des marchandises transportées d’une maniére
particulierement rapide aux condltlons d’un tarif
international.

Ne peuvent étre admises comme colis express
que les marchandises qui peuvent normalement
€tre chargées dans le fourgon des trains de voya-
geurs. Toutefois les tarifs peuvent prévoir des
dérogerations A cette régle. .

§ 2. Sont exclues du transport les marchan-
dises désignées 3 Iatticle 3 de la présente Con-
vention. Les matiéres et objets énumérés dans
PAnnexe I & la Convention ou ceux qui sont
visés par les accords ‘particuliers conclus en vertu
des dispositions de Particle 4, § 2, de la Conven-
tion, ne sont admis au transport comme colis
express que si ce mode de transport est expressé-
ment prévu par ladite Annexe ou par lesdits
accords. Les tarifs déterminent si d’autres mat-
chandises peuvent également étre exclues du
transport ou étre admises sous certaines condi-
tions.

§ 3. Les colis express peuvent étre remis au
transport avec un document autre que la lettre
de voiture prévue a larticle 6, § 1, de la présente
Convention. Le formulaire 2 utiliser et les men-
tions qui doivent ou peuvent y étre portées

sont déterminés par le tarif. En tout cas ce
document doit contenir les indications suivantes:

a) Ia désignation des gares expéditrice et desti-
nataire;

b) le nom et Padresse de Pexpéditeur et du
destinataire;

) le nombre des colis, la desctiption de ’em-
ballage et la désignation de la nature des
marchandises;

d) la désignation des documents joints pour
Paccomplissement des formalités exigées par
les douanes et autres autorités administratives.

§ 4. L’expéditeur est responsable de Pexacti-
tude des mentions et déclarations inscrites soit
pat lui-méme, soit selon ses indications pat le
chemin de fer, dans le document de transport; il
supporte toutes les conséquences tésultant du
fait que ces mentions ou déclarations seraient
irréguliéres, inexactes ou incomplétes.

§ 5. Les colis express doivent étre transportés
" par des moyens rapides dans les délais prévues

Anlage IX
(Artikel 60 § 3)

Intematlonale Ordnung fiir die Beférde-
tung von Exprefigut (RIEx).

§ 1. Als Exprefigut sind nur Giiter anzu-
sehen, die nach den Bestimmungen eines inter-
nationalen Tarifes besonders schnell beférdert
werden. .

Als Exprefigut konnen nur Giiter zugelassen
werden, die ohne weiteres im Gepickwagen
von Zigen verladen werden konnen, die der Be-
forderung von Personen dienen. Die Tarife

kénnen jedoch Abweichungen von dieser Vor-

schrift vorsehen.

§ 2. Von der Beférderung siid die in Artikel 3

dieses Ubereinkommens bezeichneten Giiter aus-
geschlossen. Die in der Anlage I des Uberein-

kommens oder in den nach Artikel 4 § 2 des
Ubereinkommens abgeschlossenen besonderen
Abkommen genannten Stoffe und Gegenstinde
sind zur Beférderung als ExpreBgut nur zuge-
lassen, soweit dies in der Anlage I oder in den
besonderen Abkommen ausdriicklich vorgesehen
ist. Die Tarife bestimmen, ob auch andere
Giiter von der Beférderung als ExpreBgut aus-
geschlossen oder nur bedmgungswelse zur Be-
forderung zugelassen werden.

§ 3. ExpreBgut kann mit einer anderen Fracht-
urkunde als dem in Artikel 6 § 1 dieses Uberein-
kommens vorgesehenen Frachtbrief zur Be-
forderung aufgegeben werden. Das zu ver-
wendende Muster sowie die notwendigen oder
zulissigen Angaben werden durch die Tarife
festgesetzt. Diese Frachturkunde mufl aber
auf jeden Tall folgende Angaben enthalten:’

a) die Bezeichnung des Versand- und des
Bestimmungsbabnhofs;

b) Namen und Adresse des Absenders und
des Empfingers;

¢) die Bezeichnung der Sendung nach Stiick-
zahl, Verpackung und Art des Gutes;

d) die Bezeichnung det zur Erfillung der zoll-
und sonstigen verwaltungsbehdrdlichen Vor-
schriften beigegebenen Begleitpapiete.

§ 4. Der Absender haftet fiir die Richtigkeit
der Angaben oder Erklirungen in der Fracht-
urkunde, die er entweder selbst eingetragen hat
oder die nach seinen Angaben von der Eisen-
bahn aufgenommen worden sind. Er -trigt
alle Folgen, die daraus entstehen, daB diese
Angaben oder Erklirungen unrichtig, ungenau
oder unvollstindig sind.

§ 5. ExpreBgut muBl mit schnellen Befor-
derungsmitteln innerhalb der -in- den Tarifen
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aux tarifs. Les délais de livraison doivent, en tout
cas, étre plus réduits que les délais appliqués aux
envois de grande vitesse.

- § 6. Les tarifs peuvent aussi prévoir des
dérogations aux dispositions de la présente Con-
vention autres que celles qui sont spécifides ci-
dessus; il ne peut toutefois pas étre apporté de

. dérogations aux dispositions des articles 26, 27,
-28, 29, 31, 32, 33 et 37 4 47 1nc1us de ladite Con-

vention.

. En tant que les prescriptions qui précedent et
celles des tarifs ne s’y opposent pas, les disposi-
tions de la présente Convention sont applicables
au transport des colis express.

93 der Breilagein

vorgeschenen Fristen befordert werden.
Lieferfrist mulB stets kiirzer sein als die fir Eil-
gutsendungen vorgesehene Lieferfrist.

§ 6. Die Tarife konnen auch andere als die
vorstehend angefiithrten Abweichungen von den
Bestimmungen dieses Ubereinkommens votsehen,
doch datf von den Bestimmungen der Artikel 26,
27, 28, 29, 31, 32, 33 und 37 bis 47 nicht abge-
Wichen Werden

Soweit die vorstehenden Vorschriften oder
die Bestimmungen der Tarife nicht entgegen:

| stehen, finden auf FxpreBgut die Bestimmungen

dieses Ubereinkommens Anwendung.

7
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Annexe X - Anlage X
(Article 61) (Artikel 61)

Réglément d’arbitrage.
ARTICLE PREMIER.

Nombre des arbitres.

. Les tribunaux arbitraux constitués -pour con-
naftre des litiges -autres que ceux entre Etats se
composcront d’un, de trois ou de cing arbitres,
suivant les stipulations du compromis.

ARTICLE 2.

Choix des arbitrés.

§ 1. Une liste d’arbitres est préétablie. Chaque
Etat contractant peut désigner au plus deux de
ses ressortissants, spécialistes du droit intet-
national des transports, pour é&tre imscrits sur
la liste d’arbitres, établic et tenue 4 jour par le

- Gouvernement suisse.

§ 2. Sile compromis prévoit un arbitre unique,
celui-ci est choisi d’un commun accord par les
patties.

Sile compromis prévoit trois ou cing arbitres,
chacune des parties choisit un ou deux arbitres,
selon le cas.

Les arbitres choisis conformément 4 'alinéa
précédent désignent” d'un commun accord le
troisiéme ‘ou le cinquiéme atbitre, selon le cas,
lequel préside le tribunal arbitral.

Si les parties sont en désaccord sur le choix
de l'arbitre unique ou si les arbitres choisis pat
les parties sont en désaccord sur la désignation
du troisiéme ou du cinquitme arbitre, selon le
cas, le tribunal arbitral est complété par un
arbitre désigné par le Président du Tribunal
fédéral suisse, 4 la requéte de YOffice central.

Le tribunal arbitral est composé de personnes
figurant sur la liste visée au § 1. ‘Toutefois, si le
compromis prévoit cinq atbitres, chacune des
parties peut choisir un arbitre en dehors de la
liste.

§ 3. L’arbitre unique, le troisiéme ou le cin-
quie¢me arbitre doit étre d’une nationalité autre
que celle des parties.

L’intervention au litige d’une tierce partie
demeure sans effet sur la compdsition du tribunal

-arbitral.

Schie'dsgericht'sordnung. -
ARTIKEL 1.
Zahl der Schiedsrichter.

Die fir nicht zwischenstaatliche Streitigkeiten
vorgesehenen Schiedsgerichte bestehen, je nach
den Vereinbarungen im Schledsvcrtrag, aus
cinem, drei oder fiinf Schiedsrichtern.

ARTIKEL 2.

Wahl der Schiedsrichter. .

§ 1. Es witd eine Liste der Schiedsrichter
im voraus aufgestellt. Jeder Vertragsstaat kann
hochstens zwei Sachverstindige des internatio-
nalen Beférderungsrechtes, die Angehorige dieses
Staates sind, fiir die Eintragung in die Liste
der Schiedsrichter bezeichnen, welche von der
schweizerischen Regierung zusammengestellt und
auf dem laufenden -gehalten wird.

§ 2. Sieht der Schiedsvertrag einen Einzel-
schiedsrichter vor, so wird er im gegenseitigen
Einverstindnis der Parteien gewihlt.

Sieht der Schiedsvertrag drei odet fiinf Schieds-
richter vor, so wihlt jede Partei einen bezlehungs—
weise zwei Schiedsrichter.

4

Die gemifl vorstechendem Absatz gewihlten
Schiédsrichter bezeichnen im gegenseitigen Ein-
verstindnis den dritten oder gegebenenfalls den
fiinften Schiedsrichter, der den Vorsitz des
Schiedsgerichtes fiihrt. '

Sind die Parteien iber die Wahl des Einzel-
schiedsrichters nicht einig oder sind die. von den
Parteien gewishlten Schiedsrichter tber die Be-
zeichnung des dritten - oder gegebenenfalls des
fiinften Schiedsrichters nicht einig, so witd das
Schiedsgericht auf Ersuchen des Zentralamtes
durch einen vom Prisidenten des Schweizerischen
Bundesgerichtes bczclchneten Schxedsnchter er-
ganzt, -

Das Schledsgerlcht setzt sich aus Personen
zusammen, dié in der in § 1 erwihnten Liste
aufgefiihrt sind. Sieht der Schiedsvertrag je-
doch fiinf Schiedsrichter vor, so kann jede
Partei einen nicht auf der Liste stchenden Schieds-
richter wihlen.

§ 3. Der Einzelschiedstichter, der dritte oder
der fiinfte Schiedsrichter miissen anderer Staats-
angehorigkeit sein als die Parteien.

Die Beteiligung einer Drittpartei am Streit-
fall hat keinen EinfluB} auf die Zusammensetzung
des Schledsgcrlchtes.
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ARTICLE 3.
Compromis.

Les parties qui-recourent 4 Iarbitrage concluent
un compromis, lequel spécifie en patticulier:

a) I'objet du différend, déterminé d’une fagon
aussi précise et claite que possible;

b) Ia composition du tribunal et les délais
utiles pour la nomination du ou des arbitres;

c) le lieu du tribunal,

Pour Pouverture de la procédure arbitrale, le
compromis doit étre communiqué a I’Office
central,

ARTICLE 4.
Procédure.

Le tribunal arbitral décide lui-méme de la
procédure 4 suivre en tenant compte notamment
des dispositions ci-apzés:

a) le tribunal arbitral instruit et juge les causes
dont il est saisi sur les éléments fournis
-par 'les parties sans étre lié, lorsqu’il est
appelé 4 dire le droit, par les interprétations
de celles-ci;

b) il ne peut accorder plus ou autre chose que
les conclusions du demandeur, ni moins

« que ce que le défendeur a reconnu comme
étant di; »

c) la sentence arbitrale, diment motivée, est
rédigée par le tribunal arbitral et notifiée
aux parties par Pintermédiaire de I'Office
central;

d) sauf disposition contraire de droit impératif

du lieu ou sidge le tribunal atbitral, la

sentence arbitrale n’est pas susceptible de
recours, exception faite toutefois de la
révision ou de la nullité.

ARTICLE 5.
Greffe,

L’Office central fonctlonnc comme greffe du
tribunal arbitral.

ARTICLE 6.
Frais. -

Ia sentence arbitrale fixe les frais et dépens,
y compris les honoraies des arbitres, et décide
a laquelle des parties le paiement en incombe ou
dﬁns quelle proportion ils sont partagés entre
elles, -
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ARTIKEL 3.
Schiedsvertrag.

" Die Parteien, die das Schiedsgericht antufen,
schliecBen einen Schiedsvertrag ab, der insbe-
sondere bestimmt:

a) den so genau und klar wie moglich be-
zeichneten Streitgegenstand;

b) die Zusammensetzung des Gerichtes und
die Fristen fur dic Ernennung des oder der
Schiedsrichter;

c) den Gerichtsort,

Zwecks Eroffnung des Schiedsgerichtsver-
fahrens muB der Schiedsvertrag dem Zentralamt
mitgeteilt werden.

ARTIKEL 4.
Vetfahren.

Das Verfahren wird vom Schiedsgericht unter
Beriicksichtigung der nachstehenden Bestimmun-
gen selbst bestimmt:

a) Das Schiedsgericht untersucht und be-

. urteilt die' ihm unterbreitete Streitsache
auf Grund des Vorbringens der Parteien,
ohne daB es bei seiner Entscheidung an
die Auslegung durch die Parteien ge- --
bunden ist.

Es kann nicht mehr oder nichts anderes zu-
sprechen, als der Kliger verlangt hat, und
auch nicht weniger, als der Beklagte als
geschuldet anerkannt hat.

Der Schiedsspruch wird mit gehériger Be-
grindung vom Schiedsgericht abgefaBt und
den Parteien durch Vermittlung des Zentral-
amtes zugestellt.

Vorbehaltlich einer gegenteiligen Bestim-
mung zwingenden Rechtes an dem Ort,
an welchem das Schiedsgericht tagt, kénnen
gegen den Schiedsspruch keine Rechts-
mittel ergriffen werden, ausgenommen je-
doch die Revision und die fiir den Fall.
der Nichtigkeit vorgesehenen Rechtsmittel.

b)

d)

ARTIKEL 5.
Gerichtssekretariat.

Das Zentralamt besorgt die Sekretariatsge-
schifte des Schiedsgerichtes. :

ARTIKEL 6.
Kosten.

Der Schiedsspruch setzt die Kosten und Aus-
lagen fest, einschlieflich der Honorare der
Schiedsrichter und bestimmt, welcher Partei
die Zahlung obliegt oder in welchem Verhiltnis
die Kosten unter den Parteien zu . verteilen

sind.
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Convention Internationale concernant le
transport des voyageurs et des bagages par
chemins de fer (CIV).

Les Plénipotentiaires soussignés,

ayant reconnu la nécessité de réviser la Conven-
tion Internationale concernant le transport des
voyageurs et des bagages par chemins de fer,
signée a Berne le 25 octobre 1952, ont résolu, en
conformité de larticle 66 de ladite Convention,
de conclure une nouvelle Convention a4 cet effet
et sont convenus des articles suivants:

TITRE PREMIER.

Objet et portée de la Convention.

ARTICLE PREMIER.

~ Chemins de fer et transports auxquels s’ap-

plique la Convention.

§ 1. La présente Convention s’applique, sous
réserve des exceptions prévues aux paragraphes
suivants, a tous les transports de voyageurs et
de, bagages avec des titres de transpost inter-
nationaux pour des parcours empruntant les
territoires d’au moins deux des Etats contractants
et effectués exclusivement sur des lignes inscrites
dans la liste établie conformément a larticle 59.

§ 2. Les transports dont la gare ) de départ
et la gare d’arrivée sont situées sur le territoire
d’un méme Etat et qui n’empruntent le territoire
d’un autre Etat_qu’en transit sont, sauf en ce
qui concerne l'application de larticle 28, § 1,
soumis au droit de I’Etat de départ:

a) lorsque les lignes par lesquelles s’effectue
le transit sont exclusivement ~exploitées
par un chemin de fer de I’Etat de départ;

b) méme lorsque les lignes par lesquelles s’ef-
fectue le transit ne sont pas exclusivement
exploitées par un chemin de fer de PEtat
de départ, si les.chemins de fer intéressés

ont conclu des accords en vertu desquels |

ces transports ne sont pas considérés comme
intérnationaux.

§ 3. Les transports entre gares de deux Ftats
limitrophes, si les lignes par lesquelles s’effectue
le transport soint exclusivement exploitées par
des chemins de fer de P'un de ces Etats et que les
lois et réglements d’aucun de ces Etats ne s’y

opposent, sont soumis au droit de Etat dont

relevent les chemins de fer qui exploitent les
lignes par lesquelles s’effectue le transport.

" 1Par « gare », on entend également lesports des setvices
de navigation et tout établissement des services automobiles
ouverts au public pour ’exécution du contrat de transport.
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Internationales Ubereinkommen iiber den

Eisenbahn-Personen- und :Gepickverkehr

(CIV).

Die unterzeichneten Bevollmichtigten

haben in der Erkenntnis der Notwendigkeit,

das am 25. Oktober 1952 in Bern unterzeichnete

Internationale Ubereinkommen iiber den Eisen-

bahn-Personen- und -Gepickverkehr gemifl Ar-.

tikel 66 dieses Ubereinkommens zu revidieren,
beschlossen, zu diesem Ziweck ein neues Ubet-
einkommen abzuschlieBen, und sind iiber fol-
gende Artikel aibereingekommen:

TITEL L

Gegenstand und Geltungsberelch des
Ubereinkommens.

ARTIKEL 1.

Eisenbahnen und Befordetungen, auf die das
. Ubereinkomimen Anwendung findet.

§:1. Unter Vorbehalt der in den folgenden
Paragraphen. vorgesehenen Ausnahmen findet
dieses Ubereinkommen Anwendung auf alle
Beforderungen von Personen und  Gepick,
die mit internationalen Bef6rderungsausweisen

auf einem Wege beférdert werden, der die Gebiete

mindestens zweier Vertragsstaaten berithrt und
ausschlieflich Strecken umfafit, die in der nach
Artikel 59 aufgestellten Liste verzeichnet sind.

§ 2. Auf Befordefungen, deren Abgangs-
und Bestimmungsbahnhof 1) im Gebiet des-
selben Staates liegen und die das Gebiet. eines
anderen Staates nur im Durchgang beriihren,

findet unter Vorbehalt des Artikels 28 § 1 das

Recht des Abgangsstaates Anwendung:

a) wenn die Durchgangsstrecken ausschlieB3-
lich von einer Eisenbahn des Abgangs-
staates betrieben werden;

b) auch dann, wenn die Durchgangsstrecken
nicht ausschlieflich von einer Eisenbahn
des Abgangsstaates betrieben werden, die
beteiligten Eisenbahnen aber Vereinbarun-
gen getroffen haben, nach denen diese
Beférderungen nicht als international ange-
sehen werden.

§ 3. -Auf Beférderungen zwischen Bahnhofen
zweier Nachbarstaaten findet, wenn die Bef6t-
derungsstrecken ausschlieBlich von Eisenbahnen
des einen dieser- Staaten betrieben werden, das
Recht dieses Staates Anwendung, sofern die

Gesetze und Vorschriften keines der- betelhgtcn\

Staaten entgegenstehen.

1) Unter ,,Bahﬁhof“ versteht man auch die Hifen det

Schiffahrtslinien und alle fiir die Ausfithrung des Beforde--

tungsvertrages gedfineten Stellen der Kraftwagenlinien,
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§ 4. Les tatifs fixent les relations pour les-
quelles des titres de transport internationaux sont
délivrés.

ARTICLE 2.

Dispositions relatives aux transports mixtes.

§ 1. Peuvent étre inscrites sur la liste prévue
a Tarticle premier, en sus des lignes de chemins
de fet, des lignes réguli¢res de services automo-
biles ou de navigation qui complétent des par-
cours par voie ferrée et sur lesquelles les transports
internationaux sont effectués, sous la réserve que
de telles lignes, dans la mesure ou elles relient
deux Etats contractants au moins, ne peuvent
étre inscrites sur la liste qu’avec l’assentiment
commun de ces Etats,

§ 2. Les entreprises de ces lignes sont soumises
a toutes les obligations imposées et sont in-
vesties de tous les droits reconnus aux chemins
de fer par la présente Convention, sous réserve des
dérogations résultant nécessairement des modali-
tés différentes du transport. Toutefois, les régles

de responsabilité établies par la présente Conven-

tion ne peuvent faire I'objet de dérogations.

§ 3. Tout Etat qui désire faire inscrite sur la
liste une des lignes désignées au § 1 doit prendre
les mesures utiles pour que les dérogations prévues
au § 2 soient publiées dans les mémes formes

~que les tarifs.

§ 4. Pour les transports internationaux em-
pruntant a la fois des chemins de fer et des set-
vices de- transport autres que ceux qui sont
définis au § 1, les chemins de fer peuvent établir,
en commun avec les entreprises de transport
intéressés, des dispositions tarifaires appliquant un
régime juridique différent de celui de la présente
Convention, afin de tenir compte des particularités
de chaque mode de transpott. Ils peuvent, dans
ce cas, prescrite emploi d’un titre de transport
autre que celui qui est prévu par la présente
Convention.,

ARTICLE 3.

Obligation pour le chemin de fet de- trans-
porter.

§ 1. Le chemin de fer est tenu d’effectuer, aux
conditions de la présente Convention, tout ttans-
port de voyageurs ou dé bagages, pourvu que:

a) le voyageur se conforme aux presctiptions
de la présente Convention et du tarif intet-
national; '

b) le transport soit possible avec les moyens
ordinaires de transport;
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§ 4. Die Tarife bestimmen, fiir welche Ver-
bindungen internationale Beférderungsausweise
ausgegeben werden.

"ARTIKEL 2.

Bestimmungen iiber gemischte
Beftrderungen.

§ 1. AuBer Eisenbahnstrecken kénnen in
die in Artikel 1 vorgesehene Liste auch regel-
miBig bettiebene Kraftwagen- oder Schifl-
fahrtslinien ausgenommen werden, die eine
Eisenbahnstrecke erginzen und auf denen intet-
nitionale Beforderungen ausgefihrt werden;
sofern solche Linien mindestens zwei Vertrags-
staaten verbinden, kdnnen sie jedoch nur mit’
Zustimmung aller dieser Staaten in die Liste

eingetragen werden.

§ 2. Die Untetnehmen, die solche Linien
betreiben, haben alle Rechte und Pflichten,
die den Eisenbahnen durch dieses Ubeteinkom-
men ibertragen sind, vorbehaltlich der sich
aus der Verschiedenheit der Befotderung not-
wendigerweise ergebenden Abweichungen. Die
Abweichungen diitfen sich jedoch nicht auf
die Haftungsbestimmungen dieses Uberein-
kommens beziehen. -

§ 3. Jeder Staat, der eine der in § 1 bezeich-
neten Linien in die Liste aufnehmen lassen will,
mul dafiit Sotge tragen, daB die in § 2 vorge-
sehenen Abweichungen in gleicher Weise wie
die Tarife veroffentlicht werden.

§ 4. Werden fiir internationale Beforderungen
auBer Eisenbahnen auch andere als die in § 1
genannten Beforderungsdienste in” Anspruch ge-
nommen, so koénnen die Eisenbahnen, um den
Besonderheiten jeder Beférderungsart Rechnung
zu tragen, mit den betéiligten Unternehmen
tarifarische Bestimmungen veteinbaren, die solche
Befrderungen einer von diesem Ubereinkommen
abweichenden rechtlichen Regelung unterstellen.
Sie kénnen in diesem Falle einen anderen als
den in diesem Ubereinkommen vorgesehenen
Beforderungsausweis vorschreiben. :

»

ARTIKEL 3.”
Beforderungspflicht der Eisenbahn.

§ 1. Die Eisenbahn ist verpflichtet, Reisende
oder Reisegepick nach den Bestimmungen dieses
Ubereinkommens zu beférdern, sofern:

a) der Reisende den Vorschriften dieses Uber-
einkommens und des internationalen Tarifes
nachkommt; :

_b) die Beférderung mit den regelmiBigen
Bef'c)rderungsmitteln moglich ist;
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) le transport ne soit pas empéché par des
circonstances que le chemin de fer ne peut
pas éviter et auxquelles il ne dépend pas
de lui de remédier.

§ 2. Lotsque Pautorité compétente a décidé
que le service sera supprimé ou suspendu en
totalité ou en partie, les mesures prises a cet effet
doivent étre sans délai portées 4 la connaissance
du public et des chemins de fer, & charge pour
ceux-ci d’en informer les chemins de fer des
autres Etats en vue de leur publication. '

§ 3. Toute infraction commise par le chemin
de fer aux dispositions du. présent article peut
donner lieu 4 une action en réparation du pré-
judice causé.

TITRE IL
Du contrat de transport.
Chapitre premier.
Transport des voyageuts.
ARTICLE 4.

Droit au transport.

Dés le commencement de son voyage, sauf
exceptions prévues dans les tarifs, le voyageur
doit étre muni d’un titre de transport valable,
qu’il est tenu'de conserver pendant tout le cours
du voyage, de présenter, s’il en est requis, a
tout agent chargé du contréle et de rendre 4 la
fin du voyage.

ARTICLE 5.
Billets.

- § 1. Les billets délivrés pour un transport
international régi par la présente Convention doi-

vent porter le signe

§ 2. Les mentions suivantes sont obligatoires
sur les billets; sauf exceptlons prévues .dans les
tarifs:

a) Pindication des gares de départ et de desti-

nation;

b) litinéraire; si ’emploi de différents itiné-

raires ou moyens de transport est permis,
cette faculté doit étre mentionnée;

c) la catégorie de train et la classe de voiture;

d) le prix de transport;
¢) le jour ou commence la validité;
f) la durée de validité.

§ 3. Les tarifs ou les accords entre chemms
de fer déterminent la langue dans laquelle les
billets doivent étre imprimés et remplis, ainsi
que leur forme et leur contenu.
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¢) die Beforderung nicht durch Umstinde
verhindert wird, welche die Eisenbahn
nicht' abzuwenden und denen sie auch
nicht abzuhelfen vermag.

§ 2. Wenn die zustindige Behorde ange-
ordnet hat, daB der Betrieb voriibergehend oder
davernd ganz oder teilweise eingestellt wird,
so 'sind diese MaBnahmen unverziiglich des
Offentlichkeit und den Eisenbahnen bekannt-
zugeben; diese haben sie den Eisenbahnen
der anderen Staaten zwecks Vcroﬁcnthchung
mitzuteilen.

§ 3. Jede Zuwiderhandlung der Eisenbahn
gegen - die Bestimmungen dieses Artikels be-
grindet einen Anspruch auf Ersatz des dadurch

.| entstandenen. Schadens.

TITEL II.

Befsrderungsvertrag.
Kapitel 1.
Beférderung der Reisenden.
ARTIKEL 4:

- Berechtigung zur Fahrt.

Der Reisende mul3, votbehaltlich der in den
Tarifen vorgesehenen Ausnahmen, vom Beginn
der Reise an mit einem giltigen Fahrausweis
versehen sein, den er bis zur Beendigung der
Reise aufzubewahren hat. Et hat ihn auf Ver-

langen jedem mit der Prifung betrauten Be-

diensteten vorzuzeigen und bei
der Reise abzugeben.

Beendigung

ARTIK‘EL 5.
Fahrausweise.

§ 1. Die fur eine internationale Beférderung
nach diesem Ubereinkommen ausgegebenen

Fahrausweise miissen das Zeichen ¢ tragen,

§ 2. Die Fahrausweise miissen, soweit die

Tarife keine Ausnazhmen zulassen, folgende
Angaben enthalten: :
a) den Abgangs- und den Bestlmmungs—

bahnhof;

b) den Beforderungsweg; wenn die Benut-
zung  verschiedener Wege oder Befor-
derungsmittel gestattet ist, mull dies ange-
geben sein;

¢) die Zuggattung und die Wagenkla.sse,
d) den Fahtpreis;

e) den ersten Geltungstag;

f) die Geltungsdauer.

’

§ 3. Die Tarife oder dic Vereinbarungen

zwischen den FEisenbahnen bestlrnmen in welcher

Sprache die Fahrausweise zu drucken und aus-
zuftillen sind, sowie ‘deten Form und Inhalt.
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§ 4. Les carnets de coupons déliveés sur la
base d’un tarif international constituent un titre
de transport unique au sens de la présente Con-
vention.

§ 5. Un billet n’est cessible, 2 moins d’excep-.

tion prévue par les tarifs, que s’il n’est pas nomi-
natif et si le voyage n’est pas commencé.

§ 6. Le voyageur est tenu de s’assurer, 2 la
réception du billet, que celui-ci est conforme 2
ses indications,

ARTICLE 6.
Réduction de prix pour les enfants.

§ 1. Jusqu'a Pdge de cing ans révolus, les

enfants sont transportés gratuitement sans billet

lorsqu’il n’est pas réclamé pour eux une place
distincte.

- §2. Les enfants 4gés de plus de cinq ans jusqu’a

dix ans révolus et les enfants plus jeunes pour
lesquels une place distincte est téclamée sont
transportés 4 des ptix réduits qui ne peuvent
dépasser la moitié des prix percus pour les billets
d’adultes, sauf en ce qui concetne les suppléments
petgus pour Putilisation de certaines. voitures ou
de certains trains et sans préjudice de Parrondisse-
ment des sommes effectué conformément aux
régles de 'administration d’émission du billet.

Cette réduction n’est pas obligatoirement appli-
cable aux prix des billets qui en compottent
déja une autre par rapport au’ prix normal du
billet simple.

§ 3. Les tarifs peuvent toutefois prévoir des
limites d’a dge différentes de celles qui figurent
aux §§ 1 et 2, en tant que ces limites ne seront
inférieures ni 4 ’ige de quatre ans tévolus, en
ce qui concerne la gratuité de transport visée au
§ 1, ni a dix ans révolus dans. le cas d’application
des prix réduits -visés au § 2.

ARTICLE 7.

Durée de validité des billets.

.

§ 1. La durée de validité des blllets doit étre
ﬁxee par les tarifs.

§ 2. Le premier jour de validité du billet est
compris dans la durée de validité comme jour
plein. Le voyageur peut commencer son voyage
un jour quelconque compris dans la durée de
validité de son billet; sauf exceptions prévues patr
les tarifs, il doit le terminer au plus tard par un
train devant atteindre, d’apres horaire, la gare
de destination le dernier j joue de vahdlte au plus
tard 4 24 heures, B
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§ 4. Fahrscheinhefte, die auf Grund eines
internationalen Tarifes ausgegeben werden, bilden
einen einzigen Fahrausweis im Sinne dieses
Ubereinkommens.

§ 5. Ein Fahrausweis ist, soweit die Tarife
keine Ausnahmen zulassen, nur tbertragbar,
wenn er nicht auf den Namen lautet und die
Reise noch nicht angetreten ist.

§ 6. Der Reisende hat sich bei der Entgegen-
nahme des Fahrausweises zu vergewissern, dal3
dieser seinen Angaben entspricht.

ARTIKEL 6.
Fahrpreisermifligung fiir Kinder.

§ 1. Kinder bis zum vollendetenfiinften Lebens-
jaht, fiir die kein. besonderer Platz beansprucht
wird, sind ohne Fahrausweis. frei zu bef6rdern.

§ 2. Kinder vom vollendeten finften bis
zum vollendeten zehnten Lebensjahr und jiin-
gere Kinder, fiir die ein besonderer Platz bean-
sprucht wird, sind zu ermiBigten Preisen zu.
befétdern, die mit Ausnahme der Zuschlige -
fiir die Beniitzung gewisser Wagen und Ziige
nicht mehr als die Hilfte der Preise der Fahr-
ausweise fiir Erwachsene betragen diirfen, un-
beschadet der Aufrundung nach den Bestim-
mungen der den Fahrausweis ausgebenden. Ver-
waltung..

Diese ErmiBigung braucht fiir Fahrausweise,
die schon eine Ermifligung gegentber dem
gewohnlichen Fahrpreis fur einfache Fahrt ent-’
halten, nicht gewihrt zu wetden.

§ 3. Die Tarife kénnen ]edoch andere als
die in den §§ 1 und 2 angegebenen Altersgrenzen
vorsehen; die Grenze fur die in § 1 vorgesehene
uncntgelﬂichc Befotderung datf aber nicht nied-
riger sein’ als vier Jahre und die Grenze fir die
in § 2 vorgesehene Beforderung zu ermiBigten
Preisen nicht niedriger als zehn Jahre.

ARTIKEL 7.
. Geltungsdauer der Fahrausweise.

§ 1. Die Geltungsdauer der Fahrausweise
mufl dugch die Tarife bestimmt werden.

"~ §2. Der erste Geltungstag des Fahrausweises
gilt fir die Berechnung der Geltungsdaver als
voller Tag. Die Reise kann an einem beliebigen
Tage innethalb der Geltungsdauer angetreten
werden ; sie mul} vorbehaltlich der in den Tarifen
vorgesehenen Ausnahmen spitestens mit dem
Zuge beendet sein, der im Bestimmungsbahnhof
fahrplanmiBig spitestens um 24 Uht des letzten

Geltungstages cintrifft,
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ARTICLE 8.
Attribution et location des places.

§ '1. Le voyageur peut marquer une place
disponible tant pour lui-méme que pour les
~autres personnes qui font le voyage avec lui et
dont il peut présenter les billets. Le voyageur qui
quitte sa place sans la marquer d’une fagon
évidente, perd son droit 4 Poccuper. Au reste,
Pattribution des places- est réglée conformément
aux prescriptions en vigueur sur chaque chemin

de fer. , - ‘ :

§ 2. Les tarifs ou les horaires spécifient si et
.4 quelles conditions des places peuvent ou
doivent étre louées pour certains trains.

_ ARTICLE 9.
Arréts aux gares intermédiaires.

§ 1. Le voyageur a le droit de s’arréter en
cours de route, aussi souvent qu’il le désite et
sans formalité, sauf dérogations prévues dans
les tarifs.

§ 2. L’usage par le voyageur du droit de
s'arréter aux gares intermédiaires n’augmente pas
la durée de validité prévue par les tarifs.

§ 3. Le voyageur qui a intetrompu son voyage
ne peut le reprendre qu’i la gare d’interruption
ou 2 une gare située sur le parcours non encore
effectué. '

ARTICLE 10.

Changement de classe ou de train.

Le voyageur peut occuper une place d’une
classe supérieure ou passer dans un train de
catégorie supérieure a celle qui est indiquée sur
le billet, dans les conditions fixées par les tarifs
et moyennant paiement du supplément qu’ils
prévoient. .

ARTICLE 11.

Voyageur sans billet valable.

§ 1. Le voyageur qui ne peut pas présenter un
billet valable est tenu de payer une surtaxe,
outre le prix du voyage; cette surtaxe est calculée
conformément aux réglements du chemin de fer
sur lequel le paiement de la surtaxe est exigé.

§ 2. Les billets ayant subi une modification
illicite seront considérés comme non valables et
retirés par le personnel de service.

§ 3. Le voyageur qui refuse le paiement im-
médiat du prix du voyage ou de la surtaxe peut
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* ARTIKEL 8.
Anweisung und Vorausbestellung der Plitze.

§ 1. Der Reisende darf fir sich und fiir jede
mit ihm reisende Person, fiir die er einen Fahr-*
ausweis vorzeigen kann, je einen verfiigharen
Platz belegen. Wer seinen Platz vetlift, ohne
ihn deutlich sichtbar.- zu belegen, vetliert den
Anspruch darauf. Fiir die Anweisung der Plitze
gelten im iibrigen die Bestimmungen der ein-
zelnen Eisenbahnen.

§ 2. Ob und unter welchen Bedingungen fiir
bestimmte Ziige Plitze bestellt werden kdnnen
oder miissen, bestimmen die Tarife oder die
Fahrpline. )

ARTIKEL 9,
Fahrtunterbrechung.

§ 1. Der Reisende ist berechtigt, die Fahrt
beliebig oft und ohne Férmlichkeiten zu unter-
brechen. Die Tarife kdnnen von diesem Grund-
satz abweichen.

§ 2. ‘Macht der Reisende von dem Recht,

die Fahrt zu unterbrechen, Gebrauch, so tritt
hiedurch keine Verlingerung der tarifmiBigen
Geltungsdauer ein.

§ 3. Der Reisende darf die unterbrochene
Reise nur auf dem Unterbrechungsbahnhof
oder auf einem Bahnhof des noch nicht zuriick-
gelegten Reiseweges fortsetzen.

ARTIKEL 10.

Ubergang in eine héhere Wagenklasse oder
in einen Zug héherer Gattung.

Der Ubergang in eine hohere Wagenklasse
oder in einen Zug héherer Gattung, als der
Fahrausweis angibt, ist dem Reisenden unter
den in den Tatifen enthaltenen Bedingungen
und gegen Zahlung des vorgesehenen Zu-
schlages gestattet. )

ARTIKEL 11.

Reisende ohne giiltigen Fahrausweis.

§ 1. Reisende, die keinen giiltigen Fahraus-
weis vorzeigen konnen, haben aufler dem Faht-

preis einen Zuschlag zu bezahlen; dieser wird -

nach den Votschriften der Eisenbahn berechnet,
auf welcher der Zuschlag gefordert wird.

§ 2. Unbefugt geinderte Fahrausweise sind

ungliltig und werden von den Bediénsteten

eingezogen.

§ 3. Reisende, welche die sofortige Zahlung
des Fahtpteises oder des Zuschlages verweigern,
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étre exclu du voyage. Le voyageur exclu ne peut
exiger que ses bagages soient mis a sa disposition
2 une gare autre que la gare destinataire.

/.

ARTICLE 12.

Personnes exclues du train ou admises sous
conditions.

§ 1. Ne sont pas admises dans le train ou peu-
vent en étre exclues en cours de route:

a) les personnes en état d’ivresse, celles qui se
conduisent d’une maniére inconvenante ou
qui n’observent pas les prescriptions des
lois et reéglements; ces personnes n’ont
droit au remboursemént ni du prix de leur
billet, ni du prix qu’elles ont payé pour le
transport de leurs bagages;

b) les personnes qui, en raison d’une maladie
ou pour d’autres causes, paraitraient devoir
incommoder leurs voisins, 4 moins qu’un
.compartiment entier n’ait été loué pour elles
d’avance ou ne puisse étre mis a leur dis-
position contre paiement; toutefois, les per-
sonnes tombées malades en cours de route
doivent étre transportées au moins jusqu’a
la premiére gare ou il est possible de leur
donner les soins nécessaires. Le prix du
voyage leur sera restitué, dans les conditions
fixées a larticle 26, aprés déduction de la
part afférente au parcours effectué; le cas
échéant, il en sera de méme en ce qui con-
cerne le transport des bagages.

§ 2. Le transport des personnes atteintes de
maladies contagieuses est régi par les. Conventions
et réglements internationaux ou, 4 défaut, patr
les lois et reglements en vigueur dans chaque
Etat.

 ARTICLE 13

h

Introduction de colis 2 main et d’animaux
dans les voitures.

§ 1. Les voyageurs sont autorisés 4 prendre
gratuitement avec eux dans les voitures des objets
faciles & porter (colis 2 main). Chaque voyageur
ne dispose pour ses colis 4 main que de Pespace
situé au-dessus et au-dessous de la place qu’il
occupe. -

Cette régle est applicable par analogie lorsque
les voitures sont d’un type spécial, notamment
lorsqu’elles comportent une soute & bagages.

§ 2. Ne peuvent étre introduits dans les voi-
.tures:

a) les matiéres et objets exclus du transport
comme bagages en vertu de larticle 17,
lettre a), sauf exceptions prévues dans les
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koénnen von der Reise ausgeschlossen werden. -
Solche Reisende koénnen nicht verlangen,  dal3
ihnen ihr Reisegepick auf einem andeten als
dem Bestlmmungsbahnhof zur Verfigung ge-
stellt wird.

ARTIKEL 12,

Von der Fahrt ausgeschlossene oder nur
bedingt zugelassene Personen.

§ 1. Es werden in die Ziige nicht zugelassen
oder es konnen unterwegs von der Fahrt ausge-
schlossen werden:

a) betrunkene Petsonen und solche, die den
Anstand verletzen oder die Gesetze und
Vorschriften nicht beachten; solche Per-
sonen haben keinen Anspruch auf Er-
stattung des Fahrpre1ses und der Gepick-
fracht;

b) Personen, die wegen einet Krankheit oder
aus anderen Griinden den Mitreisenden
offensichtlich listig fallen wiirden, wenn
fiir sie nicht im voraus ein besonderes Abteil
gemietet ist oder ihnen gegen Bezahlung
angewiesen werden kann., Unterwegs et-
krankte Personen sind jedoch wenigstens bis
zum nichsten geeigneten Bahnhof zu befor-
dern, wo sie die notige Pflege finden kdnnen.
Der bezablte Fahrpreis ist abziiglich des
Betrages fir die durchfahrene Strecke nach
den Vorschriften des Artikels 26 zu er-
statten; das gleiche gilt gegebenenfalls fur
die- Gepackfracht. o

§ 2. Fiir die Beforderung von Personen,
die an ansteckenden Krankheiten leiden, sind
die internationalen Abkommen und Vorschriften
oder mangels solcher die in den einzelnen Staaten
geltenden Gesetze und Vorschriften mafBgebend.

! ARTIKEL 13.

Mitnahme  von Handgepick und Tieten in
die Personenwagen.

§ 1. Der Reisende darf leicht tragbare Gegen-
stinde (Handgepick) unentgeltlich in Personen-
wagen mitnehmen. Dem Reisenden steht fiir
sein Handgepick nur der Raum iiber und unter
seinem Sitzplatz zur Verfiigung.

Diese Bestimmung gilt sinngemil fur Wagen
besonderer Bauart, insbesondete solche mit
Gepickabteil.

§ 2. In Personenwagen dirfen nicht mitge-
nommen werden:
a) die nach Artikel 17 a) von der Beforderung
als Reisegepick ausgeschlossenen Stoffe
und Gegenstinde, soweit die Tarife keine
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tarifs; toutefols, les voyageurs qui, dans
Pexercice d’un service public ou moyen-
nant une autorisation légale ou administra-

tive, portent une arme 4 feu, sont autorisés a |.

prendre avec eux des munitions sans dépasser
la plus faible des limites fixées par les régle-
ments en.vigueur sur les territoires emprun-
tés; il est permis ayx gardes accompagnant
des prisonniers et voyageant avec ceux-ci
dans des voitures ou compartiments spé-
ciaux de prendre avec eux des armes 4 feu
chargées; -

b) les objets de nature 4 géner ou 2 incommoder

les voyageurs ou. 4 causer un dommage;

c) les objets que les prescriptions de douane
ou d’autres autorités' administratives ne
permettent pas d’introduire dans les voi-
tures;

d) les animaux vivants. Les petits animaux
enfermés dans des cages, caisses ou paniers
ou autres emballages appropriés, les petits
chiens, méme non enfermés, sont cependant
admis, pourvu que les dits animaux ne
puissent incommoder les voyageuts par
leur odeur, leur bruit ou de quelque autre
maniére, que les prescriptions de police
des différents Etats ne s’y opposent pas,
‘qu’aucun voyageur n’y fasse objection et
que ces animaux puissent étre portés sur
les genoux ou placés comme les colis & main.,

Les tarifs ou les horaires peuvent interdire ou
autoriser ’admission d’animaux dans certaines’
catégories de voitures ou de trains.

§ 3. Les tarifs indiquent si et pour quels
animaux le prix de transport doit étre payé.

§ 4. Les employés du chemin de fer ont le
droit de s’assurer, en présence du voyageut, de la
_ natute des ob]ets introduits dan les voitures,
quand ‘il existe des motifs sérieux de presumer
une contravention aux dispositions du § 2,
l’exqeption de celles qui concernent le § 2, lettre c).

‘

§ 5. La surveillance des objets et des animaux
que le voyageur prend avec lui dans la voiture
lui incombe, sauf quand il ne peut Pexercer du
fait qu’il se trouve dans une voiture du type
spécial visé au § 1.

11 est responsable de tout dommage causé pat
les objets ou les animaux qu’il prend avec lui
dans la voiture, 4 moins qu’il ne prouve que les

dommages ont été causés par une faute du chemin
de fer.
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Ausnahmen zulassen. Reisende, die in
Austbung des offentlichen Dienstes oder
auf Grund gesetzlicher oder verwaltungs-
behordlicher Genehmigung eine Schuf3-
waffe fithren, diirfenr jedoch Munition
mitnehmen, und zwar bis zur geringsten
der in den Vorschriften der betrithrten Ge-
biete festgesetzten -Hochstmengen. Be-
- gleiter von Gefangenen, die mit diesen in
besonderen Wagen oder Wagenabteilen
fahten, dirfen geladene SchuBwaffen mit-
fuhren,

b) Gegenstinde, die gee1gnet sind, den Rei-

senden listig zu fallen oder Schaden zu

verursachen;

¢) Gegenstinde, deren Mitnahme zoll- oder
sonstige  verwaltungsbehérdliche ~ Vor-
schriften entgegenstehen; :

d) lebende Tiere. Zugelassen sind jedoch
kleine Tiere in Kifigen, Kisten, Korben
oder anderen geeigneten Behiltern, kleine
Hunde auch ohne solche, soweit diese Tiere
wedet- durch Geruch noch durch Lirm
oder sonstwie den Reisenden listig fallen
konnen, die Polizeivorschriften der einzel-
nen Staaten nicht entgegenstehen, kein
Mitreisender widetspricht und diese Tiere
auf dem Schof} getragen -oder wie Hand-
gepick untetgebracht werden kénnen.

.

Die Tarife odet Fahrpline kénnen die Mit-
nahme von Tieren fiir bestimmte Gattungen von
Petsonenwagen oder Ziigen verbieten oder
zulassen.

*§ 3. Die Tatife bestimmen, ob und fiir welche

"Tiere ein Beforderungspteis zu zahlen ist.

§ 4. Die Eisenbahnbediensteten sind berech-
tigt, sich von der Beschaffenheit der in Personen-
wagenmitgenommenen Gegenstindein Gegenwart
des Reisenden zu ibetzeugen, wenn triftige
4| Griinde eine Zuwiderhandlung gegen die Be-
stimmungen des § 2 vermuten lassen. Diese
Bestimmung gilt nicht fir die in § 2 ¢ aufge-
fithrten Gegenstinde.

§ 5. Die in Personenwagen mitgenommenen
Gegenstinde und Tiere sind vom Reisenden
zu beaufsichtigen, es sei denn, daB er sich in
einem in § 1 erwihnten Wagen besonderer Bauart
befindet und deshalb diese Aufsicht nicht aus-
iiben kann.

Der Reisende haftet fur Schiden, die durch
Handgepick oder Tiere verursacht werden,
welche er in den Personenwagen mitnimmt,
sofern er nicht beweist, dal die Schiden auf
ein Verschulden der Eisenbahn zuriickzufiihren
sind.
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~ ARTICLE 14.

Trains. Horaires.

§ 1. Sont affectés au transport les trains réguliers
prévus aux horaires et les trains mis en marche
suivant les besoins.

§ 2. Les chemins de fer sont tenus d’afficher
dans les gares, en temps utile, les heures de
départ des trains et de donner aux voyageurs
la possibilité de se renseigner sur lhoraire des
trains de leurs propres lignes. Ces horaires doivent
indiquer la catégorie des trains, les classes de
voiture, les conditions d’admission des voyageurs
et les heures de départ des trains; pour les gares
de transit suffisamment importantes et les gares
terminus, ils doivent indiquer aussi les heures
d’arrivée, de méme que les principales correspon-
dances de trains.

ARTICLE 15.

Correspondances manquées. Suppressions de
trains.

Lotsque, par suite du retard d’un train, la
correspondance avec un autre train est manquée,
ou lorsqu’un train. est supprimé sur tout ou
partie de son parcours, et que le voyageur veut
continuer son voyage, le chemin de fer est tedu
de Pacheminer, avec ses bagages, dans la mesure
du possible et sans aucune surtaxe, pat un train
se dirigeant vers la méme destination par la méme
ligne ou par une autre route appartenant aux ad-
ministrations qui patticipent a Ditinéraire du
transport primitif, de fagon a .lui permettre
d’arriver 4 sa destination avec moins de retard.
Le chef de gare doit, §’il y a lieu, certifier sur le
billet que la cotrespondance a été manquée ou
le train supprimé, prolonger dans la mesure
nécessaire sa dutrée de validité, et le rendre valable
pout la nouvelle route, pour une classe supéricure
ou pout un train 4 taxes plus élevées. Le chemin
de fet est, toutefois, en droit de refuser Putilisation
de certains trains par voie de tarif ou d’horaire.

\

~ Chapitre IL N
Transport des bagages.
ARTICLE 16.
Objets admis au transport.

§ 1. Sont admis au transport comme bagages
les .objets contenus dans des malles, paniets,
valises, sacs de voyage, boites 4 chapeaux et
autres emballages de ce genre, ainsi que les
emballages eux-mémes.

§ 2. Sont en outre admis au transport comme
bagages, méme sans emballage, ¢’ils se prétent
au transport sans emballage: -
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ARTIKEL 14.
Ziige. Fahrpline.

§ 1. Zur Beforderung dienen die in den Fahe-
plinen enthaltenen regelmiBigen und die nach
Bedarf verkehrenden Ziige.

§ 2. Die Eisenbahnen haben auf den Bahn-
hofen rechtzeitig die Abfahrtszeiten der Ziige
auszuhingen und den Reisenden die Moglich-
keit zu bieten, sich #iber die Fahrpline der auf
ihren Strecken verkehrenden -Ziige zu untetrich-
ten. Aus diesen Fahrplinen miissen Gattung,
Wagenklassen, Zulassungsbedingungen fur die
Reisenden und Abfahrtszeiten, fiir groBere Uber-
gangsbahnhofe und Endbahnhife auch die An-
kunftszeiten der Ziige sowie die w1cht1gercn
Zugsanschlilsse zu etsehen sein.

ARTIKEL 15.

Versaumung des Anschlusses. Ausfall von
Ziigen. '

Wird infolge einer Zugverspitung der Anschluf3
an einen anderen Zug versiumt oder fillt ein
Zug ganz oder auf Teilstrecken aus und will
der Reisende seine Reise fortsetzen, so hat die
Eisenbahn, soweit moglich, den Reisenden mit
seinem Gepick ohne Preiszuschlag mit einem
Zuge zu befordern, der auf der gleichen oder auf
einer anderen Strecke der am wurspriinglichen
Beforderungsweg beteiligten Eisenbahnen nach
demselben Bestimmungsbahnhof fihrt und der
es dem Reisenden ermdglicht, mit geringerer
Verspitung sein Reiseziel zu erreichen. Der Auf-
sichtsbeamte des Bahnhofs hat gegebenenfalls
auf dem Fahrausweis die Versiumung des..An-
schlusses oder den_Zugausfall zu bescheinigen,
die Geltungsdauer des Fahrausweises, soweit
erfordetlich, zu verlingern und ihn mit Giiltig-
keitsvermerk fiir den neuen Weg, fiir eine héhere
Wagenklasse oder fiir einen Zug mit hoheren
Fahrpreisen zu versehen. Die Eisenbahn ist
jedoch berechtigt, durch die Tarife oder die
Fahrpline bestimmte Ziige von der Beniitzung
auszuschlieBen,

Kapitel T,
Beférderung von Reisegepick. -
ARTIKEL 16. '
Zur Befﬁrderung‘ zugelassene vGegenstﬁnde.

§ 1. Zur Beforderung als Reisegepick sind
Gegenstinde zugelassen, die in Koffern, Koétben,
Taschen, Reisesicken, Hutschachteln oder anderen
Verpackungen dieser Art enthalten sind, sowie
auch diese Verpackungen.

§ 2. AuBerdem sind zut Beforderung als
Reisegepick zugelassen und zwar auch unver-
packt, wenn sie sich ohne Verpackung zur
Beforderung eignen:
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a) les fauteuils pottatifs ou roulants pour
malades, les fauteuvils roulants mus par les
malades eux-mémes avec ou sans moteut
auxiliaire, les chaises longues;

b) les voitures d’enfants;
-c) les instruments de musique portatifs;

d) les instruments professionnels, y compris le
matériel pour représentations d’artistes,
pourvu: que leur conditionnement, leur
volume et leur poids permettent de les
charger et de les placer rapidement dans les
fourgons;

.e) les engins de sport;

f) les cycles avec ou sans moteur auxiliaire, les
motocyclettes sans side-car et les véhicules
analogues, 4 condition qu’ils soient démunis
d’accessoires non fixés 34 demeure,

Les réservoirs de véhicules 4 moteur peuvent
contenir de P’essence. Le voyageur doit fermer
le robinet qui se trouve éventuellement entre le
réservoir et le moteur. Les réservoirs auxiliaires
solidement fixés au véhicule peuvent également
contenir de l’essence a coridition d’étre fermés.
Les motocyclettes dont les réservoirs contiennent
de Pessence doivent étre chargées debout sur
leurs roues, garanties de toute chute,

§ 3. Les tarifs peuvent limiter la quantité, le
volume et le poids des objets désignés au § 2
admis au transport comme bagages et fixer les
conditions dans lesquelles ’aide du voyageur peut
étre requise pour le chargement, le transborde-
ment et le déchargement.

Les tarifs peuvent autoriser sous certaines
conditions le transport comme bagages d’autres
objets (par exemple les motocyclettes avec side-car
et les automobiles) et celui d’animaux enfermés
dans des cages présentant des garanties suffi-
santes. '

ARTICLE 17.
Objets exclus du transport.

Sont exclus du transport comme bagages:

a) les mati¢res et objets dangereux, notam-
ment les armes chargées, les matieres et
objets explosibles et inflammables, les ma-
tiéres comburantes, vénéneuses, radioactives,
corrosives ainsi que les matiéres répugnantes
ou susceptibles de produire une infection;

b) les objets dont le transport est réservé a
‘Padministration des postes, ne fit-ce que

sur P'un des territoires & parcourir par les
bagages; .
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a) Trag- und Rollstiihle fiir Kranke, Selbst-
- fahrer fur Kranke, auch mit Hilfsmotor,
Liegestihle;

b) Kinderwagen;
©) tragbate Musikinstrumente;

d) Berufsinstrumente, einschlieBlich Gerite fiir
Schaustellungen von - Artisten, vorausge-
setzt, dafl ihre Beschaflenheit und Ver-
packung, ihr Umfang und Gewicht ein
-rasches Verladen und Unterbringen im
Gepickwagen gestatten;

e) Sportgerite;

f) Fahrrider, auch mit Hilfsmotor, Motor-
rider’ ohne Seitenwagen und Fahrzeuge
dhnlicher Art, wenn die Zubehérstiicke,
die nicht davernd mit ihnen verbunden
sind, von ihnen entfernt sind.

Behilter von Motorfahrzeugen diirfen Treib-
stoff enthalten. Der Reisende hat den etwa
vorhandenen AbschluBhahn zwischen Treib-
stoffbehilter und Motor zu .schlieBen.” Mit den
Fahrzeugen fest verbundene Vorratsbehilter diit-
fen ebenfalls Treibstoff enthalten, wenn sie vet-
schlossen sind. Motorrider mit gefiillten T'reib-

stoffbehiltern miissen aufrecht auf den Ridern -

vetladen und gegen Umkippen gesichert sein.

§ 3. Die Tarife kénnen die Menge, den Um-
fang und das Gewicht der nach § 2 als Reise-
gepick zugelassenen Gegenstinde beschrinken
und die Bedingungen festlegen, unter denen die
Mithilfe des Reisenden beim Fin-, Um- und Aus-
laden vetlangt werden kann.

Die Tatrife kénnen unter gewissen Bedingungen
die . Beforderung anderer Gegenstinde (z. B.
von Motorridern mit Seitenwagen und Auto-
mobilen) sowie von Tieten in geniigend sicheren
Behiltern als Reisegepick gestatten.

ARTIKEL 17.

| Von der Befiirderurig ausgeschlossene Gegen-

stinde.

Von der Beforderung als Reisegepick sind
ausgeschlossen:

a) gefihrliche Stoffe und Gegenstinde, ins-
besondere geladene SchuBwaffen, explo-
sive und entziindbare Stoffe und Gegen-
stinde, entziindend wirkende, giftige, radio-
aktive und itzende Stoffe sowie ekelet-
regende oder ansteckungsgefihtliche Stoffe;

b) Gegenstinde, die auch nur in einem der an
der Beforderung des Reisegepiicks betei-
ligten Staaten dem Postzwang unterworfen
sind;
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) les objets dont le transport est inderdit,
ne fit-ce que sur Pun des terriroires 2
parcourir par les bagages.

Les tarifs peuvent admettre au transpott
comme bagages, dans des conditions déterminées,
certaines matieres et certains objets ‘qui en sont
exclus sous lettre a).

ARTICLE 18.

Responsabilité du voyageur en ce qui concerne
ses bagages. Surtaxes.

§ 1. Le détenteur du bulletin de bagages est
responsable de I’observation des prescriptions
des articles 16 et 17; il supporte toutes les consé-
quences d’une infraction & ces presceiptions.

§ 2. Si les lois ou.reéglements de I’Etat sur le
territoire duquel le fait se produit ne Pinter-
disent pas, le chemin de fer a le droit, en cas de
présomption grave de contravention, de vérifier
si le contenu des bagages répond aux prescriptions.
Le détenteur du bulletin est appelé 4 assister
4 la vérification; §’il .ne se présente pas ou s’il

.ne peut étre atteint et 4 défaut d’autres lois ou

réglements en vigueur dans IEtat on la. véri-
fication a lieu, celle-ci doit se faire en présence
de deux témoins étrangers au chemin de fer.
Si une infraction est constatée, les frais occasion-
nés par la vérification doivent étre payés par le
détenteur du bulletin de bagages.

§ 3. En cas d’infraction aux dispositions des
articles 16 et 17, le. détenteur du bulletin de
bagages doit payer une suttaxe sans préjudice
du supplément de prix de transport et, s’il y a
lieu, des indemnités pour le dommage.

La surtaxe doit étre payée pour chaque kilo-
gramme brut des objets exclus du transport
comme bagages: :

a) 4 raison de trois francs, avec un minimum
de perception de six francs, si ces objets
comprennent des matieres qui sont exclues
du transport comme marchandises,  en
vertu de ’Annexe I 4 la Convention intet-
nationale concernant le transport des mar-
chandises par chemins de fer (CIM);

b) 4 raison de deux francs, avec un minimum

de perception de quatre francs, dans tous
+les autres cas d’infraction aux dispositions
des articles 16 et 17.

ARTICLE 19.
Emballage et conditionnement des bagages.

§ 1. Les bagages dont I’état ou le conditionne-
ment est défectueux ou Pemballage insuffisant
ou qui présentent des signes manifestes d’avaries
peuvent étre refusés par le chemin de fer. Si
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¢) Gegenstinde, deren Beférderung auch nur
in einem der an der Beforderung des Reise-
gepicks beteiligten Staaten verboten ist.

Die Tarife konnen gewisse unter a) ausge-
schlossene Stoffe und Gegenstinde unter be-
stimmten Bedingungen zur Beférderung zu-
lassen.

ARTIKEL 18.

Verantwortlichkeit des Reisenden fiir sein
Reisegepick. Zuschlige.

§ 1. Der Inhaber des Gepickscheins ist fiir
die Beachtung der Vorschriften der Artikel 16
und 17 verantwortlich und trigt alle Folgen
einer Zuwiderhandlung gegen diese Vorschriften,

§ 2. Wenn es die Gesetze und Vorschriften
des Staates, auf dessen Gebiet der Fall eintritt,
nicht verbieten, hat die Eisenbahn bei begtiindeter
Vermutung einer Zuwiderhandlung das Recht
nachzupriifen, ob der Inhalt der Gepicksticke
den Vorschriften entspricht. Der Inhaber des
Gepiickscheins ist aufzufordern, det Nachpriifung
‘beizuwohnen, Stellt er sich nicht ein oder ist
er nicht zu erreichen, so sind fitr die Nachprii-
fung zwei bahnfremde Zeugen beizuziehen, sofern
die Gesetze oder Vorschriften des Staates, in
dem die Nachpriifung stattfindet, nichts anderes
bestimmen. Witd eine Zuwiderhandlung fest-
gestellt, so hat der Inhaber des Gepickscheins
die Kosten der Nachpriifung zu bezahlen.

§ 3. Bei einer Zuwiderhandlung gegen die
Bestimmungen der Artikel 16 und 17 hat der
Inhaber des Gepickscheins einen Zuschlag zu
entrichten, unbeschadet seiner Pflicht zur Nach-
zahlung des Untetschiedes der Gepickfracht und
zur Vergiitung eines etwaigen Schadens.

Als Zuschlag ist fiir jedes Kilogtamm Roh-
gewicht det von der Beférderung als Reisegepick
ausgeschlossenen Gegenstinde zu bezahlen:

a) bei den nach der Anlage I zum Internatio-
nalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-
frachtverkehr (CIM) von der Beforderung
ausgeschlossenen Stoffen drei Franken, min-
destens jedoch sechs Franken;

b) in-allen anderen Fillen der Ubertretung der
Bestimmungen der Artikel 16 und 17 zwei
Franken, mindestens jedoch vier Franken.

ARTIKEL 19.

‘Vetpackung und Beschaffung des - Reise-

gepicks.

§ 1. Gepickstiicke, deren Zustand oder Be-
schaffenheit mangelhaft oder deren Verpackung
ungeniigend ist oder die offensichtlich Spuren
von Beschidigungen aufweisen, konnen von der
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néanmoins celui-ci les accepte, il aura le droit
d’apporter une mention appropriée sur le bulletin
de bagages. L’acceptation par-le voyageur du
bulletin de bagages pottant. une telle mention
est considérée comme preuve que le voyageur
a reconnu Dexactitude de cette mention.,

'§ 2.- Les bagages doivent porter, dans des

conditions de fixité suffisantes, Pindication du
nom et de Padresse du voyageur et celle de la
gare de destination.

§ 3. Les anciennes ethuettes, adresses ou
autres indications se rapportant 4 des transpotts
doivent étre énlevées ou rendues
illisibles par le voyageur. . '

ARTICLE 20..

»
Enregistremeént et -transport des bagages.

§ 1. L’enregistrement des bagages n’a leu
que sur la présentation de billets valables au
moins jusqu’a la destination des bagages et par
Pitinéraire indiqué sur les billets.

Si le billet est valable pour plusieurs itinéraires,
ou si le lieu de destination est desservi par plu-
sieurs gares, . le voyageur doit désigner exacte-
ment Vitinéraire 4 suivre oun la gare pour laquelle

"Penregistrement doit avoir lieu. Le chemin de

fer ne répond pas des conséquences de Pinobser-
vation de cette prescription par le voyageur.

Si les tarifs le prévoient, le voyageur peut,
pendant la durée de validité de son billet, faire
enregistrer des bagages ou bien directement pour
le parcours total de la gare de départ jusqu’a la
gare d’arrivée, ou bien pour des fractions quel-
conques du parcours total.

" Les tarifs déterminent si et dans quelles condi-
tions des bagages peuvent étre admis au transport
par un-itinéraire autre que-celui qui est indiqué
sur le billet présenté ou sans présentation de
billets. Lorsque les tarifs prévoient que des
bagages peuvent étre admis au- transport sans
présentation de billets, les dispositions de la

présente Convention fixant les-droits et obligations,

du voyageut que:-ses bagages accompagnent
s’appliquent 4 I'expéditeur de bagages enregistrés

.sans présentation de billets.

§ 2. Le prix du transport des bagages doit
étre payé lors de Pentegistrement.

© § 3. Pour le surplus, les formalités d’enreglstre-
ment des ‘bagages sont détetminées par les lois
et réglements en vigueur 3 la gare de départ,

§ 4. Les tarifs peuvent prévoir des prescriptions’
spéciales pour l’cnregistrement des fauteuils

pour malades, voitures d’enfants, engins de sport,
cycles et véhicules 4 moteur.
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Eisenbahn zuriickgewiesen werden. Werden sie
gleichwohl zur Beférderung angefiommen, so
ist die Eisenbahn berechtigt, in den Gepick-
schein einen entsprechenden Vermerk aufzu-

nehmen. Nimmt der Reisende den Gepickschein -

mit einem solchen Vcrmerk an, so gilt dieser als
anerkannt. .

§ 2. Auf den Gepickstiicken miissen Name
und Adresse des Reisenden sowic der Bestim-
mungshahnhof geniigend haltbar arigegeben séin.

§ 3. Der Reisende hat alte Beklebezettel,
Adtressen odet-andere Aufschriften, die sich auf
frithere Beforderungen bezichen, zu entfernen
oder unleserlich zu machen. '

ARTIKEL 20.

Abfertlgung und Beforderung des Reise-
~ gepicks.

§ 1. Reisegepick wird nur gegen Vorzeigen
eines mindestens bis zuim Bestimmungsbahnhof
des Reisegepiicks giiltigen Fahrausweises und
nur-iiber den auf dem Fahrausweis angegebenen
Weg abgefertigt.

Gilt der Fahrausweis iiber mehrere Beférde-
rungswege oder kommen’ verschiedene Bahnhéfe
am gleichen Bestimmungsort in Frage, so hat der
Reisende den Beforderungsweg oder den Bahnhof
nach dem das Reisegepick abgefertigt werden soll,
genau zu bezeichnen. Die Eisenbahn haftet nicht
fiir die Folgen der Nichtbeachtung dieser Be-
stimmung durch den Reisenden.

Soweit es die Tarife vorsehen, kann det
Reisende wihtend der Geltungsdauer seines
Fahrausweises Reisegepick entweder direkt fir
die ganze Strecke vom Abgangsbahnhof bis zum
Bestimmungsbahnhof oder fiir ‘beliebige Teil-
strecken aufgeben.

Die Tarife bestimmen, ob und unter welchen

Bedingungen Reisegepick iiber ‘einen anderen
alsdenim Fahrausweis angegebenen Beforderungs-
weg oder ohne Fahrausweis zur Beférderung
zugelassen-wird. Wenn die Tarife die Annahme

von Reisegepick ohne Fahrausweis vorsehen,
| gelten die Bestimmungen dieses Ubereinkommens,

welche die Rechte und Pflichten des Reisenden
hinsichtlich seines Reisegepicks regeln, auch fiir
den Absender von Reisegepick, das ohne Fahr-
ausweis zur Beforderung aufgegeben wird.

- § 2. Die Gepiickfracht muf} bei der Aufgabc

bezahlt werden.

§ 3. Im ibrigen richtet sich das Verfahren
fir die Abfertigung ‘des Reisegepicks nach ‘den

fiir den Aufgabebahnhof geltenden Gesetzen _

und Vorschriften.

§ 4. Fur die Abfertigung von Krankenfahr-
stithlen, Kinderwagen, Sportgeriten, Fahrridern

und Motorfahrzeugen kénnen die Tarife besondere

Vortschriften vorsehen.
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§ 5. Le voyageur peut indiquer, sous les
conditions en vigueur 2 la gare de départ, le
train par lequel ses bagages doivent étre expédiés.
§’il n’use pas- de cette faculté, I’acheminement
a lieu par le premier train approprié.

Si les bagages doivent changer de train dans
une gare de correspondance, le transport doit
avoir lieu par le premier train qui doit assurer,
dans les conditions fixées par les réglemernts
nationaux, le service normal des bagages.

I’acheminement des bagages ne peut avoit
lieu dans les conditions indiquées ci-dessus que si
les formalités exigées au départ ou en cours de
route par les douanes et autres autorités adminis-
tratives ne s’y opposent pas. :

Le chemin de fer est en droit de ne pas admettre
ou de limiter le transport des bagages dans certains
trains ou certaines catégories de trains.

ARTICLE 21,
Bulletin de bagages.
§ 1. Lors de l'enregistrement des bagages, il

" est délivré un bulletin au voyageur. Le voyageur

est tenu de s’assurer, 4 la réception du bulletin,
que celui-ci est établi conformément A ses
indications.

§ 2. Les bulletins de bagages délivrés pour
les transports internationaux doivent étre établis
conformément au formulaire dont le modele
est prévu a ’Annexe I a la ptrésente Convention
et comporter les mentions suivantes:

a) lindication des gares de départ et de desti-

_ nation;

b) Plitinéraire;

c) le jour de la remise et le train pour lequel
cette remise a” été effectuée;

d) le nombre des billets, sauf si les bagages
ont été remis au transport sans présentation
d’un billet; _

) le nombre et le poids des colis;

f) le montant du prix de transport et des
autres frais;

g) ¢’il y a lieu, le montant en chiffres et en

lettres de la somme représentant Iintérét

4 la livraison, déclaré conformément 2

Particle 22. ‘ ,

Les- tarifs peuvent prévoir, .pour certains

trafics ou pour certains envois, des dérogations

quant 2 la forme et au contenu du bulletin de

_bagages.

§ 3. Les tarifs ou les accords entre chemins
de fer déterminent la langue dans laquelle les
bulletins de bagages doivent étre imprimés
et remplis.

-~

93 der Be1lagen

§ 5. Der Reisende kann nach den beim Auf-
gabebahnhof geltenden Bestimmungen den Zug
angeben, mit dem das Reisegepick befordert
werden soll. Macht er von diesem Recht keinen
Gebrauch, so wird das Reisegepick mit dem
nichsten geeigneten Zug befbrdert.

MuBl das Reisegepick unterwegs auf einen
anderen Zug iibergehen, so ist es mit dem néch-
sten Zug zu beférdern, der.nach den Vorschriften
fiir den Binnenverkehr der regelmiBigen Gepick-
beforderung dient.

Das Reisegepick kann in der vorbezeichneten
Weise nur beférdert werden, wenn die Etfillung
der zoll- und sonstigen verwaltungsbehordlichen
Vorschriften auf dem Aufgabebahnhof oder
unterwegs dem nicht entgegensteht.

Die Eisenbahn ist berechtigt, die Beférderung
von Reisegepick in bestimmten Ziigen oder
Zuggattungen auszuschlieBen oder zu beschrin-
ken.

ARTIKEL 21.
Gepickschein. '

§ 1. Bei der Aufgabe des Reisegepicks ist dem
Reisenden ein Gepickschein zu iibergeben.
Der Reisende hat sich beim Empfang des Gepick-
scheins zu iiberzeugen, ob dieser seinen Angaben
entsprechend ausgefertigt ist.

§ 2. Die Gepickscheine fiir internationale
Gepicksendungen miissen dem Muster der An-
lage I zu diesem Ubereinkommen entsprechen
und folgende Angaben enthalten:

a) den Aufgabe- und den Bestlmmungsbahn—
hof; N

b) den Beférderungsweg; :

~ ¢) den Tag der Aufgabe und den Zug, zu dem
das Reisegepick aufgegeben witd;

d) die Anzahl der Fahrausweise, soweit das
Reisegepick nicht ohne Fahtausweise auf-
gegeben witd;

e) die Anzahl und das Gew1cht der Gepack-
stiicke;

. f) die Gepickfracht und sonstige Kosten;

g) den Betrag eines nach Artikel 22 angege-
benen Interesses an der Lieferung in Ziffern
und Buchstaben,

Die Tarife konnen fiir bestimmte Verkehre
oder fiir bestimmte Sendungen Abweichungen
von Form und Inhalt des Gepickscheins vor-
sehen.

“§ 3. Die Tarife oder die Vereinbarungen
zwischen den Eisenbahnen bestimmen, in welcher
Sprache die Gepickscheine zu drucken und aus-
zufiillen sind.

www.parlament.gv.at




93 der Beilagen X. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

93 der Beilagen

ARTICLE 22.
Déclaration d’intérét 2 la livraison.

. § 1. Tout .transport de bagages peut faire
Yobjet d’une déclaration d’intérét & la livraison,
inscrite sur le bulletin de bagages comme il
est indiqué i Darticle 21, § 2, lettre g).

Le montant de Pintérét déclaré doit étre
indiqué en monnaie du pays de départ ou en
toute autre monnaie qu1 serait fixée par les
tarifs. .

§ 2. La taxe d’intérét 4 la livraison est fixée
par les tarifs internationaux.

ARTICLE 23.
Livraison.

§ 1. La livraison des bagages a lieu contre
remise du bulletin de bagages. Le chemin de fer
‘n’est pas tenu de vérifier si le détenteur du
bulletin a qualité pour prendre livraison.

§ 2. Le détenteur du bulletin de bagages est

en droit de demander au service de livraison|

de la gare destinataire la délivrance des bagages
aussitdt que s’est écoulé, aprés larrivée du train
_ pat lequel les bagages devaient étre transportés,
le temps nécessaire pour la mise 4 disposition
ainsi que, le cas échéant, pour ’accomplissement
des formalités requises par les douanes et autres
autorités administratives.

§ 3. A défaut de remise du bulletin de bagages
le chemin de fer n’est tenu de livrer les bagages
que si le réclamant justifie de son droit; si cette
justification semble insuffisante, le chemin de fer
peut exiger une caution.

§ 4. Les bagages sont livrés 4 la gare pour
laquelle ils ont été enregistrés. ‘Toutefois, 2
Ta demande du détenteur du bulletin faite en
temps utile, si les citconstances le permettent
et si les prescriptions des douanes ou autres
autorités administratives ne s’y opposent pas,
les bagages peuvent. étre restitués 4 la gare de
. départ ou livrés 4 une gare intermédiaire contre
remise du- bulletin de bagages, et, en outre,
si le tarif lexige, contre présentation du billet.

§ 5. Le détenteur du bulletin auquel le bagage
n’est pas livté dans les conditions indiquées
au § 2 peut exiger la’ constatation, sur le bulletin
de bagages, du jour et de I'heute auxquels il
a réclame la livraison.

: § 6. Le voyageur peut'refuser la réception des

bagages, tant qu’il n’a pas été procédé aux vérifi-
cations qu’il a requises en vue de constater un
dommage allégué.
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ARTIKEL 22.

Angabe des Interesses an der Lieferung.

§ 1. Fiir jede Gepicksendung kann das Intet-
esse an der Lieferung durch Eintragung in den
Gepickschein nach Artikel 21 § 2 g) angegeben
werden.

Der Betrag des Interesses mufl in der Wih-

rung des Versandlandes oder in einer anderen
durch die Tarife festgesetzten Wihrung ausge-
driickt werden.

§ 2. Die Gebiiht fiir die Angabe des Interesses
an der Lieferung wird durch die internationalen
Tarife festgesetzt.

ARTIKEL 23,

Auslieferung,

§ 1. Das Reisegepick wird gegen Ruckgabe,

des Gepickscheins ausgeliefert. Die Eisenbahn
ist nicht verpflichtet, die Empfangsberechtigung
des Gepickscheininhabers zu priifen.

§ 2. Det Inhaber des Gepickscheins ist berech-
tigt, auf dem Bestimmungsbahnhof die Aus-
lieferung des Reisegepicks an der Ausgabestelle
zu verlangen, sobdld nach der Ankunft des
Zuges, mit dem, es zu beférdern war, die zur
Bereitstellung und gegebenenfalls zur Abferti-
gung durch die Zoll- oder sonstigen Verwal-
tungsbehorden erforderliche Zeit abgelaufen ist.

§ 3. Kann der Gepickschein nicht zuriick-
gegeben werden, so braucht die Eisenbahn das
Reisegepick nur demjenigen auszuliefern, der
seine Berechtigung nachweist; bei unzureichen-

| dem Nachweis kann die Eisenbahn Sicherheits-

leistung vetlangen.

§ 4. Das Reisegepiick ist auf dem.Bahnhof
auszuliefern, nach dem es abgefertigt war. Auf
rechtzeitiges Verlangen des Gepickscheininhabers
kann es jedoch, wenn die Umstinde es gestatten
und keine zoll- oder sonstigen verwaltungsbe-
hordlichen’ Vorschriften entgegenstehen, gegen
Riickgabe des Gepickscheins und, wenn es der
Tarif vorschreibt, gegen Vorzeigen des Fahr-
ausweises auf dem Aufgabebahnhof zuriick-

gegeben oder auf einem - Unterwegsbahnhof.

ausgeliefert werden.

§ 5. Der Inhaber des Gepackschcms dem das
Reisegepick nicht nach den im votstehenden
§ 2 bezeichneten Bestimmungen ausgeliefert
wird, kann verlangen, da ibhm auf dem Gepick-
schein Tag und Stunde bescheinigt werden,
zu denen er die Auslieferung verlangt hat.

§ 6. Der Inhaber des Gepickscheins kann die
Annahme des Reisegepiicks so lange verweigern,
bis seinem Antrag auf Feststellung eines behaup-
teten Schadens stattgegeben worden ist,

www.parlament.gv.at

115von 167




116 von 167

. leur publication,

93 der Beilagen X. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

116

§ 7. Pour le surplus, la livraison est soumise
aux lois et réglements en vigueur sur le chemin
de fer chargé de la livraison. i

Chapitre IIL-

Dispositions communes au transport des
voyageurs et des bagages.

ARTICLE 24.
. Tarifs. Accords particuliers.

§ 1. Les tarifs internationaux que les chemins
de fer établissent doivent contenir toutes les
conditions spéciales faisant régle pour le transport
et toutes les indications nécessaires au calcul
des prix de transport et des frais accessoires et
spécifier, le cas échéant, les conditions dans
lesquelles il sera tenu compte du change.

§ 2. La publication des tarifs n’est obligatoire
que dans les Etats dont les chemins de fer
participent 4 ces tarifs comme réseaux de départ
ou d’arrivée. Les tarifs et leurs modifications
entrent en -vigueur a la date indiquée lors de
Les majorﬁtiohs de tarifs et
autres dlsposmons qui auraient pour effet de
rendre plus rigoureuses les conditions de trans-
port prévues par ces tarifs n’entrent en vigueur
que six jours au plus t6t aprés leur publication.

Les modifications apportées aux prix et frais
accessoires prévus dans les tarifs internationaux

. pour tenir compte des fluctuations de change

ainsi que les rectifications d’erreurs manifestes
entrent en vigueur le lendemain de leur pubh-

" cation.

§ 3. Dans chaque gare ouverte au trafic inter-
national, le voyageur peut prendre connaissance
des tatifs ou des extraits de tarifs indiquant les
prix des billets internationaux qui y sont en vente
et les taxes correspondantes pour les bagages.

v

§ 4. Les tarifs doivent étre appliqués & tous
aux mémes conditions.

Les chemins de fer peuvent conclure  des
accords particuliers comportant des réductions
de prix ou d’autres avantages, sous réserve de
Passentiment de leurs Gouvernements,, en tant
que des conditions comparables sont consenties
aux voyageurs qui se trouvent dans des 31tuat10ns
compatables.

Des réductions ‘de prix peuvent étre accordées
soit pour le service du chemin de fer, soit pour
le service des administrations publiques, soit
aux ceuvres de bienfaisance, d’é¢ducation et
d’instruction. o

La publication des mesures prises en vertu
des deuxiéme et troisitme alinéas n’est pas obli-
gatoire.
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§7. Im ubrlgen erfolgt die Auslieferung nach
den bei der ausliefernden Eisenbahn geltenden
Gesetzen und Vorschriften.

Kapitel IIL

Gemeinsame Bestimmungen fir die Be-
forderung von Personen und Reisegepick.

ARTIKEL 24.
. Tarife. Sonderabmaéhungen.

§ 1. Die internationalen Tarife, welche die.
Eisenbahnen aufstellen, missen alle fiir die
Beforderung mafBigebenden besonideren Bedin-
gungen und alle zur Berechnung derBeforderungs-
preise und Nebengebiihren notwendigen Angaben
enthalten sowie gegebenenfalls Bestimmungen

liiber die Umrechnungskurse treflen.

§ 2. Die Tarife brauchen nur in den Staaten
verdffentlicht zu werden, deren Fisenbahnen
an diesen Tarifen als Abgangs- oder Bestimmungs-
bahn beteiligt sind. Die Tarife und ihre Ande-

rungen treten an dem in der Verdffentlichung

angegebenen Tage in Kraft. Tariferhohungen
und andete Erschwefungen der BefGrderungs-
bedingungen treten jedoch frithestens sechs Tage
nach ihrer Veréflentlichung in Kraft.

Durch Kursschwankungen bedingte Anderun-
gen der in den internationalen Tarifen enthal-
tenen Beférderungsgebiihren und Nebengebiihten
sowie Berichtigungen offensichtlicher Fehler tre-
ten am Tage nach ihrer Verdffentlichung in Kraft.

§ 3. Auf den dem internationalen Verkehr
dienenden Bahnhéfen mulB3 der Reisende die

' Tarife oder Tarifausziige einsehen konnen, welche-

die Preisc der dort aufliegenden internationalen
Fahrausweise und die entsprechenden Gepick-
frachten enthalten.

§ 4. Die Tarife miissen gegeniiber jedermann

runter den gleichen Bedingungen angewendet

werden.

Die Eisenbahnen kénnen unter Vorbehalt
der Zustimmung ihrer Regierungen Sonder-
abmachungen treflen, durch die PreisermiBi-
guagen 'oder sonstige Vergiinstigungen einge-
riumt werden, soweit den in  vergleichbarer
Lage befindlichen Reisenden vergleichbare Be-
dingungen zugestanden werden.

" Fiir den Eisenbahndienst, fiir Zwecke der
offentlichen Verwaltungen, fiir wohltitige oder
fir Erziehungs- und Unterrichtszwecke kdnnen
PreisermifBigungen gewihrt werden.

Dié“_auf Grund ‘V,.'(’)n‘» Abs. 2 und 3 getrof:
fenen MaBnahmen - braucheri nicht vertffentlicht

zu werden.
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ARTICLE 25, |  ARTIKEL 25.
Formalités exigées par les douanes et autres| Zoll- und sonstige verwaltungsbehordhche
autorités ‘administratives. Vorschriften.

Le voyageur est tenu de se ¢onformet aux

prescriptions édictées par les douanes et.autres]

autorités administratives, tant en ce qui concerne
sa personne qu'en ce qu1 concerne la visite de
ses bagages et de ses colis 2 main. Il doit assistet
4 cette visite, sauf exceptions admises par les
lois et réglements. Le chemin de fer n’assume
aucune responsabilité a légard du voyageur,
-pour le cas ou celui-ci ne tiendrait pas compte
de ces obligations.

ARTICLE 26.
Restitutions et paiements supplémentaires.

§ 1. Lorsqu'un voyageur n’a pas commencé
son voyage, il a droit, contre remise du billet,
a la restitution du prix payé pour celui-ci.

§ 2. Lorsqu’un billet n’a été utilisé que sur
une - partie. du parcours, le- voyageur a droit,
contre remise du billet, 4 la restitution de la
différence entre le prix payé et celui qu’il aurait
acquitté pour le parcours effectué.

§ 3. Lorsque, par suite du manque de place
dans la classe pour laquelle il a été délivté, un
billet a été utilisé dans une classe inférieure
a celle qui y est indiquée,
contre remise du billet, la différence entre le
prix du billet payé et le ptix du billet pour la
classc utilisée.

"§ 4. Le chemin de fer a le droit dexiger‘ du
voyageut toute justification utile 2 Pappui de
chaque demande de restitution.

- Pour les cas.prévus au § 2, le voyageur d01t
en  particulier, présenter une attestation qui
lui est délivrée, sur sa demande par la gare
intermédiaire intéressée.

Pour les cas prévus au § 3, le voyageur doit,
en particulier, présenter une attestation du
chemin de fer établissant qu’il a, sur le parcours
considéré, pris place dans un compartiment
d’une classe inférieure 3 celle 2 laquelle son
billet lui donnait droit.

"§ 5. Sont ecxclus de Ia restltutlon les 1mpots
les suppléments payés pour les places réservées,
les frais de confection et les commissions pour
la vente des billets, sauf si le voyageur n’a pu
commencer son voyage ou le poursuivre en
raison- du retard ou de la suppression d’un train
ou d’une interruption du service.

Sont déduits du montant de la restitution:
uni droit de 109, avec minimum de 0 fr. 50 et
maximum de 3 fr. par billet, ainsi que, s’il ya
lieu, les frais d’envoi; cette déduction n’est

il est remboursé,

Der Reisende hat die zoll- und sonstigen vet-
waltungsbehordlichen Vorschriften fiir sich und
sein Reise- und Handgepé’.ck zu befolgen. Er
hat der Untersuchung seines Gepicks beizu-

wohnen, vorbehaltlich der durch die" geltenden
Gesetze und Vorschriften zugelassenen Aus-
nahmen. Die Eisenbahn ist dem Reisenden gegen-
iiber von jeder Haftung frei, wenn er diesen Ver-
pflichtungen nicht nachkommt.

ARTIKEL 26.
Erstattungen und Nachzahlungen.

§ 1. Hat ein Reisender die Fahrt nicht ange-
treten, so hat er gegen Riickgabe des Fahraus-
weises Anspruch auf Erstattung des gezahlten
Fahrpreises.

§ 2. Ist ein Fahrausweis nur fiir eine Teilstrecke
beniitzt worden, so hat der -Reisende gegen
Riickgabe des Fahrausweises Anspruch auf Er-
stattung des Unterschiedes zwischen dem be-
zahlten Fahrpreis und dem Preis,-den er fiir die
zuriickgelegte Strecke hitte bezahlen miissen.

§ 3. Ist ein Fahrausweis wegen Platzmangels
in einer niedtigeren als. der darauf angegebenen
Klasse beniitzt worden, so wird gegen Riickgabe
des Fahrausweises der Unterschied zwischen
dem gezahlten Fahtpreis und dem Fahrpreis fir
die beniitzte Klasse erstattet.

§ 4. Dic Eisenbahn ist berechtigt, zu verlanigen,
dafl der Reisende sein Erstattungsgesuch aus-
reichend belegt.

In den Fillen von § 2 muBl der Reisende ins-
besondere eine Bescheinigung vorlegen, die
ihm auf sein Verlangen von dem betreffenden
Unterwegsbahnhof auszustellen ist.

In den Fillen von § 3 muB der Reisende ins- -

besondere eine Bescheinigung der Eisenbahn
votlegen, aus der hervorgeht, dafl er auf der be-
treffenden Strecke einen Platz in einer niedrigeren
Klasse als detjenigen beniitzt hat, auf die sein
Fahrausweis ausgestellt war.

§ 5. Steuern, Zuschlige fiir Platzkarten,
Herstellungskosten for Fahrausweise und die
fur den Verkauf der Fahrausweise bezahlten
Vergitungen sind von der Erstattung ausge-
schlossen, es sei denn, dal3 der Reisende die Reise
wegen Zugsverspitung, Ausfall eines Zuges oder
Verkehrsunterbrechung nicht antreten oder nicht
fortsetzen konnte.

Vom Erstattungsbetragvnrd auler dcn etwaigen
Auslagen fir seine Zusendung eine Gebiibr
von 10 9, mindestens jedoch ein halber
Franken und hochstens diei Franken fir den
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toutefois pas opérée si, dans le cas prévu au § 1,
le billet est restitué le jour méme de son émission
au bureau qui I’a délivré, non plus que dans le
cas ol le voyage n’a pu étre effectué ou poursuivi
en raison du retard ou de la suppression d’un
train ou d’une interruption du service.

§ 6. Lorsqu’il s’agit de billets & prix réduit
ou de billets qui ne sont valables que cofijointe-
ment avec des tickets garde-place, les tarifs
peuvent exclure la restitution ou la subordonner
4 certaines conditions; les billets & prix réduit
pour enfants, délivrés en vertu de Particle 6,
ne sont pas considérés comme billets a prix réduit
au sens de la présente disposition.

§ 7. Lorsqu’un voyageur a demandé a étre
remboursé du prix de transport de ses bagages
pour la totalit¢ ou une fraction du parcours,
la restitution est effectuée dans les conditions
ci-aprés:

Sont toujours déduits du montant de la resti-
tution un' droit de 0 fr. 50 par bulletin, ainsi que,
le cas échéant, les impots.

Si les bagages sont retirés avant qu’ils aient
quitté la gare expéditrice, le prix de transport est
remboursé; s’ils le sont 4 une gare intermé-
diaire, le détenteur du bulletin de bagages doit,
a cet effet, obtenir de cette gare intermédiaire
une attestation qui est & joindre 4 la demande
de restitution.

§ 8. Les tarifs peuvent contenir des dispositions
autres que celles qui précedent, pourvu qu’il
n’en résulte pas une aggravation de la situation
du voyageur.

§ 9. Toute demande de restitution fondée
sur les dispositions du présent article, ainsi
que sur celles de article 12, est irrecevable si
elle n’a pas été présentée au chemin de fer dans
un délai de six mois, compté, pour les billets,
4 partir de Pexpiration de leur validité, pour
les bulletins de bagages, a partir du jour de leur
émission.

§ 10. En cas d’application irrégulicre du|

tarif ou d’erreur dans la détermination des frais
de transport et des frais divers, le trop-percu
doit étre remboursé par le chemin de fer, le
moins-pergu versé par le voyageur.

§ 11. Le trop-percu constaté par le chemin
de fer doit étre, si possible, porté d’office 2 la
connaissance de lintéressé lorsqu’il ‘dépasse
0 fr. 50 par billet ou par bulletin de bagages, et le
réglement doit en étre opéré au plus tot.
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Fahrausweis abgewiesen; dieser Abzug wird je-
doch nicht vorgenommen, wenn der Fahrausweis
noch am Ausgabetag der Ausgabestelle zur Er-
stattung nach § 1 zuriickgegeben wird oder wenn
die Fahrt wegen Zugsverspitung, Ausfall “eines
Zuges oder Verkehrsunterbrechung nicht ange-
treten oder nicht fortgesetzt werden konnte,

§ 6. Die Tarife konnen bei Fahrausweisen zu
ermifigten Preisen und solchen, die nur in Ver-
bindung mit Platzkarten gelten, die Erstattung
ausschlieBen oder an bestimmte Bedingungen
kniipfen; die nach Artikel 6 ausgegebenen Fahr-
ausweise fiir Kinder gelten nicht als Fahrausweise
zu ermifBigten Preisen im Sinne dieser Bestim-
mung.

§ 7. Verlangt ein Reisender, daf ihm fiir die
ganze Strecke oder eine Teilstrecke die Gepick-
fracht erstattet wird, so erfolgt die Erstattung
unter den nachstehenden Bedingungen:

Vom Esstattungsbetrag wird immer eine
Gebiihr von cinem halben Franken fir den
Gepickschein und eine etwaige™ Steuer abge-
zogen. ’

Wird Reisegepick zuriickgenommen, ehe es
den Aufgabebahnhof verlassen hat, so wird
die Gepackfracht erstattet; wird Reisegepick
auf einem Unterwegsbahnhof zuriickgenommen,
so muB} der Inhaber des Gepickscheins zu diesem
Zweck vom Unterwegsbahnhof eine Bescheini-
gung vetlangen, die dem Erstattungsgesuch
beizulegen. ist.

§ 8. Die Tirife konnen abweichende Bestim-
mungen treffen, sofern sich daraus keine Et-
schwerungen fiir die Reisenden ergeben.

§ 9. Anspriiche auf Erstattung nach den Be-
stimmungen dieses Artikels sowie nach den
Bestimmungen des Artikels 12 sind verwirkt,
wenn sie bei der Eisenbahn nicht binnen einer
Frist von sechs Monaten geltend gemacht werden,
die bei Fahrausweisen mit dem Ablauf ihrer
Geltungsdauer, bei Gepickscheinen mit dem
Tag ihrer Ausfertigung beginnt.

§ 10. Ist der Tarif unrichtig angewendet wor-
den oder sind bei der Berechnung der Befor-
derungspreise und Gebithren Fehler vorgckom-
men, so muBl der zuviel oder zuwenig bezahlte
Betrag von der Eisenbahn erstattet oder vom
Reisenden nachbezahlt werden.

§ 11. Stellt die Eisenbahn fest, dal} sie-zuviel
erhoben hat, so hat sie, wenn der Betrag fiir
einen Fahrausweis oder Gepickschein einen
halben Franken iibersteigt, von sich aus den
Berechtigten, wenn mdglich, hievon zu benach-
richtigen und ihm den Betrag moghchst bald
zu erstatten,
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§ 12. Pout le calcul du trop-pergu a rembourser
par le chemin de fer ou du moins-pergu a verser
par le voyageur, est applicable le cours du change
officiel du jour auquel le prix de transport
a été percu; si le paiement en est effectué dans
une monnaie autre que la monnaie de perception
le cours applicable est celui du jour ou a lieu ce
paiement.

§ 13. Dans tous les cas non prévus dans le
présent article et a défaut d’accords entre les
chemins de fer, les lois et réglements en vigueur
dans I’Etat de départ sont applicables.

ARTICLE 27. -
Contestations.

Les contestations entre voyageurs ou entre
ceux-ci et les agents sont provisoirement tranchées,
dans les gares, par le chef de service et, en cours
de route, par le chef de train.

TITRE IIIL

Responsabilité. Actions.
Chapitre Premier.
Responsabilité.

ARTICLE 28.

Responsabilité consécutive au transport des
* voyageurs, des colis 2 main et des animaux.

§ 1. La tesponsabilité du chemin de fer pour
la mort, les blessures et toute autre atteinte 2
Pintégrité corporelle d’,unt voyageur, ainsi que
pour les dommages causés par le retard ou la
suppression d’un train ou par le manque d’une
- correspondance, reste soumise aux lois et regle-
ments de PEtat ou le fait s’est produit. Les
articles ci- -apres du présent titre ne sont pas
applicables 4 ces cas. :

§ 2. Le chemin de fer n’est responsable, en
ce qui concerne les colis 2 main et les animaux
dont la surveillance incombe au voyageur en
vertu de Particle 13, § 5, que des dommages
causés par sa faute,

~§ 3. Il n’y a pas, en cette matiére, de respon-
sabilité collective. :

. ARTICLE 29.

Responsablhte collective des chemins de fer
pour les bagages.

§ 1. Le chemin de fer qui a accepté des bagages
au transport en délivrant un bulletin de bagages
international est responsable de l’exécution du
‘transport sur le parcours total jusqu’a la livraison.
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§ 12. Fir die Berechnung des von der Eisen-

bahn zu erstattenden oder vom Reisenden
nachzuzahlenden Betrages gilt der offizielle
Umrechnungskurs des Tages, an dem der Befor-
derungspreis- ethoben wurde. FErfolgt die Zah-
lung in einer anderen Wibrung als derjenigen,
in welcher der Beforderungspreis erhoben wurde,
so gilt der Umrechnungskurs des Tages an
welchem die Zahlung geleistet wird.

§ 13. In den durch diesen Artikel nicht gere-
gelten Fillen und mangels einer Vereinbarung
zwischen den Eisenbahnen sind die im Abgangs-
staat geltenden Gesetze und Vorschntten anzu-
wenden.

- ARTIKEL 27.
Meinungsverschiedenheiten.

Meinungsverschiedenheiten - unter Reisenden
oder zwischen Reisenden und Bediensteten ent-
scheidet vorliufig auf den Bahnhéfen der Auf-
sichtsbeamte, wahrcnd der Fahrt der Zugfithrer,

TITEL IIIL

Haftung. Anspriiche.
Kapitel 1.
Haftung,
ARTIKEL 28,

Haftung aus der Beférderung von Reisenden,
Handgepick und Tieren.

§ 1. Die Haftung der Eisenbahn fur Tétung
und Verletzung von Reisenden sowie fiir Schiden,
die durch Verspitung oder Ausfall eines Zuges
oder durch AnschluBversiumnis entstehen,
richtet sich nach den Gesetzen und Vorschriften
des Staates, in dem das schidigende Ereignis
cingetreten ist. Die nachstehenden Bestim-
mungen dieses Titels finden in ‘diesen Fillen
keine Anwendung. .

§ 2. Fir Handgepick und Tiere, deren Uber-
wachung dem Reisenden nach Artikel 13 § 5
obliegt, haftet die Fisenbahn nur insoweit, als
der Schaden auf ihr Verschulden zuriickzufithren
1st. )

§ 3. Fine Haftungsgemeinschaft der Fisen-
bahnen besteht in diesen Fillen nicht. ’

-ARTIKEL 29.

Haftungsgemeinschaft der Eisenbahnen fiir
Reisegepick.

§ 1. Die Eisenbahn, die Reisegepick unter
Aushindigung eines internationalen Gepick-
scheins zur Beforderung angenommen hat, haftet
fur die Ausfithrung der Beforderung auf der
ganzen Strecke bis zur Auslieferung.
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§ 2. Chaque chemin de fer subséquent, par le
fait méme de la prise en charge des bagages,
participe au contrat de transport et assume
les obligations qui en résultent, sans préjudice
des dispositions de ’article 43, § 2, concernant
le chemin de fer destinataire.

ARTICLE 30.

Etendue de la responsai}ilité.

§ 1. Le chemin de fer est responsable du
retard a la livraison, du dommage résultant de
la perte totale .ou partielle des bagages ainsi
que des avaries quw’ils subissent 4 partir de
Pacceptation au transport jusqu’a la livraison.

R

§ 2. Le chemin de fer est déchargé de cette
responsabilité si le retard a la livraison, la perte
ou 'avarie a eu pour cause une faute du voyageur,
un ordre de celui-ci ne résultant pas d’une
faute du chemin de fer, un vice propre des
bagages ou des circonstances que le chemin
de fer ne pouvait pas éviter et aux conséquences
desquelles il ne pouvait pas obvier.

§ 3. Le chemin de fer est déchargé de cette
responsabilité, lotsque la- perte ou Iavarie
résulte des risques particuliers inhérents 2 la
nature spéciale du bagage, 4 Pabsence ou 4 la
défectuosité de I’emballage ou du fait que des
objets exclus du transport ont été néanmoins
expédiés comme bagages.

ARTICLE 31.
Charge de la preuve.

§ 1. La preuve que le retatrd 2 la livraison,
la perte ou Pavarie a eu pour cause un des faits
prévus 2 l’artlcle 30, § 2, incombe au chemin
de fer.

§ 2. Lotsque le chemin de fer établit que,
eu égard aux circonstances de fait, la perte ou
Pavarie a pu sésulter d’un ou de plusieurs des
risques partlcuhers prévus a Particle 30, § 3,
il y a présomption qu’elle én résulte. L’ayant

_droit conserve toutefois le droit de faire la preuve

que le dommage n’a pas eu pour cause, totale-

"~ ment ou partiellement, "un de ces risques.

ARTICLE 32.

Presomptlon de perte des bagages Cas o ils
sont retrouvés.

§ 1 L’ayant droit peut, sans avoir i fournir

d’auttres prcuvcs considérer un colis manquant
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- § 2. Jede folgende E1senbahn tritt dadurch,
daB sie das Reisegepick ubernimmt, in . den
Beforderungsvertrag ein und ibernimmt die
sich daraus etgebenden Verpflichtungen; die die
Empfangsbahn betteffende Bestimmung des At-
tikels 43 § 2 bleibt unberiihrt. -

ARTIKEL 30.
Umfang der Haftung.

§ 1. Die Eisenbahn haftet fiir die verspitete
Auslieferung und fiir den Schaden, der durch
ginzlichen. oder teilweisen Verlust oder durch
Beschiddigung des Reisegepicks in der Zeit von
der Annahme zur Beforderung b1s zuft Aushe-
ferung entsteht.

§ 2. Die Eisenbahn ist von diescr Haftung
befreit, wenn die verspitete Auslieferung, der
Verlust oder die Beschidigung durch ein Ver-
schulden des Reisenden, durch eine nicht von
der Eisenbahn vcrschuldete Anweisung des Rei-
senden, durch besondere Mingel des Reise-
gepicks oder durch Umstinde verursacht worden
ist, welche die Eisenbahn nicht vermeiden und
deren Folgen sie nicht abwenden konnte. -

§ 3. Die Eisenbahn ist von' dieser Haftung
befreit, wenn der Verlust oder die Beschidigung
aus der besonderen- Gefahr entstanden ist,
die mit der natiirlichen Beschaffenheit des
Reisegepiicks, mit dem Fehlen oder mit Min-
geln der Verpackung oder damit verbunden ist,
daf3 von der Beférderung ausgeschlossene Gegen- -
stinde trotzdem als’ Rmsegepack aufgegebcn
worden sind. :

ARTIKEL 31.. = g
Bewelslast ' o

§ 1 Der Beweis, daf} die verspatete Aushe-
ferung, der Verlust oder die Beschidigung des-
Reisegepicks durch eine der in Artikel 30-§ 2
erwihnten Tatsachen verursacht worden ist,’»
obliegt der Eisenbahn.

§ 2. Wenn die Elsenbahn darlegt dafBl nach den
Umstinden des  Falles ein: Verlust oder eine
Beschiidigung aus einer.oder mehreren der in
Artikel 30 § 3 erwihnten besonderen Gefahren
entstehen konnte, wird vermutet, daB der
Schaden hieraus entstanden ist. Der Berechtigte
hat jedoch das Recht nachzuweisen, daB der
Schaden nicht oder nicht ausschlieBllich aus einer
dieset Gefahren entstanden ist.

ARTIKEL 32

Vermutung fiir den Verlust des Reisegepicks.
Wiedetauffinden des Reisegepicks.

§ 1. Der Berechtigte kannein fehlendes Gepiick-

stiick ohne weiteren Nachweis als vetloren
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comine perdu quand il n’a pas été liveé dans les
quatorze jours qui suivent la demande de livtaison
présentée conformément a Particle 23, § 2.

§ 2. Si un colis réputé perdu est retrouvé
‘dans Pannée qui suit la. demande de livraison,
le chemin de fer est tenu d’en donner ‘avis a
Payant droit, lorsque son dorn1c1le est connu ou
peut étre decouvert ‘

Dans le délai de treate jours qui suit la récep-
tion de cet avis, 'ayant droit peut exiger que
le bagage lui soit livté & Tune des gares du
parcours, contre paiement .des frais afférents
au transport depuis la gare de départ jusqu’ﬁ
celle ou a lieu la livraison et contre restitution
de Tindemnité qu’il a regue, déduction faite
éventuellement des ffais qui auraient été compris
dans cette indemnité, et sous réserve de tous
droits 4 l'indemnité pour retard prévue a lar-
ticle 35 et, §’il y a lieu, 2 Darticle 36.

Si le colis retrouvé n’a pas été réclamé dans le
délai de trente jours prévu ou si le colis n’est
retouvé: que plus-d’un an apres la demande de
liveaison, le chemin de fer en dispose confor-
mément aux lois et reglements de I'Etat dont
il releve.

- ARTICLE 33.

Montant de l'indemnité en cas de perte des
bagages.

Quand, en vettu des dispositions dela presente '

Convention une indemnité pour pette totale
ou partielle de bagages est mise 2 la charge du
chemin de fer, il peut étre réclamé:

- a) si le montant du dommage est prouvé:
une somme égale 4 ce montant sans qu’elle
puisse toutefois excéder 40 francs par kilo-
gramme de. poids brut manquant;

b) si le montant du dommage n’est pas prouvé:
une somme calculée 4 forfait a raison de
20 francs par kilogramme de poids brut

~manquant.

Sont en outre restitués le prix de transport,
les droits de douane et les autres sommes débour-
sées a Ioccasion du transport du bagage petdu,
sans autres dommages-intéréts.

ARTICLE 34.

Montant de I'indemnité en cas d’avarle des
bagages.

En cas d’avatie,le chemin de fer doit payer

le :montant_de la dépréciation subie par les
bagages, sans autres dommages-intéeéts..

’ Hiihe der
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betrachten, wenn es nicht binnen 14 Tagen,
nachdem seine Auslieferung gemidB Artikel 23
§ 2 verlangt wurde, abgeliefert worden ist.

-§'2. Wird ein fir verloren gehaltenes Gepick-
stiick binnen einem. Jahr nach seiner -Abfor-

-derung wiederaufgefunden, so hat die Eisenbahn
den Berechtigten hievon zu benachrichtigen, .

wenn sein Aufenthaltsort bekannt*ist oder. sich
ermitteln 4Bt

Der Berechtigte kann binnen 30 Tagen nach
Empfang der Nachricht verlangen, dafl ihm das
Gepickstiick auf einem Bahnhof der Beférderungs-
strecke ausgeliefert wird; er hat dann die Kosten
fir die Beforderung des Gepickstiickes vom
Aufgabebahnhof bis zu dem Bahnhof zu bezahlen,
auf dem  das Gepickstiick ausgeliefert wird,
und die erhaltene Entschidigung, abziiglich der
ihm etwa etstatteten, in dieser Entschidigung
enthaltenen Kosten, zuriickzuzahlen; seine An-
spriicche auf Entschidigung wegen verspiteter
Auslieferung nach Artikel 35 und gegebenen-
falls- Artikel 36 bleiben vorbehalten.

‘Wird das wieder aufgefundene Gepickstiick
nicht binnen ~ der vorgesehenen Frist von

30 Tagen zuriickverlangt oder wird es spiter -

als ein Jahr nach seiner Abforderung wieder-
aufgefunden, so kann die Eisenbahn nach den
Gesetzen oder Vorschriften ihres Staates dariiber
verfiigen.

ARTIKEL 33.

Hohe der Entschadlgung bei Verlust des‘

Reisegepicks.

Hat die Eisenbahn auf Grund der Bestimmun-
gen dieses Ubereinkommens Entschidigung fiir
ginzlichen oder teilweisen. Verlust des Reise-
gepicks zu leisten, so kann _beansprucht wer-
den:

a) wenn der Betrag des Schadens nachge\mcsen
ist:
der Ersatz dieses Schadens bis zur Hohe
von 40 Franken fiir jedes fehlende Kllo-
gramm des Rohgewichtes;

wenn der Betrag des Schadens nicht nach—
gew1escn ist:

ein Pauschalbetrag von 20 Franken fiir
jedes fehlende K1logramm des Rohgew1ch-
tes.

B

AuBerdem sind Gepickfracht, Zolle und son-

stige aus Anlaf} der Beftrderung des verlorenen
Reisegepicks bezahlte Betrige ohne weiteren
Schadenersatz zu etstatten. :

*  ARTIKEL 34

ntschadlgung bei Beschadlgung
des Reisegepicks.

Bei Beschadlgung hat die Eisenbahn den Be-
trag der Wertverminderung des Reisegepicks

ohne weiteren Schadenersatz. zu zahlen.

- www.parlament.gv.at
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Toutefois, 'indemnité ne peut dépasser:

a) si la totalité des bagages est dépréciée par
Pavarie, le montant qu’elle aurait atteint
en cas de perte totale;

_ b) si une partic seulement des bagages est
déprécide par D'avarie, le montant qu’elle
aurait atteint en cas de perte de la paitie
dépréciée.

ARTICLE 35.

Montant de P'indemnité pour retard 2 la
livraison des bagages.

§ 1. En cas de retard 4 la livraison et si Payant
droit ne prouve pas qu’un dommage en est
résulté, le chemin de fer est tenu de payer une
indemnité fixée a vingt centimes par kilogramme
de poids brut des bagages livtés en retard et
par période indivisible de vingt-quatre heures
a compter de la demande de livraison, avec
maximum de quatorze jours.

§ 2. Si la preuve est fournie qu’un dommage
est résulté du retard, il est payé, pour ce dommage,

une indemnité qui ne peut pas dépasser le-

quadruple de Vindemnité forfaitaire deterrmnee
au § 1.

§ 3. Les indemnités prévues aux §§ 1 et 2
ne peuvent pas se cumuler avec celles qui serajent
dues pour perte totale des bagages.

En cas de perte pattielle, elles sont payées,
§’il y a lieu, pour la partie non perdue. -

En cas d’avarie, elles se cumulent, s’il y a
lieu, avec Findemnité ptévue A Darticle 34.

Dans tous les cas, le cumul des indemnités
prévues aux §§ 1 et 2 avec celles prévues aux
articles 33 et 34 ne peut donner lieu au paiement
d’une indemnité totale supéricure 2 celle qui
serait due en cas de perte totale des bagages.

" § 4. En cas de retard 2 la livraison dauto-
mobiles, de remorques et de motocyclettes avec
side-car transportc’cs comme bagages, le chemin
de fer n’est tenu de payer une indemnité que si
un dommage a été prouvé; le prix de transport
constitue indemnité maximum.

ARTICLE 36.

Montant de 'indemnité en cas de déclaration

 d’intérét a la livraison.

* 8l y 2 eu déclaration d’intérét 3 la livraison,
il peut étre réclamé, outre les indemnités prévues
aux articles 33, 34 et 35, la réparation du dommage
supplémentaire prouvé jusqud concurrence du
montant de Pintérét déclaré,
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Die Entschidigung datf jedoch nicht iiber-
steigen:
a) wenn - die ganze Scndung durch die Be-
schidigung entwertet ist, den Betrag, der
im Falle ihres ginzlichen Verlustes zu
zahlen wire;

b) wenn nur ein Teil der Sendung durch die -
Beschidigung entwertet ist, den Betrag,
der im Falle des Verlustes des entwerteten
Teiles zu zahlen wire.

ARTIKEL 35.

Hohe der Entschidigung. fiir verspiitete
Auslieferung des Reisegepdcks.

§ 1.. Wenn das Reisegepick verspitet ausge-
liefert worden ist und der Berechtigte nicht
nachweist, dall ein Schaden daraus entstanden
ist, hat die Eisenbahn fiir je angéfangene 24 Stun-
den seit der Abforderung, hochstens aber fiir
14 Tage, cine Entschidigung zu zahlen, die
0,20 Franken fiir das Kilogramm des Rohgewich-
tes des verspitet ausgelieferten Reisegepicks
betrigt.

- § 2. Wird nachgewiesen, daf durch die Vet-
spitung ein Schaden entstanden ist, so ist fiir
diesen Schaden eine Entschidigung zu zahlen,
die das Vierfache der in § 1 bestimmten Pauschal- -
entschidigung nicht iibersteigen darf.

§ 3. Die in den §§ 1 und 2 vorgesehenen Ent-
schidigungen werden nicht neben der bei
ginzlichem Verlust des Reisegepiicks zu leisten-
den Entschidigung gewihrt.

Bei teilweisem Verlust sind sie gegebenenfalls
fiir den nichtverlorenen Teil zu entrichten.

Bei Beschidigungen treten sie gegebenenfalls
neben die in Artikel 34 vorgeschene Entschidi-
gung,

In keinem Falle darf die Gesamtentschidigung
nach den Bestimmungen der §§ 1 und 2 zuziglich
detjenigen nach den Bestimmungen der Artikel 33
und 34 hoéher sein als die '‘Entschidigung bei
ginzlichem Verlust des Reisegepicks.

§ 4. Bei verspiteter Auslieferung von Auto-
mobilen, Anhingern und Mototridern mit
Seitenwagen, die als Reisegepick bef6rdert wur-
den, hat die Eisenbahn nur dann eine Entschidi-
gung zu zahlen, wenn ein Schaden nachgewiesen
wird, und nur bis zur Hohe der Fracht.

ARTIKEL 36.

Héhe der Entschidigung bei Angabe des
Interesses an der Lieferung.

Ist das Interesse an der Lieferung angegeben,
so kann auBer den in den Artikeln 33, 34 und 35
vorgesehenen Entschidigungen der- Ersatz des
weiteren nachgewiesenen Schadens bis zur Hohe
des als Interesse angegebenen Betrages bcan—
sprucht werden. v
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ARTICLE 37.

Montant de I'indemnité en cas de dol ou de
faute lourde imputable au chemin de fer.

Dans tous les cas ou le retard 4 la livraison,

la perte totale ou pattielle ou Pavarie des bagages
ont pour cause un dol ou une faute lourde
imputable au chemin de fer, celui-ci doit com-
plétement indemniser layant droit pour le
- préjudice prouvé. En cas de faute lourde, la
responsabilité est, toutefois, limitée au double
des maxima prévus aux articles 33, 34, 35
et 30.

ARTICLE 38.

Intéréts de Pindemnité. Restitution des
indemnités,

.§ 1. L’ayant droit peut demander des intéréts
de Pindemnité, Ces intéréts, calculés a raison
de cinq pour cent P’an, ne sont dus que si 'indem-
nité dépasse dix francs par bulletin de bagages;
ils courent du jour dela réclamation adminis-
trative prévue a 'article 41 ou, s’il n’y a pas eu de
réclamation, du jour de la demande en justice.

§ 2. Toute indemnité indtment percue doit
étre “restituée,

ARTICLE 39.

Responsabilité du chemin de fer pour ses
agents.

Le chemin de fer est responsable des agents
attachés 4 son service et des autres petsonnes
qu’il emploie pour lexécution d’un transport
dont il est chargé.

Toutefois, si, 4 la demande des voyageurs,
les agents du chemin de fer leur rendent des
services qui n’incombent pas au chemin de fer,
ils sont considérés comme agissant pour le
compte des voyageurs 3 qui ils rendent ces
services.

ARTICLE 40.

Exercice d’actions extracontractuelles.

Dans les cas prévus a larticle 30, § 1, toute
action en responsabilité, a quelque titre que
ce soit, ne peut -étre exercée contre le chemin
de fer que dans les conditions et limites prévues
par la présente Convention.

Il en est de méme pour toute action exercée
contre les personnes dont le chemin de fer
répond en vertu de article 39,

123

ARTIKEL 37.

Hohe der Entschidigung bei Vorsatz oder
grober  Fahrlissigkeit der Eisenbahn.

Ist die verspﬁfete Auslieferung, der ginzliche

oder teilweise Verlust oder die Beschidigung
des Reisegepiicks auf Vorsatz oder grobe Fahr-
lissigkeit der Eisenbahn zuriickzufithren, so hat
sie dem Berechtigten den nachgewiesenen vollen
Schaden zu etsetzen. 1Im Falle grober Fahrlissig-
keit ist die Haftung jedoch auf das Doppelte der
in den Artikeln 33, 34, 35 und 36 vorgesehenen
Hochstbetrige beschrinkt,

ARTIKEL 38.

Verzinsung der Entschiddigung.
Riickzahlung der Entschidigung.

§ 1. Der Berechtigte kann auf die Entschidi-
gung Zinsen in Hoéhe von 5 9 jihtlich ver-
langen, sofern die Entschidigung zebhn Franken
fur einen Gepickschein ibersteigt. Die Zinsen
laufen vom Tage der in Artikel 41 vorgesehenen
Reklamation oder, wenn keine Reklamation vor-
ausging, vom Tage der Klageethebung an.

§ 2. Eine zu Unrecht empfangene Entschidi-
gung ist zuriickzuzahlen.

ARTIKEL 39.

Haftung der Eisenbahn fiir ihre Leute.

Die Eisenbahn haftet fiir ihre Bediensteten
und fiir andere Personen, deren sie sich bei Aus-
fihrung der Beforderung bedient.

Wenn jedoch Eisenbahnbedienstete auf Ver-
langen eines Reisenden der Eisenbahn nicht
obliegende Verrichtungen, besorgen, gelten sie
als Beauftragte des Reisenden, fir den sie titig
sind.

ARTIKEL 40.

Geltendmachung auflervertraglicher
Anspriiche.

In den Fillen des Artikels 30 § 1 kann gegen
die Eisenbahn ein Anspruch auf Schadenersatz,
auf welchem Rechtsgrund er auch beruht, nur
unter den Voraussetzungen und Beschrinkungen
geltend gemacht werden, die in diesem Uberein-
kommen vorgesehen sind.

Das gleiche gilt fiir Anspriiche gegen die Per-
sonen, fiir welche die Eisenbaha nach Artikel 39
haftet, ~
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Chapitre II. . ,
Réclamations administratives. Actions
judiciaires. Procédure et prescription.|.

ARTICLE 41.
Reclamatlons admlmstratlves

§ L Les- reclamations administratives relatlves
au contrat de transport doivent étre adressées
par écrit au chemin de fer désigné a Darticle 43.

°§ 2. Le droit de-présenter la réclamation

' appattient aux personnes qui ont le droit d’ac-

tionner le chemin de fer en vertu de Particle 42,

§ 3. Les billets, bulletins de bagages ct autres
pitces que Payant droit juge utile de joindre 2

'sa réclamation doivent étre présentés ‘soit en

originaux, soit en copies, celles-ci diment
légalisées si le chemin de fer le demande.

~ Lors du réglement,de la réclamation, le chemin
de fer pourra exiger la restitution des billets ou
des bulletins de bagages. - '

ARTICLE 42.

Personnes qui peuvent exercer Paction
judiciaire contre le chemin de fer.

L’action judiciaire contre le chemin de fer
qui nait du contrat de transport n’appartient
qua la personne qui produit le billet ou le
bulletin de bagages, suivant:le cas, .ou qui,
2 défaut, justific de son droit.

ARTICLE: 43.

Chemins de fer conire lesquels " ’action
]ud1c1a1re peut étre exercée.

§ 1. L’action judiciaire en restitution d’une
somme payée en vertu du contrat de transport
peut étre exercée soit contre le chemin de fer
qui 2 pergu cette somme, soit contre le chemin
de fer au profit' duquel la somme a été pergue.

§ 2. Les autres actions judiciaires qui naissent
du contrat de transport peuvent étre exercées
exclusivement contre le chemin de fer de départ,
le chemin de fer destinataire ou celui sur lequel
s’est produit le fait générateur de Iaction.

Le chemin de fer destinataire peut cependant
étre actionné, méme s’il n’a requ ni les bagages ni
Ia feullle de route.

§3.Sile demandeur a le choix entre plusieurs
chemins de fer, son droit d’option s’éteint deés
que l’action est intentée ‘contre I'un d’eux, - -
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- Kapitel II. .

Reklamationen. Klagen. Verfahren und
Verjihrung.

ARTIKEL 41.
Reklamatlonen

§ 1. Reklamanonen aus dem - Beforderungs—
vertrag sind ‘schriftlich bei der in Artikel 43
bezeichnetén Eisenbahn einzureichen.

§ 2. Zur FEinreichung einer Reklamatlon
sind die nach Artikel 42 zur gerichtlichen Geltend-
machung von Anspriichen gegen die Eisenbahn
berechtigten Personen befugt.

§ 3. Der Fahrausweis, der Gepickschein und
die sonstigen Belege, die der Berechtigte seiner
Reldamation beifiigen will; sind im Original
oder in Abschrift Vouulegen Abschriften auf
Verlangen der Eisenbahn in gehong beglaubigter -
Form.

Bei der abschlieBenden Regelung. der Rekla-
mation kann die Eisenbahn die Riickgabe der
Fahrausweise oder Gepéck'sc;heine verlangen.

ARTIKEL 42,

Zur gerichtlichen Geltendmachung von An-~
spriichen .gegen die Eisenbahn. berechugte
Personen.

Zur gerichtlichen Geltendmachung von An-
spriichen aus dem Beforderungsvertrag gegen die
Eisenbahn ist nut befugt, wer den Fahrausweis
oder den Gepickschein vorlegt oder seine Bereeh-
tigung auf andere Weise nachweist.

ARTIKEL 43.

Ei's‘enbé_hnen’, gegen welche Anspriiche
gerichtlich geltend gemacht werden kénnen.

§ 1. Anspriiche auf Erstattung von Betrigen,-
die auf Grund des Beférderungsvertrages ge-
zahlt worden sind, konfien entweder gegen die
Eisenbahn gerichtlich geltend gemacht werden,
die den Betrag ethoben hat, oder gegen diejenige,
zu deren Gunsten der Betrag erhoben worden
ist.

§2. Sonstige Anspriiche aus dem Beforderungs-
vertrag konnen nur gegen die Abgangsbahn,
die Bestimmungsbahn oder diejenige Eisenbahn
gerichtlich geltend gemacht werden, auf deren
Strecke sich die den Anspruch begrundendc
Tatsache ereignet hat.

Die Bestimmungsbahn kann jedoch auch dann
gerichtlich in Anspruch genomnien werden, wenn’
sie weder das Reisegepick noch den Gepick-

begleitschein erhalten hat.

§ 3. Besitzt der Kliger die Wahl unter mehreren
Eisenbahnen, so” erlischt sein Wahlrecht, sobald
die Klage gegen cine dieser. Elsenbahnen einge-

‘| reicht ist.

www.parlament.gv.at



93 der Beilagen X. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

93 der 'BeiIageh

§ 4. Laction judiciaire peut étre exercée
contre un chemin de fer autre que ceux qui
sont désignés aux §§ 1 et 2, lorsqu’elle est
présentée comme demande reconventionnelle
ou comme exception dans Iinstance relative
a une demande principale fondée sur le méme
contrat de transpozt. v .

ARTICLE 44.
Compétence.

Les actions judiciaires fondées sur la pré-
sente Convention ne peuvent é&tre intentées
que -devant le juge compétent de ’Etat duquel
releve le chemin de fer actionné, 2 moins qu’il
n’en soit décidé autrement dans les accords entre
Etats ou les actes de concession.

Lo'rsqu’une entreprise exploite des réseaux
autonomes dans divers Etats, chacun de ces
réseaux est considéré comme un chemin de fer
distinct au point de wvue de l’apphcatlon du
présent article.

ARTICLE 45,

Constatation de la perte partielle ou d’une
" avarie subie par les bagages.

§ 1. Lorsqu'une perte partielle ou une avarie
est découverte ou présumée par le chemin de
fer ou lorsque l'ayant droit en allegue Pexis-
tence, le chemin de fer est tenu de dresser,
sans délai et si possible en présence de cet
ayant droit, un proces-verbal constatant, sui-
vant- la nature du dommage, I’état des bagages,
leur poids et, autant que possible, l’importance
du dommage, sa cause et le moment ot il s’est
produit.’

Une copie de ce procés-verbal doit étre remise
gratuitement 4 I’ayant droit s’il le demande.

§ 2. Lorsque Payant droit n’accepte pas les
constatations du procés-verbal, il peut demander
la constatation judiciaire de Pétat et du poids
des bagages ainsi que des causes et du montant
du dommage; la procédute est soumise aux
lois et réglements de I’Brat ou la constatation
judiciaire a lieu.

§ 3. Dans le cas de perte de colis, I'ayant
droit est tenu, pour faciliter les recherches du
chemin de fer, de donner la description aussi
exacte que possible des colis perdus.

ARTICLE 46.
Extinction de Paction contre le chemin de fer
née du contrat de transport des bagages.

§ 1. La réception des. bagages par Payant
droit éteint toute action née du contrat de trans-
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§ 4. Im Wege der Widerklage odet der Einrede
konnen Anspriche auch gegen eine andere
als die in den §§ 1 und 2 genannten Eisenbahnen
geltend gemacht werden; wenn sich die Klage

auf denselben Beforderungsvertrag grindet.

ARTIKEL 44.
Zustindigkeit.

Wenn in Staatsvertrigen oder Konzessionen
nichts anderes bestimmt ist, konnen auf dieses
Ubereinkommen gegriindete Anspriiche nur vor
den Gerichten des Staates geltend gemacht wer-
den, dem die in Anspruch genommene Eisen-
bahn' angehort.

‘Betreibt ein Unternehmen mehrere selbstindige
Eisenbahnnetze in verschiedenen Staaten, so wird
jedes dieser Netze als besondere Eisenbahn im
Sinne dieses Artikels angeschen. '

" ARTIKEL 45.

Feststellung eines teilweisen Verlustes oder

ciner Beschidigung des Reisegepicks.

§ 1. Wird ein - teilweiser Verlust oder eine
Beschidigung von der Eisenbahn entdeckt oder
vermutet oder vom Berechtigten behauptet,

so hat die Eisenbahn je nach der Art des Schadens .
‘den Zustand des Reisegepiicks, sein Gewicht und,

soweit moglich, AusmaBund Ursache des Schadens
sowie den Zeitpunkt seines Entstehens unver-

ziiglich in einer Niederschrift (Tatbestandsauf-

‘nahme) festzuhalten, und zwar wenn moglich
in Gegenwart des Berechtigten.

Dem Berechtigten ist auf sein Verlangen

eine Abschrift dieser’ Tatbestandsaufnahmc un-

entgeltlich auszuhindigen.

§ 2. Wenn der Berechtigte die Feststellungen
der Tatbestandsaufnahme nicht anerkennt, kann
er verlangen, daf3 der Zustand und das Gewicht
des Reisegepicks, die Schadensursache sowie
der Betrag des Schadens gerichtlich festgestellt
werden; das Verfahren - richtet sich nach den
Gesetzen und Vorschriften des Staates, in dem die
gerichtliche Feststellung erfolgt.

§ 3. Bei Verlust von Gepick tiicken ist der
Betechtigte zur Etleichterung der Nachfor-
schungen der Eisenbahn verpflichtet, eine mog-
lichst genaue Beschreibung der verlorenen Gepick-
stiicke zu geben.

ARTIKEL 46,
Erléschen der Anspriiche gegen die Eisenbahn
" aus dem Gepickbeforderungsvertrag.

§ 1. Mit det Annahme des Reisegepicks-durch
den Berechtigten sind alle Anspriiche aus dem
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port contre le chemin de fer pour retard 4 la
livraison, perte partielle ou avarie.

§ 2. Toutefois, P'action n’est pas éteinte:

a) si Payant droit fournit la preuve que le
dommage a pour cause un dol ou une
faute loutde imputable au chemin de
fer; _

b) en cas de réclamation pour. retard, lors-
qu'elle est faite 4 'un des chemins de fer

désignés par Particle 43, § 2, dans un]

délai ne depassant pas vingt et un jours
non compris celui de la réception des
bagages par 'ayant droit;

©) en cas de réclamation pour perte partielle
ou pour avarie:

1° si la perte ou l’avaric a été constatée
avant la réception des bagages par P'ayant
droit conformément 3 Darticle 45;

2° si la constatation, qui aurait di étre
faite conformément a larticle 45, n’a été
omise que par la faute du chemin de fer;

d) en cas de réclamation pour dommages non
apparents .dont Dexistence est constatée
aprés la réception des bagages par Payant
droit, 4 la double condition:

1° qu’immédiatement apras la découverte
du dommage et au plus tard dans les trois
jours qui suivent la réception des bagages,
la demande de constatation conforme 2
Particle 45 soit faite par l’ayant droit;
lorsque ce délai doit prendre fin un dimanche
ou un jour férié légal, son expiration est
reportée au premier jour ouvrable suivant;

2° que l’ayant droit prouve que le
dommage s’est produit entre lacceptatlon
au transport et la livraison.

ARTICLE 47.

Prescription de I’action née du contrat de
transport.

§ 1. L’action née du contrat de transport est
prescrite par un an.

Toutefois, la prescription est de trois ans

8’il s’agit:

a) de l'action fondée sur un dommage ayant
pour cause un dol;

b) de I'action fondée sur un cas de fraude.

§ 2. La prescription court:

a) pour les actions-en indemnité pour retard
a la livraison, perte partielle ou avarie: du
jour ou la livraison a eu lieu;

Beforderungsvertrag  wegen verspiteter Aus-
lieferung, teilweisen Verlustes oder Beschidi-
gung gegen die Eisenbahn erloschen.

§ 2. Jedoch erloschen nicht:

a) Entschidigungsanspriiche, wenn der Be-
rechtigte nachweist, dal der Schaden durch
Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeit der Eisen-
bahn verursacht worden ist;

b) Entschidigungsanspriiche wegen. verspi-
teter Auslieferung, wenn sie bei einer der in
Artikel 43 § 2 genannten Eisenbahnen
binnen 21 Tagen, den Tag der Annahme
des Reisegepicks durch den Berechtigten
nicht mitgerechnet, geltend gemacht. wer-
den;

o) Entschad1gungsanspruchc wegen teilweisen
Verlustes oder wegen Beschidigung: -

1. wénn der Verlust oder die Beschidi-
gung vor der Annahme des Reisegepicks
‘durch den Berechtigten nach Artikel 45
festgestellt worden ist;

2. wenn die Peststellung, die nach Ar-
tikel 45 hitte erfolgen miissen, nur dutch
Verschulden der Eisenbahn unterblieben
ist; : -

d) Entschidigungsanspriiche wegen auBlerlich
nicht erkennBarer Schiden, die erst nach
der Annahme des Reisegepicks durch den

- Berechtigten festgestellt worden sind, sofern

die folgenden Bedingungen erfullt sind: -

1. die Feststellung nach Artikel 45 muf3
sofort nach der Entdeckung des Schadens
und spitestens drei Tage nach der Annahme
des Reisegepicks durch den Berechtigten
verlangt werden; wenn diese Prist an einem
Sonntag oder gesetzlichen Feiertag ablaufen
wiirde, endet sie erst am darauffolgenden
Werktag;

2. der Berechtigte muB beweisen, .dal
der Schaden in der Zeit zwischen der
Annahme zur Beforderung und der Aus-
heferung entstanden ist. .

ARTIKEL 47.

Verjdhrung der Anspriiche aus dem Beforde-
rungsvertrag.

§ 1 Anspruche aus dem Beforderungsvertrag
verjihren in einem Jahre.

Die Vetjihrungsfrist betrigt jedoch drei Jahre:

a) bei Anspriichen wegen eines durch Vorsatz
verursachten Schadens;

b) bei Anspriichen im Falle eines Betruges.

§ 2. Die Verjihrung beginat:

a) bei Entschidigungsansptiichen wegen ver-
spiteter Auslieferung, teilweisen Verlustes
oder Beschiddigung mit dem Tage der Aus-
lieferung; :
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b) pour les actions en indemnité pour perte
totale: du jour ol la livraison aurait da
avoir lieu;

c) pour les actions en paiement ou en resti-
tution du prix de transport, de frais acces-
soires ou de surtaxes, ou pour les actions
en rectification en cas. d’application irré-
guhere du tarif ou d’erreur de calcul:
du jour du palement ou, §’il n’y. a pas eu
paiement, du jour ou le palement aurait
di étre effectué;

Y

d) pour les actions en paicment de supplé-
ment de droit réclamé par la douane:
du jour de la réclamation de la douane;

e) pour les autres actions concernant le
- transport des voyageurs: du jour de lexpi-
ration de la validité du billet.

Le jour indiqué comme point de départ de
la prescription n’est jamais compris  dans le
délai.

§ 3. En cas de réclamation administrative
‘adressée au chemin de fer conformément 2
Particle 41, la prescription est suspendue jus-
qwau jour ou le chemin de fer rejette la récla-
mation par écrit et restitue les piéces qui y
étaient jointes. En cas d’acceptation partielle
de la réclamation, la prescription ne reprend
son cours que pour la partie de la réclamation
qui -reste litigieuse. La preuve de la réception
de la réclamation ou de la réponse et celle de la
restitution des pi¢ces sont a la charge de la partie
qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme
objet ne suspendent pas la’ prescription.

§ 4. L’action prescrite ne peut plus étre exercée,
méme sous forme d’une demande reconvention-
nelle ou d’une exception.

§ 5. Sous réserve des dispositions qui pré-
cedent, la suspension et Pinterruption de la’ pres-
cription sont réglées par les lois et réglements
de PEtat ou Paction est intentée.

Chapitre IIL.

Reglement des comptes. Recours des

chemins de fer entre eux.

ARTICLE 48.
Réglement des comptes entre chemins de fer.

Tout chemin de fer est tenu de payer aux
chemins de fer intéressés la part qui leur revient
sur un prix de transport qu’il a encaissé ou
qu’il aurait dft encaisser.
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b) bei Entschidigungsanspriichen wegen ginz-
lichen Verlustes mit dem Tage, an dem die
Auslieferung hitte etfolgen sollen;

c) bei Ansprichen auf Zahlung oder Et-
stattung von BefSrderungspreisen, Neben-
gebiihren oder Zuschligen oder auf Berich-

- tigung bei unrichtiger Tarifanwendung oder

bei Rechenfehlern mit dem Tage det Zahlung -

oder, wenn keine Zahlung erfolgte, mit
dem. Tage, an dem sie hiitte erfolgen sollen;

d) bei Anspriichen auf eine von def Zollbe- |

hoérde verlangte Nachzahlung mit dem
Tage, an dem die Zollbehérde das Ver-
langen gestellt hat;

e) bei sonstigen die Beférderung des Reisenden
betreffenden Anspriichen mit dem Tage
des Ablaufes der Geltungsdauer des Fahr-
ausweises.

Der als Beginn der Verjihrung bezeichnete
Tag ist in keinem Falle in der Frist inbegriffen.

§ 3. Wenn der Berechtigte bei der Eisenbahn
eine “Reklamation nach Artikel 41 einreicht,
wird der Lauf der Verjihrung bis zu dem Tage
gehemmt, an dem die Eisenbahn die Reklamation
durch schriftlichen Bescheid zuriickweist und die
der Reklamation beigefiigten Belege zuriickgibt:
Wird der Reklamation teilweise stattgegeben,
so beginnt . die Verjihrung nur fir den noch
streitigen Teil der Reklamation wieder zu laufen.

‘Wer sich auf die Einreichung einer Reklamation,

auf die Erteilung eines Bescheides oder auf die
Riickgabe von Belegen beruft hat dies zu be-
weisen.

Weitere Reklamationen, die denselben An-
spruch betreffen, hemmen die Verjihrung nicht.

§ 4. Anspriiche, die verjihrt sind, kénnen auch
nicht im Wege der Widerklage oder der Eintede
geltend gemacht werden, :

§ 5. Vorbehaltlich vorstehender Bestimmungen
gelten fiir die Hemmung und die Unterbrechung
det Vetjihrung die Gesetze und Vorschriften
des Staates, in dem die Klage erhoben wird.

Kapitel IIL

Abrechnung. Riickgriff der Eisenbahnen

gegeneinander.
ARTIKEL 48,
Abrechnung untet den Eisenbahnen.

Jede Eisenbahn ist verpflichtet, den beteiligten
Eisenbahnen den ihnen zukommenden Anteil
an dem Bef6rderungspreis zu bezahlen, den sie
ethoben hat oder hitte erheben miissen.
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"ARTICLE 49.

Recours en cas d’indemnité pour perte ou
POlll‘ avarie,

§ 1. Le chemin de fer qui a payé une in- |

demnité pour perte totale ou partielle ou pour
avarie de bagages,” en vertu des dispositions
de la.présente Convention, 2 le droit d’exercer
un recours contre les chemins de fer qui ont
participé. au transport, conformément aux dis-
positions suivantes: ‘ g

a) le chemin de fer par le fait duquel le dom-
mage a été causé en est seul responsable;
B) lorsque le ‘dommage a été causé par le fait
* de plusieurs chemins de fer, chacun d’eux
répond’ du dommage qu’il a causé. Si la
distinction est. impossible dans Pespéce,
la charge de lindemnité est répartie entre

eux d’aprés les- principes énoncés sous |

lettre c);

c) ¢’il ne peut étre prouvé que le dommage
a été causé par le fait d’un ou de plusicurs
chemins de fer, la charge de-l'indemnité
due est répartie entre tous les chemins
de fer ayant participé au transport, i l’ex-
‘ception de. ceux qui prouveraient que le
dommage n’a pas été occasionné sur leurs
lignes. La répartition est faite propor-
tionnellement au nombre de ~kilométres
de distance d’application des tarifs.

.§ 2. Dans le cas d’insolvabilité de un des
chemins de fer, la part lui incombant et non
payée par lui est'i:épartié'entre tous les autres
chemins de fer qui ont participé au transport,
proportionnellement au nombre de kilometres
de distance d’application des tarifs.

ARTICLE 50.

Recours en cas d’indemnité pour tetard ala
livraison.

‘Les régles énoncées dans l’article 49 sont
appliquées en cas d’indemnité -payée pour retard.
Si le retard a eu pour cause des irrégularités
constatées sur plusieurs chemins de fer, ld charge
de Pindemnité est repartxe entre ces chemins
de fer proportionnellement 4 la durée du retard
sur leurs réseaux respectifs.

" ARTICLE 51.

Procédure de recours.

§ 1. Le chemin de fer contre lequel est exercé |

un des recours prévus aux articles 49 et 50
n’est jamais habilité i contester le bien-fondé

du paiement effectué par 'administration exercant
~le recours, lorsque I'indemnité a été fixée par
Pautorité de justice aprés que lassignation lui

avait été diiment signifiée et qu’il avait été mis
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. . ARTIKEI 49
Riickgriff bei Entschidigung fiir Verlust oder
fir Beschiddigung.

§ 1. Hat eine Eisenbahn auf Grund der
Bestimmungen dieses Ubereinkommens eine Ent- -

'schidigung fiir ginzlichen oder teilweisen Ver-

lust oder fiir Beschidigung des Reisegepicks
geleistet, so steht ihr der Riickgriff gegen die
an der Befotrderung beteiligten Eisenbahnen
nach folgenden Bestimmungen zu:

a) die Eisenbahn, die den Schaden verursacht
hat, haftet ausschlieBlich dafiir;

b) haben mehrere Eisenbahnen den Schaden
verursacht, so haftet jede Eisenbahn fiir den
von ihr verursachten Schaden. Ist eine
Ausscheidung nach den Umstinden des
Falles nicht moglich, so werden die Anteile
der Eisenbahnen an der Entschidigung
nach den Grundsitzen unter c)-bestimmt;

¢) wenn nicht' nachgewiesen werden -kann,
daB- eine oder mehrere Eisenbahnen den
Schaden verursacht haben, so wird der

- bezahlte Betrag auf simtliche an der Be-
fotderung beteiligten Eisenbahnen . ver-
teilt, mit Ausnahme derjenigen, die beweisen,
daB der Schaden nicht auf ihren Strecken
~ verursacht worden ist. Die Verteilung
erfolgt im Verhiltnis der Tarifkilometer.

§ 2. Bei Zahlungsunfihigkeit eciner dieset .
Eisenbahnen wird der auf sie entfallende, aber
von ihr nicht bezahlte Anteil unter alle anderen
an der Beforderung beteiligten Fisenbahnen im

Verhiltnis der Tarifkilometer verteilt.

ARTIKEL 50. .
Riickgriff bei Entschadlgung fiir verspatete
Ausheferung

Die Bestimmungen des Artikels 49 ﬁnden-

‘auch bei Entschidigung fiir verspitete Aus-

lieferung Anwendung. Wird die Verspitung
durch- UnregelmiBigkeiten veranlaBt, die bei
mehreren Eisenbahnen festgestellt worden sind, -
so ist die Entschidigung unter diese Eisenbahnen
im Verhiltnis der Dauer der auf ihren Strecken
entstandenen Verspitung zu verteilen. ‘

_ ARTIKEL 51.
Riickgriffsverfahren.
§ 1. Eine Fisenbahn, gegen die nach Artikel 49 .
oder 50 Riickgriff genommen wird, ist nicht
befugt, die RechtmiBigkeit der durch die riick-

grifinehmende. Eisenbahn geleisteten Zahlung zu
bestreiten, wenn die Entschidigung -gerichtlich:

festgesetzt wotden ist, naclidem der Eisenbahn
‘durch gehérige Streitverkiindung die Méglich--
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a méme d’intervenir dans le proces. Le juge
saisi de Paction principale fixe, selon les cir-
constances de fait, les délais impartis pour la
signification et pour Pintervention.

§ 2. Le chemin de fer qui veut exercer son
recours doit former sa demande dans une seule
et méme instance contre tous les chemins de
fer intéressés avec lesquéls il n’a pas transigé,
‘sous peine de perdre son recours contre ceux
qu’il n’aurait pas assignés.

§ 3. Le juge doit statuer par un seul et méme
jugement sur tous les recours dont il est saisi.

§ 4. Les chemins de fer actionnés ne peuvent
exercer aucun recours ultérieut. ‘

§ 5. II n'est pas permis d’introduire Ies
recours en garantie dans Dinstance relative 2 la
demande principale en indemnité,

ARTICLE 52.
Competence pour les recours.

§1. ‘Le juge du 51ege du chemin de fer contre
lequel le recours s’exerce est exclusivement
.compétent pour toutes les actions en recours.

§ 2. Lorsque Paction doit étre intentée contre
plusieurs. chemins de fer, le -chemin de fer
demandeur a le droit de choisir entre les juges
compétents, en vertu du § 1, celui devant lequel
il porte sa demande.

ARTICLE 53.
Accords au sujet des recours.

Les chemins de fer peuvent deroger par
des accords aux régles de recours réciproques,
définies au chapitre III.

TITRE Iv.
Dispbsitions diverses.
ARTICLE 54.
Application du droit national.

A défaut de stipulations dans la présente
Convention, les dispositions des lois et réglements
nationaux relatifs au transport dans chaque. Etat
sont apphcables

ARTICLE 55.
Régles générales de procédure.

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les
transports soumis a la présente Convention,
la procédure 2 suivre est celle du juge compétent,
sous réserve des dispositions contraires insérées
dans la Convention.

keit gegeben war, dem Rechtsstreit beizutreten.
Das Gericht der Hauptsache bestimmt nach
den Umstinden des Falles die Fristen fiir die
Streitverkiindung und fiir den Beitritt. :

§ 2. Die riickgriffnechmende Eisenbahn hat
simtliche beteiligten Eisenbahnen, mit denen
sie sich nicht giitlich geeinigt hat, mit der-
selben Klage zu belangen; andernfalls erlischt
das Recht des Riickgriffs gegen die nicht be-
langten Eisenbahnen.

§ 3. Das Gericht hat im selben Vetfahren iiber
alle Riickgriffe, mit denen es befaBt ist, zu ent-
scheiden.

§ 4. Den beklagten Eisenbahnen steht kein
weiterer Riickgriff zu.

§ 5. Das Riickgriffsverfahren darf mcht in-das
Entschidigungsverfahren einbezogen Werden

. ARTIKEL 52.
Zustindigkeit beim Riickgriff.

§ 1. Das Gericht des Sitzes der Eisenbahn,
gegen die der Riickgriff genommen wird, ist
fir alle solchen Klagen ausschlieBlich zustindig.

§ 2. Ist die Klage gegen mehrere Eisenbahnen
zu erheben, so hat die klagende Eisenbahn die
Wahl unter den nach § 1 zustindigen Gerichten.

ARTIKEL 53.
Vereinbarungen iiber den Riickgriff.

_Die Eisenbahnen konnen Vereinbarungen
treffen, die von den Vorschriften des Kapitels I1I
iiber den gegenseitigen Riickgriff abweichen.

TITEL IV.
Verschiedene Vorschriften.
ARTIKEL 54.
Anwendung des Landesrechtes.

Soweit in diesem Ubereinkommen keine Be-
stinmungen getroffen sind, finden die Bestim-
mungen der ILandesgesetze und -vorschriften
Anwendung, die in den einzelnen Staaten fir

den Personen- und Gepickverkehr erlassen sind.

ARTIKEL 55.
Allgemeine Verfahrensvorschriften,

In allen Rechtsstreitigkeiten, zu denen die unter
dieses Ubereinkommen fallenden Beftrderungen
Anlafl geben, richtet sich das Verfahren nach
dem. Recht des zustindigen Gerichtes, soweit
nicht durch dieses Ubereinkommen andere Beé-
stimmungen getroffen sind.
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ARTICLE 56.

Exécution des ]ugernents. Saisies et
cautions.

§ 1. Lorsque les jugements prononcés con-|.

tradictoirement ou par défaut par le juge com-
pétent, en vertu des dispositions de la présente
Convention, sont devenus exécutoites d’apres
les lois appliquées par ce juge, ils. deviennent
exécutoires dans chacun des autres Etats con-
tractants aussitdt aprés accomplissement des

formalités prescrites dans I'Etat intéressé. La
révision du fond de Paffaire n’est pas admise.

Cette disposition ne s’applique pas aux juge-
ments qui ne sont exécutoires que provisoirement,
non plus quwaux condamnatiens en dommages-
intéréts qui seraient prononcees en sus des
dépens, contre un demandeur A raison du rejet
de sa demande.

§ 2. Les créances engendrées par un transport
international, au profit d’un chemin de fer sur
un chemin de fer qui ne releve pas du méme

‘Etat que le premier, ne peuvent étre saisies qu’en

vertu d’un jugement rendu par lautorité judi-
ciaite de I'Etat duquel releve le chemin de fer
titulaire des créances saisies.

§ 3. Le matériel roulant du chemin de fer,
ainsi que les objets de toute nature servant au
transport et appartenant au chemin de fer,
tels que containers, agrés de chargement, béches,
etc., ne peuvent faire 'objet d’une saisie, sur
un territoire autre que celui de PEtat duquel
releve le chemin de. fer propriétaire,
vertu d’'un jugement rendu par Pautorité judi-
ciaire de ce dernier Etat,

Les wagons de particuliers ainsi que les objets

_de toute nature servant au transport, contenus

dans ce matériel et appartenant au propriétaire
du wagon, ne peuvent faire 'objet d’une saisie,
sur un territoire autre que celui de PEtat du
du propriétaire, qu’en vertu d’un
jugement rendu par lautorité judiciaire de ce
dernier Etat.

§ 4. La caution,a
paiement des dépens ne peut étre exigée 4
Poccasion des actions judiciaires fondées sur
le- contrat de transport international.

] ARTICLE 57.

Unité monétaire. Cours de conversion ou
d’acceptation des monnaies étrangéres.

§ 1. Les sommes indiquées en francs dans la
présente Convertion ou ses annexes sont con-

" sidérées comme se rapportant au franc-or d’un

poids de 19 de gramme au titre de 0,900.

" § 2. Le chemin de fer est tenu de publier les
cours auxquels il effectue la conversion des

qu’en |

fournir pour assurer le|.

Beilagen

'ARTIKEL 56.

Vollstreckbarkeit- der Utteile.
Beschlagnahme und  Sicherheitsleistung.

§ 1. Urteile, auch Versiumnisurteile, die auf
Grund der Bestimmungen dieses Ubereinkommens
von dem zustindigen Gericht erlassen und nach
den fir das urteilende Gericht maBgebenden
Gesetzen vollstreckbar geworden sind, sind
in jedem anderen Vertragsstaat vollstreckbar,
sobald die in dem betreffenden Staate vorge-
schriebenen Férmlichkeiten erfallt sind. Eine
sachliche Nachpriiffung des Inhaltes ist nicht zu-
lissig.

Auf nur vorliufig vollstreckbare Urteile findet
diese Vorschrift keine Anwendung, ebensowenig
auf solche Bestimmungen eines Utteils, die dem
im Rechtsstreit untetlegenen Kliger auBler den
Kosten eine Entschidigung aufetlegen.

§ 2. Die aus einer internationalen Beforderung
herrithrenden Forderungen einer Eisenbahn gegen
eine andere Eisenbahn, die nicht dem gleichen
Staate angeh6rt, konnen nur auf Grund einer
Entscheidung der Gerichte des Staates mit Arrest
belegt oder gepfindet werden, dem die forde-
rungsberechtigte Eisenbahn angehort.

§ 3. Das rollende Material einer Eisenbahn
mit EinschluB aller dazugeh6renden und fir die
Beforderung bendtigten bahneigenen Gegen-
stinde, wie Behilter (Container), Ladegerite,
Decken, kann in einem anderen Staate als dem-
| jenigen, dem die - Eigentumsbahn angehdrt,
"nur auf Grund einer Entscheidung der Gerichte
dieses Staates mit Arrest belegt oder gepfindet
werden.

Privatwagen mit EinschluB aller dazu gehoren-
den und fir die Beférderung benétigten, im
Bigentum des Wageneigentimers stehenden
Gegenstinde konnen in einem andeten-Staat als
demjenigen, in welchem der Wageneigentiimer
seinen Wohnsitz hat, nur auf Grund einer Ent-
{scheidung der Gerichte dieses Staates mit Arrest

-| belegt oder gepfindet werden.

§ 4. Eine Sicherheitsleistung fiir die Kosten
des Rechtsstreites. kann bei Klagen aus einem
internationalen Beforderungsvertrag nicht ge-
fordcrt werden.

ARTIKEL 57.

Wihrung. Umrechnungs- und Annahmekurse
fur fremde Wihrungen.

§ 1. Als Franken im Sinne dieses Ubetein-
kommens und seiner Anlagen gelten Gold-
franken im Gewicht von 19/, Gramm und
0,900 Femgehalt.

§ 2. Die Eisenbahn hat die Kurse bekanntz-
geben, zu denen sie die in ausldndischer Wihrung
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sommes exprimées en unités monétaires étran-
gdres, qui sont payées en monnaie du pays
(cours de conversion)..

§ 3. De méme un chemin de fer qui accepte
en paiement des monnaies étrangéres est tenu
de publier les cours auxquels il les accepte
(cours d’acceptation).

- ARTICLE 58.

Office central des transports internationaux
par chemins de fer.

§ 1. Pour facilitet et assurer exécution de la

présente Convention, il est institué un Office

central des transports internationaux par chemins
de fer chargé: -

a) de recevoir. les communications de chacun
des Etats contractants et. de chacun des
chemins de fer intéressés et de les notifier
aux autres Etats et chemins de fer;

b) de recueillir, coordonner et publier les
renseignements de toute nature qui in-
téressent le service des transports 1nte1‘-
nationaux;

c) de faciliter, entre les divets chemins de
fer, les relations financidres nécessitées par
le service des transports
et le recouvrement.des créances restées en
souffrance et d’assurer, 4 ce point de vue,
la sécurité des rapports des chemins de
fer entre eux;

d) de tenter, 4 la demande d’un des Etats
contractants ou d’une des entreprises de
transport dont les hgnes sont inscrites
sur la liste des lignes prévue a larticle 59,
la conciliation, soit en prétant ses bons
offices ou sa médiation, soit de toute autre
maniére, en vue de régler les différends
entre lesdits Etats ou entreprises ayant
pour objet l’1nterpretat10n ou l’application
de la -Convention;

¢) d’émettre, 4 la demande des parties” en
cause — Etats, entreprises de transport ou
. usagers —, un avis consultatif sur des
différends ayant pour objet linterprétation
ou l’apphcatlon de la Convention;

f) de collaborer au réglement de litiges ayant
pour objet l’1ntetpretat10n ou l’application
de la Convention par voie d’arbitrage;.

g) d’instruire les - demandes de modifications
a la présente Convention et de proposer
la- réunion ‘des Conférences prévues 2
larticle 68, quand il y a lieu,

§ 2. Un réglement spécial constituant ’An-
nexe II a la présente Convention détermine le
sitge, la composition et Porganisation de cet

internationaux |

ausgedriickten Betrige umrechnet, wenn sie
in inlindischer Wihrang bezahlt werden (Um-
rechnungskurse).

§ 3. Ebenso hat eine Fisenbahn, die fremdes
Geld in Zahlung nimmt, die Kurse bekanntzu-
geben, zu denen sie es annimmt (Annahme-
kurse)..

ARTIKEL 58. ’

iir den internationalen Eisenbahn-
verkeht.

Zentralamt fi

§ 1. Umdie Ausfithrung dieses Ubereinkommens
zu erleichtern und zu sichern, besteht ein Zentral-
amt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr,
das folgende Aufgaben hat:

a) die Mitteilungen der Vertragsstaaten und
der beteiligten FEisenbahnen entgegenzu-
nehmen und sie den ibrigen Staaten und
Eisenbahnen zur Kenntnis zu bringen;

b) Nachrichten aller Art, die fiir den inter-

- nationalen Verkehtr von Wichtigkeit sind,
zu sammeln, zusammenzustellen und zu
verdffentlichen;

¢) die durch den internationalen Verkehr
bedingten finanziellen Beziehungen zwi-
schen den Eisenbahnen sowie die Einzie-
hung riickstindiger Forderungen zu etleich-
tetn und in dieser Hinsicht die Beziehungen
der Eisenbahnen untereinander zu festigen;

d) auf Verlangen eines Vertragsstaates oder
cines Bef6rderungsunternchmens, dessen
Strecken in die in Artikel 59- vorgesehene
Liste eingetragen sind, durch Anbieten
seinet guten Dienste oder seiner Ver-
mitflung oder auf andere Weise eine
Schlichtung zu versuchen, um Streitigkeiten
zwischen den genannten Staaten oder Be-
forderungsunternehmen iiber die Auslegung
oder Anwendung des Ubereinkommens
beizulegen;

e) auf Verlangen der bctelhgten Parteien
— Staaten, Beférderungsunternehmen oder
Kunden — ein Gutachten bei Streitigkeiten

iber die Auslegung oder Anwendung des

Ubereinkommens abzugeben;

f) bei der schiedsgerichtlichen Beilegung von
Streitigkeiten iiber die Auslegung oder
Anwendung des Ubereinkommens mitzu-
wirken; ’

g) die geschifiliche Behandlung der Antrige
zur Abinderung dieses Ubereinkommens

vorzubereiten und gegebenenfalls den Zu-

sammentritt von Konferenzen nach Artikel 68
vorzuschlagen.

§ 2. Eine besondere Satzung, welche. die An-
lage 1T zu diesem Ubereinkommen bildet, enthilt

Bestimmungen iber Sitz, Zusammensetzung und -
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Office, ainsi que ses moyens d’action. Il en
détermine en outre les' conditions de fonc-

tionnement et de surveillance.

ARTICLE 59.

Liste des lignes soumises 4 la Convention.

§ 1. L’Office central prévu A larticle 58 est
chargé d’établir et de tenir 4 jour la liste des
lignes soumises &4 la présente Convention. A
cet effet, il regoit les notifications des Etats
contractants relatives 4 Pinsctiption sur cette
liste ou 4 la radiation des lignes d’un chemin
de fer ou d’une des entreprises mentionnées
a larticle 2.

§ 2. L’entrée d’une ligne nouvelle dans le’

service des transports internationaux n’a lieu
qu’un mois aprés la date de la lettre de 'Office

. central notifiant Pinscription de cette l1gnc

aux autres Etats.

§ 3. La radiation @’une ligne est effectuée
par POffice central, aussitdt que celui des FEtats

contractants 4 la demande duquel cette ligne,

a été portée sur la liste lui a notifié qu’elle ne se
trouve plus en situation de satisfaire aux obli-
gations imposées par la Convention.

§ 4. La simple réception de Pavis émanant
de P'Office central donne immédiatement 2
chaque chemin de fer le droit de cesser, avec
la ligne radiée, toutes relations de transport
international, sauf én ce qui concetne les trans-
ports ‘en cours, qui doivent étre achevés.

ARTICLE 60.
Dispositions complémentaires.

Les dispositions complémentaires que certains
Etats contractants ou certains chemins de fer
patticipants publient pout lexécution de la
Convention sont commumquees pat eux 2
P'Office central.

Ces dispositions complémentaires peuvent étre
mises en vigueur sur les chemins de fer qui y
ont adhéré, dans les formes prévues par les
lois et réglements de chaque Etat, sans pouvoir
porter dérogation a la présente Convention.

central.

ARTICLE 61.

Réglement des différends par voie darbitrage.

§ 1. En tant qu’ils ne peuvent étre réglés
les litiges - ayant

Organisation dieses Amtes sowie tiber die zur
Ausiibung seiner Titigkeit notwendigen Mittel.

1 Sie enthilt auch Bestimmungen tiber die Titigkeit

des Zentralamtes und. die Aufsicht iiber dieses

' Amt,

ARTIKEL 59.
Liste derdem Ubereinkommen unterstehendén
Strecken.

§ 1. Das in Artikel 58 bezeichnete Zentralamt
hat die Liste der diesem Ubereinkommen untet-
stehenden Strecken aufzustellen und auf dem
laufenden zu halten. Zu diesem Zweck erhilt es
von den Vertragsstaaten die Mitteilungen iber
die Eintragung oder Loschung von Strecken
einer Fisenbahn oder eines der in Artxkel 2
bezeichneten Unternehmen

§ 2. Fiir Beforderungen auf einer neu einge-
tragenen Strecke findet dieses Ubereinkommen
erst Anwendung nach Ablauf eines 'Monats,
gerechnet vom Tage der vom Zentralamt an
die anderen Staaten gerichteten Mitteilung iber
die Eintragung dieser Strecke.

§ 3. .Das Zentralamt loscht eine Strecke,
sobald der Vertragsstaat, auf dessen Ersuchen

diese Strecke in die Liste aufgenommen wotden

ist, ihm mitgeteilt hat, daB die durch das Uber-
einkommen aufetlegten Verpflichtungen fiir diese
Strecke nicht mehr erfiillt werden konnen,

§ 4. Jede Eisenbahn ist, sobald sic vom
Zentralamt die Nachricht von der Loschung
erhalten hat, ohne weiteres berechtigt, alle sich
aus der internationalen Beftrderung ergebenden
Bezichungen hinsichtlich der geldschten Strecke
abzubrechen. Bereits begonnene Beforderungen
sind jedoch zu beenden.

ARTIKEL 60.
Zusatzbestimmungen.

Die von einzelnen Vertragsstaaten odet
Eisenbahnen - zur Ausfithrung des Uberein-
kommens etlassenen Zusatzbestimmungen sind
dem Zentralamt mitzuteilen,

Diese Zusatzbestimmungen kénnen bei den
Eisenbahnen, die sie iibernommen haben, in der
durch die Gesetze und Vorschriften jedes Staates
votgesehenen Form in Kraft gesetzt werden;
sie. diitfen den Bestimmungen dieses Uberem—

‘ ‘| kommens nicht widersprechen.
Leur mise en vigueur est notifiée a POffice

Ihte Inkraftsetzung ist dem Zentralamt mitzu-
teilen.

ARTIKEL 61.

Schiedsgerichtliche Beilegung von Stremg-
keiten,

§ 1. Streitigkeiten tber die Auslegung oder
Anwcndung dieses Ubereinkommens als Landes-.
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. pour objet linterprétation ou lapplication de
la Convention, valable comme loi nationale ou
a titre de droit conventionnel, et des dispositions
complémentaires édictées par certains Etats
contractants peuvent, 2 la demande des parties,
étre soumis & des tribunaux arbitraux dont la
composition et la procédure font Pobjet de
IAnnexe IV 2 la présente’ Convention.

§ 2. Toutefois, en cas de litige entre Etats,
les dispositions de I'Annexe IV ne lient pas les.
parties, qui peuvent déterminer librement la
composition du tribunal arbitral et la procédure
arbitrale.

§ 3. A la demande des parties, la juridiction |
schiedsgerichtliche Entscheidung angerufen wer-

arbitrale peut étre saisie:

a) sans préjudice du réglement de différends
en vertu d’autres dispositions légales,

1° des litiges entre Etats contractants,

2° des litiges entre Etats contractants
d’une part et Etats non contractants d’autre
patt,

3° des litiges entte Etats non contractants,
poutvu que, dans les deux derniers cas, la
Convention soit applicable comme loi
nationale ou 2 titre de droit conventionnel;

b) des litiges entre entreprises de transport;

) des litiges entre entreprises de transport et
usagers;
d) des litiges entre usagers.

§ 4. La mise en ceuvre de la procédure arbitrale
a, quant 4 la suspension et a linterruption de
la prescription de la créance litigicuse, le méme
effet que 'ouverture de Paction devant le tribunal
ordinaire.

§ 5. Les sentences rendues par les tribunaux
arbitraux envers des entreprises de transport
ou des usagers sont exécutoires dans chacun
des Etats contractants aussitdt aptes accomplisse-
ment des formalités prescrites dans I'Etat ou
Pexécution doit avoir lieu.

TITRE V.
Disposifions exceptionnelles.

) ARTICLE 62.
Responsabilifé en trafic fer-mer,

§ 1. Dans les transpotts fer-mer empruntant
les lignes visées-a larticle 2, § 1, chaque Etat
peut, en demandant que la mention utile soit
portée sur la liste des lignes soumises & la Con-

|
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recht oder als Vertragsrecht und der von einzelnen
Vertragsstaaten etlassenen Zusatzbestimmungen
konnen auf Verlangen der Parteien, sofern
diese Streitigkeiten nicht durch die Parteien
selbst beigelegt werden kénnen, Schiedsgerichten
unterbreitet werden, deren Zusammensetzung
und Verfahren in der Anlage IV zu. diesem
Ubereinkommen geregelt sind.

§ 2. ‘Bei Streitigkeiten zwischen Staaten s1nd
jedoch die Bestimmungen der Anlage IV fiir
die Parteien nicht vetbindlich. Diese kénnen
die Zusammensetzung des Schiedsgerichtes und

das schiedsgerichtliche Verfahren nach freiem

Ermessen bestimmen,

§ 3. Auf Verlangen der Parteien kann die

den:
a) vorbehaltlich der Beilegung von Streitig-

keiten auf Grund anderer gesetzlicher
Bestimmungen

1. bei Streitigkeiten zwischen Vertrags-
staaten,

2. bei Streitigkeiten zwischen Vertrags-
staaten einerseits und Nichtvertragsstaaten

anderseits,
3. bei. Streitigkeiten zwischen Nichtver-
tragsstaaten, ~

sofern in den beiden letzten Fillen das

‘Ubereinkommen als Landesrecht oder als’

*Vertragsrecht anwendbar ist;

b) bei Streitigkeiten zwischen Beforderungs-
unternehmen; -©

c) bei Streitigkeiten zwischen Beférderungs-
unternehmen und Kunden;

d) bei Streitigkeiten zwischen Kunden.

§ 4. Die Einleitung des schiedsgerichtlichen
Vetfahtens hat beziglich der Hemmung und
Unterbrechung  det Verjihrung der strittigen
Fordetung dieselbe Wirkung wie die Erhebung
der Klage vor dem ordentlichen Gericht.

§ 5. Die Schiedsspriiche der Schiedsgerichte
sind gegeniiber Beforderungsunternehmen und
Kunden in jedem Vertragsstaat vollstreckbar,
sobald die in dem Staat, in welchem die Voll-
streckung erfolgen soll, vorgcschrlebcnen Form-
lichkeiten erfillt sind.

TITEL V.
Ausnahmebestimmungen.
" ARTIKEL 62.
Haftung im Eisenbahn-See-Verkehr.

§ 1.

die in Artikel 2 § 1 erwihnten Linien kann jeder
Staat, indem er die Aufnahme eines entsprechen-
den Vermerkes in die Liste der dem Uberein-
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vention, ajouter 'ensemble des causes d’exoné- |

ration énoncées ci-apres 4 celles qui sont pré-
vues & larticle 30.

Le transporteur ne peut s’en prévaloir que
s’il fait la preuve que le retard 4 la livraison, la
perte ou Pavarie est survenu sur le parcours
maritime, depuis le chargement des bagages a
bord du navire jusqu’a leur déchargement du
navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes:

a) actes, négligence ou -défaut du capitaine,
matin, pilote, ou des préposés du trans-
porteur dans la navigation ou dans ’ad-
ministration du navire;

b) innavigabilit¢ du navire, 4 condition que
le transporteur fasse la preuve que cette
innavigabilité n’est pas imputable a un
manque de diligence raisonnable de sa
part 3 mettre le navire en état de naviga-
bilité ou 4 lui assurer un armement, un
équipement et un approvisionnement con-
venables, ou & approprier et mettre en
bon état toutes parties du navire o les
bagages, sont chargés, de facon qu’elles
soient aptes 4 la réception, au transport et
a la préservation des bagages; .

c) incendie, 4 condition. que le transporteur
fasse la preuve qu’il n’a pas été causé par
son fait ou sa faute, par ceux du capitaine,
marin, pilote ou de ses préposés;

d) périls, dangers ou accidents de la mer ou

autres eaux navigables;

€) sauvetage ou tentative de sauvetage de
vies ou de biens en mer.

Les causes d’exonération ci-dessus ne suppri-
ment ni ne diminuent en rien les obligations
générales du transporteur, et notamment son
obligation d’exercer une diligence raisonnable
pour mettre le navire en état de navigabilité
ou pour lui assurer un armement, un équipement
et un approvisionnement convenables, ou pour
approprier et mettre en bon état toutes patties
du navire ol les bagages sont chargés, de fagon
qu’elles soient aptes 4 la réception, au transport
et 4 la préservation des bagages.

Lotsque le transporteur fait valoir les causes
d’exonération qui précédent, il reste néanmoins
responsable si ayant droit fait la preuve que le
retard 4 la livraison, la perte ou Dlavatie est

 kommen unterstellten Linien vetlangt, die Griinde

fiir die Befreiung von der Haftung nach Artikel 30
durch die nachstehenden Griinde, jedoch nur in
ihrer Gesamtheit, erginzen.

Der Beférderungsunternehmer kann sich auf

diese Griinde nur berufen, wenn er beweist, dali.
die verspitete Auslieferung, der Verlust oder die
Beschidigung auf der Seestrecke vom Beginn
des Einladens des Reisegepicks in das Schiff
bis zu seiner Ausladung aus dem Schiff entstanden
1st.

Diese Griinde fiir die Befreiung von der Haf-
tung sind die folgenden:

a) Handlungen, Nachlissigkeit oder Unter-
lassungen des Kapitins, der Schiffsbesatzung,
des Lotsen odet der Angestellten des Be-
forderungsunternehmers bei der Fihrung
oder dem Betrieb des Schiffes;

b). Secuntiichtigkeit des Schiffes, sofern der
Beférderungsunternehmer beweist, dal sie
nicht auf einem Mangel an gehoriger Sorg-
falt seinerseits beruht, um das Schiff see-
tiichtig zu machen oder um es gehorig
zu bemannen, einzurichten -oder zu vet-
proviantieren oder um alle Teile des
Schiffes, in denen Reisegepick verladen
wird, fiir dessen Aufnahme, Beforderung
und Erhaltung einzurichten und instand
zZu setzen; .

¢) Feuer, sofern der Beférderungsunternehmer,

beweist, daB es weder durch sein Verschulden _

noch durch Verschulden des Kapitins, der
Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der in
seinem Dienste stehenden Personen ent-
standen ist; ) ’

d) Gefahren oder Unfalle det See und andeter
schiffbarer Gewisser;

¢) Rettung oder Versuch der Rettung von
Leben oder Eigentum zur See.

Die vorstehenden Griinde fir die Befteiung
von der Haftung haben weder eine Aufhebung
noch eine Einschrinkung der allgemeinen Ver-
pflichtungen des Beférderungsunternehmers zur
Folge, insbesondere nicht seiner Verpflichtung,
die gehorige Sorgfalt’ anzuwenden, um' das
Schiff seetiichtig zu machen oder um es gehdrig
zu bemannen, einzurichten oder zu verprovian-
tieren oder um alle Teile des Schiffes, in denen
Reisegepick verladen wird, fiir dessen Aufnahme,
Beforderung . und Erhaltung einzurichten und
instand zu setzen. '

Der Beftrderungsunternehmet ist-jedoch auch
in den vorerwihnten Fillen haftbar, wenn. der
Betechtigte beweist, dal3 die verspitete Auslie-
ferung, der Verlust oder die Beschidigung auf
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~di a une faute du transporteur, du capitaine,
marin, pilote ou de ses préposés, faute autre
que celle qui est prévue sous lettre a).

§ 2. Lorsquun méme parcours maritime est
desservi par plusieurs entreprises insctites sur
la liste mentionnée & article premier, le régime
de responsabilité applicable 4 ce parcours . doit
étre le méme pour toutes ces entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont été

" inscrites sur la liste 4 la demande de plusieurs
Etats, P'adoption de ce régime doit au préalable
faire objet d’un accord entre ces Etats,

§ 3. Les mesures prises en conformité du
présent article sont communiquées a 1'Office
central. Elles entreront en vigueur, au plus tot,
a Pexpiration d’un délai de trente jours a partir
de la date de la lettre par laquelle 1’Office central
aura notifié ces mesures aux autres Etats.

Les bagages en cours de transport ne seront
pas affectés par lesdites mesures,

ARTICLE 63.
Responsabilité en cas d’accidents nucléaires.

Le chemin de fer est déchargé de la responsa-
bilité" qui lui incombe en vertu de la présente
Convention, lorsque le. dommage a été causé
par un accident nucléaire et que, en vertu des
ptesctiptions spéciales en vigueur dans un Etat
contractant reglant la responsabilité dans le
domaine de I'énergie nucléaire, Pexploitant d’une

installation pucléaite ou une autre personne]

qui lui est substituée est responsable de ce dom-
mage. )

TITRE VI.
Dispositions finales.
~ ARTICLE 64
Signature.

B

"Ta présente Convention, dont les Annexes
font partlc mtegrante demeure ouverte ]usqu au
1re maj 1961 a la signature des- Etats qui ont

été invités i se faire représenter a la Conférence
otdinaire de tévision.

ARTICLE 65.
Ratifications. Mise en vigueur.

La présente Convention sera ratifie et les
instruments de ratification seront déposés le plus
tdt possible aupres du Gouvernement - suisse.

. Lotsque la Cofivention aura été ratifiée par
quinze Etats, le Gouvernement suisse se mettra
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einem Verschulden des Befdrderungsunterneh-
mers, des Kapitins, der Schiffsbesatzung, des

{Lotsen oder det im Dienste des Beférderungs-:

unternehmers stehenden Personen beruht, das

nicht unter a) vorgesehen ist.

§ 2. Wird eine Seestrecke durch mehrere Unter-
nehmen bedient, 'die in die in Artikel 1 vor-
geschene Liste eingetragen sind, so miissen fiir
alle Unternchmen die gleichen Haftungsvor-

schriften gelten. - .

Sind diese Unternehmen auf Antrag verschie-
dener Staaten in die Liste eingetragen worden,
so mul} auBerdem iber die Anwendung dieser
Haftungsvorschriften vorher eine Verstindigung
unter diesen Staaten erfolgt sein.

§ 3. Di¢ auf Grund dieses Artikels getroffenen
MaBnahmen sind dem Zentralamt bekanntzu-
geben. Sie treten. frithestens nach Ablauf von
30 Tagen in Kraft, gerechneét vom Tage der
vom Zentralamt an die anderen Staaten gerichteten
Mitteilung iiber diese MaBnahmen.

Unterwegs befindliches Reisegepick witd von
diesen MaBnahmen nicht betroffen.

ARTIKEL 63.

Haftung fiir die Folgen nuklearer Ereignisse, -

Die Eisenbahn ist von der ihr gemifll diesem

Ubereinkommen obliegenden Haftung befreit,
wenn der Schaden durch .ein nukleares Ereig-
nis verursacht ist und wenn nach den besorideren,
in einem Vertragsstaat geltenden Vorschriften
iber die Haftung auf dem Gebiete der -Kern-
energic der Inhaber einer Atomanlage oder
eine ihm glexchgestellte Person fiir diesen Schaden
haftet.

TITEL VL
Schlu3bestimmungen.
 ARTIKEL 64.
Unterzeichnung

Dieses Ubeteinkommen, dessen Anlagen einen
bilden, liegt bis
zum 1. Mai 1961 zur Unterzeichnung durch
die Staaten auf, die eingeladen wurden, sich an
der ordentlichen Revisionskonferenz vertreten
zu lassen..

ARTIKEL 65.
Ratifikation. Inkraftsetzung.

Dieses Ubereinkommen bedarf der Ratifi-
kation;- die Ratifikationsutkunden sind so bald
wie méglich bei der schwelzenschen Regierung
zu hinterlegen.

Sobald das Ubereinkommen von 15 Staaten
ratifiziert ist, setzt sich die schweizerische Regie-
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en rapport avec les Gouvernements intéressés 2
P'effet d’examiner avec eux la possibilité de mettre
la Conventlon en vigueut.

ARTICLE 66.
Adhésion a la Convention.

§ 1. Tout Etat non signataire qui veut ad-
hérer a la présente Convention adresse sa demande
au Gouvernement suisse, qui la communique
2 tous les Etats contractants avec une note de
POffice central sur la situation des chemins de
fer de I’Etat demandeur au point de vue des
transports internationaux,

§ 2. A moins que dans les six mois & compter
de 1a date de cet avis, deux Etats au moins
n’aient notifié' leur opposition au Gouvernement
suisse, la demande est admise de plein droit
et avis en est donné par le Gouvernement suisse
a PBtat demandeur et 4 tous les Etats contrac-
tants. i

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse
notifie 4 tous les Etats contractants et 4 1’Etat
demandeut ‘que lexamen de la demande est
ajourné.

§ 3. Toute admission produit ses effets un
mois aprés la date de Pavis envoyé par le Gou-
vernement suisse, ou si, 4 'expiration de ce délai,
la Convention n’est pas encore en vigueur, i
la date de la mise en vigueur de celle-ci

ARTICLE 67.

‘Durée de I’engagement des Etats contractants.

§ 1. La durée de la présente Convention est
illimitée. ‘Toutefois, chaque Etat contractant
peut se dégager dans les conditions ci-aprés:

La Convention est valable, poutr toute Etat
contractant, jusqu’au 31 décembre de la cinqui¢me
année qui suivra sa mise en vigueur. Tout Etat
qui voudrait se dégager pour Iexpiration de
cette penode devra notifier son intention au
moins un an 3 Pavance au Gouvernement suisse,
qui en informera tous les Etats contractants.

A défaut de notification dans le délai indiqué,
Pengagement sera prolongé de plein droit pout
une période de trois années, et ainsi de suite,
de trois ans en trois ans, 4 défaut de dénoncia-
tion un an au moins avant le 31 décembre de la
derniére année de P'une des périodes triennales.

§ 2. Les Etats admis 4 participer 4 la Conven-
tion au cours de la période quinquennale ou

rung mit den beteiligten Regierungen in Ver-
bindung, um mit ihnen die Mdéglichkeit der In-
kraftsetzung des Ubereinkommens zu priifen.

ARTIKEIL 66.
Beitritt zum ﬁbereir_nkominen.

§ 1. Will ein Staat, der dieses Ubereinkom-
men nicht unterzeichnet hat, ihm - beitreten,
so hat er einen entsprechenden Antrag an die
schweizerische Regierung zu richten; diese
teilt den Antrag allen Vertragsstaaten mit und
fiigt eine AuBerung des Zentralamtes iber die
Lage der Eisenbahnen des antragstellenden
Staates hinsichtlich 1nternat1or1aler Beforderun-
gen bel.

§ 2. Haben innerhalb einer Frist von sechs
Monaten, gerechnet vom Tage dieser Mitteilung
an, nicht mindestens zwei Staaten der schwei-
zerischen Regierung ihren Widerspruch bekannt-
gegeben, so ist der Antrag rechtsverbindlich
angenommen; die schweizerische Regierung
teilt dies dem Antragsteller und allen Vertrags-
staaten mit. '

Andernfalls teilt die schweizerische Regierung
allen Vertragsstaaten und dem Antragsteller
mit, daB die Priifung des Antrages vertagt
ist. ’

§ 3. Die Aufnahme wird einen Monat nach
dem Tage der von der schweizerischen Regie-
rung versandten Mitteilung wirksam oder, wenn
dach Ablauf dieser Frist das Ubereinkommen
noch nicht in Kraft ist, am Tage seines In-
krafttretens.

ARTIKEL 67.

Dauer det durch die Vertragsstaaten einge-
gangenen Verpflichtungen.

§ 1. Die Dauer dieses Ubereinkommens

ist unbeschrinkt. Jedoch kann jeder Vertrags-
staat unter den nachstehenden Bedingungen
zuriicktreten:

Das Ubereinkommen ist -fiir jeden Vertrags-
staat bis zum 31. Dezember des fiinften Jahres
nach dem Tage seines Inkrafttretens verbindlich.
Jeder Staat, der nach Ablauf dieser Frist zuriick-
zutreten wiinscht, hat diese Absicht wenigstens
ein Jahr vorher der schweizerischen Regierung

mitzuteilen, die allen Vertragsstaaten davon
| Kenntnis gibt.

Witd nicht innerhalb der bezeichneten Frist
der Ricktritt erkliirt, so erstreckt sich die Ver-
pflichturig ohne weitéres auf weitere drei Jahre
und so fort von drei zu drei Jahren, sofetn
nicht wenigstens ein Jahr vorher auf den 31. De-
zember des letzten Jahres eines der dreijihrigen

| Zeitrdume der Riicktritt erklirt wird.

§ 2. Fur die Staaten, die ifn Laufe des fiinf-
jahrigen oder eines der dreijihrigen Zeitriume
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d’une des périodes triennales sont engagés
jusqua la fin de cette période, puis jusqu’a la
fin de chacune des- périodes suivantes, tant
qu’ils n’auront pas dénoncé leur engagement
un an- au moins avant Pexpiration de l'une
d’entre elles.

ARTICLE 68.
Révision de la Convention.

§ 1. Les Délégués des Etats contractants, se
réunissent pour la révision de la Convention,
sut la convocation du Gouvernement suisse,
au plus tard cing ans apres la mise en vigueur
de la-présente Convention.

Une Conférence est convoquée avant cette
époque, si la demande en est faite par le tiers
au moins des Etats_contractants.

D’entente avec la fnajorité des Etats contrac-
tants, le Gouvernement suisse invite aussi des
Etats non contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contrac-

tants, POffice central invite 4 assister 2 la Con-
férence des représentants:
a) d’organisations internationales gouvetne-

mentales ayant compétence en matiére
de transport; ' .
b) d’organisations internationales non gou-
vernementales s’occupant de transport.
A . .

La participation aux débats de délégations des
Etats non contractants ainsi que des organi-
sations internationales mentionnées au quatrieme
alinéa sera réglée pour chaque Conference dans
‘le réglement des délibérations. :

D’entente avec la majorité des Gouvernements
des Etats contractants, I'Office central peut,
avant les Conférences de révision ordinaires
et extraordinaires, convoquer des Commissions

pour lexamen préliminaire des propositions

de révision. Les dispositions de 1’Annexe III
sont applicables par analogie 4 ces Commissions.

§ 2. La mise en vigueur de la Convention
nouvelle 4 laquelle aboutit une conférence de
révision emporte abrogation de la- Convention
antérieure méme a Pégard des Etats contrac-
tants qui ne ratifieraient pas la Convention nou-
velle.

§ 3. Dans Pintervalle des conférences de
révision, les articles 5, 8, 10, 12, 13, 14, 15, 16, 17,
20, 21, 27, 48, 49, 50, 53 et les Annexes I et IV
peuvent étre modifiés par une Commission de
" révision. . L’organisation et le fonctionnement
de cette Commlssmn font I’objet de 1’ Annexe 1T
a la présente Convention.

Les décisions de la Commission de révision
sont ‘notifiées sans délai aux Gouvernements
des Etats contractants par lintermédiaire de
POffice central. Elles sont tenues pour accep-
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aufgenommen werden, ist das Ubereinkommen
bis zum Ende dieses Zeitraumes und weiter
bis zum Ende jedes folgenden Zeitraumes
verbindlich, sofern sie nicht wenigstens ein Jahr
vor dem Ablauf eines dieser Zeitriume ihren

| Riicktritt erklirt haben.

ARTIKEL 68.
Revision des Ubereinkommens.

§ 1. Die Vertreter der Vertragsstaaten treten
auf Einladung der schweizerischen Regierung
spitestenis funf Jahre nach der Inkraftsetzung
dieses Ubereinkommens zu dessen Revision
zusammerl, ’

Auf Verlangeh von mindestens einem Drittel
det Vertragsstaaten ist eine Konferenz frither
einzuberufen.

Im Einverstindnis mit der Mehrheit der Ver-
tragsstaaten lidt die schweizerische Regierung
auch Nichtvertragsstaaten ein.

Im Einverstindnis mit der Mehrheit der Ver-
tragsstaaten lidt das Zentralamt zur Konferenz
Vettreter ein von

a) staatlichen internationalen Organisationen,
die fiir Beférderungsfragen zustindig sind;

b) nichtstaatlichen internationalen Organi-
- sationen, die sich mit Bef6rderungsfragen
befassen.

Das Mitspracherecht der Vertreter von Nicht-
vertragsstaaten und von den in Absatz 4 re-
wihnten internationalen Organisationen ist fiir
jede Konferenz in der Geschiftsordnung zu
regeln.

Im Einverstindnis mit der Mehrheit der

Regierungen det Vertragsstaaten kann das Zen-
tralamt vor den ordentlichen und auBlerordent-

lichen Revisionskonferenzen Ausschiisse zur Vor-

beratung der Revisionsantrige” einberufen. Auf
diese Ausschiisse finden die Bestimmungen
der Anlage III sinngemiB Anwendung.

§ 2. Das Inkrafttreten des neuen Uberein-
kommens, dds aus einer Revisionskonferenz
hervorgeht, zieht auch gegeniiber den Vertrags-
staaten, die das neue Ubereinkommen nicht rati-
fizieren, die Aufhebung des alten Ubereinkom-
mens nach sich.

§ 3. Im Zeitraum zwischen den Revisions-

konferenzen konnen die Artikel 5, 8, 10, 12, 13,

14, 15, 16, 17, 20, 21, 27, 48, 49, 50, 53 und
die Anlagen I und IV durch einen Revisions-
ausschufl geindert werden, dessen Zusammen-
setzung und Geschiftsgang in der Anlage-1II
zu diesem Ubereinkommen geregelt sind.

- Die Beschliisse des Revisionsausschusses wer-'
den dutch Vermittlung des Zentralamtes unver-

ziiglich den Regierungen der Vertragsstaaten
mitgeteilt. Sie gelten als angenommen, wenn
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tées, 2 moins que, dans les trois mois comptés
a partir du jour de la notification, cinq au moins
des Gouvernements n’aient formulé des ob-
jections. Ces décisions entrent en vigueur le
premier jour du sixiéme mois qui suit le mois
au cours duquel I’Office central les a portées
a la connaissance ‘des Gouvernements des Etats
contractants. L’Office central désigne ce jour
lors de la notification des décisions.

ARTICLE 69.

Textes de la Convention. Traductions offi-
cielles.

La présente Convention a été conclue et signée
en langue francaise selon l'usage diplomatique
établi.

Au texte frangais sont joints un texte en langue
allemande, un texte en langue anglaise et un
texte en langue italienne, qui ont la valeur de
traductions officielles.

En cas de divergence, le texte frangais fait
fol.

EN FOI DE QUOI, les Plénipotentiaires
ci-aprés,- munis de leurs pleins pouvoirs qui
ont été trouvés en bonne et due forime, ont
signé la présente Convention.

FAIT & Berne, le vingt-cinq février mil neuf
cent soixante et un, en un seul exemplaire, qui
restera déposé dans les Archives de la Confédé-

ration suisse et dont une expédition authenuqué

sera remise 4 chacune des Parties.

Pour I’Autriche:
Dr. Krempler

Pour 1a Belgique:
F. Seynaeve

Pour la Bulgatie:

S. Dragomirov

"Pour le Danematk:
Th. Jensen

Pour ’Espagne:
Marquis de Miraflores

Pour la Finlande:

Osmo Orkomies

Pour la France:

E. Dennery

Pour la Greéce:
A. Hart-Soutzos
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innerhalb dreier Monate, gefrechnet vom Tage
der Mitteilung an, nicht mindestens finf Regie-
rungen Widerspruch erhoben haben. Die Be-
schliisse treten am ersten Tage des sechsten
Monats nach dem Monat in Kraft, in dem
das Zentralamt den Regierungen der Vertrags-
staaten von ihrer Annahme Kenntnis gegeben
hat. Das Zentralamt bezeichnet bei der Mitteilung

der Beschliisse- den Tag des Inkrafttretens.

ARTIKEL 69.

Wortlaut des Ubereinkommens.

. Amtliche
Ubersetzungen. :

Dieses Ubereinkommen ist dem diplomatischen
Gebrauch entsprechend in franzosischer Sprache
abgeschlossen und " unterzeichnet.

Dem franzésischen Wortlaut sind ein deutscher

ein englischer und ein italienischer Wortlaut

beigefiigt, die als amtliche Ubersetzungen gelten.

Bei Nichtiibereinstimmung ist der franzdsische
Wortlaut mafBigebend.

ZU URKUND DESSEN haben die nach-
stehenden Bevollmichtigten, deren Vollmachten
in guter und gehdriger Form befunden wurden,
das vorliegende Ubereinkommen unterzeichnet.

GESCHEHEN zu Bern am finfundzwanzig-
sten Februar neunzehnhunderteinundsechzig in
einer Urschrift, die im Archiv der Schweizerischen
Eidgenossenschaft hintetlegt und von der jedem
Vertragsstaat eine amtliche Ausfertigung zu-
gestellt wird.

Fur Osterteich:
Dr. Krempler

Fiir Belgien:
F. Seynaeve

Fiir Bulgarien:

S. Dragomirov

Fiir Dinemark:
Th. Jensen

Fiir Spanien:
. Marquis de Miraflores

Fiir Finnland:

Osmo Orkomies

Fiit Frankreich:

E. Dennery

Fiir Griechenlaqd:
A. Hart-Soutzos
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JFir Ungarn:

Pout la Hongtie:
Skonda (dén

Skonda Odon
Fiir Italien:
Luigi Branca -

Pour I'Italie:

Luigi Branca

Pour le Liban: Fiir Libanon:
Raif Abillama o Raif Abijlama
Pout le Liechtenstein: o Fiir Liechtenstein
A. Hilbe : A.-Hilbe
Pour le Luxembourg: . Fir Luxemburg:

A. Clemang A. Clemang

Pour la Norvége: Fiir Norwegen:

Henr. A. Broch Henr. A. Broch
‘Pour les Pays-Bas: Fiir die Niedetlande:

H. E. Scheffer " H. E. Scheffer

pour le Royaume en Europe fir das Konigreich in Buropa
Pour la Pologne: Fiir Polen:
Batkowski Batkowski
Fiir Portugal:

Mario Dias Trigo

Pour le Portugal:
Mario Dias Trigo
Fiir Ruminien:

. G. Nistoran

Pour la Roumanie:
G. Nistoran

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et Fiir das Vereinigte Konigreich von Grofibritannien

d’Irlande du Notd: o und Nordirland:
J. S. Rooke ' J. S. Rooke
A. H. Kent ’ A. H. Kent

Fiit Schweden:
Clas Nordsttém

Pour la Suéde:
. Clas Nordsttom

Pour la Suisse: : Fiit die Schweiz:

Schaller - ' Schaller

Pour la Tchécoslovaquie: Fiir die Tschechoslowakei:

Jan Obhlidal ' . Jan Obhlidal .

Poutr la Tutquie: Fiir die Tirkei:

H. Ugan . H. Ugan
Pour la Yougoslavie: ) Fiir Jugoslawien:
V. Nikolié ) V. Nikoli¢
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Annexe I
o (Article 21)
Formulaire du bulletin de bagages
Le formulaite comprend trois feuilles du modéle ci-aprés. Les administrations de chemins de
fer déterminent celles de ces feuilles qui sont remplies par décalque. , ‘
' 1€ feuille .
A ‘
N°® ... " Transpott international de bagages ¢
""""" ‘(Nom de Padministration du chemin de fer)
Souche du bulletin de bagages
de i e O
17 et
Date Prix de transport des bagages
E ,,,,,,,,, Nombre Nombre Poids réel ~
de des colis- .
- =] A billets bagages kg Caleul de 12 sans franchise de bagages pour ...kg | ... .| ..
1 19 taxe par
B unité de 10 kg avec franchise de bagages pour ...kg
) S PO
Train N°
en chiffres en lettres
Frais' accessoires . .. R I
Taxe totale . . . PO I -
Y ;
< 150 mm >
2¢ feuille
N°. ..o, Transport international de bagages’ ¢
7 (Nom de Vadministration du chemin de fer)
Feuille de route
de v e S
72 S
Date Prix de transpott des bagages
_________ Nombre Nombre Poids réel
de des colis- M
,,,,,,,,, billets bagages ke Caleul de la sans franchise de bagages pour ... kg { ...
19 taxe par ’
) M unité de 10 kg avec franchise de bagages pour. .. kg Lo
) TP N
Ttain N° | i -
en chiffres en lettres
.......... Intérét 4 la liveaison . . | [ =~
Frais accessoires - e e e e e
Taxe totale .
*) Les chemins de fer peuvent compléter cette rubtique selon leurs besoins.

www.parlament.gv.at



s (Nom de I'administeation du chemin de fer)

93 der Beilagen X. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original) -

93 der Beilagen : )

. 3¢ feuille, recto.

141"

Transport international de bagages

et eraes e Chasesesass it sertarensarenataa R R

. Bullétin de bagages

via ..eeiiiien., RN RPN R ceieiaanes
Date Prix de transport des bagages
,,,,,,, ..| Nombre ‘| Nombre | Poids réel -
de des colis- . . .
N billets bagages kg Caleul de la sans franchise de bagages pour ...kg
19 taxe pat
teee unité de 10 kg avec franchise de bagages pour...kg | ...
S YRR i s e
Train N°
. en chifires en lettres
Frais accessoires . ., ., . . . . . e s Py
"Taxe totale . . . . . . . . .. .. e e e e e e e e e .

. Voir au verso.

3e fenille, verso.

Le présent transport est soumis au régime de la Convention internationale con-
cetnant le. transport des voyageurs et des bagages par chemins de der (CIV),

- ainsi qu’aux conditions des tarifs qui lui sont applicables.

.

Le voyageur est tenu dlassister aux formalités exigées par les douanes et autres

autorités administratives, sauf exceptions admises par les administrations compétentes.

\

. Les bagages désignés au recto: sont déliveés contre remise du présent bulletin,

*) Les chemins de fer peuvent compléter cette tubtique selon leurs besoins.
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Gepickscheinmuster

Das Muster besteht aus 3 Blittern mit nachstehendem Aufdruck.
bestimmen, welche Blitter im Pausverfahren auszufiillen sind.

Anlage I. -
(Atikel 21)

Die EisenbahnverWaltungc_n

1. Blatt
A
N Internationale Gepickbefsrderung ¢
.......... (Name der Eisenbahnverwaltung) )
; .
” .
Gepickschein-Stamm
5 0TVl « PN
L) 3 T T
A
Tag Gepickfracht
E . _‘ _____ Zahl der Zahl der ngiizg:s
Faht- Gepiick - : : .
=] I aus:;,:ise :ﬁ‘iﬂﬁt kg Frachtberechnung fiir } obne Freigepick fir.............. kg |
b= .
19.. Einheiten zu 10 kg mit Freigepick fit ............... kg
) TS G SN
Zug Nr
in Ziffern in Buchstaben
Nebengebithren . . . . . . . . . . . . . v v v v v v e e e e e e b L
Erhebungsbetrag . . . . . . . ... ... ... ...
Y
< 150 mm >
2. Blatt :
Nt Internationale Gepickbeforderung ¢
{Name der Eisenbahnvctwaltuhg)
" . .
Gepickbegleitschein
2t ¢ Y nach ..o oo i e
13T P
Tag Gepickfracht
......... Zabl der | zabt der | Smiche
Fahr- Gepick-
......... ausiv:isc scg?ie' g Frachtberechoung fiir } . ohne Freigepack fir..............kg
19.. Einbeiten za 10 kg }* mip Preigepack fir............... kg

Interesse an der Lieferung

.........

Nebengebﬁhren

...........

Erhebungsbetrag . . . . . .A e

*) Die Eisenbahnen konnen diese Rubrik nach Bedacf ergéinzen;
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3. Blatt, Vorderseite

143

Nt covvenee Internationale Gepickbefotderung

2 ¢ nach ... e e e
3=
Tag ! . ' - ) .Gepﬁckfracht .
,,,,,,,,, Zabl dec | Zahl dex Wickliches
........ austveri-se G:tgz:g;- v Frachtberechnung fiir } ohne Freigepick fir,............ kg | ...
19.. Einheiten zu 10 kg mit Freigepiick fur..... et kg

nteresse an der Lieferung

Nebengebﬁhr;n..........................

Erhebungsbetragv.........’....’..............

Siche Riickseite

3. Blatt, Riickseite

Fiitr diese Beforderung gelten das Intetnationale Ubeteinkommen iiber den Eisen-
bahn-Personen- und -Gepickverkehr (CIV) und die in Betracht kommenden Tarife.

. Der Reisende ist verpflichtet, der Abfertigung seines Rgisegepéicks durch die
"Zoll- und sonstigen chwaltungsbehérdéh beizuwohnen, soweit von den zustindigen

Stellen keine Ausnahmen zugelasseﬁ sind.

’

Gegen Riickgabe dieses Scheines wird das umseitig bezeichnete Reisegepiick

ausgelicfert,

*) Die Eisenbahnen konnen diese Rubrik nach Bedarf erginzen.
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Annexe II
(Article 58)

Reéglement relatif A P'Office central des
transports internationaux par chemins de
fer. :

ARTICLE PREMIER.

§ 1. L’Office central des transports inter-
nationaux par chemins de fer sidge 4 Berne,
suisse.

auspices du Gouvernement

Le controle de son activité, tant sur le plan
administratif que sur le plan financier, s’exerce
dans le cadre établi par les dlsposmons de
Particle 58 de la Convention et est confié 4 un
Comité administratif.

A cet effet, le- Comité administratif

a) veille 4 la bonne application par I'Office
central des Conventions ainsi que des
autres textes issus des conférences de
révision et préconise, s’il y a lieu, -les
mesures propres a faciliter Papplication
de ces Conventions et textes;

b) donne des avis motivés sur les questions
qui peuvent intéresser Pactivité .de I'Office
central et qui lui sont soumises par un
Etat contractant ou par le directeur de

- I'Office.

§ 2. a) Le Comité administratif se réunit
a Berne. Il se compose de neuf membres,
choisis parmi les Etats contractants.

b) La Confédération suisse dispose d’un siége
. permanent dans le Comité, dont elle assume
la présidence.
sont nommés pour cing ans. Pour chaque
" période quinquennale, une Conférence diplo-
matique détermine, sur proposition du
Comité administratif en fonction la com-
position du Comité administratif, en tenant
compte d’une équitable répartition géo-
graphique. -

¢) Si une vacance se produit parmi les Etats

sy s e Vga e
membres, le Comité administratif désigne

lni-méme un autre Etat contractant pour
occuper le siége vacant.

d) Chaque Etat membre désigne, comme
. délégué au Comité administratif, une per-
-sonne qualifiée en raison de son expérience
des questions de transports internationaux.

e) Le Comité administratif établit son régle-
ment intérieur et se constitue lui-méme.

Il tient au moins une réunion ordinaire

chaque année; il tient, en outre, des
réunions extraordinaires lorsque trois Etats

Les autres Etats membres.

[y
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Anlage II
(Artikel 58)

Satzung des Zentralamtes fiir den inter-
nationalen Eisenbahnverkehr.

ARTIKEL 1. -

-§ 1. Das Zentralamt fur den internationalen
Eisenbahnverkehr hat seinen Sitz in Bern und
steht unter dem Schutz der schweizerischen
Regicrung.

Die Aufsicht iiber seine Titigkeit auf admini-
strativem und finanziellem Gebiet wird im Rah-
men der Bestimmungen des Artikels 58 des Uber-
einkorhmens ausgeiibt und einem Verwaltungs-
ausschul} anvertraut.

Dem Verwaltungsausschufl sind folgcnde Auf-
gaben ubettragen:

a) Er tiberwacht die sachgemaﬁe Anwendung
der Ubereinkommen und der anderen
aus den Revisionskonferenzen hervorge-
gangenen Texte dutch das Zentralamt,
und befiirwortet, wenn nétig, die geeigneten
MaBnahmen zur Etleichterung der Anwen-
dung dieser Ubereinkommen und Texte.

b) Er begutachtet Fragen, welche die Titig-
keit des Zentralamtes betreffen koénnen
und ihm von einem Vertragsstaat oder dem
Direktor des Zentralamtes unterbreitet wer-
den.

§ 2. a) Der Verwaltungsausschull tagt in .
Bern. Er besteht aus neun unter den Ver-
tragsstaaten ausgewihlten Mitgliedern.

b) Die Schweizerische Eidgenossenschaft ver-
figt iiber einen stindigen Sitz im Aus-
schuf und hat den Vorsitz. Die anderen
Mitgliedstaaten werden auf finf Jahre
ernannt. Fir jeden Zeitraum von fiinf
Jahten bestimmt eine diplomatische Kon-
ferenz auf Vorschlag des amfierenden Ver-
waltungsausschusses die Zusammensetzung
des Ausschusses, unter Beriicksichtigung
einer angemessenen gcographlschen Auf-
teilung.

c) Witrd cunter . den Mitgliedstaaten ein Sitz
frei, so bezeichnet der Verwaltungsausschuf3
selbst einen anderen Vertragsstaat fiir den
frei gewordenen Sitz.

d) Jeder Mitgliedstaat bezeichinet als Dele-
gierten im VerwaltungsausschuBl eine auf
Grund ihrer Etfahrung 'in internationalen
Transportfragen geeignete Personlichkeit.

o

€) Der Verwaltungsausschuf3 stellt seine Ge-
schiftsordnung auf und konstituiert sich
selbst, :

Er hilt jedes Jahr mindestens
ordentliche Sitzung ab. Uberdles

eine

hile
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membtes au moins en font la demande.

Le secrétariat du Comité administratif
est assuré par 1’Office central.

Les proces-verbaux des séances du Comité
administratif sont envoyés a tous les Etats
contractants.

f) Les fonctions de délégué d’un Etat membre
sont gratuites et les frais de déplacement
qu’elles entrainent sont 4 la charge de cet
Etat.

§ 3. 2) Le Comité administratif établit le
réglement concernant l'organisation, le
fonctionnement et le statut du personnel
de DPOffice central. ILe Gouvernement

s\

suisse lui présente un projet a cet effet.

b) Le Comité administratif nomme le directeur,
le vice-directeur et les conseillers de 1’Office
central; le Gouvernement suisse lui présente
des propositions a4 cet effet. Pour ces
nominations, le Comité administratif tient
compte plus particulierement de la com-
pétence des candidats et d’une équitable
répartition géographique.

¢) Le Comité administratif approuve l¢ budget
annuel de I'Office central, en tenant compte
des dispositions de Particle 2 ci-apres,
ainsi que le rapport annuel de gestion.

La vérification des comptes de I'Office
central, qui a trait uniquement i la concor-
dance des écritures et des piéces comptables,

dans le cadre du budget, est exercée par|

le Gouvernement suisse. Celui-ci transmet

ces comptes, avec un rapport, au Com1te

administratif,

Le Comité administratif communique
aux Etats contractants, avec le rapport de
gestion de P'Office central et le relevé
des comptes annuels de celui-ci, les décisions,
résolutions et recommandations qu’il ést
appelé 4 formuler.

d) Le Comité administratif adresse 4 chaque
conférence de révision, au moins deux
mois avant "ouverture de celle-ci, un rapport
‘sur Pensemble de son activité depuis la
conférence précédente.

ARTICLE 2.

§ 1. Les frais de 'Office central sont supportés
par les Etats contractants proportionnellement
a la longueur des lignes de chemins de fer ou
des parcours auxquels s’applique la Convention.

er auBerordentliche Sitzungen ab, wenn
mindestens drei Mitgliedstaaten es vetlangen.

Die Sekretariatsgeschifte des Verwal-
tungsausschusses werden vom Zentralamt
besorgt. -

Die Niederschriften der Sitzungen des
Verwaltungsausschusses werden allen Ver-
tragsstaaten zugestellt.

f) Die Titigkeit des Delegierten eines Mit-

gliedstaates ist unentgeltlich, und die
damit verbundenen Reisekosten gehen zu
Lasten dieses Staates.

§ 3. a) Der Verwaltungsausschull stellt die
Vorschriften iber die Organisation, die
Titigkeit und die Rechtsstellung des Per-
sonals des Zentralamtes auf. Zu diesem
Zweck legt ihm die schweizerische Regie-
rung einen Entwurf vor.

b) Der Verwaltungsausschul3 ernennt den Direk-
tor, den Vizedirektor und die Conseillers
des Zentralamtes; zu diesem Zwecke unter-
bereitet ihm die schweizerische Regierung
Vorschlige. Bei diesen Ernennungen be-
riicksichtigt der VerwaltungsausschuBl ganz
besonders die Eignung der Bewerber und
eine angemessene geographische Verteilung.

c) Der Verwaltungsausschu3 genehmigt unter
Beriicksichtigung der Bestimmungen des
nachfolgenden Artikels 2 den jihrlichen
Voranschlag des Zentralamtes sowie den
jahrlichen Geschiftsbericht.

Die Rechnung des Zentralamtes wird
von der schweizerischen Regierung ge-
prift; diese Priifung erstreckt sich ledig-
lich auf die Uberemstlmmung der Ge-
schiftsbiicher mit den Rechnungsbelegen
im Rahmen des Voranschlages. Die schwei-
serische Regierung leitet die Rechnung
mit -einem Bericht an den Verwaltungsaus—
schull weiter.

Der VerwaltungsausschuBl gibt den Ver-
tragsstaaten zusammen mit dem Geschifts-

bericht des Zentralamtes und dessen Jahres- |

rechnung seine Entscheide, Beschliisse und
Empfehlungen bekannt.

d) Der Verwaltungsausschufl unterbreitet jeder
Revisionskonferenz mindestens zwei Mo-
nate vor ihrer Eroffnung einen Bericht
iiber seine gesamte Titigkeit seit der
vorhergegangenen Konferenz. »

ARTIKEL 2.

§ 1. Die Kosten des Zentralamtes werden
von den Vertragsstaaten im Verhiltnis der
Linge der Eisenbahnstrecken und der anderen
Strecken getragen, auf die das Ubereinkommen

10
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- Pexercice écoulé.

93 der Beilagen X. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

Toutefois, les lignes de navigation participent
aux dépenses proportionnellement 4 la moitié
seulement de leurs parcours. Pour chaque
Etat, la contribution est de 0 fr. 80 au maximum
par kilométre. Exceptionnellement, cette con-
tribution peut, aprés accord entre le Gouverne-
ment intéressé et POffice central, et approbation
du Comité administratif, étre réduite de cinquante
pour cent au maximum pour de lignes exploitées

“dans des conditions particuliéres. Le montant

du crédit annuel afférent au kilométre est fixé,
pour chaque exercice, par le Comité administratif,

- TOffice central entendu. Il est toujours pergu

en totalité. Lorsque les dépenses effectives
de POffice ceritral n’ont pas atteint le montant
du crédit calculé sur cette base, le solde non
dépensé est versé 2 un fonds de réserve.

§ 2. ‘A Poccasion de la remise aux Etats con-
tractants du rapport de gestion et du relevé
des comptes annuels, POffice central les invite
a verser leur part contributive aux dépenses de
I’Etat qui, & la date du
ler octobre, n’aurait pas versé sa part est, une
deuxi¢me fois, invité a le faire. Si ce rappel
n’est pas suivi d’effet, I’Office central le renouvelle
au début de lannée suivante, a 'occasion de
Penvoi de son rapport de gestion pour exercice
écoulé. Si, a la date du Ter-juillet suivant, aucun
compte n’a été tenu de ce rappel, une quatriéme
démarche est faite auprés de I’Etat retardataire
pour 'amener a4 payer les deux annuités échues.
En cas d’insucces, ’Office central P'avise, trois
mois plus tard, que, si le versement attendu
n’a pas été effectué avant la fin de P'année, son
abstention sera interprétée, comme une mani-
festation tacite de sa volonté de se retirer de
la Convention. A défaut d’une suite donnée
4 cette derniére démarche avant le 31 décembre,
POffice central, prenant acte de la volonté,
tacitement exprimée par ’Etat défaillant, de se
retirer de la Convention, procéde 4 la radiation
des lignes de cet Etat de la liste des lignes admises
au service des transports internationaux.

§ 3. Les montants non recouvtés doivent,
autant que possible, étre couverts au moyen
des crédits ordinaires dont dispose 1"Office central
et peuvent étre répartis sur quatre exercices.

La partie du déficit qui n’aurait pas pu étre

comblée de la softe est portée, dans un compte
spécial, au débit des autres Etats contractants
dans la proportion du nombre de kilometres
de lignes soumises 4 la Convention a 1’époque
de la mise en compte et, pour chacun, dans

93 der Beilagen

Anwendung findet. Die Schiffahrtsstrecken sind
jedoch nur mit der Hilfte ihrer Streckenlinge
an den Kosten beteiligt, Der Beitrag jedes
Staates Dbetrigt hochstens 0,80 Franken fur
den Streckenkilometer. Ausnahmsweise kann
dieser Beitrag nach Vereinbarung zwischen
der interessierten Regierung und dem Zentral-
amt und nach Genehmigung durch den Ver-
waltungsausschul3 fiir Strecken, die unter be-
sonderen Bedingungen betrieben werden, um
héchstens finfzig Prozent herabgesetzt werden.
Die Hohe des auf den Streckenkilometer ent-
fallenden Jahtesbetrages wird fiir jedes . Ge-
schiftsjahr durch den Verwaltungsausschul3 nach
Anhorung des Zentralamtes festgesetzt. Der
Beitrag wird stets in ganzer Hohe erhoben.
Wenn die tatsichlichen Ausgaben des Zentral-
amtes den auf dieser Grundlage berechneten
Betrag nicht erreicht haben, wird der nicht aus-
gegebene Restbetrag einem Reservefonds zu-
gefiihrt. '

§ 2. AnliBlich der Ubermittlung des Ge-
schiftsberichtes und der Jahresrechnung for-
dert das Zentralamt die Vertragsstaaten auf,
ihren Kostenbeitrag fiir das verflossene Ge-
schiftsjahr zu entrichten. Hat ein Staat bis
zum 1. Oktober seinen Anteil nicht bezahlt,
so wird er ein zweites Mal hiezu aufgefordert.
Bleibt diese Aufforderung etfolglos, so hat
das Zentralamt sie zu Beginn des folgenden
Jahtes bei Ubersendung des Geschiftsberichtes
iiber das verflossene Geschiftsjahr zu wieder-
holen. Ist auch diese Mahnung bis zum fol-
genden 1. Juli erfolglos geblicben, so wird
an den siumigen Staat cine vierte Aufforderung
gerichtet, um ihn zur.Zahlung der beiden-aus-
stehenden Jahresbeitrige zu veranlassen. Bleibt
auch diese erfolglos, so teilt ihm das Zentral-
amt drei Monate spiter mit, daB seine Nicht-
zahlung als stillschweigende WillensiuBerung
ausgelegt werde, vom Ubereinkommen zuriick-
zutreten, wenn die erwartete Zahlung nicht
vor Ablauf des Jahres geleistet wird. Wird
dieser letzten Aufforderung bis zum 31. De-
zember keine Folge gegeben, so nimmt das
Zentralamt Kenntnis von dem stillschweigend
durch den siumigen Staat geduBerten Willen,
vom Ubereinkommen zuriickzutreten, und 16scht
die Strecken dieses Staates in der Liste der zum
internationalen Verkehr zugelassenen “Strecken.

§ 3. Die nicht ethaltenen Betrige sollen
nach Mdglichkeit aus den ordentlichen Mitteln,
iibet die das Zentralamt verfiigt, gedeckt werden
und kénnen auf vier Geschiftsjahre verteilt
werden. Der Teil des Fehlbetrages, det auf
diese. Weise nicht gedeckt werden kann, wird
auf ein besonderes Rechnungskonto gebucht,
mit dessen Betrag die anderen Vertragsstaaten
im Verhiltsis - der Streckenkilometer belastet
werden, die zur Zeit der Rechnungsstellung
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la mesure ot il a déja, pendant la période de deux
ans qui s’est terminée par la retraite de I’Etat
défaillant, été partie avec Ilui 4 la Convention.

§ 4. L’Etat dont les lighes ont été radiées
dans les conditions indiquées au § 2 ci-dessus
ne peut les faire réadmettre au service des transports
internationaux qu’en payant, au préalable, les
sommes dont il est resté débiteur, pour les
années entrant en considération et ce avec
intérét de cingq pour cent 3 compter de la fin
du sixieme mois écoulé depuis le jour ou I'Office
central I'a invité la premiere fois 4 payer les
parts contributives lui incombant.

ARTICLE 3.

§ 1. L’Office central publie un bulletin mensuel
contenant "~ les renseignements nécessaires 2
Papplication de 14 Convention, notamment les
communications relatives 4 la liste des lignes de
chemins - de fer et d’autres entreprises et aux
objets exclus du transport ou admis sous certaines
conditions, ainsi que les études qu’il jugerait
utile d’y insérer. ’

§ 2. Le bulletin est rédigé en frangais et en
allemand. Un exemplaire est envoyé gratuite-
ment a chaque Etat contractant et 4 chacune
des administrations intéressées. Les autres
exemplaires demandés sont payés & un prix
fixé par I’Office central.

ARTICLE 4.

§ 1. Les bordereaux et créances pour transports
internationaux restés impayés peuvent étre adressés
par DPentreprise créanciere & I'Office central
pour qu’il en facilite le recouvrement. A cet
effet, ’Office central met ’entreprise de transport
débitrice en demeure de régler la somme due
ou de fournir-les motifs de son refus de paver.

N

§ 2. Si I'Office central estime que les motifs
de refus allégués sont suffisamment fondés,
il renvoie les parties 4 se poursuivre devant
le juge compétent ou, si les parties en font
la demande, devant le tribunal arbitral prévu
a latticle 61 de la Convention (Annexe IV).

§ 3. Lomsque I'Office central estime que la
totalité ou une partie de la somme est réellement
due, il peut, aprés avoir consulté un expert,
déclarer que Dentreprise de transport débitrice

. 147

dem Ubercinkommen unterstellt waren. Dabei
wird jeder Staat in dem Ausmafl beteiligt; wie
er wihrend des zweijahrigen Zeitraumes, der
mit dem Austritt des sdumigen Staates abschlieBt,
dem Ubereinkommen gleichzeitig mit ihm an-
gehort hat, - o

§ 4. Der Staat, dessen Strecken unter den
im vorerwihnten § 2 genannten Bedingungen
geloscht worden sind, kann sie dem inter-
nationalen Verkehr nur dann wieder unter-
stellen lassen, wenn er vorher die Betrige,
die er schuldig geblieben ist, fiir die betreffenden

Jahre bezahlt, und zwar zuziiglich finf Prozent -

Zinsen ab Ende des sechsten Monats seit dem
Tage, an dem ihn das Zentralamt erstmals auf-
gefordert hat, die auf ihn entfallenden Kosten-
beitrige zu zahlen.

ARTIKEL 3.

§ 1. Das Zentralamt gibt eine Monatsschrift
heraus, welche die zur Anwendung des Uber-
einkommens notwendigen -Auskiinfte enthilt,
namentlich die Mitteilungen iiber die Liste der
Strecken der Eisenbahnen und anderer Unter-
nehmen und iiber die von der Bef6rderung aus-
geschlossénen oder nut bedingungsweise zuge-
lassenen Gegenstinde, sowie die Abhandlungen,
deren Veroffentlichung es fiir zweckmiBig hilt.

§ 2. Die Zeitschrift erscheint in franzosischer
und deutscher Sprache. Ein Exemplar wird
unentgeltlich  jedem Vertragsstaat und jeder
beteiligten Verwaltung zugestellt, Fiir weitere
Exemplare ist ein vom Zentralamt festgesetzter
Preis zu bezahlen. ‘

ARTIKEL 4.

§ 1. Aus dem internationalen Verkehr het-
rithrende unbezahlt gebliebene Forderungen kén-
nen von dem Gliubigerunternehmen dem Zen-
tralamt mitgeteilt werden, damit dieses die Ein-
zichung etleichtere. Zu diesem Zweck fordert
das Zentralamt das schuldnerische Beforderungs-
unternehmen auf, den geschuldeten Betrag zu
bezahlen oder die Grinde der Zahlungsver-
weigerung anzugeben.

§ 2. Ist das Zentralamt der Ansicht, daB
die angefithrten Griinde die Weigerung recht-
fertigen, so verweist es die Parteien an das zu-
stindige Gericht oder, falls sic es verlangen,
an das in Artikel 61 des Ubereinkommens vor-
gesehene Schiedsgericht (Anlage IV).

. § 3. Ist das Zentralamt der Ansicht, daB
der Betrag ganz oder teilweise tatsichlich ge-
schuldet ist, so kann es nach Anhérung eines
Sachverstindigen erkliren, daB das schuld-
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est tenue dé verser 4 I’Office central tout ou
partie de la créance; la somme ainsi versée
doit rester consignée jusqu’a décision au fond
par le juge compétent ou pat le tribunal arbitral
prévu a I'article 61 de la Convention (Annexe IV).

§ 4. Dans le cas ol une entteprise de transport
n’a pas donné suite, dans la quinzaine, aux
injonctions de I’Office central, il lui est adressé
une nouvelle mise en demeure, avec indication
des conséquences de son refus.

§ 5. Dix jours aprés cette nouvelle mise
en demeure, si elle est restée infructueuse,

. I’Office central adresse 4 DP’Etat contractant

dont dépend P’entreprise de transport un avis
motivé, en invitant cet Etat 4 aviser aux mesures
a prendre et notamment i examiner s’il doit
maintenit sur la liste les lignes de l’entreprise
de transport débitrice. :

§ 6. Si I’Etat contractant dont dépend Pentre-
prise de transport débitrice déclare que, malgré
le non-paiement, il ne croit pas devoir faire
rayer de la liste cette entreprise, ou §°il laisse sans
réponse pendant six semaines la communication
de I’Office central, il est réputé de plein droit
accepter la garantie de la solvabilité de ladite
entreprise, en ce qui concerne les créances
résultant des transports internationaux.

ARTICLE 5.

Il est pergu une rémunération pour couvrir
les frais particuliers résultant de Pactivité prévue
a Farticle 58, § 1, lettres d) 4 f), de lIa Convention.
Le montant de cette rémunération est fixé par
le Comité administratif, sur proposition de 1’Office

_central.
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nerische Beférderungsunternehmen den - Schuld-
betrag ganz oder teilweise beim Zentralamt
einzuzahlen hat; der daraufhin cingezahlte Be-
trag bleibt bis zur endgiiltigen Entscheidung
durch das zustindige Gericht oder durch das
in Artikel 61 des Ubereinkommens vorgesehene:
Schiedsgericht (Anlage IV) hinterlegt.

§. 4. Kommt ein Befdrderungsunternchmen

binnen zwei Wochen der Aufforderung des

Zentralamtes nicht nach, so witd es erneut
unter Androhung der Folgen einer Weigerung
zur Zahlung aufgefordert.

- § 5. Wird auch dieser zweiten Aufforderung -
nicht binnen zehn Tagen entsprochen, so richtet
das Zentralamt an den Vertragsstaat, dem das
Beférderungsunternehmen angehort, eine be-
griindete Mitteilung, mit welcher es diesen
Staat ersucht, geeignete Mafnahmen in Er-
wigung zu ziehen und vor allem zu priifen,
ob die Strecken des schuldnerischen Befor-
derungsunternchmens weiter in der Liste zu
belassen sind. :

§ 6. Erklirt der Vertragsstaat, dem das
schuldnerische Beftrderungsunternehmen ange-
hort, daB trotz Nichtzahlung dessen Strecken
in der Liste nicht geldscht werden sollen, oder
liBt er wihrend sechs Wochen die Mitteilung
des Zentralamtes unbeantwortet, so wird von
Rechts wegen vermutet, daBl er die Gewihr
fiir die Zahlungsfihigkeit des genannten Unter-
nehmens iibernimmt, soweit es sich um Fot-
detungen aus dem internationalen Verkehr han-
delt.

ARTIKEL 5.

Zur Deckung der aus der Titigkeit nach
Artikel 58 § 1 d) bis f) des -Ubereinkommens
erwachsenden besonderen Kosten wird eine
Entschidigung erhoben. Die Hoéhe- dieser Ent-
schidigung wird auf Antrag des Zentralamtes
durch den Verwaltungsausschul} festgesetzt.
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Annexe III
(Article 68, § 3)

Statut relatif 2 la Commission de révision.

ARTICLE PREMIER. -

Les Gouvernements des Etats contractants

communiquent leutrs propositions concernant

-les objets rentrant dans la compétence de la
Commission, a I'Office central des transports
internationaux par chemins de fer, qui les porte
immeédiatement 2

Etats contractants.

ARTICLE 2.

L’Office central invite la Commission a siéger
chaque fois que la nécessité s’en fait sentir ou
sur la demande d’au moins cinq Etats con-
tractants.

Tous les Etats contractants sont avisés des
sessions de la Commission deux mois 4 I’avance.
L’avis doit 1nd1quer exactement - les questions
dont I’ mscnptmn a Pordre du jour est demandée.

ARTICLE 3.

Tous les Etats contractants peuvent prendre
part aux travaux de la Commission.

Un Etat peut se faire représenter par un autre
Etat; toutefois, un Etat ne peut représenter
plus de deux autres ‘Etats.

Chaque Etat supporte les frais de ses re-
présentants.

ARTICLE 4:

L’Office central instruit les questions & traiter
et assume le service du secrétariat de la Com-
mission.

Le Directeur et le Vice-directeur de I’Office
central prennent part aux séances de la Commission
_avec voix consultative.

ARTICLE 5.

D’entente avec la majorité des Etats contrac-
tants, I’Office central invite A assister, avec voix
consultative, aux séances de la Commission,
des représentants:

a) d’Etats non contractants,

b) d’organisations internationales gouverne-
mentales ayant compétence en matiére
de transport, sous condition de réciprocité,

c) d’organisations internationales non gou-

vernementales s’occupant de transport, sous
condition de. réciprocité.

la connaissance des autres
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Anlage III
(Atrtikel 68 § 3)

Satzung des Revisionsausschusses.

ARTIKEL 1.

‘Die Regierungen der Vertragsstaaten teilen
ihre Antrige zu den Gegenstinden, fiir welche
'der Ausschu zustindig ist, dem Zentralamt
fur den internationalen Eisenbahnverkehr mit.
Das Zentralamt bringt sie den iibrigen Ver-
tragsstaaten sofort zur Kenntnis,

ARTIKEL 2.

Das Zentralamt beruft den AusschuB nach
Bedarf oder auf Vetlangen von mindestens
finf Vertragsstaaten zu einer Tagung ein. -

Die Anberaumung einer Tagung wird allen
Vertragsstaaten zwei Monate vorher mitge-
teilt. Die Mitteilung hat die Verhandlungs-
gegenstinde, deren Aufnahme in die Tages-
ordnung verlangt worden ist, genau anzu-
geben.

ARTIKEL 3.

Alle Vertragsstaaten kénnen sich an den Ar-
beiten des Ausschusses beteiligen,

Ein Staat kann sich durch einen anderen
Staat vertreten lassen, ein Staat kann jedoch
nicht mehr als zwei andere Staaten vertreten.

Jeder Staat trigt die Kosten fiir seine Ver-
treter.

ARTIKEL 4.

Das Zentralamt bildet die Geschiftsstelle
des Ausschusses und besorgt die Sekretariats-
geschifte.

Der Direktor und der Vizedirektor des
Zentralamtes nehmen an den Sitzungen des
Ausschusses mit beratender Stimme teil.

ARTIKEL 5.

Im Einverstindnis mit der Mehrheit der Ver-
tragsstaaten lidt das Zentralamt Vertreter ein
von

a) Nichtvertragsstaaten,
b) staatlichen internationalen Orgamsatlonen
die fiir Beforderungsfragen zustindig sind
+ (unter Vorbehalt der Gegenseitigkeit),
©) nichtstaatlichen internationalen Organisa-
tionen, die sich mit Beférderungsfragen

befassen (unter Vorbehalt- der Gegen-
seitigkeit),
mit betratender Stimme an den Tagungen

des Ausschusses teilzunehmen.

11
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ARTICLE 6.

La Commission est valablement constituée
lorsqu’un . tiers des Etats contractants sont
représentés.

ARTICLE 7.

La Commission désigne pour chaque session
un- président et un ou deux vice-présidents.

ARTICLE 8.

Les délibérations ont lieu en francais et en
allemand. Les exposés des membres de la
Commission sont traduits immédiatement de
vive voix et en substance. Le texte des pro-
positions et les communications du président
sont traduits in extenso.

ARTICLE 9.

Le vote a lieu par délégation et, sur demande,
i appel nominal; chaque delcgatlon d’un Etat
contractant représenté i la séance a droit a une
voix.

Une proposition n’est adoptée que si:

a) ont pris part au vote au moins la moitié
des délégations représentées 4 la Commission,

b) elle a réuni la majorité des suffrages exptimés,
ceux-ci ne comprenant pas les abstentions.

ARTICLE 10.
Les ptocés-verbaux des séances résument
les délibérations dans les deux langues.
Les propositions et- les décisions doivent

y étre insérées textuellement dans les deux langues.
En cas de divergences entre le texte frangais
et le texte allemand du proces-verbal en ce
qui concerne les décisions, le texte frangais
fait foi.

Les procés-verbaux sont distribués aux membres

-aussitdt que possible.

Si leur approbation ne peut avoir lieu au cours
de la session, les membres remettront au secré-
tariat dans un délai approprié les corrections
éventuelles.

ARTICLE 11.

Pour faciliter les travaux, la Commission

peut constituer des sous-commissions; elle peut
aussi constituer des sous-commissions chargées
de prépater pour une session ultérieure des
questions déterminées.
"~ Chaque sous-commission désigne un président,
un vice-président et, si le besoin s’en fait sentir,
Pour le reste, les dispositions
des articles 1 2 5 et 8 4 10 sont applicables par
analogie aux sous-commissions.
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ARTIKEL 6.

Der AusschuBl ist verhandlungsfihig, wenn
ein Drittel der Vertragsstaaten vertreten ist.

ARTIKEL 7.

Der AusschuB bezeichnet fiir jede Tagung
einen Prisidenten sowie einen oder zwei Vize-
prisidenten.

ARTIKEL 8.

Die Beratungen finden in franzoésischer und
deutscher Sprache statt.. Die Ausfilhrungen
der AusschuBteilnehmer werden sofort hach.
ihtem wesentlichen Inhalt, jeder Antrag sowie
jede Mitteilung des Vortsitzenden im genauen
Wortlaut, miindlich iibersetzt.

ARTIKEL 9.

Uber die Antrige wird, auf Verlangen unter
Namensaufruf, nach Delegationen abgestimmt.
Jede Delegation eines an der Sitzung vertretenen
Vertragsstaates hat eine Stimme.

Ein Antrag gilt nur dann als angenommen,

a) wenn mindestens die Hilfte der im Aus-
schull vertretenen Delegationen an der
Abstimmung teilgenommen hat und

b) wenn er die Mehrheit der abgegebenen
Stimmen auf sich vereinigt, wobei die Ent-
haltungen nicht mitgezihlt werden.

ARTIKEL 10.

Die Sltzungsmcderschnften sollen eine ge-
dringte Wiedergabe der Verhandlungen in beiden
Sprachen enthalten.

Die Antrige und Beschliisse sind worthch
in beiden Sprachen in die Niederschriften auf-
zunchmen. Fiir die Beschliisse gilt bei Nicht- -
iibereinstimmung des deutschen Textes mit
dem franzosischen Text der Niederschrift der
franzésische Wortlaut.

Die Niederschriften sind so bald wie méglich
an die Teilnehmer zu verteilen.

Falls die Niederschriften nicht im Laufe
der Tagung ‘genehmigt werden, iibermitteln
die Teilnehmer die gewiinschten Berichtigungen
dem Sekretariat binnen angemessener Zeit.

ARTIKEL 11.

Zur Erleichterung der Arbeiten kann der Aus-
schuBl Unterausschiisse einsetzen; er kann auch
Unterausschiisse einsetzen, die bestimmte Fragen
fiir eine spitere Tagung vorzubereiten haben.

Jeder UnterausschuB ernennt einen Prisidenten,
einen Vizeprisidenten und im Bedarfsfall einen
Berichterstatter. "Im {ibrigen gelten fiir die
Unterausschiisse die Vorschriften der Artikel 1
bis 5 und 8 bis 10 sinngemiB.
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Annexe IV

(Atrticle 61)

Réglement d’atbitrage.
ARTICLE PREMIER.

Nombre des atbitres.

Les tribunaux arbitraux constitués pour con-
naitre des litiges autres que ceux entre Etats se
composeront d’un, de trois ou de cinq arbitres,
suivant les stipulations du compromis.

ARTICLE 2.
Choix des arbitres.

'§ 1. Une liste d’arhitres est préétablie. Chaque
Etat contractant peut désigner au plus deux
de ses ressortissants, spécialistes du droit inter-
national des transports, pour étre inscrits sur
la liste d’arbitres, établie et tenue 4 jour par le
Gouvernement suisse.

§ 2. Si le compromis prévoit un arbitre
unique, celui-ci est choisi d’un commun accord
par les parties.

Si le compromis prévoit trois ou cing arbitres,
chacune des parties choisit un ou deux arbitres,
selon le cas.

Les arbitres choisis conformément 4 Palinéa
précédent désignent d’un commun accord le
troisi¢me ou le cinquigme arbitre, selon le cas,
lequel préside le ttibunal arbitral.

Si les parties sont en désaccord sur le choix
de Parbitre unique ou si les arbitres choisis
par les parties sont en désaccord sur la désignation
du troisitme ou du cinquiéme arbitre, selon
le cas, le tribunal arbitral est complété par un
arbitre désigné par le Président du Tribunal
fédéral suisse, 4 la requéte de I'Office central.

Le tribunal arbitral esr composé de personnes
figurant sur la liste visée au § 1. Toutefois, si le
compromis ' prévoit cinq arbitres, chacune des
parties peut choisit un arbitre en dehots de la
liste.

§ 3. L’arbitre unique, le troisitme ou le
cinquiéme arbitre doit étre d’une nationalité
autre que celle des parties.

L’intervention au litige d’une - tierce partie
demeure sans effet sur la composition du tribunal
arbitral.

151
- Anlage IV
(Artikel 61)

Schiedsgerichtsordnung.

ARTIKEL 1.
Zahl der Schiedsrichter.

Die fiir nicht zwischenstaatliche = Streitig-
keiten vorgesehenen Schiedsgerichte bestehen,
je nach den Veteinbarungen im Schiedsvertrag,
aus einem, drei oder finf Schiedsrichtern.

ARTIKEL 2.
Wahl der Schiedsrichter.

§ 1. Es wird eine Liste der Schiedsrichter
im voraus aufgestellt. -Jeder. Vertragsstaat kann
hochstens zwei Sachverstindige des interna-
tionalen Beforderungsrechtes, die Angehdrige
dieses Staates sind, fiir die Eintragung in -die
Liste der Schiedsrichter bezeichnen, welche

von der schweizerischen Regierung zusammen-

gestellt und auf dem laufenden gehalten wird.

§ 2. Sieht der Schiedsvertrag einen Einzel-
schiedsrichter vor, so wird er im gegenseitigen
Einverstindnis der Parteien gewihlt.

Sieht der Schiedsvertrag drei oder fiinf Schieds-
richter vor, so wihlt jede Partei einen Dbe-
ziehungsweise zwei Schiedsrichter.

Die gemil vorstchendem Absatz gewihlten

 Schiedsrichter bezeichnen im gegenseitigen Ein-

verstindnis den dritten .oder gegebenenfalls den
fiinften Schiedsrichter, der den Vorsitz des
Schiedsgerichtes fiihrt.

Sind die Parteien uber die Wahl des Einzel-
schiedsrichters nicht einig oder sind die von den
Parteien gewihlten Schiedsrichter iber die Be-
zeichnung des dritten oder gegebenenfalls des
funften Schiedsrichters nicht einig, so wird
das Schiedsgericht auf Ersuchen des Zentral-
amtes durch einen vom Prisidenten des Schwei-
zerischen Bundesgerichtes bezeichneten Schieds-
richter erginzt.

Das Schiedsgericht -setzt sich aus Personen
zusammen, die in der in § 1 erwihnten Liste auf-
gefiihrt sind. Sieht der Schiedsvertrag jedoch
funf Schiedstichter vor, so kann jede Partei
einen nicht auf der Liste stehenden Schieds-
richter wihlen.

§ 3. Det Einzelschiedstichter, der dritte
oder der fiinfte Schiedsrichter miissen anderer
Staatsangehorigkeit sein als die Parteien.

Die Beteiligung einer. Drittpartei am Streit-
fall hat keinen Einflu} auf die Zusammensetzung
des Schiedsgerichtes,
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ARTICLE 3.

Compromis.

Les parties qui recourent 4 Parbitrage concluent
un comptomis, lequel specifie en particulier:

a) Pobjet du différend, déterminé d’une fagon
aussi précise et claire que possible;

b) la composition du ‘tribunal et les délais
utiles pour la nomination du ou des arbitres;

c) le lieu du tribunal.

Pour Pouverture de la procédure arbitrale,
le compromis doit étre communiqué a P’Office
central.

ARTICLE 4.
Procédure.

Le tribunal atbitral décide lui-méme de la
procédure 4 suivre en tenant compte notamment
des dispositions ci-aprés:

a) le tribunal arbitral instruit et juge les causes
dont il est saisi sur les éléments .fournis
par les parties sans étre lié, lorsqu’il est
appelé 4 dire le droit, par les interprétations

-de celles-ci;

b) il ne peut accorder plus ou autre chose que
les conclusions du demandeut, ni moins
que ce que le défendeur a reconnu comme

~ étant dd; :

c) la sentence arbitrale, diment motivée,
est rédigée par le tribunal arbitral et notifiée
aux parties par lintermédiaire de POffice
central ;

d) sauf disposition contraire de droit impératif
du lien ou siége le tribunal arbitral, la
sentence arbitrale n’est pas susceptible
de recours, exception faite toutefois de la
tévision ou de la nullité.

ARTICLE 5.
Gréffe.

-L’Office central . fonctionne comme grefle

_ du tribunal arbitral.

ARTICLE 6.
Frais.

- La sentence arbitrale fixe les frais et dépens,
y comptis les honoraires des arbitres, et décide
4 laquelle des parties le paiement en incombe
ou dans quelle proportion ils sont partagés
entre elles,
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ARTIKEL 3.
Schiedsvertrag.

Die Parteien, die das Schiedsgericht anrufen,
schlieBen einen Schiedsvertrag ab, der insbe-
sondere bestlmmt -

a) den so genau und klar wie méglich be- -
zeichneten Stre1tgcgenstand

. b) die Zusammensetzung._des Gerichtes und
die Fristen. fiir die Etnennung des oder
. der Schiedsrichter;

c) den Gerichtsort.

Zwecks Eroffnung des Schiedsgerichtsver-
fahrens muB der Schiedsvettrag dem Zentral-
amt mitgeteilt werden.

ARTIKEL 4.
Verfahren.

Das Vetfahren wird vom Schiedsgericht unter
Beriicksichtigung  der nachstehenden Bestim-
mungen selbst bestimmt:

a) Das Schiedsgericht untersucht und be-
urteilt die ibm unterbreitete Streitsache
auf Grund des Vorbringens der Parteien,
ohne dafl es bei seiner Entscheidung an
die Auslegung durch die Parteien ge-
bunden ist.

b) Es kann nicht mehr oder nichts anderes
zusprechen, als der Kliger verlangt hat,
und auch nicht weniger, als der Beklagte
als geschuldet anerkannt hat. .

¢) Der Schiedsspruch wird mit gehdriger
Begriindung vom Schiedsgericht abgefalit
und den Parteien durch Vermittlung des
Zentralamtes zugestellt.

d) Vorbehaltlich einer gegenteiligen Bestim-
mung zwingenden Rechtes an dem Ort,
an welchem das Schiedsgericht tagt, kon-
nen gegen den Schiedsspruch keine Rechts—
mittel ergriffen werden, ausgenommen je-
doch die Revision und die fiir den Fall
der Nichtigkeit vorgesehenen Rechtsmittel.

"ARTIKEL 5.
Gerichtssekretariat.

Das Zentralamt besorgt die Sekrctariatsgé-
schifte des Schiedsgerichtes.

ARTIKEL 6.
Kosten.

Der Schiedsspruch setzt die Kosten und Aus-
lagen fest, einschlieflich der Honorare der
Schiedsrichter, und bestimmt, welcher Partei
die Zahlung obliegt' oder in welchem Ver-
hiltnis die Kosten unter den Parteien zu ver-
teilen sind.
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Protocole additionnel aux Conventions
internationales concernant le transport par
chemins de fer des marchandises (CIM) et
des voyageurs et des bagages (CIV),
signées a Berne le 25 février 1961.

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUS-
: SIGNES :

sont convenus des dispositions ¢i-aprés:

I

1° Les BEtats qui n’ont pds signé les Conven-
tions du 25 octobre 1952 et du 25 février 1961,
ou les parties territoriales de tels Etats et sur
les lignes de chemins de fer desquels les Con-
ventions du 25 octobre 1952 sont appliquées,
peuvent notifier au- Gouvernement suisse qu’ils
ont adopté, par voie de législation interne, les
dispositions des Conventions de 1961 et qu’ils
les appliqueront suivant les régles de leur con-
stitution.

2° Au cas ou la notification visée ci-dessus
est faite, les effets en sont les suivants:

a2) Les dispositions des Conventions de 1961,
sont applicables dans les rapports entre |

les Etats contractants et les Etats ou parties
territoriales mentionnés sous 1° et ayant
fait cette notification, i Pexpiration d’un
délai de trente jours & partir de la date de
. téception de la notification par le Gouverne-
ment suisse si les Conventions sont entrées
en vigueur ou, dans le cas contraire, 2
pattir de la date de leur entrée en vigueur.

b) Le Gouvernement suisse constate la date
de réception de la notification et la com-
munique aux Etats parties aux Conventions
de 1961 ainsi qu’aux Etats ou parties terri-
toriales d’Etats ayant fait usage de la fa-
culté visée sous 1°,

c) Les Etats ou les -patties territoriales
- d’Etats mentionnés sous 1° ont les mémes
droits et obligations que les Etats qui
ont ratifi¢ les Conventions de 1961 ou qui

y ont adhéré, sous réserve )
que leur participation aux conférences
et aux sessions des Commissions soit
assurée par des délégués et experts des
: administrations ferroviaires, ayant voix con-
sultative; leur avis sur les propositions

est exprimé séparément et noté dans ICSW

procés-verbaux;

que, jusqua ladoption d’une nouvelle|

réglementation, ils n’exercent pas le droit

i

Zusatzprotokoll zu den in Bern am 25. Fe-
bruar 1961 unterzeichneten Internationalen
Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-
frachtverkehr (CIM) und den Eisenbahn-
Personen- und -Gepickverkehr (CIV).

DIE UNTERZEICHNETEN BEVOLL-
MACHTIGTEN

haben folgendes vereinbart:

1.

" 1. Die Staaten, welche die Ubereinkommen
vom 25. Oktober 1952 und vom 25. Februar
1961 nicht unterzeichnet haben — oder Ge-
bietsteile solcher Staaten —, auf deren Eisen-
bahnlinien die Ubereinkommen vom 25. Oktober
1952 angewendet werden, kénnen der schwei-
zetischen Regierung mitteilen, daB sie die Be-
stimmungen der Uberemkommen “von 1961

durch innerstaatliche Rechtsetzung eingefithrt '

haben und gemil ihren Verfassungsbestim-
mungen durchfithren werden.

2. -Eine solche Mitteilung hat folgende
Wirkungen: '

a) Die Bestimmungen der Ubereinkommen
von 1961 finden Anwendung im Ver-
hiltnis der Vertragsstaaten zu den unter
Ziffer 1 erwihnten Staaten oder Gebiets-
teilen von Staaten, welche diese Mitteilung
gemacht haben, und zwar nach Ablauf

von 30 Tagen vom Zeitpunkt des Ein--

gangs der Mitteilung bei der schwei-
zerischen Regierung, wenn die Uberein-
kommen in Kraft getreten sind, andern-
falls vom Zeitpunkt des Inkrafttretens an.

b) Die schweizerische Regierung stellt den
Zeitpunkt des Eingangs der Mitteilung
‘bei ihr fest und gibt den Vertragsstaaten
der Ubereinkommen von 1961 sowie den
Staaten oder Gebietsteilen - von Staaten,

© die 'von der Moglichkeit nach Ziffer 1
Gebrauch gemacht haben, hievon Kennt-
nis. : ‘ .
c) Die in Ziffer 1 erwihnten Staaten oder
Gebietsteile solcher Staaten haben die-
selben Rechte und Pflichten wie die Staaten,

. welche die Ubereinkommen von 1961
ratifiziert haben oder ihnen belgetreten
sind, mit der Ausnahme,

daBf sie sich an Konferenzen sowie
an Tagungen der Ausschiisse durch Ver-
treter und Experten der Eisenbahnver-
waltungen beteiligen werden, denen be-
- ratende Stimme zukommt und deren Stel-
lungnahme zu den einzelnen Antrigen
besonders festgestellt und in den Nieder-
schriften festgehalten witd;

daB sie bis zu einer Neuregelung von
dem in Artikel 69 §§ 3 und 4 CIM und
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«  d’opposition prévu 3 Particle 69, §§ 3 et 4,

de la CIM et 4 larticle 68, § 3, de la CIV
et qu’ils ne solent pas tenus d’observer les
décisions des Etats contractants relatives
4 lintroduction de nouvelles, régles, -mais
qu’ils puissent décider d’une maniére auto-
nome de Pladoption de ces régles, ainsi
que de leur introduction par voie de légis-
- lation interne et de leur application con-
© formément a leurs dispositions consti-
tutionnelles.

N

3° 11 ne suffit pas, pour I'application des
dispositions du chapitre I du présent Protocole
additionnel, quun seul des Etats ou parties
territoriales d’Etats entrant en ligne de compte
déclare vouloir faire usage de Poffre des Etats

signataires contenue sous chiffre 1°.

Les déclarations faites conformément au chiffre
1° doivent étre concordantes; elles lient chaque
Etat ou partie territoriale d’Etat entrant en
ligne de compte, sans préjudice des disposi-
tions de larticle 68 de la CIM et de I’article 67
de la' CIV. ‘

II.

1° Afin de rendre obligatoires pour l'usaget,
selon le droit du Royaume-Uni de Grande-
Bretagne et d’Irlande du Notd, les prescriptions
des Conventions de 1961 en ce qui concetne
les lignes des parties territoriales d’Etats non
signataires ou non adhérents, le Gouvernement
du Royaume-Uni, par dérogation aux disposi-
tions de ces Conventions, est habilité 4 insérer,
pour le trafic en provenance du Royaume-Uni,
une référence au présent Protocole additionnel
dans les formules imprimées de. la lettre de
voiture (CIM), du billet international et du bulle-
tin de bagages (CIV).

2° Compte tenu du fait qu’au Royaume-Uni,
la législation’ relative aux transports ne comporte
aucune obligation de publier les tarifs, ni de
les appliquer aux usagers d’une maniére uniforme,
il est admis que

a) les dispositions de la CIM ne s’appliquent

pas dans le Royaume-Uni si elles com-

. portent une obligation de publier des ‘tarifs

et de les appliquer aux usagers d’une maniére
uniforme,

b) les prix de transport et les frais accessoires
que le chemin de fer est autorisé & perce-
voir au Royaume-Uni y sont applicables
au trafic international soumis 4 la CIM.
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Artikel 68 § 3 CIV vorgesehenen Wider-
spruchsrecht keinen Gebrauch machen und
und an die Beschliisse der Vertragsstaaten
_betreflend die Einftihrung neuer Regeln
nicht gebunden sind, sondern selbstindig
iiber die Annahme dieser neuen Regeln
sowie deren FEinfithrung durch innerstaat-
liche Rechtsetzung und deren Dutchfiih-
rung gemiB ihren Verfassungsbestimmungen
entscheiden.

3. Fir die Anwendbarkeit der Bestimmungen
des Abschnitts I dieses Zusatzprotokolls geniigt
es nicht, wenn nur einer der in Betracht kommen-
den Staaten oder Gebietsteile von Staaten er-
kldrt, von dem unter Ziffer 1 enthaltenen Ange-
bot der Signatarstaaten Gebrauch machen zu
wollen.

Die Erklirungen gemill Ziffer 1, die tiberein-
stimmen miissen, sind fiir jeden der in Betracht
kommenden Staaten oder Gebietsteile von Staaten
verbindlich, unbeschadet der Bestimmungen in

Artikel 68 CIM und Artikel 67 CIV.

11

1. Um die Bestimmungen der Uberein-
kommen von 1961 nach dem Recht des Ver-
einigten Konigreiches von Grofbritannien und
Nordirland fiir die Kunden auch insoweit ver-
bindlich werden zu lassen, als es sich um die
Strecken von Gebietsteilen von Staaten handelt,
welche die Ubereinkommen weder unterzeichnet
haben noch ihnen beigetreten sind, wird die
Regierung des Vereinigten Kénigreiches er-
michtigt, in Abweichung von den Bestimmungen
der Ubereinkommen fir den Verkehr aus dem
Vereinigten Konigreich in das Frachtbrief-
formular (CIM), in den internationalen Faht-
ausweis und in den Gepickschein (CIV) einen
Hinweis auf dieses Zusatzprotokoll aufzunehmen.

2. Angesichts des Umstandes, da3 die Trans-
portgesetzgebung im Vereinigten Konigreich
keine Verpflichtung zur Veréffentlichung der
Tarife und zu ihrer gleichmiBigen Anwendung
den Kunden gegeniiber vorsieht, wird als zu-
lissig erklirt:

a) daB die Bestimmungen der CIM, soweit
sie eine Verpflichtung zur Verdflentlichung
* der Tarife und ihrer gleichmiBigen An-
wendung den Kunden gegeniiber vor-
sehen, - im Vereinigten Konigreich nicht
gelten; ‘ .

b) daB Fracht und Nebengebiihren, zu deren
Erhebung die Eisenbahn im Vereinigten
Kénigreich ermichtigt ist, auch auf den der
CIM unterliegenden internationalen Verkehr
angewendet werden. '
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. 3° Jusqu’a la conclusion et Yentrée en vigueur

d’un appendice spec1al a PAnnexe I 4 la CIM
contenant les prescriptions dérogatoires rela-
tives au trafic fer-mer des matitres dangereuses
entre le Continent et le Royaume-Uni, les ma-
tieres dangereuses qui seront transportées sous
le régime de la CIM, i destination ou en prove-
nance du Royaume-Uni, doivent satisfaire aux
prescriptions de ’Annexe I et, en outte, aux con-
ditions du Royaume-Uni en ce qui concerne
ses- réglementations ferroviaires et maritimes
du transport des matittes dangereuses.

III.

~ Le Gouvernement de la République frangaise
réserve  sa position sur les  dispositions de
Particle 9, § 3, de la CIM, concernant les accords
tarifaires particuliers, et déclare que, en ce qui
le concerne, ces dispositions ne sauraient, en
“auncun cas, prévaloir contre celles du Traité
instituant la Communauté Européenne du Char-
. bon et de I’Acier, ni contre celles qui seront
arrétées dans le cadre de la politique commune
des’ transports prévue a larticle 74 du Traité
du 25 mars 1957 instituant la Communauté
Economique Européenne. '

: RS
Ce Protocole, complétant les Conventions dé

1961, demeure ouvert & 1i signature ]usqu au
ter mai 1961.

11 doit étre ratifié.

Les Etats qui n’auront pas slgne ‘le present
Protocole avant cette date et les Etats participant
aux  Conventions susvisées en application de

Particle 67 de la CIM et de Varticle 66 de la CIV
de 1961 peuvent adhérer au présent Protocole
par notification.

L’instrument de la ratification ou la notifi-
~cation de I'adhésion sera déposé auprés du Gou-
vernement suisse.

Le chapitre I du présent Protocole entre
en vigueur six mois avant la date prévue pour
la mise en application des Conventions de 1961.

EN FOI DE QUOI, les Plénipotentiaires
ci-aprés, munis de leurs pleins pouvoirs qui
ont été trouvés en bonne et due forme, ont
signé le présent Protocole.

FAIT & Berne, le vingt-cing février mil neuf
cent soixante et un, en un seul exemplaire, qui
restera déposé dans les Archives de la Confédé-
ration suisse et dont une expédition authen-

tique sera remise 4 chacune des Parties.
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3. Bis zum AbschluB und Inkrafttreten eines
besonderen Anhangs zur Anlage I zur CIM,
der Sonderbestimmungen fiir die Eisenbahn-

See-Beforderung von gefihrlichen Giitern zwischen

dem Festland und dem Vereinigten Kénigreich
enthilt, miissen die gefihrlichen Giiter, deren
Beforderung nach oder von dem Vereinigten
Konigreich der CIM unterstellt ist, aufier den
Bestimmungen der Anlage I auch den Be-
dingungen des Vereinigten Konigreiches iiber
die Beforderung gefihrlicher Giiter mit der
Eisenbahn und zur See entsprechen.

II1.

Die Regierung der franzdsischen Republik
behilt sich ihre Stellungnahme zu den Bestim-
mungen des Artikels 9 § 3 CIM betreffend
tarifarische Sonderabmachungen vor und er-
klirt, dafl fiir sie diese Bestimmungen in keinem
Fall den Vorrang gegeniiber den Bestimmungen
des Vertrages zur Grindung der Buropiischen
Gemeinschaft fiir Kohle und Stahl haben, noch
gegenitber den Bestimmungen, die im Rahmen
der gemeinsamen Verkehrspolitik, wie sie in
Artikel 74 des Vertrages vom 25. Mirz 1957
zur Griindung der Europidischen Wirtschafts-
gemeinschaft vorgesehen ist, erlassen wesden.

Iv.

Dieses Protokoll, das die Ubereinkommen

von 1961 erginzt, liegt bis zum 1. Mai 1961’

zur Unterzeichnung auf.
Es bedarf der Ratifikation.
Die Staaten, die dieses Protokoll bis zu diesem

Zeitpunkt nicht unterzeichnet haben, und die

Staaten, welche sich an den YVorerwihnten
Ubereinkommen gemiB Atrtikel 67 der CIM
und Artikel 66 der CIV von 1961 betciligen
kénnen diesem Protokoll auf Grund einer Mit-
teilung beitreten.

Die Ratifikationsurkunde oder die Mitteilung
iber den Beitritt ist bei der schweizerischen
Regierung zu hinterlegen.

Abschnitt T dieses Zusatzprotokolls tritt sechs
Monate vor dem fiir die Inkraftsetzung der
Ubereinkommen von' 1961 vorgesehenen Zeit-
punkt in Kraft.

ZU URKUND DESSEN haben die nach-
stehenden Bevollmichtigten, deren Vollmachten
in guter und gehériger Form befunden wurden,
das vorstehende Protokoll unterzeichnet.

GESCHEHEN zu Bern am fiinfundzwanzigsten
Februar eintausendneunhunderteinundsechzig in
einer Urschrift, die im Archiv der Schwei-
zerischen Eidgenossenschaft hinterlegt und von
der jedem Vertragsstaat eine amtliche Aus-
fertigung zugestellt wird. :
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Pout I’Autriche:
Dr. Krempler
Pour la Belgique:
F. Seynaeve

Pour la .Bulgarie:
S. Dragomirov

Pour le Danemark:
Th. Jensen
Pour PEspagne:
Marquis de Miraflores

Pour la Finlande:
Osmo Orkomies

Pour la France:
E. Dennery

Pour la Gréce:
A. Hart-Soutzos

Pour la Hongtie:
Skonda Odin

Pour PlItalie:
Luigi Branca
- Pour le Liban:
Raif Abillama
" Pout le Liechtenstein:
A. Hilbe

Pour le Luxembourg:

A. Clemang

Pour la Norvége: v
Henr. A. Broch

Pout les Pays-Bas:
H. E. Scheffer
pour le Royaume en Eutope

Pour la Pologne:
Batkowski

Pour le Portugal:
Matio Dias Trigo

Pour la Roumanie:
G. Nistoran

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et

d’Irlande du Nord:

J. S. Rooke
A. H. Kent

Pour la Suede:
Clas Nordstrém

Pour la Suisse:
Schaller

Pour la Tchécdslovaquie:
Jan Obhlidal

Pour la Tutquie:
H. Ugan

Pour la Yougoslavie:
V. Nikoali¢
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Fiir Osterreich:
Dr.- Kremplet

Fiir Belgien:-
F. Seynaeve
" Fiit Bulgatien:
S. Dragomirov
Fiir Dinemark:
-Th. Jensen
Fiir Spanien:
Marquis de Miraflores
Fir Finnland:
Osmo Orkomies

* Far Prankreich:
E. Dennery

Fiir Griechenland:
A. Hart-Soutzos

Fir Ungarn:
Skonda Odon

Fiir Italien:
Luigi Branca
Fur Libanon:
Raif Abillama

Fiir. Liechtenstein:
A. Hilbe
Fiir Luxemburg: -
A. Clemang
Fir Notwegen:
Henr. A. Broch

" Fiir die Niederlande:

H. E. Scheffer
fiir das Kénigreich in Europa
" ‘Fiir Polen:
Batkowski R

Far Portugai:
Mario Dias Trigo

" Fir Ruminien:
"G. Nistoran

Fiit das Veteinigte Konigreich von GroBbritannien

und Nordirland:
J. S. Rooke
A, H. Ke_nt

Far Schweden:
Clas Nordsttém

Fiir die Schweiz:‘
- Schaller

Fiir die Tschechoslowakei:

Jan Obhlidal
Fiir die Tirkei:
H. Ugan

© Fiit’ Jugoslawien:
V. Nikoli¢
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Erliuternde Bemerkungen

Allgemeine Bemerkungen.

Im Zuge der Entwidklung des  europiischen
Eisenbahnverkehrs in der Mitte des 19. Jahr-
hunderts hat sich mit der Einfithrung direkter
Beforderungen von Personen, Reisegepick und
Giitern zwischen mehreren Staaten die Notwen-
digkeit ergeben, diese Beférderungen ciner ein-
heitlichen Regelung zu unterstellen, um Gesetzes-
konflikte zu vermeiden, die daraus entstehen
kénnen, daf ein in einem bestimmten Land ab-
geschlossener Vertrag teilweise in einem anderen
Land erfiillt oder dort beendet wird. Mit diesen
Problemen hatten sich hervorragende Juristen be-
schiftigt, und die Bestrebungen zur Schaffung
eines einheitlichen europiischen Eisenbahnbefér-
derungsrechtes fithrten schlieflich dazu, dafl am
1. Jinner 1893 das erste diesbeziigliche internatio-
nale Ubereinkommen in Kraft gesetzt wurde.

Das am 14. Oktober 1890 in Bern abgeschlos-
sene ,Internationale Ubereinkommen {iber den
Eisenbahnfrachtverkehr* bildet die frachtrecht-
liche Grundlage fiir den internationalen
Giiterverkehr Es ist dies ein zwischen
den damaligen Vertragsstaaten, unter diesen auch
Usterreich-Ungarn, abgeschlossener, in jedem der
Vertragsstaaten mit Gesetzeskraft verlautbarter
. Staatsvertrag, der; von dem Grundsatz ausgehend,
dafl die Versandbahn auch im Namen aller an-
deren an der Beforderung beteiligten und eine
Haftungsgemeinschaft bildenden Eisenbahnen die
Beférderung des Gutes mit direktem Frachtbrief
bis zum Bestimmungsbahnhof ibernimmt, ein in
fast ganz Europa geltendes einheitliches inter-
nationales Frachtreche geschaffen hat. ‘

Einer gleichartigen Regelung wurde das Befor-
derungsrecht fiir den internationalen
Personen- und Gepickverkehr erst-
malig durch :das aus der Berner Konferenz im
Jahre 1923 hervorgegangene ,Internationale
- Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-Personen-
und -Gepickverkeht vom 23. Oktober 1924
unterzogen.

Das durch die beiden Ubereinkommen geschaf-
fene internationale Recht ist ein Zwangsrecht,
das die Vertragsstaaten verpflichtet, es unver-
indert auf .alle internationalen Eisenbahnbefor-

derungen anzuwenden. Tarifbestimmungen, die

etwa mit den Bestimmungen dieser Ubereinkom-

men in Widerspruch stiinden, wiren nichtig.
Das internationale Ubereinkommen vom Jahre

1890 und die folgenden sahen periodische Revi- -

sionskonferenzen vor. Aus der am 25. Feber 1961
in Bern abgeschlossenen 6. Revisionskonferenz
sind die vorliegenden Staatsvertrige und das vor-
liegende Zusatzprotokoll hervorgegangen. -

Die 6. Revisionskonferenz hatte die Revision
des geltenden Internationalen Ubereinkommens
iiber den FEisenbahnfrachtverkehr (CIM) vom
25. Oktober 1952 (BGBL. Nr. 30/1956 in der Fas-
sung des BGBI. Nr. 136/1960) und des geltenden
Internationalen Ubereinkommens iiber den Eisen-
bahn-Personen- und -Gepickverkehr (CIV) vom
25, Oktober 1952 (BGBl. Nr. 31/1956 in der
Fassung des BGBI. Nr. 137/1960) auf Grund der
von nahezu allen Vertragsstaaten eingebrachten
Abinderungs- und Erginzungsvorschlige zum
Gegenstand; an ihr nahmen die Vertreter fol-
gender Staaten teil: Usterreich, Belgien, Bul-
garien, Dinemark, Spanien, Finnland, Frankreich,
Griechenltand, Ungarn, Italien, Libanon, Liechten-
stein, Luxemburg, Norwegen, die Niederlande,
Polen, Portugal, Ruminien, das Vereinigte Knig-
reich Groflbritannien und Nordirland, Schweden,

die Schweiz, die Tschechoslowakei und Jugo--

slawien. Die beiden Gebietsteile Deutschlands
waren an der Konferenz auf Grund des Zusatz-
protokolls vom 11. April 1953 (BGBl. Nr. 31/
1956) und des Protokolls B vom 18. Juni 1955

(BGBL. Nr. 33/1956) durch Delegierte der Deut-

schen Bundesbahn und der Deutschen Reichs-
bahn, jedoch nur mit beratender Stimme, ver-
treten. . . '

Die Konferenz hat in eingehenden Beratungen
sowohl materielle als auch formelle Anderungen
der geltenden Ubereinkommen beschlossen, die
aus. Griinden der Ubersichtlichkeit nicht in Form
von Erginzungen der geltenden Ubereinkommen,
sondern als Entwurf von neuen internationalen
Ubereinkommen niedergelegt wurden.

Beide Ubereinkommen sowie ein Zusatzpro-
tokoll wurden von den Bevollmichtigten der bei
der Revisionskonferenz vertretenen Staaten, so-

hin auch wvon -Usterreich, am 25. Feber 1961
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unterzeichnet. Der Delegierte Libanons hat bei
der Unterzeichnung die Erklirung abgegeben, daf}
es seinem Lande nicht moglich sei, die Bestim-
mungen der beiden Ubereinkommen anzuwen-
den, solange das Netz der libanesischen Eisen-
bahnen nicht unmittelbar an das Netz der an-
deren Vertragsstaaten anschliefit.

Die beiden Ubereinkommen sowie das Zusatz-
protokoll bediirfen der Ratifikation; die Rati-
fikationsurkunden sind bei der schweizerischen
Regierung zu hinterlegen.

Gemifl Artikel 66 der CIM bezichungsweise
Artikel 65 der CIV wird sich die schweizerische
Regierung, sobald die Ubereinkommen von
15 Staaten ratifiziert sind, mit den beteiligten
Regierungen in Verbindung setzen, um mit ihnen
die Moglichkeit der Inkraftsetzung der Uberein-
kommen zu priifen,

Die Ubereinkommen selbst sind multilaterale
Staatsvertrige gesetzindernden Inhaltes und be-
diirfen zu ihrer Giiltigkeit gemifl Artikel 50 Ab-
satz 1 des Bundes-Verfassungsgesetzes der Geneh-
migung durch den Nationalrat. Die §§ 3 und 4
des Artikels 69 der CIM sowie § 3 des Artikels 68
der CIV unterliegen iiberdies dem im Artikel 50
Absatz 2 des Bundes-Verfassungsgesetzes fiir ver-
fassungsindernde Staatsvertrige -vorgesehenen
Verfahren. :

A. Internationales Ubereinkommen {iber den
Eisenbahnfrachtverkehr (CIM). . -

Die CIM zerfillt in sechs Titel.

Titel I behandelt in den Artikeln 1 bis 5 den
Gegenstand und den Geltungsberelch des Uber-
einkommens.

Artikel 1 hat die Beférderungen zum In-
halt, auf die die CIM Anwendung findet, und
entspricht dem Artikel 1 der geltenden CIM.
Hier wird bestimmt, dafl die CIM nicht auf alle
Eisenbahnstrecken der vertragschliefenden Staaten
schlechthin Anwendung findet; sondern nur auf
jene Strecken, die von den Vertragsstaaten aus-
driicklich dem Ubereinkommen. unterstellt und
in die nach Artikel 59 vom Berner Zentralamt
aufzustellende Streckenhste aufgenommen wer-
den.

Artikeéel 2 erweitert den Geltungsberei_ch
des internationalen Eisenbahnfrachtrechtes und
bestimmt, dafl auch regelmiflig betriebene Kraft-
wagen- und Schiffahrtslinien in die erwihnte
Streckenliste aufgenommen werden kdnnen. Hie-
durch ist die Méglichkeit einer direkten Abfer-
tigung im kombinierten Eisenbahn-, Kraftwagen-
und Schiffsverkehr gegeben. Auch wird hier
ein kombinierter Verkehr Eisenbahn-Luftfahrt-
unternehmen zugelassen. Die Neufassung des § 1
verzichtet auf den unklaren Ausdruck ,unter
Verantwortung eines Vertragsstaates” der gelten-

d¢n CIM und fiillt eine bisher bestandene Liicke.
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aus, indem fiir die Eintragung in die Strecken-
liste die gemeinsame Zustimmung der betreffen-
den Staaten verlangt wird.

Artikel 3 behandelt die von der Befor-

- derung -ausgeschlossenen Gegenstinde. Aus dem

einleitenden Satz sind die Worte ,,vorbehaltlich
der Ausnahmen nach Artikel 4 § 2* unter redak-
tioneller Anderung in die lit. d iibernommen
worden, da die in Artikel 4 § 2 vorgesehenen
Abweichungen nur die in der lit. d aufgefuhrten
Stoffe und Gegenstinde betreffen.

Artikel ‘4 behandelt die bedingungsweise
zur Befrderung zugelassenen Gegenstinde. Neu
ist im § 1 lit."c die Bestimmung, daf} anderen auf |
eigenen Riddern rollenden Fisenbahnfahrzeugen
als Lokomotiven, Tendern und Triebwagen ein
Begleiter beigegeben werden kann, der insbeson-
dere das Schmieren zu besorgen hat, und daf} der
Absender, wenn er von dieser Moglichkeit Ge-
brauch machen will, dies im Frachtbrief anzu-
geben -hat. Damit wurde eine bisherige Tarif-
bestimmung (Einheitliche Zusatzbestlmmung 1zu
Artikel 4 CIM), die sich bewihrt hat, in den
Text des Ubereinkommens iibernommen, -

Auf Grund der Neufassung des § 1 lit. e wer-
den nunmehr Gegenstinde, deren Beférderung’
wegen ihres Umfanges, ihres Gewichtes oder threr

 Beschaffenheit mit Riicksicht auf die Anlagen oder

Betriebsmittel -auch nur einer der beteiligten
Eisenbahnen besondere Schwierigkeiten -ver-
ursacht und daher von der Eisenbahn abgelehnt
werden konnte, nur unter besonderen, von den
Eisenbahnen nach Anhdrung des Absenders von
Fall zu Fall festzusetzenden Bedingungen, die
von den Bestimmungen der CIM abweichen kon--
nen, zur Befdrderung zugelassen.

Durch die Neufassung des dritten (zweiten der
geltenden’ CIM) Absatzes des § 2 wird bestimmt,
dafl nicht nur die nach dem ersten Absatz
zwischen zwei oder mehr Vertragsstaaten ab-
geschlossenen Abkommen, sondern auch .die nach
dem zweiten (dritten der geltenden CIM) Absatz
von der Eisenbahn getroffenen - Tarifbestim-
mungen dem Zentralamt mitzuteilen sind. Da-
durch’ wird dem Zentralamt ermdglicht, diese
Sonderregelungen auf die Tagesordnung der
nichsten Tagung des nach Artikel 69 § 4 mit der
Fortbildung der Anlage I (Internationale Ord-
nung fiir die Beforderung gefihrlicher Giiter mit
der Eisenbahn) betrauten Fachminnischen Aus-
schusses zu setzen. »

Artikel 5 legt der Eisenbahn den Befor-
derungszwang auf und befindet sich damit in
voller Ubereinstimmung mit der geltenden CIM.
§ 4 der geltenden CIM wurde mangels praktischer
Bedeutung gestrichen. An seine Stelle tritt der
§ 5 der geltenden CIM, der unter Hinweis dar-
auf, dafl die Staatsbehdrden ohnehin das souve-
rine Recht zur beliebigen Beschrinkung des Ver-
kehrs besitzen, dahingehend abgeindert wurde,
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daf die von der zustindigen Behorde angeord-
neten, unter lit. 2 und b angefithrren Mafinahmen
unverziiglich der Offentlichkeit und.den Eisen-
bahnen, die sie den Eisenbahnen der anderen
Staaten zwecks Verdffentlichung mitzuteilen
* haben, bekanntzugeben sind.

Mit der Aufnahme des neuen § 5 wurde die
rechtliche Grundlage fiir die seit Jahren im ge-
samten Europa angestrebte Konzentrierung des
internationalen Giiterverkehrs auf bestimmte, be-
sonders wirtschaftliche Leitungswege geschaffen,
indem die Eisenbahnen ermichtigt wurden, unter
Vorbehalt der Zustimmung ihrer Regierungen
-anzuordnen, dafl die Bef6rderung der Giiter in

bestimmten internationalen Verbindungen auf

bestimmte Grenziiberginge und auf bestimmte
Durchgangslinder beschrinkt wird. Diese Mafi-
nahmen sind dem Zentralamt mitzuteilen, das sie
den Regierungen der Vertragsstaaten bekannt-
gibt; sie gelten als angenommen, wenn innerhalb
eines Monats, gerechnet vom Zeitpunkt der Be-
kanntgabe an, von keinem Vertragsstaat Fin-
winde dagegen erhoben wurden, und sind wie
internationale Tarife zu verdffentlichen.

Tltel II behandelt in den Art1ke1n 6 bis 25
den Frachtvertrag.

Artikel 6 enthilt die Bestlmmungen iiber
den Inhalt und die Form des Frachtbriefes. Als
materielle Anderung wire hervorzuheben, daff
der im geltenden § 7 lit. h vorgesehene Vermerk
als Folge der Anderung des Artikels 22 § 1 nun-
mehr ,,Empfinger nicht verfiigungsberechtige®
lautet.

Artikel 7 behandelt die Haftung des Ab-
senders fiir seine Eintragung im Frachtbrief, die
Frachtzuschlige bei unrichtiger Inhalts- oder Ge-
wichtsangabe sowie bei Wageniiberlastungen und
berechtigt die Eisenbahn, jederzeit nachzupriifen,
ob die Sendung mit den Eintragungen im Fracht-
- brief ibereinstimmt und ob die Sicherheitsvor-
schriften der Anlage I eingehalten sind. Neu ist
‘die Bestimmung, daf} die Fisenbahn verpflichtet
ist, das Ergebnis der Nachpriifung der Eintra-
gungen auch dann im Frachtbrief zu vermerken,
wenn bei der Nachpriifung keine Abweichungen
von den Eintragungen im Frachtbrief festgestellt
worden sind. Damit wurde einem Wunsche der
Bahnkunden entsprochen.

Neu ist ferner die Bestimmung, daf die Ver-
wiegung auf einer privaten Gleiswaage einer sol-
chen auf bahneigenen Gleiswaagen gleichgestellt
ist, wenn die hiefiir von der zustindigen Eisen-
bahn aufgestellten Bedingungen erfiillt sind. Mit
der Aufnahme dieser Bestimmung findet die Ver-
wiegung auf Privatwaagen, die nach dem Landes-
recht vieler Vertragsstaaten unter gew1ssen Be-
dingungen schon anerkannt wird, auch im inter-
nationalen Verkehr Anerkennung.
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Neu ist der § 6, welcher bestimmt, dafl der
Absender, wenn ihm das Verladen einer Sen-
dung obliegt, die Lastgrenze zu beachten bat, und

dafl die Bestimmungen iiber die einzuhaltenden

Lastgrenzen ‘wie Tarife zu verdffentlichen sind.

In den folgenden -Paragraphen, insbesondere im

§ 7 lit. e, wird daher nicht mehr von Uber-
lastung, sondern von Uberschreitung der Last-
grenze gesprochen. Hiezu sei zur Erliuterung an-

gefithrt, dafl unter dem neuen Begriff ,Last-~

grenze* die fiir den ganzen Beforderungsweg

héchstzulissige Belastung eiges Wagens zu ver- -

stehen ist, die nicht nur die baulichen Merkmale
des Wagens, sondern auch den zulissigen Achs-
druck entsprechend der verlangten Bef6rderungs-
art und der zu befahrenden Strecke beriick-
sichtigt.

Durch eine Anderung des § 7 lit. e (§ 6 lit. e
der geltenden CIM) wurde der Betrag des Fracht-
zuschlages fiir Uberschreitung der Lastgrenze
eines vom Absender beladenen Wagens vom
Sechsfachen auf das Fiinffache der Fracht fiir das
die Lastgrenze iberschreitende Gewicht herab-
gesetzt.

Artikel 8 spricht vom Abschlufl des Fracht- |

vertrages sowie vom Frachtbriefdoppel und dedkt
sich inhaltlich mit der geltenden CIM. Die Be-
stimmung des § 4, wonach fiir Giiter, die der
Absender zu verladen hat, die Angaben des

Frachtbriefes iiber Gewicht oder Stiickzahl nur.

dann als Beweis gegen die Eisenbahn dienen, wenn
sie das Gewicht oder die Stiickzahl nachgepriift
und dies im Frachtbrief vermerkt hat, wurde
unter Bedachtnahme auf die stihdige Rechtspre-
chung dahingehend erginzt, dafl diese Angaben
aufler durch bahnseitige Priifung und Fracht-
briefvermerk gegebenenfalls auch auf andere
Weise bewiesen werden konnen.

Artikel 9 enthilt grundsh’tzliche Bestim-
mungen iber die Tarife. Neu ist die Bestim-
mung des § 1 lit. ¢, welché in Abweichung von
dem im dritten Absatz des § 1 wiedergegebenen
Grundsatz, wonach Erhshungen internationaler
Tarife frithestens 15 Tage nach ihrer Verdffent-
lichung in Kraft treten, festlegt, dafl durch Kurs-
schwankungen bedingte Anderungen der in den
internationalen Tarifen enthaltenen Frachten und
Nebengebiihren oder Berichtigungen offensicht-
licher Irrtiimer bereits am Tage nach ihrer Ver-
dffentlichung in Kraft treten kdnnen. Diese Klau-
sel ist bereits heute in zahlreichen internationalen
Tarifen enthalten.

Neu ist ferner der dritte Absatz des § 2, wel-
cher bestimmt, dafl die internationalen Tarife fiir
den internationalen Verkehr unter Ausschluf} der
Binnentarife verbindlich erklirt werden kdnnen,

wenn sich dadurch im- Mittel keine fiithlbar

‘hoheren Frachten als durch den Zusammenstofl
der Binnentarife ergeben. Diese Bestimmung

schafft die rechtliche Grundlage fiir Fille, in

www.parlament.gv.at

159 von 167



160 von 167

93.der Beilégen X. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

160

denen die Eisenbahnen unter sich vereinbaren,
internationale Tarife obligatorisch anzuwenden.

Durch die Neufassung des § 3 wird die Eisen-
bahn ermichtigt, unter Vorbehalt der Zustim-
mung ihrer Regierungen Sonderabmachungen zu
treffen, durch die Preisermifligungen oder son-
stige Vergiinstigungen eingeriumt werden, soweit
den in vergleichbarer Lage befindlichen Kunden
vergleichbare Bedingungen zugestanden werden;
diese Mafipahmen brauchen nicht verdffentlicht
zu werden. Die derzeit geltende Eisenbahn-Ver-
kehrsordnung (BGBL. Nr. 213/1954) sieht bereits
eine dhnliche Regelung fiir den innerdsterreichi-
schen Verkehr vor.

Artikel 10 behandelt die Beférderungs-
wege und die anzuwendenden Tarife. Im Hinblidk
auf die neue Béstimmung des Artikels 5 § 5, wel-
che die Eisenbahn ermichtigt, die Beférderung
von Giitern in gewissen Verbindungen auf be-
stimmte Grenziiberginge zu beschrinken, wurde
im § 1 festgelegt, dafl der Absender, wenn er
von seinem Recht auf Vorschreibung des Befor-
derungsweges durch Angabe von Grenziibergangs-
punkten oder Grenzbahnhdfen im Frachtbrief
Gebrauch macht, nur Grenziibergangspunkte oder
Grenzbahnhéfe vorschreiben darf, die fiir den
betreffenden Verkehr zugelassen sind.

Der neu aufgenommene zweite Satz des § 5
verpflichtet die Fisenbahn, die vom Absender im
Frachtbrief vorgeschriebenen Tarife anzuwenden,
wenn deren Anwendungsbedingungen erfiillt sind.

Artikel 11 enthilt die Bestimmungen iiber
Lieferfristen. Neu ist die Bestimmung des § 7,
wonach der Grund und die Dauer des Ruhens

" der- Lieferfrist in den unter § 7 lit. a2 erwihnten

Fillen von der Eisenbahn im Frachtbrief zu ver-
merken ist und daf dieses Ruhen der Lieferfrist
gegebenenfalls auch auf andere Weise bewiesen
werden kann. .

Artikel 12 handelt vom Zustand des Gutes
und von seiner Verpackung. Die hier vorgenom-
menen Anderungen sind redaktioneller Natur.

Artikel 13 enthilt die Bestimmungen iiber
die Begleitpapiere fiir die Erfiillung der zoll- und
sonstigen verwaltungsbehdrdlichen Vorschriften
sowie iiber den Zollverschlufl. Die geltende CIM
spricht im § 2 den Grundsatz aus, dafl die Eisen-
bahn fiir die Folgen, die sich daraus ergeben,
dafl die im Frachtbrief erwihnten und ihm bei-
gegebenen oder bei der Fisenbahn hinterlegten
Papiere in Verlust geraten, unrichtig oder iiber-
haupt nicht verwendet worden sind, wie ein
Kommissionir - haftet. Zur Beseitigung der
Schwierigkeiten, die aus dem Umstand entstehen

_konnen, daf die Kommissionirhaftung in den

einzelnen Vertragsstaaten verschiedentlich ge-
regelt ist, wurde diese Haftung durch eine Neu-
fassung des § 2 in der Weise geregelt, dafl die
Eisenbahn ‘einheitlich ,,bei Verschulden® haftet. -
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_Artikel 14 behandelt die Auflieferung und
Verladung der Giiter im allgemeinen und enthilt
die Bestimmung, dafl das nihere Verfahren sich
nach den fiir den Versandbahnhof geltenden Ge-
setzen und Vorschriften richtet. Neu ist der
zweite Absatz des § 2. Nach dieser Bestimmung
haftet der Absender, wenn.das Gut von. ihm
verladen wird, fiir alle Folgen der mangelhaften
Verladung und er hat insbesondere der Eisenbahn

-den ihr daraus entstehenden Schaden zu ersetzen;

die Eisenbahn hat die mangelhafte Verladung
nachzuweisen. Damit wird fiir die Verladung eine
analoge - Regelung eingefithrt, wie sie im Ar-
tikel 12 § 4 bereits fiir die Verpackung vor-
gesehen ist.

Artikel 15 handelt von der Erfiillung der
zoll- und sonstigen verwaltungsbehdrdlichen
Vorschriften, Nach diesen Bestimmungen werden
die zoll- und sonstigen verwaltungsbehdrdlichen
Vorschriften, solange das Gut unterwegs ist, von
der Eisenbahn erfiillt. Ausgenommen den Fall,
dafl der Absender im Frachtbrief einen Franka-
turvermerk eingetragen hat, der die Zdlle. ein-
schlieft, hat der Empfinger das Recht, die Zoll-
formlichkeiten im Bestimmungsbahnhof zu er-
fiillen, wenn dort ein Zollamt besteht und wenn
entweder der Frachtbrief die Zollbehandlung auf
dem Bestimmungsbahnhof vorschreibt oder bei .
Fehlen einer solchen Vorschrift das Gut dort ~
als Zollgut ankommt. Ferner kann der Absender
durch einen Vermerk im Frachtbrief oder der
Empfinger durch eine Verfiigung nach Artikel 22
verlangen, daR er selbst oder ein Beauftragter
der Erfiilllung der zoll--oder sonstigen verwal-
tungsbehdrdlichen Vorschriften beiwohnt, um alle
Auskiinfte zu geben und sachdienliche Erkli-
rungen vorzubringen, und, sofern es die Gesetze
und Vorschriften zulassen, die Zollgebithren und
andere Kosten bezahlt; weder der Absender noch
der verfiigungsberechtigte Empfinger haben je-
doch das Recht, das Gut in Besitz zu nehmen.

‘Neu ist die Bestimmung des § 1 lit. b, wonach -

der Absender durch einen Vermerk im Fracht-
brief oder der Empfinger durch eine Verfiigung
nach Artikel 22 verlangen kann, daf} er selbst
oder ein Beauftragter die Behandlung betreibt,.
wenn und soweit die Gesetze und Vorschriften
des Landes, in dem diese Fdrmlichkeiten zu er-
fillen sind, ihn dazu ermichtigen.

Artikel 16 behandelt die Ablieferung des
Gutes. Neu ist die Bestimmung- des § 2 iiber
die sogenannte Ersatzablieferung, die im Landes-
recht mehrerer Vertragsstaaten, darunter auch
Osterreich, bereits derzeit enthalten ist. Danach
gilt fiir alle Beférderungen einheitlich, dafl die
Ubergabe des im Bestimmungsbahnhof angekom-
menen Gutes an’ die Zoll- oder Steuerverwaltung
in deren Abfertigungsriumen oder Niederlagen,
wenn diese nicht unter der Obhut der Eisenbahn
stehen, sowie die Einlagerung. bei der Eisenbahn
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oder die Hinterlegung bei einem Spediteur oder
in einem Sffentlichen Lagerhaus der Ablieferung
des Gutes an den Empfinger gleichstehr.

Durch eine Anderung des Wortlautes des § 3
der geltenden CIM (neu § 4) wird ermaglicht,
dafl der Empfinger seine Rechte aus dem Fracht-
vertrag gegen die Eisenbahn im eigenen Namen
geltend machen kann, ohne vorher die das Gut
belastenden iiberwiesenen Kosten bezahlen zu
miissen, wenn der Verlust des Gutes festgestellt
oder das Gut innerhalb der im Artikel 30 §1
vorgesehenen Frist nicht angekommen ist.

Der zweite Absatz des § 4 der geltenden CIM
(»Vorbehalte bei der Annahme des Gutes sind
wirkungslos, wenn sie nicht von der Fisenbahn
anerkannt werden™) wurde mit der Begriindung

 gestrichen, dafl- diese Bestimmung nie angewen-
det wird und Artikel 45 (Artikel 44 der gelten-
den CIM) den Empfinger gentigend schiitzt.

Durch den neuen § 6 (geinderter zweiter Satz
des § 2 der geltenden CIM) wird nicht nur, wie
derzeit, das Verfahren, sondern auch die gesamte
materielle Regelung der Ablieferung dem Landes-
recht iiberlassen.

Artikel 17 handelt von der Zahlung der
Kosten (Fracht, Nebengebiihren, Zslle und son-
stige von der Annahme zur Beférderung bis zur
Ablieferung erwachsende Kosten). Der im § 2
unter lit. b zugelassene neue Frankaturvermerk
»Pranko aller Kosten, mit Ausnahme ... wird
dann von Bedeutung sein, wenn der Absender
alle Kosten mit verhiltnismiflig wenig Aus-
nahmen {ibernehmen will. Durch den neuen Ver-
" merk wird verhindert, dafl der bestehende Fran-
katurvermerk ,,Franko einschlieflich ... zu um-
fangreich wird.

Durch die Aufnahme des Wortlautes ,,sowie
die Gebiihr fiir die Angabe des Interesses an der
‘Lieferung nach Artikel 20 § 2“ in den letzten
- Absatz des § 2 wird festgelegt, dafi auch diese
Nebengebiihren, so wie die anderen Neben-
gebithren, die nach den Binnentarifen des Ver-
sandlandes oder nach einem internationalen Tarif
fir den ganzen in Betracht kommenden Durch-
lauf berechnet werden, bei. Anwendung des
Frankaturvermerkes unter lit. g in Verbindung
mit einem unter den lit. a, b, ¢ oder d vorge-
sechenen Vermerk in jedem Falle ganz vom Ab-
sender zu bezahlen sind.

‘Durch die Neufassung des § 3 (§ 4 der gelten-
den CIM) konnte der bisherige § 3 entfallen. Der
neu aufgenommene zweite Satz des § 4 (§ 5 der
geltenden CIM) stellt eine notwendige Erginzung
fiir den Fall dar, dafl bei einer unfrankierten
Sendung der Empfanger auf die Geltendmachung
seiner Rechte verzichtet und bestimmt, dafl so-
dann die Kosten zu Lasten des Absenders gehen.

Artikel 18 behandelt die Richtigstellung er-
‘hobener Kosten und deckt sich vollinhaltlich mit
der geltenden CIM.
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" Artikel 19 beinhaltet Nachnahmen und
Barvorschiisse. Die Frist, innerhalb welcher die
Eisenbahn den vom Empfinger erhobenen Nach-
nahmebetrag dem Absender zur Verfiigung zu
stellen hat, wurde von sechs Wochen auf 30 Tage
herabgesetzt. Durch die Aufnahme des Wortlau-
tes ,,ganz oder zum Teil“ in den § 3 wird be-
stimmt, dafl die Haftung der Eisenbahn auch be-
steht, wenn das Gut ohne Einziehung der Nach-
nahme teilweise ausgeliefert worden ist.

. Artikel 20 enthilt Bestimmungen iiber die
Angabe des Interesses an der Lieferung. Auf
Grund der Neufassung des § 2 wird die Neben-
gebihr fiir die Angabe des Interesses an der Liefe-
rung nummehr fiir den ganzen in Betracht kom-
menden Durchlauf nach den Tarifen der Versand-
bahn berechnet.

A rtikel 21 behandelt das Recht des Absen-
ders, durch nachtrigliche Verfiigungen den
Frachtvertrag abzudndern. Die taxativ angefiihr-

ten Tatbestinde des § 1 konnen durch interna-

tionale Tarife erweitert werden. Der derzeit gel-
tende Wortlaut hat nur geringfiigige ' redaktio-
nelle Anderungen erfahren, der Halbsatz nach
dem Strichpunkt im letzten Absatz des geltenden
§ 4 wurde unter Neufassung als neuer § 4 in den
Artikel 23 iibernommen.

Artikel 22 behandelt das Recht des Einpf%in- .

gers zur Abidnderung des Frachtvertrages: Nach
der geltenden CIM hat der. Empfinger das Recht,
den Frachtvertrag abzuindern, wenn der Absen-
der die auf die Beférderung im Bestimmungsland

entfallenden Kosten nicht ibernommen und im

Frachtbrief den Vermerk ,Empfinger ver-
figungsberechtigt™ angebracht hat. Letztere Be-
stimmung wurde nun in dem Sinne geindert, dafl
der Empfinger grundsitzlich verfiigungsberech-
tigt ist und dafl ihm nur dann, wenn der Absen-
der im Frachtbrief den Vermerk ,Empfinger

nicht verfiigungsberechtigt® angebracht hat, dieses

Recht entzogen ist.

Die Neufassung des § 1 lit. d ist cine notwen-

dige Folge der Anderung des Artikels 15 § 1.

Arvikel 23 enthilt Bestimmungen iiber die
Ausfithrung der nachtriglichen Verfiigungen.
Mit dem letzten Absatz des § 2 wurde eine bis-
herige Tarifbestimmung (Einheitliche Zusatzbe-
stimmung 4 zu Artikel 23) in den Text des Uber-
cinkommens i{ibernommen. Die Neufassung des
§ 3 beseitigt einen bisher bestandenen Wider-
spruch und legt eindeutig fest, dafl die Kosten, die
durch die - Ausfithrung der Verfiigung des Ab-
senders oder des Empfingers entstehen, auf dem
Gute haften und somit von demjenigen zu be-
zahlen sind, dem das Gut abgeliefert wird. Be-
ziiglich des neuen § 4 siche Bemerkung zu Ar-
vikel 21.
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Artikel 24 und 25 behandeln die Beforde-
rungs- und Ablieferungshindernisse: sie haben
nur geringfiigige redaktionelle Anderungen er-
fahren.

Titel III behandelt in den Artikeln 26 bis 53 die
Haftung der Eisenbahn und die Geltendmachung
der Anspriiche aus dem Frachtvertrag.

Artikel 26 legt den Grundsatz der Haf-

_ tungsgemeinschaft der Eisenbahnen fest.

Artikel 27 regelt allgemein den Umfang der
Haftung der Eisenbahn. Neu ist die lit. d des § 3,
welche bestimmt, daf}’ die Eisenbahn von der Haf-
tung nach § 1 befreit ist, wenn der Verlust oder
die Beschidigung des Gutes aus der mit der Tat-
sache, daf} die zoll- oder sonstigen verwaltungsbe-
hordlichen Vorschriften nach Artikel 15 § 1 lit. b
durch den Absender, den Empfinger oder ginen
Beauftragten erfiillt werden, verbundenen beson-
deren Gefahr entstanden ist. Die iibrigen Ande-
rungen sind redaktioneller Natur.

Artikel 28 bis 33 behandeln die Beweislast,
die Vermutung bei Neuaufgabe, die Vermutung
fiir den Verlust des Gutes, das Wiederauffinden
des Gutes, die Hohe der Entschidigung bei Ver-
lust des Gutes, die Einschrinkung der Haftung

bei Gewichtsverlust und die Hohe der Entschidi- |

gung bei Beschidigung des Gutes. Die vorgenom-
menen Anderungen sind redaktioneller Natur.

Artikel 34 enthilt die Bestimmungen {iber
die Hohe der Entschidigung bei Uberschreitung
der Lieferfrist. Durch die in den-§§ 1 und 2 vor-
genommenen Anderungen wurde einerseits die
Hochstentschidigung bei nicht nachgewiesenem
Schaden auf ein Viertel der Fracht (in der gelten-
den CIM: die halbe Fracht) herabgesetzt und
anderseits die Hochstentschidigung bei nachge-
wiesenem Schaden auf das Doppelte der Fracht

(in der geltenden CIM: die einfache Fracht) er-’

hoht.

Artikel35und 36iiber dic Begrenzung der
Entschidigung durch bestimmte Tarife und iiber
die Hohe der Entschidigung bei Angabe des Inter-
esses an der Lieferung haben nur unwesentliche
redaktionelle Anderungen erfahren.

Artikel 37 iiber die Hohe der Entschidigung
bei Vorsatz und grober Fahrlissigkeit der Eisen-
bahn, welcher bisher bestimmte, daf§ fiir Schiiden,
die auf Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeit der
Eisenbahn zuriickzufiihren sind, voller Schaden-
ersatz jeweils bis zum Doppelten der in den Haf-
tungsbestimmungen der CIM vorgesehenen
Hodhstbetrige zu leisten ist, wurde in dem Sinne
geindert, dafl im Falle des Vorsatzes der. Eisen-
bahn die Beschrinkung des Schadenersatzes auf
einen Hochstbetrag entfallt.

Artikel 38 sichert den Forderungsberech-
tigten. eine 5%sige jihrliche Verzinsung des Ent-
schidigungsbetrages zu. Artikel 39 der geltenden
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CIM ijber die Riickzahlung der Entschidigung
wurde unter Streichung des zweiten Absatzes,
welcher von der Revisionskonferenz als nicht
mehr den heutigen Verhiltnissen entsprechend
angesehen wurde, als § 2 in den Artikel 38 iiber-
nommen.

Artikel 39 iiber die Haftung der Eisenbahn
fiir ihre Leute entspricht im wesentlichen dem
§ 40 der geltenden CIM.

Artikel 40 iiber die Geltendmachung aufler-
vértraglicher Anspriiche ist neu. Nach dieser Be-
stimmung kann in den Fillen des Artikels 27 § 1
(Oberschreitung der Lieferfrist und Schiden, die
durch' ginzlichen oder teilweisen Verlust oder
Beschidigung des Gutes in der Zeit von der An-
nahme zur Beférderung bis zur Ablieferung ent-
stehen) gegen die Eisenbahn ein Anspruch auf
Schadenersatz auflerveértraglich nicht geltend ge-
macht werden; dies gilt auch dann, wenn die An- -
spriiche gegen einen Angestellten der Eisenbahn
geltend gemacht werden, fiir den die Eisenbahn
gemifl Artikel 39 (Artikel 40 der geltenden CIM)
haftet. Diese Regelung dient der Klarstellung und
ist auf Grund unterschiedlicher Auslégungen der
Bestimmungen im Kapitel des Titels III erfor-
derlich geworden. '

Arcikel 41 bis 45 behandeln Reklamationen,
die aktive und passive Klagelegitimation, die Zu-
stindigkeit und die Feststellung eines teilweisen
Verlustes oder einer Beschidigung des Gutes. Die’
materiellen Bestimmungen dieses Artikels sind
unverindert geblieben. Als formelle Anderung
wurde der § 5 des Artikels 43, welcher die Zu-
stindigkeit behandelt, aus seinem Artikel heraus-
gelost und als neuer Artikel 44 aufgenommen.
Der § 7 des Artikels 43, welcher festlegt, dal die
Bestimmungen des Artikels 43 keine Anwendung
auf den im Kapitel IIT des Titels III geregelten’
Riickgriff der Eisenbahnen gegeneinander findén, -
wurde als nicht erforderlich gestrichén, da sich
diese Nichtanwendbarkeit ohnehin aus der
Spezialvorschrift des Artikels 52 (Artikel 51 der
geltenden CIM) ergibt.

Artikel 46 (Artikel 45 der geltenden CIM)
regelt das Erldschen der Anspriiche gegen die
Eisenbahn aus dem Frachtvertrag. Im § 2 lit. b
der geltenden CIM ist bestimmt, daff Entschidi-
gungsanspriiche wegen Uberschreitung der Liefer-
frist nicht mit der Annahme des Gutes durch
den Berechtigten erldschen, wenn sie bei der
Eisenbahn binnen 30 Tagen geltend gemacht wer-
den. Diese Frist. wurde nunmehr auf 60 Tage er-
streckt. Bei der im § 2 lit. d unter Z. 1 vorge-
sehenen Frist von sieben Tagen ist ebenfalls eine
Besserstellung der Bahnkunden eingetreten, in-
dem bestimmt wurde, daf diese Prist, falls sie an
einem Sonntag oder gesetzlichen Feiertag ablau-
fen wiirde, erst am darauffolgenden Werktag
endet.
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Artikel 47 hat die Verjshrung der An-
spriiche aus dem Frachtvertrag zum Inhalt und
entspricht im wesentlichen dem Artikel 46 der
geltenden CIM.

Artikel 48 bis 53 (Artikel 47 bis 52 der
geltenden CIM) regeln die Abrechnung zwischen
den Eisenbahnen und den Riickgriff der Eisen-
bahnen gegeneinander. Die CIM gibt hiebei im
Artikel 53 den FEisenbahnen ausdriicklich das
Recht, durch besondere, von der CIM abwei-
chende Bestimmungen den Riickgriff unterein-
ander zu regeln. Von dieser Befugnis haben die
Eisenbahnen weitgehend Gebrauch gemacht. Die
von der Revisionskonferenz in diesen Artikeln
vorgenommenen Anderungen sind rein redak-
tionell.

Tite] IV enthilt in den Artikeln 54 und
55, 57, 59 und 60 (Artikel 53 und 54, 56, 58
und 59 der geltenden CIM) Bestimmungen iiber
die Anwendung des Landesrechtes, {iber das Pro-
zeflverfahren, iiber die Festsetzung des Franken-
wertes, die Umrechnungs- und Annahmekurse fiir
fremde Wihrungen, die Liste der dem Uberein-
kommen unterstehenden Strecken sowie Sonder-
bestimmungen fiir bestimmte Befdrderungen, wie
die Beférderung von Privatwagen, Behiltern und

Die vorgenommenen Anderungen
sind redaktioneller Natur. :

Artikel 56 (Artikel 55 der geltenden CIM)
enthilt Bestimmungen {iber die Vollstreckbarkeit
der Urteile sowie iiber die Beschlagnahme und
Sicherheitsleistung. Der zweite Absatz des § 3
wurde neu gefaflt. Damit wurde an Stelle eines
Hinweises auf den Artikel 15 der Anlage VII
(Bestimmungen iiber die Beschlagnahme von Pri-
vatwagen) der Wortlaut dieses Artikels in das
Ubereinkommen selbst iibernommen.

. Artikel 58 (Artikel 57 der geltenden CIM)
-behandelt die Einrichtung des Berner Zentral-
amtes. Der letzte Satz des § 2, welcher bestimmt,
dafl die Anlage V (Satzung des Zentralamtes fiir
den internationalen Eisenbahnverkehr) und die
an ihr durch Vereinbarung aller Vertragsstaaten
vorgenommenen Anderungen dieselbe Geltung
und Geltungsdauer wie das Ubereinkommen
selbst haben, wurde unter Hinweis auf den Ar-
tikel 65 (Arcikel 63 der geltenden CIM), welcher
vorsieht, dafl- die Anlagen einen integrierenden

Ubereinkommens bilden, ge-
strichen. : '

Artikel 61 (Artikel 60 der geltenden
CIM) beinhaltet die schiedsgerichtliche Beilegung
von Streitigkeiten. Der § 4 wurde neu gefafit.
Nach der derzeit geltenden Bestimmung richten
sich die Bedingungen fiir die Hemmung oder
Unterbrechung der Verjihrung von Anspriichen
aus einem internationalen - Frachtvertrag, auf
- Grund dessen die Einleitung eines Schiedsgerichts-
verfahrens gemifl Artikel 61 (Artikel 60 der gel-

tenden CIM) begehrt wird, nach dem Recht des
Landes, in dem die gerichtliche Klage zu erheben
wire. Auf Grund dieser Bestimmung wiirde die
Verjihrung eities zum . Gegenstand eines- schieds-
gerichtlichen Verfahrens gemachten Anspruches
nur dann unterbrochen, wenn im betreffenden
Land eine positive Vorschrift beziiglich schieds-
gerichtlicher Verfahren vorgesehen ist. Da in
einigen Lindern. eine solche Vorschrift nicht be-
steht, wurde durch die Neufassung festgelegt,
daf die Einleitung des schiedsgerichtlichen Ver-
fahrens beziiglich der Hemmung und Unter-
brechung der Verjihrung der strittigen Forderung
dieselbe Wirkung wie die Erhebung der Klage
vor dem ordentlichen Gerlcht hat.

Titel V behandelt in den Artikeln 62 bis 64

(Artikel 61 und 62 der geltenden CIM) Sonder-
bestimmungen.

Artikel 62 iber voriibergechende Abwei-
chungen von den Artikeln 17, 19, 21 und 22
des Ubereinkommens entspricht vollinhaltlich
dem Artikel 61 der geltenden CIM. Die vor-
genommenen XAnderungen smd redaktioneller
Natur.

Artikel 63 iiber die Haftung im E1sen-
bahn-See-Verkehr entspricht wortworthch dem
Artikel 62 der geltenden CIM.

Artikel 64 iiber die Haftung fiir die Fol-
gen nuklearer Ereignisse ist neu. Damit wurde
bestimmt, daf} die Eisenbahn von der ihr gemifl
dem Ubereinkommen obliegenden Haftung be-
freit ist, wenn der Schaden durch ein nukleares
Ereignis verursacht ist und wenn nach den be-
sonderen, in einem Vertragsstaat geltenden Vor-
schriften iiber die Haftung auf dem Gebiet der
Kernenergie der Inhaber einer Atomanlage oder
eine thm gleichgestellte Person fiir-diesen Schaden
haftet.

Titel VI umfaflit in den Artikeln 65 bis
68 und 70 (Artikel 63 bis 66 und 68 der gel-
tenden CIM) die Schluflbestimmungen. Sie be-
inhalten Bestimmungen iiber die Unterzeichnung,
die Ratifikation, die Inkraftsetzung, den Beitritt
von Staaten zum Ubereinkommen, die Dauer der
durch die Vertragsstaaten eingegangenen Verpflich-
tungen, den Wortlaut des Ubereinkommens so-

wie tber die amtlichen Ubersetzungen. Die in

diesen Artikeln vorgenommenen Anderungen
sind durchwegs redaktioneller Natur.

Artikel 69 (Artikel 67 der geltenden
CIM) bestimmt im § 1, dafl spitestens fiinf Jahre
nach der Inkraftsetzung des Ubereinkommens
cine Revisionskonferenz (ordentliche Revision)
stattfinden soll, es sei denn, dafl mindestens ein
Drittel der Vertragsstaaten die friithere Abhaltung
einer Revisionskonferenz verlange (auferordent-
liche Revision).

Die Einrichtung der ordentlichen Revision
sollte dem Umstand Rechnung tragen, dafl sich
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in einem Zeitraum von fiinf Jahren die Ver-
hiltnisse auf dem Gebiet des Transportwesens
schon derart indern kinnen, daB eine Anpassung
der bestehenden Regelung an die gednderten Ver-
hiltnisse unerldflich ist. Tatsichlich ist aber die
Lage so, dafl zufolge des langwierigen parlamen-
tarischen und diplomatischen  Ratifikations- und
Inkraftsetzungsverfahrens die Beschliisse einer

ordentlichen Revisionskonferenz nur nach meh-

reren Jahren, also in einer Zeit in Kraft gesetzt
werden konnen, in der bereits eine weitere or-
dentliche Revision aktuell wire. Zur Vermeidung
dieser Verzdgerung wurde schon von der 5. Re-
visionskonferenz im § 3 die Einrichtung der
sogenannten beschleunigten Revision geschaffen,
derzufolge bestimmte Artikel und Anlagen des
Ubereinkommens, die auf- technische und wirt-

schaftliche Verhiltnisse des Transportwesens Be--

zug haben, die erfahrungsgemifl einer schnellen
Fortentwicklung unterliegen, im Zeitraum zwi-
schen den ordentlichen Revisionskonferenzen
durch einen Revisionsausschuff in einem verein-
fachten Revisionsverfahren geindert werden
konnen. Des weiteren wurde fiir die Inkraft-
setzung im zweiten Absatz des § 3 ein gegen-

iiber der ordentlichen Revision beschleunigtes,

automatisches Verfahren vorgesehen. So werden

die Beschliisse des Revisionsausschusses durch Ver--

mittlung des Zentralamtes den Regierungen der
Vertragsstaaten mitgeteilt; sie gelten als an-
genommen, wenn innerhalb dreier Monate nicht
mindestens fiinf Regierungen Widerspruch er-
hoben haben, und treten am ersten Tage des
sechsten Monats nach dem Monat in Kraft, in
dem das Zentralamt den .Regierungen der Ver-
tragsstaaten von ihrer Annahme Kenntnis gegeben
haben. Durch die Revisionskonferenz wurde die
Anzahl der dem beschleunigten Revisionsverfah-
ren unterstellten Bestimmungen durch die Auf-
nahme des Artikels-5 § 5 und des Artikels 11
erweltert

"Im § 4 ist fiir die Anlagen I (Internationale
Ordnung fiir die Beférderung gefihrlicher Giiter
mit der Eisenbahn), VII (Internationale Ordnung
fiir die Beforderung von Privatwagen) und VIII
(Internationale Ordnung fiir die Beférderung von
Behiltern) gleichfalls ein vereinfachtes Revisions-
verfahren und ein beschleunigtes, automatisches
Inkraftsetzungsverfahren vorgesehen. Der Unter-
schied zum § 3 ist der, dafl hier nicht von Revi-
sionsausschiissen, sondern von Fachminnischen
Ausschiissen gesprochen wird. Ein weiterer Unter-
schied, der darin bestanden hat, daf} die Be-
schliisse der Fachmihnischen Ausschiisse schon
am ersten. Tag des dritten Monats nach dem

" Monat der Kenntnisgabe von der Annahme durch

das Zentralamt in Kraft treten, wurde von der
6. Revisionskonferenz beseitigt.

Auf Grund des Artikels 50 Absatz 2 des Bun-
des-Verfassungsgesetzes unterliegen die Bestim-

93 der Beilagen.

mungen iiber die beschleunigte Revision (§§ 3
und 4) dem fiir verfassungsindernde Staatsver-
trige vorgesehenen Verfahren

Als Anlagen, die einen 1ntegr1erenden Bestand-
teil des Ubereinkommens bilden, sind diesem
beigefiigt:

Anlage I: Internationale Ordnung fiir die
Beforderung gefihrlicher Giiter mit der Eisen-
bahn (RID). Diese Anlage unterliegt dem beson-
deren Revisionsverfdhren nach Artikel 69 § 4
und wurde von der 6. Revisionskonferenz nur
im Titel geindert (derzeitiger Titel: Vorschriften
iiber die von der Beforderung ausgeschlossenen
oder bedingungsweise zur Beférderung zugelas-
senen Stoffe und Gegenstinde).

Anlage 1II: Frachtbriefmuster. Der An-
derung im Artikel 7 Rechnung tragend, wurde
im Feld 11 die Angabe ,,Tragfihigkeit durch
,Lastgrenze ersetzt.

Anlage III: Allgemeine Erklirung. uber das
Fehlen oder Mingel der Verpackung.

Anlage IVa: Muster fiir die nachtrigliche
Verfiigung des Absenders.

Anlage IVDb: Muster fiir die Verfugung des
Empfingers. Die néu aufgenommene Z. 5 be-
riicksichtigt die im Artikel 15 § 1 vorgenommene
Erginzung.. '

Anlage V: Satzung des Zentralamtes fiir
den internationalen Eisenbahnverkehr. Die vor-
genommenen Anderungen sind redaktioneller
Natur.

Anlage VI: Satzung des Revisionsausschusses
und der Fachminnischen Ausschiisse. Nach Ar-
tikel 9 gilt ein Antrag unter anderem dann als
angenommen, wenn er die Mehrheit der ab-
gegebenen Stimmen auf sich vereinigt. Neu ist
nun die Bestimmung, daf hiebei die Enthaltungen .
nicht mitgezihlt werden.

A nlage VII: Internationale Ordnung fiir die
Befdrderung von Privatwagen (RIP). Diese An-
lage unterliegt dem besonderen Revisionsver-
fahren nach Artikel 69 § 4.

Anlage VII: Internationale Ordnung fiir
die Beforderung von Behiltern (Containern)
(RICo). Auch diese Anlage unterliegt déem be-
sonderen Revisionsverfahren nach Artikel 69 § 4.

Anlage IX: Internationale Ordnung fiir die
Beforderung von Exprefigut (RIEx).

Anlage X: Schiedsgerichtsordnung.

B. Internationales Ubereinkommen iiber den
Eisenbahn-Personen- und -Gepickverkehr (CIV).

Die CIV zerfillt in sechs Titel.

Titel I behandelt in den Artikeln 1 bis 3 den
Gegenstand und den Geltungsbereich des Uber-
einkommens.
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Artikel 1 hat die Eisenbahnen und Befor-
derungen zum Inhalt, auf die das Ubereinkom-
men Anwendung findet. Die vorgenommenen
Anderungen sind redaktioneller Natur.

Artikel 2 enthilt Bestimmungen iiber ge-
mischte BefSrderungen. Der § 1 wurde analog
dem § 2 des Artikels 2 der CIM neu gefafit.

Artikel 3 behandelt die Beforderungs-
pflicht der Eisenbahn. Die Neufassung des § 2

korrespondiert mit der Neéufassung des Artikels 5
§ 4 der CIM.

Titel II, der vom Befdrderungsvertrag handelt,
umfafic die Artikel 4 bis 27.

Artikel 4 verpflichtet den Reisenden, sich
vor Antritt der Fahrt mit einem Fahrausweis
zu versehen, diesen den mit der Priifung be-
trauten Bediensteten vorzuzeigen und ihn bei
Beendigung. der Fahrt abzugeben. Diese Bestim-
mung entspricht wortlich dem Artikel 4 der
geltenden CIV.

Artikel 5 enthilt nihere Bestimmungen
iiber den Inhalt der Fahrausweise.

Artikel 6 behandelt die Fahrpreisermi-
figung fiir Kinder. Im § 1 wurde die Alters-
grenze fiir die freie Befdrderung von Kindern,
fiir die kein besonderer Platz beansprucht wird,
vom vollendeten vierten auf das vollendete fiinfte
Lebensjakr erhoht. Allerdings wurde zugleich
durch eine Neufassung des § 3 bestimmt, daff
die Tarife eine andere Altersgrenze festsetzen
kénnen, die jedoch nicht niedriger sein darf, als
vier Jahre.

Artikel 7 behandelt die Geltungsdauer der
Fahrdusweise. Die §§ 2 und 3 (Mindestgeltungs-
dauer der Fahrausweise und Ermichtigung zur
Festsetzung einer anderen Geltungsdauer fiir be-
sondere Fahrausweise zu ermifligten Preisen)
wurden mit der Begriindung gestrichen, daff die
Geltungsdauer der Fahrausweise nunmehr im
,,Gemeinsamen Internationalen Tarif fiir die Be-
férderung von Personen und Reisegepick (TCV)“
einheitlich auf zwei Monate festgesetzt ist und
es daher iberflissig sei, in der CIV eine bedeu-
tend geringere Mindestgeltungsdauer vorzuschrei-
ben, zumal {ibrigens im § 1 hinsichtlich der Gel-
tungsdauer der Fahrausweise auf die Tarife ver-
wiesen wird. 7

Artikel 8 bis 12 treffen Richtlinien fiir
die Anweisung und Vorausbestellung der Plitze,
fiir die Unterbrechung der Fahrt in Unterwegs-
bahnhdfen sowie fiir den Ubergang in eine hdhere
Wagenklasse oder in einen Zug héherer Gattung
und enthalten Bestimmungen iiber Reisende ohne
giiltigen Fahrausweis sowie iiber die von der
Fahrt ausgeschlossenen oder nur bedingt zugelas-
senen Personen. Die vorgenommenen Ande-
rungen sind redaktioneller Natur.

Artikel 13 enthilt Bestimmungen iiber die
Mitnahme von Handgepick und Tieren in die

Personenwagen. Durch eine Neufassung wurden
die Artikel 13 und 14 der geltenden CIV (von
der Mitnahme in die Personenwagen ausgeschlos-
sene Gegenstinde, Mitnahme von Handgepidk
und Tieren in die Personenwagen) ohne wesent-
liche materielle Anderung zum Jet21gen Artikel 13
zusammengefafit. -

Artikel 14 und 15 uber Zuge und Fahr-
pline sowie iiber die Versiumung des Anschlusses

und den Ausfall von Ziigen entsprechen wértlich

den Artikeln 15 und 16 der geltenden CIV.

Artikel 16 (Artikel 17 der geltenden CIV)
umschreibt den Begriff des Reisegepicks. Die vor-
genommenen Anderungen sind redaktioneller
Natur. § 4 der geltenden CIV, welcher die Eisen-
bahnen ermichtigte, durch die Tarife die in den
§§ 2 und 3 bezeichneten Gegenstinde von der
Beforderung als Reisegepick auszuschlielen, wenn
diese zum Verkauf bestimmt sind, wurde mit
der Begriindung gestrichen, dafl auf Grund der

Erfahrungen in den wenigsten Fillen das Zu-'

treffen dieser Voraussetzung nachgewiesen werden
kann,

Artikel 17 (Artikel 18 der geltenden CIV)
bezeichnet die von der Beférderung als Reise-
gepick ausgeschlossenen Gegenstinde. Dieser Ar-
tikel Wurde in Anlehnung an den Artikel 3 der
CIM neu gefafic.

Artikel 18 und 19 iiber die Verantwort-
lichkeit des Reisenden fiir sein Reisegepick, iiber
Zuschlige, wenn von der Beférderung ausgeschlos-
sene Gegenstinde trotzdem mitgefithrt werden,
sowie iiber die Verpackung und Beschaffenheit
des Reisegepicks entsprechen unter geringfiigigen
redaktionellen Abweichungen den Artikeln 19
und 20 der geltenden CIV.

Artikel 20 und 21 ‘enthalten die Bestim-
mungen itber die Abfertigung und Beférderung
des Reisegepicks sowie {iber den Gepidkschein.
Diese Bestimmungen sind derzeit im Artikel 21
der geltenden CIV zusammengefafit.

Artikel 22 enthilt Bestimmungen iiber die
Angabe des Interesses an der Licferung bei Reise-
gepick. Auf Grund der Neufassung des § 2 wird
die Nebengebiihr fiir die Angabe des Interesses
an der Lieferung nicht mehr durch das Uberein-
kommen selbst, sondern durch die internationalen
Tarife festgesetzt.

Artikel 23 behandelt die Auslieferung des
Reisegepicks. Analog zu Artikel 16 § 4 der gel-
tenden CIM wurde der zweite Absatz des § 6
der geltenden CIV gestrichen.

Artikel 24 enthilt grundsitzliche Bestim-
mungen iiber die Tarife. Die durch die Neuauf-
nahme eines zweiten Absatzes zu § 2 und die

Neufassung des § 4 vorgenommenen materiellen.

Anderungen korrespondieren mit den im Ar-

tikel 9 der CIM vorgenommenen Anderungen. .
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Artikel 25 behandelt die Erfilllung der
zoll- und sonstigen verwaltungsbehdrdlichen Vor-
schriften durch den Reisenden.

Artikel 26 enthilt Bestimmungen iiber die
Erstattung von Fahrpreis und Gepickfracht bei
nicht oder nur zum Teil ausgeniitzten Fahraus-
weisen beziehungsweise bei Zuriicknahme des
Reisegepicks im Aufgabe- oder in einem Unter-
wegsbahnhof sowie {iber die FErstattung und
Nachzahlung von Fahrpreis und Gepackfracht bei
unrichtiger Anwendung des Tarifes und bei
Rechenfehlern. Mit der Neufassung der §§ 1 bis 6
hat die Revisionskonferenz einem Antrag Oster-
reichs Folge geleistet und die bisher duflerst kom-
plizierten Bestimmungen iiber die Erstattung des
Eahrpreises in Anlehnung an die diesbeziiglichen
Bestimmungen des.§ 25 der Eisenbahn-Verkehrs-
ordnung einer wesentlichen Vereinfachung zu-
gefiihre,

Artikel 27 bestimmt, daff Meinungsver-
schiedenheiten unter Reisenden oder zwischen
Reisenden und Bahnbediensteten wihrend der
Fahrt vom Zugfiihrer, in den Bahnhdfen vom
Aufsichtsbeamten zu entscheiden sind. Dieser Ar-
tikel hat keine Anderung erfahren.

Titel III behandelt in den Artikeln 28 bis 53
die Haftung der Eisenbahn und die Geltend-
machung der Anspriiche aus dem Befdrderungs-
vertrag.

Artikel 28 bis 34 beinhalten die Be-
stimmungen iiber die Haftung der Fisenbahn aus
der Beférderung von Reisenden, Handgepick und
Tieren, tiber die Haftungsgemeinschaft der Eisen-
bahnen fiir Reisegepick, den Umfang der Haftung
der Eisenbahn und die Beweislast, iiber die Ver-
mutung fiir den Verlust des Reisegepicks und das
Wiederauffinden des Reisegepicks sowie iiber die
Hohe der Entschidigung bei Verlust und bei Be-
schidigung des Reisegepicks. Die vorgenommenen
Anderungen sind redaktioneller Natur.

Artikel 35 setzt die Hohe der Entschi-
digung fiir verspitete Auslieferung des Reise-
gepicks fest. Neu ist der § 4; welcher bestimmt,
dafl bei verspiteter Auslieferung von Automo-
bilen, Anhingern und Motorridern mit Seiten-
wagen, die als Reisegepick beférdert wurden, die
Eisenbahn nur dann eine Entschidigung zu zahlen
hat, wenn ein Schaden nachgewiesen wird, und
nur bis zur Hohe der Fracht. Maflgeblich - fiir
die Aufnahme dieser Bestimmung war, dafl das
hohe Gewicht der in Frage stehenden Gegen-
stinde auf Grund der Bestimmungen der §§ 1
und 2, welche die Entschidigung nach dem Ge-
wicht des Reisegepidks festsetzen, zu iibermifligen
Entschidigungen fithren wiirde.

Artikel 36 iiber die Hohe der Entschi-
digung bei Angabe des Interesses an der Lieferung
hat keine Anderung erfahren,

Artikel 37 Gber die Hohe der Entschidi-
gung bei Vorsatz und grober Fahrlissigkeit der
Eisenbahn wurde analog zu Artikel 37 der CIM
neu gefafit. Demnach entfillt im Falle eines Vor-
satzes der Eisenbahn die Beschrinkung des Scha-
denersatzes auf einen Hochstbetrag.

Artikel 38 iiber die Verzinsung und die
Riickzahlung der Entschidigung fafit die Bestim-
mungen der Artikel 38 und 39 der geltenden
CIV zu einem Artikel zusammen. Der zweite Ab-
satz des Artikels 39 der geltenden CIV, welcher
den Fall des Betruges seitens des Berechtigten
zum Gegenstand hat, wurde von der Revisions-
konferenz als nicht mehr den heutigen Verhilt-
nissen entsprechend angesehen und gestrichen.

Artikel 39 (Artikel 40 der geltenden CIV)
behandelt die Haftung der Eisenbahn fiir ihre
Leute und hat nur geringfiigige redaktionelle
Anderungen erfahren.

Artikel 40 iiber die Geltendmachung aufler-
vertraglicher Anspriiche ist neu und korrespon-
diert mit dem neu in die CIM aufgenommenen
Artikel 40 :

Artikel 41 bis 47 behandeln Reklama-
tionen, die aktive und passive Klagelegitimation,
die Zustindigkeit, die Feststellung eines teilweisen
Verlustes oder einer Beschidigung des Reise-
gepicks, das Erldschen sowie die Verjishrung der
Anspriiche gegen die Eisenbahn und entsprechen
im wesentlichen den Bestimmungen der Ar-
tikel 41 bis 46 der geltenden CIV. Es wurde
lediglich der bisherige Artikel 43 zur Klarstel-
lung in zwei Artikel (43 und 44) aufgegliedert
und der § 6 dieses Artikels in Analogie zu Ar-
tikel 43 der geltenden CIM gestrichen. Die im
Artikel 46 (Artikel 45 der geltenden CIV) § 2
lit. d unter Z. 1 vorgenommene Erginzung ent-
spricht der korrespondierenden 'Neufassung des
Artikels 46 § 2 lit. d Z. 1 der CIM.

Artikel 48 bis 53 regeln die Abrechnung
und den Riickgriff der Eisenbahnen gegenein-
ander und entsprechen materiell den Artikeln 47
bis 52 der geltenden CIV.

Titel IV enthilt in den Artikeln 54
bis 61 (Artikel 53 bis 60 der geltenden CIV)
Bestimmungen tiber die Anwendung des Landes-
rechtes, iiber -das Prozefiverfahren, die Vollstreck-
barkeit der Urteile, die Festsetzung des Franken-
wertes, die Umrechnungs- und Annahmekurse fiir
fremde Wihrungen, die Finrichtung des Berner

-Zentralamtes, die Liste der dem Ubereinkommen

unterstehenden Strecken, - Zusatzbestimmungen
sowie Bestimmungen iiber die schiedsgerichtliche
Beilegung von Streitigkeiten. Diese Artikel sind
wortlich gleichlautend mit den Artikeln 54 bis 61
der CIM. Die dort gemachten Bemerkungen gel-
ten daher auch fiir die CIV.
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Titel V  behandelt in den Artikeln 62
und 63 (Artikel 61 der geltenden CIV) Sonder-

bestimmungen.

Artikel 62 enthilt Bestimmungen iiber die
Haftung im Eisenbahn-See-Verkehr und deckt sich
wortlich mit dem Artikel 61 der geltenden CIV.

"Artikel 63 iber die Haftung fiir die Fol-

.gen nuklearer Ereignisse ist neu und entspricht

wortlich dem in die CIM neu aufgenommenen
Artikel 64.

Titel VI umfafit in den Artikeln 64 bis 67

" und 69 (Artikel 62 bis 65 und 67 der geltenden

CIV) die Schluflbestimmungen iiber die Unter-
zeichnung, die Ratifikation, die Inkraftsetzung,
den Beitritt von Staaten zum Ubereinkommen,
die Dauer der durch die Vertragsstaaten eingegan-
genen Verpflichtungen, den Wortlaut des Uber-
einkommens sowie {iber die amtlichen Uberset-
zungen. Der Titel VI stimmt materiell und for-
mell mic dem Titel VI der CIM iiberein.

Lediglich Artikel 68 (Artikel 66 der gel-
tenden CIV) trifft im § 3 nur fiir die CIV gel-
tende Bestimmungen. Diese Bestimmungen be-
inhalten die sogenannte beschleunigte Revision
der CIV und unterliegen, so wie die §§ 3 und 4
des Artikels 69 der CIM, auf Grund des Ar-
tikels 50 Absatz 2 des Bundes-Verfassungsgesetzes
dem fiir verfassungsindernde Staatsvertrige vor-
gesehenen Verfahren.

Als Anlagen, die einen integrierenden Bestand-
teil des Ubereinkommens bilden, sind diesem
beigefiigt:

Anlage I: Gepickscheinmuster.

Anlage II: Satzung des Zentralamtes fiir
den internationalen Eisenbahnverkehr.

A nlage IIl: Satzung des Revisionsausschusses.

A nlage IV: Schiedsgerichtsordnung.

C. Zusatzprotokoll.

Die 6. Revistonskonferenz hat sowohl zur CIM
als auch zur CIV das Zusatzprotokoll vom
25. Feber 1961 beschlossen. Dieses ist als Ergin-
zung zu den beiden Ubereinkommen ratifika-

tionsbediirftig. In seinem Abschnitt-I regelt das’

Zusatzprotokoll die Beteiligung der beiden Ge-
bietsteile Deutschlands an den beiden Uberein-
kommen CIM und CIV. Die darin enthaltenen
Bestimmungen entsprechen sinngemifl den
Bestimmungen, die im Zusatzprotokoll vom
11. April 1953 (BGBL. Nr. 31/1956) und im
Protokoll B vom 18. Juni 1955 (BGBl. Nr. 33/
1956) enthalten sind. Die im Abschnitt II unter
den Z. 1 und 3 enthaltenen Vorbehalte des Ver-
einigten Konigreiches, betreffend einen Hinweis
auf das Zusatzprotokoll in den internationalen
Beforderungsdokumenten und betreffend die Be-
forderung gefihrlicher Giiter von und nach dem
Vereinigten Konigreich, entsprechen den zu den
Ubereinkommen von 1952 geltend gemachten
und im Zusatzprotokoll vom 11. April 1953
(BGBL. Nr. 31/1956) sowie im Zusatzprotokoll
vom 25. Oktober 1952 (BGBIL. Nr. 30/1956) ent-
haltenen Vorbehalten. Neu hinzugekommen ist
nur je ein Vorbehalt des Vereinigten Konigreiches
(Abschnitt II Z. 2) und Frankreichs (Ab-
schnitt IIT), betreffend die Verdffentlichung der
Tarife und die Gleichbehandlung der Beniitzer.
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