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98 der Beilagen zu den stenographischen Protokollen des Nationalrates X. GP.

Regierungsvorlage

3. 5. 1963
Bundesgesetz vom 1963

iber das Kraftfahrwesen (Kraftfahrgesetz
1963). .

Der Nationalrat hat beschlossen:

I. ABSCHNITT.
Anwendungsbereich und Begriffsbestimmungen.
§ 1. Anwendungsbereich.

(1) Die Bestimmungen dieses Bundesgesetzes
sind, sofern in Abs. 2 nichts anderes festgesetzt
ist, auf Kraftfahrzeuge und Anhinger, die auf
Straflen mit Sffentlichem Verkehr (§ 1 Abs. 1
der StVO. 1960, BGBL. Nr. 159) verwendet

.werden, und auf den Verkehr mit diesen Fahr-

zeugen auf solchen Straflen anzuwenden.

(2 Von der Anwendung der Bestimmungen

des II. bis XI. Abschnittes dieses Bundesgesetzes-

sind ausgenommen:

a) Kraftfahrzeuge, bei denen nach ihrér Bau-
art und Ausriistung dauernd gewihrleistet
ist, daf} mit ihnen auf gerader, waagrechter
Fahrbahn bei Windstille eine Geschwindig-

. keit von 10km/h nicht iiberschritten
werden kann; diese Fahrzeuge unterliegen
jedoch den Bestimmungen des § 96

b) Transportkarren (§ 2 Z. 19), selbstfahrende
Arbeitsmaschinen (§ 2 Z. 20) und Anhin-
ger-Arbeitsmaschinen (§ 2 Z. 21), mit denen
im Rahmen ihrer bestimmungsgemiflen
Verwendung Straflen mit ffentlichem Ver-
kehr nur iiberquert oder auf ganz kurze
Strecken befahren werden, und mit solchen
Transportkarren oder Arbeitsmaschinen
gezogene Anhinger;

¢) Kraftfahrzeuge, die bei einer kraftfahr—
sportlichen Veranstaltung auf einer fiir den

_ iibrigen Verkehr gesperrten Strafle verwen-
det werden, fiir die Dauer einer solchen
Veranstaltung;

d) Kraftfahrzeuge und Anhanger des Bundes,
die im Bereich des Bundesheeres oder. der
Heeresverwaltung verwendet werden und
die durch Bewaffnung, Panzerung oder
sonstige Vorrichtungen fiir den unmittel-
baren Kampfeinsatz besonders gebaut und

ausgeriistet und diesem Zweck gewidmet
sind; diese Fahrzeuge unterliegen jedoch
den Bestimmungen des § 97.

(3) Auf Sonderkraftfahrzeuge (§ 2 Z. 22) sind
die Bestimmungen dieses Bundesgesetzes, soweit
nichts anderes festgesetzt ist, nur sinngemifl an-
zuwenden,

(4) Ist die Entsche1dung einer Venwaltungsbe—
hirde oder eines Gerichtes von der Vorfrage ab-
hingig, ob ein Fahrzeug als Kraftfahrzeug oder
als Anhinger im Sinne dieses Bundesgesetzes zu
gelten hat, so ist das Verfahren zu unterbrechen
und die Entscheidung des Bundesministeriums
fir Handel und Wiederaufbau hieriiber einzu-
holen. Dies gilt jedoch nicht fiir den Verfassungs-
gerichtshof und fiir den Verwaltungsgerichtshof.

§ 2 Begriffsbestimmungen,
Im Sinne dieses Bundesgesetzes gilt als

1. Kraftfahrzeug ein zur Verwendung auf
Straflen bestimmtes oder auf Straflen verwendetes
Fahrzeug, das durch- technisch erzeugte Energie
angetrieben wird und nicht an Geleise gebunden
ist, auch wenn seine Antriebsenergi¢ Oberleitun-
gen zu entnehmen ist;

2. Anhinger ein Fahrzeug, das nicht durch
technisch erzeugte Energie angetrieben wird und
das nach seiner Bauart und Ausriistung dazu be-
stimmt ist, mit Kraftfahrzeugen auf Straflen ge-
zogen zu werden oder von einem Kraftfahrzeug
auf Strafen gezogen wird; als leichter Anhinger
gilt ein Anhinger mit einem hdchsten zulissigen
Gesamtgewicht von nicht mehr als 750 kg;

3. Kraftwagen ein mehrspuriges Kraftfahrzeug
mit mindestens vier Ridern oder mit drei Ridern
und einem Eigengewicht von mehr als 400 kg;
zwei Rider mit einer gemeinsamen Nabe,
Zwillingsrider, sind als ein Rad zu zihlen;

4, Kraftrad ein Kraftfahrzeug mit nicht mehr
als drei Ridernr und einem Elgengewmht von
nicht mehr als 400 kg;

5. Personenkraftwagen ein Kraftwagen (Z. 3),
der nach seiner Bauart und Ausriistung aus-
schlieflich oder vorwiegend zur Beférderung von
Personen bestimmt ist und aufler dem Lenker-
platz fiir nicht mehr als acht Personen Platze
aufweist; ,
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.6. Kombinationskraftwagen ein Kraftwagen
(Z. 3), der nach seiner Bauart und Ausriistung
dazu bestimmt ist, wahlweise vorwiegend zur Be-
fdrderung von Personen oder vorwiegend zur
Beforderung: von Giitern verwendet zu werden
und aufler dem Lenkerplatz fiir nicht mehr als
acht Personen Plitze aufweist; ~

7. Omnibus ein Kraftwagen (Z. 3), der nach
seiner Bauart und Ausriistung ausschliefflich. oder
vorwiegend zur Befdrderung von Personen be-
stimmt ist und aufler dem Lenkerplatz fiir mehr
als acht Personen Plitze aufweist;

8. Lastkraftwagen ein Kraftwagen (Z. 3), der
nach seiner Bauart-und Ausriistung ausschlieflich
oder vorwiegend zur Beférderung von Giitern
bestimmt ist;

9. Zugmaschine ein Kraftwagen (Z. 3), der
nach seiner Bauart und Ausriistung ausschliefilich
oder vorwiegend zum Ziehen von Anhingern
oder Geriiten oder zur Verwendung als Gerite-
triger bestimmt ist, auch wenn er eine be-
schrinkte Ladefliche aufweist;

10. Sattelkraftfahrzeug ein zweiteiliger Kraft-
wagen (Z. 3) zur Befdrderung von Personen oder
Giitern, der aus einem Sattelzugfahrzeug (Z. 11)
und einem so auf diesem aufliegenden Sattelan-
hinger (Z. 12) besteht, daff ein wesentlicher Teil
seines Eigengewichtes vom Sattelzugfahrzeug ge-
tragen wird;

11. Sattelzugfahrzeug ein Kraftwagen, der nach
seiner Bauart und Ausriistung dazu bestimmt ist,
einen Sattelanhinger (Z. 12) so zu ziehen, dafl
ihn dieser mit einem wesentlichen Teil seines
Eigengewichtes belastet;

12. Sattelanhinger ein Anhinger, der nach
seiner Bauart und Ausriistung dazu bestimmt ist,
so mit einem Sattelzugfahrzeug (Z. 11) gezogen
zu werden, dafl er dieses mit einem wesentlichen
Teil seines Eigengewichtes belastet;

13.  Gelenkkraftfahrzeug ein
Krafewagen (Z. 3) zur Befdrderung von Per-
sonen oder Giitern, dessen Teile fiir sich kein
selbstindiges Fahrzeug bilden und miteinander
dauernd gelenkig verbunden sind;

14. Motorfahrrad ein Kraftrad (Z. 4), dessen
Antriebsmotor einen Hubraum von nicht mehr
als 50 cm® hat und bei dem nach seiner Bauart
und Ausriistung dauernd gewihrleistet ist, daf}

" mit ihm auf gerader, waagrechter Fahrbahn bei

Windstille mit einer Belastung von 75 kg eine
Geschwindigkeit von 40 km/h nicht iiberschritten
werden kann;

15. Motorrad ein nicht unter Z. 14 fallendes
einspuriges Kraftrad (Z. 4);

16. Motorrad mit Beiwagen ein Motorrad, das
mit einem zur Befdrderung von Personen oder
Giitern bestimmten, seitlich angeordneten Bei-
wagen verbunden ist und dessen Eigengewicht
samt dem Beiwagen nicht grofler ist als 400 kg;

mehrteiliger |
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~17. Motordreirad ein nicht unter. Z. 14 und 16
fallendes Kraftrad (Z. 4) mit drei Ridern;

18. Invalidenkraftfahrzeug ein Kraftfahrzeug
mit einem Eigengewicht von nicht mehr als
300 kg, das nach seiner Bauart und Ausriistung
dazu bestimmt ist, von Korperbehinderten ge-
lenkt zu werden, und bei dem dauernd gewihr-
leistet ist,"dafl mit thm auf gerader, waagrechter
Fahrbahn bel Windstille mit einer Belastung
von 75 kg eine Geschwindigkeit von 30km/h
nicht iiberschritten werden kann (Krankenfahr-
stithle und dergleichen);

19. Transportkarren ein Kraftfahrzeug, das
nach seiner Bauart und Ausriistung ausschlieflich
oder vorwiegend zur Beférderung von Giitern .
sowie in erster Linie zur Verwendung innerhalb

von Betriebsanlagen bestimmt ist;

20. Selbstfahrende Arbeitsmaschine ein Kraft-
fahrzeug, das nach seiner Bauart und Ausriistung
vorwiegend zur Durchfithrung von nicht in der
Beforderung von Personen oder Giitérn bestehen-
den Arbeitsvorgingen bestimmt ist;

21. Anhinger-Arbeitsmaschine eine als An-
hinger ausgebildete ~ Arbeitsmaschine, die nach
ihrer Bauart und Ausriistung vorwiegend zur
Durchfithrung von nicht in der Beférderung von
Personen oder Giitern auf Straflen bestehenden
Arbeitsvorgingen bestimmt ist;

22. Sonderkraftfahrzeug ein Kraftfahrzeug, das
nicht ausschlieflich auf Ridern liuft oder das
unter keine der Z. 5 bis 21 fillt, wie Einachszug-
maschinen;

23. Ausgleichkraftfahrzeug ein Kraftfahrzeug,
das durch angebrachte besondere Teile oder Vor-
rlchtungen geeignet ist, die Korperbehinderung
seines Lenkers beim Lenken des Fahrzeuges aus-

zugleichen;

24, Anhingewagen ein nicht unter Z. 12 fal-
lender Anhinger mit mehr als einer Achse;

25, Emachsanhanger ein nicht unter Z, 12 fal-
lender Afhinger mit einer' Achse;

" 26. Anhingeschlitten ein Anhinger, der auf
Kufen gleitet;

27. Kraftwagenzug ein Kraftwagen mit einem
Anhinger mit einem hdchsten zuldssigen Gesamt-
gewicht von mehr als 750kg oder mit mehr
als einem Anhinger;

28. Eigengewicht das Gewicht eines vollstindig
ausgestatteten, betriebsbereiten Fahrzeuges ohne
Ladung, bei Kraftfahrzeugen einschlieflich des
vollgefiillten Kraftstoffbehilters oder der als
Kraftquelle bestimmten~Akkumulatorenbatterie;

29. Gesamtgewicht das FEigengewicht eines
Fahrzeuges, vermehrt um das jeweilige Gewicht
der Ladung und, der beférderten Personen;

~ 30. hochstes zulissiges Gesamtgewicht das
hochste Gesamtgewicht, das ein bestimmtes Fahr-

zeug erreichen darf;
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31. Achslast die Summe aller auf eine waag-
rechte ebene Fahrbahn wirkenden Radlasten ciner
Achse oder zweier Achsen mit einem Achsabstand
bis zu einem Meter;

32. hichste zulass1ge Achslast die hochste Achs-
last, die auf eine waagrechte ebene Fahrbahn
ibertragen werden darf;

- 33. hochste zuldssige Belastung das hochste zu-
lassige Gesamtgewicht, vermindert um das Eigen-
gewicht;

34. hochste zuldssige Nutzlast das hochste Ge-
wicht, das die Ladung eines bestimmten Fahr-
zcuges erreichen darf,

§3.Einteilung de.rKraftfahfzeugc
und Anhinger.

(1) Die Kraftfahrzeuge und Anhinger werden
in nachstehende Ober- und Untergruppen ein-
geteilt: .

1. Kraftrider; das sind

a} Motorfahrrider,

b} Motorrider,

c) Motorrider mit Beiwagen,

d) Motordreirider.

- 2. Kraftwagen, das sind

a). Personenkrafrwagen,

b} Kombinationskraftwagen,

¢) Omnibusse,

d) Lastkraftwagen, .

¢) Zugmaschinen,

f) Kraftwagen, die' nicht unter lit. a bis e

fallen.

3. Sonderkraftfahrzeuge.

4. Anhinger, das sind

a) Anhingewagen,

- b) Einachsanhinger,
¢) Sattelanhinger,

d) Anhangeschlitten.

- (@ Sattelkraftfahrzeuge, Sattelzugfahrzeuge,
" Gelenkkraftfahrzeuge, Transportkarren, selbst-
fahrende Arbeitsmaschinen, Anhinger-Arbeits-
maschinen, Invalidenkraftfahrzeuge, Ausgleich-
kraftfahrzeuge sowie Einachszugmaschinen, die
mit einem anderen Fahrzeug so verbunden sind,
dafl sie mit diesem ein einziges Kraftfahrzeug
bilden, fallen jeweils -in die ihrer Bauart und
Verwendungsbestimmung  entsprechende, in
Abs. 1 angefiihrte .Ober- und Untergruppe.

II. ABSCHNITT.

Bauart und Ausriistung der Kraftfahrzeuge und
"~ Anhinger.

§ 4 Allgemeines.

(1) Kraftfahrzeuge und Anhinger miissen ver-
kehrs- und betriebssicher gebaut und aus-
geriistet sein, Die Sicht vom Lenkerplatz aus
muf} fiir das sichere Lenken des Fahrzeuges aus-
reichen. Die Vorrichtungen zum Betrieb eines

Kraftfahrzeuges miissen so angeordnet sein, dafl
der Lenker diese, ohne das Augenmerk von der
Fahrbahn abzuwenden, leicht und ohne Gefahr
einer Verwechslung betitigen und das Fahrzeug
sicher lenken kann, Die Wirksamkeit und
Brauchbarkeit der fiir das verkehrs- und be-
triebssichere Lenken dieser ~ Fahrzeuge ~mafl-
gebenden Teile mufl bet sachgemaﬁer Wartung
und Handhabung zu erwarten sein.

(2) Kraftfahrzeuge und Anhinger miissen so

gebaut und ausgeriistet sein, dafl mit ihrem

sachgemiflen Betrieb weder Gefahren fiir die
mit ihnen beférderten Personen oder fiir andere
Straflenbeniitzer, noch Beschidigungen der
Strafle oder schidliche Erschiitterungen, noch
{ibermifliger Lirm, Rauch, iibler- Geruch oder
vermeidbare Beschmutzungen anderer Straflen-
beniitzer oder ihrer Fahrzeuge verbunden sind.
Sie diirfen innen und auflen keine vermeidbaren
vorspringenden Teile oder Kanten oder zusitz-
liche Vorrichtungen aufweisen, die bei Verkehrs-
unfillen schwere korperliche Verletzungen er-
warten lassen )

(3) Die elektrischen Anlagen der Kraftfahr-
zeuge und Anhinger miissen den jeweils gel-
tenden Vorschriften {iber solche Anlagen ent-

sprechen und so funkentstdrt ein, daff der- Be-

trieb von Funkempfangsanlagen auflerhalb des
Fahrzeuges durch sie nicht beeintrichtigt wer-
den kann (Fernentstérung).

@) Kraftfahrzeuge miissen mit einer Vorr1ch-
tung ausgestattet sein, durch die vermieden
werden kann, daff das Fahrzeug von Unbefug-
ten in Betrieb genommen wird.

‘(6) Peronenkraftwagen und Kombinations-
kraftwagen miissen fiir jeden der vorderen Sitz-
plitze. mit Sicherheitsgurten oder mit Vorrich-
tungen zum Anbringen von Sicherheitsgurten
ausgeriistet sein; dies gllt jedoch nicht fiir Fahr-
zeuge des Bundes, die im Bereich des Bundes-
heeres oder der Heeresverwaltung verwendet
werden.

(6) Durch Verordnung sind nach den Erfor-
dernissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit,

dem jeweiligen Stand der Technik entsprechend,

festzusetzen:

a) die grofite Linge, Breite und Hohe (Ab-
messungen), die bei Typen von Kraftfahr-
zeugen und Anhingern (§ 29) oder bei
einzelnen Fahrzeugen (§ 31) genehmigt
werden diirfen, und die hdchsten Ge-
wichte, die bei. dieser Genehmigung " als
hochste zulissige Gesamtgewichte und
hdchste zulissige Achslasten (§ 2 Z. 30 und
32) festgesetzt werden diirfen (§ 28
Abs. 3); hiebei ist jeweils auch auf den
Ausbau der Straflen und Briicken und auf
den Abstand der einzelnen Achsen von-
einander Bedacht zu nehmen; -
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b) die niheren Bestimmungen iiber die ver-
meidbaren vorspringenden Teile, Kanten
oder zusitzlichen Vorrichtungen an Kraft-
fahrzeugen und Anhingern;

c) die niheren Bestimmungen iber die
hédchste zulissige Dichte des Rauches, der
mit den einzelnen Arten von Kraftfahr-
zeugen verursacht werden darf.

(?) Durch Verordnung kann nach den Erfor-
dernissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit,
dem jeweiligen Stand der Technik entsprechend,
die Motorleistung vorgeschrieben werden, die
bestimmte Arten von Kraftfahrzeugen im Hin-
blick auf ihr hdchstes zulissiges Gesamtgewicht
erreichen miissen.

§ 5. Teile und Ausriistungsgegen-
stinde.

Durch Verordnung ist nach den Erfordernis-
sen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, fest-
zusetzen, welche Teile und Ausrustungsgegen—
stinde von fiir den Verkehr in Usterréich be-
oder Anhingern,
deren Wirksamkeit unabhingig vom Fahrzeug
beurteilt werden kann, nur dann feilgeboten
und verwendet werden dirfen, wenn sie den

jeweils fiir sie geltenden Bestimmungen entspre-'

chen und gemifl § 35 typengenehmigt und mit
der ihnen zugewiesenen Priifnummer gekenn-
zeichnet sind oder wenn fiir sie eine auf Grund
zwischenstaatlicher Vereinbarungen ~ in  Oster-
reich anerkannte auslindische Typengenehmi-
gung und Kennzeichnung vorliegt. Das gleiche
gilt fiir das Feilbieten von Sturzhelmen fiir
Kraftfahrer. :

§6.Bremsen.

(1) Kraftfahrzeuge, aufler den in-Abs. 2 ange-
flihrten, miissen mindestens zwei voneinander
unabhingig wirkende Bremsanlagen aufweisen,

- von denen- jede aus einer Betitigungsvorrich-

tung, einer Ubertragungsvorrichtung und. den
unmittelbar oder mittelbar auf die Rider wir-
kenden Bremsvorrichtungen besteht; diese
Bremsanlagen diirfen jedoch auch gemeinsame
Bremsvorrichtungen haben. Jede dieser beiden
Bremsanlagen muff vom Lenkerplatz aus zu be-
titigen sein und auch dann wirken k8nnen, wenn
die andere versagt.

(2) Zugmaschinen der Klassen I und II (§ 90)
und Invalidenkraftfahrzeuge (§ 94) sowie Trans-
portkarren (§ 91) und selbstfahrende Arbeits-
maschinen (§ 93), die auf gerader, waagrechter
Fahrbahn bei Windstille eine Geschwindigkeit
von 30 km/h nicht zu iiberschreiten vermégen,
miissen nur eine Bremsanlage mit einer Betiti-
gungsvorrichtung haben; diese muf} feststellbar
sein (Abs. 5).

(3) Mit jeder der in Abs. 1 angefiihrten Brems-
anlagen mufl es dem Lenker moglich sein, auch
bei hdchster zuldssiger Belastung auf allen in
Betracht kommenden Steigungen und Gefillen
und auch beim Zichen von Anhingern die Fahr-
geschwindigkeit zu verringern, sicher; schnell
und'auf einen méglichst kurzen Weg anzuhalten -
und das unbeabsichtigte Abrollen des Kraftfahr-
zeuges auszuschlieflen.

(4) Die Bremsanlage (Abs. 1), die vorwiegend
dazu bestimmt ist, die Fahrgeschwindigkeit der
jeweiligen Verkehrslage entsprechend zu ver-
ringern, gilt als Betriebsbremse, die andere als
Hilfsbremse. Die Betriebsbremse muf} bei jeder
Fahrgeschwindigkeit die volle in Abs. 3 ange-
filhrte Wirksamkeit gewihrleisten. Sie mufl
aufer bei Invaliden- und Ausgleichkraftfahr-
zeugen (Abs. 9) und Zugmaschinen vom Lenker
auch betitigt werden kdnnen, wenn er die Lenk-
vorrichtung mit beiden Hinden festhilt. Die
Hilfsbremse darf auch so zu betitigen sein, daf}
der Lenker die Lenkvorrichtung hiezu mit einer
Hand loslassen muf.

() Bei mehrspurigen Kraftfahrzeugen muf
eine ausschlieflich mechanisch wirkende Brems-
anlage so feststellbar sein, dafl mit ihr das Ab-
rollen des Fahrzeuges auch bei Abwesenheit des
Lenkers dauernd verhindert werden kann. .

(6) Kraftfahrzeuge zur ‘Giiterbeforderung mit
einem Eigengewicht von mehr als 3500 kg und
Omnibusse miissen aufler den in Abs. 1 ange-
fiilhrten Bremsanlagen eine* Motorbremse oder
eine in ihrer Wirkung gleichartige Bremse auf-
weisen.

(7) Bei Omnibussen, Lastkraftwagen, die zur
Beforderung von mehr als neun Personen ein-
gerichtet sind, Lastkraftwagen mit einem hoch-
sten zulissigen Gesamtgewicht von mehr als
12.000 kg und Kraftfahrzeugen zur Beférderung
gefahrhcher Giiter (§ 92) muf die Betriebsbremse
eine Zweikreisbremse sein. Die Zweikreisbremse
ist eine Bremse mit zwei Ubertragungseinrich-
tungen, von denen jede auch dann auf minde-
stens zwei symmetrisch zur Lingsmittelebene
des Fahrzeuges liegende Rider erlmt, wenn die
andere versagt.

(8) Zweisitzige Beiwagen von Motorridern und
solche mit einer hochsten zulissigen Nutzlast
von mehr als 150 kg miissen mit einer auf das
Beiwagenrad wirkenden, vom Lenker zu be-
titigenden Bremse versehen sein.

() Bei Invaliden- und Ausgleichkraftfahr-
zeugen darf die Betriebsbremse, sofern keine
andere Moglichkeit besteht, auch so zu betitigen
sein, dafi der Lenker die Lenkvorrlchtung hiezu
mit einer Hand loslassen mufs.

(10). Anhinger miissen, unbeschadet der Be-
stimmungen des Abs. 11, mindestens eine Bremse
haben, die wirkt, wenn die Betriebsbremse des
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ziehenden Fahrzeuges betitigt wird, und deren
Wirksamkeit dem Gesamtgewicht des Anhingers
entsprechend geregelt werden kann. Eine Bremse
des Anhingers mufl feststellbar sein und auch
dann dauernd wirken kdnnen, wenn der Anhin-
ger nicht mit dem ziehenden Fahrzeug ver-
bunden ist. Bei Anhingern .mit einem hdchsten
zulissigen Gesamtgewicht von mehr als 9000 kg,
Omnibusanhingern und Anhingern zur Beforde-
rung gefihrlicher Giiter (§ 92) mufl eine Bremse
wirken, wenn die Motorbremse oder eine in
ihrer Wirkung gleichartige Vorrichtung des zie-
henden Fahrzeuges betitigt wird.-

(11) Anhinger mit einem hd&chsten zuldssigen
Gesamtgewicht von nicht mehr als 3500 kg,
aufler .solchen zur Beférderung gefihrlicher
Giiter (§ 92), diirfen auch als-einzige Bremse
eine Auflaufbremse. haben. Die Auflaufbremse
ist eine Bremse, die nur wirkt, wenn sich der
Anhinger dem ziehenden Fahrzeug nihert. An-
hinger, die im Rahmen eines land- und forst-
wirtschaftlichen Betriebes verwendet werden und
unter der Auflage einer hdchsten zuldssigen Ge-
schwindigkeit genehmigt wurden, diirfen auch
bei einem hochsten zuldssigen Gesamtgewicht
von mehr als 3500 kg nur eine Auflaufbremse
haben oder nur eine Bremse, die unabhingig von
der Betriebsbremse des ziehenden Fahrzeuges zu
betitigen ist. Leichte Anhinger, deren hdchstes
zuldssiges Gesamtgewicht die Hilfte des Eigen-
~ gewichtes des ziehenden Fahrzeuges nicht iiber-
steigt, miissen keine Bremsen haben,

(12) "Anhinger mit Bremsen, die nur vom
ziehenden Fahrzeug aus zu betitigen sind, miissen
eine Vorrichtung aufweisen, durch die sie selbst-
titig zum Stehen gebracht werden, wenn sie sich
wihrend der Fahrt vom zichenden Fahrzeug
16sen; dies gilt jedoch nicht fiir Einachsanhinger,
die mit dem ziehenden Fahrzeug aufler durch die
Anhingerdeichsel auch durch eine Sicherungsver-
bindung (§ 13 Abs. 4 und 5) verbunden sind.

(13) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen festzusetzen, denen
Bremsen, insbesondere hinsichtlich der Wirkungs-
weise und der Bremsverzdgerungswerte, zu ent-

sprechen haben.

§7.Reifen,Radabdeckungen, Gleis-
ketten, Gleitschutz und Unterleg-
keile.

(1) Kraftfahrzeuge und die mit ihnen gezogenen
Anhinger aufler Anhingerschlitten miissen mit
‘Reifen oder Gleisketten versehen sein, die nach
ihrer Bauart, ihren Abmessungen und ihrem Zu-
stand auch bei den héchsten fiir das Fahrzeug
zuldssigen Achslasten und der hdchsten zulissigen
Fahrgeschwindigkeit verkehrs- und betriebssicher
sind und durch die die Strafle nicht beschidigt

werden kann, Rider von Kraftfahrzeugen, mit
denen eine Geschwindigkeit von 20 km/h iiber-

schritten werden kann, und von Anhingern-

miissen mit ausreichenden Radabdeckungen -wie
Kotfliigel, Radeinbauten und dergleichen ver-
sehen sein.

(@ Gleitschutzvorrichtungen miissen so be-
schaffen sein, daf8 bei ihrer Verwendung Straflen
nicht beschidigt und andere Straflenbeniitzer
nicht gefihrdet werden konnen. Schneeketten
und dergleichen miissen so zu befestigen sein, daf§
eine Schlagwirkung auf die Fahrbahnoberfliche
vermieden wird.

(3) Kraftfahrzeuge mit einem Eigengewicht von
mehr als 3500 kg und Anhinger mit einem
hochsten zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als
750 kg miissen mit mindestens zwei Unterleg-
keilen ausgeriistet sein. ‘ E

(4) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen festzusetzen, denen
Reifen, insbesondere hinsichtlich des Reifen-
profils, Gleisketten und Gleitschutzvorrichtungen
zu entsprechen haben. :

§8 Lenkvorrichtung.

(1)~ Kraftfahrzeuge und unabhingig vom
ziehenden Fahrzeug zu lenkende Anhinger mis-
sen eine verliflich wirkende Lenkvorrichtung
aufweisen, mit der das Fahrzeug leicht, schnell
und sicher gelenkt werden kann.

(2) Kraftfahrzeuge, die insbesondere wegen der
Radlast der gelenkten Rider nicht leicht gelenkt
werden kénnen, miissen mit einer Lenkhilfe ver-
sehen sein. Die Lenkvorrichtung muf}, auch wenn
die Lenkhilfe ausfillt, verlifflich wirken und das
sichere Lenken ermdglichen.

(3) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen iiber den grofiten zu-
lissigen Durchmesser des Wendekreises, die
grofite zulissige Breite des beim Beschreiben des
Wendekreis mit dem iuflersten und innersten
Punkt des Fahrzeuges beschriebenen Kreisringes
und das Erfordernis einer Lenkhilfe (Abs. 2) fest-
zusetzen. Der Wendekreis ist der Kreis, den der
duflerste Punkt eines mit grofitem Einschlag der
Lenkvorrichtung fahrenden Fahrzeuges be-
schreibt.

§9. Vorrichtung zum Anlassen und
‘zum Rickwirctsfahren

(1) _ Kraftwagen mit Verbrennungsmotoren
miissen mit einer durch Maschinenkraft zu be-
titigenden Vorrichtung zum Anlassen versehen
sein; dies gilt jedoch nicht fiir Zugmaschinen der

Klasse I (§ 90), Transportkarren (§ 91), mit »

denen auf gerader, waagrechter Fahrbahn bei
Windstille eine Geschwindigkeit von 30 km/h
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niche {iberschritten werden kann, und ebensoldhe
selbstfahrende Arbeitsmaschinen (§ 93). Wenn

“der ‘Motor mit eirer Handkurbel angelassen

werden kann, muf} eine Vorrichtung vorhanden
sein, durch die ein Antreiben der Kurbel durch
den Motor, das Abschleudern der Kurbel und
andere Ursachen von Verletzungen vermieden
werden.,

2 Kraftwagen miissen mit einer vom Lenker-

platz aus zu betatlgenden Vorrichtung zum
Riickwirtsfahren versehen sein.

§ 10. Windschutzscheiben und Ver-
: glasungen.

(1) Windschutzscheiben und Klarsichtscheiben

von Kraftfahrzeugen miissen aus einem unver-

inderlichen, vollkommen durchsichtigen Stoff

bestehen, der Gegenstinde nicht verzerrt er- |

scheinen 14t und auch bei Bruch so weit Sicht
1iBt, dafl das Fahrzeug bis zum Anhalten sicher
gelenkt werden kann,

(2) Windschutzscheiben, Klarsichtscheiben, Sei-
ten- und Heckfenster und Innenverglasungen von
Kraftfahrzeugen und Auflenfenster und Innen-
verglasungen von Anhingern miissen aus einem
Stoff ‘bestehen, der bei Bruch nicht in Stiicke zer-
fille, die schwere korperliche Verletzungen er-
warten lassen; dies gilt jedoch nicht fiir Heck-
fenster, deren Abstand von den Plitzen fiir Per-
sonen so grof ist, daff bei Bruch keine schweren
kérperlichen Verletzungen von beférderten Per-
sonen zu erwarten sind, und fiir Riume von
Anhingern, Ausstellungswagen, Leichenwagen
und dergleichen, die nicht zur Beforderung von
Personen bestimmt sind.

' (3) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen festzusetzen, denen der

in Abs. 1 und 2 angefithrte Stoff entsprechen
muf.

§ 11. Kraftstoffbehilter, Kraft-
stoffleitungen wund Gasgenera-
toren.

(1) Kraftstoffbehilter und Kraftstoffleitungen
miissen betriebssicher und so angebracht sein, daf
sie gegen Beschidigungen von auflen - mdglichst
geschiitzt sind und daff der Kraftstoff leicht und
ohne Gefahr eingefiillt werden kann. Kraftstoff-
leitungen zu Vergasern miissen mit einer vom
Lenkerplatz aus leicht zu betitigenden Absperr-
vorrichtung versehen sein; diese ist jedoch nicht
erforderlich, wenn die Kraftstofférderung bei
stillstehendem Motor aussetzt.

(2) Anlagen zur Erzeugung oder Speicherung

"von Kraftgas miissen betriebssicher und so ange-

bracht sein, dafl sie gegen Beschidigung von

‘auflen méglichst geschiitzt sind. Apparate, Rohr-

leitungen und sonstige Einrichtungen dieser An-
lagen, die Gas enthalten oder leiten, miissen

dicht sein und dauernd dicht erhalten werden
kénnen. Teile, die hohe Temperaturen annehmen
kdnnen, miissen von brennbaren Teilen des Fahr-
zeuges entsprechend isoliert sein. Absperr- und
Reguliervorrichtungen in Gasleitungen, wie
Hihne, Ventile, Schieber und dergleichen, miissen
so beschaffen sein, daf} gut zu erkennen ist, ob sie
offen oder geschlossen sind, und so angebracht
sein, dafl auch, wenn sie undicht werden, befor-
derte Personen dadurch nicht gefihrdet werden
konnen.

§ 12. Vorrichtungen -zur Lirmver-
hiitung und Auspuffanlagen.

(1) Kraftfahrzeuge mit Verbrennungsmotoren
miissen zur Vermeidung von iibermifligem Lirm
mit in ihrer Wirkung gleichbleibenden, nicht
ausschaltbaren Vorrichtungen zur Dimpfung des
Auspuffgeriusches versehen sein. Wird durch das
Ansauggeriusch iibermifliger Lirm verursacht,
so muf} das Fahrzeug mit einer in threr Wirkung
gleichbleibenden, nicht ausschaltbaren Vorrichtung -
zur Dimpfung dieses Gerdusches versehen sein.
Fahrzeugmotoren mit starkem Motorgeriusch
miissen méglichst lirmdicht abgeschirmt sein.

(2) Miindungen von Auspuffrohren diirfen
nicht gegen die Fahrbahn und nicht nach rechts

‘gerichtet sein. Sie diirfen bei Lastkraftwagen,

bei denen sie das Dach des Fiihrerhauses iiber-
ragen, auch nach oben und bei Kraftfahrzeugen
zur Beforderung gefahrhcher Giiter. nur nach
links gerichtet sein.

(3) Die niheren Bestimmungen iiber die Vor-
richtungen zur Vermeidung von iibermifligem
Lirm und die héchste zulissige Stirke des
Betriebsgeriusches von Kraftfahrzeugen und An--
hingern sind nach dem jeweiligen Stand der
Technik durch Verordnung festzusetzen.

§ 13. Vorrichtungen zum Ziehen
und zum Stiitzen von Anhingern.

(1) Kraftfahrzeuge und Anhinger, die zum
Zichen von Anhingern bestimmt sind, miissen
eine sichere Anhingevorrichtung aufweisen, die
es ermdglicht, einen Anhinger so zu ziehen, daff
dessen Radspur von der des ziehenden Fahr-
zeuges nur geringfiigig abweichen kann (§ 104
Abs. 2 lit. b). Sie miissen Vorrichtungen zum
Anschlielen der elektrischen Leitungen fiir vor-
geschriebene Leuchten und der Ubertragungs-
vorrichtungen filir vorgeschriebene Bremsen des
Anhingers aufweisen.

(2) Sind Fahrzeuge zum Ziehen von Anhingern
bestimmt, die beim unbeabsichtigten Loslosen
vom zichenden Fahrzeug nicht selbsttitig zum
Stehen gebracht werden, so miissen sie eine Vor-
richtung aufweisen, an die die Sicherungsver-
bindung des Anhingers (Abs. 5) angeschlossen
werden kann; diese Sicherungsverbindung mufl
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so anzuschliefen sein, dafl auch bei unbeabsichtig-
tem Loslsen des Anhingers von der Anhinge-
vorrichtung dessen Radspur von der des ziechen-
den Fahrzeuges nur geringfiigig abweichen und
1ciie Anhingerdeichsel nur geringfiigig abfallen
. kann, :

(3) Fahrzeuge mit einem FEigengewicht von
mehr als 3500 kg, die zum Zichen von Anhin-
gern bestimmt sind, miissen mit einer selbst-
titig schliefenden Anhingevorrichtung ausge-
riistet sein; Omnibusse, die zum Ziehen von
Omnibusanhingern (§ 87 Abs. 3) bestimmt sind,
diirfen jedoch auch nur mit einer Anhingevor-
richtung ausgeriistet sein, die mit dem Ende der
Deichsel des Omnisbusanhingers spielfrei und
doppelt gesichert verbunden werden kann.

() Anhinger aufler Nachliuvfern und Sattel-
“anhingern miissen mit einer Anhingerdeichsel
ausgeriistet sein, die das sichere Anhingen an das
ziehende Fahrzeug ermdglicht.

(5) Anhinger, die bei unbeabsichtigtem Los-
lésen vom zichenden Fahrzeug nicht selbst-
titig zum Stchen gebracht werden, miissen aufer
der Anhingerdeichsel (Abs. 4) eine Sicherungs-
verbindung aufweisen, mit der sie auch nach dem
Loslésen von der Anhingevorrichtung (Abs, 1)
so gezogen werden konnen, daR ihre Radspur
von der des ziehenden Fahrzeuges nur gering-
* fiigig abweicht und die Anhingerdeichsel nur
geringfiigig abfallen kann.

(6) Anhinger aufler Einachsanhingern und
Sattelanhidngern miissen eine Anhingerdeichsel
aufweisen, die bleibend auf die Hhe der An-
hingevorrichtung (Abs. 1) eingestellt werden
kann und so am Fahrzeug angebracht ist, dafl sie
bei unbeabsichtigtem Losldsen auch bei Uneben-
heiten der Fahrbahn diese nicht beriihrt.

(7} Einachsanhinger und Sattelanhinger miis-
sen mit Vorrichtungen versehen sein, durch die
das unbeabsichtigte Kippen verhindert werden
kann (Anhingerstiitzen); dies gilt- jedoch nicht
bei Einachsanhingern, deren Achse vom Ende
der Deichsel so weit entfernt ist, da diese auch
bei hochster zuldssiger Belastung von einer Per-
son aufgehoben werden kann und die Ladung
nicht abgleitet, wenn die Deichsel den Boden
beriihrt.

§ 14. Scheinwerfer, Leuchten und
Rickstrahler fiir Kraftwagen.

(1) Kraftwagen miissen vorne mit mindestens
zwei Scheinwerfern ausgeriistet sein, mit denen
paarweise weilles oder gelbes Fernlicht und Ab-
blendlicht ausgestrahlt werden kann; bei Kraft-
wagen, mit denen auf gerader, waagrechter Fahr-
bahn bei Windstille eine Geschwindigkeit von
40 km/h nicht {iberschritten werden kann, ist
jedoch kein Fernlicht erforderlich. Scheinwerfer,
mit denen auch nur der .rechte Teil der Strafe
mit Fernlicht beleuchtet werden kann (Teilfern-

blendlicht,

licht), sind =zulissig. Die Scheinwerfer jeden
Paares miissen in gleicher Héhe und symmetrisch
zur Lingsmittelebene des Fahrzeuges angebracht
sein, Das Fernlicht mufl eine gerade, in der
Richtung parallel zur Lingsmittelbene des Fahr-

zeuges verlaufende Strafle bei Dunkelheit und

klarem Wetter auf mindestens 100 m, das Ab-
ohne andere Straflenbeniitzer zu
blenden, auf mindestens 30m ausreichend be-
leuchten kénnen. Die Scheinwerfer diirfen nur
gleichzeitig und mit der gleichen Wirkung abzu-

blenden sein. Fillt das Scheinwerferlicht ganz .

oder teilweise aus, so miissen Leuchten wirksam
sein, mit denen anderez Straflenbeniitzern das
Fahrzeug erkennbar gemacht und das richtige
Abschitzen seiner Breite ermdglicht werden
kann. v '

(2) Kraftwagen, bei denen die #ufersten
Punkte der Lichtaustrittsfliche der der Lings-
mittelebene des Fahrzeuges am nichsten liegen-
den Scheinwerfer mehr als 40 cm vom Huflersten
Rand des Fahrzeuges entfernt sind, miissen
vorne mit zwei Begrenzungsleuchten ausgeriistet

sein, mit denen nach vorne weifles oder gelbes’

Licht ausstrahlt und anderen Strafenbentitzern
das Fahrzeug erkennbar gemacht und das richtige
Abschitzen seiner Breite ermdglicht werden
kann. Die Begrenzungsleuchten miissen in gleicher
Hohe und in gleichem Abstand von der Lings-

mittelebene des Fahrzeuges und hdchstens 40 cm

von dessen iuflerstem Rand entfernt ange-
bracht sein. Als Begrenzungsleuchten gelten
Scheinwerfer, mit denen Abblendlicht oder
Stadtlicht ausgestrahlt werden kann, wenn die
juflersten Punkte ihrer Lichtaustrittsflichen
nicht mehr als 40 cm vom iuflersten Rand des
Fahrzeuges entfernt sind. o

(3) Kraftwagen miissen vorne mit zwei Stadt-
leuchten ausgerdistet sein, mit denen weilles oder
gelbes Licht ausgestrahlt und anderen Straflen-
beniitzern das Fahrzeug erkennbar gemacht und
das richtige Abschitzen seiner Breite ermdglicht
werden kann (Stadtlicht). Stadtleuchten miissen
in gleicher Hohe und in gleichem Abstand von
der Lingsmittelebene des Fahrzeuges angebracht
sein. Als Stadtleuchten gelten auch die Begren-
zungsleuchten (Abs.2) oder Scheinwerfer, mit
denen Stadtlicht ausgestrahlt werden kann.

(4 Kraftwagen miissen hinten mit zwei
Schluflleuchten ausgeriistet sein, mit denen nach
hinten rotes Licht ausgestrahlt und anderen
Strafenbeniitzern das Fahrzeug erkennbar ge-
macht und das richtige Abschitzen seiner Breite
ermoglicht werden kann (Schlufilicht). Die
Schlufleuchten miissen in gleicher Hohe und so
angebracht sein, dafl die innersten Punkte ihrer
Leuchtflichen gleich weit und mindestens 30 cm
von der Lingsmittelebene des Fahrzéuges ent-
fernt und die duflersten Punkte ihrer Leuchtfld-
chen héchstens 40 cm vom 3uflersten Rand. des
Fahrzeuges enfernt sind.
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(5) Kraftwagen miissen hinten mit zwei roten
Riickstrahlern ausgeriistet sein, die nicht die
Form eines gleichseitigen Dreieckes haben; Ge-
lenkkraftfahrzeuge miissen jedoch mit Riick-
strahlern ausgeriistet sein, die die Form eines
gleichseitigen Dreieckes haben und so angebracht
sind, dafl eine Spitze des Dreieckes nach oben
gerichtet ist. Die Riickstrahler miissen in gleicher
Héhe und so angebracht sein, daf die innersten
Punkte ihrer Lichteintrittsflichen gleich weit und
mindestens 30 cm von ‘der Lingsmittelebene
des Fahrzeuges und die duflersten Punkte ihrer
Lichteintrittsflichen héchstens 40 cm vom Fufler-
sten Rand des Fahrzeuges entfernt sind.

(6) Kraftwagen miissen mit Kennzeichenleuch-
ten ausgeriistet sein, mit denen die hintere oder
die gemifl § 49 Abs. 6 seitlich angebrachten
Kennzeichentafeln mit weiflem, nicht nach hin-
ten ausgestrahltem Licht beleuchtet werden
kdnnen. Die Kennzeichenleuchten miissen bei
Dunkelheit und klarem Wetter das Ablesen des
Kennzeichens auf mindestens 20 m gewihrleisten
und diirfen nur gleichzeitig mit der iibrigen Be-
leuchtung, mit Ausnahme von Parkleuchten
(§ 20 Abs. 3), ausschaltbar sein; sie miissen das
Kennzeichen ‘auch dann beleuchten, wenn am
Fahrzeug eine Vorrichtung zum Abgeben von
optischen Warnungszeichen betitigt wird.

() Kraftwagen, bei denen die groflite Breite
dic durch Verordnung allgemein festgesetzte
Hgchstgrenze iiberschreitec (§ 4 Abs. 6 lit. a,
§ 34 Abs. 1), miissen aufler mit den in Abs. 2
und 4 angefiihrten Begrenzungs- und Schlufi-
leuchten auf beiden Seiten vorne mit je einer
weiteren Begrenzungsleuchte und hinten mit je
einer weiteren Schluffleuchte ausgeriistet sein,
die so am #uflersten Rand des Fahrzeuges an-

gebracht sind, daff dessen grofite Breite erkenn-

bar gemacht werden kann.

(8) Die in den Abs. 1 bis 4, 6 und 7 an-
gefithrten Scheinwerfer und Leuchten der Kraft-
wagen miissen auch bet stillstehendem Motor
wirksam sein; Scheinwerfer,
Riickstrahler, die symmetrisch zur Lingsmittel-
ebene des Fahrzeuges angebracht sind, diirfen
paarweise nur gleichstarkes Licht ausstrahlen.
Begrenzungsleuchten (Abs. 2), Stadtleuchten
(Abs. 3), Schlufileuchten (Abs. 4), Riickstrahler
im Lichte eines Scheinwerfers (Abs. 5), Brems-
leuchten (§ 18) und Fahrtrichtungsanzeiger
(§ 19) diirfen nicht blenden und miissen ein

auf eine hinreichende Entfernung sichtbares Licht |

ausstrahlen kdnnen. Die vorderen Scheinwerfer
und Leuchten sowie die hinteren Scheinwerfer,
Leuchten und Riickstrahler der Kraftwagen diir-

" fen auf jeder Seite jeweils auch gemeinsame Licht-

austrittsflichen haben,

'(9) Durch Verordnung sind nach den Erfor-
dernissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit,
dem jeweiligen Stand der Technik entsprechend,
die niheren Bestimmungen festzusetzen, denen

Leuchten wund’

die in den Abs. 1 bis 7 vorgeschriebenen Schein-
werfer, Leuchten und Riickstrahler, insbeson-
dere hinsichtlich ihrer Bauart und Anbringung

am Fahrzeug und ihrer Wirkung, zu entsprechen
haben. :

§ 15. Scheinwerfer, Leuchten und"
Riickstfahler fiir Kraftrider

(1) Fiir einspurige Kraftrider gelten die Be-
stimmungen des § 14 mit folgender Einschrin-
kung: _

a) einspurige Kraftrider miissen nur mit je
einem der vorgeschriebenen Scheinwerfer
ausgeriistet sein; das gleiche gilt fir die

. Leuchten und Riickstrahler;

b) wenn der Motor stillsteht, miissen bei Mo-
torridern mit einem Eigengewicht von
nicht mehr als 100 kg und bei Motorfaht-’
ridern die Scheinwerfer und Leuchten
nicht wirksam sein, bei allen iibrigen Mo-
torridern miissen nur die Stadt- und
Schluflleuchten wirksam sein; o

c) Motorfahrrider miissen nicht mit Schein-
werfern ausgeriistet sein, mit dénen Fern-
licht ausgestrahlt werden kann; sie diirfen
nur dann mit solchen Scheinwerfern aus-
geriistet sein, wenn mit diesen nur Fern-
licht ausgestrahlt werden: kann und wenn
diese von den iibrigen Scheinwerfern und -
Leuchten des Fahrzeuges getrennt sind;

d) Motorfahrrider miissen nicht mit Leuchten
ausgeriistet sein, die anderen Straflenbe-
niitzern das Fahrzeug erkennbar machen,
wenn das Scheinwerferlicht ganz oder teil-
weise ausfallt.

(9 Die Bestimmungen des Abs. 1 gelten auch
fiir mehrspurige Kraftrider, jedoch sind die fiir
Kraftwagen geltenden Bestimmungen iiber Be-
grenzungsleuchten, Schluflleuchten und Riick-
strahler, bei Motordreiridern auch {iber Schein-
werfer, sinngemifl anzuwenden.

§,'16. Scheinwerfer,, Leuchten und
Ritckstrahler fiir Anhidnger.

(1) Fir Anhinger gelten die Bestimmungen
des § 14 iiber die hinteren Leuchten und Riick-
strahler; die Riickstrahler miissen jedoch die
Form eines gleichseitigen Dreieckes haben und
so angebracht sein, daf}-eine Spitze des Drei-
eckes nach oben gerichtet ist.

(2) Unabhingig vom ziehenden Fahrzeug zu
lenkende Anhinger miissen vorne mit Scheinwer-
fern ausgeriistet sein, mit denen nur Abblend-
licht ausgestrahlt werden kann. Fiir diese gelten
die Bestimmungen des § 14 Abs. 1 und 2 sinn-
gemif. )

(3) Anhinger, die breiter sind als das ziehende
Fahrzeug, miissen mit Begrenzungsleuchten (§ 14
Abs. 2) ausgeriistet sejn. Anhinger, die zur Ver-
wendung im Rahmen eines land- und forstwirt-
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schaftlichen Betriebes bestimmt sind und mit
denen eine Geschwindigkeit von 25 km/h nicht
iiberschritten werden darf, diirfen jedoch an
Stelle der Begrenzungsleuchten (§ 14 Abs. 2) mit
zwel weiflen Riickstrahlern ausgeriistet sein.

§ 17. Scheinwerfer und Leuchten
fiir Fahrzeuge des Straflen-
dienstes.

{1) Kraftfahrzeuge des Straflendienstes (§ 27
der StVO. 1960), die mit Streu- oder Schnee-
riumgeriten, wie Schneepfliigen und dergleichen,
besonders ausgeriistet sind, Schneeschleudern und
Schneefrisen miissen, sofern sie nicht nur zur
Verwendung auf beleuchtécen Straflen bestimmt
sind, aufweisen:

a) oben am Fahrzeug eine von allen Seiten
‘sichtbare Leuchte, mit der gelbrotes Dreh-
licht ausgestrahlt werden kann; °

b) bei Schneeriumfahrzeugen aufler den in
§ 14 Abs. 1 angefiihrten Scheinwerfern auf
jeder Seite einen weiteren Scheinwerfer,
mit dem auch bei vorgebautem Schnee-
riumgerdt auf die zu riumende Fahrbahn
hinreichend Llcht ausgestrahlt . werden
kann;

¢) sofern das Streu- oder Schneeriumgerit die
Breite des Fahrzeuges iiberragt, auf beiden
Seiten des Fahrzeuges vorne je eine Be-
grenzungsleuchte und hinten je eine
Schlufleuchte, die am 4uflersten Rand einer
nicht am Gerit befestigten Vorrichtung
zum Erkennbarmachen der gréften Breite

des Gerites angebracht sind.  An Stelle

- dieser Begrenzungs- und Schluflleuchten
darf auch auf jeder Seite des Fahrzeuges
nur eine Leuchte angebracht sein, mit der
nach vorne weifles und nach hinten rotes
Licht ausgestrahlt werden kann;

d) sofern die iuflersten Punkte des Streu-

i oder Schneeriumgerites durch Flaggen er-

kennbar gemacht werden, je einen quer zur

Fahrtrichtung wirkenden Scheinwerfer, mit

dem zur Beleuchtung dieser Flaggen weifles
Licht ausgestrahlt werden kann.

(9) Fiir die in Abs, 1 angefiihrten Scheinwerfer
und Leuchten gelten die Bestimmungen des § 14
Abs. 8 und 9 sinngemiR.

§ 18. Bremsleuchten.

(1) Mehrspurige Kraftfahrzeuge aufier Motor-
ridern mit Beiwagen sowie Anhinger miissen,
unbeschadet der Besmmmungen des Abs. 2, hin-
ten mit zwei Bremsleuchten- ausgestattet sein,
das sind Leuchten, mit denen beim Betitigen
der Betriebsbremse (§ 6 Abs. 4), bei Anhingern
der Betriebsbremse des zichenden Fahrzeuges,
rotes oder gelbrotes Licht ausgestrahlt wird
(Bremslicht). Dieses Licht muf sich vom Schluf-
licht (§ 14 Abs. 4) durch gelbrote Farbe oder

grofere Lichtstirke deutlich unterscheiden. Kann
das Bremslicht und das Blinklicht (§ 19 Abs. 2)
von derselben Leuchte ausgestrahlt werden, so
mufl beim gleichzeitigen Betitigen der Betriebs-
bremse und des Fahrtrichtungsanzeigers nur die
Leuchte auf der Seite des Fahrzeuges Bremslicht
ausstrahlen, auf der nicht geblinkt wird.

(@) Motorrider miissen nur mit einer Brems-
leuchte (Abs. 1) ausgeriistet sein. Bremsleuchten
sind nicht erforderlich bei

a) Motorfahrridern,

b) Einachszugmaschinen, )

c) selbstfahrenden Arbeitsmaschinen, die €ine

Geschwindigkeit von 30 km/h mcht zu
_ iiberschreiten vermégen,

d) Anhingern, die zur Verwendung im Rah-

men eines land- und forstwirtschaftlichen
Betriebes bestimmt sind und mit denen
eine Geschwindigkeit von 25 km/h nicht
iiberschritten werden darf,

e) Anhingern, deren Abmessungen so gering
sind, daf} eine Bremsleuchte des ziehenden
Fahrzeuges fiir Lenker nachfolgender Fahr-
zeuge sichtbar bleibt.

(3) Die Bremsleuchten miissen bei mehrspu-
rigen Fahrzeugen in gleicher Hohe und so an-
gebracht sein, daf sie gleich weit und mindestens
30 cm von der Lingsmittelebene des Fahrzeuges

entfernt sind und dafl die Fuflersten Punkte

ihrer Leuchtflichen hchstens 40 cm vom iufer-
sten Rand des Fahrzeuges entfernt sind.

() Fiir die in den Abs. 1 bis 3 angefiihrten
Bremsleuchten gelten die Besatlmmungen des § 14
Abs. 9 sinngemif. :

§ 19. Fahrtrichtungsanzeiger..
(1) Mehrspurige Kraftfahrzeuge aufier Motor-

‘ridern mit Beiwagen miissen mit Fahrtrich-

tungsanzeigern ausgeriistet sein, die von vorne,
von hinten und von der Seite, nach der die
Fahrtrichtung abgeindert werden soll, sichtbar
sind. Der Lenker muff von seinem Platz aus er-
kennen kSnnen, daf die Fahrtrichtungsanzeiger
wirksam sind.

(2) Fahrtrichtungsanzeiger diirfen nur unbe-
wegliche Leuchten mit Blinklicht aufweisen, die
nach vorne gelbrotes oder weifles und mnach
hinten gelbrotes oder rotes Licht ausstrahlen
kdnnen. Sie miissen an den Lingsseiten des
Fahrzeuges oder vorne und hinten oder an den
Lingsseiten und vorne und hinten so angebracht
sein, daf die #uflersten Punkte ithrer Leucht-
flichen nicht mehr .als 40 cn vom Fuflersten
Rand des Fahrzeuges entfernt sind.

(3) Die Bestimmungen der Abs. 1 und 2 gelten
auch fiir Anhinger, doch miissen sie nur hinten
mit Fahrtrichtungsanzeigern ausgeriistet sein;
durch Verordnung kann, sofern es die Erforder-

nisse der Verkehrssicherheit zulassen, bestimmt:
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werden, dafl Einachsanhinger mit wesentlich ge-
ringerer Breite als das ziehende' Fahrzeug nicht
mit Fahrerichtungsanzeigern ausgeriistet sein
miissen. :

(1) Die Bestimmungen des Abs. 2 sind sinn-
gemif} auch dann auf Fahrtrichtungsanzeiger an
Kraftfahrzeugen und Anhingern anzuwenden,
wenn sie fiir diese Fahrzeuge nicht vorgeschrieben
sind.

(5) Fiir die in Abs. 1 bis 4 angefiihrten Fahrt-
richtungsanzeiger gelten die Bestimmungen des
§ 14 Abs. 9 sinngemif.

§20. Scheinwerfer, Leuchten, Rick-
‘strahler und Lichtfarben fiir be-
sondere Zwecke.

(1) Aufler den gemifl § 14 Abs. 1 bis 7 und
gemifl §§ 17 bis 19 vorgeschriebenen Schein-
werfern, Leuchten und Riickstrahlern diirfen an
Kraftfahrzeugen nur angebracht werden

a) Leuchten fiir die Beleuchtung des Wagen-
innern, der dem Betrieb dienenden Kon-
trollgerite, der Zeichen fiir Platzkraftwagen
(Taxi-Fahrzeuge), der Fahrpreisanzeiger;

b) Freizeichen, Linienzeichen, Zielschilder und
dergleichen sowie Parkleuchten;

c) Nebelscheinwerfer, Breitstrahler,
scheinwerfer, Riickfahrscheinwerfer
Teilfernlichtscheinwerfer.

(2) Nebelscheinwerfer und Breitstrahler miissen
aufler bei Motorridern und Motorridern mit
Beiwagen paarweise, tiefer als die in § 14 Abs. 1
angefithrten Scheinwerfer, gleich weit,
destens 30 cm von der Lingsmittelebene des
Fahrzeuges und so angebracht sein, dafl die
juflersten Punkte ihrer Lichtaustrittsflichen
héchstens 40 ¢ vom Fuflersten Rand des Fahr-
zeuges entfernt sind. Riickfahrscheinwerfer
miissen so beschaffen sein, dafl mit ithnen andere
Straflenbeniitzer nicht geblendet werden knnen
und nur Licht ausgestrahlt werden kann, wenn
die Vorrichtung  zum Riickwirtsfahren ein-
geschaltet ist.

(3) Mit Parkleuchten dirfen nur Personen-
kraftwagen sowie Fahrzeuge, die nicht linger als
6 m und nicht breiter als 2 m sind, ausgeriistet

Such-

und

sein. Sie miissen so beschaffen und angebracht

sein, dafl mit thnen wihrend des Parkens bei
Dunkelheit und klarem Wetter nach vorne und
nach hinten anderen Straflenbeniitzern das Fahr-
zeug auf mindestens 50 m erkennbar gemacht
werden kann. Mit Parkleuchten darf nur gelb-
rotes oder nach vorne weifles oder gelbes und
nach hinten rotes Licht ausgestrahlt werden
konnen.

(9) Andere als die gemifl § 14 Abs. 1 bis 7 und
gemifl §§ 17 bis 19 vorgeschriebenen oder in
Abs. 1 angefiihrten Scheinwerfer, Leuchten und

» Riickstrahler oder andere Lichtfarben bediirfen
der Bewilligung des Landeshauptmannes. Diese

min- |

ist nach Maflgabe der Bestimmungen der Abs. 5
und 6 zu erteilen, wenn die Verkehrss1cherhe1t
dadurch nicht gefihrdet wird..

() Scheinwerfer und Leuchten mit blauém
Licht diirfen nur fiir Fahrzeuge, die fiir Feuer-
wehren, fiir den Offentlichen Sicherheits- oder
Hilfsdienst oder .fiir den Rettungsdienst (§ 107)
bestimmt sind, bewilligt werden.

(6) Leuchten mit gelbrotem Drehlicht diirfen
nur fiir Kraftfahrzeuge zum Abschleppen von
teilweise hochgehobenen Kraftfahrzeugen (§ 105 .
Abs. 1) und fiir Kraftfahrzeuge, deren grofite
Breite die durch Verordnung allgemein fest-
gesetzte Hochstgrenze wesentlich {iberschreitet,
bewilligt werden.

(7) Die in den Abs. 1 bis 6 angefuhrten Schein-
werfer, Leuchten und Riickstrahler diirfen die
Erkennbarkeiten der vorgeschriebenen Schein- |
werfer, Leuchten und Riickstrahler nicht beein-
trichtigen. Nach vorne datf nie rotes Licht, nach
hinten, mit Ausnahme der Riickfahrscheinwerfer
und der Zeichen fiir Platzkraftwagen (Taxi-
Fahrzeuge), nie weifles oder gelbes Licht
ausgestrahlt werden konnen. Leuchten mit Blink-
licht 'sind ausschliefllich bei Fahrtrichtungs-
anzeigern (§ 19), Leuchten mit Drehliche,
unbeschadet der Bestimmungen des § 17 Abs. 1
lit. a iiber Fahrzeuge des Straflendienstes, aus-
schlieflich bei blauem und gelbrotem Licht
(Abs. 5 und 6) zulissig.

§21. VorrichtungenzumFreihalten
des Blickfeldes fiir den Lenker.

(1) Mehrspurige Kraftfahrzeuge mit Wind-
schutzscheiben miissen mit Scheibenwischern oder
ihnlichen Vorrichtungen ausgeriistet sein, die
dem Lenker auf der Windschutzscheibe ein aus-
reichendes Blickfeld freihalten, ohne von ihm
dauernd betitigt zu werden. Sie miissen mit
Scheibenwaschvorrichtungen und Vorrichtungen
gegen das Beschlagen und Vereisen ausgeriistet
sein; dies gilt jedoch nicht fiir Zugmaschinen.

(2) Die Bestimmungen des Abs. 1 gelten nicht
fiir Fahrzeuge mit Windschutzscheiben, deren
oberer Rand tiefer hegt als die Augen des
Lenkers.

§ 22. Warnvorrichtungen.

(1) Kraftfahrzeuge und unabhingig vom -
ziechenden Fahrzeug zu lenkende Anhinger
miissen mit mindestens einer Vorrichtung zum
Abgeben von akustischen Warnzeichen aus-
geriistet sein, die vom Lenker mit der Hand auch
betitigt werden kann, wenn er die Lenkvorrich-
tung mit beiden Hinden festhilt. Die akustische
Warnvorrichtung muf aufBer bei Kraftridern mit
einem Eigengewicht von nicht mehr als 100 kg
auch bei stillstehendem Motor wirksam betitigt
werden konnen und einen gt wahrnehmbaren,
nicht auf- und abschwellenden, nicht schrillen
Klang haben. Sie darf nicht durch das Einschalten
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der Vorrichtung zur Abgabe von optischen Warn-
zeichen unwirksam werden. Glocken, Gongs und
Ratschen diirfen an Kraftfahrzeugen und An-
hingern nicht als Vorrichtung zum Abgeben
von Warnzeichen angebracht sein. Gloden sind
jedoch bei Motorfahrridern zulissig.

( Kraftfahrzeuge aufler Motorfahrridern
miissen mit mindestens einer Vorrichtung zum
~Abgeben von. optischen Warnzeichen ausgeriistet
sein, die vom Lenker mit der Hand auch be-
titigt werden kann, wenn er die Lenkvorrichtung
mit beiden Hinden festhilt. Mit der optischen
- Warnvorrichtung miissen gut wahrnehmbare,
kurze Blinkzeichen abgegeben werden konnen;
sie. mufl nur bei laufendem Motor wirksam
betitigt werden kdnnen.

(3) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen iiber die erforderliche
und héchste zulissige Lautstirke der akustischen
und die Art und Beschaffenheit der optischen
Warnvorrichtungen festzusetzen.

(9 Vorrichtungen zum Abgeben von Warn-
zeichen mit aufeinanderfolgenden, verschieden
hohen To6nen diirfen, aufler in den in Abs. 5
angefiihrten Fillen, nur mit Bewilligung des
Landeshauptmannes angebracht werden. Die Be-
willigung darf nur fiir Fahrzeuge erteilt werden,
die von Feuerwehren, im 6ffentlichen Sicherheits-
oder Hilfsdienst oder im Rettungsdienst (§ 107)
verwendet werden und nur, wenn diese Vor-

richtungen sonst den Bestimmungen des Abs 1

entsprechen.

(3) An Omnibussen des Bundes, die im Bereich
der Osterreichischen Post- und Telegraphen-
verwaltung ~ verwendet werden, diirfen Vor-
richtungen\zum Abgeben von Warnzeichen mit
der Tonfolge des Posthornes (a-fis-a-d) angebracht
sein.

§23. Riickblickspiegel

(1) Mehrspurige Kraftfahrzeuge miissen mit
geeigneten, entsprechend groflen  Riickblidk-
spiegeln ausgeriistet sein, die so angebracht sind,
dafl der Lenker von seinem Platz aus die Strafle
neben und hinter dem Fahrzeug ausreichend
. {iberblicken kann, auch wenn dieses voll besetzt
oder beladen ist.

(2) Durch Verordnung konnen nach den Er-
fordernissen der Verkehrs- und Betriebssicher-
heit,
sprechend, nihere Bestimmungen iiber die
Anzahl, Anbringung und Beschaffenheit der
Riickblickspiegel festgesetzt werden.

§ 24 Geschwindigkeitsmesser, Ge-
schwindigkeitsschreiberund Weg-
streckenmesser.

(1) Kraftfahrzeuge miissen mit einem geelg-
neten, im Blickfeld des Lenkers liegenden Ge-

dem jeweiligen Stand der Technik ent-|

schwindigkeitsmesser ausgeriistet sein; dies gilt

jedoch nicht fiir Zugmaschinen der Klassen I’

und II (§ 90) sowie Transportkarren (§ 91) und
selbstfahrende Arbeitsmaschinen (§ 93), mit
denen auf gerader, waagrechter Fahrbahn bei
Windstille eine Geschwindigkeit von 30 km/h
nicht iiberschritten werden kann.,

(@) . Lastkraftwagen mit einem Eigengewicht
von mehr als 3500 kg und Omnibusse miissen
mit geeigneten Geschwindigkeitsschreibern - und
Wegstreckenmessern ausgeriistet sein, die so
beschaffen sind, dal sie nicht von Unbefugten
in Betrieb oder aufler Betrieb gesetzt werden
kdnnen; hievon sind jedoch ausgenommen:

a) Lastkraftwagen des Bundes, die im Bereich
des Bundesheeres oder der Heersverwaltung
verwendet werden, _

‘b) Fahrzeuge des Bundes, die im Bereich des
Offentlichen Sicherheitsdienstes, der Zoll-
wache und des Bundesheeres oder der
Heeresverwaltung als Mannschafts-
transportwagen verwendet werden, und

c) Fahrzeuge von Feuerwehren, die als
Mannschaftstransportwagen verwendet wer-
den. ‘

" (3) Durch Verordnung kénnen nach den’ Er-
fordernissen 'der Verkehrs- und Betriebssicher-
heit, dem jeweiligen Stand der. Technik ent-
sprechend, nihere Bestimmungen iiber die Art
und Beschaffenheit und die Anbringung der Ge-
schwindigkeitsmesser, Geschwindigkeitsschreiber
und Wegstreckenmesser festgesetzt werden.

§25. Heizvorrichtungen.

Heizvorrichtungen, bei denen die Wirme der .-

Verbrennungsgase des Motors nutzbar gemacht
wird, miissen so beschaffen sein, daff durch
ihren Betrieb die beforderten Personen auch bei
Undichtwerden des Motors oder der Auspufl-
leitungen nicht gefihrdet werden konnen. Dies

gilt sinngem3R auch fiir Heizvorrichtungen, bei

denen die Wirme anderer Verbrennungsprodukte
nutzbar gemacht wird.

§ 26. Sitze von Kraftfahrzeugen
und Anhingern. -

(1) Der Lenkersitz eines Kraftfahrzeuges mufl
so beschaffen sein, dafl der Lenker das Fahrzeug
sicher lenken kann,

(2) Die Sitze in Lastkraftwagen und Kom-

binationskraftwagen miissen so geschiitzt sein,.

daf durch die Ladung weder die Sicherheit des
Lenkers oder anderer Personen gefihrdet noch
die Bewegungsfreiheit des Lenkers beeintrichtigt
werden kann; dies gilt sinngemifl auch fiir An-
hinger.

(3) Auf Zugmaschinen ohne Fithrerhaus und
auf offenen Anhingern miissen bei den Sitzen fiir
Mitfahrer sichere Haltegrlﬂe, Fuﬁrasten und
Lehnen vorhanden sein.
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(4) Auf Kraftridern miissenn bei Sitzen fiir den’

Lenker und fiir Mitfahrer (Soziussitz) Fuflrasten
oder Trittbretter vorhanden sein; bei Motor-
fahrridern kbnnen jedoch an Stelle der Fufirasten
oder Trittbretter Tretkurbeln angebracht sein.
Bei getrennt angebrachten Sitzen fiir Mitfahrer
mufl ein hinreichend fester Haltegriff, bei Sitz-
binken ein nicht dehnbarer, knapp an diese
anliegender Haltegurt angebracht sein.

(5) Sitze fiir Kinder unter 8 Jahren auf Motor-
fahrridern (Kindersitze) miissen mit dem Fahr-
zeug fest und sicher verbunden sein. Sie miissen
so angebracht und beschaffen sein, daf durch das
Kind nicht die Sicht oder die Bewegungsfreiheit
des Lenkers behindert, seine Aufmerksamkeit
abgelenkt oder sonst die Sicherheit des Lenkers
oder des Kindes selbst gefihrdet werden kann. -

{6) Beiwagen von Motorridern diirfen nicht
mehr als zwei Sitze aufweisen; diese miissen
hintereinander angeordnet sein.

(?) Anhinger mit Bremsen, die vom Lenker
des ziehenden Fahrzeuges nur unter Gefihrdung
der Verkehrssicherheit oder gar nicht betitigt
werden koOnnen, miissen, sofern sie nicht mit
einer Auflaufbremse versehen sind, einen Sitz fiir
einen Bremser (§ 104 Abs. 3) aufweisen, der mit
sicheren Haltegriffen, Fufitasten, einer Auffang-
stange und einer Lehne ausgeriistet ist,

(8) Durch Verordnung konnen nach den
Erfordernissen’ der Verkehrs- und Betriebs-
sicherheit, dem ‘jeweiligen Stand der Technik

entsprechend, nihere Bestimmungen {iber die |

Beschaffenheit, die Abmessung und die Anbrin-
gung der Sitze festgesetzt werden.

§ 27. Fahrgestellnummer, Motor-
nummer und Aufschriften.

(1) Am Fahxizeug muf} die Fahrgestellnummer,
am Fahrzeugmotor die Motornummer gut sicht-
bar und davernd gut lesbar angebracht sein.

(2) An Omnibussen, Lastkraftwagen und Zug-
maschinen und an Anhingern aufler Wohn-
anhingern miissen an der rechten Auflenseite gut
lesbar und unverwischbar der Name und die
Anschrift des Fahrzeugbesitzers, bei Unteirneh-
mungen der dauernde Standort des Fahrzeuges
(§ 40 Abs. 1) sowie das Eigengewicht, das hdchste
zuldssige Gesamtgewicht, die hichsten zuldssigen
Achslasten, bei Lastkraftwagen und Anhingern
auflerdem die hdchste zuldssige Nutzlast ange-
schrieben sein,

(3) Anstelle des Namens, der Anschrift des
Fahrzeugbesitzers und des dauernden Standortes
des Fahrzeuges darf jedoch an den im Abs. 2
angefithrten Fahrzeugen des Bundes, der Linder,
der Gemeindeverbinde, der Ortsgemeinden mit
mehr als 50.000 Einwohnern ' und der von diesen
Gebietskorperschaften unter ihrer Haftung
betriebenen Unternehmungen ein allgemein
bekanntes Symbol fiir diese angebracht sein.

IIL. - ABSCHNITT.

Typengenchmigung und Einzelgenchmigung von
Kraftfahrzengen und Anhingern und ihrer Teile
und Ausriistungsgegenstinde.

§ 28. Allgemeines.

(1) Typen von Kraftfahrzeugen oder An-
hingern oder von Fahrgestellen solcher Fahrzeuge
und einzelne Kraftfahrzeuge oder Anhinger oder
Fahrgestelle solcher Fahrzeuge sind auf Antrag
behordlich zu genehmigen, wenn sie den Be- -
stimmungen dieses Bundesgesetzes und der auf
Grund dieses Bundesgesetzes erlassenen Verord-
nungen entsprechen.

(2) Die Genehmigung einer Type oder eines
einzelnen Fahrzeuges oder Fahrgestelles gilt ohne
Riicksicht darauf, wer der Erzeuger der Type
oder, bei auslindischen Erzeugern, ihr Bevoll-
michtigter in Usterreich oder wer der Besitzer
des Fahrzeuges ist.

(3) Bei der Genehmigung sind, dem Bau des
Fahrzeuges entsprechend, festzusetzen:
a) das hdchste zulissige Gesamtgewicht,
b) die hdchsten zulissigen Achslasten,
c) die grofite Anzahl der Personen, die mit
dem Fahrzeug und die auf jeder einzelnen
Sitzbank beférdert werden diirfen, und

d) Bedingungen oder Auflagen, sofern sie
- vam .Standpunkt der Verkehrs- und Be-
triebssicherheit aus erforderlich sind.

{4) Sattelzugfahrzeuge wund Sattelanhinger
diirfen nur gesondert genehmigt werden. Bei der
Genehmigung der Sattelzugfahrzeuge ist vorzu-
schreiben, wie mit ihnen gezogene Sattelanhinger
beschaffen sein miissen; bei der Genehmigung von
Sattelanhingern ist vorzuschreiben, /wie Sattel-
zugfahrzeuge, mit denen sie gezogen werden,
beschaffen sein miissen. Die Bestimmungen dieses
Absatzes sind auch auf Typen solcher Fahrzeuge
anzuwenden.

(5) Emachszugmaschmen § 2 Z 22) sind nur
zu genehmigen, wenn sie dazu bestimmt sind,
mit einem anderen Fahrzeug oder einem.Gerit
zu' einem ecinzigen Fahrzeug verbunden zu
werden.

(6) Bei der Genehmigung ist auf Antrag auch
auszusprechen, welche Gerite, zusitzliche Auf-
bauten, Sitze und Vorrichtungen zur Beforde-
rung von Giitern mit dem Fahrzeug auch so
verbunden werden diirfen, dafl sie die Fahreigen-
schaften des Fahrzeuges verindern und unter
welchen Bedingungen und Auflagen ein solches

Fahrzeug auf Straflen mit Sffentlichem Verkehr - '

verwendet werden darf.

‘§ 29. Typengenehmigung.

(1) Ist bei Fahrzcugen einer bestimmten Type
zu erwarten, dafl sie in ~groflerer Anzahl zum
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Verkehr zugelassen werden, so darf unbeschadet
der Bestimmungen des § 31 Abs. 1 lit. ¢ nur die
Type genehmigt werden; Fahrzeuge zur Befor-
derung gefihrlicher Giiter (§ 92) diirfen jedoch
nur emzeln genehmigt werden. Ist die Type ge-
nehmigt, so gelten alle Fahrzeuge, "die dieser
Type entsprechen und fiir die gemifl § 30 ein
Typenschein ausgestellt wurde, als genehmigt.
Die Bestimmungen dieses Absatzes sind sinn-
gemifl auch auf Fahrgestelle anzuwenden.

(2) Uber einen Antrag auf Genehmigung einer
Type (§ 28 Abs. 1) hat das Bundesministerium
fiir Handel und Wiederaufbau zu entscheiden.
Der Antrag darf unbeschadet der Bestimmungen

des Abs. 6 nur vom Erzeuger gestellt werden; "

ein auslindischer. Erzeuger darf jedoch den An-
trag nur durch eine Person stellen, die als einzige

von ihm bevollmichtigt ist, in Osterreich selbst

oder durch einen Vertreter (§ 10 des AVG. 1950)
Antrige auf Typengenehmigung .der von ihm
_hergestellten Fahrzeuge oder Fahrgestelle zu
stellen. Das Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau kann jedoch bei Untergruppen
von Fahrzeugen und bei Fahrgestellen das Stellen
von Antrigen auf Typengenechmigung durch
einen besonderen Bevollmichtigten fiir jede
einzelne Untergruppe gestatten, wenn glaubhaft
gemacht wird, dafl dies im Hinblick auf Instand-
setzungs- oder Wartungsdienste, Handelsbriuche
oder die Organisation der Unternehmung drin-
gend erforderlich ist.

(3) Das Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau hat vor der Entscheidung iiber den
Antrag auf Typengenehmigung ein Gutachten
eines oder mehrerer amtlicher (§ 52 Abs. 1 des
AVG. 1950) und, wenn solche nicht zur Ver-
fiigung stehen, gemifl § 124 bestellter Sachver-
‘stindiger dariiber einzuholen, ob die Type den
Erfordernissen der Verkehrs- und Betriebssicher-
heit entspricht.

(4) Die Sachversta.ndlgen haben ihr Gutachten
(Abs. 3) auf Grund einer Priifung, der Typen-
priifung abzugeben. Das Bundesministerium fiir
Handel und Wiederaufbad hat den Sachverstin-
digen die fiir die Vornahme der Typenpriifung
erforderlichen Einrichtungen zur Verfiigung zu
stellen. Das Ergebnis der Typenpriifung ist in
einem Priifungsbefund festzuhalten, der eine
technische Beschreibung der Type mit allen den
Gegenstand der angestrebten Typengenehmigung
"bildenden Angaben zu enthalten hat,

(5) Wird die Type genehmigt, so hat sich der
Spruch des Bescheides auf eine zeichnerische Dar-
stellung der Type zu beziehen.

(6) Antrige auf Genehmigung einer noch nicht
genehmigten Type von Fahrzeugen des Bundes,
die fiir Zwecke des Bundesheeres oder der Heeres-
verwaltung bestimmt sind, diirfen auch vom
Bundesministerium  fiir Landesverteldlgung ge-
stellt werden.

'(?) Durch Verordnung sind nach den Erforder-

nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen iiber die Typenpriifung
(Abs. 4) und die Unterlagen, die bei der Typen-
priifung vorzulegen sind, festzusetzen.

§ 30. Typenschein.

(1) Wurde eine Type genehmigt, so ist der je-
weilige Erzeuger dieser Type, bei auslindischen
Erzeugern der gemif! § 29 Abs. 2 Bevollmichtigte
in Osterreich, verpflichtet, fiir jedes der von ihm
in den Handel gebrachten Fahrzeuge dieser Type
einen Typenschein auszustellen. Der Typenschein
ist die Bestitigung, dafl ein durch die Fahrgestell-
nummer, bei Kraftfahrzeugen auch durch die
Motornummer, bestimmtes Fahrzeug der ge-
nehmigten Type entspricht.

(2) Der Typenschein mufl nach einem vom

Bundesministerium fiir Handel und Wiederauf- .
/| bau genehmigten Muster ausgestellt sein und eine

vollstindige wortliche Wiedergabe des Typen-
genehmigungsbescheides samt seiner Zeichnung
enthalten.

(3) Wer nicht mehr das Recht besitzt, die Fahr-
zeuge einer genehmigten Type zu erzeugen, oder
nicht mehr von ihrem . Erzeuger gemifl § 29
Abs. 2 bevollmichtigt ist, in Usterreich Antrige
auf Typengenehmigung einzubringen, darf fiir
diese Fahrzeuge keine Typenscheine ausstellen.
Er hat den Verlust dieses Rechtes oder den Ver-
lust der Bevollmichtigung dem Bundesministe-
rium fiir Handel und Wiederaufbau unverziiglich
anzuzeigen und den Typengenchmlgungsbesdleld
fiir diese Type abzuliefern.

(4) Die zur Ausstellung von Typenscheinen
Verpflichteten (Abs. 1) haben ein Verzeichnis

iiber die ausgestellten Typenscheine zu fiihren..

Dieses ist zehn Jahre, gerechnet vom Tage der
Awsstellung des letzten darin angefiithrten Typen-~
scheines, aufzubewahren und den mit Angelegen-
heiten des Kraftfahrwesens befa&ten Behorden
auf Verlangen vorzulegen.

(5) Wird der Verlust eines Typenschemes
glaubhafc gemacht, so hat der zur Erzeugung
der Type des Fahrzeuges Berechtigte, bei. aus-
lindischen Erzeugern der gemifl § 29 Abs. 2
Bevollmichtigte in Usterreich, ein Doppel aus-
zustellen. Er darf das Doppel nur mit Zustim-
mung der Behorde ausstellen, die zuletzt einen
Zulassungsschein fiir das Fahrzeug ausgestellt hat.
Die Zustimmung ist zu erteilen, wenn keine Be-
denken dagegen bestehen, dafl das Fahrzeug noch
der genehmigten Type entspricht oder Anderun-
gen am Fahrzeug- gemifl § 33 Abs. 1 genehmige
wurden. Im Doppel miissen auch Genehmigungen

von Anderungen am Fahrzeug wiedergegeben.

sein. '
(6) Wird die in Abs. 1 angefithrte Verpflich-
tung zur .Ausstellung von Typenscheinen nicht
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ordnungsgemifl erfiillt, so hat da.\s Bundes-
ministerium fiir Handel und Wiederaufbau die
weitere Ausstellung von Typenscheinen zu ver-
bieten. Dieses Verbot darf erst Wlderrufen
werden, wenn .die ordnungsgemaﬁe Ausstellung
der Typenscheine gewidhrleistet ist. |

(7) Bei Fahrzeugen, die einer Type angehéren,
deren Genehmigung vom Bundesministerium fiir
Landesverteidigung beantragt wurde, ist die Aus-
stellung eines Typenscheines nicht erforderlich,
wenn die im Typenschein vorgesehenen Angaben
in den Aufzeichnungen des Bundesministeriums
fiir Landesvertcidigung festgehaltén werden. Ist
ein solches Fahrzeug nicht mehr fiir Zivecke des

Bundesheeres oder der Heeresverwaltung be- |

stimmt, so bedarf es einer Emzelgenehmlgung

(§ 31 Abs 1 lie. ). ) \

. . |
§31. Einzelgenehmigunig.

(1) Die Genehmigung eines einzelncln Kraft-
fahrzeuges oder Anhingers oder eines Fahr-
gestelles solcher Fahrzeuge darf nur erteilt

werden, wenn das Fahrzeug oder Fahrgestell

a) keiner Type angehort, !

b) zur Beférderung gefihrlicher Gliter be-
stimmt ist (§ 92), !

c) einer Type von .Fahrzeugen ode[r Fahr-
gestellen angeh6rt, von denen nicht “zu
erwarten ist, dafl sie in grdflerer| Anzahl

. zum Verkehr zugelassen werden, |

d) einer genehmigten Type angehdrt wund
wesentliche technische Merkmale‘ dieser
Type am Fahrzeug verindert wurden (§ 33
Abs. 1),

e) einer genehm1gten Type angehdrt und der
Nachweis erbracht wurde, daf§ fiir das Fahr-
zeug kein Typenschein oder kein Typen-
scheindoppel erlangt werden kann, |oder

f) einer Type angehort, deren Genehmigung
vom Bundesministerium fiir Landesverteidi-
gung beantragt wurde, und nicht mehr fiir
Zwedke des Bundesheeres oder der Heeres-
verwaltung bestimmt ist (§ 30 Abs. 7). -

{2) Uber die Genehmigung eines einzelnen
Kraftfahrzeuges oder Anhingers oder eines Fahr-
gestelles solcher Fahrzeuge hat unbeschwdet der
Bestimmungen des Abs. 5 und des § 34 der Lan-
deshauptmann zu entscheiden, in dessen Brt-
lichem Wirkungskreis der Antragsteller seinen
ordentlichen Wohnsitz, bei Unternehmungen
oder deren Zweigniederlassungen den Sitz hat.

Der Landeshauptmann hat vor der Entsche‘ldung

* Uber den Antrag auf Emzelgenehmlgung ein

Gutachten eines oder mehrerer amtlicher| und,
wenn solche nicht zur Verfiigung stehen, éem'aiﬁ'
§ 125 bestellter Sachverstindiger oder der|Bun-
desversuchs- und Priifanstalt fiir Kraftfahrzeuge

. (§ 131) dariiber einzuholen, ob das Fahrzeug den

Erfordernissen der Verkehrs- und Betnebssmher-
heit entspncht ‘

|
|

|
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(3) Die Sachverstindigen habén ihr Gutachten
auf Grund einer Prifung, der Einzelpriifung,
abzugeben. Die Behdrde hat den Sachverstin-
digen die fiir die Vornahme der Finzelpriifung
erforderlichen Einrichtungen zur Verfiigung zu
stellen. Das Ergebnis der Einzelpriifung ist in
einem Priifungsbefund festzuhalten, der eine
technische Beschreibung des Fahrzeuges mit allen
den Gegenstand der angestrebten Einzelgenehmi-
gung bildenden Angaben zu enthalten hat.

(9) Der Spruch des Bescheides iiber die Einzel-
genehmigung hat sich auf eine zeichnerisché oder
bildliche Darstellung des Fahrzeuges zu beziehen.

(5) Uber einen Antrag auf Genehmigung eines
einzelnen Fahrzeuges des Bundes, das im Bereich
des Bundesheeres oder der Heeresverwaltung
verwendét wird; hat das Bundesministerium fiir -
Handel und Wiederaufbau zu entscheiden. Hiebei
kann das Gutachten  gemiffi Abs. 3 auch bei
gemifl § 124 bestellten Sachverstindigen elnge—
holt werden.

(6) Die Genehmigung eines Fahrzeuges gemﬁﬁ
Abs. 5 gilt nur, solange das Fahrzeug zur Ver-
wendung fiir Zwecke des Bundesheeres oder der
Heeresverwaltung bestimmt ist.

(7} Das Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau kann den -Landeshauptmann, in
dessen Ortlichem Wirkungsbereich der Sitz der.
militirischen Dienststelle liegt, der. ‘das Fahr-
zeug zugewiesen ist, mit der Durchfithrung des
Verfahrens betrauen und ihn ermichtigen, in
seinem Namen zu entscheiden, wenn dadurch
eine wesentliche Vereinfachung oder eine erheb-
liche Erleichterung des Verfahrens erzielt wird.

(8) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen iiber die Einzelpriifung
(Abs. 3) und die Unterlagen, die bei der Einzel-
priiffung vorzulegen sind, festzusetzen.

§ 32. Anderungen an genchmigten
Typen.

(1) Anderungen an einer genehmigten Type,
die im Typengenehmigungsbescheid enthaltene
Angaben betreffen, hat der jeweilige Erzeuger,
bei austindischen Erzeugern der gemiff § 29
Abs. 2 Bevollmichtigte, unverziiglich dem Bun- -
desministerium fiir Handel und Wiederaufbau
anzuzeigen.

(2) Betreffen die Anderungen (Abs. 1) wesent-
liche vechnische Merkmale der genehmigten Type,
so bedarf die verinderte Type einer neuen
Typengenehmigung (§ 29).

(3) Betreffen die Anderungen (Abs. 1) nicht -
wesentliche technische Merkmale der genehmigten
Type, so sind sie im Sinne des § 28 Abs. 1 zu
genehmigen und der Typengenehmigungsbescheid
entsprechend abzuindern. Das Bundesministerium
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fir Handel und Wiederaufbau kann im Zweifels-
fall unter Anwendung der Bestimmung des § 29
Abs. 3 und 4 ein Gutachten dariiber einholen,
ob durch die Anderung wesentliche technische
Merkmale verindert wurden.

(4) In Typenscheinen fiir Fahrzeuge der gein-
derten Type mufl die Genehmngurmg der Ande-
rung wxedergegeben sein.

§33.AnderungenancinzelnenFahr-
zeugen.

. (1) Anderungen an einem einzelnen Fahrzeug
ciner genehmigten Type, die im Genehmigungs-
bescheid enthaltene Angaben betreffen, hat der
Besitzer des Fahrzeuges unverziiglich dem Lan-
deshauptmann anzuzeigen, in dessen -Srtlichem
Wirkungsbereich das Fahrzeug seinen dauernden
Standort hat.

(2) Betreffen die Anderungen (Abs 1) wesent-
liche technische Merkmale der Type, der das
Fahrzeug angehort, so bedarf das geinderte Fahr-
zeug einer Einzelgenehmigung gemifl § 31. Mit
dieser Einzelgenchmigung verliert der fiir das
Fahrzeug ausgestellte Typenschein seine Giiltig-
keit und ist dem Landeshauptmann abzuliefern.

(8) Betrifft die Anderung (Abs: 1) nicht wesent-
liche technische Merkmale der Type, so ist die
angezeigte Anderung im Sinne des § 28 Abs. 1
zu genehmigen und der Bescheid ber die Einzel-
genehmigung entsprechend abzuindern. Der
Landeshauptmann hat die genehmigte Anderung
in den Typenschein einzutragen.

(4) Der Landeshauptmann kann im Zweifels-
fall' unter Anwendung der Bestimmungen des
€ 31 Abs. 2 und 3 ein Gutachten dariiber ein-
holen ob durch die Anderung weséntliche tech-
nische- Merkmale verindert wurden.

() Fir Anderungen an einem im § 31 Abs. 1
angefiihrten einzeln genehmigten Fahrzeug gel—
ten die Besnmmungen des Abs. 1 bis 3 sinn-
gemif.

§ 34 Ausnabmege‘nehmigung.

(1) Das Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau kann auf Antrag des Erzeugers,
bei auslindischen Erzeugern ihres gemifl § 29
Abs. 2 Bevollmichtigten, Typen von Fahrzeugen
oder von Fahrgestellen oder auf Antrag des Fahr-
zeugbesitzers, einzelne Fahrzeuge oder Fahrge-
stelle, die den Vorschriften dieses Bundesgesetzes
und der auf Grund dieses Bundesgesetzes erlas-
senen Verordnungen nicht entsprechen, zum
Zwecke der Erprobung oder wegen der beson-
deren Gegebenlieiten, unter denen diese Fahrzeuge
verwendet werden, genchmigen, wenn dagegen
vom Standpunkt der Verkehrs- und Betriebs-
sicherheit keine Bedenken bestehen (Ausnahme-
genehmigung).

(2) Vor der Erncllung der Ausnahmegcnehmx—
gung (Abs. 1) ist bei einer Type ein Gutachten

eines oder mehrerer amtlicher und, wenn solche
nicht'zur Verfiigung stehen, gemifl § 124, bei

einem einzelnen Fahrzeug oder Fahrgestell gemifl

§ 125 bestellter Sachverstindiger oder ein Gut-
achten der Bundesversuchs- und Priifanstalt fiir
Kraftfahrzeuge dariiber einzuholen, ob gegen die
Erteilung vom Standpunkt der Verkehrs- und
Betriebssicherheit Bedenken bestehen. Die Aus-
nahmegenehmigung ist, sofern dies vom Stand-
punkt der Verkehrs- und Betriebssicherheit aus

"oder im Hinblick auf den Ausbau der Straflen

und Briicken geboten ist, unter den entsprechen-
den Bedingungen und Auflagen zu erteilen.

(3) Die Ausnahmegenehmigung ist aufzuheben,
wenn die Voraussetzungen, unter denen sie erteilt

worden ist, nicht mehr gegeben sind. Sie kann
aufgehoben werden, wenn die Auflagen, unter

denen sie erteilt worden ist, nicht erfiillt wurden.

(4 Das Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau kann, sofern es sich nicht um die

Genchmigurmg einer Type handelt, den Landes- -

bauptmann, in dessen Grtlichem erkungsberelch
der Antragsteller seinen ordentlichen Wohnsitz,

bei Unternehmungen oder Zweigniederlassungen

den Sitz hat, mit der Durchfiihrung des im Abs. 1
angefiihrten Verfahrens betrauen und ihn er-
michtigen, in seinem Namen zu entscheiden,
wenn dadurch eine wesentliche Vereinfachung des
Verfahrens oder eine erhebliche Erlemhterung flir
den Antragsteller erzielt wird.

§35. TypengenehmigungvonTeilen
und Ausriistungsgegenstinden, zu-
sitzlichéenAufbautenund Geridten.

(1) Bei der Genehmigung einer Type der im
§ 5 angefihrten Teile und Ausriistungsgegen-
stinde von Kraftfahrzeugen oder Anhingern
oder einer Type von Sturzhelmen fiir Kraftfahrer
und bei der Genehmigung von Anderungen einer
solchen Type sind die Bestimmungen der §§ 28
bis 34 sinngemifl anzuwenden. Die Type darf
nur genehmigt werden, wenn der Teil oder Aus-
riistungsgegenstand unabhingig vom Fahrzeug
beurteilt werden kann und sofern keine auf
Grund zwischenstaatlicher Vereinbarungen in
Osterreich anerkannte auslindische Typengeneh-
migung vorliegt.

(2) Bei der Genehmigung ist die Verpflichtung
aufzuerlegen, die Type mit einer bestimmten
Priifnummer zu kennzeichnen. Wird die Type
eines Teiles oder Ausriistungsgegenstandes oder
eines Sturzhelmes genchmigt, so ist der jeweilige
Erzeuger oder, bei auslindischen Erzeugern, der
jeweilige Bevollmichtigte in Usterreich verpflich-
tet, alle nach dieser Type hergestellten  Einzel-

gegenstinde mit der im Genehmigungsbescheid

Zugewiesenen Priifnummer zu kennzeichnen.

(3) Die Bestimmungen der Abs. 1 und 2 sind
sinngemifl auch auf Gerite, zusitzliche Auf-
bauten, Sitze und Vorrichtungen zur Beforderung
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von Giitern anzuwenden, die mit einem Kraft-
fahrzeug oder einem Anhinger so verbunden
werden sollen, daf sie die Fahreigenschaften des
Fahrzeuges verindern.

IV. ABSCHNITT.

Zulassung zum Verkehr, Probe- und Uber-
stellungsfahrten und Kennzeichen der Kraftfahr-
zeuge und Anhinger.

§36. Allgemeines.
Kraftfahrzeuge und Anhinger diirfen unbe-
schadet der Bestimmungen der §§ 82 und 83 auf
Straflen mit 6ffentlichem Verkehr nur verwendet
werden,
a) wenn sie zum Verkehr zugelassen sind

{§§ 37 bis 39) oder mit ihnen behdrdlich
bewilligte Probe- oder Uberstellungsfahr-

ten (§§ 45 und 46) durchgefithrt werden, |

b) wenn sie das behordliche Kennzeichen (§ 48)
fithren,

¢) wenn bei der Zulassung oder Bewilligung
einer Probe- oder Uberstellungsfahrt vor-
geschriebene Bedingungen und Auflagen er-
fillt werden, und

d) wenn fiir sie die vorgeschriebene Kraftfahr-
zeughaftpflichtversicherung (§§ 59 und 60)
oder Haftung (§ 63) besteht.

§37. Zulassung.

(1) Kraftfahrzeuge und Anhinger sind auf An-
trag unter Vorschreibung erforderlicher Bedin-
gungen und Auflagen zum Verkehr zuzulassen,
wenn die in Abs. 2 angefithrten Nachweise er-
bracht sind. Bei der Zulassung ist auch auszu-
sprechen, welches Kennzeichen gemifl § 48 das
Fahrzeug zu fiihren hat.

() Kraftfahrzeuge und Anhinger diirfen nur
zugelassen werden, wenn der Antragsteller glaub-
haft macht, dafl er der rechtmiflige Besitzer des
Fahrzeuges ist, wenn er eine rechtsverbindliche
Erklirung iiber den beabsichtigten Verwendungs-
zweck des Fahrzeuges abgibt und wenn er fol-
gende Nachweise erbringt:

a) den Typenschein, bei einzelgenchmigten
Fahrzeugen den Bescheid iiber die Einzel-
_ genehmigung (§ 31), bei Fahrzeugen, die
unter aufschiebenden Bedingungen gench-
. migt wurden, eine Bescheinigung der

Genehmigungsbehdrde dariiber, daf diese

Bedingungen erfiillt sind;

b) eine Versicherungsbestitigung fiir das Fahr-:

zeug gemifl § 62 Abs. 1 in zweifacher Aus-
- fertigung; dies gilt jedoch nicht fiir Fahr-

zeuge, die gemifl § 59 Abs. 2 von der Ver—

sicherungspflicht ausgenommen sind;

c) bei beabsichtigter Verwendung des Fahr-
zeuges zur gewerbsmafhgen Beférderung

eine Bestitigung der- zustindigen gesetz-
lichen Interessenvertretung iiber das Vor- .
liegen der Berechtxgurmg zu dieser Verwen-
dung;”

d) bei der erstmaligen Zulassung eines Fahr-.
zeuges auslindischer Herkunft eine Bestiti-
gung cines Zollamtes, dafl gegen die Zulas-
sung vom Standpunkt der Zollvorschriften
keine Bedenken béstehen. Diese Bestitigung
ist jedoch nicht erforderlich, wenn das Fahr-
zeug im Zollgebiet aus Bestandteilen aus-
lindischer Herkunft hergestellt wurde; sie
ist bei Fahrzeugen, die ihren dauernden’
Standort in einem Osterreichischen Zoll-
ausschluflgebiet haben, der Behdrde  erst
vorzulegen, wenn der dauernde Standort
in das Zollgebiet verlegt wurde;

) den Nachweis der ordnungsgemif} entrichte-
ten Kraftfahrzeugsteuer oder der Steuer-
befreiung.

{8) Fahrzeuge, die unter der Bedmgung geneh—
migt wurden, dafl sie nur unter einer bestimmten -
Auflage zugelassen werden, diirfen nur unter
dieser Auflage zugelassen werden. Fahrzeuge, die
gemifl § 43 Abs. 4 lit. b wegen Verlegung des
dauvernden Standortes in den 8rtlichen Wirkungs- -
bereich einer anderen Behdrde abgemeldet wur-
den, diirfen erst zugelassen werden; wenn der
bisherige Zulassungsschein und die bisherigen
Kennzeichentafeln gemiff § 43 Abs. 1 abgeliefert
wurden. Sattelfahrzeuge und Sattelanhinger diir-
fen nur gesondert zugelassen werden.

(4) Wird bei einem Antrag auf Zulassung kein
Nachweis gemiff Abs. 2 lit.a beigebracht, so
darf die Zulassung ein Jahr befristet ausge-
sprochen werden, wenn auf Grund. einer beson-
deren Uberpriifung gemifl § 56 Abs. 1 fest-
gestellt wurde, dafl das Fahrzeug oder dessen Type
den Erfordernissen der Verkehrs- und Betriebs-
sicherheit entspricht. Wird der Typenschein oder
der Bescheid iiber die Einzelgenehmigung der
Behdrde vor Ablauf dieses Jahres vorgelegt, so
erlischt die Befristung. Die Behorde hat das
Erloschen der Befristung auf dem Zulassungsschein
zu bestitigen.

§ 38. Vorldufige Zulassung. |

(1) Kraftfahrzeuge und Anhinger sind auf
Antrag fiir die Dauer von hichstens einem Jahr
vorliufig zuzulassen, wenn ihr Besitzer seinen
ordentlichen Wohnsitz nicht im - Bundesgebiet
hat, die im § 37 Abs. 2 angefithrten Unterlagen
und Nachweise ordnungsgemifl erbracht sind
und keine Bedenken hinsichtlich der Verkehrs--
und Betriebssicherheit des Fahrzeuges bestehen.

(2) Bei einem Antrag auf vorliufige Zulassung
von Fahrzeugen auslindischer Herkunft gilt als
Nachweis gemifl § 37 Abs. 2 lit. 2 auch ein
Dokument, aus dem zu ersehen ist, dafl das

\
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Fahrzeug oder die Type, der das Fahrzeug an-
gehdrt, im Ausland genehmigt ist oder-die Fest-
stellung auf Grund einer besonderen Uberprii-
fung gemifl § 56 Abs. 1, dafl das Fahrzeug den
Erfordernissen der Verkehrs- und Betriebs-
- sicherheit entspricht.

(8) Vorliufig zugelassene Fahrzeuge diirfen |

nicht zur gewerbsmifligen Beférderung verwen-
det werden. .

§ 39. Eingeschrinkte Zulassung.

(1) Fahrzeuge, fiir die eine Ausnahmegeneh-
migung (§ 34) unter der Auflage erteilt wurde,
daf} sie nur auf bestimmten Arten von Straflen
verwendet werden, diirfen nur fiir bestimmte
Straflenziige dieser Art (Routen) zugelassen
werden; bei dieser Zulassung sind insbesondere
im Hinblick auf 8rtliche Gegebenheiten erfor-
derliche Bedingungen wund Auflagen vorzu-
schreiben.

(2) Wird als Bedingung gemif} § 37 Abs. 1 die
Begleitung durch Organe der Straflenaufsiche
vorgeschrieben, so hat der Antragsteller die
Kosten dieser Begleitung zu tragen.

(3) Bei Fahrzeugen, die nach Abs. 1 zugelas-
sen sind, mufl neben der vorderen und hinteren
Kennzeichentafel je eine kreisrunde gelbe Tafel

mit schwarzem Rand und dem Buchstaben , R |

in schwarzer Farbe vollstindig sichtbar und gut
lesbar angebracht sein.

§ 40. Verfahren bei der Zulassung.

(1) Ubetr einen Antrag auf Zulassung eines
Kraftfahrzeuges oder Anh'a'.ngers zum Verkehr
hat, abgesehen von den im Abs. 2 bis 5 ange—
fiihrten Fillen, die Behdrde zu entscheiden,
deren Ortlichem Wirkungsbereich- das Fahrzeug
seinen dauernden Standort hat. Als dauernder
Standort eines Fahrzeuges gilt der ordentliche
Wohnsitz des Besitzers  des Fahrzeuges, bei
Fahrzeugen von Unternehmungen der Ort, von
dem aus der Besitzer iiber das Fahrzeug haupt-
sichlich verfiigt; bei Fahrzeugen des Bundes,
die im Bereich des offentlichen Sicherheits-
dienstes, der Zollwache, der Usterreichischen
Bundesbahnen, der Post- und Telegraphenver-
waltung und des Bundesheeres oder der Heeres-
verwaltung verwendet werden, gLLt als dauern-
der Standort Wien. :

(2 Uber einen Antrag auf vorlivfige Zulas-
sung (§ 38) hat die Behdrde zu entscheiden, in
deren ortlichen Wirkungsbereich der Antrag-
steller seinen Aufenthalt hat.

(3) Uber einen Antrag auf eingeschrinkte Zu-
lassung (§ 39) hat, unbeschadet der Bestim-
mungen des Abs. 5, der Landeshauptmann, in
dessen Ortlichem Wirkungsbereich das Fahrzeug
verwendet werden soll, nach Anhdrung der

Straffenverwaltungen, denen die Erhaltung der
in Betracht kommenden Straflenziige obliegt,
zu entscheiden,

(9 Uber einen Antrag auf eingeschrinkte Zu-
lassung (§ 39) eines Fahrzeuges, das in den &rt-
lichen Wirkungsbereichen von mehr als zwei
Landeshauptminnern ~verwendet werden soll,
hat, unbeschadet der Bestimmungen des Abs. 5,
das Bundesministerium fiir Handel und Wieder-
aufbau nach Anhbrung der Straflenverwal-
tungen, denen die Erhaltung der in Betracht
kommenden Straflenziige obliegt, zu- entschei-
den.

‘(5) Fahrzeuge des Bundes, die im Bereich des

Bundesheeres oder der Heeresverwaltung ver-

wendet werden, sind vom Bundesministerium
fiir Landesverteidigung zuzulassen. Wurde fiir
ein solches Fahrzeug eine Ausnahmegenehmi-
gung (§ 34) unter der Auflage erteilt, dafl es
nur -auf bestimmten Arten von Straflen ver-
wendet werden darf, so sind vor der einge-

‘schrinkten Zulassung (§ 39 Abs. 1) die Straflen-

verwaltungen zu héren, denen die Erhaltung

der in Betracht kommenden Straflenziige ob-

liegt.

§ 41.. Zulassungsschein.

‘(1) Die Behorde hat, dem Zulassungsbesitzer
itber die Zulassung eine Bescheinigung, den Zu-
lassungsschein, auszustellen; bei der einge-
schrinkten Zulassung durch den Landeshaupt-
mann oder das Bundesministerium fiir Handel

und Wiederaufbau (§ 39, § 40 Abs. 3 und 4) ist .

der Zulassungsschein jedoch von der Behorde
auszustellen, in deren Ortlichem Wirkungsbe-
reich das Fahrzeug seinen dauernden Standort
hat. : R

(@ In den Zulassungsschein (Abs. 1) smd e1n-
zutragen: il

a) der Name und die Ansdinft des Zulas—
sungsbesitzers, :

b) das Kennzeichen (§ 48),

¢) die Untergruppe (§ 3), in die das Faht-
zeug fillt,

d) die Marke und Type des Fahrzeuges,

e) die Fahrgestellnummer,

f) die Motornummer,

- g) das Eigengewicht, o

h) das hdchste zulissige Gesamtgewicht, bei
Lastkraftwagen und Anhingern zur
Giiterbeférderung auch die hdchste zu-
lissige Nutzlast und die hochsten zu-
lissigen Achslasten,

i) die grofite. Anzahl der Personen, die mit
dem Fahrzeug, und die grofite Anzahl der
Personen, die auf jeder einzelnen Sitzbank
befordert werden darf,

www.parlarhent.gv.ai

17 von 100




18 von 100

98 der Beilagen X. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Origi nél)

18 : _ 98 der Benlagen

j) Bedingungen und Auflagen, die bei derj
Zulassung vorgeschrieben wurden (§ 37
Abs. 1),

k) eine befristete (§ 37 Abs. 4), vorliufige
(§ 38) oder eingeschrinkte (§ 39) Zulas-
sung,

1) bei Zugmaschinen zusitzlich gemidfl § 35
typengenehmigte Aufbauten, Sitze oder
Vorrichtungen ‘zur Beférderung von Gii-
tern, die auf Grund des Typenscheines
oder des Bescheides {iber die Einzelgeneh-
migung angebracht werden diirfen. .

(3) Bei Anhingern ist dem Zulassungsbesitzer
auf Antrag aufler dem Zulassungsschein ein
Doppel dieses Zulassungsscheines auszustellen.
Das gleiche gilt auch fiir Besitzer einer Ge-
werbeberechtigung flir das Vérmieten von
Kraftfahrzeugen (§ 1a Abs. 1 lit. b Z. 30 der
Gewerbeordnung). Dieses Doppel ist jedoch mit
dem Vermerk ,,Nur fiir Mietwagen® zu ver-
sehen und darf von Personen, denen der Zu-
lassungsbesitzer das Fahrzeug gewerbsmiflig
vermietet hat, an Stelle des Zulassungsscheines
beniitzt werden. Die Bestimmungen {iiber den
Zulassungsschein finden sinngemifl auch auf das
Doppel Anwendung. )

(4) Weist ein Zulassungsschein wesentliche
Mingel auf, so hat der Zulassungsbesitzer bei
der Behdrde, die den Zulassungsschein ausge-
stellt hat, unverziiglich um Vornahme erforder-
licher Erginzungen oder um Ausstellung eines
Doppels anzusuchen. Bestehen keine Beédenken,
ob die Voraussetzungen fiir die Zulassung noch
gegeben sind, so hat die Behdrde die Ergin-

zungen vorzunehmen oder das Doppel auszu-
- stellen. Ein wesentlicher Mangel ist insbesondere

dann gegeben, wenn erforderliche Eintragungen,
Unterschriften oder Stempel fehlen oder un-
kenntlich geworden sind, oder wenn der Zu-
lassungsschein  Beschidigungen oder Merkmale
aufweist, die seine Vollstindigkeit, Einheit oder
Echtheit in Frage stellen. :

(5) Die Behdrde, die den Zulassungsschein aus-
gestellt hat, hat die Zulassung ‘des Fahrzeuges,
den Namen des Zulassungsbesitzers und jeden
Wechsel des Zulassungsbesitzers auf dem Typen-
schein oder auf dem Bescheid iiber die Einzel-
genehmigung (§ 31) zu bestitigen.

(6) Wird ein Fahrzeug wvom Bundesmml-
sterium’ fiir Landesverteidigung zum Verkehr
zugelassen, so hat dieses hieriiber unter sinn-
gemifler Anwendung der Bestimmungen des
Abs. 2 und 4 den Heereszulassungsschein auszu-
stellen.

(7) Bei
zeichen (§ 48 Abs. 2) darf unbeschadet der Be-
stimmungen des Abs. 3 d{iber die Ausstellung
eines Doppels nur ein Zulassungsschein ausge-
stellt. werden. In diesen sind beide Kraftfahr-
zeuge einzutragen. :

‘der Zuweisung von Wechselkenn-i

§ 42. Anderungen fiir dieZulassung
maflgebender Umstinde.

(1) Der Zulassungsbesitzer hat der Behdrde,
die den Zulassungsschein ausgestellt hat, binnen
einer Woche jede Anderung von Umstinden
anzuzeigen, durch die behdrdliche Eintragungen

im Zulassungsschein beriihrt werden, wie ins-

besondere die Verlegung seines Wohnsitzes, bei
Unternehmungen oder Zweigniederlassungen
des . Sitzes innerhalb des ortlichen Wirkungsbe-
reiches derselben Behorde oder Anderungen
des Typenscheines oder des Bescheides iiber die
Einzelgenehmigung (§ 33).

(2) Wurde in ein Fahrzeug ein anderer Fahr-
zeugmotor derselben Type eingebaut, so hat
der Zulassungsbesitzer - dessen Motornummer
der Behorde, die den Zulassungsschein ausge-
stellt hat, anzuzeigen. Die Behsrde hat die neue
Motornummer in den Zulassungsschein und in
den Typenschein oder den Bescheid iiber die
Einzelgenchmigung einzutragen. Bei der An-

‘zeige der Motornummer eines - anderen Fahr-

zeugmotors auslindischer Herkunft ist die Be-
stitigung eines Zollamtes vorzulegen, dafl gegen
das Finbauen des Motors in das Fahrzeug vom
Standpunkt der Zollvorschriften keine Beden-
ken bestehen; dieser Nachweis ist jedoch bei
Fahrzeugen, die ihren dauernden Standort in
einem &sterreichischen Zollausschlufigebiet ha- -
ben, der Behdrde erst vorzulegen, wenn der
dauernde Standort in ‘das Zollgebiet verlegt
wurde.

§43. Abmeldung.

(1) Wird ein Kraftfahrzeug oder ein Anhin-
ger abgemeldet, so sind der Typenschein oder
der Bescheid liber die Einzelgenehmigung und
der Nachweis der ordnungsgemiff entrichteten
Kraftfahrzeugsteuer oder der Steuerbefreiung
der Behdrde, die den Zulassungsschein ausge-
stellt hat, zur Einsichtnahme vorzulegen und
der Zulassungsschein und die' Kennzeichentafeln
ohne Anspruch auf Entschidigung abzuliefern;
der Zulassungsschein und die Kennzeichentafeln
diirfen jedoch auch bei der Behdrde, in deren
Ortlichem Wirkungsbereich der Zulassungsbe-
sitzer seinen Aufenthalt hat, abgeliefert werden.

(2) Die Behdrde hat die Abmeldung und den
Tag der Abmeldung auf dem Typenschein oder
dem Bescheid {iber die Einzelgenehmigung und
auf dem Nachweis der ordnungsgemif entrich-
teten Kraftfahrzeugsteuer oder der Steuerbe-
freiung zu bestitigen, wenn der Zulassungs-
schein und die Kennzeichentafeln abgeliefert -
(Abs. 1) oder ihr Verlust oder Untergang glaub-
haft gemacht wurden. Als Tag der Abmeldung
gilt der Tag der Ablieferung des Zulassungs-
scheines und der Kennzeichentafeln oder der
Tag, an dem ihr Verlust oder Untergang glaub-
haft gemicht wurde. Mit diesem Tag erlische
die Zulassung des Fahrzeuges zum Verkehr. -
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(3) Das Kennzeichen ist auf Antrag lingstens
drei Monate vom Tag der Abmeldung an frei-
zuhalten und dem bisherigen Zulassungsbesitzer
des abgemeldeten Fahrzeuges fiir ein ihm ge-
horendes, innerhalb dieser Frist zuzulassendes
anderes Fahrzeug der selben Untergruppe (§ 3)
zZuzuweisen.

(4) Der Zulassungsbesitzer hat sein Fahrzeug
abzumelden,
a) wenn das Fahrzeug nicht mehr auf Straflen
mit Sffentlichem Verkehr verwendet wer-
den kann, .

b) wenn er 'den dauernden Standort des Fahr-
zeuges in den Ortlichen Wirkungsbereich
einer anderen Behdrde verlegt hat,

¢) wenn er nicht mehr Besitzer des Fahrzeuges
ist; er hat in diesem Fall der Behdrde den
Namen und die Anschrift des neuen Be-
sitzers bekanntzugeben, oder

d) wenn die vorgeschriebene Kraftfahrzeug-
Hafrpflichtversicherung fiir das Fahrzeug
nicht besteht, beendet ist oder ihre Ver-
sicherungssummen die vorgeschriebenen
Mindestsummen (§ 59 Abs. 3) nicht er-
reichen. '

§ 44. Aufhc.bung der Zulassung.

(1) Die Zulassung ist von der Behorde aufzu-
heben, wenn

a) sich das Fahrzeug nicht in verkehrs- und
betriebssicherem Zustand befindet (§ 57
Abs, 8), _

b) die vorgeschriebene Kraftfahrzeug-Haft-
pflichtversicherung fiir das Fahrzeug nicht
besteht, beendet ist oder ihre Versiche-
rungssummen die vorgeschriecbenen Min-
destsummen (§ 59 Abs. 3) nicht erreichen,

c) der Typenschein oder der Bescheid iiber
die Einzelgenehmigung fiir ein Fahrzeug
nach dessen Anderung seine Giiltigkeit ge-
mifl § 33 Abs. 2 verloren hat, oder

d) ithr das Finanzamt angezeigt hat, dafl den
Bestimmungen des Kraftfahrzeugsteuer-
rechtes nicht mehr Genlige geleistet ist.

(2) Die Zulassung kann aufgehoben werden,
wenn

a) der Aufforderung, ein Fahrzeug zur Uber-
* priiffung vorzufiithren (§ 55 Abs. 2), wie-
derholt nicht entsprochen wurde,

b) ein Fahrzeug, das nur fiir bestimmte Stra-

- flenziige (Routen) zugelassen ist, wieder-

holt auf anderen Straflen mit &ffentlichem
Verkehr verwendet wurde,

c) Auflagen, unter denen das Fahrzeug zu-
gelassen worden ist, nicht eingehalten wur-
den,

d) ein vorldufig zugelassenes Fahrzeug zur
gewerbsmifligen Befdrderung verwendet
wurde (§ 38 Abs. 3), oder

e) das Fahrzeug ohne Berechtigung zur ge-
werbsmifligen  Befdrderung  verwendet
wurde.

(3) Der Bescheid iiber die Aufhebung hat auch
auszusprechen, dafl der bisherige Zulassungs-
besitzer den Zulassungsschein und die Kennzei-
chentafeln ohne Anspruch auf Entschidigung
unverziiglich einer der in § 43 Abs. 1 angefiihr-
ten Behorden abzuliefern hat.

(4) Eine Berufung gegen die Aufh'ebung der
Zulassung hat keine aufschiebende Wirkung.

§ 45. Probefahrten.

(1) Die Behdrde kann auf Antrag Gewerbetrei- _

benden, die sich im Rahmen ihres gewerblichen
Betriebes mit der Herstellung oder - Instand-
setzung von Kraftfahrzeugen und Anhingern
befassen oder mit solchen Handel treiben, und
Anstalten oder Besitzern von Betrieben, die sich
im bffentlichen Interesse mit der Instandsetzung
oder Uberpriifung von Fahrzeugen befassen, die
Bewilligung zur Durchfithrung von Probefahr-
ten mit nicht zum Verkehr zugelassenen Kraft-
fahrzeugen und Anhingern erteilen. Probefahr-
ten mit zum Verkeht zugelassenen Fahrzeugen
sind nur zulissig; wenn ein Probefahrtkennzei-
chen gefithrt wird oder wenn der Zulassungs-
besitzer an der Probefahrt teilnimmt oder einen
schriftlichen Auftrag zu dieser Fahrt erteilt hat.

(2) Probefahrten sind Fahrten zur Feststellung
der Gebrauchsfihigkeit oder der Leistungsfihig-
keit von Fahrzeugen oder ihrer Teile oder Aus-
riistungsgegenstinde, oder Fahrten, um Fahr-
zeuge vorzufiihren. Als Probefahrten gelten auch

Fahrten zur Uberfithrung eines Fahrzéuges an

einen anderen Ort im Rahmen des Geschifts-
betriebes und Fahrten zum Ort der Begutachtung
oder Uberpriiffung des Fahrzeuges nach dem
1L und V. Abschnitt.

(#) Die Bewilligung zur Durchfithrung von
Probefahrten (Abs. 1) darf nur erteilt werden,
wenn die Notwendigkeit der Durchfiihrung sol-
cher Fahrten glaubhaft gemacht wird und eine
Versicherungsbestitigung gemiafl § 62 Abs. 1 in
zweifacher Ausfertigung beigebracht wurde. Bei
der Erteilung der Bewilligung zur Durchfithrung

| von Probefahrten ist auch auszusprechen, welche

Kennzeichen bei diesen Fahrten zu fiithren sind.
Diese Kennzeichen sind Probefahrtkennzeichen
(§ 48 Abs. 3) und diirfen nur bei Probefahrten
(Abs. 2) gefithrt werden.

(4) Uber die Erteilung der Bewilligung (Abs. 1)
ist dem Antragsteller eine Bescheinigung, der
Probefahrtschein, auszustellen. ‘
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() - Uber einen Antrag auf Bewilligung zur
Durchfithrung von Probefahrten mit Fahrzeu-
gen, deren Abmessungen oder hichste zuldssige
Gesamtgewichte die durch Verordnung all-
gemein festgesetzten Hochstgrenzen iiberschrei-
ten, entscheidet der Landeshauptmann, in dessen
ortlichem Wirkungsbereich die Probefahrten
durchgefithrt werden sollen. Die Bewilligung
darf nur fiir bestimmte Straflenziige erteilt wer-
den. Vor der Erteilung der Bewilligung sind die

~ Straflenverwaltungen zu hdren, denen die, Erhal-

tung der in Betracht kommenden Straflenziige
obliegt. Die Bestimmungen des § 40 Abs. 4 sind
sinngemifl anzuwenden.

(6) Der Besitzer ciner Bewilligung zur Durch-
fihrung von Probefahrten hat iiber die Ver-
wendung der mit dieser Bewilligung festgesetz-
ten Probefahrtkennzeichen einen Nachweis zu
fithren und darin vor jeder Fahrt den Namen
des Lenkers und das Datum des Tages sowie die
Marke, die Type und die Fahrgestellnummer des
Fahrzeuges, sofern dieses zugelassen ist, jedoch
nur sein Kennzeichen einzutragen. Der Nachweis
ist zwei Jahre gerechnet vom Tag der letzten
Eintragung aufzubewahren. Fiir Probefahrten
auf Freilandstraflen und fiir Probefahrten an
Sonn- und Feiertagen hat der Besitzer der Be-
willigung fiir den Lenker eine Bescheinigung
iiber das Ziel und den Zweck der Probefahrt aus-
zustellen (§ 102 Abs. 5 lit. d). Bei Betrieben, die
auflerhalb des Ortsgebietes (§ 2 Z. 15 der StVO.
1960) liegen, mufl diese Bescheinigung nur fiir
Probefahrten an Sonn- und Feiertagen ausgestellt
werden. Die Behdrde kann die Bewilligung bei
Mifflbrauch oder wenn die Vorschriften dieses
Absatzes nicht eingehalten wurden, aufheben.

(7) Erlischt die Berechtigung zur Durchfiihrung
von Probefahrten (Abs. 1), so sind die Kennzei-
chentafeln mit den Probefahrtkennzeichen und
der Probefahrtschein (Abs. 4) ohne Anspruoh auf
Entschidigung abzuliefern.

(8 Das Bundesministerium fiir Landesvertei-
digung kann die Durchfithrung von Probefahr-
ten mit Kraftfahrzeugen und Anhingern des
Bundes, - die im Bereich des Bundesheeres oder
der Heeresverwaltung verwendet werden, bewil-
ligen, wenn solche Fahrten zur Erfilllung der
dem Bundesheer oder der Heeresverwaltung ob-
liegenden Aufgaben "erforderlich sind. Hiebei
sind die Bestimmungen der Abs. 1 und 6 sinn-
gemifl anzuwenden.

§ 46. Uberstellungsfahrten.

(1) Die Behdrde kann Personen, die in ihrem
ortlichen  Wirkungsbereich ihren  Aufenthalt
haben, die Bewilligung erteilen, nicht zugelassene
Kraftfahrzeuge und Anhinger oder zugelassene,
deren Kennzeichentafeln in Verlust geraten sind,
voriibergehend auf Straffen mit 6ffentlichem Ver-
kehr zu verwenden, wenn glaubhaft gemacht

wird, daf dies fiir Fahrten zur Uberstellung des.

Fahrzeuges an einen anderen Ort, zu Uberstel-
lungsfahrten, erforderlich ist, oder wenn der
Verlust glaubhaft gemacht wird, .

(2) Die Bewilligung (Abs. 1) darf nur erteilt
werden, wenn eine Versicherungsbestitigung ge-
mifl § 62 Abs. 1 in zweifacher Ausfertigung bei-
gebracht wurde. Bei der Erteilung der Bewilli-
gung ist auch auszusprechen, welches Kennzei-
chen das Fahrzeug bei diesen Fahrten zu fithren
hat. Diese Kennzeichen sind Uberstellungskenn-
zeichen (§ 48 Abs. 1) und diirfen nur bei Uber-
stellungsfahrten (Abs. 1) gefiihrt « werden. Die
Bewilligung erlischt nach einer Woche, wenn sie

"wegen des Verlustes von Kennzelchcntafeln er-

teilt wurde, nach drei Wochen.

(5) Uber einen Antrag auf Bewilligung- zur
Durchfuhrung von Uberstellungsfahrten (Abs. 1)
mit Fahrzeugen, deren Abmessungen oder
hochste zulissige Gesamtgewichte die durch Ver-
ordnung allgemein festgesetzten Hochstgrenzen
iberschreiten, entscheidet der Landeshauptmann,
in dessen ortlichem Wirkungsbereich die Uber-
stellungsfahrten durchgefithrt werden sollen. Die
Bewilligung darf nur fiir bestimmte Straflenziige

erteilt werden. Vor der Erteilung der Bewilli-

gung sind die Straflenverwaltungen zu horen,
denen die Erhaltung der in Betracht kommen-
den Straflenziige obliegt. Die Bestimmungen des
§ 40 Abs. 4 sind sinngemifl anzuwenden. »

(4) Uber die Erteilung der Bewilligung (Abs. 1)
ist eine Bestitigung, der Uberstellungsfahrt-
schein, auszustellen. Bei der Ausstellung sind die
Bestimmungen des § 41 iiber den Zulassungs-
schein sinngemif anzuwenden.

(5) Erlischt die Berechtigung zur Durchfiihrung
von Uberstellungsfahrten (Abs. 1), so sind die
Kennzeichentafeln mit den Uberstellungskenn-
zeichen und der Uberstellungsfahrtschein (Abs. 4)
ohne Anspruch auf Entschidigung abzuliefern.

(6) Das Bundesministerium fiir Landesvertei-
digung kann die Durchfithrung von Uberstel-
lungsfahrten mit Kraftfahrzeugen und Anhin-
gern des Bundes, die im Bereich des Bundes-
heeres oder der Heeresverwaltung verwendet
werden, bewilligen, wenn solche Fahrten zur Er-
filllung der dem Bundesheer oder der Heeres-
verwaltung obliegenden Aufgaben erforderlich
sind. Hiebei sind die Bestimmungen der Abs. 1
bis 4 sinngemifl anzuwenden.

§ 47. Zulas‘surx'gskartei.

(1) Die Behdrde hat eine Kartei iiber die zum
Verkehr zugelassenen Kraftfahrzeuge und An-
hinger, fir die sie einen Zulassungsschein aus-
gestellt hat, und iiber die erteilten Bewilligungen
zur Durchfithrung von Probe- und Uberstel-
lungsfahrten (§§ 45, 46) zu fiihren.

(2) Die Behorde hat aus der in Abs. 1 ange-
fihrten Kartei aufler den Organen des Bundes,

S
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.der Linder und der Gemeinden auch gesetzlichen
Interessenvertretungen und, wenn ein rechtliches
Interesse glaubhaft gemacht wird, auch Privat-
personen den Namen und die Anschrift des Zu-
lassungsbesitzers eines bestimmten Fahrzeuges
und den Versicherer, bei dem fiir dieses Fahrzeug
eine Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung (§ 59
Abs. 1) besteht, bekanntzugeben.

(8) Das. Bundesministerium fiir Landesvertei-
digung hat eine Kartei iiber alle von ihm gemif}
§ 40 Abs. 5 zugelassenen Fahrzeuge zu fiihren:
Es hat aufler den Organen des Bundes, der Lin-
der und der Gemeinden auch gesetzlichen Inter-
essenvertretungen, wenn ein rechtliches Interesse
glaubhaft gemacht wird, auch Privatpersonen
Auskunft {iber die Person des Lenkers eines

solchen Fahrzeuges zu erteilen und wenn mdglich |

den Versicherer bekanntzigeben, bei-dem fiir
das Fahrzeug eine Kraftfahrzeug-Haftpflicht-
versicherung besteht.

§ 48. Kennzeichen.

(1) Fir jedes Kraftfahrzeug und jeden Anhin-
ger ist, unbeschadet der Bestimmungen der
Abs. 2 und 3, bei der Zulassung (§§ 37 bis 39)
ein cigenes Kennzeichen, bei der Bewilligung
von Uberstellungsfahrten ein eigenes Uberstel-
lungskennzeichen (§ 46 Abs. 2) zuzuweisen, Das
" bei der Zulassung zugewiesene Kennzeichen ist
in den Typenschein oder in den Bestheid iiber
die Einzelgenehmigung (§ 31) einzutragen.

(@) Fir zwei Kraftfahrzeuge derselben Unter-
gruppe (§ 3) oder fiir einen Personenkraftwagen
und einen Kombinationskraftwagen ist, wenn

beide Fahrzeuge demselben Besitzer gehdren,

bei der Zulassung auf Antrag ein einziges
Kennzeichen, ein Wechselkennzeichen, zuzuwei-
sen. Dieses darf zur selberi Zeit nur auf einem
der beiden Fahrzeuge gefithrt werden.

(3) Mit der Erteilung der Bewilligung zur
: Durchfuhrung von Probefahrten sind auf An-
trag ein oder mehrere Probefahrtkennzeichen
fiir Probefahrten mit Kraftwagen, mit Kraft-
ridern, nur mit Motorfahrridern, mit Anhin-
gern oder mit allen Arten von Fahrzeugen -zu-
zuweisen (§ 45 Abs. 3). Ein mit einer Bewilli-
gung zugewiesenes Probefahrtkennzeichen darf
erst nach Erldschen dieser Bewilligung mit einer
anderen Bewilligung zugewiesen werden.

(9 Die Kennzeichen miissen aus lateinischen
Buchstaben und arabischen Ziffern bestehen.
Dem Kennzeichen mufl der Bereich, in dem das

Fahrzeug zugelassen wurde, und die Nummer,

unter der es bei der Behtrde vorgemerkt ist, zu
entnehmen sein. Das Bundesministerium fiir
Handel und Wiederaufbau ‘hat die Buchstaben
oder Ziffern fiir die einzelnen Bereiche festzu-
setzen. Der Landeshauptmann hat die Kenn-
zeichenserien fiir die Behdrden seines 8rtlichen
Wirkungsbereiches festzusetzen. Fiir Kraftwa-

gen, ‘fir Kraftrider aufler Motorfahrridern
und fiir Motorfahrrider konnen die selben
Kennzeichenserien festgesetzt werden. Fir zu-
gelassene Fahrzeuge, fiir vorliufig zugelassene
Fahrzeuge, fiir Uberstellungsfahrten und fiir
Probefahrten diirfen nicht die selben Kennzei-
chenserien festgesetzt werden.

(5) Bei Personenkraftwagen einer Gebietskor-
perschaft muff das Kennzeichen mit dem Buch-
staben ,,D* beginnen; dies gilt jedoch nicht fiir
Fahrzeuge des Bundes, die im Bereiche des
Sffentlichen Sicherheitsdienstes, der Zollwache,
der Steuerfahndung, der Usterreichischen” Bun-
desbahnen, der Post- und Telegraphenverwal-
tung und des Bundesheeres oder der Heeresver-
waltung verwendet werden, sowie fiir Fahr-
zeuge des Bundes, die von den in § 54 Abs. 1
letzter Satz . angefuhrten Personen verwendet
werden.

§ 49. Kennzeichentafeln

‘(1) Die Behdrde hat fiir ein von ihr zuge-
wiesenes Kennzeichen, Uberstellungskennzei-
chen oder Probefahrtkennzeichen Kennzeichen-
tafeln auszugeben. Diese sind &ffentliche Urkun-
den. Kennzeichentafeln mit Kennzeichen oder
mit Probefahrtkennzeichen sind nur, gegen Er-
satz der Gestehungskosten auszugeben. Kenn-
zeichentafeln mit Uberstellungskennzeichen sind
nur gegen FErlag einer kostendeckenden Beniit-
zungsgebithr und einer angemessenen Sicher-
stellung auszugeben. ,

(2) Kennzeichentafeln fiir Kennzeichen, Pro-
befahrtkennzeichen oder Uberstellungskennzei-
chen, die vom Landeshauptmann (§ 40 Abs. 3,
§ 45 Abs. 5 und § 46 Abs. 3) oder vom Bundes-
ministerium fiir Handel und Wiederaufbau
(§ 40 Abs. 4, § 45 Abs. 5 und § 46 Abs. 3) zuge-
wiesen wurden, sind von der Behdrde auszuge-
ben, in deren &rtlichem Wirkungsbereich das
Fahrzeug seinen Standort hat. _

(3) Fiir Anhinger mit auslindischen Kennzei-
chen, die mit einem Xraftfahrzeug mit Oster-
reichischem Kennzeichen gezogen werden sollen
(§ 83), hat die Behdrde auf Antrag des Besit-

zers dieses Kraftfahrzeuges Kennzeichentafeln

mit dessen Kennzeichen auszugeben, wenn der
Antragstcller glaubhaft macht, daR er im Rah-
men seines gewerblichen Betriebes hiufig Giiter-
befsrderungen vom Ausland in das Tnland
durchzufithren hat. Die Ausgabe solcher Kenn-
zeichentafeln ist im Zulassungsschein fiir - das
Kraftfahrzeug zu vermerken.

() Auf den Kennzeichentafeln mufl das
Kennzeichen in weifler Schrift eingeprefit sein.
Der Grund der Kennzeichentafeln mufl schwarz
sein, jedoch bei Motorfahrridern und bei Kenn-
zeichentafeln gemiR Abs. 3 rot, bei Probefahrt-
kennzeichen und bei vorliufig zugelassenen Fahr-
zeugen blau und bei Uberstellungskennzeichen
griin. Die Kennzeichentafeln miissen bei Mo-
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torfahrridern weiff, bei Anhingern rot Umran-
det sein. Auf Kennzeichentafeln fiir vorliufig
zugelassene Fahrzeuge miissen auf einem roten
Streifen am rechten Rand ‘der Tafel in weifler
Schrift die zwei letzten Ziffern der Jahreszahl
des Kalenderjahres angegeben sein, in dem das
Kennzeichen zugewiesen wurde. Kennzeichenta-
feln miissen dauerhaft und widerstandsfihig
ausgefiihrt und mit einem Hochprigestempel
versehen sein, der das Staatswappen mit der
Umschrift ,,Republik Osterreich und die dem
Hersteller der Kennzeichentafeln (Abs. 5) vom
Bundesministerium fiir Handel und Wiederauf-
bau zugewiesene Kontrollnummer zeigt.

(3) Die Kennzeichentafeln dirfen nur von
Personen hergestellt werden, denen das Recht
hiezu vom Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau verlichen wurde. Dieses - Recht
darf nur vertrauenswiirdigen Personen verlie-
hen werden. Es ist zu entziehen, wenn die Ver-
trauenswiirdigkeit nicht mehr gegeben ist. Wur-
de dieses Recht entzogen, so ist der Prigestem-
pel unverziiglich ohne Anspruch auf Entschi-
digung dem Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau abzuliefern.

(6) Die von der Behdrde ausgegebenen Kenn-
zeichentafeln miissen an Kraftfahrzeugen vorne
und hinten, an Motorfahrridern, Motorridern,
Motorridern mit Beiwagen und an Anhingern
jedoch nur hinten angebracht sein; bei Fahr-
zeugen des Bundes diirfen jedoch, sofern dies
zur Erfillung behordlicher Aufgaben dringend
erforderlich ist, an Stelle dieser Kennzeichenta-
feln auch Tafeln mit einem anderen Kennzei-
chen angebracht und ein Zulassungsschein mit
diesen Kennzeichen ausgestellt werden. Die
Kennzeichentafeln miissen senkrecht zur Lings-
mittelebene des Fahrzeuges, annihernd lotrecht
und so am Fahrzeug angebracht sein, daf das
Kennzeichen vollstindig sichtbar und gut les-

_bar ist. Bei Anhingern und Motorfahrridern

mufl auch die Umrandung vollstindig sichtbar
sein. Ist das Anbringen der Kennzeichensafeln
hinten am Fahrzeug nicht. méglich, wie bei Ein-
achszugmaschinen, 'Theaterkulissenwagen und
dergleichen, so ist je eine Kennzeichentafel an
jeder Seite - des Fahrzeuges parallel zu seiner
Lingsmittelebene anzubringen.

(1) Die Kennzeichentafeln miissen mit dem |

Fahrzeug dauernd fest verbunden sein; Kenn-
zeichentafeln mit Probefahrt- oder Uberstel-
lungskennzeichen und Kennzeichentafeln gemifl
Abs. 3 diirfen jedoch, sofern sie in der in Abs. 6
angefiihrten "'Weise ~ angebracht ‘sind, auch be-
helfsmaﬂlg mit’ dem Fahrzeug verbunden sein.

Zustand der Kennzelchen—

§ 50.
: tafeln. ,

(1) Das Andern der Kennzeichentafeln und
das ‘Anbringen von Vorrichtungen, mit denen

scheines .

das Kennzeichen eines Fahrzeuges ganz oder
teilweise verdeckt oder unlesbar gemacht wer-
den kann, ist verboten.

@) Ist das Kennzeichen auf einer Kennze1chen—
tafel dauernd nicht mehr gut lesbar, so ist dem
Zulassungsbesitzer auf Antrag eine neue Kenn-
zeichentafel auszufolgen. Der Betrag fiir den
Ersatz der Gestehungskosten der neuen Kenn-
zeichentafel ist gleichzeitig mit dem Antrag zu
erlegen. Die neue Kennzeichentafel ist nur
gegen Ablieferung der alten Kennzeichentafel
auszufolgen. Der Anspruch auf Ausfolgung der
Tafel erlischt, wenn sie vom Antragsteller sechs
Monate nach Einbringung des Antrages nicht
abgeholt wurde.

§ 51 Kennzeichen-

von

‘Verlust
: tafeln.

(1) Der Lenker hat den Verlust von Kenn-
zeichentafeln eines von ihm -gelenkten Kraft-
fahrzeuges oder eines mit diesem gezogenen An-
hingers unverziiglich der Behorde, in deren
ortlichem Wirkungsbereich er sich zur Zeit der
Wahrnehmung des Verlustes aufhilt, oder der
nichsten Polizei- oder Gendarmerledlenststelle
anzuzeigen. »

(2) Die Anzeige (Abs. 1) ist dem Lenker zu

bestitigen und an die Behérde, die das Fahr-
zeug zugelassen hat, weiterzuleiten. Diese hat

auf Antrag fiir das Fahrzeug ein anderes Kenn-

zeichen zuzuweisen. Kennzeichentafeln fiir die-
ses Kennzeichen sind nur gegen Ablieferung der
iiber die Anzeige des Verlustes ausgestellten Be-
stitigung (Abs. 1) auszufolgen. Vorhandene
Kennzeichentafeln fiir das bisherige Kenn-
zeichen sind der Behdrde ohne Anspruch auf
Entschidigung abzuliefern.

(3) Nach dem Verlust von Kennzenchentafeln
darf das Fahrzeug auf Straflen mit Sffentlichem
Verkehr nur auf Grund einer Bewilligung zur
Durchfithrung von Uberstellungsfahrten (§ 46)
oder eine Woche vom Tage des Verlustes an
mit eciner behelfsmifigen Ersatztafel, die in
ihrer Form den von der Behdrde ausgegebenen
Kennzeichentafeln moglichst gleicht, weiter yer-
wendet werden. '

(40 Ein Kennzeichen, fiir das eine Kenn-
zeichentafel in Verlust geraten ist, darf erst ein
Jahr nach der Anzeige deés Verlustes (Abs. 1)
fiir ein anderes Fahrzeug zugewiesen werden.

§ 52. Hinterlegung des Zulassungs-
und der Kennzeichen-
tafeln.

(1) Der Zulassungsbesitzer kann den Zu-
lassungsschein und die Kennzeichentafeln fiir
sein Fahrzeug fiir eine bestimmte, ein Jahr
nicht {iberschreitende Zeit bei der Behdrde, die
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den Zulassungsschein ausgestellt hat, hinter-
legen. Durch die Hinterlegung wird die Zulas-
sung des Fahrzeuges zum Verkehr (§ 36) nicht
beriihrt; sie erlischt jedoch, wenn der Zulas-
sungsbesitzer nicht vor ‘Ablauf ecines Jahres
nach der Hinterlegung den Antrag auf Ausfol-
gung der Kennzeichentafeln gestellt oder neuer-
lich ihre Hinterlegung verfiigt hat.

() Hinterlegte Kennzeichentafeln (Abs. 1)
diirfen erst wieder ausgefolgt werden, wenn
eine * Versicherungsbestitigung gemiff § 62
~Abs. 1 in zweifacher Ausfertigung und ein
Nachweis iiber ‘die ordnungsgemiff entrichtete
Kraftfahrzeugsteuer im Sinne des § 37 Abs. 2
lit. e vorgelegt wurden. '

§ 53 Kennzeichnung der Kraft-
wagen des Bundesprisidenten.

Bei Fahrten des Bundesprisidenten sowie bei
Fahrten der Kraftwagen des Bundesprisidenten
‘bei feierlichen Anlissen diirfen die Kennzeichen-
tafeln dieser Kraftwagen durch Tafeln mit dem
Staatswappen, bei Besuchen auslindischer Staats-
oberhiupter auch mit dem Jjeweiligen auslin-
dischen Staatswappen iiberdeckt oder ersetzt
werden. Die Kennzeichnung anderer Kraftfahr-
zeuge auf diese oder #hnliche Art ist verboten.

Abzeichen an Kraftfahr-
zeugen und Anhingern.

§ 54.

(1) Bei Fahrten des Bundesprisidenten sowie
bei Fahrten mit Kraftwagen des Bundesprisi-
denten bei feierlichen Anlissen darf vorne am
Fahrzeug in der Mitte eine Flagge in den Bun-
desfarben angebracht werden, die beiderseits das
Staatswappen - zeigt. Das Anbringen von Ab-
zeichen auf diese oder Fhnliche Art an anderen
Kraftfahrzeugen ist verboten. An anderen Stel-
. len diirffen Wimpel und Flaggen mit dem

“Staatswappen nur an Kraftwagen angebracht
sein, die der Bundesprisident, jeder Prisident
des Nationalrates, der Vorsitzende des Bundes-
rates, die Mitglieder der Bundesregierung, die
Staatssekretire; die Landeshauptminner, die
Prisidenten des Rechnungshofes, des Verfas-
sungsgerichtshofes, des Verwaltungsgerichtshofes
und des Obersten Gerichtshofes sowie die Ab-
geordneten zum Nationalrat und die Mitglieder
des Bundesrates beniitzen.

?) Das auslindischen diplomatischen wund
konsularischen VertretungsbehSrden und ihrem
Personal auf Grund von Staatsvertrigen oder
allgemein anerkannten Regeln .des Vélkerrechts
zustehende Recht, ithre Hoheitszeichen zu fiih-
ren, bleibt unberiihrt.

(3) Das Zeichen ,,CD“ (corps diplomatique)
darf nur an Kraftfahrzeugen angebracht sein,
die stindig von Mitgliedern diplomatischer Ver-
“tretungsbehdrden oder von ihnen gleichgestell-

ten Personen verwendet werden. Als Mitglieder
diplomatischer Vertretungsbehdrden im Sinne
dieses  Bundesgesetzes gelten  Missionschefs,
Minister, Legationsrite, Legationssekretire und
Attachés. Das Zeichen ,,CC* (corps consulaire)
darf nur an Kraftfahrzeugen angebracht - sein,
die stindig von Berufskonsuln auswirtiger Staa-
ten verwendet -werden. Als Berufskonsuln im
Sinne dieses Bundesgesetzes
konsuln, Konsuln und Vizekonsuln auswirtiger
Staaten. Die Zeichen ,,CD* und ,,CC* miissen

in der bei Kennzeichen iiblichen Art am Fahr-_

zeug angebracht sein.

(4) Das Anbringen anderer als der in den
Abs. 1 und 3 angefithrten Zeichen, bildlichen
Darstellung, Aufschriften und Fahnen an Fahr-
zeugen kann aus sicherheitspolizeilichen Griin-
den oder zum Schutze der 6ffentlichen Ordnung
und Sicherheit von der Behorde untersagt oder
beschrinkt werden.

V. ABSCHNITT..
Uberpriifung der Kraftfahrzeuge und Anhinger.

§ 55. Wiederkehrende
fung.

‘Uberprii-

(1) Kraftfahrzeuge und Anhinger sind von
der Behodrde, in deren drtlichen Wirkungs-
bereich sic ihren dauernden Standort  haben,
wiederkehrend zu iiberpriifen, ob sie den Vor-
schriften dieses Bundesgesetzes und der auf
Grund dieses Bundesgesetzes erlassenen Ver-
ordnungen entsprechen. Von der wiederkehren-
den Uberpriffung sind jedoch ausgenommen:

a) Fahrzeuge des Bundes, der Linder, der
Gemeindeverbinde, ~der Ortsgemeinden

mit mehr als 50.000 Einwohnern und der .
von diesen Gebietskdrperschaften unter.-

ihrer Haftung betriebenen Unternehmun-
gen;

b) Zugmaschinen der Klasse I (§ 99);

¢) Transportkarren (§ 91), die auf gerader,
waagrechter Fahrbahn bei Windstille eine
Geschwindigkeit von  20km/h nicht zu
tiberschreiten vermdgen;

_d) selbstfahrende Arbeitsmaschinen (§ 93),
die auf gerader, waagrechter Fahrbahn bei
Windstille eine - Geschwindigkeit von

20 km/h nicht zu iiberschreiten vermogen;
e) Invalidenkraftfahrzeuge (§ 94) und
f) Motorfahrrider.

() Die wiederkehrende Uberpriifung ist drei
Jahre, bei Kraftwagen und Anhidngern zur ent-
geltlichen Personenbeférderung und zur Befér-
derung gefihrlicher Giiter (§ 92) cin Jahr nach
ihrer ersten Zulassung sowie einmal in jedem
darauffolgenden Kalenderjahr  vorzunehmen;
bei Personenkraftwagen, Kombinationskraft-
wagen und Lastkraftwagen mit einem hdchsten
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zuldssigen’ Gesamtgewicht von nicht mehr als
3500 kg ist jedoch die zweite wiederkehrende
Uberpriifung erst zwei Jahre nach der ersten
vorzunchmen. Wurde der Nachweis iiber den
Zeitpunkt -der ersten Zulassung nicht erbracht,
so hat die Behdrde den Zeitpunkt der ersten
Uberpriifung festzusetzen. Wenn ein Fahrzeug
linger als vier Monate dauernd abgemeldet
oder die Kennzeichentafeln und der Zulassungs-
schein hinterlegt waren, so kann die Behorde
auf Antrag einen spiteren Zeitpunkt fiir die
nichste Uberpriifung festsetzen.

§ 56. Besondere Uberpriifung.

(1) Kraftfahrzeuge und Anhinger, bei denén
Bedenken bestehen, ob sie sich in verkehrs-

‘oder betriebssicherem Zustand befinden, oder

mit denen mehr Lirm, Rauch oder iibler Ge-
ruch verursacht wird, als bei ordnungsmifligem
Zustand und sachgemiflem Betrieb unvermeid-
bar ist, sind von der Behérde noch vor Ablauf
der in § 55 Abs. 2 festgesetzten Fristen zu iiber-
priifen.

(2) Das Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau kann. jederzeit Fahrzeuge einer
bestimmten Art gemifi Abs. 1 iiberpriifen las-
sen, wenn diese Fahrzeuge Fehler oder Mingel
aufweisen, durch die die Verkehrs- und Be-
triebssicherheit beeintrichtigt wird, oder wenn
mit diesen Fahrzeugen mehr Lirm, Rauch oder
iibler Geruch verursacht werden kann, als bei
ordnungsmifligem Zustand und
Betrieb unvermeidbar ist.

(3 Die besondere Uberpriiffung von Fahr-
zeugen einer bestimmtén Type (Abs. 2) kann
auch durch-Verordnung angeordnet werden.

§ 57. Verfahren bei der Uberpru-

fung.

(1) Bei der wiederkehrenden Uberpriifung
(§ 55) und bei der besonderen Uberpriifung
(§ 56) ist ein Gutachten dariiber einzuholen, ob
das Fahrzeug den Erfordernissen der Verkehrs-
und Betriebssicherheit entspricht. Dieses Gut-
achten ist auf Grund einer Priifung des Fahr-
zeuges abzugeben.

(2) Das Gutachten (Abs. 1) ist bei einem amt-
lichen und,  wenn ein solcher nicht zur Ver-
figung steht, bei einem nach § 125 bestellten
Sachverstindigen, bei der Bundesversuchs- und
Priifanstalt fiir Kraftfahrzeuge oder bei einem
vom Bundesministerium fiir Handel wund
Wiederaufbau gemifl Abs. 4 zur Abgabe von
solchen Gutachten ermichtigten Verein einzu-

* holen.

(3) Wird das Gutachten (Abs. 1) bei einem ge-
mifl § 125 bestellten Sachverstindigen einge-
holt, so hat der Landeshauptmann dem Sach-

sachgemiflem

verstindigen die fiir die Priifung des Fahrzeuges
erforderlichen E1nr1d1tungen zur Verfiigung zu

stellen.

(4) Das Bundesministerium fiir Hande!l und
Wiederaufbau kann Vereine, die {iber das hiezu
geeignete Personal und die erforderlichen Ein-
richtungen verfiigen, zur Abgabe von Gut-

achten fiir die wiederkehrende Uberpriifung er-

michtigen, wenn die zur Verfiigung stehenden
amtlichen oder gemifl § 125 bestellten Sachver-
stindigen, die erforderlichen, vom Landeshaupt-
mann zur Verfligung gestellten Einrichtungen -
und die Bundesversuchs- und Priifanstalt fiir
Kraftfahrzeuge nicht ausreichen, um alle Gut-
achten gemifl Abs. 1 rechtzeitig zu erstatten.

(5) Der Zulassungsbesitzer- hat sein Fahrzeug
zur Uberpriifung (Abs. 1) in gereinigtem Zu-
stand vorzufithren und den Typenschein oder
den Bescheid uber die Emzelgenehmlgung vor-
zulegen.

(6) Ergibt die Uberpriifung, dafl das Fahrzeug
den Vorschriften dieses Bundesgesetzes und den
auf Grund dieses Bundesgesetzes erlassenen Ver-
ordnungen entspricht, so hat die Behdrde dies
auf dem Typenschein oder dem Bescheid iiber
die Einzelgenehmigung und auf dem Zulassungs-
schein zu bestitigen.

(?) Entspricht das Fahrzeug nicht den Vor-
schriften (Abs. 6), so hat die Behdrde auszu-
sprechen, welche Mingel zu beheben sind und
wann das Fahrzeug zur neuerlichen Uberprii-.
fung vorzufiihren ist. '

(8 Wird die Verkehrssicherheit durch die
weitere Verwendung des Fahrzeuges gefihrdet, -
so hat die Behdrde die Zulassung gemifl §. 44
Abs. 1 lit. a aufzuheben. Bei Gefahr im Verzug
sind der Zulassungsschein und die Kennzeichen-
tafeln unverziiglich an Ort und Stelle abzu-
nehmen und einzuziehen.

§ 58. Prifungan Ortund Stelle.

(1) . Die Wirksamkeit der Teile und Aus-
riistungsgegenstinde eines Fahrzeuges, die bei
seinem Betrieb betitigt werden und fiir die
Verkehrs- und Betriebssicherheit von Bedeutung
sind, und der Zustand seiner Reifen kann jeder-
zeit von der Behdrde, in deren ortlichem Wir-
kungsbereich sich’ das Fahrzeug befindet, an Ort
und Stelle gepriift werden. Wird die Verkehrs-
sicherheit durch die weitere Verwendung des
Fahrzeuges gefihrdet, so ist die Zulassung des
Fahrzeuges gemifl § 44 Abs. 1 lit. 2 und 3 auf-
zuheben. Bei Gefahr im Verzug sind der Zu-
lassungsschein und die Kennzeichentafeln unver-
ziiglich an Ort und Stelle abzunehmen und ein-
zuziehen,

(2) Die Behorde, in deren ortlichem Wir-
kungsbereich sich ein Fahrzeug befindet, -kann
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jederzeit priifen, ob mit diesem mehr Lirm,
Rauch oder iibler Geruch verursacht wird, als
bei ordnungsmifligem Zustand und sachge-
miflem Betrieb unvermeidbar ist.

VI. ABSCHNITT.

Haftpﬂidatiersicherung fiir Kraftfahrzeuge und
Anhinger.

fir
und Anhinger
intindischem XKennzeichen.

(1) Eine
rung zu den vorgeschricbenen Mindestversiche-
rungssummen (Abs. 3) und Versicherungsbedin-
gungen (§ 60) mufl bei einem fiir diesen Ver-
sicherungszweig in Usterreich zugelassenen Ver-
sicherer bestehen

a) fiir Kraftfahrzeuge und Anhanger, die ge-
mifl §§ 36- und 38 zum Verkehr zugelassen
sind,

b) fiir Probefahrten (§ 45),

¢) fiir Uberstellungsfahrten (§ 46).

(2) Fahrzeuge des Bundes, der Linder, der Ge-
meindeverbinde, der Ortsgemeinden mit mehr
als 50.000 Einwohnern und der von diesen un-
ter jhrer Haftung betriebenen Unternechmungen
sind von der in. Abs. 1 angefiithrten Versiche-
rungspflicht ausgenommen. :

§ 59 Versicherungspflicht>
Kraftfahrzeuge.
mit

(3) Die Mindestversicherungssummen fiir die
Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung sind un-
ter Bedachtnahme auf die schutzwiirdigen In-
teressen der geschidigten Dritten, die Bediirf-
nisse "des Kraftfahrverkehrs, die Interessen der
Versicherungsnehmer und die Eigenart der
Fahrzeuge durch Verordnung festzusetzen.

§ 60.
o und Tarif. _

(1) Die Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung
(§ 59 Abs. 1) mufl nach allgemein verbindlichen
Versicherungsbedingungen und einem festge-
setzten Tarif (Abs. 2) abgeschlossen sein. Auf
Vereinbarungen, die von diesen - Versicherungs-
bedingungen zum Nachteil geschidigter Dritter
-abweichen, kann sich der Versicherer nicht be-

rufen.

(2) Die. Versicherungsbedingungen und der
Tarif (Abs. 1) sind unter Bedachtnahme auf die
schutzwiirdigen Interessen geschidigter Dritter,
die Bediirfnisse des Kraftfahrverkehrs, die In-
teressen der Versicherten und die Interessen
und Betriebsgrundlagen der Versicherer durch
Verordnung festzusetzen. Anderungen der Ver-
sicherungsbedingungen oder des Tarifes gelten
auch fir bestehende Versicherungsverhiltnisse.

(3) Die Hohe des Entgeltes fiir die Vermitt-
lung von Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherun-
gen und die Einhebung von Primien kann un-

Kraftfahrzeug-Haftpflichtversiche-.

Ver:sicheru'ngsbedingungen'

ter Bedachtnahme auf die schutzwiirdigen In-
teressen der Versicherungsnehmer, der Versi-
cherer und der Versicherungsvermittler durch
Verordnung festgesetzt werden. Anderungen
dieser Bestimmungen iiber die Vermittlung oder
Primiencinhebung gelten auch fiir bestehende
Vereinbarungen iiber die . Verm1tt,1ung oder
Primieneinhebung.

§ 61.
Dritter

Anspriiche

gegen den Versicherer

(1) Der geschidigte Dritte kann die ithm gegen
einen Versicherten zustehenden Haftpflichtan-
spriiche ‘unmittelbar gegen den Versicherer gel-
tend machen, und zwar im Rahmen der auf
Grund des Versicherungsvertrages bestehenden
Anspriiche, unbeschadet der Bestimmungen des

§ 158 c Abs. 1 bis 4 des Versicherungsvertrags- -

gesetzes 1958. Dem Versicherer stchen dem ge-

schidigten Dritten gegeniiber nur die Einwen-.

dungen zu, die der Versicherte diesem gegeniiber
zu machen berechtigt ist.

() Auf Kraftfahrzeug-Hafrpflichtversicherun-
gen haben die Bestimmungen der §§ 158 d und
158 ¢ des Versicherungsvertragsgesetzes 1958
iiber. die- Anzeige- und Auskunftspflicht des ge-
schidigten Dritten keine Anwendung zu finden.

§ 62. Uberwachung der Versiche-
rung.
(1) Der Versicherer hat dem Versicherungs-

nehmer auf Verlangen binnen fiinf Tagen nach der
Ubernahme der Verpflichtungen aus einer vor-

geschriebenen Kraftfahrzeug-Haftpflichtversiche-

rung (§ 59 und § 60) eine Bestitigung iiber die
Ubernahme dieser Verpflichtungen, die Ver-
sicherungsbestitigung, kostenlos in zweifacher
Ausfertigung auszustellen.

(2) Die. Behdrde hat nach der Ausstellung des
Zulassungsscheines das zugewiesene Kennzeichen
in eine der Ausfertigungen der Versicherungs-
bestitigung (Abs. 1) einzutragen und diese dem
Versicherer zu ibersenden. Sie hat den Ver-
sicherer von jeder Zuweisung  eines anderen
Kennzeichens fiir das versicherte Fahrzeug zu
verstindigen. Sie hat den Versicherer auch von
der Abmeldung oder Aufhebung der Zulassung
zu verstindigen, sofern nicht eine Anzeige ge-

mif .Abs. 3 iiber das Nichtbestehen oder die Be-

endigung der vorgeschricbenen Kraftfahrzeug-
Haftpflichtversicherung  erstattet wurde. Die
Verstindigung des Versicherers durch die
Behdrde ersetzt die Anzeige des Versicherers
hinsichtlich ihrer Wirkung auf den Beginn der
in § 158 ¢ Abs. 2 des Versicherungsvertragsge-
setzes 1958 angefiihrten Frist von einem Monat.

3) Der Versicherer hat jeden Umstand, der
das Nichtbestehen oder die Beendigung der fiir
ein Fahrzeug vorgeschriebendn Kraftfahrzeug-
Haftpflichtversicherung zur Folge hat, unter
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Angabe des Kennzeichens der Behdrde, die den
Zulassungsschein fiir das Fahrzeug ausgestellt
hat, in doppelter Ausfertigung anzuzeigen. Das
gleiche gilt, wenn die Versicherungssummen die
vorgeschriebenen Mindestsummen nicht errei-
chen. Die Behdrde hat nach Einlangen dieser
Anzeige die Zulassung gemifl § 44 Abs. 1 lit. b
aufzuheben. Bei Gefahr im Verzug sind der Zu-
lassungsschein und die Kennzeichentafeln unver-
ziiglich abzunehmen und einzuziehen.

(#) Die Bestimmungen der Abs. 2 und 3 gel-
ten bei der Zuweisung von Probefahrt- oder
Uberstellungskennzeichen sinngemif.

§ 63. Haftung fiir Kraftfahrzeuge
und Anhinger mit auslindischem
Kennzeichen.

(1) Fiir Kraftfahrzeuge und Anhinger mit
auslindischem Kennzeichen mufl, wenn sie im
Inland auf Straflen mit &ffentlichem Verkehr
verwendet werden, die Haftung eines zum Be-
trieb der Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung

.in Osterreich zugelassenen Versicherers oder

eines Verbandes solcher Versicherer im Umfang
der §§ 59 und 60 vorliegen. Dies gilt fiir Mo-
torfahrrider auch dann, wenn sie im Heimat-
staat nicht als Kraftfahrzeuge gelten oder keine
Kennzeichen fithren miissen. ’

(2) Der Nachweis der im Abs. 1 angefiihrten
Haftung ist beim Eintritt in das Bundesgebiet
dem Zollamt und sonst im Bundesgebiet auf
Verlangen den Organen der Straflenaufsicht zu
erbringen. Wird dieser Nachweis beim Zollamt
nicht erbracht und keine Schadenbehandlungs-
versicherung gemifl Abs. 3 abgeschlossen, so hat
dieses die Einbririgung des Fahrzeuges- in das
Bundesgebiet zu verhindern.

(3) Die Haftung fiir die in Abs. 1-angefithrten

Fahrzeuge kann auch durch eine Versicherung
gewihrleistet werden, die keine Kraftfahrzeug-
Haftpflichtversicherung ist (Schadenbehandlungs-
versicherung). Beitrige fiir diese Versicherungen
sind beim Zollamt zu leisten. Dieses hat die Bei-
trige in Empfang zu nehmen und den Versiche-
rungsschein auszufolgen. Der Versicherungsschein

gilt als Quittung fiir die Leistung des Beitrages.

(9) Das Bundesministerium™ fiir Finanzen ist
ermidchtigt, fiir den Betrieb der Schadenbehand-
lungsversicherung (Abs. 3) die Ausfallshaftung der
Republik Usterreich fiir hchstens 90 v. H. des
Verlustes unter der Voraussetzung zu iiberneh-
men, daff die Republik Osterreich mit mindestens
60 v. H. an einem Gewinn beteiligt wird. Verlust
und Gewinn sind auf Grund der Geschiftspline
zu ermitteln.

(5) Fiir Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherun-
gen und  Schadenbehandlungsversicherungen
(Abs, 3) kdnnen eigene Versicherungsbedingungen
und ein eigener Tarif durch Verordnung festge-

setzt werden, wenn sich die Versicherungen aus-
schlieBlich auf Fahrzeuge mit auslindischem Kenn-
zeichen erstrecken, und wenn Besonderheiten im
Auslinderverkehr es erfordern.

() Fir Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherun-
gen, die sich ausschliefilich auf den Betrieb der im
Abs. 1 angefiihrten Fahrzeuge erstrecken, kdnnen
durch Verordnung, den Besonderheiten solcher
Versicherungen entsprechend, auch andere als die
auf -Grund des § 59 Abs. 3 bestimmten Mindest-
versicherungssummen festgesetzt werden.

(7) Das Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau kann Fahrzeuge mit auslindischem
Kennzeichen, die einem auslindischen Staat oder
bei Bundesstaaten einem ihrer Linder gehoren,
von der in Abs. 1 angefithrten Verpflichtung
befreien, wenn die Befriedigung von Anspriichen
geschidigter Dritter auf andere Weise gewihr-
leistet ist.

(8) Fahrzeuge mit auslindischem Kennzeichen
sind bei Gegenseitigkeit von der in Abs. 1 ange-
fithrten Verpflichtung befreit, wenn sie einem
auslindischn Staat, bei Bundesstaaten auch einem
seiner Linder, gehren und hieriiber eine Beschei-
nigung der Regierung ihres Staates, bei Bundes-
lindern der Bundesregierung, mitgefithrt wird,
in der auch die Stelle angegeber ist, der es obliegt,
nach dem Recht des durchfahrenen Staates
Schadenersatz zu leisten, und gegen welche vor
den nach diesem Recht zustindigen Gerichten
Klage erhoben werden kann. Diese Bescheinigung
ist beim Eintritt in das Bundesgebiet dem Zoll-
amt und sonst im Bundesgebiet den Organen der
Strafenaufsicht auf Verlangen zur Uberpriifung
auszuhindigen.

VII. ABSCHNITT.

Erteilung und Entzichung der Berechtigung zum
Lenken von Kraftfahrzeugen.

§64. Allgemeines.

(1) Das  Lenken eines Kraftfahrzeuges auf
Straflen mit Sffentlichem Verkehr ist nur auf -
Grund einer von der Behdrde. erteilten Lenker-
berechtigung fiir die Gruppe (§ 65 Abs. 1) zu-
lassig, in die das Kraftfahrzeug fillt; das Lenken
eines Motorfahrrades ist auf Grund einer Lenker-
berechtigung fiir jede der im § 65 Abs. 1. ange-
filhrten Gruppen oder' eines von der Behérde
ausgestellten Lenkerausweises fiir Motorfahr-
rider (§ 76) zulissig. Die Bestimmungen des § 77
iiber die Heereslenkerberechtigung sowie des
Abs. 5 und des § 84 iiber auslindische Lenker-
berechtigungen bleiben unberiihrt.

(2) Die Lenkerberechtigung darf, unbeschadet
der Bestimmungen der Abs. 3 und 4, nur Per-
sonen erteilt werden, die das 18. Lebensjahr voll-
endet haben, bei denen keine Ausschliefungs-
griinde gemifl § 66 vorliegen und die zum Len-

www.parlament.gv.at



98 der Beilagen X. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

98 der Beilagen R ‘ 27

ken von Kraftfahrzeugen der entsprechenden
Gruppe geistig und korperlich geeignet und
fachlich befihigt sind.

(3) Eine Lenkerberechtigung fiir die Gruppe D

und H darf nur Personen erteilt werden, dic das |
Berufskraft-

24. Lebensjahr vollendet haben.
fahrern, die das 22, Lebensjahr vollendet haben,
darf jedoch auch eine Lenkerberechtigung fir die
Gruppe D, bis zur Vollendung des 24. Lebens-
jahres beschrinkt auf den linienmifligen Omni-
busverkehr im Ortsgebiet (§ 2 Z. 15 der StVO.
1960) oder beschrinkt auf Fahrzeuge von Feuer-
wehren, erteilt werden, wenn sie im Sinne des
§ 120 Abs..5 als Omnibuslenker fiir den Stadt-
verkehr ausgebildet sind.

(1) Eine Lenkerberechtigung fiir die Gruppe F, |

beschrinkt auf Zugmaschinen und selbstfahrende
Arbeitsmaschinen, fiir die Erleichterungen gemif§
- § 90 Abs. 4 oder § 93 festgesetzt sind und die im
Rahmen eines land- und forstwirtschaftlichen
Betriebes verwendet werden, darf bei dringender
wirtschaftlicher Notwendigkeit unter Vorschrei-
bung erforderlicher Auflagen auch Personen
erteilt werden, die das 16. Lebensjahr vollendet
haben, wenn sie die zum Lenken solcher Fahr-
zeuge erforderliche geistige und kdrperliche Reife
besitzen.

(5) Das Lenken eines Kraftfahrzeuges auf
Grund einer im Ausland erteilten Lenkerberech-
tigung ist zulissig, wenn seit der Begriindung
des ordentlichen Wohnsitzes des Besitzers dieser
Lenkerberechtigung in OUsterreich nicht mehr als
ein Jahr verstrichen ist. :

(8) Besitzern einer im Ausland erteilten Lenker-
bérechtigung, die seit linger als sechs Monaten
ihren ordentlichen Wohnsitz in Usterreich haben
und glaubhaft machen, daf sie auf Grund dieser
Lenkerberechtigung seit mindestens einem Jahr
Kraftfahrzeuge der Gruppe gelenkt haben, fiir
die die Lenkerberechtigung erteilt wurde, ist auf
Antrag eine Lenkerberechtigung mit dem gleichen
Berechtigungsumfang zu erteilen, wenn bei ihnen
keine Bedenken hinsichtlich des Vorliegens von
Ausschliefungsgriinden (§ 66) hinsichtlich ihrer
geistigen und krperlichen Eignung und hinsicht-
lich ihrer fachlichen Befihigung bestehen.

{(7) Besitzern einer Heereslenkerberechtigung

(§ 77) ist unbeschadet der Bestimmungen des
Abs. 3 auf Antrag eine Lenkerberechtigung mit
dem gleichen Berechtigungsumfang zu erteilen.
Dies gilt jedoch nicht fiir Antrige, die nach Ab-
lauf eines Jahres, gerechnet vom Tage der
Beendigung des Prisenzdienstes, gestellt werden.

§ 65. Umfang der Lenkerberechti-
gung. '
(1) Die Lenkerberechtigung darf nur fiir fol-

gende Gruppen von Kraftfahrzeugen erteilt
werden:

I. Mit Giiltigkeit fiir den Verkehr in Osterreich
und fiir den internationalen Verkehr in den
Staaten, die dem Genfer Abkommen iiber den

{ Straflenverkehr, BGBL. Nr. 222/1955, beigetreten

sind, und in anderen Staaten, soweit die Lenker-
berechtigung dort anerkannt wird:

Gruppe A: Motorrider, Motorrider mit Bei-
wagen, Invalidenkraftfahrzeuge und Kraft-
fahrzeuge mit drei Ridern und einem Eigen-
gewicht von nicht mehr als 400 kg, auch wenn
mit ihnen ein leichter Anhinger (§ 2 Z. 2)
gezogen wird.

Gruppe B: Kraftwagen zur Personenbef'drderung
mit nicht mehr als acht Plitzen aufler dem
Lenkerplatz oder Kraftwagen zur Giiter-
beférderung mit einem hdchsten zulissigen
Gesamtgewicht von nicht mehr als 3500 kg,
auch wenn mit ihnen ein leichter Anhinger
(§ 2 Z. 2) gezogen wird;

Gruppe C: Kraftwagen zur Giiterbefdrderung
mit cinem hdchsten zulissigen Gesamtgewicht
von mehr als 3500 kg, auch wenn mit ihnen
ein leichter Anhinger (§ 2 Z. 2) gezogen wird;

Gruppe D: Kraftwagen zur Personenbefdrderung
mit mehr als acht Plitzen aufler dem Lenker-
platz, auch’ wenn mit ihnen ein leichter An-
hinger (§ 2 Z. 2) gezogen wird;

Gruppe E: Kraftwagen der Gruppe B, C oder D,

-mit denen andere als leichte Anhinger (§ 2
Z. 2) gezogen werden, sofern der Lenker zum
Lenken dieser Kraftwagen berechtigt ist.

II. Mit Giiltigkeit fiir den Verkehr in Oster-
reich und in anderen Staaten, soweit die Lenker-
berechtigung dort anerkannt wird:

Gruppe F: Zugmaschinen der Klasse I und II
(§ 90 Abs. 1), auch wenn mit ithnen Anhinger
gezogen werden, und selbstfahrende Arbeits-
maschinen, fiir die gemifl § 93 Erleichterungen
festgesetzt sind oder die im Rahmen eines
land- und forstwirtschaftlichen Betriebes ver-
wendet werden;

Gruppe G: Sonderkraftfahrzeuge (§ 2 Z. 22) und
selbstfahrende Arbeitsmaschinen, die im Rah-
men eines land- und «forstwirtschaftlichen
Betriebes verwendet werden;

Gruppe H: Kraftwagen zur Beforderung gefihr-
licher Giiter (§ 92).

(2) Die Lenkerber-echtigung ist, soweit dies auf
Grund der Erhebungen (§ 66), auf Grund des
arztlicien Gutachtens (§ 69 Abs. 1 lit.b) oder
wegen der Art der Lenkerberechtigung nach den
Erfordernissen der Verkehrssicherheit notig ist,
unter den entsprechenden Auflagen oder unter
Bedingungen wie Befristungen, ortliche Ein-
schrinkungen oder sonstige Beschrinkungen zu
erteilen.

(3) Personen, die nach dem irztlichen Gut-
achten ,beschrinkt geeignet™ sind, darf nur eine
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eingeschrinkte Lenkerberechtigung erteilt wer-
den, die ausschliefllich zum Lenken eines bestimm-~
ten, im irztlichen Gutachten bezeichneten Inva-
liden- oder Ausgleichkraftfahrzeuges berechtigt
(§ 71 Abs. 2).

(1) Die Lenkerberechtigungen fiir die Gruppen

- D und H umfassen auch die fiir die Gruppen B,

C, F und G; die Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe C umfafit auch die fiir die Gruppen B,
F und G.

(5) Die Lenkerberechtigung fiir die Gruppe B
berechtigt auch zum Lenken von selbstfahrenden
Arbeitsmaschinen mit einem hochsten zulissigen
Gesamtgewicht von nicht mehr als 3500 kg. Die
Lenkerberechtigung fiir die Gruppe C berechtigt
auch zum Lenken von selbstfahrenden Arbeits-

‘maschinen mit einem hdchsten zulissigen Gesamt-

gewicht von mehr als 3500kg. Die Lenker-
berechtigung fiir die Gruppen C und E berechtigt
auch zum  Lenken von Zugmaschinen der
Klasse IIT, mit denen besetzte Omnibusanhinger
gezogen werden. Die Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe F berechtigt auch zum Lenken von Fin-
achszugmaschinen, die mit einem anderen Fahr-
zeug so verbunden sind, daf} sie mit diesem ein
einziges Kraftfahrzeug bilden, wenn dieses nach

seinem Eigengewicht und seiner Hochstgeschwin-

digkeit einer Zugmaschine der Klasse I oder IT
(§ 90 Abs. 2) entspricht. Das Zielien von anderen
als leichten Anhingern mit einem Kraftfahrzeug
der Gruppe G ist nur auf Grund einer Lenker-
berechtigung fiir die Gruppen, in die dieses Kraft-
fahrzeug fillt, und einer Lenkerberechtigung fiir
die Gruppe E zulissig.

{6) Das Lenken unbesetzter Kraftfahrzeuge der
Gruppe D ist auch mit einer Lenkerberechtigung
fir die Gruppe C zulissig; dies gilt auch dann,
wenn einschliefillich des Lenkers nicht mehr als
neun Personen beférdert werden, die mit der
Betreuung des Fahrzeuges im Rahmen ihres Be-
triebes oder mit der Erfullung behordhcher Auf-
gaben befaflt sind. -

§ 66. Ausschliefungsgriinde.

(1) Die Lenkerberechtigung (§ 64 Abs. 1) darf
nicht erteilt werden, wenn auf Grund des Vor-
liegens erwiesener oder amtsbekannter be-

“ stimmter Tatsachen angenommen werden muf,

dafl der Bewerber um eine Lenkerberechtigung

a) die Verkehrssicherheit insbesondere durch
riicksichtsloses Verhalten im Strafenverkehr
oder durch Trunkenheit gefahrden wird,

oder

b) sich wegen der erle1chternden Urnst'a'mde,
die beim Lenken von Kraftfahrzeugen ge-
geben sind, sonstiger schwerer strafbarer
Handlungen schuldig machen wird.

Fiir die Wertung dieser Tatsachen sind bei straf-
baren Handlungen die Verwerflichkeit der Tat,
die seit der Tat verstrichene Zeit und das Ver-
halten wihrend dieser Zeit mafigebend.

(2) "Als bestimmte Tatsache, die eine. Vetfeh-
lung im Sinne des Abs. 1 lit.a erwarten lifit,
hat insbesondere zu gelten, wenn eine Person

a) ein Kraftfahrzeug in einem durch Alkohol

. oder Suchtgift beeintrichtigten Zustand
gelenkt oder in Betrieb genommen hat,

b) sich zur Vereitelung der Wahrheitsfindung
geweigert hat, sich einem im offentlichen
Sanititsdienst stehenden Arzt oder einem
diensthabenden "Arzt eines offentlichen -
Krankenhauses zwecks Feststellung des
Grades der Alkoholeinwirkung vorfithren
zu lassen, sich dieser Untersuchung zu
unterzichen oder sich Blut abnehmen zu
lassen, obwohl die im § 5 der StVO. 1960
angefithrten Voraussetzungen vorlagen,

c) s unterlassen hat, nach einem durch das
Lenken eines Kraftfahrzeuges selbst ver-
ursachten Verkehrsunfall, bei dem Personen

vetletzt wurden, sofort anzuhalten und

erforderliche Hilfe zu leisten oder herbeizu-
holen,

d) sonst schwer gegen die Verkehrsvor-
schriften verstoflen und die Verkehrs-
sicherheit gefihrdet hat,

e) schwer oder wiederholt gegen die Vor-
schriften zum Schutze der kérperlichen
Sicherheit verstofien hat,

f) wegen Trunkenheit amtsbekannt ist oder

g) wegen Genusses von Suchtgiften amtsbe-

kannt ist.

(3) Als bestimmte Tatsache, die eine Verfehlung
im Sinne des -Abs. 1 lit. b erwarten liflt, hat
insbesondere zu gelten, wenn eine Person

a). das Verbrechen der Notzucht oder Schin-

dung begangen hat,

b) unter wunmittelbarer Zuhilfenahme von

Kraftfahrzeugen gegen die Vorschriften zum
Schutze -der S1cherhe1t des Eigentums ver-

stoflen hat.

§ 67. Verfahren bei der Erteilung-
der Lenkerberechtigung.

(1) Bei Antrigen um Erteilung einer Lenker-
berechtigung kann die Behorde, in deren &rt-
lichem Wirkungsbereich der Bewerber seinen
ordentlichen Wohnsitz hat, die Durch- oder

‘Weiterfilhrung des Verfahrens auf die Behdrde

tibertragen, in deren &rtlichem Wirkungsbereich
der Ort der Beschiftigung des Bewerbers liegt,
wenn dadurch eine wesentliche Vereinfachung des
Verfahrens oder eine erhebliche Erleichterung
fiir den Antragsteller erzielt wird.

(@) Vor der Erteilung der Lenkerberechtlgung
hat die Behdrde, unbeschadet der Bestimmungen
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des Abs. 3 ein irztliches Gutachten dariiber ein-
zuholen, ob der Bewerber zum Lenken von
Kraftfahrzeugen geistig und korperlich geeignet
ist. Das drztliche Gutachten darf im Zeitpunkt
der Entscheidung nicht ilter als ein Jahr sein.
Wenn das drztliche Gutachten eine Begutachtung
technischer Fragen voraussetzt oder bei einem
“bestimmten Fahrzeug festzustellen 1st, ob es
die in einem auf ,;beschrinkt geeignet” lautenden
Gutachten angefithrten kérperlichen Mingel -aus-

gleicht, so ist ein Gutachten eines technischen |

amtlichen und, wenn ein solcher nicht zur Ver-
fiigung steht, gemifl § 126 bestellten Sachver-
stindigen hiertiber einzuholen.. Wenn das irzt-
liche Gutachten eine Beobachtung des Bewerbers
beim Handhaben von Betitigungsvorrichtungen
des Kraftfahrzeuges erfordert, so ist die Durch-
fihrung einer Beobachtungsfahrt (§ 69 Abs. 2)
anzuordnen.

(3) Vor der Erteilung der Lenkerberechtigung
hat die Behdrde ein Gutachten eines rechtskun-
~ digen und eines technischen amtlichen und, wenn
ein solcher nicht zur Verfiigung steht, gemifl
§ 126 bestellten Sachverstindigen dariiber ein-
zuholen, ob der Bewerber zum Lenken von
Kraftfahrzeugen der in Betracht kommenden
Gruppe fachlich befihigt ist; dieses Gutachten
ist von beiden Sachverstindigen auf Grund
der Lenkerpriifung (§ 70) zu erstatten. Es
hat nur auszusprechen, ob der Begutachtete
zum Lenken von Fahrzeugen der in Betracht
kommenden Gruppe fachlich befihigt ist oder
nicht; wurde die Priifung nicht bestanden, so ist
auch anzugeben, wann sie frithestens wiederholt
werden kann. Das Gutachten ist von beiden
Sachverstindigen gemeinsam zu erstatten und
darf nur ,fachlich befihigt” lauten, wenn beide
Sachverstindige dieser Ansicht sind.

.(4) Personen, denen eine Lenkerberechtigung
entzogen wurde, darf vor Ablauf der bei der
Entziehung festgesetzten Zeit (§ 73 Abs. 1) keine
Lenkerberechtigung "erteilt werden. Bei der Er-
teilung einer Lenkerberechtigung an- einen Be-
werber, dem eine Lenkerberechtigung entzogen
" wurde, kann die Behdrde, sofern das letzte drzt-
liche Gurtachten im Zeitpunkt der Entscheidung
nicht dlver ist als ein Jahr und nicht die Ertei-
lung einer Lenkerberechtigung fiir die Grup-
pen D und H beantragt wurde, von der Ein-
holung eines drztlichen Gutachtens oder eines
Gutachtens iiber die fachliche Befihigung (Abs. 3)
absehen, wenn dagegen im Hinblick auf den
Grund der Entziehung und vom Standpunkt der
Verkehrssicherheit aus keine Bedenken bestehen.
. (5) Vor der gleichzeitigen Erteilung einer Len-

kerberechtigung fiir die Gruppen B, C, D, F
oder H und fiir die Gruppe A hat die Behdrde
ein Gutachten iber die fachliche Befihigung
(Abs. 3) fiir die Gruppen B, C, D, F oder H und
fiir die Gruppe A ein Erganzungsgutachten hiezu
einzuholen.

(6) Vor der Ausdehnung einer Lenkerberech-
tigung auf weitere der im § 65 Abs. 1 ange-
fithrten Gruppen hat die Behorde iiber die
fachliche Befihigung nur ein Erginzungsgut-
achten einzuholen. Ein neuerliches irztliches

.Gutachten ist nur einzuholen, wenn das letzte

irztliche Gutachten im Zeitpunkt der Entschei-
dung mehr als ein Jahr alt ist oder die Erweite-
rung einer Lenkerberechtigung auf die Grup-
pen D, E und H beantragt wurde.

(7) Die zur Erteilung einer Lenkerberech-
tigung gemifl § 64 Abs. 7 und Ausstellung eines
Fiihrerscheines erforderlichen Schriften sind von
Stempelgebiihren befreit, wenn dem Antrag-
steller eine Heereslenkerberechtigung fiir die in
Betracht kommende Gruppe erteilt wurde.

§ 68. Erteilung der Lenkerberech-
tigung fiirdie Gruppen D, E und H.
(1) Die Lenkerberechtigungen fiir die Grup-

‘pen D und H diirfen nur fiir 5 Jahre und nur
Personen erteilt werden, die glaubhaft machen,

dafl sie mindestens zwei Jahre Kraftfahrzeuge der
Gruppe  C oder mindestens ein Jahr Kraftfahr-
zeuge der Gruppe B und mindestens ein weiteres
Jahr Kraftfahrzeuge der Gruppe C gelenkt
haben; die Lenkerberechtigung fiir die Gruppe D
darf jedoch, sofern sie fiir zwei Jahre, gerechnet
von der Erteilung, auf den linienmifligen
Omnibusverkehr im Ortsgebiet (§ 2 Abs. 1 Z. 15
der StVO. 1960) oder auf Fahrzeuge von Feuer-
wehren eingeschrinkt wird, auch Personen erteilt
werden, die eine Lenkerberechtigung fiir -die
Gruppe C besitzen, im Sinne der Bestimmungen
des § 120 Abs. 5 als Omnibuslenker fiir den

‘Stadtverkehr ausgebildet sind oder dem Fahr-

und Maschinendienst von Feuerwehren angehdren
und glaubhaft machen, daf sie drei Jahre Kraft-
fahrzeuge der Gruppe B gelenkt haben. =

(2) Die Giiltigkeit einer * Lenkerberechtigung
fiir die Gruppen D und H darf nur verlingert
werden, wenn durch ein irztliches Gutachten
festgestelle wurde, daf} die geistige und korper-
liche Eignung ihres Besitzers noch gegeben ist.
Die zur Erlangung dieser Verlingerung und
dieses drztlichen Gutachtens erforderlichen Schrif-
ten sind von Stempelgebiihren befreit. Bei der
Wiedererteilung - einer Lenkerberechtigung fiir
die Gruppen D und H innerhalb von sechs Mo-
naten nach Ablauf der Giltigkeit der bisherigen
kann von der Einholung eines Gutachtens iiber
die fachliche Befihigung (§ 67 Abs. 3) abgesehen
werden, wenn bei der Behdrde keine Bedenken
dariiber bestehen, ob der Bewerber noch die er-
forderliche fachliche Befihigung besitzt. :

(3) Die Lenkerberechtigung fiir die Gruppe E
darf nur Personen erteilt werden, die glaubhaft
gemacht haben, daf} sie mindestens ein Jahr Kraft-
fahrzeuge der Gruppe des ziehenden Fahrzeuges
gelenkt haben; dieser Nachweis ist jedoch bei
Inhabern einer Lenkerberechtigung fiir die Grup-
pen D und H nicht erforderlich.
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§69. Arztliches Gutachten.

(1) Das drztliche Gutachten hat zu lauten:
»geeignet”, ,bedingt geeignet®, ,beschrinkt ge-
eignet” oder ,nicht geeignet”. Tst der zu Begut-
achtende nach dem irztlichen Befund

a) geistig und korperlich zum Lenken von
Kraftfahrzeugen einer oder mehrerer
Gruppen ohne Einschrinkung geeignet, so
hat das Gutachten ,gecignet” fiir diese
Gruppen zu lauten;

b) zum Lenken von Kraftfahrzeugen einer
oder mehrerer Gruppen nur unter der
Voraussetzung geeignet, dafl er K&rper-
ersatzstiicke oder Behelfe (Brillen, Sitz-
polster und dergleichen) oder daf er nur
Fahrzeuge mit bestimmten Merkmalen ver-
wendet, so hat das Gutachten ,bedingt
geeignet” fiir die entsprechenden Gruppen
zu lauten und Auflagen und Bedingungen,

- wie Befrist:ungcn, ortliche Einschrinkungen
oder sonstige Beschrinkungen anzufiihren,
unter denen eine Lenkerberechtigung ohne
Gefihrdung der Verkehrssicherheir erteilt
werden kann; das gleiche gilt auch fiir Per-
sonen, deren Eignung nur fiir eine be-
stimmte Zeit angenommeén werden kann
und bei denen Nachuntersuchungen er-
forderlich sind;

¢) zum Lenken nur eines bestimmten Fahr-
zeuges nach § 2 Z. 18 oder 23 geeignet, so
hat das Gutachten ,beschrinkt geeignet®
zu lauten und anzugeben, durch welche
korperlichen Mingel die  Eignung be-
schrankt ist und das Kennzeichen und die
Fahrgestellnummer des Fahrzeuges anzu-
fiihren, bei dem diese Mingel ausgcghchen
werden konnen;

d) zum Lenken von Kraft'f.ahrzeugen einer
oder aller Gruppen nicht geeignet, so hat
das Gutachten ,,nicht geeignet® fiir die ent-
sprechenden Gruppen zu lauten.

(2) Die im § 67 Abs. 2 angefiihrte Beobach-

tungsfahrt darf nur auf einem Schulfahrzeug

- (§ 113 Abs. 3) der in Betracht kommenden

Gruppe von Kraftfahrzeugen (§ 65 Abs. 1) vor-
genommen werden; ist jedoch angesichts. beson-
derer Umstinde eine Gefihrdung der Verkehrs-
sicherheit nicht zu befiirchten, so kann die Be-
obachtungsfahrt insbesondere bei Besitzern einer
Lenkerberechtigung auch auf einem anderen ge-
eigneten Kraftfahrzeug der in Betracht kom-
menden Gruppe abgenommen werden. Wihrend
der Beobachtungsfahrt muf}, wenn maglich, neben
dem zu beobachtenden Lenker ein technischer
amtlicher oder gemiff § 126 bestellter Sachver-
stindiger, ein Inhaber eines Fahrlehrerausweises
gemifl § 115 Abs. 1 oder ein im § 120 Abs. 1
angefithrter Ausbildner sitzen. Der neben dem
Lenker Sitzende- hat durch. entsprechendes Fin-

"greifen in dessen Fahrweise Unfillen nach Még-

lichkeit vorzubeugen. Ist die Beobachtungsfahrt
auch zur Beurteilung technischer Fragen erfor-
derlich, so hat auch der im § 67 Abs. 2 ange-
fithrte technische Sachverstindige daran tellzu-
nehmen.

(3) Durch Verordnung kénnen nach den Er-
fordernissen der Verkehrs- und Betriebssicher-
heit, dem jeweiligen Stand der medizinischen
Wissenschaft und der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen iiber die irztliche Unter-
suchung, die Priifung durch Untersuchungsstellen
fir die psychologische Eignung und die Erstel-
lung des irztlichen Gutachtens (Abs. 1) fest-
gesetzt werden; hiebei ist auch festzusetzen, dafl
Personen, bei denen bestimmte Leiden oder Ge-
brechen vorliegen, als zum Lenken von Kraft-
fahrzeugen nicht geeignet oder nur unter be-
stimmten Bedingungen oder Beschrinkungen ge-
eignet zu gelten haben.

§ 70. Lenkerprifung.

(1) Die Lenkerpriifung hat aus einer theore-
tischen und einer praktischen Priifung zu be-
stehen. Sie kann fiir ein Erginzungsgutachten
(§ 67 Abs. 5 und 6) oder ein im Zuge eines Ent-
ziehungsverfahrens eingeholtes Gutachten (§ 74
Abs. 2) entsprechend abgekiirzt werden. Wird
gemifl § 76 ein Gutachten iiber die Befihigung
zum Lenken von Motorfahrridern abgegeben,
so kann sich die Lenkerpriifung auf die Kenntnis
der in Abs. 2 lit. a angefuhrten Vorschriften
beschrinken.

(2) Die theoretische Priifung ist dffentlich, Sie
ist unter Bedachtnahme auf die angestrebte
Gruppe (§ 65 Abs. 1) abzunehmen und hat sich
zu erstrecken ' .

a) auf die Kenntnis der fiir das Lenken eines

Kraftfahrzeuges mafgebenden Verkehrs-
vorschriften und

b) auf die fiir das sichere Lenken von Kraft-
fahrzeugen und das richtige Verhalten bei
den im Straflenverkehr™ zu erwartenden

. besonderen Umstinden und Gefahren not-
wendigen Kenntnisse, zum Beispiel im
Hinblick auf die Fahrbahnbeschaffenheit,
die Sichtverhiltnisse und auf die Beein-
trichtigung anderer Straflenbeniitzer; bei
Bewerbern um eine Lenkerberechtigung fiir
die Gruppen C, D, E, F und H auch auf
die hiefiir in technischer Hinsicht und im
Hinblick auf die.Eigenart und' Bauweise
der Kraftfahrzeuge und Anhinger not-
wendigen Kenntnisse.

(3) Die praktische Priiffung hat zu umfassen:

a) die Vorgangsweise bei der fiir die Fahrt
notwendigen und moglichen Uberpriifun-
gen des Zustandes des Fahrzeuges,
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b) Fahriibungen, wie Umkehren, Ruckwarts-
fahren, Anfahren auf Steigungen, Einfahren
in Parkliicken und Ausfahren aus diesen

und dergleichen,

c). eine lingere Priifungsfahrt auch durch
Straflen mit starkem Verkehr.

(4) Das fiir die Priifung erforderliche Fahrzeug
~hat der Priiffungswerber beizustellen und bei
Fahrzeugen, die nicht ihm oder einer Fahrschule

gehdren, eine schriftliche Erklirung des Zu- |

lassungsbesitzers dariiber vorzulegen, dafl dieser
der Verwendung des Fahrzeuges fiir die Prii-
fungsfahrt zustimmt. Priifungswerber, die nach
dem irztlichen Gutachten ,beschrinkt geeignet®
sind, haben das entsprechende Invaliden- oder
Ausgleichkraftfahrzeug (§ 2 Z. 18 oder 23) bei-
zustellen.

(5) Die praktische Priiffung darf erst abgenom-.

men werden, nachdem die theoretische Priifung
mit Erfolg abgelegt worden ist. Sie ist auf einem
zum Verkehr zugelassenen Kraftfahrzeug der
Gruppe abzunehmen, fiir die der Priifungswerber
eine Lenkerberechtigung beantragt hat. Dieses
Kraftfahrzeug mufl“eine richtige Beurteilung der
praktischen Kenntnisse des Priifungswerbers und

eine sichere FinfluRnahme auf seine Fahrweise |

durch den neben ihm Sitzenden erméglichen. Die
Priifung von Bewerbern um eine Lenkerberechti-
gung fiir die Gruppe A kann, sofern keine Be-
denken dagegen bestehen, auf jedem Motorrad
abgenommen werden. Die Priifung von Bewer-
bern um eine Lenkerberechtigung fiir die Grup-
pen B bis E und H ist auf Kraftwagen der an-
gestrebten Gruppe abzunehmen, die den Bestim-
mungen des § 113 Abs. 3 iiber Schulfahrzeuge
entsprechen; si¢ kann jedoch bei Fahrzeugen der
Gruppen D und H und, sofern die Verkehrs-
sicherheit dadurch nicht gefihrdet wird, auch
sonst auf einem anderen Kraftwagen der ent-
sprechenden Gruppe abgenommen werden, bei
" dem die Hilfsbremse und die Vorrichtung zum
Abstellen des Motors vom Platz neben dem
Lenkerplatz aus betitigt werden kdnnen, insbe-
sondere bei Priifungswerbern, die durch Ubungs-
fahrten gemif § 122 ausgebildet wurden.

(6) Der wihrend der Fahrt (Abs. 3 lit. b und ¢)
neben dem Prifungswerber Sitzende hat, soweit
es ihm moghch ist, Unfillen durch entsprechendes
Eingreifen in die Fahrweise des meungswerbers
vorzubeugen.

(7) Nach der Priifung haben die Priifer dem
Prifungswerber bekanntzugeben, ob er die
Priifung bestanden hat, und, wenn er die Priifung
nicht bestanden hat, auch wann sie nach ihrer
Ansicht frithestens wiederholt werden kann. Die
Lenkerprifung darf nicht vor Ablauf einer
Woche wiederholt werden. ‘

(8) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen - Stand der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen iiber den Vorgang und
den Umfang der Priifung festzusetzen.

'§ 71. Ausstellung des Fiithrer-
scheines.

(1) Die Behdrde hat dem Bewerber iiber die
von ihr erteilte Lenkerberechtigung eine Besti-
tigung, den Fiihrerschein, auszustellen. In. diesen
sind auch Auflagen oder Bedingungen, wie Be-
fristungen, ortliche Einschrinkungen und sonstige
Beschrinkungen einzutragen, unter denen die
Lenkerberechtigung erteilt wurde (§ 65 Abs. 2).

(2) Wird einer nach dem irztlichen Gutachten
»beschrinkt geeigneten® Person gemif § 65
Abs. 3 eine eingeschrinkte Lenkerberechtigung
erteilt, so ist in den Fiihrerschein bei. der in
Betracht kommenden Gruppe mit roter Schrift
der Vermerk ,Restreint-Eingeschrinkt sowie
das Kennzeichen und die Fahrgestellnummer des
im idrztlichen Gutachten (§ 69 Abs. 1 lit. ¢)
bezeichneten Fahrzeuges einzutragen.

(3) Ein Fiihrerschein, der wesentliche Mingel
aufweist, ist ungiiltig. Ein wesentlicher Mangel
liegt insbesondere dann vor, wenn die erforder-
lichen Eintragungen, Unterschriften oder Stempel
fehlen oder unkenntlich geworden sind, wenn
das Lichtbild fehlt oder den Besitzer nicht mehr
einwandfrei erkennen lifit- oder wenn der
Fithrerschein Beschidigungen oder Merkmale auf-
weist, die seine Vollstindigkeit, Einheit oder
Echtheit in Frage stellen. Deér Besitzer des
ungiiltig geworden Fiihrerscheines hat bei der
Behorde, die den Fiihrerschein ausgestellt hat,
unverziiglich die Ausstellung eines Doppels oder
Vornahme der erforderlichen Erganzungen zu
beantragen.

(9) Ein Doppel eines Fithrerscheines darf nur
von der Behorde -ausgestellt werden, die die
betreffende Lenkerberechtigung erteilt hat. Es
ist auszustellen, wenn der Verlust des Fihrer-
scheines glaubhaft gemacht wurde oder der
Fithrerschein ungiiltig ist und nicht mehr erginzt
werden kann und wenn anzunehmen ist, daf}
die Voraussetzungen fiir die Erteilung der in
Betracht kommenden Lenkerberechtigung noch
gegeben sind. Die beantragte Erginzung eines
Fiihrerscheines darf nur vorgenommen werden,
wenn anzunehmen ist, dafl die Voraussetzungen
fiir die Erteilung der in Betracht kommenden
Lenkerberechtigung noch gegeben sind. Die Be-
stimmungen des § 67 Abs. 6 iiber die neuerliche
Uberpriiffung hinsichtlich der korperlichen Eig-
nung gelten sinngemif. Mit der Ausstellung des
Doppels eines Fithrerscheines verliert dieser seine
Giiltigkeit; er ist, sofern dies mdglich ist, der
Behorde unverziiglich abzuliefern.
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§72.Fiihrerscheine fiir Diplomaten
und Angestellte auslindischer
Vertretungsbehdrden und
zwischenstaatlicher Organisatio-
nen mitdem Sitzin Osterreich.

(1) Bestehen hinsichtlich der Verkehrssicherheit
keine Bedenken, so ist unbeschadet der Bestim-
mungen des Abs. 2 auf Grund eines giiltigen
auslindischen Fiihrerscheines eine &sterreichische
Lenkerberechtigung mit dem gleichen Berechti-
gungsumfang zu erteilen und der entsprechende
Fithrerschein auszustellen:

a) fiir  Mitglieder  diplomatischer ~ Ver-
tretungsbehdrden, fiir Berufskonsuln und
fiir Angestellte diplomatischer oder kon-
sularischer Vertretungsbehtrden und fiir
Ehegattinnen sowie fiir die im selben
Haushalt lebenden nicht erwerbstitigen
Familienangeh&rigen dieser Personen bei
materieller Gegenseitigkeit,

b) fiir Angestellte zwischenstaatlicher Organi-
sationen mit dem Sitz in Usterreich und
deren Ehegattinnen. »

(2) Die Bestimmungen des Abs. 1 gelten nicht
fiir dsterreichische Staatsbiirger oder Staatenlose,
die vor ihrer Anstellung bei der auslindischen
Vertretungsbehdrde oder bei zwischenstaatlichen
Organisationen ihren ordentlichen Wohnsitz in
Osterreich gehabt haben.

§ 73. Entziehung der Lenker-
berechtigung.

(1) Die Lenkerberechtigung ist ganz oder hin-
sichtlich einzelner Gruppen zu entziehen, wenn
thr Besitzer nicht mehr die zum Lenken eines
Kraftfahrzeuges erforderliche geistige und
kérperliche Eignung und fachliche Befihigung
aufweist oder, wenn Ausschliefungsgriinde (§ 66)
vorliegen. Bei der Entziehung ist auch aus-
zusprechen, fiir welche Gruppen von Kraftfahr-
zeugen und fiir welche Zeit keine neue Lenker-
berechtigung erteilt werden darf; diese Zeit darf
nicht kiirzer sein als 6 Monate. Bei der Ent-
zichung kann auch ausgesprochen werden, dafl
auf Lebensdauer keine neue Lenkerberechtigung
mehr erteilt werden darf.

(2) Personen, die nach dem irztlichen Gutachten
»beschrinkt geeignet” sind, ist die gemifl § 65
Abs. 3 erteilte eingeschrinkte Lenkerberechti-
gung, abgesehen von sonstigen Entziehungs-
griinden, zu entziehen, wenn es sich nach der
Erteilung dieser Lenkerberechtigung in der Folge
erweist, dafl sie durch das Lenken eines Kraft-
fahrzeuges die Verkehrssicherheit gefihrden.

(3) Die Lenkerberechtigung kann entzogen
werden, wenn bei ihrer Erteilung vorgeschriebene
Auflagen nicht eingehalten wurden und zu
erwarten ist, daf ihr Besitzer die Verkehrs-
sicherheit durch weiteres Nichteinhalten von
Auflagen gefihrden wird.
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(9 Die Lenkerberechtigung kann, sofern vom
Standpunkt der Verkehrssicherheit keine Be-
denken dagegen bestehen, fiir eine Zeit von
mindestens sechs Monaten und hdchstens einem
Jahr aus den in Abs. 1 angefithrten Griinden
auch voriibergehend entzogen werden, wenn
anzunchmen ist, daf nach Ablauf dieser Zeit
Griinde fiir eine Entziehung nicht mehr gegeben
sein werden. Nach Ablauf dieser Zeit ist der
Fithrerschein auf Antrag dem Besitzer wieder -
auszufolgen, sofern nicht eine Entziehung gemifl
Abs. 1 erforderlich geworden ist.

(5) Eine Berufung gegen die Entziehung
(Abs. 1 bis 4) hat keine aufschiebende Wirkung.

§74. Verfahren bei der Entz‘iehungb
der Lenkerberechtigung.

(1) Bestehen bei der Behdrde, in deren 6rtlichem
Wirkungsbereich der Besitzer ‘einer Lenker-
berechtigung seinen ordentlichen Wohnsitz hat,
Bedenken, ob die Voraussetzungen fiir die Er-
teilung dieser Lenkerberechtigung noch gegeben
sind oder hinsichtlich des Vorliegens von Aus-
schliefungsgriinden (§ 66), so hat sie unverziiglich
ein Ermittlungsverfahren einzuleiten. Bei drin- -
gendem Verdacht des Fehlens von Voraussetzun-

‘gen fiir die Erteilung. oder des Vorliegens von

AusschlieBungsgriinden (§ 66) ist die Lenker-
berechtigung unverziiglich gemiff § 57 des
AVG. 1950 zu entzichen.

(2 Im Zuge des Entziehungsverfahrens kann
auch ein neuerliches irztliches Gutachten oder
ein Gutachten iiber die fachliche Befihigung
eingeholt werden. Leistet der .Besitzer einer
Lenkerberechtigung der wiéderholten Aufforde-
rung, sich idrztlich untersuchen zu lassen, der
Aufforderung, zur Erstattung des irztlichen
Gutachtens erforderliche Befunde zu erbringen
oder der Aufforderung zur neuerlichen Ablegung
der Lenkerpriifung keine Folge, so ist ihm die
Lenkerberechtigung zu entziehen.

(3) Gegen die Entscheidung des Landeshaupt-
mannes iiber die Entzichung, bei der gemif} § 73
Abs. 1 ausgesprochen wurde, dafl vor nicht mehr
als einem Jahr keine neue Lenkerberechtigung
erteilt werden darf, und iiber eine voriiber-
gehende Entziehung gemifl § 73 Abs. 4 ist keine
weitere Berufung zulissig.

(4) Die Behoérde hat die vollstreckbare Ent-
ziehung einer Lenkerberechtlgung, ohne die
Rechtskraft des Entzichungsbescheides -abzu-
warten, dem Zulassungsbesitzer des zur Zeit der
Beanstandung gelenkten Kraftfahrzeuges bekannt-
zugeben, wenn dieser nicht selbst der” Lenker
war; bei Berufskraftfahrern sind auch ihre’
Dienstgeber zu verstindigen, wenn diese nicht
Besitzer des Kraftfahrzeuges waren. Die rechts-
kriftige Entziehung von Lenkerberechtigungen
kann auch in geeigneter Weise verlautbart
werden.
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* (6) Nach Emtrltt der Vollstredkbarkeit des
‘Entzichungsbescheides ist der iiber die entzogene
Lenkerberechtigung  ausgestellte  Fiihrerschein;
sofern er nicht bereits abgenommen wurde,
unverziiglich der Behorde abzuliefern.

§ 75. Vorliufige Abnahme des
Fihrerscheines.

(1) Die Organe der Straflenaufsicht haben
einem Kraftfahrzeuglenker, aus dessen Verhalten
deutlich zu erkennen ist, dafl er insbesondere
infolge eines iibermifligen Alkoholgenusses, einer
Einwirkung berauschender -oder betiubender
Gifte oder eines auflergewthnlichen Erregungs-
_oder Ermiidungszustandes nicht mehr die volle
Herrschaft iiber seinen Geist und seinen Korper
besitzt, den Fithrerschein vorliufig abzunehmen,
wenn er ein' Kraftfahrzeug lenkt, in Betrieb
nimmt oder versucht, es in Betrieb zu nehmen.
Bei der vorldufigen Abnahme ist eine Bescheini-
gung auszustellen, in der- die Griinde fiir die
Abnahme und eine Belehrung {iber die zur
Wiedererlangung des Fiihrerscheines erforder-
_ lichen Schritte enthalten sind. L
~ (2) Der vorliufig abgenommene Fiihrerschein
- ist unverziiglich der Behorde vorzulegen, in déren
ortlichem  Wirkungsbereich er
‘wurde; wurde der Fithrerschein jedoch wegen
eines auflergewthnlichen Erregungs- oder Er-

miidungszustandes vorlauﬁg abgenommen, so ist’

er dem Besitzer wieder auszufolgen, wenn dieser

die volle Herrschaft iiber seinen Geist und seinen’

Ko6rper vor Ablauf von zwei- Tagen, gerechnet
vom Tage der vorliufigen Abnahme; wieder-
erlangt hat.

(3) Die in Abs. 2 angefiihrte Behorde hat den
vorliufig abgenommenen Fiihrerschein dem Be-
sitzer auf Antrag binnen drei Tagen, gerechnet
vom Tage der vorliufigen Abnahme, auszufolgen,
wenn.- dagegen auf Grund eines amts- oder
polizeidrztlichen Gutachtens oder im Hinblick auf
die vorgebrachten Griinde und auf Grund des
Berichtes des Organes, das den Fihrerschein vor-
liufig abgenommen hat, keine Bedenken bestehen.

(#) Wenn die in Abs. 3 angefithrten Vor-
aussetzungen nicht vorliegen oder der vorliufig
abgenommene. Fithrerschein nach Ablauf der
dreitigigen Frist nicht ausgefolgt wurde, ist er
unverziiglich der Behdrde zu iibermitteln, in
deren &rtlichem Wirkungsbereich der Besitzer des
Fiihrerscheines seinen ordentlichen Wohnsitz hat.

§ 76. Lenkerausweis fiir Motor-
fahrrider.

(1) Personen, die das 16. Lebens;ahr vollendet
haben, ist, sofern keine Bedenken im Sinne des
Abs. 2 be_stehen auf Antrag von der Behdrde,
in deren ortlichem Wirkungsbereich sie ihren

ordentlichen Wohnsitz haben, ein Lenkerausweis

fiir Motorfahrrider auszustellen. Fiir- die Aus-
stellung gelten die Bestimmungen des § 71" sinn-
gemifl,

abgenommen |

(2) Bestehen auf Grund offensichtlicher oder
amtsbekannter Umstinde Bedenken,
Antragsteller die geistige und korperliche Eignung
und die fachliche Befihigung zum Lenken von
Motorfahrridern besitzt, oder hinsichtlich des
Vorliegens von Ausschlieﬁungsgriinden (§ 66), so
hat die Behdrde ein Ermittlungsverfahren ein-
zuleiten und die erforderhchen Gutachten (§ 67)
einzuholen.

(3) Bestehen die in Abs. 2 angefiihrten Be-

- denken hinsichtlich des Besitzers eines Lenker-

ausweises (Abs. 1), so hat die Behdrde, in deren
ortlichem Wirkungsbereich er -seinen ordent-
lichen- Wohnsitz hat, ein Ermittlungsverfahren
einzuleiten und die erforderlichen Gutachten
(§ 67) einzuholen. Wenn die geistige und kdrper-
liche Eignung oder die fachliche Befihigung zum
Lenken von Motorfahrridern beim Besitzer eines
Lenkerausweises nicht mehr gegeben ist oder
bei ihm Ausschliefungsgriinde (§ 66) vorliegen,
so ist ihm der Lenkerausweis zu entzichen. Hiebei

gelten die Bestimmungen der §§ 73 und. 74

sinngemifl. Fiir die vorliufige Abnahme eines
Lenkerausweises gelten die Besummungen des
§ 75 sinngemif.

(4) Erhilt die Béhorde davon Kenntnis, dafl

der Besitzer einer Lenkerberechtigung gemif}-

§ 64 Abs. 1 zum Lenken von Motorfahrridern
korperlich™ nicht geeignet ist, so hat sie, sofern
die Voraussetzungen flir die Erteilung der
Lenkerberechtigung noch gegeben sind, festzu-
stellen, dafl er nicht berechtigt ist, ein Motorfahr-
rad zu lenken. Dies ist auf dem Fiihrerschein zu
vermerken,

§ 77. Heereslenkerberechtig._ung._

(1) Das Bundestinisterium fiir Landesverteidi-
gung kann die Berechtigung zum Lenken von
Kraftfahrzeugen des Bundes, die im Bereich “des

Bundesheeres oder der Heeresverwaltung ver--

wendet werden, erteilen und hieriiber einen

"Heeresfiithrerschein ausstellen, der als solcher zu

bezeichnen ist. Fiir die Erlangung eines Heeres-
fithrerscheines - sind keine. Stempelgebuhren zu
entrichten.

(2) Der Besitzer einer Hecreslenk-erberechtigung
darf auch andere Kraftfahrzeuge als die in Abs. 1
angefiihrten lenken, wenn es zur Erfiillung der
dem Bundesheer gemifl § 2 des Wehrgesetzes
1955 obliegenden Aufgaben im Einzelfall
erforderlich ist, wenn "er eine von der hiefiir in
Betracht kommenden militirischen  Dienststelle
ausgestellte Bescheinigung {iber das Vorliegen
eines derartigen Erfordernisses mitfiihrt und
wenn seine Heereslenkerberechtigung fiir die

Gruppe gilt, in die .das zu lenkende Fahrzeug

fallt.

(3) Vor der Erteilung der Heereslenkerberech- -

tigung (Abs. 1) hat das Bundesministerium fiir
Landesverteldlgung zu priifen, ob Ausschlie-

\ 3
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flungsgriinde (§ 66') vorliegen, und ein arzthches
Gutachten iiber die geistige und korperliche Eig-
nung zum Lenken von Kraftfahrzeugen sowie

" ein Gutachten eines oder mehrerer Sachverstin-

diger gemif § 52 des AVG. 1950 iiber die fach-
liche Befihigung einzuholen. Fiir die Erteilung
der Heereslenkerberechtigung und die Ausstel-
lung des Heeresfiihrerscheines gelten die' Be-
stimmungen der §§ 64 bis 66 und 68 bis 71
eine Heereslenkerberechtigung fiir
die Gruppe D und H darf jedoch auch Personen
erteilt werden, die das 18. Lebensjahr vollendet

~ haben.

(4) Bestehen beim Bundesministerium fiir
Landesverteidigung Bedenken, ob die Voraus-
setzungen fiir die Erteilung der Heereslenker-
berechtigung noch gegeben sind, so hat es unver-
ziiglich unter sinngemifler Anwendung der Be-
stimmungen der §§ 73 und 74 ein Verfahren zur
Entzichung der Heereslenkerberechtigung ein-

-zuleiten und diese gegebenenfalls zu entzichen.

(5 Die Bestimmungen des § 75 iiber die vor-
liufige Abnahme des Fiihrerscheines und des
§ 78 iiber den Zentralnachweis fiir Lenker-
berechtigungen - gelten sinngemifl auch- fiir
Heereslenkerberechtigungen. '

(6) Erlangt die Behorde von Umstinden
Kenntnis, die zu Bedenken im Sinne des Abs. 4

~ Anlaf} geben, so hat sie hievon unverziiglich das

Bundesministerium fiir Landesverteidigung zu
verstindigen und gemif § 75 vorliufig abgenom-

. mene Heeresfithrerscheine an dieses weiterzu-

leiten.

§ 78. Zentralnachweis fiir Lenker-
berechtlgungen

(1) Die' Bundespohzexdmeknon Wien hat einen
Zentralnachweis fiir Lenkerberechtigungen zu
fithren. Die Behorde hat die Bundespohze1d1rek—

‘tion Wien zu verstindigen ~
a) von der Abwelsung eines. Ansuchens um |

Erteilung einer .Lenkerberechtigung,
b) von der Entziehung einer Lenkerberechti-
~ gung,
c) von der Wiedererteilung einer ' Lenker-
berechtigung und
d) von Bestrafungen von Kraftfahrzeug-
 lenkern ohne Lenkerberechmgung, wenn
die Bestrafung aus Griinden erfolgt "ist,
die die Ent21ehung einer Lenkerberecht1—
gung zur Folge hitten.
Das gleiche - gilt auch fiir Lenkerausweise fiir
Motorfahrrader

(@ Vor der Entscheidung iiber ein Ansuchen
um Erteilung einer Lenkerberechtigung oder um
Ausstellung  eines Fiihrerscheindoppels ist die
Bundespolizeidirektion Wien um Bekanntgabe
der im Zentralnachweis (Abs. 1) festgehaltenen
Aufzeichnungen iiber den Bewerber zu ersuchen.
Langt binnen drei Wochen nach Absendung der

~

Anfrage be1 der anfragenden Stelle keine - Mlt-
tellung ein, so darf angenommen werden, daf}
im Zentralnachweis nichts Nachteiliges {iber den
Bewerber festgehalten ist.

VIII. ABSCHNITT.
Internationaler Kraftfahrverkehr.
§79. Allgemeines.

(1) Das Verwenden von Kraftfahrzeugen und
Anhingern mit auslindischem Kennzeichen, die
vor nicht linger als einem Jahr in das Bundes-
gebiet eingebracht wurden und keinen dauernden
Standort im Bundesgebiet haben, und das Lenken -
von Kraftfahrzeugen auf Grund einer auslin-
dischen Lenkerberechtigung auf Straflen mit
offentlichem  Verkehr vor  Ablauf - -eines
Jahres nach dem Eintritt des Lenkers in das
Bundesgebiet, ist unbeschadet -in Betracht kom-
mender gewerberechtlicher Vorschriften und
zwischenstaatlicher Regelungen zulidssig, wenn
die Bestimmungen des § 63 iiber die Haftung
und der §§ 82 bis 85 eingehalten werden. -

() Das Bundesministerium fir Handel und
Wiederaufbau hat im Einzelfall auf Antrag oder -

| allgemein das Verwenden von Fahrzeugen mit

auslindischem Kennzeichen ohne einen inter-.
nationalen Zulassungschein (§ 82) oder Fiihrer-

‘schein (§ 84) zu gestatten, wenn der fir sie

vorgesechene Inhalt auch dem entsprechenden
nationalen Zulassungschein oder Fiihrerschein
leicht entnommen werden kann und hinsichtlich
der Verkehrssicherheit dagegen keine Bedenken
bestehen, es.kann dies jedoch auch gestatten,
ohne dafl der fiir den internationalen Zulassungs-.
schein oder Fiihrerschein vorgeschene Inhalt
dem entsprechenden nationalen Zulassungsschein
oder Fiihrerschein leicht entnommen werden
kann, wenn es sich um kurz dauernde Fahrten

-auf ‘bestimmten Strecken handelt. oder hinsicht-

lich des Fiihrerscheines, wenn fiir das Lenken
dieser Fahrzeuge im Heimatstaat des Lenkers
kein Fiihrerschein erforderlich ist und beriick-
sichtigungswiirdige Umstinde vorliegen.

§ 80. Unterscheidungszeichen fiir
inlindische Kraftfahrzeuge und
Anhinger. ‘ _
Kraftfahrzeuge und Anhinger mit Osterrei-
chischem Kennzeichen miissen. beim Verlassen
des osterreichischen'Buhdesgebietes hinten aufler
dem Kennzeichen auf einem Schild oder auf dem
Fahrzeug selbst das Unterscheldungszexchen fiir
Osterreich fithren. Dieses hat aus einem minde-
stens 80 mm hohen lateinischen Buchstaben ,, A
in gut' lesbarer, unverwischbarer, ‘schwarzer
Schrift mit mindestens 10 mm Strlchstarke auf
einer mindestens 175 mm breiten und mindestens
115 mm hohen. weiflen, elliptischen Fliche mit -
waagrechter grofler Hauptachse zu bestehen.
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§ 81. Ausstellung internationaler

Kraftfahrdokumente.

(1) Dem Besitzer eines nationalen Fiihrer-
scheines ist auf Antrag ein internationaler Fiih-
rerschein gemifl Art. 24 des Genfer Abkommens
itber den Straflenverkehr, BGBl. Nr. 222/1955,
oder Art. 7 des Pariser Ubereinkommens iiber
~den Verkehr von Kraftfahrzeugen, BGBL
Nr. 304/1930, mit dem entsprechenden Berech-
tigungsumfang auszustellen.

(2) Dem Besitzer eines nationalen Zulassungs-
scheines ist auf Antrag ein internationaler Zulas-
sungsschein gemif Art. 4 des Pariser Uberein-
kommens iiber den Verkehr von Kraftfahrzeu-
gen, BGBL. Nr. 304/1930, auszustellen.

(3) Die Giiltigkeit des internationalen Fiihrer-
scheines (Abs. 1) und Zulassungsscheines (Abs. 2)
. erlischt ein Jahr nach dem Tag der Ausstellung.
Uber ihre Ausstellung sind entsprechende Auf-
zeichnungen zu fiihren.

(4) Fur die Ausstellung der in Abs. 1 und 2 an-
gefithrten Dokumente ist die Behdrde zustindig,
in deren Ortlichem Wirkungsbereich der Antrag-
steller seinen Aufenthalt hat.

(5) Das Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau kann Vereine von Kraftfahrzeug-
besitzern zur Ausstellung der in Abs. 1 und 2
angefithrten internationalen Kraftfahrdokumente
ermichtigen. Diese Vereine unterliegen hinsicht-
lich der auf Grund dieser Ermichtigung zu er-
fillenden Aufgaben der Aufsicht und den Wei-
sungen des Bundesministeriums fiir Handel und
Wiederaufbau. Die Aufsichtsbefugnisse der Ver-
einsbehorde werden hiedurch nicht .beriihrt. Die
Ermichtigung zur Ausstellung der internatio-
nalen Kraftfahrdokumente ist zu widerrufen,
wenn e§ zur Wahrung offcnthcher Interessen
" notwendig ist.

(6) Wurde Vereinen die.in Abs. 5 angefiihrte
Ermichtigung erteilt, -so diirfen Antrige auf
Ausstellung-der Dokumente nur bei solchen Ver-
cinen -eingebracht werden; stellt jedoch der er-
michtigte Verein die Dokumente nicht binnen
einer Woche nach Einlangen des Antrages aus,
so kann der Antrag auch bei der in Abs. 4 an-
gefiithrten Behorde eingebracht werden.

(7)) Die von den ermichtigten Vereinen aus-
gestellten Dokumente bediirfen zu ihrer Giiltig-
keit der Bestitigung der Behdrde, in deren ort-
lihem Wirkungsbereich der ausstellende Verein
oder eine seiner Zweigstellen ihren Sitz haben.

§ 82 Verwendung von Kraftfahr-
zeugen und Anhingern mit aus-
lindischem Kennzelchen

(1) Kraftfahrzeuge und Anhinger mit auslin-
dischem Kennzelchcn diirfen nur . verwendet
werden

a) bei Staaten, die dem Genfer Abkommen

Uiber den Straflenverkehr, BGBIl. Nr. 222/

1955, beigetreten sind, auf Grund des

nationalen Zulassungsscheines oder seiner

von der Ausstellungsbehsrde bevlaubigten
Photokople,

b) bei nicht in lit. a angefiihrten Staaten die
dem Pariser Ubereinkommen fiber den
Verkehr von = Kraftfahrzeugen, BGBI.

" Nr. 304/1930, beigetreten sind, auf Grund
eines internationalen Zulassungsscheines.

(2) Fahrzeuge mit dem Kennzeichen eines Staa-

tes, der keiner der in Abs. 1 angefiihrten Ver- .

einbarungen bexgetreten ist, diirfen nur ‘verwen-
det werden, wenn sie gemifl § 38 vorliufig zu-
gelassen sind; ihre Verwendung ist jedoch wih-

rend der drei unmittelbar auf ihre Einbringung

in das Bundesgebiet folgenden Tage zulissig:
(3) Kann der Lenker eines Fahrzeuges mit dem

‘Kennzeichen eines Staates, der einer der im
Abs. 1 angéfiihrten Vereinbarungen beigetreten

ist, keinen nationalen Zulassungsschein vorwei-
sen, so hat er unverziiglich um vorliufige Zulas-
sung (§ 38) anzusuchen. Hievon kann jedoch in
beriicksichtigungswiirdigen Fillen, wie zum Bei-
spiel, wenn der Verlust des nationalen Zulas-
sungsscheines glaubhaft gemacht wird, abgesehen
und ein internationaler Zulassungsschein (§ 81)
ausgestellt werden.

(4) Fahrzeuge mit auslandlschem Kennzeichen
miissen hinten das heimatliche Kennzeichen und
das Unterscheidungszeichen des Heimatstaates
fithren; dies gilt jedoch nicht fiir den ersten An-
hinger eines Kraftwagenzuges mit zwei Anhin-
gern. Besteht das Kennzeichen , nicht aus arabi-
schen Ziffern und lateinischen Buchstaben, so
mufl das Kennzeichen auch in diesen Ziffern und
Buchstaben wiedergegeben scin.

(5) Abmessungen und Gewichte von Fahrzeu—

gen mit auslindischem Kennzeichen miissen dén’

3sterreichischen Vorschrifren entsprechen das
Verwenden solcher Fahrzeuge mit gréfleren-Ab-
messungen oder hdheren Gewichten kann jedoch
unter sinngemidfler Anwendung der Bestimmun-
gen des § 40 Abs. 3 und 4 iiber die Zulassung
fir bestimmte Straflenziige bewilligt. werden,

wenn-nach Art der Verwendung der Fahrzeuge:

vom Standpunkt der Verkehrs- und Betriebs-
sicherheit dagegen keine Bedenken bestehen und
dffentliche Interessen dafiir sprechen.

(6) Auf auslindische Motorfahrrider finden dlC

besonderen Bestimmungen des § 85 Anwendung,

§ 83 Ziehen auslindischer Anhin’ -

inlindischen Kraftfahr-
zeugen.

ger mit

Anhanger mit auslindischem Kennzexchen diir-
fen mit Kraftfahrzeugen mit inlindischem Kenn-

zeidien nur gezogen werden, wenn an ihnen

hinten eine Kennzeichentafel gemifl § 49 Abs. 3
angebracht und das auslindische Kennzeichen
durch diese Kennzeichentafel verdeckt ist,

N
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§ 84, Lenken von Kraftfahrzeugen

durch Personen mit dem ordent-

lichen Wohnsitz im Ausland.

(1) Personen mit dem ordentlichen Wohnsitz
in einem Staat, der dem Genfer Abkommen iiber
den Strafenverkehr, BGBL. Nr. 222/1955, bei-
getreten ist, diirfen Kraftfahrzeuge auf Straflen
mit offentlichem Verkehr lenken, wenn sie das
18. Lebensjahr vollendet haben und den nach
den Bestimmungen dieses Abkommens érforder-
lichen nationalen oder internationalen Fiihrer-
schein vorweisen k&nnen.

(2) Personen mit dem ordentlichen Wohnsitz
in einem nicht in Abs. 1 angefiihrten Staat, der
dem Pariser Ubereinkommen iiber den Verkehr
von Kraftfahrzeugen, BGBL. Nr. 304/1930, bei-
getreten ist, diirfen Kraftfahrzeuge auf Straflen
mit Offentlichem Verkehr lenken, wenn sie den
nach den Bestimmungen dieses Ubereinkom-
mens erforderlichen nationalen und internatio-
nalen Fiihrerschein vorweisen konnen.

(3) Personen mit dem ordentlichen Wohnsitz
in einem Staat, der keiner der in Abs. 1 und 2

.angefithrten Vereinbarungen beigetreten ist,

diirfen Kraftfahrzeuge nur auf Grund einer
Lenkerberechtigung gemifl § 64 Abs. 1 lenken.

(4) Fiir Personen mit dem ordentlichen Wohn-
sitz in einem Staat, der einer der in Abs. 1
und 2 angefithrten Vereinbarungen beigetreten
ist, gelten, wenn sie keinen entsprechenden
Fithrerschein vorweisen kdnnen, die Bestim-
mungen des Abs, 3; bei Verlust des Fiihrer-
scheines ist jedoch auf Antrag ein internatio-
naler Fiihrerschein (§ 81) fiir die Gruppe auszu-
stellen, in die'das vom Antragsteller zur Zeit
des Verlustes gelenkte Fahrzeug fillt.

(5) Die Bestimmungen des § 79 Abs. 2 iiber
das Absehen von der Vorlage internationaler
Fithrerscheine und des § 85 iiber auslindische
Motorfahrrider bleiben unberiihrt.

§ 85. Verwenden und Lenken von
auslindischen Motorfahrridern

(1) ' Motorfahrrider mit dem dauetnden
Standort im Ausland diirfen auf Straflen mit
offentlichem Verkehr von Personen .mit dem
ordentlichen Wohnsitz im Ausland auch ohne
Lenkerberechtigung oder Lenkerausweis ver-
wendet' und gelenkt werden, wenn sie das 16. Le-
bensjahr vollendet haben und glaubhaft machen,

" dafl das Fahrzeug einen Antriebsmotor mit einem

Hubraum von nicht mehr als 50 cm?® hat, und
wenn das Fahrzeug in seinem Heimatstaat auf
Grund des ‘Anhanges 1 des Genfer Abkommens
iiber den Straflenverkehr, BGBl. Nr. 222/1955,
nicht als Kraftfahrzeug gilt.

(2) Die Bestimmungen des § 63 iiber die Haf—
tung fir auslindische Kraftfahrzeuge bleiben
unberiihrt. .

§ 8. Aberkennung des

Kraftfahrzeuge 'und. Anhinger

auf Grund auslindischer Zulas-

sungsscheine oder Fithrerscheine
zu verwenden.

Rechtes,

(1) Das Recht, von einem auslindischen na-
tionalen oder einem internationalen Zulassungs-
schein oder Fithrerschein Gebrauch zu machen-
(§§ 82 und 84), kann fiir eine bestimmte Zeit
aberkannt werden, wenn die im § 44 Abs. 1
lit. 2 und b angefithrten Griinde fiir die Auf-
hebung der Zulassung oder die im § 73 Abs. 1
angefiihrten Griinde fiir die Entziechung der
Lenkerberechtigung vorliegen.

(?) Fiir die Aberkennung ist die Behorde zu-
stindig, in deren ortlichem Wirkungsbereich
der Besitzer des Zulassungsscheines oder Fiihrer-
scheines seinen Aufenthalt hat. Sie hat den Zu-
lassungsschein und die Kennzeichentafeln oder
den Fiihrerschein nach der Aberkennung abzu-
nehmen und bis zum Ablauf der festgesetzten
Frist oder bis zur Awusreise des Besitzers zuriick-
zubehalten und die Aberkennung in den Zu-
lassungsschein oder Fiihrerschein einzutragén.

(3) Den Behdrden der Vertragsstaaten des
Genfer Abkommens iiber den Straflenverkehr,
BGBI. Nr. 222/1955, und des Pariser Uberein-
kommens iiber den Verkehr von Xraftfahr-
zeugen,” BGBL. Nr. 304/1930, sind auf Verlangen
die notwendigen Auskiinfte zur Ermittlung von
Lenkern mit auslindischen nationalen oder
internationalen Fiihrerscheinen zu geben, wenn
sich diese Personen wegen Ubertretungen von
Verkehrsvorschriften strafbar gemacht haben.

IX. ABSCHNITT.

Sondervorschriften fiir einzelne Arten. von
Kraftfahrzeugen und Anhingern:

§87. Omnibusse, Omnibusanhinger

‘und LastkraftwagenzurPersonen-

befdrderung.

(1) Omnibusse miissen so gebaut, ausgeriistet
und ausgestattet sein, daff ihre Verkehrs- und
Betriebssicherheit in dem fiir die Anzahl der zu
beférdernden Personen erforderlichen Maff ge-
wihrleistet ist. Thr Aufbau muf} aus fiir Omni-
busse geeigneten -und widerstandsfdhigen Bau-
stoffen bestehen, die bei Unfillen keine
schweren ké')rperl‘ichen Verletzungen erwarten
lassen. Omnibusse miissen so beschaffen. sein,
daf die Abmessungen und dic Anordnung der
Einstiege, der Ginge und der Sitz- und Steh- -
plitze sowie die Hohe des Innenraumes ein
rasches Aussteigen der beférderten Personen er-
moglichen. Das rasche Verlassen des Innen-
raumes mufl auch durch entsprechende Notaus-
stiege gewihrleistet sein. Kraftstoffbehalter und
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Kraftstoffleitungen diirfen nicht im Innenraum

liegen. Der Innenraum mufl gut liftbar und
mit einem gleitsicheren Bodenbelag und aus-
reichenden Leuchten ausgeriistet sein. Der
Innenraum mufl gegen das Eindringen von
Staub, Rauch und Dimpfen geschiitzt sein; dies
gilt jedoch nicht fiir Fahrzeuge des Bundes, die
im Bereich des &ffentlichen Sicherheitsdienstes,
der ‘Zollwache und  des Bundesheeres oder der
Heeresverwaltung  als  Mannschaftstransport-
wagen verwendet werden, sowie fiir Fahrzeuge
von Feuerwehren, die als Mannschaftstransport-
wagen verwendet werden.

2) Der Lenkerplatz von Omnibussen muf}
so angeordnet sein, daf der Lenker vor Behin-
derungen durch beforderte Personen geschiitzt ist.
Eine Verstindigungsmoglichkeit zwischen dem
Lenker und den befdrderten Personen mufl ge-
geben sein. Der Lenker mufi vor Blendung
“durch Sonnen- und Innenlicht und vor {iiber-
mifliger Wirme und Kilte geschiitzt sein. Die
. elektrische Batterie. mufl vom Lenkerplatz dus
ausgeschaltet werden k&nnen. Die gréfite Breite

des Fahrzeuges muB dem Lenker in geeigneter |

Weise erkennbar gemacht sein.

(3) Auf Ominbusanhinger, das sind Anhinger,
die nach ihrer Bauart und Ausriistung ausschliefl-
ich oder vorwiegend zur Befdrderung von Per-
sonen bestimmt sind, finden die Bestimmungen
‘des Abs. 1 sinngemifl Anwendung. Bei Omnibus-
anhingern mufl eine Verstindigungsmdglichkeit
zwischen den mit ihnen beférderten Personen
und dem Lenker des ziehenden Fahrzeuges ge-
geben sein. Uberginge vom Omnibusanhinger
zum ziehenden Fahrzeug und bei Gelenkkraft:
fahrzeugen miissen bei jedem Einschlag der Lenk-
" vorrichtung ohne Gefahr' betreten werden
kdnnen.

(8 Lastkraft&agén, die gemif} § 106 Abs. 5 zur
Personenbefdrderung verwendet werden diirfen,

aufler Lastkraftwagen des Bundes, die im Bereich'

des Bundesheeres oder der Heeresverwaltung ver-
wendet werden, miissen so beschaffen sein, dafl
Personen sicher ein- und aussteigen kdnnen. Sie
miissen mit sicher angebrachten Sitzen, mit Vor-
richtungen zum Uberdecken des Laderaumes und
.mit ausreichenden, fiir nachfahrende Straflen-

beniitzer nicht sichtbaren Leuchten zur Beleuch- |-

tung des Laderaumes ausgeriistet sein,” Die Be-
stimmungen des Abs. 1 erstér Satz und des Abs. 2
" gelten sinngemifl. .

(5) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, unter
Bedachtnahme auf die Anzahl der zu beférdern-
den Personen die niheren Bestimmungen iiber
die Beschaffenheit, Ausriistung und Ausstattung
der Omnibusse, Omnibusanhinger und der Last-
kraftwagen zur Personenbeforderung festzu-
setzen. ’

§ 88. Kombinationskraftwagen.

(1) Bei Kombinationskraftwagen (§ 2 Z. 6) mufl
in dem Raum zur wahlweisen Befdrderung von
Personen oder Giitern nach dem Umlegen oder
Entfernen der Sitze eine feste, unbewegliche
Ladefliche zur Aufnahme von Giitern zu bilden
sein, auf der Giiter sicher aufliegen kdnnen.

" (2)-Der Raum, in dem Personen beférdert
werden, mufl vom Raum, in dem Giiter befdr-
dert werden, durch eine geeignete Vorrichtung
so zu trennen sein, dafl beforderte Personen
nicht durch beférderte Giiter gefahr\det werden

konnen.

'(3) Bei geschlossenen Kombinatiormskraftwagen
mufl das Verliden von Giitern durch eine aus-
reichend grofle, sicher abschlieBbare Tiire oder
Ladeklappe in der Riickwand oder in einer Seiten-
wand moglich sein und der Aufbau bis nahezu
an das hintere Ende eine annahernd gleiche Hohe
aufweisen.

§ 89. Kraftfahrzeuge mit elektri-
scher Energieiibertragung oder
Energiespeicherung

Fiir Kraftfahrzeuge mit elektrischem Antrieb
wie  Akkumulatoren-Kraftfahrzeuge,  Ober-
leitungskraftfahrzeuge, . oder solche mit Ver-
brennungsmotoren in Verbindung mit elektri-
scher Kraftiibertragung sowie fiir Kraftfahrzeuge
mit Energiespeicherung, wie Gyrokraftfahrzeuge,
kdnnen durch Verordnung nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, unter
Beriicksichtigung ihrer Eigenart Bestimmungen
iiber ihre Bauart, Ausriistung und Betriebsart
insbesondere im Hinblick auf den elektrischen
Antrieb erlassen werden.

§90. Zugmaschinen.

(1) Zugmaschinen .werden nach .ihrem Eigen-
gewicht und ihrer Hodhstgeschwindigkeit mit
Hilfe von Kennziffern in die Klassen I, IT und III
cingeteilt. Die Kennziffer ist dér zahlenmifBige
Wert des Produktes aus dem Eigengewiche in
Tonnen und dem Quadrat der Héchstgeschwin-
digkeit in km/h.

(2) In die Klasse I (Abs. 1) fallen Zugmaschinen,
die auf gerader, waagrechter Fahrbahn bei Wind-

{ stille eine Geschwindigkeit von 16 km/h nicht zu

{iberschreiten vermdgen und eine Kennziffer bis
99 haben. In die Klasse IT fallen Zugmaschinen,
die auf gerader, waagrechter Fahrbahn bei Wind-
stille eine Geschwindigkeit von 16 km/h zu iiber-
schreiten verrndgen und eine Kennziffer bis 999
haben oder die ¢ine Kennziffer von 1000 bis 1999
haben. Alle tibrigen Zugmaschinen fallen in die
Klasse IT1. .

(3) Die Klasse einer Type von Zugmaschinen

ist bei der Typengenehmigung, die Klasse einer
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einzeln zu genchmigenden Zugmaschine ist bei
der Einzelgenehmigung festzusetzen. Sie mufl an
der rechten Seite der. Zugmaschine gut sichtbar,
deutlich lesbar und unverwischbar angeschrleben
sein.

(4) Durch Verordnung sind fiir Zugmaschinen
nach den Erfordernissen der Verkehrs- und Be-
triebssicherheit, dem jeweiligen Stand der Technik
entsprechend, die niheren Bestimmungen {iber
ihren Bau und ihre Ausriistung und wegen der
Art ihrer Verwendung insbesondere in land-
und forstwirtschaftlichen Betrieben Erleichte-
rungen hinsichtlich ihrer Beschaﬂenhelt und
Ausriistung festzusetzen.

§91. Transportkarren.
Fiir Transportkarren (§ 2 Z.19), mit denen

Straflen mit dffentlichem Verkehr im Rahmen.

ihrer bestimmungsgemiflen Verwendung nicht

nur iiberquert oder nicht nur auf ganz kurzen

Strecken befahren werden (§ 1 Abs. 2 lit. b),
kénnen durch Verordnung unter Bedachtnahme
auf ' die Erfordernisse der Verkehrs- und Be-
triebssicherheit und unter Beriicksichtigung des
Eigengewichtes, der Abmessungen wund der
Hachstgeschwindigkeit Erleichterungen, insbeson-
dere fiir das Ziechen von Anhingern, festgesetzt
werden.

§92. Kraftwagen und Aﬁhﬁn'ger zur
Befdrderung gefihrlicher Giiter.

(1) Kraftwaoen und Anhanger die ausschlicB-
lich oder vorw1egend zur Beftrderung gefihr-
licher Giiter bestimmt sind, miissen, abgesehen
von den sonst fiir diese Fahrzeuge in Betracht
kommenden Bestimmungen, der Gefihrlichkeit
und der Menge der zu beférdernden Giiter ent-

\spnechend gebaut ausgeriistet und ausgestattet
sein.

(2) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen. Stand der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen fiir Kraftwagen und An-
hinger zur Beforderung géfihrlicher entziind-
barer Fliissigkeiten und fiir den Verkehr mit
solchen Fahrzeugen zu erlassen, und zwar iiber

a) thren Bau, ihre Ausriistung und ihre Aus-

' stattung,

b) ihre technische Untersuchung und Begut-

. achtung bei der Genehmigung nach dem
ITII. Abschnitt und die Unterlagen, die
dieser Begutachtung zugrunde zu legen
sind,.

c) ihren Betrieb, :

d) das Ziehen von Anhingern und

e} die Fliissigkeiten, die nur mit solchen Fahr-
zeugen befdrdert werden diirfen.

(3) Durch Verordnung kdnnen nach den Er-
fordernissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit

in sinngemifler Anwendung des Abs. 2, dem
jeweiligen ~ Stand der Technik entsprechend,
nihere Bestimmungen fiir Kraftwagen und An-
hinger erlassen werden, die zur Befdrderung
anderer gefihrlicher Giiter als die im Abs. 2
angefithrten bestimmt sind.

(¢ Beschidigungen eines im Abs. 1 angefiihrten
Fahrzeuges, durch die dessen Verkehrs- und
Betriebssicherheit beeintrichtigt ist, hat der
Zulassungsbesitzer dem Landeshauptmann, in
dessen ortlichem Wirkungsbereich das Fahrzeug
seinen dauernden Standort hat, anzuzeigen.
Dieser” hat das Fahrzeug unverziiglich gemif}
§ 56 Abs. 1 iiberpriifen zu lassen.

. (5) Kraftwagen und Anhinger des Bundes, die
im Bereich des Bundesheeres oder der Heeres-
verwaltung. verwendet werden und’ nicht aus-
schliefllich zur Beférderung gefihrlicher Giiter
bestimmt sind, sind von den Bestimmungen des
Abs. 1 bis 4 ausgenommen.

§ 93. Selbstfahrende,
Arbeitsmaschinen und Anhinger-
Arbeitsmaschinen.

Fiir selbstfahrende Arbeitsmaschinen und An-~
hinger-Arbeitsmaschinen, wie Lademaschinen, -
Maschinen fiir land- und forstwirtschaftliche
Zwecke, fiir Straflenbau, fiir Strafenreinigung
und dergleichen, die durch Maschinenkraft fort-
bewegt werden und mit denen Straflen mit
offentlichem Verkehr im Rahmen ihrer bestim-
mungsgemiflen Verwendung nicht nur iiber-
quert oder nicht nur auf ganz kurzen Strecken
befahren werden, kénnen durch Verordnung
‘unter Bedachtnahme auf die’ Erfordernisse der
Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem jeweiligen
Stand der Technik entsprechend, mit Riicksicht
auf die Eigenart solcher Fahrzeuge Erleichterun-
gen zur zwingend ‘notwendigen Anpassung an
die Bediirfnisse der Wirtschaft festgesetzt werden.

§ 94. Invalidenkraftfahrzeuge.

Fiir TInvalidenkraftfahrzeuge (Krankenfahr-
stiihle und dergleichen, § 2 Z. 18)_konnen durch
Verordnung unter Bedachtnahme auf die Er-
fordernisse der Verkehrs- und Betriebssicherheit;
dem jeweiligen Stand der Technik entsprechend,
mit Riicksicht auf die Eigenart solcher Fahrzeuge
zur notwendigen Anpassung an die Kérper-
behinderung Erlelchterungen festgesetzt werden.

§ 95. Sonderkraftfahrzeuge

Fiir Sonderkraftfahrzeuge (§ 2 Z.22) kénnen
durch Verordnung nach den Erfordernissen der
Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem jeweiligen
Stand der Technik entsprechend, nihere Bestim-
mungen iiber den Bau und die Ausriistung, und -
wegen der Art ihrer Verwendung insbesondere
in land- und forstwirtschaftlichen Betrieben

auch Erléichterungen festgesetzt werden.
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§ 96. Kraftfahrzeuge mit 10 km/h
Hochstgeschwindigkeit.

(1) Kraftfahrzeuge, bei denen nach ihrer Bau-

_art und Ausrlistung dauernd gewihrleistet ist,

dafl sie auf gerader, waagrechter Fahrbahn bei
Windstille eine Geschwindigkeit von 10 km/h
nicht zu 1iberschreiten vermégen (§ 1 Abs. 2
lit. a), miissen so beschaften und ausgeriistet sein,
dafl ‘durch ihr Betriebsgeriusch wihrend ihrer
Verwendung auf Straflen mit offentlichem Ver-
kehr kein {ibermifliger Lirm verursacht werdcn
kann.

(2) Durch Verordnung ist-nach dem jeweiligen
Stand der Technik die hochstzulissige Starke des
Betriebsgeriusches festzusetzen,. das durch die in
Abs. 1 angefiihrten Fahrzeuge verursacht werden
darf.

(3) Der Landeshauptmann hat auf Antrag fir

Typen oder fiir einzelne der in Abs. 1 ange-

fithrten Fahrzeuge eine Bescheinigung dariiber
auszustellen, daf diese Fahrzeuge eine Geschwin-
digkeit von 10 km/h nicht zu iiberschreiten ver-
moégen und daf sie den Bestimmungen des
Abs. 1 und der auf Grund des Abs. 2 erlassenen
Verordnungen entsprechen. Vor der Ausstellung
dieser Bescheinigung ist ein Gutachten eines oder
mehrerer amtlicher und, wenn solche nicht zur
Verfiigung stehen, gemiffl § 124 bestellter Sach-
verstindiger oder der Bundesversuchs- und Priif-

_anstalt fir Kraftfahrzeuge einzuholen.

.(1) Bei Typen in Abs. 1 angefiihrter Fahrzeuge
kann der Landeshauptmann fiir eines dieser
Fahrzeuge eine Bescheinigung gemifl Abs. 3 aus-
stellen und den Erzeuger dieser Type, bei aus-

lindischen Erzeugern Bevollmidhtigte, dic ihren

Sitz in seinem ortlichen Wirkungsbereich haben,

* ermichtigen, gleiche Bescheinigungen fiir alle

iibrigen Fahrzeuge dieser Type. auszustellen. Jede
dieser Bescheinigungen hat die Fahrgestell- und
die Motornummer des Fahrzeuges, fir das sie
ausgestellt wurden, zu enthalten. Der Ermich-
tigte hat ein Verzeichnis iiber die Ausstellung
dieser Bescheinigungen zu fiihren, das zehn Jahre,
gerechnet vom Tage der Ausstellung der letzten
darin angefiihrten Bescheinigung  aufzube-

_ wahren und den mit Angelegenheiten des Kraft-

fahrwesens befaflten Behorden auf Verlangen

vorzuweisen ist.

(5) Die Lenker in Abs. 1 angefiihrter Fahrzeuge
haben auf Fahrten die in Abs. 3 oder 4 ange-
fiihrte Bescheinigung mitzufithren und den
Organen der Strafenaufsicht auf Verlangen zur
Uberprufung auszuhindigen.

- §97. Militirische Favhrzueuge.

Fiir Fahrzeuge des Bundes, die im Bereich des
Bundesheeres oder ~der Heeresverwaltung ver-
wendet werden und die durch Bewaffnung,
Panzerung oder sonstige Vorrichrungen fiir den
unmittelbaren Kampfeinsatz besonders gebaut
und ausgeriistet und diesem Zweck gewidmet

sind (§ 1 Abs. 2 lit. d), kénnen durch Verord-
nung nach den Erfordernissen der Verkehrs- und
Betriebssicherheit, dem jeweiligen Stand der
Technik entsprechend, mit Riicksicht auf die
Eigenart solcher Fahrzeuge die Bedingungen fest-

gesetzt werden, unter denen sie auf Straflen mit -

offentlichem Verkehr verwendet werden diirfen.

X. ABSCHNITT.,

Verkehr mit ‘Kraftfahrzeugen’ und Anhingern,
Pflichten der Zulassungsbesitzer, Pflichten der
Lenker von Kraftfahrzeugen.

§98. HOochste zuldssige Fahr-.
geschwindigkeit.

(1) Durch Verordniing ist nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend,
ziffernmifig die Geschwindigkeit festzusetzen,
die mit bestimmten Untergruppen von Kraft-
fahrzeugen (§ 3), beim Zichen von Anhingern
und bei der Beférderung bestimmter Arten von
Giitern nicht iiberschritten werden darf. Bei
Grofiviehtransporten darf eine Geschwindigkeit
von 50 km/h nicht iiberschritten werden. -

(2) Der Landeshauptmann kann fiir einzelne

Kraftfahrzeuge zum Zwecke der Erprobung das
Uberschreiten der fiir solche Fahrzeuge gemif§
Abs. 1 allgemein festgesetzten hochsten zuldssigen

‘Geschwindigkeit auf Freilandstraﬁen fiir eine be-

stimmte Zeit bewilligen, wenn dadurch die Ver-

kehrssicherheit nicht gefihrdet wird. Die hdchste .
‘zulissige Geschwindigkeit, die fiir solche Fahrten

bewdhgt wurde, muf} hinten am Fahrzeug voll-
standlg sicitbar und gut lesbar angeschrieben
sein.

- §99.Beleuchtung

(1) Wihrend der Dimmerung, bei Dunkelheit
'oder Nebel oder wenn es die Witterung sonst
erfordert, sind unbeschadet”der Bestimmungen
der Abs. 3 bis 5 diejenigen vorgeschriebenen
Scheinwerfer und Leuchten (§§ 14 bis 17) einzu-
schalten, durch die anderen Straflenbeniitzern das
Fahrzeug erkennbar gemacht und die Strafle, so-
weit erforderlich, insbesondere im Hinblick auf
die Fahrgeschwindigkeit, ausreichend . beleuchtet
wird; dies gilt jedoch nicht bel Einsatziibungs-
fahrten der Fahrzeuge des Bundes, die im Bereich
des Bundesheeres oder der Heeresverwaltung
verwendet werden, wenn auf andere Art, ins-
besondere durch das Zusammenwirken mit den
"| Organen der Straflenaufsicht, den Erfordernissen

*der Verkehrssicherheit Rechnung getragen wird.

(@ Lift sich wegen der Beschaffenheit des
Gutes, das befdrdert werden soll, oder aus zwin-

genden anderen Griinden nicht vermeiden, dafl.

die vorgeschriebenen Scheinwerfer, Leuchten- oder
Riickstrahler des Fahrzeuges verdeckt werden, so
mufl eine entsprechend wirksame Ersatzvor-
richtung angebracht sein.
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(3) . Im Ortsgebiet (§ 2 Z.15 der StVO. 1960)
darf nicht Fernlicht verwendet werden; bei un-
zureichender Beleuchtung der Fahrbahn ist je-
doch das Verwenden des Fernlichtes wihrend des
Fahrens aufler in den in Abs. 4 lit. ¢ bis f ange-
fiihrten Fillen zulissig. Stadtlicht (§ 14 Abs. 3)
darf nur bei ausreichender Straﬁenbeleuchtung
verwendet werden.

(4) Auf FreilandstraBen (§ 2 Z. 16 der StVO.

1960) darf wihrend des Fahrens bei Dunkelheit
nicht Stadtlicht verwendet werden; desgleichen

- darf Fernlicht nicht verwendet werden

a) bei ausreichender Straflenbeleuchtung,

b) beim Anhalten, Halten und Parken,

¢) vor herannahenden entgegenkommenden

Fahrzeugen,. deren Lenker durch Fernlicht
geblendet werden wiirde,

d) in geringer Entfernung hinter Kraftfahr-

zeugen, die nicht {iberholt werden,

e) vor Gruppen von Fuflgingern und

f) bei. Herannahen von Schienenfahrzeugen

oder Schiffen, die sich unmittelbar neben
der Fahrbahn bewegen.

(5) Bei sichtbehinderndem Nebel oder Schnee-
fall ist bei Tag Fernlicht oder Abblendlicht,
wihrend der Dimmerung und bei Dunkelheit
Abblendlicht zu verwenden; an Stelle der ab-

" geblendeten Scheinwerfer oder zugleich mit ihnen

diirfen jedoch auch Nebelscheinwerfer oder Breit-
strahler verwendet werden. Nebelscheinwerfer
oder Breitstrahler diirfen nur bei sichtbehindern-
dem Nebel oder Schneefall oder auf engen und
kurvenreichen Strecken verwendet werden.

(6) Suchscheinwerfer diirfen nur fallweise ver-
wendet werden, wenn dadurch nicht andere
Straflenbeniitzer geblendet werden. Parkleuchten
diirfen nur
werden, anderen Strafenbeniitzern das-Fahrzeug
wihrend des Parkens erkennbar zu machen, und
nur bei Kraftfahrzeugen ohne Anhinger.

' § 100. Optische Warnzeichen.

Als optische Warnzeichen (§ 22 Abs. 1) diirfen
nur gut wahrnehmbare, kurze Blinkzeichen mit

‘zwei symmetrisch zur Lingsmittelebene des Fahr-

zeuges liegenden Scheinwerfern, bei einspurigen
Kraftridern und Motorridern mit Beiwagen mit
einem Scheinwerfer gegeben werden; die Be-

stimmungen des § 99 Abs. 3 und 4 iiber die Ver-

wendung von Fern- und Abblendlicht bleiben
unberiihrt. Blinkzeichen diirfen mcht durch
lingere Zeit gegeben werden.

§ 101, Beladung.

(1) Das hochste zulass1ge Gesamtgewicht, die
hochsten zulissigen Achslasten und die grofite
Breite eines Kraftfahrzeuges oder Anhingers
diirfen durch ihre Beladung nicht tiberschritten
werden; Boote diirfen jedoch die Breite von

. Bootsanhingern auf jeder Seite um nicht mehr

im Ortsgebiet dazu verwendet |-

als 30 cm iiberschreiten, sofern sie nicht breiter
sind als das ziehende Fahrzeug. Die grofite Hohe
des Fahrzeuges samt der Ladung darf die durch
Verordnung allgemein festgesetzte Hﬁchstgrenze
fiir die grofite Hohe von Fahrzeugen (§ 4 Abs. 6
lit. a) nicht iiberschreiten. Die grofite Linge darf
durch die Beladung um nicht mehr als ein Viervel
der Linge des Fahrzeuges iiberschritten werden.
Bei Langgutfuhren (Abs.. 3), Wirtschaftsfuhren
(§ 30 ‘der StVO. 1960) und bei Grofivieh-
transporten diirfen jedoch die Abmessungen und
in Ausnahmefillen, wie bei unteilbaren Glitern,
auch das hochste zulissige Gesamtgewicht und die
hochsten zulissigen Achslasten durch die Bela-
dung iiberschritten werden, soweit dies durch
Verordnung (Abs. 4) bestimmt wird und die
hiebei festgesetzten Bedingungen eingehalten
werden.

(2) Wenn die Ladung um mehr als einen Meter
iiber den vordersten oder hintersten Punkt des
Fahrzeuges hinausragt, miissen die Fuflersten
Punkte der Ladung gut erkennbar gemacht sein.
Die niheren Bestimmungen tiber dier Art des
Erkennbarmachens dieser Punkte sind nach den
Erfordernissen der Verkehrssicherheit durch Ver-
ordnung festzusetzeén.

(3 Als Langgutfuhren haben Beférderungen
von Ladungen zu gelten, die um mehr als ein
Viertel der Linge des Fahrzeuges iiber dessen
hintersten Punkt hinausragen oder bei denen die
Linge des Fahrzeuges samt der Ladung 14 m:
iberschreitet. Langgutfuhren, bei denen die
Linge des Fahrzeuges samt der Ladung 16 m
iiberschreitet, bediirfen der Bewilligung des

andeshauptmannes in dessen ortlichem er—
kungsbereich sie durchgefiihrt werden soll.

(1) Durch Verordnung ist unter Bedachtnahme -
auf -dié Erfordernisse der Verkehrs- und Be- -
triebssicherheit festzusetzen, in welchem Aus-
mafl und unter welchen Bedingungen in den im
Abs. 1, letzter Satz, angefihrten Fillen die
héchsten zuldssigen Gesamtgewichte und Achs-
lasten und die Abmessungen von Fahrzeugen
durch die Beladung tiberschritten werden diirfen,

(5) Der Lenker eines Kraftfahrzeuges hat  auf
Verlangen der Organe der Straflemaufsicht an
Ort und Stelle oder bei einer nicht mehr als
3km von seinem Weg zum Fahrtzicl entfernten
Waage tiberpriifen zu lassen, ob das hédhste zu-
lissige ‘Gesamtgewicht oder die hdchsten zu- -
lissigen Achslasten des von ihm gelenkten Kraft-
fahrzeuges oder eines mit diesem gezogenen An-

" hingers iiberschritten. wurden. Wurde eine Uber-

schreitung festgestellt, so hat der Zulassungs-
besitzer des Fahrzeuges die Kosten des Wiegens
zu ersetzen.

(6) Die Bestimmungen des Abs, 1 finden auf
Fahrzeuge des Bundes, die im Bereich des Bundes-
heeres oder der Heéresverwaltung verwendet
werden, bei Einsatziibungsfahrten keine An-
wendung. :
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§ 102. Pflichten des Kra~ftfahrze1ig-
 lenkers

(1) Der. Kraftfahrzeuglenker darf ein Kraft-
fahrzeug erst in Betrieb nehmen, wenn er sich,
soweit dies zumutbar ist, davon iiberzeugt hat,
dafl das von ihm zu lenkende Kraftfahrzeug und
ein mit diesem zu ziehender Anhinger sowie
deren Beladung den hiefiir in Betracht kommen-
“den Vorschriften entsprechen. Er hat auf
"Fahrten Verbandzeug mitzufithren.

(2) Der Lenker hat dafiir zu sorgen, dafl die
Kennzeichen des von ihm gelenkten Kraftfahr-
zeuges und eines mit diesem gezogenen An-
hingers vollstindig sichtbar sind und nicht durch

Verschmutzung. Schneebelag, Beschidigung oder’

Verformung der Kennzeichentafel unlesbar sind.
Er hat dafiir zu sorgen, dafl die hintere Kenn-
zeichentafel bei Vorliegen der im § 99 Abs. 1
angefiihrten Umstinde beleuchtet ist; dies gilt
jedoch nicht fiir Lenker von Fahrzeugen des
Bundes, die im Bereich des Bundesheeres oder
- der Heeresverwaltung verwendet werden, bei
Einsatziibungsfahrten gemifl § 99 Abs. 1.

(3) Der-Lenker mufl mit den Betdtigungsvor-
richtungen des vén ihm gelenkten Kraftfahr-
zeuges und ihrer Handhabung vertraut sein. Ist.
er im Lenken eines Fahrzeuges noch nicht geiibt,
so darf er dieses Fahrzeug nur mit besonderer
. Vorsicht lenken. Er darf die Lenkvorrichtung
wihrend. der Fahrt nicht mit -beiden Hinden
loslassen. Er muf} beim Lenken Auflagen, unter
denen ihm die Lenkerberechtigung erteilt wurde,
erfiillen.

() Der Lenker darf mit dem von .ihm' ge-
lenkten Kraftfahrzeug und einem mit diesem
gezogenen Anhidnger nicht mehr Lirm, Rauch
oder iiblen Geruch verursachen, als bei ord-
nungsgemiflem Zustand und sachgemiflem Be-
trieb des Fahrzeuges unvermeidbar ist.

(5) Der Lenker hat auf Fahrten mitzufiihren
und den Organen der Straflenaufsicht auf Ver-
langen zur Uberpriifung auszuhindigen

a) den Fiihrerschein oder Heeresfiihrerschein,

b) den Zulassungsschein oder Heereszulassungs-
schein fiir das von ihm gelenkte Kraft-
fahrzeug und einen mit diesem gezogenen
Anhinger,

c) bei Motorfahrridern den Lenkerausweis
gemill § 76 oder einen Fithrerschein,

d) bei Probefahrten den Probefahrtschein ge-
mif} § 45 Abs. 4 und, auf Preilandstrafien
und bei Probefahrten an Sonn- und Feier-
tagen, bei Betrieben, die auBerhalb des
Ortsgebietés liegen, nur an Sonn- und
Feiertagen, die in'§ 45 Abs. 6 angefiihrte
Bescheinigung {iber das Ziel und den
Zweck der Probefahrt,

e) bei Uberstellungsfahrten den Uberstellungs-
fahrtschein gemifl § 46 Abs..4 und

f) beim Ziehen von nicht zum Verkehr zu-
" gelassenen Mdbelwagen, Wohnwagen; Bau-
maschinen und dergleichen die in § 104
Abs. 7 angefiihrte Bewilligung des Landes-
hauptmannes.

(6) Entfernt sich der Lenker so weit oder so
lange von seinem Kraftfahrzeug, dafl er es nicht
mehr {iberwachen kann, so hat er den Fahrzeug-
motor; sofern mit diesem' nicht auch andere
Maschinen betricben werden, abzustellen und

dafiir - zu sorgen, dafl das Fahrzeug von Un-
befugten nicht in Betrieb genommen werden
kann.

() Ein Lenker, der nicht selbst der Zulassungs-

besitzer des von ihm gelenkten Kraftfahrzeuges
oder eines mit diesem gezogenen Anhingers ist,
hat Unfille, die mit der Beniitzung dieser
Fahrzeuge in ursichlichem Zusammenhang
stehen, unverziiglich deren Zulassungsbesitzer
bekanntzugeben. :

(8 Der Lenker darf das Lenken eincs, ihm
iibergebenen Kraftfahrzeuges ohne Zustimmung
des Zulassungsbesitzers nicht dr1tten Personen
iiberlassen.

-(9) Der Lenker darf Gleitschutzvorrichtungen
(§ 7) mit. Ausnahme von Schnee- und Matsch-
reifen nur dann verwenden, wenn die Strafle
mit einer zusammenhingenden oder nicht
nennenswert unterbrochenen Schnee- oder Eis-

schichte bedeckt ist.

§ 103, Pflichten des Zulassungs-
besitzers eines Kraftfahrzeuges
oder Anhingers.

(1) Der -Zulassungsbesitzer eines ~Kraftfahr-
zeuges oder Anhingers hat dafiir zu sorgen, dafl
das Fahrzeug den Vorschriften dieses Bundes-
gesetzes und der auf Grund dieses Bundesgesetzes
erlassenen Verordnungen entspricht. Er hat bei
Kraftfahrzeugen dafiir zu sorgen, dafl fiir Fahr-
ten Verbandzeug bereitgestellt ist.

(2) Der Zulassungsbesitzer darf das Lenken
seines Kraftfahrzeuges oder das Ziehen seines
Anhingers nur Personen iiberlassen, die hiezu
berechtigt sind. Er hat der Behdrde auf Ver-
langen Auskunft dariiber zu erteilen, wem .er
jeweils das Lenken seines Kraftfahrzeuges oder
das Ziehen seines Anhingers {iberlassen hat.

(3} Der Zulassungsbésitzer eines Fahrzeuges
hat, sofern er der’ Dienstgeber des Lenkers ist,
dafiir zu sorgen, dafl eine Gefihrdung des
Lebens und der Gesundheit des Lenkers und der
beim Betrieb des Fahrzeuges sonst beschiftigten
und bei ihm angestellten Personen nach Mbdg-
lichkeit vermieden wird. Er hat dem Lenker die

erforderliche Kilte- und Regenschutzkleidung

beizustellen. Er darf den Lenker nicht in einem
Ausmafl beanspruchen, dafl diesem das sichere
Lenken des Fahrzeuges nicht mehr moglich ist.
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Durch Verordnung konnen nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit die
riheren Bestimmungen iiber das Ausmafl der
Beanspruchung des Lenkers, insbesondere hin-
sichtlich der hochstzulissigen Dauer des Lenkens
und des Mindestausmafles der Ruhezenten, fest-
gesetzt werden.

(4) Der Zulassungsbesitzer eines Lastkraft-
wagens mit einém’ Eigengewicht von mehr als
3500 kg oder eines Omnibusses hat dafiir zu
sorgen, dafl der Geschwindigkeitsschreiber und
der Wegstreckenmesser (§ 24 Abs. 2) auf Fahr-
ten in Betrieb sind.

(5) Der Zulassungsbesitzer eines Fahrzeuges hat

der Behorde auf Verlangen die fiir einschligige

Statistiken und Evidenzen erforderlichen Unter-
lagen in mehrfacher Ausfertigung zur Verfiigung
zu stellen.

§ 104, Ziehen von Anhingern und
Fuhrwerken.

(1) Mit Kraftfahrzeugen diirfen, unbeschadet
der Bestimmungen des Abs. 7, nur zum Ver-
kehr zugelassene Anhinger,
denen behdrdlich bewilligte Probe- oder Uber-
stellungsfahrten durchgefithrt: werden diirfen
(§§ 45 und 46), oder auslindische Anhinger, die
das Kennzeichen des inlindischen ziehenden
Fahrzeuges fiihren (§ 83), gezogen werden. Mit
Sattelkraftfahrzeugen und  Gelenkkraftfahr-
zeugen diirfen jedoch keine Anhinger gezogen
werden.

(2) Anhinger diirfen mit Kraftwagen nur ge-

zogen werden

a) wenn sie nicht breiter sind als das zichende
Fahrzeug; dies gilt jedoch nicht fiir Wohn-
anhinger oder beim . Zichen von An-
hingern mit Zugmaschinen;

b) wenn sie durch die in § 13 angefiihrten
Vorrichtungen, bei Langgutfuhren auch
nur durch das Ladegut mit dem zichenden
Fahrzeug sicher verbunden sind; hiebei
darf die Radspur des Anhingers aufler bei
unabhingig vom ziehenden Fahrzeug zu
lenkenden. Anhingern nur geringfiigig von

‘der Radspur des z1ehenden Fahrzeuges

abweichen und

c) wenn die Anhingerdeichsel beim un-
beabsichtigten Losldsen von der Anhinge-
vorrichtung nur geringfiigig abfallen kann
(§ 13 Abs. 2).

(3) Kann der Lenker eines Kraftfahrzeuges die
Bremse eines mit diésem gezogenen Anhingers
nicht oder nur unter Gefihrdung der Verkehrs-
und Betriebssicherheit betitigen, so hat der Zu-
lassungsbesitzer dieses Kraftfahrzeuges dafiir zu
sorgen, dafl auf dem Bremsersitz des Anhingers
(§ 26 Abs. 7) ein geeigneter Bremser mitgefiihrt
wird, Dieser muff bei unabhingig vom ziehen-

Anhinger, mit |.

den Fahrzeug zu lenkenden Anhingern mit dem

Lenken und dér Betitigung .der in Betracht
kommenden Einrichtungen (§§ 16 und 22
Abs. 1) vertraut sein. Der Bremser hat bei Be-
darf die Bremse-des Anhingers zu betitigen.

(4) Die Behorde hat auf Antrag von der Ver-
pflichtung, einen Bremser mitzufithren, zu ent-
heben, wenn es die wirtschaftlichen Verhiltnisse
und die Ortlichen Gegebenheiten rechtfertigen
und die Verkehrssicherheit hiedurch nicht ge-

fahrdet wird.

(5) Mit Kraftridern diirfen nur FEinachs-
anhinger gezogen werden. Mit Motorridern
diirfen nur einspurige Anhinger gezogen wer-
cen. Mit mehrspurigen Kraftridern diirfen nur
Anhinger gezogen werden, die nicht breiter sind |
als das ziehende Fahrzeug.

(6) Anhingeschlitten diirfen mit Kraftfahr-
zeugen nur ‘gezogen werden, wenn die Strafle
mit einer zusammenhingenden oder nicht
nennenswert unterbrochenen Schnee- oder Eis- -
als das ziehende Fahrzeug.

(7) Nicht zum V»erkehr zugelassene Anhinger,
Fuhrwerke und Gerite diicfen mit Kraftfahr-
zeugen nur gezogen werden, wenn die durch
Verordnung (Abs. 8 lit. b) hiefiir festgesetzten
Bedingungen eingehalten’ werden. Nicht zum
Verkehr zugelassene Mobelwagen, Wohnwagen,
Baumasdhinen, Straflenreinigungs- und Schnee-
siuberungsgerite und. dergleichen diirfen- mit
Kraftfahrzeugen nur mit Bewilligung des Landes-
hauptmannes. gezogen werden, in dessen rt-
lichem Wirkungsbereich sie verwendet werden
sollen. Die Bewilligung darf nur unter Vor-
schreibung der héchsten zulissigen Geschwindig-
keit und der vom Standpunkt der Verkehrs-
sicherheit erforderlichen Auflagen erteilt werden.

" (8) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, fest-
zusetzen:

a) die niheren Bestimmungen fiir Kraftwagen-
ziige tiber ihre gréfite zuldssige Linge, ihr
hdchstes zuldssiges Gesamtgewicht, die Art
ihrer Bremsung, das Verhiltnis der Breite
ind des hdchsten zulissigen Gesamt-
gewichtes des ziehenden Fahrzeuges zu den
entsprechenden Abmessungen und hdchsten
zuldssigen Gesamtgewichten der gezogenen,
das Verhiltnis der Motorleistung zum
hochsten zuldssigen -Gesamtgewicht des
Kraftwagenzuges, die Bedingungen, unter
denen ein oder mehr als ein Anhinger
gezogen werden darf, sowie die Voraus-
setzungen, unter denen der Landeshaupt-
mann Ausnahmen bewilligen darf;

b) unter welchen Bedingungen nicht zuge-
lassene Anhinger, Fuhrwerke, Nachliufer

www.parlament.gv.at



98 der Beilagen X. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

98 der Bellagen 43

zur Stiitzung der Ladung und Gerite mit
Kraftfahrzeugen gezogen werden diirfen,
insbesondere hinsichtlich ‘ithrer hochsten
zulissigen  Fahrgeschwindigkeit,  ihrer
Bremsen und ihrer Erkennbarkeit fiir
andere Straflenbeniitzer. -

§ 105. Abschleppen und Schieben
von Kraftfahrzeugen.

(1) Das Abschleppen von nicht mit eigener
Kraft angetriebenen Kraftfahrzeugen, die hiebei
nicht teilweise "hochgehoben oder mit einer
starren Verbindung abgeschleppt werden, ist nur
zuldssig, wenn deren Lenkvorrichtung und min-
destens eine Bremse wirksam ist. Das Ab-
schleppen mit Hilfe einer nicht starren Ver-
bindung zwischen dem abschleppenden und dem
abzuschleppenden Fahrzeug ist nur
wenn diese Verbindung nicht mehr-als 8 m lang
und durch Lappen oder dergleichen fiir andere
Straflenbentitzer- gut erkennbar ist.

(2) Das Abschleppen eines Fahrzeuges mit einér

starren Verbindung ist zulissig, wenn die Lenk--

vorrichtung dieses Fahrzeuges wirksam zu be-
titigen ist und das Gesamtgewicht des abschlep-
‘penden Fahrzeuges wesentlich hoher ist als das
-des abzuschleppenden.

(3) Der Lenker des abschleppenden Fahrzeuges
muf}’ nur zum Lenken dieses Fahrzeuges berech-
tigt sein und bedarf hiezu keines Fithrerscheines
fir die" Gruppe E. Bei abzuschleppenden Kraft-
fahrzeugen, die gelenkt werden, mufl deren
Lenker mit der Handhabung der Lenkvorrich-
tung und der Bremsen vertraut sein und das
16. Lebensjahr vollendet haben.

(4) Das abzuschleppende Fahrzeug muf}, soweit
dies erforderlich ist, mit einer entsprechenden
Notbeleuchtung ausgeriistet oder durch Beleuch-
tung vom abschleppendén Fahrzeug aus erkenn-
bar gemacht sein.

() Das gleichzeitige Abschleppen mehrerer
Kraftfahrzeuge ist unzulissig.

(6) Kraftfahrzeuge diirfen mit Kraftfahrzeugen
nur geschoben werden

a) auf ganz kurzen Strecken,

b) in- Schrittgeschwindigkeit, .

¢) wenn zwingende Griinde vorliegen,

d) wenn andere Straflenbeniitzer dadurch nicht
gefihrdet werden, und

e) wenn die Lenker beider Fahrzeuge berech-
tigt sind; ihr Fahrzeug zu lenken.

§ 106. Personenbeférderung.

(1) Mit Kraftfahrzeigen diirfen Personen nur
_beférdert werden, wenn deren Sicherheit gewihr-
leistet ist. Sie diirfen nur so beférdert werden,
daf dadurch nicht die Aufmerksamkeit oder die
Bewegungsfreiheit des Lenkers beeintrichtigt,
seine freie Sicht behindert oder andere zugleich
beférderte Personen gefihrdet werden.

~

zulissig,

~

(@) Auf der Ladefliche von’ Lastkraftwagen,
Zugmaschinen und Kombinationskraftwagen oder

‘auf ihrer Ladung diirfen Personen nur beférdert

werden, wenn sie sich innerhalb des von den
Bordwinden begrenzten Raumes am Fahrzeug
oder an der Ladung sicher anhalten kinnen und
durch die Ladung nicht gefihrdet werden und
wenn die Ladung am Fahrzeug unverschiebbar
befestigt ist. Bei Zugmaschinen diirfen Kinder auf

"den Sitzen fiir Mitfahrer (§ 26 Abs. 2) nur.be-

fordert werden, wenn diese Sitze und die Ent-
fernung der Fufirasten ihrer Korpergroﬁe ent-
sprechen.

(3) Bei der Beforderung von Personen mit

Kraftfahrzeugen und Anhingern-darf die bei der

Genehmigung hiefiir festgesetzte grofite zulissige
Anzahl (§ 28 .Abs, 3 lit. ¢) nicht iiberschritten
werden. Bei der Berechnung der Anzahl der Per-
sonen, die mit einem mehrspurigen Kraftfahrzeug
béfordert werden durfen, sind zwei Kinder unter
zwolf Jahren als eine Person und Kinder unter

fiinf Jahren nicht zu zihlen; mit mehrspurigen.

Kraftfahrzeugen, aufler Omnibussen (§ 2 Z. 7),
diirfen einschliefllich des Lenkers nicht mehr als
neun Personen, gleichgiiltig ob Erwachsene oder
Kinder, beférdert werden.

(#) Mit Motorridern und Motorfahrridern darf
aufler dem Lenker nur eine weitere Person be-
fordert werden; diese mufl bei Motorr'aliern das
10. Lebensjahr volléendet haben. Mit Motorfahr-
ridern diirfen Kinder untér 8 Jahren hur auf
Kindersitzen gemifl § 26 Abs. 5 befordert
werden, die der Grofle des Kindes entsprechen.

(5) Die Behorde kann die Beférderung von

mehr als neun Personen einschliefilich des/Lenkers
mit -Lastkraftwagen, die den Bestimmungen des
§ 87 Abs. 4 entsprechen, bewilligen, wenn dies
vorwiegend im Offentlichen Interesse liegt, wie
insbesondere bei einém Verkehrsnotstanld. Diese
Bewilligung ersetzt nicht die auf Grund éewerbe—

rechtlicher Vorschriften erforderlichen Berechti-

fahrzeugen.

| gungen zur Befdrderung von Personen rr]‘it Kraft-

(6) Mit Anhingern aufler Omnibusanhingern
(§ 87 Abs. 3) diirfen Personen nur befordert
werden, wenn die durch Verordnung [(Abs 7)
hiefiir festgesetzten Bedingungen exﬂgehalten
werden. Mit nicht zum Verkehr zugelassenen An-
hingern diirfen Personen nur befordert werden,
wenn eine Geschwindigkeit von 10 km/h nicht

iiberschritten wird. _

(?) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrssicherheit, dem jeweiligen
Stand der Technik entsprechend, unter Beriick-
sichtigung der wirtschaftlichen Erfordernisse die
Bedingungen festzusetzen, unter denen Personen
mit Kraftfahrzeugen, mit Anhingern, insbeson-
dere mit Anhingern, die im Rahmen land- und
forstwirtschaftlicher Betriebe verwendet werden,

‘und mit Mdbelwagen beférdert werden diirfen.
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Zur Gewihrleistung der Verkehrssicherheit kén-
nen als Bedingungen insbesondere eine hdchste
zulissige Fahrgeschwindigkeit und bestimmte
Bremsanlagen oder eine entsprechende Wirksam-
keit der Bremsen vorgeschrieben werden.

(8) Fahrzeuge des Bundes, die im Bereiche des
Bundesheeres oder der Heeresverwaltung ver-
wendet werden, und die Lenker solcher Fahr-
zeuge sind von den Bestimmungen der Abs. 2
bis 7 ausgenommen.

§ 107. Ausnahmebestimmungen fiir
Einsatzfahrzeuge.

(1) Fahrzeuge, die von Feuerwehren, im &ffent-
lichen Sicherheits- oder Hilfsdienst oder im Ret-
tungsdienst verwendet werden, unterliegen béi
Fahrten zu den Orten des dringenden Einsatzes
nicht den kraftfahrrechtlichen Bestimmungen
iiber die hochste zulissige Fahrgeschwmdlgkelt
und die Personenbeférderung.

-(2) Die Bestimmungen des Abs. 1 gelten auch
fiir Einsatziibungsfahrten, insoweit es der Zweck
der Einsatziibungsfahrten erfordert und sonst in
geeigneter Weise fiir die Verkehrssicherheit vor-
gesorgt ist.

(3) Fahrzeuge, die von Feuerwehren verwendet
werden, unterliegen auch bei der Riickfahrt von
den Orten -des dringenden Einsatzes (Abs. 1)
nicht den kraftfahrrechtlichen Bestimmungen
iiber die Personenbefrderung.

(4) Fahrzeuge des Bundes, die im Bereich des
Bundesheeres oder der Heeresverwaltung ver-
wendet werden, und der Verkehr mit solchen
Fahrzeugen unterliegen beim FEinsatz gemif} § 2
Abs. 1 des Wehrgesetzes, BGBl. Nr. 181/1955,
nicht den Bestimmungen des II., IV., V., VIL. und
TX. Abschnittes und der §§ 98 bis 106. Fiir Ein-
satziibungsfahrten solcher Fahrzeuge gelten die
Bestimmungen des Abs. 1, soweit-es der Zweck
dieser Fahrten erfordert und sonst in geeigneter
Weise fiir die -Verkehrssicherheit vorgesorgt ist.

~ XI. ABSCHNITT.
Ausbildung von Lenkern.
§ 108. Ausbildung in Fahrschulen.

(1) Das gewerbsmiflige Ausbilden von Be-
werbern um eine Lenkerberfechtigung und Wei-

terbilden von Inhabern einer Lenkerbered1tigung '

ist nur im Rahmen des Betriebes einer Fahrschule
zulissig. Die Errichtung einer Fahrschule und die
Verlegung ihres Standortes bediirfen der Be-
willigung des Landeshauptmannes; die Verlegung
des Standortes ist nur innerhalb desselben Bun-
deslandes zulissig. Der Betrieb der Fahrschule
darf erst aufgenommen werden, wenn der Lan-
deshauptmann die Genehmigung hiezu erteilt hat
(§- 113). In der Bewilligung zur Errichtung einer
Fahrschule ist anzufithren, fiir welche Gruppen
von Kraftfahrzeugen Lenker ausgebildet werden
diirfen; § 65 Abs. 4 gilt sinngemif.

(2) Bewerber um eine Lenkerberechtigung und -
Inhaber einer: Lenkerberechtigung diirfen im
Rahmen des Betriebes einer Fahrschule nur durch
den Inhaber, sofern er die Voraussetzungen des
§ 109 erfiille, durch einen Leiter (§ 114 Abs. 2
bis 4) und durch Fahrschullehrer (§ 117) und
Fahrlehrer (§ 118) ausgebildet oder weiter-
gebildet werden. Die Bewerber miissen das fiir
die angestrebte Lenkerberechtigung erforderliche

indestalter erreicht haben oder in spitestens
drei Monaten erreichen. Wurde einem Inhaber,
einem Leiter oder einem Fahrschullehrer die
Lenkerberechtigung wegen des Mangels der
kérperlichen Eignung entzogen, so diirfen sie,
solange dieser -Mangel besteht, nicht praktischen
Unterricht erteilen.

(3) Die Fahrschulbewilligung (Abs. 1) gilt nach

. dem Tod ihres Inhabers auch fiir einen hinter-

bliecbenen FEhegatten und fiir Nachkommen
ersten Grades bis zur Vollendung ihres 24. Le-
bensjahres.

§109 PersdnlicheVoraussetzungen
fiir die Erteilung einer Fahrschul-
bewilligung.

(1) Eine Fahrschulbewilligung (§7108 Abs. 1)
darf nur natiirlichen Personen erteilt werden, dié

a) das 24. Lebensjahr vollendet haben,
b) vertrauenswiirdig sind,

c) die Leistungsfihigkeit der Fahrschule ge-
wihrleisten kénnen,

d) auch im Hinblick auf die Lage thres ordent-
lichen Wohnsitzes die unmittelbare person-
liche Leitung der Fahrschule erwarten
lassen, sofern nicht ein Leiter im Sinne des
§ 114 bestellt' wird,

e) die einen akademischen Grad der Fakultit
fiir Maschinenwesen und Elektrotechnik
einer Osterreichischen technischen Hoch-
schule besitzen oder die die Reifepriifung
an einer Hoheren Abteilung maschinen-
oder elektrotechnischer Richtung einer
dsterreichischen technischen- oder gewerb-
lichen Lehranstalt erfolgreich bestanden
“haben,

f) zum Ausbilden von Lenkern der in. Be-
tracht kommenden Gruppen von Fahr-
zeugen fachlich befihigt sind und die die
Fihigkeit besitzen, die zum Lenken dieser
Fahrzeuge notwendigen Kenntnisse und
Fertigkeiten in geeigneter Weise zu ver- .
mitteln, '

g) seit mindestens drei Jahren eine Lenker-
berechtigung fiir die Gruppe von Kraft-
fahrzeugen besitzen, fiir die Lenker aus-
gebildet werden sollen, und glaubhaft
machen, dafl sie innerhalb der letzten fiinf
Jahre mindestens drei- Jahre lang solche

o
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Fahrzeuge tatsichlich gelenkt haben, und

nicht wegen erheblicher Verstofle gegen
keaftfahrrechtliche oder straflenpolizeiliche .

Vorschriften bestraft worden sind und die

- h) glaubhaft  machen, daff sie Gelegenheit

hatten, mindestens drei Jahre, fiir Besitzer

- eines in  Abs, 1 lit. e angefiihrten akademi-

schen Grades ein Jahr lang als Fahrschul-

lehrer die fiir das Ausbilden von Lenkern

erforderlichen. Erfahrungen auf dem Ge-
biet des Kraftfahrwesens zu erwerben.

@ Das Bundesministerium fiir Handel und

. Wiederaufbau kann vom Erfordernis der Er-
bringung des Nachweises iiber die erfolgreiche |

Absolvierung der in Abs. 1 lit. e angefiihrten
Schulen befreien, wenn der Antragsteller eine
gleichwertige andere Ausbildung genossen hat.

(3) Der Landeshauptmann kdnrn.bei der Aus-
dehnung einer Fahrschulbewilligung auf weitere
Gruppen von Fahrzeugen vom Erfordernis des
im Abs: 1 lit. g angefithrten Nachweises iiber die
Zeiten des Besitzes - der erforderlichen Lenker-
berechtigung und von der Glaubhaftmachung der
erforderlichen Lenkerpraxis befreien, wenn aus
anderen Griinden anzunehmen ist, daf} der An-
tragsteller eine ausreichende fachliche Befihigung
besitzt.

(4) Die fiir das Ausbilden von Lenkern er-
forderlichen Erfahrungen auf dem Gebiet des
Kraftfahrwesens (Abs. 1 lit. h) kdnnen auch
durch eine mindestens dreijihrige Titigkeit er-
worben sein als Ausbildner von

a) Lenkern an einer landwirtschaftlichen Lehr-
oder Versuchsanstalt (§ 119 Abs. 1) oder
einer technischen oder. gewerblichen Lehr-
anstalt maschinen- oder elektrotechnischer
Richtung (§ 119 Abs. 3),

b) Bediensteten der Dienststellen des Bundes,
der Linder, der- Gemeindeverbinde oder
Ortsgemeinden mit mehr als 50.000 Ein-
‘wohnern und der von diesen unter ihrer

Haftung betricbenen  Unternehmungen
(§ 120 Abs. 2) oder .

c) Lenkern von Kraftfahrzeugen des Bundes,
die im Bereich des Bundesheeres und der
Heeresverwaltung  verwendet  werden

(§ 121).

(5) Erlischt eine Fahrschulbewilligung durch Zu-
riicklegung, so sind ein Ehegatte und grof}jihrige
. Nachkommen ersten Grades, auch wenn sie die
in Abs. 1 lit. a und ¢ bis h angefithrten Voraus-
setzungen nicht erfiillen, bei der Bewerbung um
eine neue Fahrschulbewilligung vor anderen Be-
werbern zu beriicksichtigen. Das gleiche gilt,
wenn eine Fahrschulbewilligung nach dem Tod
ihres Inhabers fiir dessen Nachkommen ersten
Grades weitergegolten hat und diese sich nach
Vollendung ihres 24. Lebensjahres um eine neue
Fahrschulbewilligung bewerben.

§ 110. Sachliche Voraussetzungen

fiir die Erteilung einer Fahrschul-

bewilligung und fir die Bewilli-
gung einer Standortverlegung.

(1) Die Fahrschulbewilligung (§ 108 Abs. 1)
darf nur erteilt werden, wenn.

a) die fiir die theoretische und praktische Aus- -

bildung von Fahrschillern erforderlichen
Riume und die Mittel fiir Lehrkrifte,
Lehrbehelfe und Schulfahrzeuge sicher-
gestell¢ sind,

b) an dem in Aussicht genommenen Standort
ein Bedarf pach einer Fahrschule der be-
antragten Art besteht.

(2) Die Voraussetzung des Abs. 1 lit. b ist
jedoch bei der Erteilung einer neuen Fahrschul-
bewilligung an einen Ehegatten oder an Nach-

kommen ersten Grades gemify § 109 Abs 5 nicht
' erforderlich.

(® Fiir die Bewilligung  der Verlegung des
Standortes einer Fahrschule gelten die Bestim-
mungen des Abs. 1 sinngemif. :

§ 111, Verfahren bei der Ertexlung
einer Fahrschulbew1111gung und

bei der Bewilligung einer Stand-_

ortverlegung. .

(1) Vor der Erteilung der Fahrschulbewilligung

(§ 108 Abs. 1) oder ihrer Ausdehnung auf weitere

Gruppen von Fahrzeugen hat der Landeshaupt-
mann

a) ein Gutachten eines rechtskundigen und

eines technischen amtlichen und, wenn
solche nicht zur Verfiigung stehen, gemifd
§ 127 Abs. 2 und 3 bestéllten Sachverstin-
_ digen dariiber einzuholen, ob der Antrag-

45 von 100

steller fachlich befihigt ist, Lenker der ‘in' - ol

Betracht kommenden Gruppen von Fahr--
zeugen auszubilden und die zum Lenken. -
dieser Fahrzeuge notwendigen Kenntnisse .-

und Fertigkeiten in geeigneter Weise zu
vermitteln (§ 109 Abs. 1 lit. f); bei der Aus-
dehnung auf weitere Gruppen ist jedoch
nur ein Erginzungsgutachten iiber das
Vorliegen der fiir die angestrebte Ausdeh-
nung erforderlichen Voraussetzungen ein-
zuholen;

b) die zustindige gesetzliche Interessenvertre-
tung iiber die Frage des gemifl § 110 Abs. 1
lit.'b zu priifenden Bedarfes zu horen;
dieser steht das Recht der Berufung zu,
wenn die Fahrschulbewilligung entgegen
ihrer Stellungnahme erteilt wurde.

2) Das im Abs. 1 angefithrte Gutachten ist
auf Grund der Fahrschulpriifung (§ 112) zu er-
statten. Es hat nur auszusprechen, ob der Begut-
achtete fachlich befihigt ist, Lenker der in Be-
tracht kommenden Gruppen von Fahrzeugen

auszubilden und die zum Lenken notwendigen

Kenntnisse und Fertigkeiten in geeigneter Weise
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zu vermitteln oder nicht; wurde die Priifung

nicht béstanden, so ist auch auszusprechen, wann
sie frithestens wiederholt werden kann. Das Gut-
achten ist von beiden. Sachverstindigen gemein-
sam zu erstatten und darf nur ,fachlich befihigt”
lauten,  wenn belde Sachverstindige dieser An-

sicht sind.

3) Im Bescheid iiber die Fahrschulbewilligung
ist anzufithren, an welchem Standort die Fahr-
schule errichtet werden darf.

(9) Fir die Bewilligung der Verlegung des
Standortes einer Fahrschule gelten die Bestim-
mungen des Abs. 1 lit. b und 3 sinngemif.

§ 112. Fahrschulprifung.

(1) Die Fahrschulpriifung hat aus einer theore-
tischen und einer praktischen Priifung zu be-
stehen. Fiir ein Erginzungsgutachten kann die
Fahrschulpriifung den Ergebnissen bereits be-
standener Priiffungen entsprechend abgekiirzt
werden.

(2) Die theoretische Prufung ist schriftlich und
miindlich abzulegen. Der Priifungswerber hat im
Zuge der miindlichen Priifung auch seine Fihig-
keit, die notwendigen Kenntnisse und Fertig-

keiten in geeigneter Weise zu vermitteln, durch

einen Vortrag iiber ein im Fahrschulunterricht in
Betracht kommendes Thema zu erweisen.

() ‘Bei der praktlschenAPrufung ist eine Prii-
fungsfahrt vorzunehmen, bei der der Priifungs-
werber auch in den schwierigsten Verkehrslagen
seine Fahrsicherheit und seine Fihigkeit, bei Ge-
fahren und Fehlern einés Fahrschiilers rechtzeitig
auf dessen Fahrweise. entsprechend Einfluff zu
nehmen, zu erweisen hat.

(#) Nach der Prufung haben die Priifer dem

- Priifungswerber bekanntzugeben, ob er die Prii-

fung bestanden hat, und wenn er die Priifung

‘nicht bestanden hat, auch wann sie nach ihrer |
. Ansicht frithestens wiederholt werden kann. Die
Fahrschulpriifung darf nicht vor Ablauf von drei:

Monaten und nicht mehr als zweimal wiederholt
werden. '

() Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit und
der Ausbildung von Kraftfahrzeuglenkern, dem

jeweiligen Stand der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen iiber die Fahrschul-

priiffung festzusetzen.

§ 113. Genehmlgung des Betrxebes

einer Fahrschule

(1) Der Landeshauptmann hat die Genehmi-
gung fiir den Betrieb und die Bezeichnung einer

 Fahrschule zu erteilen, wenn die erforderlichen

Lehrkrifte, Riume, Lehrmittel und Schulfahsr-
zeuge vorhanden sind und den Bestimmungen

der Abs. 2 und 3 entsprechen, Vor Erteilung-

dieser Betriebsgenehmigung sind die Schulriume,
Schulfahrzeuge und Lehrmittel zu tiberpriifen.

(2) Die Lehrmittel und Schulfahrzeuge_ einer

Fahrschule miissen fiir die theoretische und prak-

tische Ausbildung der Fahrschiiler geeignet sein.
In den Schulriumen fiir den theoretischen Unter-

richt mufl der vollstindige I“ahrschultanf an-

geschlagen sein:

7 (8) Schulfahrzeuge miissen hinsichtlich ihrer
Bauart, ihrer Gewichte- und Abmessungen und
ihrer Ausriistung den allgemein im Verkehr ver-
wendeten Fahrzeugen der in.Betracht kommen-
den Gruppe (§ 65) entsprechen. Bei Schulkraft-
wagen mufl es vom Platz neben dem Lenkerplatz
aus, bei Motorridern mit Beiwagen vom . Bei-
wagen aus, mdglich sein, auf die Fahrweise des
Fahrschiilers hinreichend Einfluf} zu nehmen.

() Anderungen hinsichtlich der Schulriume
und Schulfahrzeuge eines genehmigten Fahrschul-
betriebes sind nur mit Zustimmung des Landes-
- hauptmannes zuldssig; wird iiber das Ansuchen .

um Zustimmung nicht binnen drei Wochen nach
dem Einbringen des Ansuchens um Zustimmung
entschieden, so kann der Fahrschulinhaber: die
beabsichtigte Anderung vorliufig vornehmen.

(5) Durch Verordnung sind nach den Erforder-

nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem -

jeweiligen Stand der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen iiber die Beschanenhelt
von Schulfahrzeugen festzusetzen.

§ 114, Leitung der Fahrschﬁle.‘

(1) Der Fahrschulinhaber hat den Betrieb seiner
Fahrschule aufler in den in Abs. 2 angefiihrten
Fillen selbst zu fithren und darf nur aus zwin-
genden in seiner Person gelegenen Griinden einen
verantwortlichen Lelter den Fahrschullelter be-
stelfen.

(2) Ein Fahrschulleiter ist zu bestellen,

a) wenn der Fahrschulinhaber durch eine
,langerdauernde Krankheit daran gehindert
-.ist, den Betrieb seiner Fahrschule_selbst zu

fiihren, oder wénn ithm dies vom Landes--

hauptmann untersagt wurde (§ 116 Abs. 3),
b) wenn eine Fahrschule nach dem Tod ihres
Inhabers vom hinterbliebenen Ehegatten
oder von Nachkommen ersten Grades
weitergefithrt wird (§ 108 Abs. 3), die die
Voraussetzungen des § 109 Abs. 1 nicht
erfiillen, oder -
¢} wenn eine Fahrschulbewilligung durch Zu-
riicklegung erloschen ist und einem Ehe-
gatten oder Nachkommen gemiff § 109
_Abs. 5 eine neue Fahrschulbewilligung er-
teilt wurde, obwohl sie die Voraussetzungen
des § 109 Abs. 1 nicht erfiillen.

(3) Zum Fahrschulleiter (Abs. 1) darf nur eine -

Person bestellt werden, bei der die im § 109
Abs. 1 angefiithrten Voraussetzungen gegeben
sind oder die bereits berechtige ist, eine Fahr-
schule zu leiten. Zum Leiter weiterer Fahrschulen
darf nur eine Person bestellt werden, bei der die
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Erfiillung ihrer Verpflichtungen auch mit Riick-
sicht auf die drtlichen und sonstigen Verhiltnisse
erwartet werden kann._

(1) Die Bestellung zum Fahrschulleiter bedarf
der Bewilligung des Landeshauptmannes; diese
ist zu erteilen, wenn die in Abs. 1 bis 3 angefiihr-
ten Voraussetzungen hiefiir gegeben sind. Die
Bewilliging ist zu'entziehen, wenn diese Voraus-
setzungen nicht mehr vorliegen.

§ 115. Betrieb der Fahrschule.
(1) Der Fahrschulinhaber -hat dem Landes-

hauptmann die in seiner Fahrschule verwendeten
Lehrpersonen’ und Anderungen im Stande seines
Lehrpersénals anzuzeigen und um Ausstellung
eines Fahrlehrerausweises fiir sich, sofern er selbst
praktischen Fahrunterricht erteilt, und fiir jede
zum praktischen Fahrunterricht verwendete
Lehrperson anzusuchen. Der Landeshauptmann
hat dem Fahrschulinhaber die beantragten Aus-
weise auszustellen, wenn die betreffenden Lehr-
personen den in den §§ 117 und 118 angefithrten
Voraussetzungen entsprechen.

(2) Die Lehrpersonen haben ihren Fahrlehrer-
ausweis beim Erteilen - des praktischen’ Unter-
richtes auf Schulfahrten mitzufithren und den
_ Organen der Straflenaufsicht auf Verlangen zur

- Uberpriifung auszuhindigen. Nach Beendigung
ihres . Anstellungsverhiltnisses oder nach Einstel-
' lung des Fahrschulbetriebes ist der Fahrlehreraus-
weis unverziiglich dem Landeshauptmann abzu-
liefern.

(3) Schulfahrzeuge miissen vorne und hinten
durch die vollstindig sichtbare und gut lesbare
Aufschrift  ,Fahrschule®  anderen
beniitzern als solche erkennbar sein; diese Auf-
schrift darf durch zusitzliche Angaben iiber die
Fahrschule erginzt werden.

(4) Auf Schulfahrten hat der Lehrende wenn
méglich neben dem Fahrschiiler zu sitzen und
dafiir zu sorgen, dafl dieser die Verkehtsvor-
schriften genau beachtet. Er darf den Fahrschiiler

nicht in Verkehrsverhiltnisse . bringen, denen

dieser nicht gewachsen ist, und hat, wenn nétig,
durch rechtzeitige: Einflunahme auf die Fahr-
weise des Fahrschiilers Unfillen vorzubeugen. .

(5) Das Abhalten eines Fahrschulkurses aufler-
halb des Standortes der Fahrschule ist nur mit
Bewilligung des Landeshauptmannes zulissig, Die
Bewilligung darf nur fiir einen Fahrschulkurs von
bestimmter Dauer und nur dann erteilt werden,
wenn

a) der Fahrschulkurs im selben - Bundesland

abgehalten werden soll,

b) die im § 110 Abs. 1 lit. a angefiihrten sach-

lichen Voraussetzungen fiir den Fahrschul-
_ betrieb auch fiir den abzuhaltenden Fahr-
schulkurs gegeben sind,

‘¢) die unmittelbare personhche Leitung des

*  abzuhaltenden Fahrschulkurses durch den

Fahrschulinhaber oder Fahrschulle1ter zu
erwarten ist und

Straflen-

d) an dem in Aussicht genommenen Ort ein
Bedarf fiir den abzuhaltenden Fahrschul-
kurs besteht.

. (6) Vor der Bewilligung zur Abhaltung eines
Fahrschulkurses auflerhalb des Standortes der
Fahrschule hat der Landeshauptmann die zu-
stindige gesetzliche Interessenvertretung iiber die

entgegen ihrer Stellungnahme erteilt wurde.

(7) Der Landeshauptmann hat die Leistung der
Fahrschule -und den. ordnungsgemiflen Zustand
ihrer Riume, Lehrbehelfe und Schulfahrzeuge zu
uberwachen und kann jederzeit iiberpriifen, ob
beim Fahrschulinhaber oder Fahrschulleiter die
Voraussetzungen fiir die Erteilung der ™ Fahr-
schulbewilligung und bei den Fahrschullehrern
und Fahrlehrern die Voraussetzungen fiir die Er-

bewilligung noch gegeben sind.

§116 Entziehung der
bewilligung und Verbot des Fahr-
~schulbetriebes.

(1) Die Fahrschulbewﬂhgung (§ 108-Abs. 1) ist
zu entziehen, wenn
a) der Fahrschulbetrieb aus Verschulden ihres
Besitzers mehr als sechs Monate nach Er-
~ teilung der Fahrschulbewilligung nicht be-
gonnen oder mehr als sechs Monate un-
unterbrochen geruht hat oder
b) die Leistungsfihigkeit der Fahrschule nicht
mehr fiir einen ordnungsgemiflen Fahr-
schulbetrieb ausreicht.
(2) Die Fahrschulbewilligung kann entzogen
Werden, wenn
a) ein dringender-Bedarf nach einer Fahrschule
besteht und der Fahrschulbetrieb auch ohne
Verschulden des Inhabers mehr als sechs
Monate nach Erteilung der Fahrschulbewil-
ligung nicht begonnen ‘oder mehr als sechs
- Monate ununterbrochen geruht hat,
b) ihr Inhaber die im § 109 angefiihrten per-

der Fahrschulbewilligung nicht mehr er-

-gung wegen eines korperlichen Gebrechens
ist jedoch allein nicht als Grund fiir die
Entziehung der- Fahrschulbewilligung aus-
reichend, oder

cy die im § 110 Abs. 1 lit. 2 angefuhrten sach—

sing.
{3) Der Landeshauptmann kann dem Fahrschul-
inhaber in den im Abs. 2 lit. b und ¢ angefiihr-
ten Fillen auch nur untersagen, den Fahrschul-

fithren, wenn zu erwarten ist, dafl die fehlenden
Voraussetzungen innerhalb einer absehbaren Ze1t
wieder gegeben sein werden.

* (4) Nach’ dir Entzichung einer Fahrschulbewil-

ligung konnen bereits begonnene Kurse bis zu
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Frage des Bedarfes zu héren; dieser steht das
Recht der Berufung zu, wenn die Bewilligung

teilung der Fahrschullehrer- oder I'ahrlehrer-

Fahrschul-.

sonlichen Voraussetzugen fiir die Erteilung.

fiille; die Entziehung seiner Lenkerberechti-

lichen Voraussetzungen nicht mehr gegeben

betrieb wihrend einer bestiminten Zeit selbst zu
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ithrem ordnungsgemiflen Abschluff weitergefiihrt
werden, wenn hiefiir ein. geeigneter Leiter be-
stellt und die Bestellung bewilligt wurde.

§ 117, Fahrschullehrer.

(1) Die Berechtigung, als Fahrschullehrer an
einer Fahrschule theoretischen und praktischen
Unterricht zu erteﬂen, darf unbeschadet der Be-
stimmungen des Abs. 2 nur Personen erteilt
werden, bel denen die im § 109 Abs. 1 lit. b

und e bis g angefithrten Voraussetzungen vor-.

liegen; § 65 Abs. 1 gilt sinngemifl, Bei der Er-
teilung der Fahrschullehrerberechtigung sind die
Bestimmungen des §-109 {iber die Gleichwertig-
keit der Ausbildung und die Ausdehnung auf
weitere Gruppen von Fahrzeugen sinngemif} an-
zuwenden.

(2). Das Bundesministerium fiir Handel und

' Wiederaufbau kann auf Antrag vom Erforder-

nis des Vorliegens der in § 109 Abs. 1 lit. e an-
gefilhrten Voraussetzungen befreien, wenn der
Antragsteller wihrend der letzten fiinf Jahre vor
der Einbringung des Antrages als Fahrlehrer titig
war und einen guten Erfolg nachweisen kann
und wenn im 6rtlichen Wirkungsbereich des Lan-
deshauptmannes, bei dem er um die Verleihung
der Fahrschullehrerberechtigung angesucht hat,
ein Mangel an Fihrschullehrern besteht. Eine
auf Grund dieser Befreiung erteilte Fahrschul-
lehrerberechtigung gilt nur fiir das Bundesland,
dessen Landeshauptmann sie erteilt hat.

(3 Vor der Verleihung der Fahrschullehrer-

berechtigung (Abs. 1) hat der Landeshauptmann
ein Gutachten eines rechtskundigen und eines

technischen amtlichen und, wenn solche nicht zur-

Verfiigung stehen, gemifl § 127 Abs. 2 und 3 be-
stellten Sachverstindigen dariiber einzuholen, ob
der Antragsteller fachlich befihigt ist, Lenker der
in Betracht kommenden Gruppen von Fahr-
zeugen auszubilden und die zum Lenken dieser
Fahrzeuge notwendigen Kenntnisse und Fertig-
keiten in geeigneter Weise zu vermitteln (§ 109
Abs. 1 lit. f). Fir die Erstellung dieses Gut-
achtens gelten die Bestlmmungen des § 111

_Abs, 2.

(9) Vor der Ausdehnung einer Fahrschullehrer—
berechtigung auf weitere Gruppen von Fahr-
zeugen hat der Landeshauptmann nur ein Er-
ginzungsgutachten im Sinne des § 111 Abs. 1
lit. a iiber das Vorliegen der fiir die angestrebte
Ausdehnung erforderlichen Voraussetzungen ein-

zuholen.

(5) Die Fahrschullehrerberechtigung. ist zu ent-
ziehen, wenn die Voraussetzungen fiir ihre Ver-
leihung nicht mehr gegeben sind; d1es gilt jedoch
,nicht

a) bei Entz1ehung der. Lenkerberechtlgung
wegen eines korperlichen Gebrechens,
" b) in den im Abs. 2 angefiihrten Fillen, wenn

der Mangel an Fahrschullehrern nicht mehr
besteht,

(6) Der Landeshauptmann Kann auf Antrag
Personen, bei denen die im § 109 Abs. 1 lit. b
und e bis g angefiihrten Voraussetzungen gegeben
sind, fiir nicht mehr als drei Monate die Be-
rechtigung verleihen, in einer bestimmten Fahr~-
schule als Probefahrschullehrer theoretischen und
praktischen Unterricht zu erteilen, wenn bei der
Fahrschule noch kein Probefahrschullehrer an-
gestellt ist oder wenn die Anzahl der Fahrschul-
lehrer mindestens das Dreifache der Anzahl der
Probefahrschullehrer betrigt. Diese Berechtigung
darf nur in besonderen Ausnahmefillen nur ein-
mal und nur um drei Monate verlingert werden. -

(7) Durch Verordnung konnen nach den Er-
fordernissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit,
dem jeweiligen Stand der Technik entsprechend,
die niheren Bestimmungen iiber die Ausbildung
von Fahrschullehrern festgesetzt werden.

§118;Fahr1e"hrer

(1) Die Berechtigung, als Fahrlehrér an einer
Fahrschule praktischen Fahrunterricht zu erteilen,
darf nur Personen erteilt werden, die die im
§ 109 Abs. 1 lit. b, f und g angefﬁhrten Voraus-
setzungen erfiillen; § 65 Abs. 1 gilt sinngemif.
Die Bestimmungen des'§ 117 Abs. 3 bis 6 sind
auf Fahrlehrer sinngemifl anzuwenden. o

-(2) Durch Verordnung konnen nach den Er-
fordernissen der Verkehrs- und Betriebssicher-
heit, dem jeweiligen Stand der Technik ent-
sprechend, die niheren Bestimmungen {iber die
Ausbildung von Fahrlehrern festgesetzt werden.

§ 119. Lenkeraus'bilduhg in land-
wirtschaftlichen, technischenund
gewerblichen Lehranstalten.

(1) Landwirtschaftliche Lehr- oder Versuchs-
anstalten sind befugt, ihre Schiiler im Lenken von
Zugmaschinen wund selbstfahrenden Arbeits-
maschinen auszubilden, wenn -der Landeshaupt-
mann auf Antrag des Leiters der Anstalt fest-
gestellt hat, dafl diese Ausbildung erforderlich ist,
um das durch den Lehrplan der Anstalt vor-
geschriebene Lehrziel zu erreichen.

(2) Das Abhalten von Falirkursen auflerhalb des
Sitzes der Anstalt ist nur in einer anderen land-
wirtschaftlichen Lehr- oder Versuchsanstalt und
nur fiir die Schiiler dieser Anstalt zulissig. Hie-
fiir ist die Bewilligung des Landeshauptmannes
erforderlich, in dessen ortlichem Wirkungsbereich
der Fahrkurs abgehalten werden soll; diese Be-
willigurig -gilt jeweils nur fiir einen Fahrkurs.

- (8) Technische und gewerbliche Lehranstalten
maschinen- oder elektrotechnischer Richtung sind
befugt, ihre Schiiler im Lenken von Kraftfahr-
zeugen auszubilden, wenn der Landeshauptmann
auf Antrag des Leiters festgestellt hat, dafl diese-
Ausbildung erforderlich ist, um das durch den
Lehrplan der Anstalt vorgeschrlebene Lehrziel
zu erreichen; dies gilt jedoch nur bei einer .
Hoheren Abteilung fiir die Schiiller der vierten
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und fiinften Jahrganges und bei einer Fachschule
_fiir die Schiiler der 3. Klasse.

(9 Die in Abs. 1 und 3 angefiihrten Anstalten
haben fiir die Ausbildung von Fahrschiilern einen
Leiter, bei dem die Voraussetzungen des § 109
Abs. 1 lit. a, b und d bis g gegeben sind, und die
erforderlichen Ausbildner zu bestellen:

() Fiir die in Abs. 1 und 2 angefiithrten An-
stalten, ihre Leiter und - ihre Ausbildner gelten
die Bestimmungen- der §§ 113 bis 115 und der
§§ 117 und_ 118 sinngemif.

§l20.Aﬁsbildung'von Kraftfahrern
6ffentlicher Dienststellen.

(1) Die Dienststellen des Bundes, der Linder,
der Gemeindeverbinde oder der Ortgemeinden
mit mehr als 50.000 Einwohnern und der von
diesen Gebietskdrperschaften unter ihrer Haftung
betriebenen Unternehmungen diirfen fiir 5ffent-
liche Bedienstete, die zur Erfiillung ihrer dienst-
lichen Aufgaben Kraftfahrzeuge lenken miissen

und das fiir die angestrebte Lenkerberechtigung:

erfofderliche Mindestalter erreicht haben oder in
spitestens drei Monaten erreichen, Lehrginge zur
Ausbildung im Lenken von Kraftfahrzeugen ab-
halten. Die Lehrginge diirfen nur von Aus-
bildnern abgehalten werden, die dem Personal-
stand dieser Dienststellen angehdren und deren
Verwendung als Ausbildner vom Landeshaupt-
mann auf Grund ihrer Erfahrungen und Kennt-
nisse genehmigt wurde.

2 Die Dienststellen {Abs. 1) haben dem
Landeshauptmann bis 31. Jinner jeden Kalender-
jahres ein Verzeichnis der Personen, die als Aus-

" bildner fiir die ihrem Personalstand angehdren-
den Bediensteten verwendet werden sollen, zur
Genehmigung vorzulegen. Diesem Verzeichnis
miissen die Personaldaten, die theoretische Vor-
bildung und die sonstige dienstliche Verwendung
der Ausbildner zu entnehmen sein. Die Geneh-
migung gilt als erteilt, wenn.sie nicht binnen
vier Wochen, gerechnet vom Tage der Vorlage,
abgelehnt wurde.

(3) Fir Schulfahrten mit Kraftwagen diirfen,
soweit nicht besondere Umstinde vorliegen, nur
Fahrzeuge verwendet werden, bei denen es mdg-

lich ist, vom Platz neben dem Lenkerplatz aus.

auf die Fahrweise des Fahrschiilers hinreichenden
Einfluf zu nehmen. Die Bestimmungen des §. 115
Abs. 3 iiber die Kenntlichmachung der Schulfahr-
zeuge gelten sinngemif. Eine solche-Kenntlich-
machung von Fahrzeugen, die nicht zur Aus-
bildung von Lenkern ve}-wendet werden, ist un-
zulissig.

(9) Der Ausbildner hat auf Schulfahrten eine
Bescheinigung seiner Dienststelle iiber seine Be-
stellung zum Ausbildner mitzufiihren und den
Organen der Straflenaufsicht auf Verlangen zur
Uberpriifung auszuhindigen. Die Bestimmungen
des § 115 Abs. 4 iber die Erteilung des prakti-
schen Unterrlchtes gelten smngemafS

(5) Durch Verordnung sind nach den Erforder-

nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem

jeweiligen Stand der -Technik entsprechend die
niheren Bestimmungen iiber die in Abs. 1 an-
gefilhrte Ausbildung, insbesondere hinsichtlich
der Omnibuslenker fiir den Stadtverkehr, fest-
zusetzen. -

- (6) Die Bestimmungen der Abs 1 bis 5 gelten
fiir die Ausbildung von Kraftfahrzeuglenkern
der Feuerwehr in Landesfeuerwehrschulen sinn-
gemifl.

§ 121. Ausbildung von Lenkern von
Heereskraftfahrzeugen.

(1) Das Ausbilden von Lenkern von Kraftfahr-
zeugen des Bundes, die im Bereich des Bundes-
heeres oder der Heeresverwaltung verwendet
werden, obliegt dem Bundesministerium fiir Lan-
desverteidigung. Als Heeresfahrschullehrer und
Heeresfahrlehrer diirfen nur Personen verwendet
werden, die hiezu auf Grund ihrer Erfahringen
und Kenntnisse geeignet sind. Hieriiber ist den
Heeresfahrschullehrern und Heeresfahrlehrern
ein Heeresfahrlehrerausweis auszustellen, aus dem
zu entnehmen ist, fiir welche Gruppen von Fahr-
zeugen sie Unterricht erteilen diirfen.

(2) Fiir Schulfahrten mit Kraftwagen - diir-
fen, soweit nicht besondere Umstinde vor-
liegen, nur Fahrzeuge verwendet werden, bei
denen es méglich ist, vom Platz neben dem
Lenkerplatz aus auf die Fahrweise des Fahr-
schiilers hinreichenden EinfluR zu nehmen. Die
Bestimmungen des § 115 Abs. 3 iiber die Kennt-
lichmachung * der Schulfahrzeuge geltén sinn-
gemifl. Eine solche Kenntlidimachung von Fahr-
zeugen, die nicht zur Ausbildung von Lenkern
verwendet werden, ist unzulissig.

(3) Die Heeresfahrschullehrer und Heeresfahr-—
lehrer haben auf Schulfahrten den Heeresfahr-
lehrerausweis (Abs. 1) mitzufilhren und den
Organen der Straflenaufsicht auf Verlangen zur
Uberpriifung auszuhindigen. Die Bestimmungen
des § 115 Abs. 4 iiber die Erteilung des prakti-
schen Unterrichtes gelten sinngemif.

§ 122. Ubungsfahrten.

() Ubungsfahrten zur unentgeltlichen, nicht
gewerbsmiflig betriebenen Ausbildung eines Be-
werbers um eine Lenkerberechtigung diirfen
unbeschadet der Bestimmungen des § 120 nur
mit Bewilligung der Behdrde durchgefiihrt
werden, in deren Srtlichem Wirkungsbereich der
Lehrende seinen ordentlichen Wohnsitz hat, und
nur, wenn der Bewerber das erforderliche Min-
destalter hat oder in spitestens drei Monaten er-
reicht.

(2).Die in Abs. 1 angefiithrte Bewilligung ist
nach Mafligabe der Bestimmungen des Abs. 3 zu
erteilen, wenn der Lehrende wihrend der letzten
drei Jahre vor der Einbringung seines Ansuchens

4
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um diese Bewilligung Kraftfahrzeuge der Gruppe
gelenkt hat, in die das fiir die Ubungsfahrten zu
verwendende Kraftfahrzedg fille, und nicht
wegen erheblicher Verstofle gegen krafefahr-
rechtliche oder straflenpolizeiliche Vorschriften
bestraft wurde. S

(3 Demselben Bewerber darf jedoch inner-

‘halb eines Jahres nur dreimal eine Bewilligung

zur Vornahme von Ubungsfahrten (Abs. 1) er-
teilt werden und pur zur Ausbildung bestimm-
ter, im Bewilligungsbescheid namentlich an-
gefiihiter Personen.

(1) Der Lehrende hat auf Ubungsfahrten den
Bewilligungsbescheid (Abs. 1) mitzufithren. und
den Organen der Straflenaufsicht auf Verlangen
zur Uberpriifung auszuhindigen. Die Bestim-
mungen des § 115 Abs. 4 iiber die Erteilung des
praktischen Unterrichtes gelten sinngemifi.

(5) Bei Ubungsfahrten mit mehrspurigen
Kraftfahrzeugen - mufl vorne wund hinten am
Fahrzeug eine Tafel mit der Aufschrift ,,Ubungs-
fahrt vollstindig sichtbar 'in gut lesbarer
Schrift angebracht sein. Das Verwenden dieser
Tafel bei anderen als Ubungsfahrten ist unzulds-
sig. Fiir Ubungsfahrten mit Kraftwagen diirfen
nur Fahrzeuge verwendet werden, bei denen die
Hilfsbremse und €ine Vorrichtung zum Abstellen
des Motors vom Platz neben dem Lenkerplatz
aus_leicht betitigt werden kénnen.

XII. ABSCHNITT.
Zustindigkeit, Sachverstindige, Vergiitungen,
'§ 123, Zustindigkeit.

Fiir die in diesem Bundesgesetz vorgesehenen
Amtshandlungen ist, sofern darin nichts anderes
bestimmyt ist, in erster Instanz die Bezirksverwal-
tungsbehdrde, im ortlichen Wirkungsbereich
einer Bundespolizeibehdrde diese, in zweiter
Instanz der Landeshauptmann und in dritter
Instan% das Bundesministerium fiir Handel und

- Wiederaufbau zustindig.

§ 124. Sachverstindige fiir die

Typenpriifung.

“ (1) Das Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau hat zur Begutachtung von Typen
von Kraftfahrzeugen oder Anhingern, von Fahr-
gestellen solcher Fahrzeuge oder Teilen oder
Ausriistungsgegenstinden  solcher ~ Fahrzeuge
(§ 29 Abs. 4) technische Sachverstindige zu be-
stellen. Die Sachverstindigen miissen fiir diese
Begutachtung besonders geeignet sein. Ein Ver-
zeichnis der bestellten Sachverstindigen- ist im
Bundesministerium fiir Handel und Wiederauf-

bau zur allgemeinen Einsicht aufzulegen. Dieses

Verzeichnis mufl mindestens je einen Sachver-
stindigen aus dem Personalstand des Bundes-
ministeriums fiir Verkehr und Elektrizitdtswirt-
schaft und des Bundesministeriums fiir Landes-

verteidigung sowie mindestens zwei aus dem
Personalstand eines Bundeslandes enthalten, so-
fern ein Vorschlag des Landeshauptmannes vor-
liegt.

" (2) Zu Sachverstindigen gemifl Abs. 1 diirfen
nur bestellt werden: - ' ‘

1. mit Angelegenheiten des Kraftfahrwesens
befaflite Bedienstete aus dem Personalstand einer -
Gebietskdrperschaft, bei denen folgende Voraus-
setzungen gegeben sind: , '

a) akademischer ‘Grad der Fakultdt fiir Ma-

schinenwesen und Elektrotechnik einer
Ssterreichischen technischen Hochschule, -

b) Besitz einer Lenkerberechtigung fir die
"Gruppe C seit mindestens drei Jahren und

¢) Zustimmung -det Dienstbehdrde des Be-
diensteten zu seiner Heranziehung als
Sachverstindiger, auch hinsichtlich des Aus-
mafles und der Zeiten. Durch diese Zustim-
mung werden die Verpflichtungen. des Be-
diensteten gegeniiber seiner Dienstbehdrde
nicht beriithre; ' :

2. wenn die -Anzahl der verfiigbaren, in Z. 1
angefiithrten Personen nicht ausreicht, auch nicht
dem Personalstand: einer Gebietskdrperschaft an-
gehdrende Personen, bei denen folgende Voraus-
setzungen gegeben sind:

.a) Osterreichische Staatsbiirgerschaft,

b) akademischer Grad der Fakultit fiir Ma-
schinenwesen und Elektrotechnik einer
osterreichischen technischen Hochschule,
unbeschadet  zwischenstaatlicher ~Verein-
barungen iiber die gegenseitige Anerken-
nung akademischer Grade, o

¢) eine mindestens dreijihrige Titigkeit im
Kraftfahrwesen und :

d) Besitz einer Lenkerberechtigung. fiir die
Gruppe C seit mindestens drei Jahren. -

§ 125. Sachverstindige fiir die Ein-
' zelprifung. ’

* (1) Der Landeshauptmann hat zur Begutach-
tung einzelner. Kraftfahrzeuge und Anhinger
(§ 31 Abs. 3) technische Sachverstindige zu be-
stellen.” Die Sachverstindigen miissen fiir diese:
Begutachtung besonders geeignet sein. Ein Ver-
zeichnis der fiir das Bundesland bestellten Sach-
verstindigen ist beim Landeshauptmann zur all-
gemeinen Einsicht aufzulegen.

() Zu Sachverstindigen gemiB Abs. 1 diirfen
nur bestellt werden: °

1. mit Angelegenheiten des Kraftfahrwesens
befafite Bedienstete aus dem Personalstand einer
Gebietskdrperschaft, bei denen folgende Voraus-
setzungen gegeben sind:

a) akademischer Grad der Fakultit fiir Ma-

" schinenwesen und Flektrotechnik. einer
sterreichischen  technischen Hochschule

-
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oder. Reifepriifung einer héheren Abtei-
lung maschinen- oder elektrotechnischer
Richtung an einer &sterreichischen tech-
nischen oder gewerblichen Lehranstalt, '
b) Besitz einer Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe C seit mindestens drei Jahren und
c) Zustimmung der Dienstbehérde des Be-
diensteten zu seiner Heranzichung als
Sachverstindiger, auch hinsichtlich des
Ausmafes und dér Zeiten, Durch diese Zu-
stimmung werden die Verpflichtungen des

Bediensteten gegeniiber seiner Dienst-
behdrde nicht berithrt;

2. wenn die Anzahl der verfiigbaren, in Z. 1
angefithrten Personen nicht ausreicht, auch nicht
dem Personalstand einer Gebietskorperschafe
angehdrende Personen, bei denen folgende Vor-
aussetzungen gegeben sind:

a) Osterreichische Staatsbiirgerschaft,

b) akademischer Grad der Fakultit fiir Ma- .

schinenwesen und Elektrotechnik . einer
Osterreichischen  technischen. Hochschule
oder Reifepriifung einer hdheren Abteilung
maschinen- oder elektrotechnischer Rich-
‘tung an einer &sterreichischen technischen
" oder gewerblichen Lehranstalt, unbeschadet
zwischenstaatlicher Vereinbarungen iiber
die . gegenseitige Anerkennung akademi-
scher Grade, A
¢) eine mindestens dreijihrige Titigkeit im
Kraftfahrwesen und
d) Besitz “einer Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe C seit mindestens drei Jahren.

§ 126. Sachverstindige fiirdie Len-
kerpriifung.

(1) Der Landeshauptmann hat zur Begutach-
tung der fachlichen Befihigung von Personen,
Kraftfahrzeuge zu lenken (§ 67 Abs. 3), rechts-
kundige und technische Sachverstindige zu be-
stellen. Die Sachverstindigen miissen fiir diese
Begutachtung besonders geeignet sein. Ein Ver-
zeichnis der bestellten Sachverstindigen ist bei
der Behorde zur allgemeinen Einsicht aufzulegen.

(2) Zu rechtskundigen Sachverstindigen diirfen
nur bestellt werden: :

1. rechtskundige Bedienstete aus dem Perso-
nalstand einer Gebietskdrperschaft, bei denen
folgende Voraussetzungen gegeben sind:

a) Besitz einer Lenkerberechtigung fiir die

Gruppe B seit mindestens drei_Jahren,

b) Zustimmung der Dienstbehdrde des Be-
diensteten zu ' seiner Heranziehung als
Sachverstindiger, auch hinsichtlich des
Ausmafles und der Zeiten. Durch diese Zu-
stimmung werden die Verpflichtungen des
Bediensteten  gegeniiber -seiner Dienst-

behorde nicht beriihre;

2. wenn die Anzahl der verfiigbaren, in Z. 1
angefiihrten Personen nicht ausreicht, auch nicht
dem Personalstand einer Gebietskdrperschaft an-
gehbrende Personen, bei denen folgende Vor-
aussetzungen gegeben sind:

a) Osterreichische Staatsbiirgerschaft,

b) Vollendung der rechts- und staatswissen-
schaftlichen Studien an einer &sterreichi-
schen Universitit und

c) Besitz einer Lenkerberechtigung - fiir die
Gruppe B seit mindestens drei Jahren.

() Zu technischen Sachverstindigen diirfen nur
bestellt werden: » .
1. mit Angelegenheiten des Kraftfahrwesens
befafite Bedienstete aus dem Personalstand einer
Gebietskdrperschaft, bei denen folgende Voraus-
setzungen gegeben sind: : :
a) akademischer Grad der Fakultit fiir Ma-
schinenwesen und Elektrotechnik einer
Ssterreichischen technischen Hochschule,

b) Besitz ciner Lenkerberechtigung fiir die

Gruppe C seit mindestens drei Jahren und -

¢) Zustimmung der Dienstbehdrde des Be-
diensteten zu seiner Heranziehung als
Sachverstindiger, auch hinsichtlich des
Ausmafes und der Zeiten. Durch diese Zu-
stimmung werden .die Verpflichtungen des
Bediensteten gegeniiber  seiner
behorde nicht beriihrt;

2. wenn die Anzahl der verfiigbaren,~in Z. 1
angefithrten Personen nicht ausreicht, auch nicht
dem Personalstand einer - Gebietskdrperschaft
angehdrende Personen, bei denen folgende Vor-
aussetzungen gegeben sind:

a) osterreichische Staatsbiirgerschaft,

b) akademischer Grad der Fakuleit fiir Ma-
schinenwesen und Elektrotechnik einer
osterreichischen  technischen .Hochschule,
unbeschadet zwischenstaatlicher ~ Verein-
barungen iiber die gegenseitige Anerken-
nung akademischer Grade,

c) eine mindestens dreijihrige Titigkeit im
Kraftfahrwesen und

d). Besitz einer Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe C seit mindestens drei Jahren. -

§127.Sachverstindige fiir die Fahr-
schulpriifung '

(1) Der Landeshauptmann hat ‘zur Begutach-

tung der fachlichen Befihigung von Personen,
Kraftfahrzeuglenker auszubilden und die zum
Lenken von Kraftfahrzeugen notwendigen
Kenntnisse und _Fertigkeiten zu vermitteln,
rechtskundige und technische Sachverstindige zu
bestellen. Die Sachverstindigen miissen fiir diese
Begutachtung besonders geeignet sein. Ein Ver-
zeichnis der fiir das Bundesland bestellten Sach-
verstindigen ist beim Landeshauptmann zur all-
gemeinen Einsicht aufzulegen. '
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(2) Zu rechtskundigen Sachverstindigen diirfen
nur rechtskundige Bedienstéte aus dem Personal-

_ stand einer Gebietskdrperschaft bestellt werden,

bei denen folgende Voraussetzungen gegeben
sind:
a) Besitz einer Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe B seit mindestens drei Jahren,

b) Zustimmung der Dienstbehdrde des Be-
diensteten zu seiner Heranziehung als
Sachverstindiger, auch hinsichtlich des Aus-
mafles und der Zeiten. Durch diese Zustim-
mung werden .die Verpflichtungen des Be-
diensteten gegeniiber seiner Dienstbeh&rde

nicht beri;hrt.

(8) Zu technischen Sachverstindigen diirfen
nur mit Angelegenheiten des Kraftfahrwesens
befaflte Bedienstete aus dem Personalstand einer
Gebietskorperschaft bestellt werden, bei denen
folgende Voraussetzungen gegeben sind:

a) akademischer Grad der Fakultit fiir Ma-
schinenwesen und Elektrotechnik einer
osterreichischen technischen Hochschule,

b) Besitz einer Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe C seit mindestens drei Jahren und

¢) Zustimmung der Dienstbehdrde des Be-
diensteten zu seiner Heranziehung als
Sachverstindiger, auch hinsichtlich des
Ausmafles und der Zeiten. Durch diese Zu-
stimmung werden die Verpflichtungen' des
Bediensteten gegeniiber seiner Dienst-
behdrde nicht beriihrt. ’

§ 128. Enthebung von Sachverstin-
digen.

Die im § 124 bis § 127 angefiihrten Sachver-
standlgen sind von ihrer Funktion zu entheben,
wenn sie ihre Enthebung selbst beantragt haben,
ihre besondere Fignung nicht mehr gegeben ist
oder ihre Dienstbehdrde die Zustimmung zu

ithrer Heranzichung als Sachverstandlge wider- |-
- ruft,

§ 129. Vergiitung fiir Gutachten.

(1) Fiir die Gutachtertitigkeit zur Erstattung
der von der Behdrde nach dem IIIL, V., VII, IX.
und XI. Abschnitt eingeholten Gutachten
gebiihrt eine Vergiitung fiir die Zeitversiumnis,
die Mithewaltung und den Aufwand (Abs. 4):

a) den gemifl § 124 bis § 127 bestellten Sach-

verstindigen,

b) den zur Abgabe eines im § 69 Abs. 1 an-
gefilhrten.  Gutachtens  herangezogenen
Arzten, sofern sie nicht als amtliche Sach-
verstindige im Sinne des § 52 Abs. 1 des
AVG. 1950 zu gelten haben, und

¢) den vomBundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau gemif § 57 Abs. 4 zur Ab-
gabe von Gutachten fiir die Uberpriifung
von Kraftfahrzeugen und Anhingern er-
michtigten Vereinen. :

Sachverstindigen, die dem . Personalstand einer
Gebietskorperschaft angehoren, gebithrt jedoch
keine Vergiitung fiir Zeitversiumnis.

(2) Die im Abs. 1 angefiihree Verglitung ist
von der Gebietskorperschaft zu leisten, die den
Amtsaufwand der das Gutachten einholenden

Behérde zu tragen har, und von dieser Behdrde

auszuzahlen.

(3) Die im Abs. 2 angefithrte Gebietskorper-
schaft hat bet Sachverstindigen, die dem Per-
sonalstand einer anderen Gebietskérperschaft
angehdren, dieser eine Vergiitung fiir den Aus-
fall an Dienstleistungen des Sachverstindigen
wihrend seiner Gutachtertitigkeit zu leisten.

(4) Durch Verordnung sind unter Beriicksichti-
gung der Art der Typen, Fahrzeuge, Teile oder
Ausriistungsgegenstinde, der Art der fiir die Be-
gutachtung erforderlichen Priifungen und Unter-
suchungen und der Angemessenheit im Hinblick
auf die Leistungen und die jeweils bestehenden
wirtschaftlichen Verhiltnisse die niheren Be-
stimmungen {iber das Ausmafd der in Abs. 1 und
3 angefiihrten Vergiitungen festzusetzen.

§ 130. Kraftfahrbeirat

(1) Das Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau hat zur sachverstindigen Beratung
in Kraftfahrangelegenheiten und insbesondere zur
Begutachting der Entwiirfe von Gesetzen und
Verordnungen, die das Kraftfahrwesen beriihren,
den Kraftfahrbeirat zu bestellen. Der Kraftfaht-
beirat hat aus 21 Mitgliedern zu bestehen. Fiir
jedes Mitglied ist ein Ersatzmitglied zu bestellen.

(2) Der Kraftfahrbeirat muff zusammengesetzt
sein

I.aus je einem Vertreter des Interessenkreises

1. Kraftfahrzeugbauindustrie,

. Kraftfahrzeughilfsindustrie,

. Karosseriebauindustrie,

. Kraftfahrzeugmechanikergewerbe,
. Kraftfahrzeughandel,

. Versicherungsunternehmungen,

. Sozialversicherung,

. Lastfuhrwerker,

. Personenfuhrwerker,

. Berufskraftfahrer des Lastfuhrwerks-
gewerbes,

. Berufskraftfahrer  des Petsonen.fuhr-
werksgewerbes,

12. Berufskraftfahrer im- anatd1en:stverhalt-
nis,

13. Werksverkehr,

14, Privatunternehmungen des offentlichen
Eisenbahnverkehrs,

15. Fahrschulen;
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IL. aus je zwei Vertretern des Interessenkreises
1. Landwirtschaft,

2. Vereine privater Kraftfahrzeugbesxtzer
3. Vereine zur Férderung der Verkehrs-
sicherheit. .

*(3) Die Bundeskammer der gewerblichen Wirt-
schaft hat fiir die Bestellung der Vertreter der
im Abs. 2Z, 1 Z. 1 bis 6, 8, 9, 13, 14 und 15
angefithrten Interessenkreise, der Usterreichische
Arbeiterkammertag fiir die Bestellung der Ver-
treter der im Abs. 2 Z. I Z. 7, 10, 11 und 12
angefiihrten Interessenkreise und die Prisidenten-
konferenz der Landwirtschaftskammern Oster-
reichs fiir die Bestellung der Vertreter des im
Abs. 2 Z. 11 Z. 1 angefithrten Interessenkreises
Vorschlige zu erstatten. Das Bundesministerium
fiir Handel und Wiederaufbau kann die Bestel-
lung einer vorgeschlagenen Person ablehnen und
fir die Erstattung eines neuerlichen Vorschlages
eine bestimmte Frist festsetzen. Wird bis zum
Ablauf dieser Frist kein neuerlicher Vorschlag
erstattet, so ist fiir die in Betracht kommende
Interessenvertretung ohne Vorschlag ein Vertre-

" ter zu bestellen. -

(4) Zu Mitgliedern und FErsatzmitgliedern des
Kraftfahrbeirates diirfen nur Ssterreichische
Staatsbiirger bestellt werden, die vertrauenswiir-
dig sind. Die Bestellung ist auf die Dauer von
finf Jahren zu beschrinken und kann jederzeit
widerrufen werden. Sie ist zu widerrufen, wenn
es die Interessenvertretung, von der der Bestellte
vorgeschlagen wurde (Abs. 3), beantragt oder
wenn

a) der Bestellte wegen eines Verbrechens, eines
Vergehens oder einer aus Gewinnsucht be-
gangenen Ubertretung rechtskrafug ver-
urteilt wurde,

b) der Bestellte voll oder beschrinkt entmiin-
digt wurde,

c) iiber das Vermdgen des Bestellten der Kon-
kurs oder ein Ausgleichsverfahren erdfinet
oder ein Konkurs mangels hinreichenden
Vermd&gens nicht er6ffnet wurde.

(5) Die Mitglieder des Beirates und ihre Ersatz-
mitglieder sind mit Handschlag zu verpflichten,
ihre Gutachten nach bestem Wissen und Gewissen
abzugeben und iiber alle thnen ausschlieflich aus
ithrer amtlichen Titigkeit bekanntgewordenen
Tatsachen Verschwiegenheit zu bewahren. Das

Amt eines Mitgliedes des Beirates ist ein unent-

geltliches Ehrenamt; seine Ausiibung begriindet
keinen Anspruch auf Entschidigung fiir Reise-
kosten oder Zeitversiumnis.

(6) Der Vorsitzende des Kraftfahrbeirates ist
der Bundesminister fiir Handel und Wiederauf-
bau. Er kann einen Beamten mit seiner Vertre-
tung als Vorsitzenden betrauen und fallweise
auch Sachverstindige, die nicht Mitglieder des Bei-
rates sind, zur Mitarbeit heranziehen oder be-
sondere Arbeitsausschiisse bilden. Er hat bei der
Abstimmung iiber Beratungsbeschliisse dafiir zu

‘
EY

sorgen, dafl die Meining jedes Mitgliedes, das sich

‘nicht der Meinung der. Mehrheit angeschlossen

hat, in der Niederschrift iiber die Sitzung fest-
gehalten wird. Die Sitzungen des Bexrates sind
nicht 6ffentlich.

(7) Die Bundesministerien, die Amter der Lan-
desregierungen und die Bundes-Polizeidirektionen
sind von den Sitzungen des Kraftfahrbeirates
samt deren Tagesordnung rechtzeitig zu verstin-
digen; sie sind berechtigt, zu diesen Sitzungen
Vertreter zu entsenden. Diese diirfen in der
Sitzung das Wort ergreifen, aber an Abstimmun-
gen nicht teilnehmen.

§ 131. Bundesversuchs-und Priifan-
stalt fir Kraftfahrzeuge.

(1) Die Bundesversuchs- und Priifanstalt fiir
Kraftfahrzeuge mit dem Sitz in Wien ist zur
Bearbeitung, L8sung und Begutachtung kraft-
fahrtechnischer und verkehrstechnischer Fragen
und zur Priifung und Begutachtung von Kraft-
fahrzeugen und Anhingern und von Teilen und

Ausriistungsgegenstinden solcher Fahrzeuge be-

rufen. Sie hat die Aufgabe, durch. Versuche und
Untersuchungen die Ergebnisse der wissenschaft-
lichen TForschung fiir die kraftfahrtechnische
Praxis auszuwerten und zu vermitteln. Sie hat
dem Bund als kraftfahrtechnische Versuchs- und
Priifanstalt zu dienen, Gutachten zu erstellen und
beratend titig zu sein. Sie ist berechtigt, Zeug-
nisse auszustellen; diese sind &ffentliche Urkun-
den.

(2) Die Bundesvcrsuchs- und Priifanstalt fiir
Kraftfahrzeuge untersteht als Anstalt ohne
Rechtspersénlichkeit dem Bundesministerium fiir
Handel und Wiederaufbau. Das Anstaltspersonal
ist unbeschadet der dienstrechtlichen und diszi-
pliniren Unterordnung unter das Bundesmini-

sterium fiir Handel und Wiederaufbau in An-

gelegenheiten der Anstalt einem Leiter unmittel-
bar unterstellt und an dessen Weisungen gebun-
den.

(3) Hat die Anstalt als begutachtende Stelle auf-
zutreten, so ist der Leiter befugt, Bedienstete ab-
zuordnen. Bei der Auswahl ist auf deren fach-

liche Eignung Bedacht zu nehmen und nach

Mbglichkeit auch Wiinschen der anfordernden
Stelle Rechnung zu tragen.

(9) Der Leiter hat dem Bundesministerium fiir
Handel und Wiederaufbau bis ‘Ende Februar
jedes Kalenderjahres einen ausfithrlichen Titig-
keitsbericht iiber das vergangene Jahr vor-
zulegen.

(5) Leistungen, die nicht fiir den Bund erbracht
werden, sind der Bundesversuchs- und Priifanstak
fir Kraftfahrzeuge nach einem festgesetzten
Tarif (Abs. 6) zu vergiiten.

(6) Der in Abs. 5 angefiihrte Tarif ist unter
Bedachtnahme auf den mit dieser Titigkeit ver-
bundenen Aufwand durch Verordnung fest-
zusetzen. .
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XIII. ABSCHNITT.
Ubergangs-, Straf- und Vollzugsbhestimmungen.

§132, Weiteranwendung bisheriger
Bestimmungen.

(1) Kraftfahrzeugé und Anhinger, die vor dem
Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes zum Verkehr
zugelassen worden sind und die zwar den bisheri-
gen Vorschriften, aber nitht den Bestimmungen
dieses Bundesgesetzes entsprechen, diirfen, soweit
in den Abs. 2 bis 7 nichts anderes bestimmz ist, bis
31. Dezember 1967 in diesém Zustand auf
Straflen mit Sffentlichem Verkehr verwendet wer-
den; sie miissen jedoch' ab 1. Juli 1964 den Be-
stimmungen des § 4 Abs. 2 zweiter Satz iiber
das Verbot vorspringender Teilé, Kanten oder
Vorrichtungen, sofern sich diese vorne am Fahr-
zeug befinden, und ab 1. Jinner 1966 den Be-
stimmungen des § 4 Abs. 3 iiber die Funkent-
stdrung entsprechen.

(2) Fahrzeuge, die vor dem Inkrafttreten dieses
Bundesgesetzes zum Verkehr zugelassen worden
sind, sind von den Bestimmungen ausgenommen:

a) des § 4 Abs. 4 iber die Verhinderung un-
befugter Beniitzung von Kraftfahrzeugen,

b) des § 4 Abs. 5 {iiber Sicherheitsgurten,

c) des § 8 Abs. 2-iiber die Lenkhilfe,

d) des § 10 Abs. 1 iiber die Sicht bei Bruch
von Windschutz- und Klarsichtscheiben,

¢) des § 13 Abs. 3 iber die selbsttidg wir-
kende Anhingevorrichtung,

f) bei Zugmaschinen, die zur Verwendung im
Rahmen eines land- und forstwirtschaftli-
chen Betriebes bestimmt sind, des § 18
Abs. 1 {iber die Ausriistung mit einer zwei-
ten Bremsleuchte,

g) bei Zugmaschinen, die zur Verwendung im
Rahmen eines land- und forstwirtschaftli-
chen Betriebes bestimmt sind, des § 19
Abs. 1 {iber die Ausriistung mit Fahrt-
richtungsanzeigern,

h) des § 21 Abs. 2 iiber Scheibenwaschvor-
richtungen und Vorrichtungen gegen das
Beschlagen und Vereisen,

i) des § 24 iiber die Geschwindigkeitsmesser,
Geschwindigkeitsschreiber und Wegstrek-
kenmesser bei Kraftfahizeugen aufler Om-
nibussen.

(3} Motorfahrrider, die vor dem Inkraft<|
treten dieses Bundesgesetzes bei-der Behdrde ge-
mifl § 79 Abs. 3 des Kraftfahrgesetzes 1955 ange-
meldet worden sind, gelten so lange als im Sinne
der Bestimmungen des IV. Abschnittes zum Ver-
kehr zugelassen, als ihr Besitz nicht auf einen
anderen Besitzer iibergegangen ist. Sie diirfen bis
31. Dezember 1967 auf Straflen mit Sffentlichem
Verkehr verwendet werden, wenn sie den bis-
herigen Vorschriften entsprechen.

(9 Das Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau kann die Genehmigung erteilen,

| daB in Abs. 1 angefiihrte Fahrzeuge auch weiter-

hin in ihrem bisherigen Zustand auf Straflen mit
offentlichem Verkehr verwendet werden, wenn .
sie. nur unter Aufwendung wirtschaftlich nicht
vertretbar hoher Kosten in einen den Vorschrif-
ten entsprechenden Zustand gebracht” werden
kénnen und wenn die Verkehrssicherheit hie-

durch nicht gefihrdet wird.

(5) Das Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau kann den Landeshauptmann, in
dessen ortlichem Wirkungsbereich der Antrag-
steller seinen ordentlichen Wohnsitz hat, mit der
Durchfithrung des in Abs. 4 angefiihrten Ver-
fahrens betrauen und ihn ermichtigen, in seinem
Namen zu entscheiden.

(6) Zulassungsbesitzer von Motorridern und.
Motorridern mit Beiwagen haben die vorderen
Kennzeichentafeln der Behdrde, die den Zulas-
sungsschein ausgestellt hat, oder der Behorde, in
deren ortlichem Wirkungsbereich sie thren Auf-
enthalt haben, ohne Anspruch auf Entschidigung
abzuliefern. Kommen sie dieser Verpflichtung

-trotz Aufforderung nicht nach, so sind die Tafeln -

abzunehmen.. .

(7) Bei Personenkraftwagen einer Gebietskor-
perschaft, die vor dem Inkrafttreten dieses Bun-
desgesetzes zum Verkehr zugelassen worden sind,
hat die Behorde, die den Zulassungsschein ausge-
stellt hat, von Amts wegen an Stelle des zugewie-
senen Kennzeichens im Sinne des § 48 Abs. 5 ein
mit dem Buchstaben ,,D beginnendes und sonst
mit dem bisherigen gleichlautendes Kennzeichen
zuzuweisen.

§ 133. Bishererworbene Rechte und
Fiihrerscheinaustausch.

(1) Berechtigungen, die auf Grund der vor dem
Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes in Geltung
gewesenen Bestimmungen erteilt worden sind,
und die hieriiber ausgestellten Bescheinigungen
sowie Ermichtigungen bleiben, sofern nichts
anderes bestimmt ist, unberiihrt; wurde jedoch
ein Flihrerschein gemifl Abs. 2 ausgetauscht, so
gilt die mit dem neuen Fihrerschein bezeichnete
Lenkerberechtigung als erteilt.

(2) Dem Besitzer eines giiltigen, auf Grund des

§ 65 Abs. 2 der Kraftfahrverordnung 1947 aus-

gestellten Fithrerscheines hat die Behdrde, in

deren &rilichem Wirkungsbereich er seinen

Wohnsitz hat, auf Antrag auszutauschen

einen Fiihrerschein fiir die'Gruppe a gegen: einen
Fiihrerschein jeweils mit dem entsprechen-
den Vermerk ,,berechtigt, Motorrider mit
einem Hubraum von nicht mehr als
125 ccm oder 250 ccm' zu lenken®,

einen Fiihrerschein fiir die Gruppe.b gegen einen
Fithrerschein fiir die Gruppe A,

einen Fihrerschein fiir die Gruppe ¢ 1 gegen
einen Fithrerschein fiir die Gruppe B,
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cinen Fiihrerschein fiir die Gruppen ¢ 2, d oder

: d 1 gegen einen Fiihrerschein fiir die
Gruppe C,

cinen Fiihrerschein fiir dlC Gruppe d.2 gegen
cinen Fiihrerschein fiir. die. Gruppe D,

einen Fihrerschein fiir die Gruppe e gegen eincn
Fihrerschein fiir die Gruppe A, B, C, D
oder ‘F eingeschrinkt auf ein bestimmtes
Fahrzeug (§ 65 Abs. 3),

einen Fithrerschein fiir die Gruppe f1 gegen
einen Fithrerschein fiir die Gruppe F,

cinen Fihrerschein fir die Gruppe {2 gegen
" cinen Fiihrerschein fiir die Gruppe F.
(3) Macht der Antragsteller glaubhaft, dafl er
mit Kraftwagen andere als leichte Anhinger ge-
zogen hat, so hat die Behérde auszutauschen
einen Fihrerschein fiir die Gruppe c1 gegen
einen Fithrerschein fiir die Gruppen B + E,

einen Fithrerschein fiir die Gruppen c 2, d oder
d 1 gegen einen Tiihrerschein fiir die
Gruppen C + E,

*einen Fiihrerschein fiir die Gruppe d 2 -gegen |

einen Fiihrerschein fiir die Gruppen D + E.
(4) Macht der Antragsteller glaubhaft, dafl er
Kraftwagen zur Beforderung gefihrlicher, ent-
ziindbarer Fliissigkeiten (§ 92 Abs. 2) gelenkt hat,
so hat ihm die Behdrde, sofern er seit mindestens
zwei Jahren eine Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe C oder seit mindestens einem Jahr eine
Lenkerberechtigung fiir die Gruppe C und ein
weiteres Jahr eine Lenkerberechtigung fiir .die
Gruppe B besitzt, in seinen Fiihrerschein mit der
Giiltigkeit fiir fiinf Jahre den Vermerk einzutra-
gen: ,berechtigt, Kraftfahrzeuge der Gruppe H
zu lenken.”
(») Beim Austausch (Abs. 2 bis 4) sind der Tag

und die Geschiftszahl der Ausstellung des alten:

Fithrerscheines, sein Berechtigungsumfang und die
Behorde, die ihn ausgestellt hat, in den neuen
Fithrerschein ecinzutragen. Diese Angaben sind
auf Antrag auch hinsichtlich weiterer vorher aus-
gestellter Fithrerscheine einzutragen.

§ 134, Straf\bestimr.nungcn.‘

Wer den Vorschriften dieses Bundesgesetzes
oder den auf Grund dieses Bundesgesetzes erlas-
senen Verordnungen zuwiderhandelt, begeht eine
Verwaltungsiibertretung und ist mit Geld bis zu
30.000 S oder mit Arrest bis zu sechs Wochen zu
bestrafen. Liegen erschwerende Umstidnde vor, so
kdnnen Geld- und Arreststrafen auch nebenein-
ander verhingt werden. Auch der Versuch ist
strafbar.

§135.Inkraftrtretenund Aufhebung.

(1) Dieses Bundesgesetz tritt mit Ausnahme der
in Abs. 2 angefithrten Bestimmungen mit 1. Jin-
ner 1964 in Kraft,

(2) Tn Kraft treten die Bestimmungen {iber
a) Motorfahrrider am 1. Juli 1964,
'b) das Verbot vermeidbarer vorspringender

Teile oder Kanten oder zusitzlicher Vor-

richtungen, die bei Verkehrsunfillen
schwere Verletzungen erwarten lassen (§ 4
Abs. 2 zweiter Satz), am 1. Juli 1964,

¢) die Pflicht zur Ausstattung mit einer dric-

ten Bremsanlage (§ 6 Abs. 6) am 1. Jinner
1966,

d) die Pflicht zur Ausstattung mit einer Zwei-
kreisbremse (§ 6 Abs. 7) aufler fiir Omni-
busse, am 1. Jinner 1966, '

e) die Sicht bei Bruch von Windschutzschei-

-ben und Klarsichtscheiben (§ 10 Abs. 1)
am 1. Janner 1966,

f) die ausschlieRliche Zulissigkeit von Leuch-

ten mit Blinklicht als Fahrtrichtungsanzei-

ger (§ 19 Abs. 2) am 1. Jinner 1966,

g) Geschwindigkeitsmesser, Geschwindigkeits-
schreiber und Wegstreckenmesser (§ 24) am
1. Janner 1965,

h) Anspriiche geschidigter Dritter gegen den
Versicherer {§ 61) am 1. Jinner 1968,

i) die hochstzulissige Stirke des Betriebs-
gerdusches von Kraftfahrzeugen, die auf
gerader, waagrechter Fahrbahn eine Ge-
schwindigkeit von 10 km/h nicht zu iiber-
schreiten vermogen (§ 96), am 1. Jinner
1965. :

() Das Kraftfahrgesetz 1955, BGBL Nr. 223;
trict mit 1. Jinner 1964 aufler Kraft; die Be-
stimmungen des § 1 Abs. 2 letzter Satz, § 4
Abs. ,§14 § 29, § 32, § 48, §53bls§56
§ 79 und § 85 Abs. 5 iiber Motorfahrrider treten
jedoch mit 1. Juli 1964 aufer Kraft.

(2) Artikel T des Heercskraftfahrgesetzes 1958,
BGBL Nr. 52, tritt mit 1. Jinner 1964 auﬁm
Kraft.

§ 136. Vollzugsbestimmungen.
(1) Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes,

“mit Ausnahme des § 60, des § 61, des § 63 Abs. 2

bis 5, des § 67 Abs. 7 und des § 68 Abs. 2

zweiter Satz, st das Bundesministerium fir Han- -

del und Wiederaufbau betraut, hinsichtlich des §1
Abs. 2 lit. d, des § 4 Abs. 5 und 6 lit. b, des § 14
Abs. 9, des § 24 Abs. 2, des § 29 Abs. 6, des § 30

Abs. 7, des § 31 Abs. 5, des § 40 Abs. 1 und 5,

des § 41 Abs. 6, des § 45 Abs. 8, des § 46 Abs. 6,
des § 47 Abs. 3, des § 77, des § 87 Abs. 1 und 4,
des § 92 Abs. 5, des '§ 97, des § 99 Abs. 1, des
§ 101 Abs. 6, des § 102 Abs. 2 und 5, des § 104

Abs. 8, des § 106 Abs. 8, des § 107 Abs. 4, des -

§ 121 und des § 124 Abs. 1 beziiglich der Ange-
legenheiten des Bundesheeres und der Heeres-
verwaltung im Einvernehmen mit dem Bundes-
ministerium fiir Landesverteldlgung, hinsichtlich
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des § 1 Abs. 4 im Einvernehmen mit dem Bun-

* desministerium fiir Justiz, hinsichtlich des § 59

und des § 63 Abs. 1,6, 7 und 8 im Einvernehmen
mit den Bundesministerien fiir Justiz und fiir
Finanzen, hinsichtlich des § 62, des.§ 77 Abs. 1
letzter Satz, des § 129 und des § 131 Abs. 5
und 6 im Einvernehmen mit dem Bundesmini-
sterium fiir Finanzen, hinsichtlich des § 69 und
des § 103 Abs. 3 beziiglich des Ausmafles der
Beanspruchung von Kraftfahrzeuglenkern im
Einvernehmen mit dem Bundesministerium Fiir
soziale Verwaltung und hinsichtlich des § 87,
des § 89 und des § 124 Abs. 1 im Einvernehmen
mit dem Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizitatswirtschaft.

(& Mit der Vollzichung des § 60, des § 63
Abs. 2 bis 5, des § 67 Abs. 7 und des § 68 Abs. 2

zweiter Satz ist das Bundesministerium fiir Fi-

nanzen betraut, hinsichtlich des § 60 und des’
§ 63 Abs. 2 erster Satz, Abs. 3 erster Satz und
Abs. 5.im‘Einvernechmen mit dem Bundesmini-
sterium fiir Handel und Wiederaufbau und hin-
sichtlich des § 60 Abs. 1 und 2 und des § 63
Abs. 3 erster Satz und Abs: 5 je mit Ausnahme
der Festsetzung des Tarifes im Einvernchmen mit -
dem Bundesministerium. fiir Justiz.

(3) Mit der Vollziehung des § 61 ist das Bun-
desministerium fiir Justiz im Einvernehmen mit
den Bundesministerien fiir Finanzen wund fiir
Handel und Wiederaufbau betraut.

(4) Verordnungen auf Grund der Bestimmun-
gen dieses Bundesgesetzes konnen von dem der
Kundmachung dieses Bundesgesetzes folgenden
Tag an erlassen werden; sie treten frithestens
mit den betreffenden Bestimmungen in Kraft.
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~ Erliuternde Bemerkungen

I. Allgemeiner Teil.

Der Nationalrat hat anliflich der Neurege-
lung der Straflenpolizeivorschriften in seiner Ent-
schliefBung vom 6. Juli 1960 die Bundesregierung
ersucht, ,,die zustindigen Ressorts, Gebietskor-
perschaften und Institutionen auf folgende Wil-
lenskundgebung in entsprechender Weise auf-
merksam zu machen: '

... Die Ausbildung der Fahrschullehrer ist auf
eine neue, den Veérhiltnissen entsprechende
Grundlage zu stellen, Verkehrsfortbildungskurse
fiir Kraftfahrer sollen erméglichit werden. Die
Kraftfahrpriifung soll in der Hauptsache die Ver-
kehrsregeln und das Verkehrsverhalten zum
Thema haben, aber auch eine strengere psychische
Eignungspriifung voraussetzen®. In der selben
EntschlieBung ersucht der- Nationalrat die Bun-
desregierung, ,,ijhm ehebaldigst eine Novelle zum
Kraftfahrgesetz 1955, BGBL Nr. 223/1955, vor-
zulegen, durch die dieses Gesetz dem Inhalt der
am 1. Jinner 1961 in Krafc tretenden Straflen-
verkehrsordnung 1960 angepaflt wird. -

Angesichts der Entwidklung der Technik und
der fortschreitenden Motorisierung sowie der Er-
fordernisse eines modernen Verkehrs sollen die
Bestimmungen des Kraftfahrgesetzes nicht nur
den gegenwirtigen Verhiltnissen, sondern auch
der noch zu erwartenden Verkehrsentwicklung
Rechnung tragen.

Nach Ansicht des Nationalrates wiren in die-
ser Novelle zum Kraftfahrgesetz insbesondere
folgende Fragen zu beriicksichtigen:

1. Eine Verschirfung der Bestimmungen iiber
den Fiihrerscheinentzug;

2. Intensivierung der Lirmbekimpfung und
der Mafinahmen gegen die Rauchentwicklung;

3. Einfithrung eines Lenkerausweises fiir Mo-
pedfahrer;

4, Erweiterung der Sicherheitsvorschriften fiir
Lenker und. Fahrzeuge;

5. Verschirfung der Vorschriften fiir die Uber-
priifung und Uberwachung der Kraftfahrzeuge
einschliefilich threr -Bereifung.

In Anbetracht dieser EntschlieBung sei zunichst

kurz auf die Entstehung der geltenden Krafc-

fahrvorschriften hingewiesen,

Das Kraftfahrgesetz 1937 hat, wie in den

Erliuternden Bemerkungen zu seiner Regierungs-
vorlage ausdriicklich erwihnt wird, , lediglich die
grundlegenden Bestimmungen iiber das Kraft-
fahrwesen® geregelt und die einzelnen Vorschrif-
ten der Regelung durch die Kraftfahrverordnung
1937 iiberlassen. Diese béiden Vorschriften wur-

| den auf Grund des Kraftfahrrechtsiiberleitungs-

gesetzes als Kraftfahrgesetz 1946 und Kraftfahr-
verordnung 1947 wiederverlautbart. Der Verfas-

sungsgerichtshof hatte jedoch inzwischen wieder- -

holt zum Ausdruck gebracht, dafl die Basis des
Kraftfahrgesetzes 1946 mit seinen 20 Paragraphen
nicht ausreicht, um die Kraftfahrverordnung
,,mit ihren 121 Paragraphen zu tragen” und da-
her ,.¢ine Reihe von Bestimmungen der Kraft-
fahrverordnung® als durch das Gesetz nicht ge-
deckt angesehen werden miissen. Das Kraftfahr-
gesetz 1955 hat diesen verfassungsrechtlichen Be-
denken Rechnung getragen und in seine 113 Para-
graphen zahlreiche Bestimmungen der Kraftfahr-
verordnung 1947 iibernommen und auch zahl-
reiche ausdriickliche Verordnungsermichtigungen
erlassen, um' der Kraftfahrverordnung 1955 fiir
thre 79 Paragraphen einen festen Rahmen und die
erforderlichen Richtlinien zu geben.

Das Kraftfahrgesetz 1955 wurde seit seinem
Inkrafttreten am 1. Jinner 1956, abgesehen von
zwei Novellen, betreffend Verschiebungen des
in _§ 113 festgesetzten Zeitpunktes des In-
krafttretens des § 56, inhaltlich nur durch die
Kraftfahrgesetznovelle 1958, betreffend die Be-
stimmungen des § 56 tiber die Haftung fiir aus-
lindische Kraftfahrzeuge und Anhinger, abge-
indert.

Die ‘praktischen Erfahrungen bei der Anwen-
dung des Heereskraftfahrgesetzes 1958, BGBL
Nr. 52, zeigten weiters auch die Notwendigkeit,
die Bestimmungen dieses Gesetzes wieder in das

Kraftfahrgesetz aufzunehmen und die bewihrte
Regelung des Kraftfahrgesetzes 1937 wieder her-

zustellen, das auch die Vorschrifeen fiir die
Heereskraftfahrzeuge und ihre Lenker enthielt.
Die Anwendung dieser Vorschriften ist sehr er-
schwert, weil sie in zwei verschiedenen Gesetzen
enthalten sind, von denen das eine, das Heeres-
kraftfahrgesetz 1958, mit seinen 9 Paragraphen
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czum groflen Teil aus Hinweisen auf das andere,

nimlich das Kraftfahrgesetz 1955, besteht. Die
Bestimmungen des Art. IT des Heereskraftfahr-
gesetzes 1958 iiber die Kraftfahrzeugsteuerbefrei-
ung sind jedoch nicht in das Kraftfahrgesetz auf-
zunehmen, da sie inhaltlich eine Novelle zum
Kraftfahrzeugsteuergesetz 1952, BGBI, Nr. 110,
darstellen.

Wie in den Erliuternden Bemerkungen zur
Regierungsvorlage des Heereskraftfahrgesetzes
1958 ausgefithrt wird, waren im ersten Entwurf
des Kraftfahrgesetzes 1955 gleichartige Bestim-
mungen fiir Heereskraftfahrzeuge und deren Len-
ker vargesehen, wie si¢ im Kraftfahrgesetz 1937
und in der Kraftfahrverordnung 1937 enthalten
gewesen sind. Diese Bestimmungen mufiten je-
doch im Zuge der weiteren Arbeiten an dem
Entwurf aus verschiedenen Griinden wieder ge-
strichen und ein eigenes' Heereskraftfahrgesetz
erlassen werden. Da diese Griinde weggefallen
sind, wire die urspriingliche Absicht zu verwirk-

lichen, die Bestimmungen iiber Heereskraftfahr«

zeuge und ihre Lenker wieder in das Kraftfahr-
gesetz aufzunehmen.

Die Priifung der zahlreichen zum Teil wicder-
holt und nachdriicklich vorgebrachten Novellie-
rungswiinsche zum Kraftfahrgesetz 1955 hatten
ergeben, daf auch eine Gesamtnovellierung die-
ses Gesetzes, deren Entwurf im Jahre 1961 ver-

“sendet wurde, den derzeitigen Erfordernissen der

Praxis nicht mehr gerecht zu werden vermag,.

Mit den notwendig gewordenen materiellrecht-
lichen Anderungen wird aus gesetzestechnischen
Griinden gleichzeitig auch die entsprechende An-
derung zahlreicher verfahrens- und formalrecht-
licher Bestimmungen des Kraftfahrgesetzes er-
forderlich.  Die gebotene Ubersichtlichkeit und
Klarheit konnte daher nur durch eine systemati-
sche Uberarbeitung, und entsprechende Neuord-
nung der gesamten Gesetzesmaterie zu einem
neuen Kraftfahrgesetz gewahrt werden.

Zum rechtssystematischen Aufbau des Ent-
wurfes sei folgendes bemerkt:

Im wesentlichen wurde der inhaltliche Aufbau
des Kraftfahrgesetzes 1955, insbesondere hinsicht-
lich der Gliederung in die einzelnen Abschnitte,
beibehalten, doch wurden jeweils die materiell-
rechtlichen Bestimmungen an den Anfang ge-
setzt und von den bisher vielfach mit ihnen ver-
mischt gewesenen verfahrensrechtlichen Bestim-
mungen getrennt. Ferner wurde durch entspre-
chendie Formulterung Vorsorge getroffen, daf} bei
jeder Bestimmung der Normadressat eindeutig
erkennbar ist.

Auch das System der Blankettstrafnorm des
Kraftfahrgesetzes 1955 wurde beibehalten und
Gebote und Verbote durch eindeutige bestimmte
Formulierung' zweifelsfrei erkennbaf gemacht.

Die Bestimmungen des AVG. 1950 wurden als
feststehende Grundnorm vorausgesetzt und an
Verfahrensbestimmungen nur solche belassen, dic
von den Bestimmungen des AVG. 1950 abwei-
chen, Die Zahl dieser Sondervorschriften auf ver-
fahrensrechtlichem Gebiet wurde'im,Sinne der Ver-
waltungsvereinfachung und -ersparnis auf das un-
entbehrliche Mindestausmafl beschrinkt. Schlief3-
lich wurden nach den Grundsitzen des AVG.
1950 alle Bestimmungen des KFG. 1955 ent-
sprechend abgeindert, durch die der Behorde vor-
geschrieben wird, daf} sie die erforderlichen Sach-
verstindigengutachten bei einem als , Kommis-
ston* bezeichneten Kollegium einzuholen hat, das
fiir die Behorde ein Rechtsgutachten. zu erlassen
und Beweise zu wiirdigen hat. Die Behorde soll
vielmehr den Gang des Verfahrens so weit als
mdglich selbst zu bestimmen haben und die redht-
liche Beurteilung und die Beweiswiirdigung un-
eingeschrinkt vornehmen konnen. Eine Abwei-
chung von den Bestimmungen'des AVG. 1950 ist
nur insofern vorgesehen, als die Behorde bei er-
forderlichen Prifungen und Uberprifungen
aufler amtlichen nur Sachverstindige aus fest-
gesetzten Listen heranziehen darf und daf Be-
zirksverwaltungsbehdrden (Bundespolizeibehdr-
den) nur vom Landeshauptmann bestimmte
Sachverstindige heranzichen diirfen. .

In rechtssystematischer und sprachlicher Hin-
sicht wurde die Einheit der Rechtssprache und-
die Findeutigkeit und Bestimmtheit der Normen
gewahrt, soweit es die Viclfiltigkeit und ins-
besondere im Hinblidk auf den Fortschritt der
Technik und dic Entwicklung der Wirtschaft oft
gegebene Unbestimmtheit der Materie erlaubt.

Besondere finanzielle Auswirkungen sind durch
das neue Kraftfahrgesetz nicht zu erwarten, da
den Neuregelungen, die einen erhdhten Amtsauf-.
wand erfordern werden, zahlreiche Bestimmun-
gen gegeniiberstehen, die eine Verwaltungsver-
einfachung zur Folge haben. Die fiir einzelne
Amtshandlungen zu entrichtenden Verwaltungs-
abgaben werden durch Verordnung der Bundes-
regierung neu zu regeln sein.

Der vorangefihrten Willenskundgebung des
Nationalrates vom 6. Juli 1960 wurde in allen
Punkten entsprochen. Der Entwurf sieht ent-
weder entsprechende neue Gesetzesbestimmungen
oder die nétigen *Verordnungsermichtigungen
fiir solche Bestimmungen in der mit dem Inkraft-
treten dieses Gesetzes neu zu erlassenden Kraft-
fahrverordnung vor. :

Im folgenden Besonderen Teil ist bei jedem
Absatz in der Klammer angegeben, welcher Be-
summung des Kraftfahrgesetzes 1955 oder der
Kraftfahrverordnung 1955 oder des Heereskraft-
fahrgesetzes 1958 er entspricht, .
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Besonderer Teil,
Zum 1. ABSCHNITT.

: Zu § 1,
Abs. 1:

Das Kraftfahrgesetz 1955 ist auf Krafefahr-
zeuge und Anhinger anzuwenden, ,,die fiir den
Verkehr auf Strafien bestimmt sind*. Das Kraft-
fahrgesetz 1963 soll hingegen auf Kraftfahrzeuge
und Anhinger anzuwenden sein, die auf Straflen
»mit Offentlichem Verkehr* (§ 1 Abs. 1 der
StVO. 1960) verwendet werden. .

‘Die Worte des § 1 Abs. 1 des KFG. 1955 ,,die
- fiir den Verkehr auf Strafen bestimmt sind“
grenzen den Geltungsbereich nicht eindeutig ab.
Da Kraftfahrzeuge gemifl Abs. 2 leg. cit. ,,Stra-
Benfahrzeuge® sind, ergibt es sich schon aus ihrer
baulichen Beschaffenheit, ob sie fiir den Verkehr
auf Straflen bestimmt sind. Solche Fahrzeuge
kdnnen jedoch auch zeitweise oder dauernd auf
Grund der Absichten ihrer Besitzer eindeutig
fiir andere Zwecke bestimmt sein, zum Beispiel
fiir  Herstellungs-, Versuchs-, Instandsetzungs-
oder Verkaufszwecke. Von solchen Fahrzeugen,
die eben nicht fiir den Verkehr auf Straflen be-
stimmt sind, kénnte wihrend dieser Zeit keines-
wegs immer gefordert werden, daf sie den kraft-
fahrrechtlichen Vorschriften entsprechen. Dies
kénnte auch nicht mit Erfolg kontrolliert oder
durchgesetzt werden, da sich diese Fahrzeuge ohne
Zulassung und Kennzeichen auflerhalb der be-
hordlichen Evidenz und der Moglichkeiten ihrer
Identititsfeststellung befinden. Es kann daher
nicht Sache des Kraftfahrgesetzes, also einer Ver-
waltungsvorschrift zum Schutze - der Verkehrs-
und Betriebssicherheit auf Straflen mit 6ffent-
lichem Verkehr, sein, die Beschaffenheit und Ver-
wendung von Kraftfahrzeugen und Anhingern
auferhalb dieses Raumes zu regeln. Die Vielfalt
der hier gegebenen Mdaglichkeiten kann nur nach
den allgemeinen Rechtsgrundsitzen des Zivil-
und Strafrechtes und nach sonstigen besonderen,
jeweils in Betracht kommenden Vorschriften,
zum Beispiel des Arbeitsrechtes, zu ~beurteilen
sein. Das Kraftfahrgesetz 1963 soll
auch ,,auf den Verkehr mit Kraftfahrzeugen
und Anhingern auf Strafen mit 6ffentlichem
Verkehr anzuwenden sein. Dies ist insbeson-
dere fiir die Anwendung der Bestimmungen
von Bedeutung, die sich nicht unmittelbar
auf Fahrzeuge beziechen, sondern auf Personen,
die mit den Fahrzeugen in Bezichung gebracht
werden, wie etwa die Kraftfahrzeuglenker oder
-besitzer oder die Fahrschulinhaber oder -lehrer.

Die Bestimmungen des § 1 Abs. 2 1. und 2. Satz
des KFG. 1955 iiber die Ausnahme bei kraftfahr-
sportlichem Veranstaltungen wurden in den
Abs. 2 lit. ¢ aufgenommen. Die Bestimmung des
§'1 Abs. 2 des KFG. 1955, dafl Motorfahrrader
nicht als Kraftfahrzeuge gelten, wurde nicht bei-

tberdies |

behalten, da sic im Hinblick auf die technische
Entwicklung dieser Fahrzeuge und ihrer Verbrei-
tung nicht mehr aufrechtzuerhalten ist. Durch eine
Reithe von Erleichterungen fiir Motorfahrrider
ist daftir gesorgt, dafl die Behandlung dieser Fahr-
zeuge als Kraftfahrzeuge fiir ihre Besitzer keiner-
lei unzumutbare Belastung mit sich bringt. Die
Bestimmungen des § 1 Abs. 7 des KFG. 1955,
wonach fiir auslindische Fahrzeuge und ihre Len-
ker ,,neben den Bestimmungen der §§ 56, 66,
und 68 bis 71 auch die weiteren Vorschriften* des
KFG. 1955 und der Kraftfahrverordnung 1955

gelten, wurden nicht beibehalten, da in den §§ 56,

69 und 70 des KFG. 1955 (iibernommen in den
§§ 63 und 82 bis 86) bestimmt- wird, dafl der
voriibergehende Verkehr unter den angefiihrten
Bedingungen auch ohne Einhaltung aller ,,weite-
ren Vorschriften® gestattet ist.

Abs. 2:

Die Ausnahmen vom Geltungsbereich werden’

der Ubersicht halber in einem cinzigen an den
Abs. 1 anschlieflenden Absatz zusammen-
gefafit, Die materiellen kraftfahrgesetzlichen Be-
stimmungen, denen die sonst vom Geltungs-
bereich ausgenommenen Fahrzeuge unterliegen
sollen, sind aus dem Katalog der Ausnahmen

rentfernt und in eigene Paragraphen. aufgenom-

men und zum Teil erweitert wotden.

Lit. a (§ 1 Abs. 5):

Die Grenze fiir die wegen ihrer geringen
Hochstgeschwindigkeit ausgenommenen Kraft-
fahrzeuge soll entsprechend der in Aussicht ge-
nommenen Neufassung des Genfer Abkommens

von 9km/h auf 10km/h erhdht werden. Zur

einwandfreien Messung- der. Héchstgeschwindig-
keit ist auch die Bedingung der ,,Windstille® er-
forderlich. Diese Fahrzeuge sollen nicht wie bis-

her. ginzlich vom Kraftfahrgesetz ausgenommen-

sein; sie miissen vielmehr auch gewissen kraft-
fahrrechtlichen Vorschriften unterliegen.

Lit. b (§ 1 Abs. 6):

Auch die selbstfahrenden Arbeitsmaschinen
und die Anhinger-Arbeitsmaschinen sollen von
der Anwendung. ausgenommen sein, wenn mit
ihnen die Strafe nur iiberquert oder auf ganz
kurzen Strecken befahren witd; desgleichen die
bei solchen Fahrten gezogenen Anhinger.

Lit.c (§1 Abs. 1):

Lit. d (§ 1 Abs. 3 des Heereskraftfahrgesetzes
1958): :

Die Ausnahme vom Anwendungsbereich ist auf
fiir den unmittelbaren Kampfeinsatz gebaute und
ausgeriistete Fahrzeuge eingeschrinkt, die im Be-
reich des Bundesheeres oder der Heeresverwal-
tung verwendet werden; doch miissen auch diese
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gewissen kraftfahrrechtlichen Vor-
schriften unterliegen, die durch Verordnung fest-
zusetzen sind (§ 97). Der Kreis dieser Fahrzeuge
wurde durch die Angabe des Verwendungs-
zweckes ,unmittelbarer Kampfeinsatz* eindeu-
tig umschrieben. Aufler Fahrzeugen mit Bewaff-

- . nung und Panzerung werden daher auch noch

gewisse Sonderfahrzeuge in Betracht kommen.

Abs. 3:

Bei Sonderkraftfahrzeugen ist es unter Um-

stinden unerlifflich, die Vorschriften nur sinn--

gemifl anzuwenden, da sie unter keine der sonst
vorgesehenen Fahrzeugbegriffe fallen.
Abs. 4 (§ 1 Abs. 3):

Diese Bestimmung kann nicht wie bisher auch
fiir den Verfassungs- oder Verwaltungsgerichts-
hof gelten.

Zu § 2.

In diesem Paragraphen sind die wichtigsten
Definitionen insbesondere der Fahrzeugarten

‘und der stindig wiederkehrenden Grundbegriffe

zusammengefafit und mit den Definitionen des
§ 2 der StVO. 1960 in Einklang gebracht.

Z.1(§ 1 Abs. 2):

Als Kraftfahrzeuge sollen nicht nur wie bisher
»Straflenfahrzeuge™ gelten, die zur Verwendung
auf Straflen bestimmt sind, sondern auch nicht
fir den Straflenverkehr bestimmte, aber tatsich-

~ lich auf der Strafle verwendete Fahrzeuge, wie

z. B. zahlreiche selbstfahrende Arbeitsmaschinen.
Der nicht eindeutige bisherige’ Ausdruck ,,Ma-
schinenkraft® wurde-durch die Worte ,,technisch
erzeugte Energie” ersetzt. Der bisherige Satz
»Oberleitungskraftfahrzeuge, die zur. Entnahme
ihrer Antriebskraft ... an Oberleitungen gebun-
den sind, sind Kraftfahrzeuge“ wurde durch den
Halbsatz ausgedriidkt ,,auch wenn seine An-
triebsenergie Oberleitungen zu entnehmen ist*.

Z.2(§ 1 Abs. 4, § 61 Abs. 2 lit. E):

Als Anbinger sollen nur mehr nicht mit tech-
nisch erzeugter Energie angetriebene Fahrzeuge
gelten, die dazu bestimmt sind, mit Kraftfahr-
zeugen ,auf Straflen® gezogen zu werden, aber
auch Fahrzeuge, die mit einem Kraftfahrzeug
auf Straflen gezogen werden, ohne nach ihrer
Bauart und Ausriistung dazu bestimmt zu sein,
wie zum Beispiel zahlreiche fahrbare Arbeits-
maschinen und Gerite.

Z.3und 4 (§ 2 Abs. 2 Z. 1 und 2):

Die Begriffe des Kraftwagens und des Kraft-
rades konnen aus den geltenden Bestimmungen
nur abgeleitet werden. Thre Definitionen ergeben
sich aus der geltenden Einteilung der Kraftfahr-
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zeuge. Sie wurden durch die Definition der Zwil-
lingsriader erginzt, wonach zwei Rider mit einer
gemeinsamen Nabe (Zwillingsrider) als ein Rad
zu zdhlen sind.

Z.5(§ 2 Abs. 1 Z. 1 lit. a):

Fiir die Abgrenzung der Fahrzeuggruppe
Personenkraftwagen soll die Anzahl der fiir die
zu beférdernden Personen bestimmten Plitze,
fiir die nicht immer ,,Sitze, sondern auch Binke
oder — selbst fiir den Lenker — Riume zum
Stehen vorgesehen sind, mafigebend sein.

Z.6(§ 2 Abs. 1 Z. 1 lit. b):

Nach der geltenden Definition konnen ,,mehr-
spurige Kraftfahrzeuge®, also auch solche mit
drei Ridern oder Omnibusse als Kombinations-
kraftwagen verstanden werden, wenn sie ,,zur
wahlweisen Beférderung von Personen oder
Giitern eingerichtet sind®, somit auch wenn nur
ein Sitz in einen Giitertransportraum verwan-
delt werden kann.-Diese Definition wurde daher
eingeengt, so dafl als Kombinationskraftwagen
nur Kraftwagen gelten sollen, die dazu bestimmt
sind, wahlweise ~vorwiegend zur Beférderung
von Personen oder ,,vorwiegend” zur BefSrde-
rung von Giitern verwendet zu werden und die
aufer dem Lenkerplatz fiir nicht mehr als acht
Personen Plitze aufweisen.

Z.7 (§2 Abs. 1 Z. 1 lit. ¢):

Als Omnibusse sollen nur mehr Kraftwagen
gelten, die ,,ausschlieflich oder vorwiegend zur
Beférderung von mehr als acht Personen be-
stimmt sind.

Z.8(§ 2 Abs. 1 Z. 1 lit. d):
Z.9(§ 2 Abs. 1 Z. 1 lit. ¢):

Als Zugmaschinen sollen nur mehr Kraftwagen
gelten, die ausschliefSlich oder vorwiegend zum

Ziehen von Anhingern oder Geriten oder zur

Verwendung als Geritetriger bestimmt sind. Da
fiir Finachszugmaschinen besondere Vorschriften
erforderlich geworden sind und ihre Definition
und Einreihung auf grofle Schwierigkeiten stofit,
sollen sie nicht mehr wie bisher unter die Zug-
maschinen, sondern unter die Sonderkraftfahr-
zeuge (Z. 22) fallen. Unter einer ,beschrink-
ten Ladefliche wird eine Ladefliche zu verste-
hen sein, die ausschlieRlich oder vorwiegend zur
Beforderung von Gegenstdnden fiir den Betrieb
der Zugmaschine oder, der mit ihr gezogenen An-
hinger bestimmt ist, wie Werkzeug, Gerite,
Ersatzteile, Belastungsmar,erlal Diese Ladefliche
wird daher je nach der Grofle der Zugmaschine
verschieden grof sein aber im Verhiltnis zum
Fahrzeug stets wesentlich kleiner als die, Lade-
fliche eines zur Beladung mit Giitern bestimm-
ten Fahrzeuges.
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Z:10 (§ 2 Abs. 1 Z. 1 lit. f):

Das Sattelkraftfahrzeug ist ein einziges Kraft-
fahrzeug, obwohl es aus zwei Fahrzeugen, dem
Sattelzugfahrzeug und dem Sattelanhinger, be-
steht. Sein entscheidendes Merkmal ist, daf der
Sattelanhinger so auf dem Sattelzugfahrzeug auf-
liegt, dafl ein - wesentlicher Teil seines Eigen-
gewichtes und damit auch der Nutzlast von
diesem getragen wird. Die technische und wirt-
schaftliche Entwicklung macht es aber auch not-
wendig, Sattelzugfahrzeuge und Sattelanhinger
fiir sich zu behandeln.

Z.11 (§ 2 Abs. 1 Z. 1 lit. f):’

Das Sattelzugfahrzeug ist ein selbstindiger
Kraftwagen, der mit allen. technisch zu thm pas-
senden Sattelanhingern verbunden werden kann.

Z.12 (§ 2 Abs. 1 Z. 1 lit. ):

Der Sattelanhinger ist ein Anhinger, der auf
alle technisch zu ihm passenden Sattelzugfahr-
zeuge aufgesattelt werden kann.

Z.13:

Die Gelenkkraftfahrzeuge werden in An-
betracht ihrer zunehmenden Bedeutung und der
Schwierigkeit ihrer Einreihung als eigene Fahr-
zeuggattung definiert. Das Gelenkkraftfahrzeug
ist ein mehreeiliger Kraftwagen, ,dessen Teile
fiir sich kein selbstindiges Fahrzeug bilden und
miteinander dauernd gelenkig verbunden sind“.

Z. 14 (§ 79 Abs. 1):

Das Motorfahrrad soll dls Kraftfahrzeug
gelten. Als Motorfahrrider sollen Kraftrider mit
einem. Antriebsmotor mit 50 cm?® Hubraum
gelten, bei denen nach ihrer Bauart und Aus-
riistung dauernd gewihrleistet ist, daff mit ihnen
auf gerader, waagrechter Fahrbahn bei Windstille
mit einer Belastung von 75 kg eine Geschwindig-
keit von 40 km/h nicht iiberschritten werden
kann. Sie kdnnen ein- oder mehrspruig sein,
sollen aber nicht mehr wie bisher ,,die wesent-
lichen Merkmale von Fahrridern aufweisen®
miissen.

Z. 15 bis 17 (§ 2 Abs. 1 Z. 2 lit. a bis c):
Z, 18 (§ 2 Abs. 1 Z. 3 lit. b):

Als Invalidenkraftfahrzeuge sollen Kraftfahr-

zeuge mit einem Eigengewicht von nicht mehr |

als 300 kg gelten, die nach ihrer Bauart und Aus-
riistung dazu bestimmt sind, von Ké&rperbehin-

derten gelenkt zu werden und bei denen dauernd

gewihrleistet ist, dafl mit ihnen auf gerader;
waagrechter Fahrbahn bei Windstille mit einer
Belastung von 75 kg eine Geschwindigkeit von
30 km/h nicht {iberschritten werden kann. Das
Invalidenkraftfahrzeug ist zum Unterschied vom
Ausgleichkraftfahrzeug von vornherein fiir die

‘

Bediirfnisse und Moglichkeiten des Kérperbehin-
derten gebaut. Die im § 64 Abs. 1 der KFV. 1955
festgesetzte Hachstgeschwindigkeit von 30 km/h
wurde als Definitionsmerkmal aufgenommen
um den Kreis dieser Fahrzeuge schon im Gesetz
und nicht erst durch Verordnung zu um-

schreiben.

Z.19 (§ 2 Abs. 1 Z. 3 lit. a):
Z.20 und 21 (§ 2 Abs. 1 Z. 3 lit.’¢):

Als selbstfahrende und als Anhinger-Arbeits-
maschinen sollen Fahrzeuge gelten, die vorwie-

gend zu anderen Arbeitsvorgingen als die der

Personen- oder Giiterbeférderung bestimmt sind.
Sie fallen jeweils in die ihrer Bauart und Ver-
wendung entsprechende Ober- und Untergruppe.
Die Schwierigkeit der Abgrenzung der Arbeits-
maschinen gegeniiber anderen Fahrzeugarten
und ihre zunehmende Bedeutung erfordert ihre
definitorische Festlegung Da die gleiche Arbeits-
maschine sowohl auf ein Kraftfahrzeug als auch
auf einen Anhinger montiert sein kann, besteht

der Unterschied der selbstfahrenden gegeniiber

der Anhangerarbextsmaschme nur in der Fihig-
keit, durch eigene Kraft angetrleben zu werden.

Z. 22(§2Abs 1Z.3 lit. ¢):

Aufer den nicht auf Ridern (Ketten, Kufen)
laufenden Fahrzeugen und den FEinachszug-
maschinen sollen nur solche Fahrzeuge als Son-
derkraftfahrzeuge gelten, auf die keine der
iibrigen Fahrzeugdefinitionen anwendbar ist.

Z. 23 (§ 2 Abs, 2):

Als  Ausgleichkraftfahrzeuge sollen  zum

Unterschied von den Invalidenkraftfahrzeugen-

nur - serienmiflig gebaute Fahrzeuge gelten, die
erst nachtriglich durch angebrachte besondere
Teile oder Vorrichtungen géeignet gemacht wur-
den, die Kérperbehinderung ihres Lenkers beim
Lenken des Fahrzeuges auszugleichen. Wird der
Ausgleich der Korperbehinderung durch Teile
oder Vorrichtungen bewirkt, die das Fahrzeug
von vornherein aufweist und die auch fiir den
korperlich nicht behinderten Beniitzer bestimmt
sind, wie- etwa eine serienmiflig hergestellte
automatische Kupplung, so liegt kein Ausgleich-

kraftfahrzeug vor.

Z. 24 (§ 2 Abs. 3 lit. a):

Ein Anhanger mit zwel Achsen soll auch. dann
als Anhingewagen gelten, wenn diese Achsen im
Hinblick auf den Achsabstand als ,,Doppelachse“
bezeichnet werden.

Z, 25 bis 27 (§ 2 Abs.’3 und 4);
Z. 23 (§ 3 Abs. 1 1. Satz):

Zur ,vollstindigen Ausstattung® eines Fahr-

zeuges gehoren vor allem Ersatzrider, Werkzeug
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und Ersatzteile, Wagenheber, Feuverloscher, Gleit-
schutzketten, Belastungsgewichte und derglei-
chen. Zum Eigengewicht gehdrt jedoch auch alles,

‘was mit dem Fahrzeug fest verbunden ist und

behdrdlich als Anderung genehmigt wurde, wie
Gerite, Hebezeuge, Behilter und dergleichen.

Z.29 (§ 3 Abs. 1, 2. Satz):

Nach § 3 Abs. 1 2. Satz des KFG. 1955 ist das
Gesamtgewicht das Gewicht des ,,vollbeladenen®,
»besetzten® und betriebsbereiten Fahrzeuges. Da
ein Fahrzeug sowohl hinsichtlich des Laderaumes
als- auch “hinsichtlich -seiner Tragfahigkeit ,,voll-
beladen sein kann und ,besetzt™ nicht notwen-
digerweise ,,vollbesetzt“ heiflen muf}, war es not-
wendig, in § 2 Abs. 1 Z. 20 der $tVO. 1960 zu
den Worten ,tatsichliches Gesamtgewicht Zu-
flucht zu nehmen. Um den daraus entstandenen
Schwierigkeiten Rechnung zu tragen, wurde das
Gesamtgewicht definiert als ,,das Eigengewicht
eines Fahrzeuges vermehrt um das jeweilige Ge-
wicht der Ladung und der beférderten Personen®.
Diese der Bedeutung des Wortes ,,Gesamt-
gewicht™ entsprechende Definition deckt sich mit
der Definition des Art. 4 Abs. 11 des Genfer
Abkommens iiber den Straflenverkehr, BGBI.
Nr. '222/1955 und der StVO. 1960. Ladung ist
alles, was nicht Bestandteil des Fahrzeuges ist
oder zu dessen vollstindiger Ausstattung ge-
hort.

Z. 30 (§ 3 Abs. 1, 3. Satz):

Der Begriff des ,zulissigen Gesamtgewichtes”
wird durch den geltenden § 3 Abs. 1, 3, Satz
»Das zuldssige Gesamtgewicht wird bei der Ge-
nehmigung nach dem III. Abschnitt festgesetzt®
fiicht definiert und muff daher dem Wortsinn
nach verstanden werden. Da unter ,zulissig”
mangels einer Legaldefinition nur gesetzlich oder
behordlich erlaubt verstanden werden kann, ist
die ,,Festsetzung* des zuldssigen Gesamtgewichtes
nicht mdglich, weil es bis zum héchsten Gésame-
gewicht, das ein Fahrzeug haben darf, je nach
dem Grad der Beladung unendlich viele Gesamt-
gewichte gibt. Mit den Worten ,,zulissiges Ge-
samtgewicht” wird {iberdies in der technischen
Fachsprache das Gewicht  bezeichnet, das
munter Beriicksichtigung der zuldssigen Werk-
stoffbeanspruchung und der Reifentragfihigkeit
auftreten darf” (ONORM V 5002). Wenn dieser
allgemein iibliche Fachausdruck auch sprachlich
nicht richtig ist, so mufl er doch als Gegebenheit
hingenommen werden und kann daher auch aus
diesem Grund nicht mit anderer Bedeutung in
einem Gesetzestext verwendet werden. Diese
Umstinde haben in der Auslegungs- und Anwen-
dungspraxis stindig zu den grofiten Schwierig-
keiten und Beschwerden gefithrt, Um dies in
Hinkunft zu' vermeiden, wird die erlaubte
Hochstgrenze fiir das Gesamtgewicht eines be-

(das

stimmten Fahrzeuges zur eindeutigen Bezeich-
nung des tatsichlichen Sachverhaltes ,hochstes
zulissiges Gesamtgewicht” genannt und definiert
als ,das hdchste Gesamtgewichrt,
ein bestimmtes Fahrzeug er-
reichen darf*

Z. 31 (§ 3 Abs. 1, 6. Satz):

Im § 3 Abs. 1, 6. Satz des KFG. 1955 wird
,,der von den Ridern einer Achse auf die waag-
rechte Fahrbahn ausgeiibte Gesamtdruck® als
Achsdruck bezeichnet. Es handelt sich jedoch nur
um die Ubertragung einer Kraft auf die Teile der
Fahrbahn, auf denen die Ridder ruhen. Da unter’
Druck oder Spannung eine gleichmifig verteilte
Kraft verstanden wird, die auf eine Fliche wirkt,
wurde daher an Stelle des Wortes ,,Achsdruck®
im Sinne des § 1 Abs. 10 des Mafl- und Eich-
gesetzes 1952 das Wort ,,Achslast® (ONORM
V 5002) gesetzt und diese definiert als ,die
Summe aller auf eine waagrechte,
ebene Fahrbahn wirkenden Rad-
lasten einer Achse oder zweier
Achsenmiteinem Achsabstand bis
zueinem Meter™

Z.32 und 33 (§ 3 Abs. 1, 4. und 6. Satz):

Siehe Bemerkung zu Z. 30.

Z. 34 (§ 3 Abs. 1, 5. Satz):

Im § 3 Abs. 1, 5. Satz ist die Nutzlast ,das
von der Genehmigungsbehdrde bewilligte
Hochstgewicht der Ladung®. Eine derartige ,,Be-
willigung® wird jedoch weder beantragt noch er-
teilt, da der Genehmigungsbescheid ein TFest-
stellungsbescheid ist. Daher wurde, auch im
Sinne der Bemerkung zu Z. 30, die ,hdchste zu-
lissige Nutzlast“ definiert als ,,das hochste Ge-
wicht, das die Ladung eines Fahrzeuges erreichen
darfe.

Zu § 3.

Die Einteilung des § 2 des KFG. 1955 richtet
sich gleichzeitig nach verschiedenen Gesichts-
punkten, so dafl die Begriffe einander {iiber-
schneiden. Ferner ist diese Einteilung mit den
Begriffsbestimmungen vermischt. Es wurde daher
die Einteilung von den Begriffsbestimmungen
(§ 2) getrennt und das auf der Verw.endl_mg_s-
bestimmung  beruhende  Einteilungsprinzip
(Abs. 1) von dem auf der Bauart beruhenden
Einteilungsprinzip, soweit dies moglich ist, aus-
einandergehalten und durch Hinweise entspre-
chend aufeinander bezogen (Abs. 2).

Abs. 1 (§ 2 Abs. 1 Z. 1 lit. a bis ¢, Z. 2, Z. 3 lit. ¢

und Abs. 3):

Jedes Kraftfahrzeug und jeder Anhinger muf}
in cine dieser Ober- und Untergruppen fallen.
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Da Zugmaschinen Kraftwagen sind (§ 2 Z. 9)
fallen die FEinachszugmaschinen nicht in die
Untergruppe Zugmaschinen (Z. 2 lit. e) sondern
in die Obergruppe Sonderkraftfahrzeuge.

Abs. 2 (§ 2 Abs. 1 Z. 1 lit. f, Z. 3 lit. aundb
und Abs, 2):

Alle hier genannten Arten von Kraftfahr-
zeugen und Anhingern miissen in eine oder
mehrere der in Abs. 1 angefiihrten Ober- und
Untergruppen fallen. Die zahllosen Kombinatio-
nen von Einachszugmaschinen mit anderen Fahr-
zeugen und Geriten, die auf Grund der neue-
sten technischen Méglichkeiten insbesondere in
der Landwirtschaft iiblich sind, miissen jeweils
der Ober- und Untergruppe zugezihlt werden,
deren Definition bei dem durch die Kombination
entstandenen Fahrzeug zutrifft.

Zum 1I. ABSCHNITT.
Zu § 4.
Abs. 1 (§ 4 Abs. 1 und 2):

Dieser Absatz beinhaltet - die grundsitzliche
allgemeine Forderung, dafl der Bau und die Aus-
riistung der Kraftfahrzeuge und Anhinger das
verkehrs- und betriebssichere Lenken gewahr—
leisten mufl. Der bisher verwendete, zu weite
und mehrdeutige Begriff der ,,Einrichtung® hat
zu Abgrenzungsschwierigkeiten gefithrt und
wurde daher durch die deutlicheren Begnffe Bau,
Teil und Ausriistung ersetzt.

Abs. 2 (§ 4 Abs. 1): ' :

Der § 4 Abs. 1 des KFG. 1955 verlangt nur,
dafl mit dem ,iiblichen Betrieb” des Fahrzeuges
»weder Gefahren fiir den Verkehr noch Beschi-
digungen der Strafe oder schidliche Erschiitte-
. rungen, noch vermeidbare Gerdusche, Rauch,
tibler Geruch oder vermeidbare Beschmutzung
anderer  Straflenbeniitzer verbunden sind“
Dieser Absatz beinhaltet hingegen die verdeut-
lichte und verschirfte allgemeine Forderung, daf
mit dem ,sachgemiflen Betrieb” der Fahrzeuge
»weder Gefahren fiir die mit thnen beforderten
Personen oder fiir andere Straflenbeniitzer, noch
Beschidigungen der Strafle oder schidliche Et-
_schiitterungen, noch iibermiBiger Lirm, Rauch,
tibler Geruch oder vermeidbare Beschmutzungen
anderer Straflenbeniitzer oder ihrer Fahrzeuge
verbunden sind“. Genauere Vorschriften iiber
den Grad der Schidlichkeit und Giftigkeit des
Rauches und seine Messung oder’ Feststellung
kdnnen noch nicht erlassen werden, da nach dem
derzeitigen Stand der Technik keine anwend-
baren Methoden zur Messung des Grades der
Schidlichkeit und Giftigkeit des Rauches noch
zu ihrer Behebung gefunden werden konnten.
Hiezu kommt noch die besondere Forderung,
dafl ,innen- und auflen® alle ,,vermeidbaren vor-

springenden Teile oder Kanten oder zusitzliche
Vorrichtungen® unzulissig sind, ~die bel Ver-
kehrsunfillen schwere korperliche Verletzungen
erwarten lassen®.

Dieses Verbot entspricht = internationalen
Empfeblungen und ist auf das notwendige und
zumutbare Maf} beschrinkt. Bei Fahrzeugen, die

im Bereich landwirtschaftlicher Betriebe verwen-

det werden und insbesondere bei den auf solchen
angebrachten Geriten sind vorspringende Teile
zwar unvermeidbar aber doch so gefihrlich, daf}
der Betrieb diescr Fahrzeuge nur dann nicht mit
Gefahren fiir andere Straflenbeniitzer verbunden
ist, wenn die betreffenden Teile dieser Gerite
entsprechend abgedeckt oder, wenn dies nicht
mdglich ist, entsprechend gekennzeichnet sind.

Abs. 3 (§ 3 Abs. 3):

Die Fernentstdrung soll zur Vermeidung der
Beeintrichtigung des Fernsehens, der Ultrakurz-
wellensendungen und des Fluglandeverkehrs
durch nicht entstrte Kraftfahrzeuge vorgeschrie-
ben werden. Sie wird als eine Art der Funkent-
stérung definiert, bei der ,,der Betrieb von Funk-
empfangsanlagen auferhalb des Fahrzeuges durch
sie nicht beeintrichtigt werden kann®. Die durch
Stromabnahmebiigel von Oberleitungskraftfahr-
zeugen verursachten Storungen werden weder
zu den Funkstérungen im elgenthchen fachtech-
nischen Sinn gezahlt noch kénnen sie durch tech-
nische Manahmen vermieden werden.

Abs. 4:

Da die Auswirkungen der hiufigen Dieb-
stihle, aber auch Gebrauchsdicbstihle von Kraft-
fahrzeugen ¢ine Gefshrdung der Verkehrssicher-
heit bedeuten und eine erhebliche Belastung der
Behorden verursachen, sollen Vorrichtungen ver-
langt werden, durch die vermieden werden kann,
dafl das Fahrzeug von Unbefugten in Betrieb
genommen wird. Ziind- und T{rschlosser ge-
niigen hiezu dann, wenn sie diesen Zweck tat-

sichlich und verldflich erfiillen.

Abs. 5:

Im Hinblick auf die Ergebnisse internationaler
Erhebungen, Forschungen wund Diskussionen
wird vorgeschrieben, dafl ,,Personen- und Kom-
binationskraftwagen mit -Sicherheitsguten oder
mit Vorrichtungen zum Anbringen von Sicher-
heitsgurten ausgeriistet sein® miissen. Die An-
schaffung der Sicherheitsgurten und ihre tat-
sichliche Verwendung ist demnach dem einzelnen

zwar freigestellt, aber doch wesentlich erleichtert.

Abs. 6 lit. a (§ 3 Abs. 3):

Im § 3 Abs. 1, 3. Satz des KFG. 1955 wird
bestimmt: ",;Das zuldssige Gesamtgewicht wird
bei der Genehmigung nach dem III. Abschnitt

\
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festgesetzt®. Hier war das hdchste zuldssige Ge-
samtgewicht einer bestimmten Type oder eines
bestimmten Fahrzeuges gemeint. Im § 3 Abs. 3
des KFG. 1955 wird hingegen bestimmt, ,,das
zulissige Gesamtgewicht, die zuldssigen Achs-
driicke ... und die Abmessungen der Kraftfahr-
zeuge und Anhinger sind.... durch Verordnung
festzulegen ...“. Damit sind jedoch nicht die
hochsten zuldssigen Gesamtgewichte, Achslasten
und Abmessungen gemeint, sondern nur ihre
Hochstgrenzen. Um diese Absicht eindeutig aus-
zudriicken, soll in lit. a durch Verordnung fest-
gesetzt werden: ,die grofite Linge, Breite und
Hohe (Abmessungen), die bei Typen von Kraft-
fahrzeugen und Anhingern (§ 29) oder bei ein-
zelnen Fahrzeugen (§ 31) genehmigt werden
diirfen und die hbchsten Gewichte, die bei dieser
Genehmigung als hochste zuldssige Gesamt-
gewichte und hdchste zulissige Achslasten (§ 2
Z. 30 und 32) festgesetzt werden diirfen (§ 28

. Abs. 3).

Lit. b:

Als , vermeidbar® miissen alle Teile, Kanten
und zusitzlichen Vorrichtungen angesehen wer-
den, die ohne Beeintrichtigiing der Verwendbar-
keit des Fahrzeuges im Rahmen seiner Zweck-
bestimmung entfernt werden konnen:

Lit. c: ’ -

Diese Bestimmungen miissen insbesondere
auch Priif- und Mefimethoden fiir die zulissige
Dichte des Rauches beinhalten.

Abs. 7:

Die Empfindlichkeit des Verkehrs gegen Be-
hinderungen verlangt die Sicherung gegen Ver-
kehrsstodkungen durch Fahrzeuge mit zu schwa-
chen Motoren insbesondere auf Bergstrafien,

- Zu .§ 5.
(§ 4 Abs. 4):

Die Erlassung dieser Verordnung soll vor-
geschrieben werden. Ferner hitte die Verord-
nung auch zu bestimmen, dafl diese Teile und
Ausriistungsgegenstinde nur dann verkauft und
verwendet werden diirfen, ,,wenn sie den jeweils
geltenden Bestimmungen entsprechen® und wenn
sie mit der ihnen zugewiesenen Priifnummer
gekennzeichnet sind. Da die Sturzhelme nicht
als Ausriistungsgegenstinde eines Kraftfahrzeu-
ges bezeichnet werden kénnen, wie etwa die
Sicherheitsgurten, werden sie eigens angefiihrt.

Zu § 6.

Das Wort ,,Bremse” ist nach dem allgemeinen
Sprachgebrauch sowohl ein abstrakter Begriff
zur Bezeichnung jeder Einrichtung zur Verringe-
rung der Fahrgeschwindigkeit als auch ein kon-

kreter Begriff :zur Bezeichnung der Vorrichtun-
gen, mit denen die Verringerung der Fahr-
geschwindigkeit bewirkt werden kann. Eine
Legaldefinition fiir das Wort ,,Bremse wiirde
sich schon in Anbetracht der hiufigen Verwen-
dung dieses Wortes in den verschiedensten Be-
deutungen nicht gegen den allgemeinen Sprach-
gebrauch durchsetzen und zu stindigen Schwie-
rigkeiten fithren. Zur Wahrung der Eindeutig-
keit muf das Wort ,,Bremse” daher ausschliefl-
lich abstrakt gebraucht werden.

Abs. 1 (§ 5 Abs. 2, 1. Satz):

Die Summe der konkreten Vorrichtungen, aus
dengn eine Bremse besteht, ist die Bremsanlage.
Sie besteht aus einer Betitigungsvorrichtung,
einer Ubertragungsvorrichtung und den eigent-
lichen Bremsvorrichtungen, die mit den Ridern
(Bremstrommeln) oder mit der Antriebswelle
fest verbunden sind.

Abs. 2 (§ 74 Abs. 2, § 75, § 77, § 78 des KFG.
1955 und § 60 Abs. 2, § 75 Abs. 3, § 63 Abs. 3
und § 64 Abs. 3 der KFV. 1955):

Fir Zugmaschmen der Klassen I und II, In--
validenkraftfahrzeuge sowie langsame (30 km/h)
Transportkarren und selbstfahrende Arbeits-
maschinen soll nur eine Bremse geniigen, sie muf§
aber feststellbar sein,

Abs. 3 (§ 5 Abs. 3):

Die Forderungen hinsichtlich der Wirksam-
keit der beiden Bremsen sollen durch die Bestim-
mung verschirft werden, daff mit ihnen auch das
unbeabsichtigte Abrollen ausschliefbar sein muf.

Abs. 4: . IR

Die Betriebsbremse ist die Bremse, die beim
Fahren in erster Linie verwendet wird. Aus der
Forderung, dafl sie der Lenker auch betitigen
kénnen muf}, ,,wenn er die Lenkvorrichtung mit
beiden Hinden festhilt” ergibt sich, dafl sie im
Regelfall eine Fuflbremse ist. Hievon soll nur bei
den Invalidenkraftfahrzeugen abgegangen wer-
den. Die von der Betricbsbremse geforderte volle
Wirksamkeit bet jeder Fahrgeschwindigkeit wird
von - der Hilfsbremse nicht gefordert, da éine
solche Vorschrift aus technischen und wirtschaft-
lichen Griinden nicht zumutbar wire.

Abs. 5 (§ 5 Abs. 2 letzter Satz):

Der § 5 Abs. 2 letzter Satz des KFG. 1955 be-
stimmt nur, daf eine Bremse ,feststellbar sein®
mufi. Dies soll durch die Bestimmung verschirft
werden, dafl diese Bremsanlage durch eine aus-
schlieflich mechanisch wirkende Vorrichtung so
feststellbar sein mufl, daff mit ithr das Abrollen
des Fahrzeuges auch bei Abwesenheit des Len-
kers dauernd verhindert werden kann.
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Abs. 6 (§ 72 Abs.'1):

Die zunechmende Dichte und Gefihrlichkeit
des Verkehrs und der Stand der Technik machen
die Vorschreibung der bisher nur fiir Omnibusse
vorgeschriebenen Motorbremse auch fiir Kraft-
fahrzeuge zur Giiterbeférderung mit einem
Eigengewicht von mehr als 3500 kg erforderlich.

Abs. 7 (§ 36 Abs. 3 der KFV. 1955):

Gemidf § 36 Abs. 3 der KFV. 1955 mufiten
bisher nur 'Omnibusse, Omnibusanhinger und
Lastkraftwagen zur Personenbeforderung Zwei-
kreisbremsen haben. Dieser Absatz bestimmt
dariiber hinaus: ,,bei Lastkraftwagen mit einem

hochsten zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als |

12.000 kg und Kraftfahrzeugen zur Beférderung
gefihrlicher Giiter (§ 92) mufl die Betriebs-
bremse eine Zweikreisbremse sein®. .

Abs. 8 (§ 5 Abs. 1, 2. Satz):

Die bisher nur fiir zweisitzige Beiwagen vor-
geschriebene Beiwagenbremse ist nunmehr auch
fiir alle Beiwagen ,,mit einer hdchsten zulissigen
Nutzlast -von mehr als 150 kg” vorgeschrieben
und mufl auf das Beiwagenrad wirken kdnnen.

Abs. 9:

Bei Invalidenkraftfahrzeugen mufl oft auf die
Fufibremse verzichtet und eine Handbremse als
Betriebsbremse zugebilligt werden.

Abs. 10 (§ 5 Abs. 3, 1. und 3. Satz):

Im § 5 Abs. 3, 1. und 3. Satz des KFG. 1955
wird bestimmt: ,,Anhinger und Sattelanhinger,
deren zulissiges Gesamtgewicht 750kg iiber-
steigt, miissen wenigstens eine Bremsanlage auf-
weisen, die auch dann dauernd wirksam sein
muf, wenn der Anhinger nicht mit dem zichen-
den Fahrzeug verbunden ist“ und ,,Eine Brems-
‘Vorrichtung der im erstén Satz erwihnten Sattel-
anhinger mufl durch eine der Bremsanlagen des
zichenden Teiles zu betitigen sein. Dieser Ab-
satz schreibt dariiber hinaus vor: Anhinger
(gemif § 3 Abs. 1 Z. 4 auch Sattelanhinger)
miissen ,mindestens eine Bremse
"haben,diewirkt, wenndieBetriebs-
bremse des ziehenden Fahrzeuges
betitigt wird und deren Wirksam-
keit dem Gesamtgewicht des An-

hingers entsprechend geregelt
werden kann® B
Ferner: ,Eine Bremse des Anhin-

.gersmufl festscellbarsein®
tere Verschirfung hegt in der Vorschrift ,Bei
Anhingern mit einem hdchsten
zuldssigen Gesamtgewicht von
‘mehr als 9000 kg, Omnibusanhin-
gern und Anhingern zur Befdrde-

Eine wei-

rung gefdhrlicher Giter (§ 92) mufl
eine Bremse wirken, wenn die Mo-
torbremse oder einein ihrer Wir-
kung gleichartige Vorrichtung
desziehenden Fahrzeugesbetitigt
wird®

Abs. 11 (§ 5 Abs. 3, 2. Satz):

Dieser Absatz bestimmt nur . folgende Aus-

nahmen von den verschirften Bestimmungen .

des Abs. 10:,

1. Anh';inger mit einem h&chsten zulissigen
Gesamtgewicht von nicht mehr als 3500 kg,
aufler solchen ‘zur Befbrderung gefahrlicher
Gliter (§ 92), diirfen als einzige Bremse auch eine
Auflaufbremse haben.

2. fir Anhinger, die in der Landwirtschaft
verwendet werden und an eine Geschwindig-
keitsbeschrinkung gebunden sind, geniigt stets
nur eine Auflaufbremse oder eine Bremse, die
unabhingig von der Betriebsbremse des zichen-
den Fahrzeuges zu betitigen ist.

Abs. 12 (§ 5 Abs. 4):

Da unter ,Anhingevorrichtung® allgemein
nur die am zichenden Fahrzeug angebrachte Vor-
richtung zum Anhingen von Anhingern ver-
standen wird, vermeidet dieser Absatz das Wort
»Hauptanhingevorrichtung® des § 5 Abs. 4 des

aus.

Abs. 13 (§ 5 Abs. 6):

Zu § 7,
Abs. 1 (§ 6, § 7 Abs. 1 und 2):

* Bisher miissen die Rider der Kraftfahrzeuge
und Anhinger nur ,,mit Luftreifen oder anderen
Reifen, die hinsichtlich der Elastizitit den Luft-
reifen gleichwertig sind, ausgeriistet sein. Dieser
Absatz verlangt jedoch Reifen oder Gleisketten
wdie nach threr Bauart, ihren Abmessungen und
threm Zustand auch bei den héchsten fiir das
Fahrzeug zuldssigen Achslasten und der hdchsten
Fahrgeschwindigkeit verkehrs- wund betriebs-
sicher sind und durch die die Strafle nicht beschi-
digt werden kann“. Ferner sollen die Radab-

deckungen ausdriicklich vorgeschrieben sein.

Abs. 2 (§ 6):

Gleitschutzvorrichtungen  miissen derzeit ,,50
beschaffen sein, dafl sie die Strafle nicht beschidi-

gen®. Dieser Absatz verlangt jedoch, daff durch

die Gleitschutzvorrichtungen auch andere Stra-
Renbeniitzer nicht gefihrdet werden konnen,
was bei besonderen Gleitschutzvorrichtungen von
Fahrzeugen, die in der Landwirtschaft verwendeét

5
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werden, von Bedeutung ist. Die Schneeketten
diirfen nur so angebracht sein, dafl sie keine
Schlagwirkung- auf die Fahrbahnoberfliche aus-
iiben.

Abs. 3 (§ 5 Abs. 5):

Dic bisherige Beschrinkung dieser Vorschrift
auf die ,,Fahrten in Berggegenden® wire fallen-
zulassen, da sich in der Anwendung dieser Bestim-
mung Auslegungs- und Abgrenzungsschwierig-
keiten ergeben haben.

Abs. 4 (§ 7 Abs, 3):

Die Verordnungsermichtigung enthilt nun-
mehr auch eine ausdriickliche Richtlinie hinsicht-
lach des Reifenprofils und der Gleitschutzvor-
richtungen.

‘ Zu § 8.
Abs. 1 (§ 8 Abs. 1):

An Stelle der bisherigen Forderung nach einer |

»leicht zu handhabenden Lenkvorrichtung wird
nunmehr eine Lenkvorrichtung verlangt, ,,mit
der das Fahrzeug leicht, schnell und sicher gelenkt
werden kann®.

Abs, 2 (§ 6 Abs. 2 KFV. 1955):

Die Lenkhilfe wird nunmehr bei Kraftfahrzeu-
gen vorgeschrieben, ,,die insbesondere wegen der
Radlast der gelenkten Rider nicht leicht gelenkt
werden konnen®.

Abs, 3 (§ 8 Abs. 2):

Im § 8 Abs. 3 des KFG. 1955 ist durch Ver-
ordnung lediglich ,,der Durchmesser des Wende-
kreises «festzusetzen, Nach diesem Absatz sind
jedoch durch Verordnung aufler den ,niheren
Bestimmungen iiber den grofiten zuldssigen
Durchmesser des Wendekreises* auch solche iiber
wdie grofive zulissige Breite des beim Beschreiben
des Wendekreises mit dem #uflersten und inner-
sten Punkt des Fahrzeuges beschriebenen Kreis-
ringes und das Erfordernis einer Lenkhilfe fest-
zusetzen.

Zu § 9.
Abs. 1 (§ 9):

Nunmehr sollen alle Kraftwagen mit Verbren-
nungsmotoren mit einer Anlafivorrichtung ausge-
stattet sein. Von dieser Verpflichtung wiren je-
doch die Zugmaschinen der Klasse I und die
Transportkarren bis zu 30 km/h Héchstgeschwin-
digkeit auszunehmen.

Abs. 2 (§ 10):
Zu § 10.
Abs. 1 (§ 11 Abs. 1):

- Dieser Absatz enthilt nun die auch bisher
schon bestehende Forderung, daf Windschutz-

und Klarsichtscheiben dem Lenker stets die nétige
Sicht gewihrleisten miissen. Dariiber hinaus wird -
jedoch nunmehr verlangt, da das verwendete
Sicherheitsglas ,,auch bei Bruch so weit Siche lifit,
daf das Fahrzeug bis zum Anhalten sicher 'ge-
lenkt'werden kann*,

Abs. 2 (§ 11 Abs. 1):

Dieser Absatz enthilt die auch blsher schon
bestehende Forderung, dafl das Sicherheitsglas bei
Bruch nicht in Stiicke zerfillt, die schwere kdrper-
liche Verletzungen erwarten lassen. Eine bisher
nicht bestehende Ausnahme hievon wire zu-
schaffen fiir Heckfenster, die von den Plitzen
fir Personen weiter entfernt sind, sowie fir
Riume von Anhingern, Ausstellungswagen, Lei-
chenwagen und dergleichen, die nicht zur Befér-
derung von Personen bestimmt sind*.

Abs. 3 (§ 11 Abs. 2):

Zu § 11,
Abs. 1 und 2 (§ 12 und § 13):

" Diese Bestimmungen wiren aus den §§ 12 und
13 inhaltlich im wesentlichen unverindert zu
iibernehmen und in einem Paragraphen Zusam-
menzufassen.

Zu § 12,
Abs. 1 (§ 14 Abs. 1 1. Satz):

Im § 14 Abs. 1 1. Satz des KFG. 1955 wird nur
verlangt, daff Kraftfahrzeuge ,,mit einer.... Vor-
richtung zur Dimpfung des Auspuffgerdusches
versehen sind“. Nunmehr sollen Kraftfahrzeuge
»zur Vermeidung tibermifligen Lirmes mit Vor-
richtungen sowohl zur Dimpfung des Auspuff-
geriusches Zu versehen sein, als auch des Ansaug-
geriusches”, wenn durch das Ansauggeriusch
iibermifliger Lirm verursacht wird. Weiters
sollen Fahrzeugmotoren mit starkem Motor-
gerdusch ... mdglichst lirmdicht abzuschirmen
sein.

Abs, 2 (§ 14 Abs. 1 2. Satz):

Im § 14 Abs. 1 2. Satz des KFG. 1955 wird
bestimmt: ,,Die Miindung des Auspuffrohres darf
nicht gegen die Fahrbahn und nicht nach rechts
gerichtet sein. Dieser Absatz gestattet zwar, daf}
sie ,,bei Kraftwagen, bei denen sie das Dach des
Fiihrerhauses {iberragen, auch nach oben* gerich-
tet sein diirfen. Dafiir wird aber verlangt, daff
sie ,,bei Kraftfahrzeugen zur Beférderung gefahr-
licher Giiter nur nach links gerichtet* sind.

Abs. 3 (§ 14 Abs. 2):

Nach § 14 Abs. 2 des KFG. 1955 ist durch
Verordnung nur festzusetzen, ,,wieweit der durch
das Fahrzeug erzeugte Lirm bei den verschiede-
nen Kraftfahrzeugarten herabgemindert werden
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mufl.” Nunmehr sollen ,,die niheren Bestim-
mungen iber die Vorrichtungen zur Vermeidung
von iibermifligem Lirm und die h&chste zulissige

Stirke des Betriebsgeriusches durch Verordnung |

festzusetzen®* sein.

Zu § 13, .

Unter ,,Anhingevorrichtung” wird nur mehr
die in § 15 Abs. 2-des KFG. 1955 angefiihrte
»Hauptanhingevorrichtung” am ziehenden Kraft-
fahrzeug oder am ersten Anhinger verstanden,
an der die Deichsel des gezogenen Anhangars
befestigt wird.

Die in dieser Bestimmung angefiihrte ,,weitere
Anhingevorrichtung® wird hingegen als ,,Siche-

rungsverbindung® bezeichnet, Dies entspricht der

allgemein- gebriuchlichen Ausdrucksweise fiir dlESC
Ausrustungsgegenstande

Abs. 1 (§ 15 Abs. 1. 1. und 3. Satz):

Der § 15 Abs. 1 bestimmt im 1. Satz: ,,werden
Anhinger mitgefithrt, so mufl eine Anhingevor-
richtung vorhanden sein.”“ Ferner wird im 3. Satz
bestimmt: ,,abgesehen. von den unabhingig vom
Zugfahrzeug gelenkten Anhinger muf die Ver-
bindung der’ Anhinger mit dem Zugfahrzeug so
beschaffen sein, daff die Rider der Anhinger auch
in Straflenkriimmungen méglichst den Radspuren
des Zugfahrzeuges folgen. Da es sich hier nicht
um eine Betriebsvorschrift, sondern um eine Aus-
rlistungsvorschrift handelt, wire diesen Bestim-
mungen folgende Fassung zu geben:

Kraftfahrzeuge und Anhinger, die zum Ziehen
von Anhingern bestimmt sind, miissen eine
sichere Anhingevorrichtung aufweisen, die es er-
moglicht, einen Anhinger so zu ziehen, dafl
dessen Radspur von der des ziehenden Fahrzeu-
ges nur geringfiigig abweichen kann. Dariiber
hinaus bestimmt dieser Absatz, dafl auch die An-
schlisse fiir die vorgeschriebenen Leuchten und
Ubertragungseinrichtungen fiir die Bremsen des
Anhingers vorhanden sein miissen. Dies ist im
Hinblick auf Schwierigkeiten bei der Genehmi-
gung der Fahrzeuge erforderlich.

Abs. 2 (§ 15 Abs. 2):

§ 15 Abs. 2 des KFG. 1955 bestimmt nur:
,-handgebremste Anhingewagen, auf denen kein
Lenker mitfihrt (§ 87 Abs. 4), sowie Einachs-
anhinger, die nicht mit einer Druckluft- oder
gleichwertigen Bremse versehen sind, miissen
durch eine weitere Anhingevorrichtung gesichert
sein, die das Abfallen der Deichsel beim-Abreifien
der Hauptanhingévorrichtung verhindert.” Die-
ser Absatz bestimmt hingegen als Ausriistungs-
vorschrift und Verschirfung: ,,Sind Fahrzeuge
zum Ziehen von Anhingern bestimmt, die beim
unbeabsichtigten Loslosen vom ziehenden Fahr-
zeug hicht selbsttitig zum Stehen gebracht wer-
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den, so miissen sie eine Vorrichtung aufweisen,
an die die Sicherungsverbindung des Anhingers
angeschlossen werden kann®.

Diese Sicherungsverbindung soll ferner so an-
zuschlieflen sein, daf sie auch nach dem Abreiflen
der Hauptanhingevorrichtung das richtige Spu-
ren des Anhingers gewihrleistet und die An-
hingerdeichsel auffingt (zum Beispiel gekreuzte
Ketten mit Haken an der richrigen Stelle).

Abs. 3:

Dieser Absatz bestlmmt nur, dafl Fahrzeuge
,»mit einem Eigengewicht von mehr als 3500 kg*
mit einer selbsttitig schliefenden Anhingevor-
richtung ausgeriistet sein miissen, nimmt jedoch
hievon ,spielfrei und doppelt gesichert ver-
bundene Omnibusanhinger aus.

Abs. 4:

Dieser Absatz schrelbt die Anhangerdelchsel _

neu vor . !

Abs. 5:

Dieser Absatz schreibt eine Sicherheitskupp-
lung vor, die das richtige Spuren und das Auf-
fangen der Anhingerdeichsel gewihrleistet.

Abs. 6:

Dieser Absatz schreibt die einstellbare ,,boden-
freie” Anhingerdeichsel vor.

Abs. 7 (§ 16):

Im § 16 des KFG. 1955 wird bestimmt: ,,Bel
Einachsanhingern und Sattelanhingern ist eine
Vorrichtung anzubringen, die ein Umkippen
verhindert.“ Nunmehr sollen diese Fahrzeuge
»mit Vorrichtungen versehen sein, durch die das
unbeabsichtigte Kippen verhindert werden
kann“; hievon sind jedoch Einachsanhinger
ausgenommen, deren Deichsel ,,auch bei héchster
zuldssiger Beladung von einer Person aufgehoben
werden kann“ und bei denen ,,die Ladung nicht
abgleitet, wenn die Deichsel den Boden berithrt*.

Zu § 14.

Im Hinblick auf hiufig aufgetretene Schwierig-
keiten soll der bisherige Ausdruck ,,Beleuch-
tungseinrichtung® in Hinkunft vermieden wer-
den. Hingegen sollen Vorrichtungen zur Beleuch-
tung der Strafle ausschlieBlich mit ,,Scheinwerfer®
und Vorrichtungen, um das Fahrzeug und dessen
Breite anderen Straflenbeniitzern erkennbar zu
machen, ausschliefflich mit ,Leuchte bezeichnet
werden. Mit .,,Licht™ sollen nicht méhr Beleuch-
tungseinrichtungen sondern nur mehr aus-
gestrahltes Licht bezeichnet. werden. Die Fahr-
zeuge ‘sollen demnach ,Scheinwerfer®, , Begren-
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zungsleuchten®, ,,Stadtleuchten“ und ,,Brems-
leuchten” aufweisen, mit denen es mdglich sein
muf}, im Bedarfsfall , Fernlichc®, ,,Abblendlicht,
»otadtlicht und ,,Bremslicht® auszustrahlen.

Abs. 1 (§ 18 Abs. 1, Abs. 2 1. und 4. Satz und
Abs. 4):

Dieser Absatz bestimmt: ,Kraftwagen, mit
denen auf gerader, waagrechter Fahrbahn bei
Windstille eine Geschwindigkeit von 40km/h
iiberschritten werden kann, miissen vorne mit
mindestens zwei Scheinwerfern ausgeriistet sein,
mit denen paarweise weifles oder gelbes Fernlicht
und Abblendlicht ausgestrahlt werden kann®.
Bei Kraftwagen, mit denen ,.eine Geschwindig-
keit von 40km/h nicht {iberschritten werden
kann, ist kein Fernlicht erforderlich®. ,,Schein-

werfer, mit denen auch nur der rechte Teil der.

Strafle mit Fernlicht beleuchtet werden kann,
sollen zulissig sein. Die Scheinwerfer jedes Paares
sollen in gleicher Hohe und symmetrisch zur
Lingsmittelebene des Fahrzeuges angebracht sein.
Da die Scheinwerfer ,,mit der gleichen Wirkung
abzublenden sein sollen, sind abzublendende
asymmetrische Scheinwerfer zulissig, sofern sie
paarweise gegeneinander austauschbar sind.

Abs. 2 (§ 18 Abs. 2):

Mit Begrenzungsleuchten soll nur nach vorne
weifles oder gelbes Licht ausgestrahlt werden
diirfen. Als Begrenzungsleuchten sollen auch
Scheinwerfer, mit . denen Abblendlicht oder
Stadtlicht ausgestrahlt werden
wenn sie nicht mehr als 40 cm vom Fahrzeug-
rand entfernt sind. Die Hohe der Scheinwerfer
soll durch Verordnung entsprechend geregelt
werden.

Abs, 3 (§ 18 Abs, 3):
Auch das Stadtlicht soll gelb sein diirfen.

Abs. 4 (§ 18 Abs. 5):
Die Dedkleuchten sollen nunmehr als Schiufi-

" leuchten | bezeichnet werden. Thre Hohe wire

durch Verordnung zu regeln.

Abs. 5 (§ 18 Abs. 6):

Die Riickstrahler sollen nunmehr — wie be-
reits vielfach iiblich — auch annihernd drei-
eckig sein diirfen, wenn sie nur ,nicht die Form
eines gleichseitigen Dreieckes haben“ und nicht
mit dreieckigen ‘Anhinger-Riickstrahlern ~ver-
wechselt werden konnen.

Die Gelenkkraftfahrzeuge sollen die gleichen
Riickstrahler haben wie die Anhinger.

kann, gelten, |

Abs. 6 (§ 18 Abs. 7):

Kennzeichenleuchten sollen nicht nach hinten
Licht ausstrahlen kdnnen. Wenn sie ausgeschaltet
sind, sollen nur die Parkleuchten weiterhin
Licht ausstrahlen diirfen. :

Abs. 7:

Bei iiberbreiten Kraftwagen soll mit je einer
weiteren Begrenzungsleuchte und einer weiteren
Schlufleuchte ihre grofite Breite erkennbar zu
machen sein. :

Abs. 8 (§ 18 Abs. 6 vierter Satz und Abs. 11
erster Satz):

In diesem Absatz sind die Forderungen zu-
sammengefafit, die an die Scheinwerfer und alle
in den Abs. 2 bis 5 angefiihrten Leuchten und
Riickstrahler gestellt werden. Die nunmehrige
Forderung der paarweisen Gleichheit der Schein-
werfer wurde gestellt, um ihre Zugehorigkeit
zu einem Fahrzeug erkennbar zu machen und
die Méglichkeit der irrigen Annahme, dafl zwei
einspurige. Fahrzeuge. nebeneinander fahren,
auszuschliefen. Die Zulissigkeit von Xombi-
nationsleuchten trigt der- technischen Entwick-
lung Rechnung.

Abs. 9 (§ 18 Abs. 12):

Durch Verordnung sollen nunmehr insbeson-
dere auch hinsichtlich der Bauart und Anbrin-

-gung am Fahrzeug nihere Bestimmungen zu er-

lassen sein.

Zu § 15.
Diese Bestimmungen gelten nunmehr auch fiir
Motorfahrrider.
Abs. 1 (§ 18 Abs. 9 erster Satz): -

- Dieser Absatz zihlt die von den Bestim-

.mungen des § 14 abweichenden Einschrinkungen

fir Kraftrider auf und bestimmt neu, daf bei
Motorridern mit einem Eigengewicht von mehr
als 100 kg nur die Stadt- und Schluflleuchten
wirksam sein miissen, wenn der Motor still steht.
Ferner sollen Motorfahrrider nur dann mit
Scheinwerfern fiir Fernlicht ausgeriistet sein
diirfen, wenn mit diesen nur Fernlicht aus-
gestrahlt werden kann und wenn diese von den
iibrigen Scheinwerfern und Leuchten des Fahr-
zeuges getrennt sind. Fiir Motorfahrrider soll
auch kein Fadenbruchrelais oder das Mitleuchten
einer zweiten beim Ausfallen des Scheinwerfer-
lichtes. weiter leuchtenden Lichtquelle erforder-
lich sein.

Abs. 2 (§ 18 Abs. 9):

Auf Grund der sinngemiflen Anwendung er-
gibt sich, da Motorrider mit Beiwagen nur mit
einem, Motordreirider aber mit zwei Scheinwer-
fern ausgeriistet sein miissen.
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Zu §' 16.
Abs. 1 (§ 18 Abs. 1'1. Satz):

Riickstrahler fiir Anhinger sollen die Form
eines gleichseitigen Dreieckes haben und so an-
gebracht sein, daf die Spitze nach oben gerichtet
ist.

Abs. 2 (§ 18 Abs. 8 2. Satz):

Unabhingig vom Zugfahrzeug zu lenkende
Anhinger sollen auch bei Langgutfuhren mit
Scheinwerfern ausgeriistet sein, mit denen nur
" Abblendlicht ausgestrahlt werden kann. Bisher
»geniigen™  solche Scheinwerfer (gemifi § 18
Abs. 4 2. Halbsatz KFG. 1955), so daf auch
Scheinwerfer mit Fernlicht zulissig waren. -

Abs. 3 (§ 18 Abs. 8 3. Satz):

Die Ausnahme fiir die landwirtschaftlichen
Anhidnger soll eine- Geschwindigkeitsbeschrin-
kung von 25 km/h voraussetzen.

Zu § 17.
Abs. 1 (§ 10 Abs. 11 der KFV. 1955):

Die Bestimmungen des § 10 Abs. 11 der KFV.
1955 wurden in diesem Absatz aufgenommen
und auf Fahrzeuge des Straflenbaues, der Stra-
Benpflege und der Strafenreinigung (Fahrzeuge
-des Straflendienstes § 27 Abs. 1 StVO. 1960)
ausgedehnt. Es soll' nunmehr oben am Fahrzeug
eine von allen Seiten sichtbare Leuchte, mit der
gelbrotes Drehlicht ausgestrahlt werden kann,
anzubringen sein. Mit dem zweiten Scheinwerfer-
paar der Schneerdumfahrzeuge mufl auch bei
. vorgebautem Schneeriumgerit auf die zu riu-
. mende Fahrbahn hinreichend Licht ausgestrahlt
werden kdnnen.

Abs. 2

Die niheren Bestimmungen fiir die in Abs. 1
angefithrten Scheinwerfer und Leuchten ‘sollen
durch Verordnung festzusetzen sein.

Zu § 18.
Abs. 1 (§ 19):

Mehrspurige Kraftfahrzeuge aufler Motor-
rider mit Beiwagén sowie Anhinger sollen nun-
mehr mit zwei Bremsleuchten auszustatten sein.

Abs. 2. § 19):

Fiir Motorfahrrider, FEinachszugmaschinen,
selbstfahrende Arbeitsmaschinen mit 30 km/h
Hochstgeschwindigkeit, landwirtschaftliche An-
hinger " mit einer Geschwindigkeitsbeschrinkung
auf 25 km/h und kleine Anhinger sollen Brems-
leuchten nicht erforderlich sein. .

Abs. 3 (§ 18 Abs. 10).
Abs. 4 (§ 18 Abs. 12).

Zu § 19.
Abs. 1 (§ 20 Abs. 1):

Dieser Absatz schreibt Fahrtrichtungsanzeiger
fiir ,,mehrspurige Kraftfahrzeuge aufler Motor-
rider mit Beiwagen“ vor, nunmehr also auch
fiir Motordreirider.

Abs. 2 (§ 20 Abs. 2 lit. b):

-Fahrtrichtungsanzeiger sollen nur mehr ,,un-

bewegliche Leuchten mit Blinklicht -aufweisen :

diirfen.

Abs. 3 (§ 20 Abs. 3):

Durch’ Verordnung sollen nur mehr kleine
Einachsanhinger, jedoch nicht mehr landwirt-
schaftliche Anhinger vom Erfordernis der Fahrt-
richtungsanzeiger ausgenommen werden kdnnen.

| Abs. 4 (§ 20 Abs. 4):

Abs. 5 (§ 18 Abs. 12).

Zu § 20.
Abs. 1 (§ 18 Abs. 10):

Zu den nicht vorgeschriebenen, nic«ht‘bewilli—A
gungspflichtigen Leuchten und Scheinwerfern -

sollen nunmehr auch gehdren: Zeichen fiir Platz-
kraftwagen (Taxi), Linienzeichen, Zielschilder
und dergleichen (zum Beispiel fiir Omnibusse)

Parkleuchten, Nebelscheinwerfer, Breitstrahler,
Riickfahrscheinwerfer und  Teilfernlichtschein-
werfer.

Abs. 2 (§ 18 Abs. 10):

Nebelscheinwerfer und Breitstrahler sollen
aufler bei Motorridern und Motorridern mit
Beiwagen nur mehr paarweise und tiefer als die
Scheinwerfer angebracht sein diirfen. Riuckfahr-
scheinwerfer diirfen nicht blenden.

Abs. 3:

Parkleuchten sollen nur bei Personenkraft-
wagen und bel Fahrzeugen, die nicht linger als
6 m und nicht breiter als 2 m sind, zulissig sein.
Sie sollen auf 50 m sichtbar sein und diirfen nur
gelbrot oder nach vorne weifles und nach hinten
rotes Licht ausstrahlen kdnnen. Sie diirfen nach
§ 99 Abs. 6 nur im Ortsgebiet verwendet wer-

| den.

Abs. 4 (§ 18 Abs, 10):
Abs. 5 (§ 18 Abs. 11):

Unter Fahrzeugen des Rettungsdienstes sollen
auch jene Fahrzeuge im Privatbesitz zu verstehen
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sein, die zum Zwecke des Rettungsdienstes ein-
gerichtet sind und hiefiir auch verwendet wer-
den sollen, jedoch nicht alle Krankentransport-
fahrzeuge. ’ -

Abs. 6:

Gelbrotes Drehlicht soll nur fiir Kranfahr-
zeuge zum Abschleppen bewilligt werden diirfen
und fiir wegen ihrer Breite fiir die Verkehrs-
sicherheit bedenkliche Fahrzeuge.

Abs. 7 (§ 18 Abs. 11):

Nicht vorgeschriebene Scheinwerfer, Leuchten

" und Riickstrahler sollen die Erkennbarkeit der

vorgeschriebenen nicht beeintrichtigen diirfen.
Drehlicht soll nur bei blavem und gelbrotem
Licht zulissig sein. ‘

Zu § 21
Abs. 1 (§ 21 1. Satz):

Das fiir den Lenker ausrcichende Blickfeld
auf der Windschutzscheibe soll auch durch Vor-
richtungen gegen das Beschlagen oder Vereisen
gewihrleistet sein. Auch soll das fiir den Lenker
ausreichende Blickfeld auf der Windschutzscheibe

" durch eine Scheibenwaschvorrichtung gewihr-

leistet sein.

Abs. 2 (§ 21 2. Satz):

Dieser Absatz kommt hauptsichlich fiir offene
Sportfahrzeuge in Betracht. -

Zu § 22,

Abs. 1:
) Bei akustischen Warnvorrichtungen, die bisher
einen ,gleichbleibenden, nicht mifiténenden®

Klang haben miissen, verlangt dieser Absatz der
Findeutigkeit- halber einen nicht auf- und ab-
schwellenden, nicht schrillen Klang. Sie sollen
ferner nicht durch das Einschalten der optischen
Warnvorrichtungen unwirksam werden. Glocken
sollen nur bei Motorfahrridern zulissig sein.

Abs. 2 (§ 22 Abs. 1, § 81 Abs. 1):

Fiir Motorfahrrider soll keine optische Warn-
vorrichtung erforderlich sein. Die optische Warn-

-vorrichtung muffl nur bei laufendem Motor

wirksam zu betitigen sein.

Abs. 3 (§ 22 Abs. 1):
Abs. 4 (§ 22 Abs. 2):

Das Folgetonhorn soll wie das Blaulicht (§ 20
Abs. 5) der Feuerwehr, dem &ffentlichen Sicher-

heits- oder Hilfsdienst oder dem Rettungsdienst
vorbehalten sein.

Abs. 5 (§ 22 Abs. 3):

Postomnibusse diirfen auch weiterhin die
Tonfolge * des Posthornes auf Freilandstrafien
als Warnzeichen verwenden. :

: Zu § 23.
Abs. 1 (§ 23):

Bisher miissen nur ,Kraftwagen ... wenig-
stens mit einem Riickblickspiegel” ausgeriistet
sein. Nunmehr sollen- ,,mehrspurige Kraftfahr-
zeuge® mit ,,Riickblickspiegeln® so ausgeriistet
sein, dafl der Lenker die Strafie auch neben dem
Fahrzeug ausreichend iberblicken kann.

Abs. 2:

Dieser Absatz bestimmt, dafl durch Verord-
nung nihere Bestimmungen iiber die Anzahl,
Anbringung und Beschaffenheit festgesetzt wer-
den kdnnen.

Zu § 24
Abs. 1: :

Die Vorschreibung der Ausriistung mit Ge-
schwindigkeitsmessern ist in Anbetracht der Be-
deutung des Einhaltens der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeiten fiir fast alle Fahrzeugarten
unerlifilich geworden. '

Abs. 2 (§ 72 Abs. 1 Z. 7):

Wihrend bisher nur Omnibusse mit Ge-
schwindigkeitsschreibern ‘und Wegstreckenmes-
sern auszuriisten waren, soll dies nunmehr auch
fir Lastkraftwagen mit einem Eigengewicht
von mehr als 3500 kg vorgeschrieben werden,
ebenso die Sicherung vor dem Zugriff Unbe-
fugter. Die Verpflichtung der Verwendung der
Geschwindigkeitsschreiber wird in den §§ 102
und 103 festgelegt.

Abs. 3:

Die niheren Bestimmungen sollen durch Ver-
ordnung festgesetzt werden konnen.

_ Zu § 25.
(§ 24):

Zu § 26.
Abs. 1:

Dieser Absatz enthilt den allgemeinen
Grundsatz fiir die Brauchbarkeit von Lenker-
sitzen. Zum sicheren Lenken ist zum Beispiel
bei einigen Arten von Kraftfahrzeugen die Ver-
schiebbarkeit des Sitzes zur Anpassung an die
Grofle des Lenkers erforderlich. - -

Ab. 2 (§ 25 Abs. 1):. .

Bisher miissen die Sitze von Lastkraftwagen
und Kombinationskraftwagen nur so geschiitzt
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sein, dafl der Lenker durch die Ladung nicht
gefihrdet wird; nunmehr soll auch der Mit-
fahrer vor der Ladung geschiitzt sein, weiters
soll dies sinngemifl auch fiir Anhinger gelten.

Abs. 3 (§ 25 Abs. 2):

Die bisherige Forderung der Haltegriffe, Fuf}-
rasten und Lehnen soll auf Zugmaschinen ohne
Fithrerhaus emgeschrankt, aber auf offene An—
hinger erweitert werden.

Abs. 4 (§ 26 Abs. 1):

Bisher werden nur fir ,Mitfahrer auf Motor-
ridern ... Anhaltevorrichtungen und Fuflrasten
verlangt, nunmehr sollen ,,auf Kraftridern ...
fiir den Lenker und fiir Mitfahrer Fufirasten
oder Trittbretter gefordert werden. Motor-
fahrrider sollen Fufirasten, Trittbretter oder
_Tretkurbeln haben diirfen. Bei Soziussitzen soll
nur ,ein hinreichend fester”, kein starrer Halte-
griff und bei Sitzbinken ,,ein nicht drehbarer,
knapp an diese anliegender Haltegurt“ -verlangt
werden. - . -

Abs. 5

Dieser Absatz_soll die im § 65 Abs. 3 2. Satz,
§ 66 Abs. 5 und 6 und § 69 Abs. 3. 1. Satz der
StVO. 1960 geschaffene Rechtslage hinsichtlich
der Beforderung von Kindern auf Motorfahr-
ridern materiellrechtlich nicht indern.

Abs. 6 (§ 26 Abs. 2):
Abs. 7 (§ 87 Abs. 4):

Dieser Absatz enthilt die der Betriebsvor-
schrift des § 104 Abs. 3 entsprechende Ausrii-
stungsvorschnft und wurde um ,,Auffangstan—
gen* erweitert.

o

Abs. 8

Diese Verordnungsermichtigung bezieht sich
als Kann-Vorschrift auf die Beschaffenheit, die
Abmessungen und die Anbringung der Sitze.

Zu § 27. 4

Abs. 1 (§ 27 Abs. 1):

Wihrend die Fahrgestell- und die Motornum-
mer bisher ,einzuschlagen und mit roter Farbe
einzurahmen®™ war, soll nunmehr nur verlangt
werden, daf} sie ,gut sichtbar und dauernd gut
lesbar angebracht® sein miissen. Sie sollen bei-
spielsweise auch eingeitzt oder sonst auf gleich-
wertige Art angebracht 'werden konnen.

Abs. 2 und 3 (§ 27 Abs. 2):

Von dieser Vorschrift sollen Wohnanhinger
ausgenommen sein. Der ,,Gegenstand des Un-
ternehmens® soll auch nicht mehr anzugeben
‘sein. Woh! aber soll die Angabe der hochsten
zulissigen  Achslasten vorgeschrieben werden.

Zum IIT. ABSCHNITT.
Zu § 28.
Abs. 1 (§ 28 1. und 2. Satz):

Im § 28 1. Satz des KFG. 1955 wird be-
stimmt: ,,Die Kraftfahrzeuge und Anhanger
oder ihre Fahrgestelle sind entweder als einer
bestimmten Type zugehorig oder einzeln zu ge-
nehmigen.” Die Fahrzeuge sollen nunmehr ,auf
Antrag behordlich zu genehmigen® sein. Ferner

sollen bei Typen nicht die ihr zugehdrigen Fahr-.

zeuge, sondern nur die Type selbst genehmigt
werden, wihrend die dieser Type entsprechen-
den Fahrzeuge als genehmigt gelten sollen -und
zwar erst nach Ausstellung des Typenscheines
(§ 29 Abs. 1). Schlieflich sollen Fahrzeuge nicht
sentweder als einer Type zugehdrig oder . ein-
zeln“ zu genehmigen sein; vielmehr soll bei Ty-
pen, bei denen zu erwarten ist, daf die ihr zu-

gehorigen, Fahrzeuge in gréflerer ‘Anzahl zum

Verkehr zugelassen werden, nur die Type ge-
nehmigt werden diirfen und nicht einzelne
Falirzeuge dieser Type (§ 29 Abs. 1).

Abs. 2 (§ 28 4. Satz):

Die Genehmigung soll als objektiver Fest-
stellungsbescheld ohne Riicksicht darauf gelten,
wer der Erzeuger der Type, der Bevollmichtigte

in Osterreich oder der Besitzer des Fahrzeuges .

ist. s

Abs. 3 (§ 28 3. Satz):

Bei der Genehmigung sollen ,,dem Bau des
Fahrzeuges' entsprechend” das hochste zuldssige
Gesamtgewicht, die hochsten zuldssigen Achs-
lasten, die grofite zulissige Anzahl der Perso-
nen, auch fiir jede einzelne Sitzbank, und erfor-
derliche Bedingungen oder Auflagen festzu-
setzen sein.’

Abs. 3 lit. d:

Als Bedingungen kommen vor allem solche
in Betracht, durch die die Genehmigung erst
giiltig wird, wenn bestimmte Teile oder Aus-
riistungsgegenstinde angebracht, verindert oder
entfernt worden sind. Als Auflagen kommen
vor allem auferlegte Verpflichtungen hinsicht-
lich der Art der Zulassung und hinsichtlich eines
bestimmten Verhaltens in Frage.

Abs.

Sattelzugfahrzeuge und Sattelanhanger sollenv

gesondert zu genehmigen sein. Hiebei ist jeweils
die Beschaffenheit der Fahrzeuge vorzuschrei-
ben, die mit dem genehmigten Fahrzeug kom-
biniert werden diirfen. ‘

Abs

Emachszugmaschmen sollen \nur zu genehml-
gen sein, wenn sie dazu bestimmt sind, mit
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einem anderen Fahrzeug oder einem Gerit zu
einem einzigen Fahrzeug verbunden zu wer-
den.

Abs. 6 _ ‘
Auf Antrag sollen auch Gerite, zusitzliche

- Aufbauten, Sitze und Vorrichtungen zur Be-

forderung von Giitern in die Genehmigung mit
einbezogen werden kénnen, wenn sie die Fahr-
eigenschaften des Fahrzeuges verindern.

_ Zu § 29.
Abs. 1 (§ 28 und 29 Abs. 1):

Die Genehrnigung als Type soll vorgeschrie-
ben sem, wenn zu erwarten ist, dafl die Fahr-
zeuge ,,in groferer' Anzahl zum Verkehr zuge-
lassen werden®. Bei serienmiflig erzeugten
Fahrzeugen, von denen zum Beispiel wegen
ihrer hohen Anschaffungskosten voraussichtlich
nur ganz wenige angemeldet werden, soll eine
Typengenehmlgung vermieden - werden. Fahr-
zeuge einer Type gelten als genehmigt, sobald
der Typenschein ausgestellt wurde.

Abs. 2 (§ 29 Abs. 1):

Auslindische Erzeuger sollen nur durch einen
einzigen Bevollmichtigten Antrige um Typen-
genehmigung stellen diirfen. Dieser kann sich
allerdings im Rahmen des § 10 AVG. 1950 wie
jedermann vor der Behdrde vertreten lassen.
Ausnahmen hievon sollen dann erméglicht wer-
den, wenn bei einer Unternehmung die Bestel-
lung eines Bevollmichtigten fiir jede einzelne
Untergruppe dringend erforderlich ist.

Abs. 3 (§ 29 Abs. 2):

Nach § 29 Abs. 2 des KFG. 1955 hat die Be-
hérde ,ein Gutachten der Typenpriifungskom-
mission nach § 103 einzuholen®. Diese hat
nach § 103 Abs. 3 KFG. 1955 zu begut-

achten, ',,ob Typen von Kraftfahrzeugen und-

Anhingern und von Einrichtungs- oder Aus-
riistungsgegenstinden den Vorschriften dieses
Bundesgesetzes und der Verordnungen, die ‘auf
Grund dieses Bundesgesetzes zu erlassen sind,
entsprechen”., Durch diese Regelung wird der
Typenpriifungskommission die Abgabe von
Rechtsgutachten iibertragen, so dal sie als Quasi-
behérde praktisch die Entscheidung trifft und
der Behorde, die das Gutachten eingeholt hat,
nur mehr eine bestitigende Scheinfunktion ver-
bleibt. Anderseits stattet weder der § 102 Abs. 3

‘oder der § 103 des KFG. 1955 noch irgendeine

andere Bestimmung dieses Gesetzes diese Kom-
mission mit irgendwelchen Befugnissen aus und
spricht nur von einem ,Kollegium von Sach-
verstindigen zur Abgabe von Gutachten®, so
daf} sie weder als Kommission im Sinne einer
Kollegialbehsrde noch als Priifungskommission
in ihrer Gesamtheit oder in Senaten Rechtsakte
setzen kann. Auch der im § 103 Abs, 2 des

KFG. 1955 angefiihrte Vorsitzende hat keiner-
lei Befugnisse, also nicht einmal das Recht, die
Kommission einzuberufen,. Senate zu bilden
oder sonstige Entscheidungen zu treffen. Die
derzeitige Titigkeit- der Kommission und ihres
Vorsitzenden entbehrt somit auch formal jeder
Rechtsgrundlage und beruht nur auf Ableitun-
gen aus den Worten ,,Vorsitzender” und ,,Kom- -
mission zur Begutachtung®. Die zustindige Ent-
scheidungsfunktion der Behdrde konnte daher
nur dadurch faktisch gewihrleistet bleiben, dafl
der Leiter der zustindigen Fachabteilung zu-
gleich auch Vorsitzender der Typenpriifungs-
kommission ist und die zustindigen Referenten
auch Sachverstindige in der Typenpriifungs-
kommission sind. Aus dieser T ersonalumon, die
zweifellos praktisch unerlifilich ist, ergibt sich,
daf} die geltende Regelung, die den Grundsitzen
des AVG. 1950 (insbésondere § 39) zuwider-
liuft, durch’die Praxis dem Sinne dieser Grund-
sitze . korrigiert werden mufite. Die zwar be-
wihrte, abér im Sinn der geltenden Bestim-
mungen nicht entsprechende Praxis, daf} der zu-
stindige Abteilungsleiter bei der Typenprii-
fungskommission; deren Vorsitzender er ist, ein
Rechtsgutachten iiber das einholt, woriiber er
als Behorde zu entscheiden hat und er darauf-
hin als Vorsitzender der Behorde, die er als Ab-
teilungsleiter verkorpert, vorschreibt, wie zu
entscheiden sei, wire im Sinne des AVG. 1950
zu regeln.

-Vor der Entscheidung soll daher die Behérde
(der Abteilungsleiter) gemif § 52 des AVG.
1950 sein Gutachten eines oder mehrerer amt-
licher Sachverstindiger (der zustindigen Re- -
ferenten) einzuholen haben. Erst wenn diese
nicht im.erforderlichen Ausmafl zur Verfiigung
stehen, wiren weitere Sachverstindige aus der
Sachverstindigenliste. gemifl § 124 heranzu-
ziehen. Das Gutachten soll nur dariiber einge-
holt werden, ob die Type den Erfordernissen
des Verkehrs und der Betriebssicherheit ent-
spricht.” Es ist Sache der Behérde, zu entschei-
den, ob die Type den gesetzlichen Bestimmun-

gen entspricht oder nicht.

Abs. 4 (§ 29 Abs. 2):

Nach § 29 Abs. 2 zweiter Satz KFG 1955 hat
die Typenpriifungskommission ,ihr Gutachten
auf Grund einer Typenpriifung abzugeben, bei
deren Vornahme die Einrichtungen der Bundes- -
versuchsanstalt fiir Kraftfahrzeuge heranzu-
zichen sind*“. Ferner kann von. dieser Heran-
ziehung abgesehen werden, wenn- sie eine we-
sentliche Verzdgerung des Verfahrens oder eine
unverhiltnismiflige Belastung der Bewerber zur
Folge hat. Da sich die Behorde gemiff '§ 39
Abs. 2 letzter Satz des AVG. 1950 ,von Riick-
sicht auf méglichste Zweckmifligkeit, Raschheit,
Einfachheit und Kostenersparnis leiten zu las-
sen” hat, eriibrigt sich diese Bestimmung und
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wiirde nur die Verfahrenshoheit der Behorde
einengen. Es geniigt aber, wenn bestimmt wird,
daf das Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau den Sachverstindigen die fiir die
Vornahme der Typenpriifung erforderlichen
Einrichtungen zur Verfiigung zu stellen hat.
Das Ergebnis der Typenpriifung soll in einem
Priifungsbefund festzuhalten sein, der eine
technische Beschreibung der Type mit allen den
Gegenstand der angestrebten Typengenehmi-
gung bildenden Angaben zu enthalten hat. Erst
dadurch wird es moglich, eindeutig abzugrenzen,
wann eine Type oder ein Fahrzeug der geneh-
migten Type entspricht und wann eine Ande-
rung im Sinne der §§ 32 und 33 vorliegt.

Abs. 5 (§ 29 Abs. 3):

Im § 29 Abs. 3 des KFG. 1955 wird bestimmt,
daf der Bescheid ,eine technische Beschreibung
mit einer zeichnerischen Darstellung zu enthalten
hat*. Der Spruch des Bescheides hat gemif § 59
~ Abs. 1 des AVG. 1950 die in Verhandlung
stehende Angelegenheit, also in jedem Falle die
vollstindige Erledigung der Hauptfrage, das ist
der den Gegenstand des Verfahrens bildenden
Verwaltungsangelegenheiten, zu enthalten. Die
technische Beschreibung braucht daher im gege-

benen Falle als der einzig in Frage kommende |

prizise Ausdruck des Gegenstandes der Genehmi-
gung nicht eigens gesetzlich gefordert werden.
Daher soll in diesem Absatz als Sondervorschrift
nur die zeichnerische Darstellung verlangt
werden. '

Abs. 6 (§ 2 des HKFG. 1958 1. Satz):
Abs. 7 (§ 29 Abs. 2 letzter Satz):

Zu § 30.

Abs. 1 (§ 30 Abs. 1):
Abs. 2:

Der Typenschein soll nach einem vom Bundes-
ministerium fiir Handel und Wiederaufbau
genehmigten Muster ausgestellt seii und eine
" vollstindige wértliche Wiedergabe des Typen-
genehmigungsbescheides samt seiner Zeichnung
enthalten miissen.

Abs. 3:

Nach § 30 Abs. 1 und 2 des KFG. 1955 ist der
Einschreiter ... verpflichtet, fiir jedes von ihm
erzeugte oder in den Handel gebrachte Fahrzeug
der genehmigten Type einen Typenschein auszu-
stellen, zur Ausstellung ist jedoch »jeweils nur
eine Unternehmung oder ein Bevollmichtigter
berechtigt”. Geht die Erzeugung oder General-
vertretung vom_ FEinschreiter auf eine andere
Person iiber, so ergibt sich die Frage, wer nun-
mehr Typenscheine auszustellen hat. Daher soll

bestimmt werden: Wer nicht mehr Erzeuger oder
Generalvertreter ist, darf auch nicht mehr Typen-
scheine ausstellen

Abs. 4 (§ 30 Abs. 3):

Die derzeit unbegrenzte Vorlagepflicht fiir das
Typenscheinverzeichnis soll auf zehn ]ahre be-
grenzt Werden .

Abs. 5 (§ 30 Abs. 4):

Doppel sollen nur mehr ausgestellt werdeén
diirfen, wenn der Verlust des Typenscheines
wglaubhaft gemacht wird.

Abs. 6 (§, 30 Abs. 5):

| Abs. 7 (§ 2 Abs. 1 2. Satz):

Die derzeit bestehende Verpflichtung des
Bundesministeriums fiir Landesverteidigung zur
Ausstellung von Typenscheinen soll aufgehoben
werden, da der Typenschein fiir den militirischen

Bereich keinerlei Bedeutung hat und auch tat-

sichlich nicht verwendet wird. Die nicht mehr
fiir den militirischen Bereich bestimmten Fahr-
zeuge sollen auch einer neuerlichen Genehmigung

bediirfen.

Zu'§ >31.
Abs. 1 (§ 28 2. Satz, § 31 Abs. 2, § 32 Abs. 1
2. Satz):

In diesem Absatz werden alle fiir eine Finzel-

genehmigung in Betracht kommenden Fille auf-
gezihle,

Abs. 2 (§ 32 Abs. 1):

Nach § 32 Abs. 1 1. Satz des KFG. 1955 ist der
Landeshauptmann zustindig, ,in dessen Oort-
lichem Wirkungsbereich die Zulassung des Fahr-

1 zeuges zu erwirken beabsichtigt ist*. Diese Mog-

lichkeit des Einschreiters, durch die Behauptung
einer weder beweisbaren noch {iberpriifbaren
Absicht die Zustindigkeit nach Belieben zu
begriinden, hat vielfach zu Schwierigkeiten ge-
fishre, Die Zustindigkeit soll daher durch den
ordentlichen Wohnsitz des Antragstellers, bei
Unternehmungen oder deren Zweigniederlassun-
gen durch ihren Sitz begriindet werden.

Abs. 3 (§ 32 Abs. 1):

Hier gilt das zu § 29 Abs. 3 Gesagte sinngemifi.
Auch die zustindigen Abteilungsleiter und Refe-
renten des Landeshauptmannes sind in fast allen
Lindern die Vorsitzenden beziehungsweise Sach-
verstindige der Einzelpriifungskommission.

Abs, 4: S :

Fiir Einzelgenchmigungen reicht meist auch
eine bildliche Darstellung des Fahrzeuges aus.
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Abs. 5 (§ 2 Abs. 3 HKFG. 1958):

‘Bei Heereskraftfahrzeugen kann das Gutachten
auch bei den gemifl § 124 bestellten Sachverstin-

digen eingeholt werden.

. Abs. 6:

Auch einzelgenehmigte Fahrzeuge sollen, wenn
sie nicht mehr im militirischen Bereich verwendet
werden, neu zu genehmigen sein.

Abs. 7 (§ 2 Abs. 2 des HKFG. 1958):
Abs. 8 (§ 32 Abs. 1 letzter Satz):

Zu § 32,
Abs. 1 (§ 31 Abs. 1 1, Satz):

Da nach § 31 Abs. 1 1. Satz des KFG. 1955
alle Anderungen anzuzeigen waren, bestand oft
Unklarheit dariiber, bei welchem Grad der
Geringfiigigkeit die Anzeigepflicht endet. Nun-
mehr sollen nur Anderungen anzeigepflichtig
sein, die Angaben betreffend den Gegenstand des
Genehmigungsbescheides bilden. Siehe auch die
Bemerkung zu § 29 Abs. 5.

Abs. 2 (§ 31 Abs. 1 2. Satz):

‘ Als ,,wesentliches technisches Merkmal® wifd
insbesondere alles zu gelten haben, was die Fahr-
eigenschaften des Fahrzeuges verindert.

Abs. 3 und 4 (§ 31 Abs. 1 2. Satz):

Eine Tvpe kann nur so lange als genehmigt
gelten, als sie dem Typengenehmigungsbescheid
in allen Angaben, die Gegenstand der Genehmi-
gung waren; Aen'tspricht. Daher bedarf jede
Anderung, die eine dieser Angaben betriffr, der
Genehmigung: Auch fiir eine Amderunlg nicht
wesentlicher technischer Merkmale ist somit eine
bescheidmifige Genehrmgung erforderlich, die
naturgemifl auch in Form eciner entsprechenden

Abinderung des Typengenehmlgungsbesche1des.

erteilt werden kann.

Zu§ 33
Abs. 1 und 2 (§ 31 Abs. 2):
Siche die Bemerkungen zu § 32 Abs. 1 bis 4.

Abs. 3:

Die im Abs. 3 letzter Satz angefithrte Eintra-
gung des Landeshauptmannes im Typenschein soll
bei zugelassenen Fahrzeugen gemif § 42 Abs. 1
der Behorde, die den Zulassungsschein ausgestellt
hat, anzuzeigen sein.

Abs. # und 5:
Siche die Bemerkungen zu § 32 Abs. 1 bis 4.

“Zu § 34.
Abs. 1 (§ 33 1. Satz):

Dieser Absatz soll den bisher nicht feststehen-
den Kreis der Antragsberechtigten festsetzen,
nimlich den Erzeuger, den Generalvertreter und
den Fahrzeugbesitzer. Weiters ,,kann® nach § 31
1. Satz des KFG. 1955 die Ausnahmegenehmigung
zum Zwecke der Erprobung erteilt werden ,,oder
in besonderen Ausnahmefillen ... wegen der
wirtschaftlichen Gegebenheiten, unter denen das
Fahrzeug verwendet wind“. Da der Begriff der
,besonderen Ausnahmefille” und der ,,wirtschaft-
lichen Gegebenheiten zu unbestimmt ist, soll

.| nunmehr die Ausnahmegenehmigung, aufler zum

Zwecke der Erprobung, auch ,,wegen der beson-
deren Gegebenheiten, unter denen diese Fahr-

'zeuge verwendet werden® zu erteilen sein.

Abs. 2 (§ 33 2. und 3. Satz):
Abs. 3 (§ 33 5. Satz):

§ 33 5. Satz des KFG. 1955 bestimmt: Die
Ausnahmegenehmigung ,.kann® widerrufen wer-
den, wenn die Voraussetzungen, unter denen sie
erteilt worden ist, weggefallen sind. Nunmehr

soll bestimmt werden: ,,Die Ausnahmegenehmi-

gung ist aufzuheben, wenn die Voraussetzungen,
unter denen sie erteilt worden ist, nicht mehr
gegeben sind*, und weiters: ,,Sie kann aufgehoben
werden, wenn Auflagen, unter denen sie erteilt
wunrde, nicht erfiillt wurden.”

Abs. 4 (§ 3 Abs. 4):

Gemifl § 3 Abs. 4 des KFG. 1955 kann der
Landeshauptmann Kraftfahrzeuge und Anhinger
»mit grofleren Abmessungen und héheren Ge-
wichten, als durch Verordnung allgemein fest-
gesetzt ist“ genehmigen. Gemifl § 33 des
KFG. 1955 kann das Bundesministerium fir
Handel und Wiederaufbau. Fahrzeuge auch dann
genehmigen, ,,wenn sie den Vorschriften iiber die
Beschaffenheit und Ausriistung nicht entsprechen®.
Da unter ,,Beschaffenheit” auch die Abmessungen
und Gewichte verstanden werden kénnen und diese
Kompetenzen daher vielfach wahlweise in An-
spruch genommen wurden, soll nunmehy fiir alle
Ausnahmegenehmigungen das Bundesministerium
fir Handel und Wiederaufbau zustindig sein
und solche nur wegen der ,,besonderen Gegeben-
heiten (Abs. 1) erteilen diirfen. Gemifl § 33
letzter Satz des KFG. 1955 kann das Bundes-
ministerium fiir Handel und Wiederaufbau ,,das
Recht, Ausnahmegenehmigungen zu erteilen®
dem &rtlich zustindigen Landeshauptmann ,iiber-
tragen®, so daf} die Zustindigkeit auf ihn iiber-
geht und ein Instanzenzug mdglich ist. Nunmehr
soll der Landeshauptmann nur mit der Durch-
fithrung des Verfahrens betraut und- ermichtigt
werden konnen, im Namen des Bundesministe-
riums fiir Handel und Wiederaufbau zu entschei-
den. Durch diese Méglichkeit einer echten
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Delegierung, bei dér ‘das Bundesministerium fiir
. Handel und Wiederaufbau seine Zustindigkeit
behilt und in allen im Abs. 1 angefiihrten Fillen
nach Bedarf delegieren kann, soll die bei der Er-
teilung von Ausnahmegenehmigungen bisher
sehr stark vermifite Einheitlichkeit im ganzen
" Bundesgebiet gewihrleistet und - die Berufungs-
moglichkeit ausgeschlossen werden. Die Beibe-
haltung der geltenden; den internationalen Ab-
machungen entsprechenden Erhohung der allge-
meinen Hochstgrenzen fiir die Abmessungen und
Gewichte der Fahrzeuge wird das Erteilen von
Ausnahmegenehmigungen nur mehr in germgem
Ausmaf erforderlich machen.

‘ Zy § 35,
Abs. 1 (§ 34 und 2. Saéz):

Auch Sturzhelmtypen sollen nunmehr geneh-
migungspflichtig sein.

/

Abs. 2 (§ 34 3. Satz):
Abs. 3:

Auf Antrag sollen nunmehr auch Gerite,

zusitzliche Aufbauten, Sitze und Vorrichtungen
zur Beforderung von Giitern zu genehmigen sein.

Zum IV. ABSCHNITT.

Zu '§ 36.

}(§35Abs 1, § 36 Abs. 2, §41Abs 1, § 46, § 47
und§55Abs 6):

§ 35 Abs. 1 1.Satz des KFG. 1955 bestimmt

nur, daff die genehmigten Kraftfahrzeuge und
Anhinger ,,vor ihrer erstmaligen Verwendung
auf Straflen zum Verkehr zugelassen sein* miissen.
Nunmehr soll eindeutig und iibersichtlich zusam-
mengefafit werden, unter welchen Voraussetzun-
gen Kraftfahrzeuge und Anhinger ,,auf Straflen
mit Offentlichem Verkehr verwendet werden
diirfen”. Diese Voraussetzungen sind, neben der
Zulassung -oder der Bewilligung fiir Probe-
oder Uberstellungsfahrten,” das Fithren des
zugewiesenen Kennzeichens, die Erfiillung:-vor-
geschriebener Bedingungen und Auflagen und
das Bestehen der vorgeschriebenen Kraftfahrzeug-
haftpflichtversicherung oder Haftung.

Zu § 37.
Abs. 1 (§ 31 Abs. 3, § 36 Abs. 1 und 3):

§ 36 Abs. 1 des KFG. 1955 bestimmt: ,,Ergeben
sich auf Grund der’ Gesuchsbeilagen ... keine
Bedenken hinsichelich der Interessen, dle nach
diesem Gesetz zu wahren sind, so ist das Fahr-

1. Satz des

zeug ... zuzulassen.“ Nunmehr sollen Kraftfahr-
zeuge und Anhinger ,,auf Antrag unter Ver-
schreibung - erforderlicher 'Bedingungen und
Auflagen zum Verkehr zuzulassen sein, wenn
die aufgezihlten Nachweise erbracht sind®. Als
Auflagen kommen beispielsweise Ubertragungs-
sperrfristen der Zollbehdrden in Betracht. Da
nur Kraftfahrzeuge und Anhinger zuzulassen
sind, konnen Fahrgestelle, die als Fahrgestelle
und nicht als den Vorschriften entsprechende
Kraftfahrzeuge oder Anhinger genehmigt
wurden, nicht zugelassen werden. § 36 Abs. 3
KFG. 1955 bestimmt: ,Die Be-
hérde hat dem Fahrzeug ein Kennzeichen zuzu-
weisen” und macht dadurch die Zuweisung zu

ciner eigenen von der Zulassung verschiedenen:

Rechtsfigur. Nunmehr soll im Bescheid iiber die
Zulassung auch auszusprechen sein, welches Kenn-
zeichen das Fahrzeug zu fithren hat.

Abs. 2 (§ 35 Abs. 2):

Im § 35 Abs. 2 lit. a des KFG. 1955 wird ,.ein
Nachweis iiber den rechtmifiigen Besitz® ge-
fordert. Dieser Nachweis kdnnte nur als Ord-
nungsvorschrift gewertet werden, aber. zivil-
rechtlich nicht entscheidend sein. Nach dem
biirgerlichen Recht (§ 309 ABGB.) ist der Be-
sitzer derjenige, der eine Sache in seiner Macht
oder Gewahrsame und dazu den Willen hat, sie
als die seine zu betrachten. Besitzer ist also in

der Regel der Eigentiimer, der Vorbehaltskiufer, .

aber auch der Dieb oder derjenige, der glaubt,
Eigentiimer zu sein. Dagegen ist .der Mieter, der
Gebrauchsberechtigte, der Fruchtniefler, der Ent-
lehner oder der Verwahrer 'nicht der Besitzer.
Die Verwaltungsbehrde. kann aber nicht mit
der Beurteilung von Nachweisen des zivilrecht-
lichen Besitzes belastet werden, da dies oft sogar
den hiezu _berufenen Zivilgerichten Schwierig-
keiten bereitet. Fiir- die Zulassung eines Fahr-
zeuges zum Verkehr ist.in erster Linie ent-
scheidend, ob der Antragsteller als die
Person angesechen werden kann, die die Behorde
jederzeit hinsichtlich der Verwendung des Fahr-

zeuges auf Straflen mit éffentlichem Verkehr mit.

Erfolg zur Verantwortung ziehen kann. Dies
kann auch schon angenommen werden, wenn
der Antragsteller nur glaubhaft macht, daf} er
der rechtmiflige Besitzer sei. Mit dem Zulassungs-
bescheid wird dem Antragsteller das Recht ver-
lichen, das Fahrzeug im Rahmen der bestehenden
Vorschriften auf Straflen mit offentlichem Ver-
kehr zu verwenden oder anderen Personen zur
Verwendung zu iiberlassen. Da er der Rechts-
besitzer dieses Rechtes ist, soll er als ,,Zulassungs-
besitzer. bezeichnet werden. Wenn der Antrag-
steller nicht glaubhaft machen kann, dafl er der
rechtmiflige Besitzér des Fahrzeuges ist, so soll
ihm die Zulassung verweigert werden, da er aller
Voraussicht nach nicht in der Lage sein wird,
der Behorde gegeniiber die Verantwortung fiir

die Verwendung des Fahrzeuges zu-iibernehmen.
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Lit. a (§ 35 Abs. 2 lit. b):

Bei Fahrzeugen, die unter einer Bedingung
genehmigt werden, soll eine Bescheinigung der
Genehmigungsbehdrde dariiber, dafl die Be-
dingung erfiillt ist, vorzulegen sein.

Lit. b (§ 35 Abs. 2 lit. d):

Siehe die Bemerkung zu § 62 Abs. 1,

Lit. ¢ (§ 35 Abs. 2 lit. c):
Lit. d (§ 35 Abs. 2 lit. e):

Die Bestitigung des Zollamtes soll bei Fahr-
zeugen mit dauerndem Standort im Zoll-

.ausschlufigebiet erst nach einer Standortverlegung

in das Zollgebiet vorzulegen séin.

Lit. e:
Nach § 9 Abs. 1 des Kraftfahrzeugsteuer-
gesetzes 1952 in der Fassung der Kraftfahrzeug-

steuergesetz-Novelle 1954, BGBL. Nr. 17, sind
der Zulassungsschein und die Kennzeichentafeln

" erst auszuhindigen, wenn nachgewiesen wurde,

»dafl den Vorschriften iiber die Kraftfahrzeug-
steuer  Genlige getan ist“. Daher soll auch der
Nachweis der ordnungsgemifl entrichteten Kraft-
fahrzeugsteuer oder " der Steuerbefreiung vor-

zulegen sein.

Abs. 3 (§ 39 Abs. 3 letzter Satz):

Bei der Genehmigung ausgesprochene Auflagen
sollen auch mit der Zulassung ausgesprochen
werden. § 39 Abs.’3 letzter Satz des KFG. 1955
bestimmt hinsichtlich des Standortwechsels: ,,Die
neuen Kennzeichentafeln und der neue Zu-
lassungsschein diirfen erst ausgefolgt werden,
wenn der bisherige Zulassungschein und die
friheren Kennzeichentafeln bei der Behorde
abgegeben wurden.* Zur Entlastung der Behorde
soll nunmehr auch die Zulassung erst gestattet
sein, wenn der bisherige Zulassungsschein und
die bisherigen Kennzeichentafeln abgeliefert
wunrden. Sattelfahrzeuge wund Satttelanhinger
sollen gesondert zuzulassen sein.

Abs. 4:

Da die Ausfertigung von Genehmigungs-
bescheiden oft nur mit ziemlicher Verspitung

.moglich ist, stellen die Priifungskommissionen

nach Priifung mit positivem Ergebnis sogenannte
Interimsbescheinigungen aus, die von den Zu-
lassungsstellen auch kurzfristig bis zur Vorlage
der Bescheide anerkannt werden: Diese Praxis
soll nunmehr dahin geindert und gesetzlich
fundiert werden, dafl als Nachweis fiir den
verkehrssicheren Zustand des Fahrzeuges auch ein
Gutachten auf Grund einer besonderen Uber-
priifung vorgelegt werden kann; in diesem Fall
ist das Fahrzeug auf ein Jahr befristet zuzulassen.

Wird der Typenschein oder der Bescheid iiber

1auch ein auslindisches

76 98 der Beilagen

die Finzelgenehmigung rechtzeitig ‘vérgelegt, $0
erlischt die Befristung, andernfalls erlischt die -
Zulassung.

Zu § 38.
Abs. 1:

Die vorliufige Zulassung entspricht in mancher
Hinsicht dem ,,Zollkennzeichen® anderer Staaten
und ist nur fiir die Dauver von hochstens einem
Jahr und nur fiir Antragsteller mit dem ordent-.

.| lichen Wohnsitz im Ausland vorgesehen.

Abs. 2:

Voraussetzung fiir die vorliufige Zulassung ist
die Vorlage der gleichen Nachweise wie fiir die
Zulassung; an Stelle des Typenscheines oder des
Bescheides iiber die Einzelgenehmigung soll jedoch
Dokument iiber’ die
Genehmigung der Type oder des Fahrzeuges
anerkannt werden, wenn keine Bedenken hin-
sichtlich der Verkehrs- und Betriebssicherheit
des Fahrzeuges bestehen. Ebenso soll an Stelle
dieser Nachiweise auch die Feststellung der
Verkehrs- und Betriebssicherheit des Fahrzeuges
auf Grund der besonderen Uberpriifung gemif}
§ 56 Abs. 1 geniigen. '

Abs. 3:

Das Verbot der Verwendung zur gewerbs-
mifigen Beforderung soll ungleiche Wettbewerbs-
moglichkeiten ausschliefen.

Zu § 39.
Abs. 1 (§ 36 Abs. 2):

Die vom Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau oder vom delegierten Landes-
hauptmann erteilte Ausnahmegenehmigung soll

nach § 34, sofern dies im Hinblick auf den

Ausbau der Straflen und Briicken geboten ist,
unter den entsprechenden Auflagen erteilt
werden. Dies wird in den meisten Fillen in einer
Beschrinkung der Verwendung auf bestimmte
Arten von Straflen bestehen. Auf Grund dieser.
Genehmigungsauflage soll sodann nur die auf
bestimmte Strafenziige dieser Art (Routen) ein-
geschrinkte Zulassung ausgesprochen und an die
im Hinblick auf die &rtlichen Gegebenheiten
erforderlichen Bedingungen und Auflagen ge-
kniipft werden.

Abs. 2:

Die auf Grund dieses Absatzes vorzuschreiben-
den Kosten wiirden sich aus den den Organen
zustehenden Reisegebithren und den Kilometer-
geldern fiir die verwendeten Dienstfahrzeuge
zusammensetzen.’ '

Abs. 3:

- Eingeschrinkt zugelassene Fahrzeuge sollen den
Organen der’ Straflenaufsicht durch eine kreis-

.
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runde gelbe Tafel mit schwarzem Rand und dem
Buchstaben ,,R* in schwarzer Farbe lelcht erkenn-
bar gemacht werden.

Zu § 40.

Abs. 1 (§ 35 Abs. 2, § 36 Abs. 4, § 3 1. Satz
HKFG. 1958):

Als dauernder Standort soll der ordentliche
Wohnsitz des Besitzers des Fahrzeuges, bei Fahr-
zeugen von Unternehmungén der Ort, von dem
. aus der Besitzer iiber das Fahrzeug hauptsichlich
verfiigt, gelten. Auch fiir Fahrzeuge des Bundes,
die im Bereich der Zollwache verwendet werden,
soll als dauernder Standort Wien gelten.

Abs. 2:-

Fir die vorliufige Zulassung kann nur die
Behtrde zustindig sein, in deren Ortlichem
Wirkungsbereich. der Antragsteller seinen Auf-
enthalt hat.

Abs. 3 (§ 36 Abs. 2):

Fiir die eingeschrinkte Zulassung kann nur
der Landeshauptmann zustindig sein, in dessen
drtlichem Wirkungsbereich das Fahrzeug ver-
wendet werden soll. Fiir eine Verwendung im
Wirkungsbereich eines weiteren =Landeshaupt-
mannes ist bisher nach § 36 Abs. 2 2. Satz
bestimmt: ,,So0ll sich die Zulassung auch auf
Straflen beziehen, die in anderen Bundeslindern
liegen, so ist bei den in Betracht kommenden
Landeshauptminnern um Ausdehnung der Zu-
lassung anzusuchen.” Um den Antragstellern das
Einbringen mehrerer Antrige fiir eine einzige
. Zulassung (Route) zu ersparen und die. derzeit
hiefiir bestehende eigene Rechtsfigur der ,,Aus-
dehnung” zu vermeiden, soll nunmehr jeweils
nur ein Antrag erforderlich sein. Soll das
beschrinkt zuzulassende Fahrzeug auch im Wir-
kungsbereich eines weiteren Landeshauptmannes
verwendet werden, so werden beide Landes-
hauptminner gemifl § 4 Abs. 1 des AVG. 1950
einvernehmlich vorzugehen haben. Die Straflen-
verwaltungen, denen die Erhaltung der in Be-
- tracht kommenden Straflen obliegt, sollen ferner
anzuhéren sein.

Abs. 4:

Auch bei Routen durch mehr, als zwei Bundes-
linder soll nur ein einziger Antrag, und zwar an
das Bundesministerium fiir Handel und Wieder-
aufbau, zu- stellen sein. In diesem Verfahren

sollen alle in Betracht kommenden Straflen-

verwaltungen anzuhéren sein.

Abs. 5 (§ 3 2.Satz HKFG. 1958)

Nach § 3 2.Satz des HKFG. 1958 obliegt die
Zulassung der Heeresfahrzeuge dem Bundes-
ministerium fiir Landesverteidigung. Mangels
.weiterer Bestimmungen k&nnen daher zum Bei-

N -

spiel auch iiberschwere Heeresfahrzeuge, die im
Zivilbereich gemifl § 36 Abs. 2 des KFG. 1955
vom Landeshauptmann zugelassen  werden
diirften, ohne Einvernehmen mit diesem fiir alle
Strafien zugelassen werden. Um die betriichtlichen
Schwierigkeiten, die bisher auf Grund dieser
Rechtslage entstanden sind, in Hinkunft zu ver-
meiden, soll nunmehr auch bei Heereskraftfahr-
zeugen eine beschrinkte Zulassung vorgeschrieben
sein, bei der die Bestimmungen des § 39 sinn-
gemifl anzuwenden sind und bei der die zustin-

digen Straflenverwaltungen Parteistellung haben.

Zu § 41.

Der Zulassungsschein ist nur eine Bestitigung
iiber die Erlassung des Bescheides, der die Zu-

Jlassung des Fahrzeuges und die Zuweisung des

Kennzeichens ausspricht. Dieser Bescheid wird
nur im Falle einer Abweisung des Antrages
schriftlich ausgefertigt und im Falle der Statt-
gebung gemifl § 62 Abs. 1 und 2 des AVG. 1950
miindlich erlassen bezichungsweise der Partei
mitgeteilt und im Zulassungsakt durch ‘eine
besondere Niedefschrift beziehungsweise einen
Vermerk beurkundet,

Abs. 1 (§ 36 Abs. 3 2. Satz):

§ 36 Abs. 3 1.und 2. Satz des KFG. 1955
bestimmt: ,,Die Behdrde hat dem Fahrzeug ein
Kennzeichen zuzuweisen und ... eine schriftliche
Bescheinigung iiber die Zulassung des Fahrzeuges,
den Zulassungsschein, auszustellen.“ Nach dieser
Bestimmung hat daher der Landeshauptmann fiir

die von ihm zugelassehen Fahrzeuge das Kenn-.
‘zeichen zuzuweisen und den Zulassungsschein

auszustellen, Nunmehr soll der Zulassungsschein
im Hinblick auf die bisher gemachten Erfah-
rungen und die Erfordernisse der Praxis zur
Erleichterung der Zulassungswerber auch bei
Zulassungen durch den Landeshauptmann oder
das Bundesministerium fiir Handel und Wieder-
aufbau stets von der Bezirksverwaltungsbehorde
(Bundespolizeibehdrde) auszustellen  sein, in
deren Ortlichem Wirkungsbereich das Fahrzeug
seinen dauernden Standort hat.

Abs. 2 (§ 36 Abs. 3 3.Satz):

§ 36 Abs. 3 des KFG. 1955 bestimmt:

»Die Behorde hat dem Fahrzeug ein Kenn-
zeichen zuzuweisen und dieses und den Namen
des Fahrzeugbesitzers ... am Typenschein ...
vorzumerken. Sie hat ... den Zulassungsschein
auszustellen. In diesem sind die zulissige Hochst-
belastung und die Anzahl der Personen, die mit-
gefiihrt werden diirfen ... anzugeben, sowie ...
Einschrinkungen einzutragen®. Nunmehr
soll auch noch einzutragen sein: Der Name und
die Anschrift des Zulassungsbe51tzers, das Kenn-
zeichen, die Untergruppe, in die das Falirzeug
fille, die Marke und Type, die Fahrgestell-
nummer, die Motornummer, bei Lastkraftwagen

www.parlament.gv.at

77 von 100



78 von 100

98 der Beilagen X. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original) ‘

78 ’ o 98 der Beilagen

und Anhingern, die h&chsten zulissigen Achs-
driicke, die hochste Anzahl der Personen, die auf
jeder Sitzbank beférdert werden darf, und bei
Zugmaschinen zusitzlich genehmigte Aufbauten,
Sitze oder Vorrichtungen zur Beférderung von
Giitern. An Stelle des im KFG. 1955 verwendeten
Begriffes ,,Besitzer.des Kraftfahrzeuges“ soll nun-
mehr im Sinne der Bemerkungen zu § 36 Abs. 2
das Wort ,,Zulassungsbesitzer verwendet werden.

Abs. 3:

Zulassungsbesitzern von Anhingern soll auf
Antrag aufler dem Zulassungsschein noch ein
Doppel :dieses Zulassungsscheines auszustellen
sein; ebenso gewerbsmifligen Vermietern von
Kraftfahrzeugen, jedoch miissen diese Doppel mit
dem Vermeérk ,,nur fiir Mietwagen® versehen
sein, Der § 1a Abs. 1 lit. b Z. 30 der Gewerbe-
ordnung spricht zwar vom gewerbsmifligen
»Verlethen® von Kraftfahrzeugen, doch kann
hier nur das Vermieten gemeint sein, da es sich
nur um eine auf Erwerb gerichtete Titigkeit
handelt. Ein Leihvertrag kann hingegen gemifl
§ 971 des ABGB. nur entstehen, wenn jemandem
eine unverbrauchbare Sache blof ,,zum unentgelt-
lichen Gebrauche® auf eine bestimmte Zeit iiber-
geben wird, Die allgemein iibliche filschliche
Bezeichnung von Mietwagen als ,Leihwagen®
widerspricht nicht nur der Begriffsbestimmung
des ABGB., sondern auch den Tatsachen, da die
beziiglichen schriftlichen Vertrige stets als ,,Miet-
vertrag” bezeichnet wérden und auch so be-

- zeichnet werden miissen, wenn . die gewollte

Rechtswirkung erzielt werden soll.

Abs. 4:

Weist der Zulassungsschein wesentliche Méingel
auf, so soll der Zulassungsbesitzer um Ergin-
zung oder um ein Doppel anzusuchen haben.

Abs. 5 (§ 36 Abs. 3 1, Satz):
Abs. 6 (§ 3 2. Satz des HKFG. 1958):

§ 3 2. Satz des HKFG. 1958 bestimmt. nur:
»Die Zulassung der Heeresfahrzeuge obliegt ...
dem Bundesministerium fiir Landesverteidigung®,
so dafl derzeit ein ,,Zulassungsschein® im Sinne
des' KFG. 1955 auszustellen ist. Nunmehr soll
unter sinngemifler Anwendung der Bestim-
mungen fiir den zivilen Zulassungsschein ein
Heereszulassungsschiein auszustellen sein.

Abs. 7 (§ 42 letzter Satz).

Zu § 42.
Abs. 1 (§ 39 Abs. 1 1. Satz):
Abs. 2 (§ 39 Abs. 1 2. Satz):

Wird der Motor gegen einen Fahrzeugmotor
auslindischer Herkunft ausgetauscht, so soll die

‘Bestitigung eines Zollamtes vorzulegen sein,

»dafl gegen das Einbauen des Motors in das
Fahrzeug vom Standpunkt der Zollvorschriften
keine Bedenken bestehen®. Bei Fahrzeugen mit
dem dauernden Standort in einem Oster-
reichischen Zollausschluflgebiet soll dieser Nach-
weis erst nach Verlegung des dauernden Stand-
ortes in das Zolgebiet erforderlich sein.

Zu § 43.
Abs. 1 (§ 37 Abs. 1):

Hinsichtlich ‘der Abmeldung soll érginzend
bestimmt werden: ,,Wird ein Kraftfahrzeug
oder Anhinger abgemeldet, so sind der Typen-
schein oder .der Bescheid iiber die Einzelgeneh-
migung und die Kraftfahrzeugsteuerkarte zur
Einsichtnahme vorzulegen. ?

Abs. 2:

Die Behdrde soll nunmehr die Abmeldung
und den Tag der Abmeldung auf dein Typen-
schein oder dem Bescheid iiber die Einzelgeneh-
migung und auf einer Kraftfahrzeugsteuerkarte
zu bestitigen haben, wenn der Zulassungsschein
und die Kennzeichentafeln abgeliefert oder ihr
Verlust oder Untergang glaubhaft gemacht wur-
den. Als Tag der Abmeldung soll der Tag der
Ablieferung oder der Glaubhaftmachung des
Verlustes oder Unterganges gelten. Die Zu-
lassung soll mit diesem Tag erlschen. Dies ist
von Bedeutung, weil sonst oft das Ende der
Steuerpflicht hinsichtlich der Kraftfahrzeugsteuer
nicht festgestellt werden kann, was bisher zu .
Schwierigkeiten gefithrt hat.

Abs. 3:

Das Kennzeichen soll auf Antrag drei Monate
freizuhalten und dem Antragsteller fiir ein
Fahrzeug derselben Untergruppe wieder zuzu-
weisen sein. '

Abs. 4 (§ 37 Abs. 1 1. Satz, § 39 Abs. 2 1. Satz,
Abs. 3 2. Satz, § 55 Abs. 6 2. Halbsatz):

In diesem Absatz sind alle Umstinde zu-
sammengefaflt, die die Pflicht des Zulassungsbe-
sitzers begriinden, das Fahrzeug abzumelden.
§ 37 Abs. 1 1. Satz des KFG. 1955 bestimmt: .
,,Soll ein Kraftfahrzeug oder ein Anhinger zum
Verkehr auf Straflen nicht mehr verwendet
werden, so hat der Fahrzeugbesitzer dies anzu-
zeigen sowie den Zulassungsschein und die
Kennzeichentafeln ... zuriickzustellen.* Da
dieser die Pflicht zur Abmeldung begriindende
Umstand oft schwer feststellbar und beweisbar
ist, soll nunmehr bestimmt werden, dafl eine
Abmeldepflicht entsteht, wenn das Fahrzeug
nicht mehr verwendet werden kann.
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Zu § 44.

Abs. 1 (§ 38 Abs, 2, § 9 Abs. 3 Kraftfahrzeug-
steuergesetz):

Da die Zulassung ein Bescheid ist, soll sie
nicht wie bisher ,zurlikgenommen®, sondern
wie alle Bescheide im Sinne des AVG. 1950
»aufgehoben werden.-In diesem Absatz sind
alle Umstinde zusammengefafit, die die Pflicht
der Behorde begriinden, die Zulassung aufzu-
heben., Wird der Typenschein oder der Bescheid
iiber die Einzelgenehmigung ungiiltig, so soll
auch die Zulassung zuriickzunehmen sein. -

Abs. 2 (§ 38 Abs. 3, § 52):

In diesem Absatz sind alle Umstinde aufge-
zihlt, bei der die Behdrde die Zulassung auf-
heben kann. Nunmehr soll die Zulassung auch
aufgehoben werden konnen, wenn mit einge-
schrinkt zugelassenen Fahrzeugen wiederholt
Straflen beniitzt werden, fiir die sie nicht zuge-
lassen sind, wenn Auflagen nicht eingehalten
wurden, wenn vorliufig zugelassene Fahrzeuge
zur gewerbsmifligen BefSrderung verwendet
wurden und wenn Fahrzeuge ohne Berechti-
_gung zur gewerbsmaﬁlgen Beforderung verwen-
det wurden.

Abs. 3 (§ 38 Abs. i):'

Der Aufhebungsbesche{d soll auch auszu-
sprechen haben, dafl der Zulassungsschein und
die Kennzeichentafeln unverziiglich abzuliefern
sind. :

Abs. 4:

Eine Berufung gegen den Aufhebungsbe-
scheid soll keine aufschiebende Wirkung haben,
 damit_dieser Bescheid sofort vollstreckbar ist
und der Zulassungsschein und die Kennzeichen-
tafeln im Bedarfsfalle sofort nach Zustellung
des Bescheides abgenommen werden kdnnen.

Zu § 45.
Abs. 1 (§ 46 Abs. 1 und 5):
Im § 46 Abs. 1 des KFG. 1955 wxrd be-

stimmt:

»Betrieben, die sich mit der Herstellung oder
Instandsetzung von Kraftfahrzeugen und An-
hingern befassen oder mit solchen Handel
treiben, kdnnen ... zur Kennzeichnung ihrer
oder der ihnen iibergebenen Fahrzeuge bei
Probefahrten ... besondere Kennzeichen zuge-
wiesen werden."

Die ,,Zuweisung eines Kennzeichens®, die hier
eine ‘eigene Rechtsfigur ist und mit Bescheid
auszusprechen wire, kann an sich noch nicht
als Erteilung einer Berechtigung zur Verwen-
dung des Fahrzeuges auf Straflen gelten, so daf}
derzeit die Verleihung dieses Rechtes nur aus

der Absicht dieser Maflnahme geschlossen und
angenommen werden muf}; Daher soll nunmehr
im Sinne des. AVG. 1950 ausdriicklich bestimmt
werden: ,,Die Behorde kann auf Antrag ... die
Bewilligung zur - Durchfiihrung von Probe-
fahrten mit nicht zum Verkehr zugelassenen
Kraftfahrzeugen und Anhingern erteilen. Fer-
ner soll auch ,,Gewerbetreibenden, die sich im
Rahmen ihres gewerblichen Betriebes mit der
Herstellung oder Instandsetzung . oder dem
Handel befassen, und ebenso Anstalten und Be-
sitzern von Betrieben, die sich im Offentlichen
Interesse mit der Instandsetzung oder Uber-
priifung von Fahrzeugen befassen, die Bewilli-
gung zur Durchfithrung von Probefahrten er-
teilt werden kdnnen. Hiefiir kommen auch Be-
triebe mit groferem Wagenpark und eigenen
Kraftfahrzeugreparaturwerkstitten, sowie die
im § 57 Abs. 4 genannten Vereine in Betracht.
Die Verwendung von Probefahrtkennzeichen
ist zur Erleichterung der Lenkerausforschung
bei Verkehrsdelikten des Mechanikerpersonals
von grofler Bedeutung.

Abs. 2 (§ 46 Abs. 2):

Im § 46 Abs. 2 des KFG. 1955 wird bestimmt: .

»Als Probefahrten gelten auch Fahrten ... zur
Uberfithrung eines Kraftfahrzeuges an einen
anderen Ort, wenn diese Uberfithrung im Rah-
men des Geschiftsbetriebes erfolgt, Fahrten von

einer Erzeugungsstitte in eine andere oder in

eine Verkaufsstitte, vom Bahnhof zur Verkauf-

‘stitte, von der Verkaufsstitte in den Wohnort

des Kiufers und bei Verkiufen ins Ausland
Fahrten bis an die Grenze.”“ Alle diese Fahrten
sollen nunmehr der Einfachheit halber mit der
Bestimmung erfallt werden: ,,Als Probefahrten
gelten auch Fahrten zur Uberfithrung eines
Fahrzeuges an einen anderen Ort im Rahmen
des Geschiftbetriebes. Schliefilich sollen auch
die Fahrten zum Ort der Begutachtung oder
Uberpriifung des Fahrzeuges nach dem .III
und V. Abschnitt als Probefahrten gelten. Die
Beforderung von Personen oder Giitern auf
Probefahrten ist insolange zulissig, ‘als dies der
Charakter der Probefahrt erfordert oder zu-
mindest, insbesondere auch hinsichtlich der Ver-
kehrssicherheit, zulifit.

Abs. 3 (§ 46 Abs. 1 1. und 2. Satz):

So wie die ,Zuweéisung des Kennzeichens“
nicht mehr eine von der Zulassung verschiedene
Rechtsfigur sein soll, sondern nach'§ 37 Abs. 1
wbel der Zulassung auch auszusprechen ist, wel-
ches Kennzeichen das Fahrzeug zu fithren hat®,
soll bei der Bewilligung zur Durchfiilhrung von
Probefahrten’ auch auszusprechen sein,

Probefahrtkennzeichen sollen ferner nur bei
Probefahrten gefithrt werden diirfen.
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" Abs. 4:

Uber die Erteilung der Bewilligung von
Probefahrten, die wie die Zulassung nur miind-
lich verkiindet und nur bei Ablehnung des An-
trages in _schriftlicher Bescheidform ergehen
soll, soll eine Bescheinigung, der Probefahrt-
schein, auszustellen sein, die in ihrer Funktion
dem Zulassungsschein entspricht.

Abs. 5:

Bei Antrigen auf Bewilligung zur Durchfith-
rung von Probefahrten mit Fahrzeugen, deren
Abmessungen oder hochste zulidssige Gesamt-
gewichte, die durch Verordnung allgemeine fest-
gesetzten Hochstgrenzen iiberschreiten, sollen die
Bestimmungen iber die beschrankte Zulassung
smngemaﬁ anzuwenden sein.

Abs 6 (§v46 Abs. 4 4. bis 6. Satz):

Um aus dem Nachweis iiber die Probefahrt-
kennzeichen ersehen zu kénnen, an welchen
Fahrzeugen sie gefithrt wurden, soll nunmehr die
Marke und Type des Fahrzeuges, seine Fahr-
gestellnummer, sofern es zugelassen ist, jedoch nur
sein Kennzeichen einzutragen sein. Bei Probe-
fahrten auf Freilandstrafien und solchen an Sonn-
und Feiertagen soll der Lenker eine Bescheini-
gung des Besitzers der Bewilligung iiber das Ziel
und den Zweck der Probefahrt mitzufithren
haben, bei Betriecben auflerhalb des Ortsgebietes
jedoch nur an Sonn- und Feiertagen,

Abs. 7 (§ 46 Abs, 1 letzter Satz):
Abs. 8 (§ 4 HKFG. 1958):

v

Zu § 46.

Abs. 1 (§ 47 Abs. 1):

Hier wird in gleicher Weise wie in § 45 hin-
sichtlich der Probefahrten nicht mehr die Zu-

weisung des Kennzeichens, sondern die Bewilli-

~gung zur Durchfithrung von Uberstellungs-

fahrten in den Vordergrund gestellt. Die Be-
forderung von Personen oder Gilitern ist bei der
Uberstellungsfahrt zulissig, solange ihr Charakter
als Uberstellungsfahrt auch gewahrt ist,

- Abs. 2 (§ 47 Abs. 1 und Abs. 2):

Die Bewilligung zur Durchfithrung von Uber-
stellungsfahrten darf, wenn es sich um den Ver-
lust von Kennzeichentafeln handelt, auf hdch-
stens drei Wochen erteilt werden.

Abs. 3:

"Wenn Fahrzeuge iiberstellt  werden sollen,

~deren Abmessungen oder hdchste zulissige Ge-

samtgewichte die durch Verordnung allgemein
festgesetzten Hochstgrenzen iiberschreiten, muf
auch hier die Bewilligung des Landeshaupt-

mannes, in dessen 6rtlichem Wirkungsbereich die
Uberstellungsfahrten durchgefiihrt werden sol-
len, eingeholt werden (siche auch die” Erl. Be-
merkungen zu § 45 Abs. 5)

Abs. 4.(§ 47 Abs. 2):

Der Uberstellungsfahrtschein entspricht in
seiner Funktion dem Zulassungsschein.

Abs. 5 (§ 47 Abs. 2 letzter Satz):
Abs. 6:

Audh fiir Kraftfahrzeuge und Anhinger des
Bundesheeres oder der Heeresverwaltung kdnnen
Dbersbellungsfahrten bewilligt werden;- fiir diese
Bewilligungen ist das- Bundesministerium fiir Lan-
desverteidigung zustindig.

Zu § 47.
Abs. 1 (§ 40 Abs. 1):
Abs. 2 (§ 40 Abs. 2):

Zur Erleichterung und Beschleunigung der
Liquidierung der Schiden soll die Behérde auch
den Versicherer eines bestimmten Fahrzeuges be-
kanntgeben. :

Abs. 3 (§ 3 4. Satz HKFG. 1958):

.Zu § 48.

Abs. 1 (§ 36 Abs, 3):

Das Kennzeichen soll der Behorde die Moglich-
keit geben, an Hand der Zulassungskartei jeder-
zeit ausmitteln zu kdnnen, wer der Zulassungs-
besitzer eines bestimmten Kraftfahrzeuges oder
-anhingers ist.

Abs. 2 (§ 42):.

‘Es soll auch die Moghchkelt bestehen, Wechsel—,
kennzeichen fiir einen Personenkraftwagen und -
einen Kombinationskraftwagen zuzuweisen.

Abs. 3 (§ 46 Abs. 4):
Abs. 4 (§ 41 Abs. 2 und 3):
Abs. 5:

Der Nationalrat hat in seiner Entschlieflung
vom 23. November 1960 die Bundesregierung
unter anderem ersucht,

,»1. rigorose Einschrinkungen am Personen-
fahrzeugbestand des Bundes vorzunehmen und
gleichzeitig den fibrigen Korperschaften des
offentlichen Rechtes dringend zu empfehlen,

2. zu priifen, fiir welche Personenkraftfahr-
zeuge des Bundes zum Zwecke der Einschrinkung
eine besondere. Kennzeichnung erforderlich ist
(307 d. B. IX. G. P.).
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In der Sitzung des Ministerrates vom 24. Ok-
tober 1961 hat der Bundesminister fiir Inneres

den Antrag gestellt, die Bundesreglerung wolle
beschlieflen: -

»I. Alle Personenkraftwagen des Bundes
(Dienstkraftwagen - der Bundesverwaltung und
Personenkraftwagen fiir betriebliche  Zwedke)
sind besonders zu kennzeichnen. ‘

- IL Ausgenommen 'von der Kennzeichnung
sind: , 7

1. Die nach-§ 13 des Bundesgesetzes vom
29, Feber 1956, BGBL Nr. 57, iiber die Beziige
der Mitglieder des Nationalrates, des Bundes-
rates, bestimmter oberster Organe der Voll-
" ziehung und des Prisidenten des Rechnungshofes
zustehenden Dienstwagen,

2. Kraftfahrzeuge des Bundes, die schon bisher
durch Zuweisung bestimmter Kennze1chenserxen
besonders gekennzeichnet waren,

3. Emsatzfahrzeuge der Staats- und Kriminal-
polizei.

T L. Die Kennzelchnung hat durch eine be-
- sondere Kennzeichenserie der Bundespolizei Wlen
zu erfolgen.”

Zu diesem Antrag hat der Bundesminister fiir
Inneres noch die Moglichkeit erwihnt, ,,den be-
ziiglichen Kraftfahrzeugen eigene Kennzeichen-
tafeln mit dem vorgesetzten Buchstaben D
(Dienstwagen) an Stelle ‘des Buchstabens der
Landesbezeichnung zuzuteilen.”

Der Ministerrat hat daraufhin in der o. a.
Sitzung den Bundesminister fiir Handel und
Wiederaufbau beauftragt, die erforderlichen
legislatorischen Mafinahmen zu treffen. Darauf-
hin wurde der Entwurf einer entsprechenden Be-
stimmung im Kraftfahrgesetz gesondert den

Ressorts und den Lindern zur Begutachtung |

iibersendet, den allerdings die meisten Stellen
als nicht dem Kraftfahrwesen zugehdrige fis-
kalische Mafnahme ablehnten. Um der o, a. Ent-
schliefung des Nationalrates und des Bundes-
ministers fiir Inneres Rechnung zu tragen, wur-
den fiir Dienstkraftwagen Kennzeichen vor-
gesehen, die mit dem Buchstaben ,,D beginnen.
Die Kennzeichen der bereits zugelassenen Fahr-
zeuge sollen gemaB § 132 Abs. 7 von Amts wegen
gegen gleiche mit ,,D* beginnende auszuwechseln
seim.

Zu § 49.
Abs. 1 (§ 43 Abs. 1):

Nunmehr ist im Gesetz ausgesprochen, daf fir
Uberstellungskennzeichen eine kostendeckende
Beniitzungsgebiihr zu bezahlen ist.

Abs. 2:

Werden Kennzeichen im Zuge eines Verfahrens
nach § 39 und § 40 Abs. 3 vom Landeshauptmann

zugewiesen oder auf Grund eines Verfahrens nach
§ 40 Abs, 4 vom Bundesministerium fiir Handel
und Wiederaufbau, so sind die Kennzeichentafeln
doch von der Behdrde auszugeben, in deren ort-
lichem Wirkungsbereich das Fahrzeug seinen
Standort hat.

Abs. 3:
Siehe die Ausfuhrungen zu § 83.

Abs 4 (§ 43 Abs. 1):

Mit Riicksicht auf die verschiedenartige Ver-
wendung von Probefahrtkennzeichen und Uber-
stellungskennzeichen wurde von verschiedenen
Seiten angeregt, auch eine #uflerliche Unter-
scheidbarkeit vorzusehen; die Uberstellungskenn-
zeichen sollen nunmehr griin sein.

| Abs. 5 (§ 43 Abs. 1):-

Abs. 6 (§ 43 Abs. 2 und 3):

Fiir Einachszugmaschinen und Thcaterkuhssen—
wagen, bei denen die sonst vorgeschriebene An-
bringung der Kennzeichentafeln nicht moglich
ist, mufite eine Ausnahme vorgeschen werden.
Bei einspurigen Kraftridern und Motorridern
mit Beiwagen miissen Kennzeichentafeln nur
mehr hinten angebracht sein. Nach § 132 Abs. 6
sind die Besitzer dieser Kraftfahrzeugé ver-
pflichtet, die vorderen Kennzeichentafeln ohne
Anspruch auf Entschidigung abzuliefern.

Abs. 7 (§ 43 Abs. 2):

Zu § 50.
Abs. 1 (§ 44 Abs. 1):
Abs. 2 (§ 44 Abs. 2):

Zu § 51.
Abs. 1 (§ 48 Abs. 1):
Abs. 2 (§:48 Abs, 2):
Abs. 3 (§ 48 Abs. 1):
Mit einer behelfsmifligen Ersatztafel darf das

‘Fahrzeug nunmehr eine Woche vom Tage des

Verlustes an'verwendet werden.
Abs. 4 (§ 48 Abs. 3):

Zu § 52.
Abs. 1 (§ 37 Abs. 2):

Die inhaltlich nahezu gleiche Vorschrift des
Kraftfahrgesetzes 1955 hatte den irrefiihrenden
Titel ,,zeitweilige Abmeldung®.

Abs. 2 (§ 37 Abs. 2):

Zu § 53.
(§ 45):
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Zu §'54.

Abs. 1 (§ 49 Abs. 1):

Abs. 2 (§°49 Abs. 2):
Abs. 3 (§ 49 Abs. 3):

Das Zeichen, ,,CD* soll in Hinkunft nur von
Diplomaten benutzt werden diirfen, das Zeichen
»CC* (corps consulaire) nur von Xonsulats-
beamten.

Abs. 4 (§ 49 Abs. 4):

Zum V. ABSCHNITT.
' Zu'§ 55.
Abs. 1 (§ 50 Abs. 1): 7
Die Gemeinden mit mehr als 50.000 Ein-
wohnern sind Graz Innsbruck, Klagenfurt, Linz,
Salzburg und Wien. Im § 50 Abs. 1 letzter Satz
des KFG, 1955 wird bestimmt, dafl auch, ,die
Kraftfahrzeuge der exterritorialen- Personen, der
Berufskonsuln auswirtiger Staaten und der
diesen - zugeteilten Konsulatsbeamten® von der
wiederkehrenden - Uberpriifung  ausgenommen
sind. Diese Befreiung soll - nicht beibehalten

~ werden, da auch fiir diese Fahrzeuge die Pflicht-

versicherung eingefithrt werden soll. (Siehe auch
Bemerkung zu § 59 Abs. 1.) Zur wirksamen Be-
kimpfung der Hiufigkeit von Schadensfillen ist
daher auch die wiederkehrende Uberpriifung er-
forderlich. Zugmaschinen der Klasse. I werden
von der wiederkehrenden Uberpriifung ausge-
nommen, weil - sie eine Geschwindigkeit von
16 km/h nicht iiberschreiten; solche Fahrzeuge
sind schon aus diesem Grund weniger verkehrs-
gefihrdend. Auch wiirde es ecine wesentliche
Wirtschaftsbeeintrichtigung bedeuten, mit solchen
langsamen Fahrzeugen zu einem entfernteren’
Priifungsort zu fahren. Das gleiche gilt fiir die
unter ¢ bis e angefithrten Kraftfahrzeuge. Kraft-
rider aufler Motorfahrridern sollen nunmehr
auch wiederkehrend {iberpriift- werden.

Abs. 2 (§ 50 Abs. 1):

Mit Riicksicht auf ‘den technischen Fortschritt
im Kraftfahrzeugbau kann bei Personenkraft-
wagen, Kombinationskrafewagen und Lastkraft-
wagen mit einem hochsten zulissigen Gesamt-
gewicht von nicht mehr als 3500 kg die zweite
wiederkehrende Uberpriifung erst zwei Jahre
nach -der ersten stattfinden. Siche auch die Be-
merkungen zu § 57 Abs. 4

Zu'§ 56.
Abs. 1 (§ 50 Abs. 2):

Nach § 50 Abs. 2 des KFG. 1955 haben »der
Landeshauptmann oder die sonst zustindige Be-

] horde

die Kraftfahrzeuge und Anhinger bei
Bedenken ,begutachten” zu lassen.  Nunmehr
sollen die Fahrzeuge »von der Behdrde ... zu

. uberprufen sein.

Abs 2 (§ 50 Abs 3)
Abs. 3:

Das Bundesmmlsrterlum fir Handel und
Wiederaufbau soll die Uberpriifung aller Fahr-
zeuge einer Type auch durch Verordnung an-
ordnen konnen. Von dieser Méglichkeit wird
dann’ Gebrauch gemacht werden, wenn die Auf-
forderung der einzelnen Besitzer nicht oder nur
mit {ibermifligem Verwaltungsanfwand mébglich
1st. -

Zu § 57.

Abs. 1 und 2 (§ 50 Abs. 1 1. und 2. Satz):

Im § 50 Abs. 1 1. und 2. Satz des XFG. 1955
wird bestimmt: , Kraftwagen und Anhinger sind
von der Behorde ... durch die Einzelpriifungs-
kommission nach § 104 oder durch die¢ Bundes-
versuchsanstalt fiir Kraftfahrzeuge dahin begut-
achten zu lassen, ob die Voraussetzungen fiir
ihre Genehmigung, noch gegeben sind. Der Be-
gutachtung hat eine Uberpriifung voranzugehen.
Diese Bestimmung ordnet somit an, daf} die Be-
horde nichts anderes zu tun hat, als ein Gut-
achten einzuholen und dafl die Uberpriifung von
der Einzelpriifungskommission oder-der Bundes-
versuchsanstalt fiir Kraftfahrzeuge vorzunehmen
ist. Fine Uberpriifung, ob Fahrzeuge den gesetz-
lichen Vorschriften entsprechen, mit &ffentlich-
rechtlichen Rechtswirkungen kann jedoch nur
Sache der Behorde sein. Diese wird die Eahrzeuge
im Sinne des § 52 Abs. 1 des AVG. 1950 von
amtlicheri und, soweit solche nicht zur Verfigung
stehen, von anderen Sachverstindigen unter-
suchen und begutachten zu lassen haben, ob sie
den Erfordernissen der Verkehrs- und Betriebs-
sicherheit entsprechen. Die nicht amtlichen Sach-
verstindigen sollen jedoch bestimmte Voraus-
setzungen erfilllen und daher dem Verzeichnis
der Sachverstindigen fiir die Einzelpriifung zu
entnehmen sein. Auch von der Bundesversuchs-
und Priifanstalt fiir Kraftfahrzeuge soll die -
Untersuchung durchzufihren sein.

-Abs. 3:

' Der Landeshauptmann soll vverpﬂichtet sein,
den Sachverstindigen die erforderlichen Ein-
richtungen zur Verfiigung zu stellen. ' ‘

Abs. 4:

Das Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau soll ferner auch Vereine, die iiber
das hiezu geeignete Personal und die erforder-
lichen Einrichtungen verfiigen, zur Abgabe von
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Gutachten ermichtigen kdnnen. Wenn die Sach-
verstindigen und die Bundesversuchs- und Priif-
"anstalt fiir Kraftfahrzeuge mit der Durchfiithrung
der wiederkehrenden Uberpriifung nicht nach-
kommen, wird daher im Interesse der Verkehrs-
sicherheit z. B. von den Uberpriifungseinrich-
tungen des OAMTC, des ARBO und des Kura-
. toriums fiir Verkehrssicherheit Gebrauch gemacht
werden kdnnen.

Abs. 5 (§ 51 Abs. 1):

Im § 51 Abs. 1 3. Satz des KFG. 1955 wird
bestimmt: ,,Zur Uberpriifung haben die Lenker
die Fahrzeuge in gereinigtem Zustand vorzu-
fithren . ..*, Nunmehr soll der Zulassungsbesitzer
hiefiir zu sorgen haben und verantwortlich sein,
auch wenn er das Fahrzeug durch seinen Ver-
trever . gemifl § 10 des AVG. 1950 vorfuhren
158,

Abs. 6 (§ 51 Abs. 1 4. Satz):
Abs. 7 (§ 51 Abs. 2 1. Satz):

Im § 51 Abs. 2 1. Satz des' KFG. 1955 wird
bestimmt:

,»,Werden bei der Uberpriifun-g an dem Fahr-
zeug Mingel festgestellt, so ist der Person, die
das Fahrzeug vorfiihrt, nach der Uberpriifung
eine angemessene FPrist bekanntzugeben, inner-
halb der die Mingel zu beheben sind.* Nunmehr
ist im Sinne des AVG. 1950 vorgesehen, daf} die
Behdrde auszusprechen hat, welche Mingel zu
beheben sind und wann das Fahrzeug zur neuer-
- lichen chrpriifung vorzufithren ist.

Abs. 8 (§ 51 Abs 2 letzter Satz):
Zu § 58.
Abs. 1 (§ 50 Abs. 4):

Die Behérde soll durch ihre Organe dJe Fahr-
zeuge jederzeit auch an Ort und Stelle iiber-
priifen lassen und bei Gefahr im Verzug den
Zulassungsschein und- die Kennzeichentafeln ein-
zichen kdnnen. Sie soll auch dariiber zu ent-
scheiden haben, ob die von ihr verwendeten
Organe hiezu geeignet sind.

Abs. 2:

. Zur wirksamen Bekimpfung von iibermifligem
Lirm und Rauch soll die in Abs. 1 angefiihrte

Uberprifung auch nur hinsichtlich der. Verur- |-

sachung von Lirm und Rauch mdglich sein.

Zum VI. ABSCHNITT.
Zu § 59.
Abs 1 (§ 53 Abs. 1):

© Da vorliufig zugelassene Kraftfahrzeuge und
Anhinger keinen dauernden Standort im Inland
haben wird als Merkmal fiir die Versicherungs-

pflicht eines Fahrzeuges das inlindische Kennzei-
chen angesehen. Der Vertrag iiber die Kraftfahr-
zeug-Haftpflichtversicherung soll zu den vor-
geschriebenen Mindestversicherungssummen und
Versicherungsbedingungen abzuschliefen sein.

Abs. 2 (§ 53 Abs. 2):

Die Ausnahme der Fahrzeuge des Bundcs und
der unter der Haftung des Bundes betriecbenen
Unternehmungen gilt auch fiir die Fahrzeuge der
Kraftwagenbetriebe der Osterreichischen Bundes-

bahnen. Die - Fahrzeuge der Diplomaten sind .

bereits in fast allen Staaten, in dénen eine Pflicht-
versicherung besteht, versicherungspflichtig, da-
her besteht kein Anlaﬁ mehr, an der bisherigen
Ausnahme festzuhalten.

Abs. 3 (§ 53 Abs. 3);

Bei der Festsetzung der Mindestversicherungs-
summen sind in erster Linie die schutzwiirdigen

Interessen geschidigter Dritter malgebend, doch .
miissen sowohl die Bediirfnisse des Kraftfahr-

verkehrs als auch die wirtschaftlichen Moglich-
keiten der Versicherungsnehmer beriicksichtigt
werden. Ebenso mufl auf die Eigenart der Fahr-

zeuge Bedacht genommen werden, wie zum Bei-

°spiel bei Omnibussen und Omnibusanhingern
oder bei Fahrzeugen zur Beférderung gefahrhcher
Giiter,

Zu § 60,
Abs. 1 (§ 54 1. Satz):
. Der Umfang der Versicherungshaftung wird
im Versicherungsvertragsgesetz und im Geschifts-

plan geregelt; im Kraftfahrgesetz soll nur - be-
stimmt werden, daf} fiir die Krafefahrzeug-Haft-

pflichtversicherung allgemein verbindliche Ver-

sicherungsbedingungen samt einem Tarif festzu-
setzen und daf sie allgemein anzuwenden. sind.
Im~ Sinne des Europiischen Ubereinkommens
iber die obligatorische Haftpflichtversicherung
fiir Kraftfahrzeuge soll bestimmt werden: ,,Auf
Vereinbarungen,
Versicherungsbedingungen zum
Nachteil geschidigter Dritter ab-
weichen kannsichder Versu:herer
nicht berufen®

Abs. 2 (§ 54 2. und 3. Satz):

Die- Moglichkeit, die Bedingungen und den
Tarif audi bloB zu genechmigen, wurde aus fol-
genden Griinden eliminiert: § 56 KFV. 1947 sah
fiir die Festsetzung des Geschiftsplanes nur die
Genehmigung des Bundesministeriums fir Fi-
nanzen (auf Grund des § 13 des Versicherungs-

aufsichtsgesetzes, RGBL. I S. 315/1931 — GBLO:

Nr. 624/1939) vor. § 54 KFG. 1955 stellte neben
die Genehmigung die Festsetzung durch Verord-

nung, damit der neue Tarif auch fiir bereits be—

7
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stehende Vertrige anwendbar ist. Die blofle Ge-
nehmigung kann schon deshalb nicht mehr an-
gewendet werden, da der derzeitige Tarif
(s. BGBL Nr. 28/1960) erst durch Verordnung

“aufler Kraft gesetzt werden miifite, bevor die

Genehmigung eines neuen erfolgen kann.

Wenn vorgeschrieben wird, dafl der Vertrag
tiber die Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung
nach durch Verordnung festgesetzten Versiche-
rungsbedingungen abzuschliefen ist, so muf} die
Behdrde zu ihrer Festsetzung verpflichtet werden,
da die Anordnung dieser Versicherungsbedin-
gungen durch die Behdrde auch unterbleiben
konnte. Der Begriff des ,,Geschiftsplanes® um-
faflt gemif § 5 des VAG. mehr als die im Kraft-
fahrgesetz zu regelnden Versicherungsbedigungen
und den Tarif. Aufler der Festsetzung ,,Allge-
meiner” Versicherungsbedingungen mufl auch die
Moglichkeit bestehen, auf gewissen Teilgebieten
erginzende oder besondere Bedingungen zu er-
lassen. Auch bei der Festsetzung der Versiche-
rungsbedingungen sind in erster Linie die schutz-
wirdigen Interessen geschidigter Dritter maf-
gebend, aber auch die Bediirfnisse des Kraftfahr-
verkehrs und die wirtschaftlichen Mdglichkeiten
der Versicherungsnehmer und die Interessen und
Betriebsgrundlagen der Versicherer.

Abs. 3:

Auch fiir die Provisionsvertriigé sollen allge-
mein verbindliche Bedingungen festgesetzt wer-
den.

Zu § 61.

CAbs. 1:

Das von Usterreich mitunterzeichnete Euro-
piische Ubereinkommen iiber die obligatorische
Haftpflichtversicherung  fiir = Kraftfahrzeuge,

dessen Ratifizierung zu erwarten ist, sicht im.

Artikel 6 ‘Abs. 1 seines Anhanges I vor, daf} die
Vertragsstaaten folgende Bestimmung einfithren
»wDie geschidigte Person hat einen
eigenen Anspruch gegen den Versicherer. Diese
Bestimmung hat zwar Rechte zum Gegenstand,
die dem Versicherungsvertrag entspringen. Da
sie sich aber pur auf die Kraftfahrzeug-Haft-
pflichtversicherung bezieht und nicht fiir alle
Versicherungsverhiltnisse gilt, soll sie in das
Kraftfahrgesetz und nicht in das Versicherungs-

- vertragsgesetz aufgenommen werden.: Wenn der

geschidigte Dritte unmittelbar vom Versicherer
die Leistung verlangen kann, die dem Ver-
sicherten zur Befriedigung der gegen ihn erho-
benen Schadenersatzanspriiche zusteht, kann der
Versicherer dem Dritten auch alle Einreden ent-
gegenhalten, die ihm gegen den Versicherten zu
Gebote stehen, mit Ausschlufl der Einrede der
Leistungsfreiheit, die dem Dritten nur im Rah-
men des § 158 ¢ des Versicherungsvertragsgesetzes

eingewendet werden kann. — Die Einwendungen
des Versicherers (siehe Satz 2) beziehen sich auf
Grund und Hiohe des Schadenersatzanspruches.

Abs. 2:

Diese Bestimmungen iber die Anzeige- und
Auskunftspflicht des geschidigten Dritten sind
nach dem o. a. Ubereinkommen nicht mehr an-
wendbar, da sie den Dritten schlechter stellen
wiirden. . ] o

§ 61 soll zufolge § 135 Abs. 2 lit. h erst am
1. Jinner 1968 in Kraft treten.

Zu § 62.
Abs. 1 (§ 55 Abs. 2):

Die genaue- Definition der Versicherungs-
bestatigung ist erforderlich, weil sie nicht nur
cine Bestitigung iiber das Bestehen einer Kraft-
fahrzeug-Haftpflichtversicherung - ist, sondern
auch — bei allen neu abzuschlieflenden Ver-
trigen — der Nachweis fiir die vorzeitige Uber-
nahme der Verpflichtungen aus dem Versiche-
rungsvertrag. Sie ist in der Regel das einzige
schriftliche Dokunient {iber diese Ubernahme,
die formalrechtlich einen Vertrag fiir sich dar-
stellt. Da die Versicherung erst mit der Einzah-

1lung der ersten Primie nach Ausfolgung der

Polizze in Kraft tritt,- mufl die fiinftigige Frist
fiir die Ausstellung der Versicherungsbestitigung
bereits mit der Ubernahme der Verpflichtungen
durch den Versicherer beginnen.

Abs. 2 (§ 55 Abs. 1 2. und 3. Satz):

Eine gesetzliche Verpflichtung der Behdrde ist
nach der Ausstellung des Zulassungsscheines und
hinsichtlich der Eintragungen und der Ubersen-
dung der Ausfertigung fiir den Versicherer erfor-
derlich. ‘

Abs. 3 (§ 55 Abs. 5): ,

Die Anzeigepflicht des Versicherers ist hin-
sichtlich des geschidigten Dritten nur in den im
§ 158 ¢ Abs. 2 des Versicherungsvertragsgesetzes
1958 angefithrten Fillen des Nichtbestehens oder
der Beendigung der fiir ein Fahrzeug vorgeschrie-
benen Versicherung erforderlich. Die Verpflich-
tung zur Anzeige einer Unterbrechung der
Haftung (siche Abs. 1 leg. cit.) gegeniiber dem
Versicherungsnehmer, etwa wegen unterlassener
Zahlung filliger Primien, fiihrt wegen ihrer
Mbglichkeit, zur Eintreibung von Primienriick-
stinden beniitzt zu werden, zu einer iber-
mifligén Belastung der Behdrden. Ein Umstand,
der das Nichtbestehen oder die Beendigung der
fiir ein Fahrzeug vorgeschriebenen Versicherung
zur Folge hat, liegt zum Beispiel vor, wenn der
Vertrag iiber die vorliufige Ubernahme der Ver-
pflichtungen aus einer abzuschliefenden Ver-
sicherung gekiindigt wurde.
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Die Angabe des Kennzeichens in der Anzeige
ist erforderlich, da die Beh&rdenkartei nur nach
Kennzeichen gefithrt wird.

Bei Unterlassen der voroeschnebenen Abmel-
dung wegen mangelnder Versicherung (siche
§ 43 Abs. 4 lit. d) mufl eine miflbriuchliche Ver-
wendung der Kennzeichentafeln befiirchtet wer-
den, somit besteht Gefahr im Verzug.

Abs. 4:

Diese Bestimmung ist notwendig, da bei den
hier genannten Kennzeichen kein Zulassungs-
schein ausgestellt wird.

Zu § 63.
" Abs. 1—6 (§ 56 Abs. 1—6):

Siehe Erliuternde Bemerkungen zur Regie-
rungsvorlage, betreffend die Kraftfahrgesetz-
novelle 1958 (410 der Beilagen zu den steno-
graphischen - Protokollen des . Nationalrates
VIIL. GP.). '

Abs. 7 (§ 56 Abs. 7): -

Neben der im ' Abs, 8 vorgesehenen gesetz-
lichen Befreiung der Staatsfahrzeuge wird jedoch
auch weiterhin die Mdglichkeit einer Befreiung
von der vorgeschriebenen Haftung durch einen
inlindischen Versicherer notwendig sein.

Abs. 8

Das von Usterreich mitunterzeichnete Euro-
piische Ubereinkommen iiber die obligatorische
Haftpflichtversicherung  fiir  Kraftfahrzeuge,
dessen Ratifizierung zu erwarten ist, sieht in
seinem Artikel 7 die gesetzliche ‘Befreiung aus-
lindischer Staatsfahrzeuge von der Versicherungs-
pflicht vor.

Zum VII. ABSCHNITT.

Zu § 64.
Abs. 1 (§ 57 Abs. 1):

Das Lenken eines Motorfahrrades ist ent-
weder auf Grund einer Lenkerberechtigung
(welcher Gruppe immer) oder auf Grund eines
Lenkerausweises fiir Motorfahrrider zulissig,
das Lenken anderer Kraftfahrzeuge auf Grund
der entsprechenden - Lenkerberechtigung nach

§ 65, auf Grund einer Heereslenkerberechtigung |’

oder auf Grund einer auslindischen Lenkerbe-
- rechtigung mit den hiefiir geltenden Einschrin-
kungen (§ 64 Abs. 5 und § 84). Solange Ein-
.achszugmaschinen nicht mit einem anderen
Fahrzeug oder Gerit zu einem einzigen Fahr-
zeug mit 3 oder mehr Ridern verbunden sind
(§ 28 Abs. 5), ist zu ihrem ,Lenken* cine Len-
kerberechtigung -nicht erforderlich.

Abs. 2 bis 4 (§ 58 Abs. 1):

Fiir die Gruppen A bis C und F ist ein Mm—
destalter von 18 Jahren erforderlich. Jedoch
kann fiir Kraftfahrzeuge der Gruppe F unter
den in Abs. 4 angegebenen Voraussetzungen
auch an Personen, die das 16. Lebensjahr voll-
endet haben, eine Lenkerberechtigung erteilt
werden. Fiir die Gruppen D und H ist das Min-
destalter 'von 24 Jahren vorgesehen,
kdnnen Omnibuslenkerberechtigungen: auch an
Berufskraftfahrer, die das 22. Lebensalter voll-

endet haben, erteilt werden, wenn sie fiir den

Stadtverkehr besonders ausgebildet sind oder
dem Fahr- und Maschinendienst von Feuer-
wehren angehSren. Eine Erleichterung fiir den
linienmifigen Stadtverkehr, in dem keine
grofleren Geschwindigkeiten entwickelt werden,

wurde deswegen vorgesehen, weil der grofle:
Mangel an Omnibusfahrern die. Umstellung der -

Straflenbahn auf den Omnibusbetrieb wesent-
lich erschwert. Auch bei Feuerwehren mufl dem
Mangel an Omnibusfahrern Rechnung getragen
Werden

Abs. 5:
Bisher mufite sich der Inhaber einer Lenker-
berechtigung, wenn er seinen ordentlichen

Wohnsitz in Osterreich nahm, . unverziiglich um
einen Osterreichischen Fiihrerschein bewerben.
Nunmehr diirfen auch diese Personen ein . Jahr
lang den auslindischen Fuhrerschem in Oster-
reich beniitzen.

Abs. 63

Die in Abs. 5 genannten Personen konnen,
wenn sie sechs Monate ihren ordentlichen
Wohnsitz in Usterreich haben, den Austausch
ihres Fiihrerscheines in einen Osterreichischen
Fiihrerschein (ohne Priifung) beantragen; er ist
ihnen zu erteilen, wenn dagegen keine Bedenken

“bestehen,

_Abs. 7 (§ 6 Abs. 7 des HKFG. 1958):

Auch fiir Besitzer einer Heereslenkerberechti-
gung ist nunmehr der priifungslose Austausch
des Fiihrerscheines vorgesehen; - die Voraus-
setzungen fiir die Erteilung einer Lenkerberech-
tigagng fiir die Gruppen D und H
(Abs. 3) werden dadurch nicht geindert.

Zu § 65.
Abs. 1 (§ 61 Abs. 2):-

Die Gruppe F soll auch selbstfahrende
Arbeitsmaschinen umfassen, fiir die Erleichte-
rungen festgesetzt sind. Eine Gruppe H ist fiir

Kraftwagen zur Befdrderung gefdhrlicher Giiter

vorgesehen. Gruppe G umfafit nunmehr Son-
derkraftfahrzeuge und selbstfahrende Arbeits-
maschinen, die im Rahmen eines land- und
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forstwirtschaftlichen Betriebes verwendet wer-
den. Hinsichtlich der Einachszugmaschinen sei
auf die Bemerkungen zu § 64 Abs. 1 verwiesen.
Abs. 2 (§ 61 Abs. 1):
Abs. 3 (§ 61 Abs. 5):
Abs. 4 (§ 61 Abs. 4):

Die Gruppe C umfaffit nun auch die
Gruppe G. :

Abs, 5:

Selbstfahrende Arbeitsmaschinen diirfen je

nach ihrem hdochsten zulissigen Gesamtgewicht
auch auf Grund einer Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe B oder C gelenkt werden. Die Lenker-
berechtigung fiir die GruppeF berechtigt auch zum
Lenken von Einachszugmaschinen, die mit
einem anderen Fahrzeug verbunden sind (§ 28
Abs. 5). Siehe auch die Bemerkungen zu § 64
Abs. 1 '

Abs. 6 (§ 61 Abs. 3):
Kraftfahrzeuge der Gruppe D diirfen auch

mit einer Lenkerberechtigung fiir die Gruppe C

gelenkt werden, wenn einschlieflich des Len-
kers nicht mehr als 9 Personen befdrdert wer-
den. Diese Personen miissen jedoch mit der Be-
treuung des Fahrzeuges im Rahmen ihres Be-

- triebes oder mit behdrdiichen Aufgaben befafit

sein.
Zu § 66,
'Abs. 1 (§ 58 Abs. 3, § 64 Abs. 3):

Die wesentliche Anderung gegeniiber den Be-
stimmungen des Krafifahrgesetzes 1955 besteht
darin, daff fiir die Beriicksichtizung der Aus-

' schheﬁungsgrunde der nach dem Grundsatz der

freien’ Beweiswiirdigung zu wertende Unrechts-
gehalt. der Tat mafigebend sein soll. Hiebei ist

iiberdies die seit der Tat verstrichene Zeit. und -

das Verhalten wihrend dieser Zeit zu werten.

Abs. 2 (§ 58 Abs. 3, § 64 Abs. 3):

t

" In diesem Absatz sind jene Tatsachen. ange- |

fihrt, die eine Verfehlung erwarten lassen, die
sich im Strafenverkehr als verkehrsgefihrdend
auswirken kann. Hier sind im Sinne der. im
Allgemeinen Teil der Erliuternden Bemerkungen
angefithrten Entschliefung des’ Nationalrates
Alkoholdelikte und Fahrerflucht besonders an-

gefihrt. — Lit. b wurde gleichlautend dem

Novellierungsentwurf zu -§ 5 der StVO 1960
gefaBr.

Abs. 3 (§ 58 Abs. 3, § 67 Abs. 3):

In diesem Absatz sind jene Tatsachen ange—
fihrt, die Verfehlungen im Sinne des Abs.
lit. b’ erwarten lassen; diese wirken sich wohl
nicht als Gefahr im Straflenverkehr aus, ' sie

.| Nunmehr soll die Behdrde

sind aber von solcher Bedeutung, dafl zum
Schutz der Allgemeinheit die beim Lenken eines
Kraftfahrzeuges in Beziehung zu diesen’ Ver-
fehlungen oft eintretenden erleichternden Um-
stinde (auch Gelegenheitsverhiltnisse genannt)
vermieden werden miissen. Hier sind einerseits
das Verbrechen der Notzucht oder Schindung
angefiithrt, anderseits Eigentumsdelikte, die
unter- Zuhilfenahme von Kraftfahrzeugen be-
gangen wurden.

Zu § 67.
Abs. 1 (§ 57 Abs. 3, § 58 Abs. 4):

Im § 58 Abs. 4 2. Satz des KFG. 1955 wird
bestimmt: ,,Auf Antrag hat die Behdrde, wenn
dies mit Riicksicht auf den Wohnsitz und den
Beschiftigungsort des Fiihrerscheinwerbers ge--

| rechtfertigt erscheint, eine von einem anderen

Landeshauptmann bestellte Priifungskommission
um die Angabe eines Gutachtens zu ersuchen.”
die Durch- oder
Weiterfithrung des Verfahrens auf die Behdrde
des Besch'aiftigungsortes iibertragen ' kdnnen,
wenn dadurch eine: wesentliche Vereinfachung
des Verfahrens oder erhebliche Erlelchterung fiir
den Antragsteller erzielt wind:

ABs. 2(§ 58 Abs. 2, § 59 Abs. 2):

Fiir die Fille, bei denen der Bewerber um
eine Lenkerberechtigung nur eine beschrinkte
Eignung besitzt und das irztliche Gutachten
eine Beobachtung des Bewerbers beim Hand-
haben der Betitigungsvorrichtungen erfordert, -
ist die Durchfilhrung einer  ,Beobachtungs-
fahrt* vorgesehen. .

Abs. 3 (§ 58 Abs. 4).

Abs. 4 (§ 64 Abs. 5).

Abs. 5 (§ 61 Abs. 8).

Abs. 6 (§ 61 Abs. 7).

Abs. 7 (§ 6 Abs. 7 des HKFG 1958)

Zu § 68.
Abs. 1 (§ 61 Abs. 3):

. Hinsichtlich der Erleichterungen zur Erlan-
gung des Fiihrerscheines fiir die Gruppe D, einge-
schrinkt auf den linienmifigen Omnibusver-
kehr im Ortsgebiet und auf das Lenken von
Fahrzeugen der Feuerwehr, siche die Bemerkun-
gen zu § 64 Abs. 3

Abs. 2 (S 61 Abs. 3):

| Abs. 3:

Fiir die Gruppe,E soll ‘aufler bei den Grup-
pen D und H eine einjihrige Fahrpraxis der
Kraftfahrzeuge der Gruppe des ziehenden Fahr-
zeuges glaubhaft gemacht werden.
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_ Zu § 69.
Abs. 1 (§ 59 Abs. 1):.

Wenn der Arzt ein’ Gutachten dariiber ab-
gibt, dafl eine Person zum Lenken ,eines be-
stimmten Fahrzeuges“ geeignet ist, so mufl er
in seinem Gutachten auch dieses bestimmte
Fahrzeug anfiihren. Daher soll bei einem Gut-
achten ,beschrinkt geeignet® auch das Kenn-
zeichen und die Fahrgestellnummer anzufithren
sein. :

Abs. 2 (§ 59 Abs. 2):

Hier wurden genauere Bestimmungen fiir die’
Beobachtungsfahrt (siehe auch die Bemerkungen

zu-§ 67 Abs. 2) festgelegt.

Abs. 3 (§ 58 Abs, 3):

Die Verordnungsermichtigung bezieht sich
nunmehr auch auf die Erstellung des irztlichen
‘Gutachtens vnd nicht nur auf die ,irztliche
Untersuchung®.

B Zu § 70.
Abs. 1 (§ 60 Abs. 1):

Ein Gutachten iiber die Befihigung zum Len-
ken von Motorfahrridern ist nur dann vorge-
schen, wenn auf Grund offensichitlicher oder
amtsbekannter Umstinde Bedenken hinsichtlich
des Antragstellers fiir einen Lenkerausweis be-
stehen (§ 76 Abs. 2).

Abs. 2 (§ 60 Abs. 2, § 30 KFV. 1955): °

Die theoretische  Priifung ist &ffentlich abzu-
nehmen. Die Zahl der als ,,Offentlichkeit” zu-
gelassenen Personen wird sich freilich nach den
gegebenen Raumverhiltnissen richten. Bei der
theoretischen Priifung fiir Bewerber der Grup-
pen A und B sollen in Hinkunft im Sinne der
Entschliefung des Nationalrates. vom 6. Juli

1960 nur Fragen iiber die fiir das Lenken eines

Kraftfahrzeuges mafigebenden  Verkehrsvor-

schriften gestellt werden diirfen.

Abs. 3-(§ 60 Abs. 3, § 31 KFV, 1955):

Wihrend bisher eine Fahrt ,auch durch be-
lebtere Verkehrsstraflen® vorgeschrieben war,
ist nunmehr eine lingere Priiffahrt ,auch durch
Straflen mit starkem Verkehr* vorgeschrieben.

‘Abs. 4 und 5 (§ 60 Abs. 3): .
Grundsitzlich soll die Priifung auf Fahr-

zeugen vorgenommen werden, die den Bestim-
mungen iiber Schulfahrzeuge (§ 113 Abs. 3)
entsprechen. Bei Fahrzeugen der Gruppe A soll
die Lenkerpriifung, wie dies im Kraftfahrgesetz
1955 vorgesechen ist, sofern keine besonderen

Bedenken dagegen bestehen, auf jedem Motor-
rad abgenommen werden. Fiir Fahrzeuge der
Gruppen D und H, bei denen ja' bereits vom
Lenker eine * Fahrpraxis nachgewiesen werden

mufl, ist eine Ausnahme hinsichtlich der fiir die

Priifung zuzulassenden Fahrzeuge vorgesehen.
Aber auch dann, wenn die ,,Verkehrssicherheit
dadurch nicht gefihrdet wird”, kann die Pri-
fung auf anderen als Schulfahrzeugen vorge-
nommen werden. Dies wird aufler bei den.im
Gesetz selbst vorgesehenen Ubungsfahrten auch
dann der Fall sein, wenn der Lenker eine lin-
gere Fahrpraxis im Ausland nachweisen kann.

Abs. 6:

Wihrend der Priifungéfahrt hat der neben
dem -Priifungswerber Sitzende — dies kann der .

Sachverstindige oder ein Fahrlehrer sein —
nsoweit es ihm mdglich ist® Unfillen vorzu-
beugen. : :

Abs. 7 (§ 60 Abs. 4):

Die Mindestreprobationsfrist wurde von
zwei Wochen auf eine Woche gekiirzt.
Abs. 8 (§ 60 Abs. 5):

Diese Verordnungsermichtigung gibt - die

Mbglichkeit, die- niheren Bestimmungen iiber
den Vorgang und den Umfang der Priifung

festzulegen. Siehe die Bemerkungen zu Abs. 1.

Zu § 71,

Abs. 1 (§ 61 Abs. 1):
Abs. 2 (§ 61 Abs. 5):
Abs. 3:

Unlesbare Fithrerscheine sollen ungiiltig sein;
sie miissen erneuert werden.

Abs. 4 (§ 61 Abs. 9).

Zu § 72,

Abs. 1 und 2 (§ 63):
Auf Grund eines giiltigen auslindischen

Fiihrerscheines soll Diplomaten und Konsuln
und Angestellten diplomatischer oder konsu-
larischer Vertretungsbehdrden und den Ehe-
gattinnen der angefithrten Personen ein ent-
sprechender Fithrerschein ausgestellt werden.
Das gleiche soll fiir Angestellte zwischenstaat-

| licher Organisationen mit dem Sitz in Uster-
reich und deren Ehegastinnen ‘gelten; ausge- -

nommen sind &sterreichische Staatsbiirger oder
Staatenlose, die vor ihrer Anstellung bei der
auslindischen Vertretungsbehdrde oder bei der
zwischenstaatlichen Organisation - thren otdent-
lichen Wohnsitz in Osterreich gehabt haben.
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Zu'§ 73.
Abs. 1(§ 64 Abs 3 und 5):

Es besteht nunmehr die Mdoglichkeit eciner
unterschiedlichen  Behandlung  verschiedener

" Gruppen von Kraftfahrzeugen bei der Ent-

ziechung der Lenkerberechtigung. Es kann zum
Beispiel die Lenkerberechtigung fiir die Gruppe B
entzogen und fiir die Gruppe F belassen werden.

Bei der Entziehung nach diesem Absatz muf wm-

die Lenkerberechtigung neu angesucht werden. Es
ist ein neues Verfahren (einschlieflich Lenker-
prifung) durchzufiihren. :

Abs. 2 (§ 61 Abs. 5)
Abs. 3:

Die Lenkerberechtigung kann entzogen wer-
den, wenn Auflagen, die hinsichtlich ,der. Ver-
kehrssicherheit von Bedeutung sind, nicht ein-
gehalten werden.

Abs. 4 (§ 65):

Nach dieser Bestimmung ist eine voriiber-
gehende Entziehung mdglich. Nach Ablauf der
Entziehungsfrist, die mit hochsténs einem Jahr
begrenzt ist, ist der Fiihrerschein wieder auszu-
folgen, da die Lenkerberechtigung bei der vor-
ibergehenden Entziechung nicht -erlischt, sondern
nach Ablauf der Entziehungsfrist wieder auflebt.

Abs. 5:

Der Berufung gegen einen Entziehungsbescheid |

kommt ex lege keine aufschiebende Wirkung zu.

Zu § 74.
Abs. 1 (§ 64 Abs. 1):

Bei Gefahr im Verzug ist die Lenkerberechti-
gung unverziiglich gemiff § 57 des AVG. 1950
zu entziehen,

Abs. 2 (§ 64 Abs. 1):

Die Lenkerberechtigung ist auch dann zu ent-
ziehen, wenn ihr Besitzer der wiederholten Auf-
forderung, sich drztlich untersuchen zu Iassen,
nicht nachkommt.

Abs.

Aus Griinden der Verwaltunosveremfachung
ist “eine Verkurzung des Instanzenzuges dann
vorgesehen, wenn eine neue Lenkerberechtigung
bereits nach nicht mehr als einem Jahr erteilt
werden darf oder wenn es sich um eine voriiber-
gehende Entziehung nach § 73 Abs. 4 handelt.

Abs. 4 (§ 64 Abs. 5):

Der Zulassungsbesitzer eines Kraftfahrzeuges

darf nach § 103 Abs. 2 das Lenken nur Personen

iiberlassen, die dazu berechtigt sind. Es ist daher
notwendig, thn davon zu vefstindigen, dafl Per-
sonen, die als Lenker seiner Fahrzeuge in Betracht

kommen, nicht mehr zum Lenken  berechtigt

sind. _
Abs. 5 (§ 64 Abs. 5).

Zu § 75.
Abs. 1 (§ 64 Abs. 7, § 33 KFV. 1955):
Abs. 2 (§ 64 Abs. 7, § 34 Abs. 2 KEV. 1955):
Abs. 3: v ’

Auch die Behtrde kann den vorliufig abge-
nommenen Fiihrerschein formlos wieder aus-
folgen, wenn dagegen keine Bedenken bestehen.
Hat der Kraftfahrzeuglenker ein ‘Fahrzeug in
einem durch Alkohol beeintrichtigten Zustand
gelenkt, werden diese Bedenken wohl immer ge-
geben sein.

"Abs. 4

Wenn die Voraussetzungen fiir die Ausfolgung
des Fiihrerscheines nicht gegeben sind, ist der
Fiihrerschein unverziiglich der Behdrde des
ordentlichen Wohnsitzes des Besitzers zu iiber-
mitteln.

Zu § 76.
Abs. ‘1:

Personen, die das 16. Lebensjahr vollendet
haben, ,ist auf Antrag ein Lenkerausweis fiir
Motorfahrrider auszustellen (siche auch hier die
im Allgemeinen Teil angefiihrte Resolution des
Nationalrates). '

Abs. 2:

Nur dann, wenn die Behdrde auf Grund offen-
sichtlicher oder amtsbekannter Umstinde Beden-
ken hinsichtlich der Person des Antragstellers
hat, ist ein Ermittlungsverfahren einzuleiten.

Abs. 3:

Fiir die Entziehung des Lenkerausweises fiir
Motorfahrrider sind die Bestimmungen iiber die
Entzichung der Lenkerberechtigung sinngemifl
anzuwenden.

Abs. 4

Da das Lenken eines Motorfahrrades auch auf
Grund jeder Lenkerberechtigung zulissig ist, hat
die Behorde, wenn sie davon Kenntnis erhilt,
dafl der Besitzer einer Lenkerberechtigung zum
Lenken von Motorfahrridern korperlich nicht
geeignet ist, dies festzustellen und auf dem
Fiihrerschein zu vermerken,
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Zu § 77. Zu § 80.
Abs. 1 (§ 6 Abs. 1 und 6 HKFG. 1958): (§ 67)
Abs. 2. (§ 6 Abs. 1 HKFG. 1958): Zu § 81.

Abs. 3 (§ 1 Abs. 2 und § 6 Abs. 2 HKFG. 1958):

Fiir die Erteilung der Heereslenkerberechti-
gung gelten die Bestimmungen der §§ 64 bis 66
und 68 bis 71 sinngemifl. Es war jedoch mit
Riicksicht auf das Alter der in Betracht kommen-
den Personen erforderlich, hinsichtlich der Grup-
pen D und H Ausnahmen hmsmhthch des Min-
destalters zuzulassen.

Abs. 4 (§ 6 Abs. 3 HKFG. 1958):

Hinsichtlich der Entziehung der Heereslenker-
berechtigung sind die Bestimmungen der §§ 73
und 74 sinngemifl anzuwenden. )
Abs. 5 (§ 64 Abs. 7, § 6 Abs. 4 HKFG. 1958):
Abs. 6 (§ 6 Abs. 3 HKFG. 1958):

Zu § 78,
“Abs. 1 (§ 62):

Auch die Abweisung des Antrages auf. Aus-
stellung' eines Lenkerausweises fiir Motorfahr-
rider und die Entzichung ‘des Lenkerausweises
sind der Bundespolizeidirektion Wien mitzu-
teilen.

Abs. 2 (§ 62):

Die Fallfrist fiir die Beantwortung der An-
frage wurde von zwei auf drei Wochen erhoht.

Zum VIIIL ABSCHNITT.
. Zu§79.
Abs. 1 (§ 66 Abs. 1):

Es wird nunmehr im Gesetz festgelegt, dafl die
Verwendung von Kraftfahrzeugen, die im Aus-
land’ zugelassen sind und ihren dauernden Stand-
ort nicht in Osterreich haben, und das Lenken
auf Grund einer auslindischen Lenkerberechti-
gung mit einem Jahr begrenzt ist. Dieser Zeit-
raum beginnt hinsichtlich der Verwendung der
Kraftfahrzeuge vom Tag ihrer Einbringung in
das Bundesgebier, hinsichtlich der Lenkerberechti-
gung vom Tag des Eintrittes des Lenkers in das
" Bundesgebiet.

<,

Bl
Abs. 2 (§ 66 Abs. 3): '

Auf Grund der inhaltlich ‘gleichen Vorschmft
des KFG. 1955 werden u. a. die Fiihrerscheine
aller Staaten anerkannt; wenn dem Fiihrerschein
eine deutsche Inhaltsangabe beigefiigt ist, die von
einer Osterreichischen Vertretungsbehdrde, einem
auslindischen, international anerkannten Auto-
mobilclub, dem OAMTC oder. dem ARBU aus-
gestellt wurde.

Abs. 1 (§ 68 Abs. 1 4. Satz):
Abs. 2 (§ 68 Abs. 1 2. Satz):

Fiir Staaten, die dem Genfer Abkommen beige-
treten sind, ist ein- internationaler Zulassungs-
schein nicht erforderlich.

Abs. 3 (§ 68 Abs. 1 3. Satz):

Die Giilvigkeit des internationalen Fiihrer-
scheines und Zulassungsscheines erlischt ein Jahr
nach der Ausstellung.

Abs. 4 (§ 68 Abs. 1 1. Satz):
Als Ausstellungsbehdrde soll wegen der aus-

lindischen Antragsteller nunmehr allgemein die

Aufenthaltsbehdrde zustindig sein.

Abs. 5 (§ 68 Abs. 2 1., 4. und 5. Satz):
Abs. 6 (§ 68 Abs. 2 2. Satz und Abs. 3):
Abs. 7 (§ 68 Abs. 2 3. Sacz):

Zu § 82.
Abs. 1 (§ 69 Abs. 1 1. Satz und Abs. 2):
Abs. 2 (§ 69 Abs. 3):

Fahrzeuge aus Staaten, die weder dem Genfer
Abkommen noch dem Pariser Ubereinkommen
beigetreten sind, diirfen nur mit vorldufiger Zu-
lassung nach § 38 verwendet werden; doch wird
eine Frist von drei Tagen vom Tag dei Ein-
bringung in das Bundesgeblet an zugeblllngt

Abs. 3 (§ 69 Abs. 4):

‘Abs. 4 (§ 69 Abs. 1 2. Satz):

Besteht das Kennzeichen nicht aus arabischen
Ziffern und lateinischen Buchstaben, so mufl es
daneben auch in diesen Ziffern und Buchstaben
am Fahrzeug angebracht sein. -

Abs. 5 (§ 69 Abs. 1 3. und 4. Satz):
Fiir Fahrzeuge, deren Abmessungen und Ge-

wichte den O&sterreichischen Vorschriften nicht ~

entsprechen, mufl eine Bewilligung des Landes-
hauptmannes, in dessen Ortlichem Wirkungs-
bereich das Fahrzeug verwendet werden soll, ein-
geholt werden. Wiren jedoch mehr als zwet
Landeshauptminner zustindig, ist zur Erteilung
der ‘Bewilligung das Bundesministerium fiir
Handel und Wiederaufbau zustindig, Dies be-
deutet gegeniiber der derzeitigen Rechtslage eine
wesentliche Erleichterung fiir die Partei.

Abs. 6:
Siche Bemerkungen zu § 85.
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Zu § 83.

Im § 49 Abs 3 sind fiir Amhanger mit aus-
lindischem Kennzeichen, die von einem Kraft-
fahrzeug mit sterreichischem Kennzeichen
gezogen werden sollen, eigene Kennzeichentafeln
vorgesehen, Diese Kennzeichentafeln sind rot und
zeigen das Kennzeichen des ziehenden Fahrzeuges.
Diese Vorschrift wurde deswegen aufgenommen,
weil auch im internationalen Verkehr der soge-
nannte ,,Hudtepack®-Verkehr iiblich geworden
ist, bei dem beladene Anhinger mit der Eisen-
bahn beférdert werden und vom Bahnhof des
Bestimmungsortes mit Kraftfahrzeugen zum
eigentlichen Bestimmungsort gezogen werden. Die
Feststellung des Lenkers eines solchen Zuges ist
duflerst schwer, wenn nicht in manchen Fillen
sogar unmdglich, wenn lediglich das auslindische
Kennzeichen ‘des Anhingers abgelesen werden
kann.

Zu § 84.

Abs. 2 (§ 70 Abs. 2):
Abs. 3 (§ 70 Abs. 3):

Auf die Ausfithrungen zu § 79 Abs. 2 wird
verwiesen.

Abs. 4 (§ 70 Abs. 4):
Abs. 5
Auf die Ausfuhrungen zu § 79 Abs. 2 und § 85

wird verwiesen.

‘ Zu § 85.
Abs. 1:

Da nunmehir Motorfahrrider in Osterreich als
Kraftfahrzeuge gelten sollen, war eine Sonder-
vorschrift -fiir den internationalen Verkehr aus
Lindern erforderlich, in denen das Motorfahrrad
im Sinne des Anhanges 1 des Genfer Abkommens
iber den Straflenverkehr, BGBL Nr. 222/1955,
nicht als Kraftfahrzeug gilt.

.Personen mit dem ordentlichen Wohnsitz im
Ausland diirfen auch weiterhin Motorfahrrider
in Usterreich ohne Lenkerberechtigung oder
Lenkerausweis verwenden.

Abs. 2 (§ 79 Abs. 1 2. Satz):

Zu § 86.

Abs. 1 (§ 71 Abs. 1, Art. 24 Abs. 4 und 5 des
Genfer Abkommens {iber den Straflenverkehr,
BGBIL. Nr. 222/1955):

Das Recht, von einem auslindischen Zulassungs-

. schein- Gebrauch zu machen, kann aberkannt

werden, wenn sich das Fahrzeug nicht in ver-
kehrs- und betriebssicherem Zustand befindet
oder die vorgeschriebene Kraftfahrzeug-Haft-
pflichtversicherung nicht besteht. Das Recht, von

einem auslindischen Fithrerschein Gebrauch zu
machen, kann in den gleichen Fillen aberkannt
werden, in denen eine Osterreichische Lenker-
berechtigung entzogen werden kann.

Abs, 2

Zustandig fiir die Aberkennung nach Abs. 1
ist die Behdrde des Aufenthaltsortes. Die Ab-
erkennung ist im Zulassungsschein oder Fithrer-
schein einzutragen.

Abs. 3 (§ 71 Abs. 2):
Zum IX. ABSCHNITT.

Zu § 87.
Abs. 1 (§ 72 Abs. 1 Z. 3—5):

"Abs. 2 (§ 72 Abs. 1 Z. 6—8):

Die Bestimmungen iiber das Freihalten des

- | erforderlichen  Blickfeldes  (Defroster-Anlage)
.l und iiber Scheibenwaschvorrichtungen sind nun-

mehr in § 21 enthalten.

Abs. 3 (§ 72 Abs. 2):

Abs. 4 (§ 72 Abs. 3):

Abs. 5 (§ 72 Abs. 1 letzter Satz):

Zu § 88.
Abs. 1: ‘

Es war erforderlich, gewisse Unterscheidungs-
merkmale der Kombinationskraftwagen in das
Gesetz selbst aufzunehmen. So mufl nach dem
Umlegen oder Entfernen der Sitze eine feste,
unbewegllche Ladefliche vorhanden sein.

Abs. 2 (§ 25 Abs. 1):
Abs, 3:
Siehe die Bemerkungen zu Abs. 1. Das Ver-

laden von Giitern mufl durch eine ausreichend

grofle, sicher abschliefbare Tiir oder Ladeklappe
in der Riickwand oder in einer Seitenwand mog-
lich sein. Der Aufbau soll bis nahezu an das
hintere Ende eine annihernd gleiche Hohe auf-
weisen.

- Zu § 89.

(S 73) . '

Zu § 90.°
Abs. 1 (§ 74 Abs. 1, § 59 Abs. 1 KFV. 1955):

Die Art der Einteilung der Zugmaschinen in
drei Klassen wurde aus der Krafefahrverordnung
1955 nunmehr als grundlegende Bestimmung in .
das Gesetz selbst aufgenommen.

Abs. 2 (§ 59 Abs. 2 KFV. 1955):
Abs. 3 (§ 59 Abs. 3 KFV. 1955):
Abs. 4 (§ 74 Abs. 2):
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. Zu § 91.
(§ 75) o
Zu § 92.

-Abs. 1: ;
Diese allgemeine Vorschrift bezieht sich auf
den Bau aller Kraftwagen und Anhinger, die

ausschlieffilich oder vorwiegend zur BefSrderung
gefihrlicher Giiter bestimmt sind. '

Abs. 2 (§ 76 Abs. 1):'

Die Verordnungsermichtigung bezieht sich auf
Kraftfahrzeuge und Anhinger zur Befdrderung
gefihrlicher entziindbarer Fliissigkeiten und fiir
den. Verkehr mit solchen Fahrzeugen. Sie bildet
die Grundlage fiir eine ,,Tankwagenverordnung®.

~ Abs. 3 (§ 76 Abs. 2):

Durch diese Verordnungsermichtigung konnen
nihere Bestimmungen fiir die Befdrderung von
Fliissiggas, aber auch von allen anderen gefihr-
lichen Giitern erlassen werden. -

Abs. 4 (§ 86 Abs. 1 3. Satz):

' Zu § 93.
S 77) B
' Zu § %4.
(s 78) |
‘ Zu§ 95 ° .

Fiir Sonderkraftfahrzeuge, das sind vor allem
Einachszugmaschinen, gelten die Bestimmungen
des Kraftfahrgesetzes nur sinngemif} (§ 1 Abs. 3).
Werden diese Einachszugmaschinen mit anderen
Fahrzeugen zu einem einzigen Fahrzeug ver-
bunden, so sind sie gemifl § 28 Abs. 5 zu ge-
nehmigen, jedoch diirfen auf Grund der vor-
liegeriden Verordnungsermichtigung Erleichte-
rungen hinsichtlich des Baues und der Ausriistung
festgesetzt werden.

Zu § 96.
Abs, 1: '

Kraftfahrzeuge, die eine Geschwindigkeit von
10 km/h nicht diberschreiten k&nnen, sind von
den iibrigen Bestimmungen des Kraftfahrgesetzes
ausgenommen. Sie diirfen keinen iibermifligen
Lirm verursachen. '

Abs. 2: .
Auch fiir die Fahrzeuge nach Abs. 1 ist die
hochstzulissige Stirke des Betriebsgerdusches

durch Verordnung festzusetzen.

Abs. 3 (§ 1 Abs. 5):
Abs. 4: '

Fiir die Fahrzeuge nach Abs. 1 ist eine Be-
scheinigung vorgesehen, die vom Erzeuger der

| Type, bei auslindischen FErzeugern durch den

Bevollmichtigten, ausgestellt. wird. Diese Beschei-
nigung entspricht dem Typenschein fiir andere
Kraftfahrzeuge. :

Abs, 6 (§ 1 Abs. 5):

Zu § 97.

" Die im § 1 Abs. 2 lit. d angefithrten Kraft- ‘
fahrzeuge und Anhinger des Bundes, die im -

Bereich des Bundesheeres verwendet werden und
durch Bewaffnung, Panzerung oder sonstige
Vorrichtungen fiir den unmittelbaren Kampf-
einsatz besonders gebaut und ausgeriistet sind,
werden von den Bestimmungen dieses Bundes-
gesetzes.im allgemeinen ausgenommen; es kénnen
jedoch auf Grund der vorliegenden Verordnungs-
ermichtigung die Bedingungen festgesetzt werden,
unter denen sie auf Strafen mit &ffentlichem
Verkehr verwendet werden diirfen.

Zum X. ABSCHNITT. _
_ Zu § 98.
Abs. 1 (§ 80 Abs. 1):

Die hier durch Verordnung festzusetzenden
Geschwindigkeiten ergeben sich aus' dem Wesen
und der Art der Kraftfahrzeuge und sind sohin
im Gegensatz zu der in der StVO. 1960 fest-
gesetzten Geschwindigkeit von 50 km/h im
Ortsgebiet Angelegenheiten des Kraftfahrwesens.
Der Nationalrat hat bei der Behandlung des
Kraftfahrgesetzes 1955 fiir Viehtransporte eine
Geschwindigkeit von 40 km/h festgesetzt. Nun-

mehr soll diese Geschwindigkeit auf- 50 km/h.

erhdht werden, damit mit solchen Transporten

“auch die Autobahn beniitzt werden kann.

Abs. 2:

Die Kraftfahrzeugindustrie hat wiederholt An-
suchen gestellt, mit neu erzeugten Lastkraftwagen
oder Omnibussen zur Erprobung der Dauer-
geschwindigkeit dieser oft fiir das Ausland be-

stimmten Fahrzeuge die allgemein festgesetzten .

Geschwindigkeitsgrenzen iiberschreiten zu diirfen.
Diesen Ansuchen konnte mangels einer Aus-
nahmeméglichkeit nicht entsprochen werden.

Zu § 99.

Abs. 1 (§ 83 Abs.1 1.Satz, § 7 Abs. 3 HKFG.
1958): '

Die Bestimmungen dieses Paragraphen sind
weitgehend den internationalen Vereinbarungen
zur Vereinheitlichung der europiischen Verkehrs-
vorschriften angepafit. Die allgemeinen Bestim-
mungen, daf Fahrzeuge auf der Fahrbahn zu
beleuchten sind und dafl die Beleuchtung des
Fahrzeuges unterbleiben darf, wenn es stillsteht
und die sonstige Beleuchtung ausreicht, um es
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aus einer Entfernung von 50 m zu erkennen, ist
im § 60 Abs. 3 StVO. 1960 enthalten. Grundsitz-
lich sollen die Scheinwerfer und Leuchten ein-
zuschalten sein, die das Fahrzeug anderen
Straflenbeniitzern erkennbar machen und die
Strafle entsprechend beleuchten; ob ‘die Strafle
dadurch ,ausreichend” beleuchtet ist, wird
wesentlich von der Fahrgeschwindigkeit ab-
hingen, aber auch von. der individuellen Seh-
fahigkeit des Lenkers bei Nacht und- anderen
Umstinden, wie zum Beispiel von Leiteinrich-
tungen, von anderen voranfahrenden Fahrzeugen
oder von der Art des Abblendlichtes der Schein-
werfer des Fahrzeuges.

Abs. 2 (§ 83 A‘bs. 1 2. Satz):
Abs. 3 (§ 83 Abs. 1 letzter Satz):

Im Ortsgebiet soll Fernlicht grundsitzlich niche
verwendet werden diirfen; nach den schon er-
wihnten internationalen Vereinbarungen - soll
jedoch aufler in den in Abs. 4 lit. ¢ bis f an-
gefihrten Fillen Fernlicht im Ortsgebiet zulissig
sein, wenn die Strafle nicht oder unzureichend
beleuchtet ist und andere Straflenbeniitzer nicht
geblendet werden. Abblendlicht soll im Orts-
gebiet stets zulissig sein, Stadtlicht nur, wenn

-die Straflenbeleuchtung ausreicht.

‘Abs. 4 (§ 83 Abs. 1 3., 5. und 6. Satz):

Auf Freilandstraflen soll wihrend der Dunkel-
heit Stadtlicht nicht zulissig sein. Bei Dimmerung
soll der Lenker des Fahrzeuges im Sinne des
Abs. 1 auch Stadtlicht verwenden diirfen. Fern-
licht soll nunmehr auch in geringer Entfernung
hinter Kraftfahrzeugen, die nicht iiberholt
werden, unzulissig sein, sowie auch bei der Be-
gegnung mit Schiffen auf einem Wasserweg, der
unmittelbar neben der Strafie verliuft, wie zum
Beispiel bei der Stein-Emmersdorfer Bundesstrafle

_in der Wachau.

Abs. 5:
Bei sichtbehinderndem Nebel oder Schneefall

sollen wihrend der Dimmerung und bei Dunkel-
heit abgeblendete Scheinwerfer zu verwenden sein
oder an ihre Stelle Nebelscheinwerfer. Auch die
zusitzliche Verwendung von Nebelscheinwerfern
soll zulissig sein. Bei Tag und starkem Nebel
soll auch Fernlicht zulissig sein, da Versuche
ergeben haben, dafl Fernlicht besser gesehen wird
und weder eine Blendwirkung noch die bei
»weille Wand“  verursacht
wird. Nebelscheinwerfer sollen aufler bei sicht-
behinderndem Nebel oder Schneefall auch auf
engen und kurvenreichen Strecken verwendet
werden diirfen, wo sie zur besseren Ausleuchtung
der Kurven sehr zweckmifig sind.

Abs. 6:

Die Einschrinkung der Parkleuchten auf das
Ortsgebiet und auf Kraftfahrzeuge ohne An-
hinger entspricht gleichfalls internationalen
Vereinbarungen.

Zu § 100.
(§ 81 Abs.1 2. Satz):

Optische Warnzeichen sollen bei Kraftwagen
nur mit zwei symmetrisch liegenden .Schein-
werfern gegeben werden diirfen, damit der Fin-
druck eines Blinkens zum Zwecke der Anzeige
der Fahrtrichtungsinderung vermieden wird. Wo
die Verwendung des Fernlichtes verboten ist,
darf auch nicht mit Fernlicht geblinkt werden.

Zu § 101.

Abs. 1 (§ 84 Abs.1 1.und 2. Satz, § 67 Abs. 1
bis 3 der KFV. 1955):

Die allgemeinen Bestimmungen iiber die Be-
ladung sind im § 61 der StVO. 1960 enthalten.
Wihrend hinsichtlich der hdchsten zulissigen
Gesamtgewichte, der hdchsten zulissigen Achs-
lasten und der gréfiten Breite eines Kraftfahr-
zeuges oder Anhingers die fiir dieses Fahrzeug
festgesetzten Werte nicht iiberschritten werden
diirfen, soll hinsichtlich der Hhe des Fahrzeuges
samt der Ladung die durch Verordnung allgemein

| festgesetzte Hochstgrénze fiir die grofite Hohe

von Fahrzeugen mafigebend sein. Die fiir Boots-
anhinger vorgesechene Ausnahme ist deshalb not-
wendig, weil diese oft so gebaut sind, dafl die mit
ihnen befdrderten Boote ihre grofite Breite iiber-
schreiten. Die grundsitzliche Bestimmung, daff
durch die Beladung die Linge des Fahrzeuges um
nicht mehr als ein Viertel der Linge des Fahr-
zeuges iberschritten werden darf, wurde in das
Gesetz selbst aufgenommen.

Abs. 2 (§ 67 Abs. 2 KFV. 1955);

Die Verordnungsermichtigung fiir die Art der
Kennzeichnung der duflersten Punkte der Ladung
wurde hier aufgenommen. Die auf Grund des
§ 67 Abs. 2 KFV. 1955 verwendeten Tafeln mit
rotem Rand aus riickstrahlendem Material
haben sich sehr bewihrt und sollen’ beibehalten
werden.

Abs. 3 (§ 67 Abs. 2 KFV. 1955):

Die grundsitzlichen Bestimmungen; was als
Langgutfuhr zu gelten hat, wurde in das Gesetz
selbst {ibernommen, wobei die derzeit geltende
Linge von 13m auf 14 m geindert wurde.

Abs. 4 (§ 84 Abs. 1 2.8atz):
Abs. 5 (§ 84 Abs. 1 4. bis 6. Satz):

"Wenn keine Uberschreitung des hdchsten
zuldssigen Gesamtgewichtes oder der hdchsten
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zuldssigen Achslasten festgestellt worden ist, so
fallen die Kosten des Wigens unter den Begriff

des- Amtsaufwandes der Behtrde im Sinne des’

§ 1 lit. ¢ des Finanzausgleichsgesetzes 1959, BGBI.
Nr. 97, der, im Rahmen der mittelbaren Bundes-
verwaltung, von den Lindern zu tragen ist. Nur
wenn die Amtshandlung im Srtlichen Wirkungs-
bereich einer Bundespolizeibehdrde durch deren
Organe vorgenommen wird, fallen diese Kosten
dem Bund zur Last.

Abs. 6 (§ 7 Abs. 2 des HKFG. 1958).

Zu § 102.
Abs. 1 (§ 85 Abs. 1 1. Satz):

Allgemeine Vorschriften iiber das Lenken von
Fahrzeugen sinnd in der StVO. 1960 (zum Bei-
spiel § 5 und § 58) enthalten. Die Bestimmung,
wonach ein Kraftfahrzeuglenker verpflichtet ist,
bevor er ein Kraftfahrzeug in Betrieb nimmt,
sich davon zu {iberzeugen, daff Fahrzeug und
Beladung den Vorschriften ‘entsprechen, wurde
insofern eingeschrinkt, als diese Uberpriifung
nur so weit.zu gehen hat, als sie zumutbar ist.

‘Jedenfalls zumutbar sind die Kontrolle der Be-

leuchtungseinrichtungen, der  Fahrtrichtungs-

anzeiger und des Bremslichtes. Auch eine Probe-

bremsung wird dem Lenker zugemutet wetrden
kénnen. Die Pflicht, zum Mitfilhren von Ver-
bandzeug trifft den Lenker, der Zulassungs-
besitzer hat es bereitzustellen. '

Abs. 2 (§ 83 Abs 2 und § 7 Abs. 3 des HKFG.
1958):

Abs, 3 (§ 61 Abs. 6):

Die im Kraftfahrgesetz 1955 bei den Bestim-
mungen iiber den Fithrerschein enthaltenen
Vorschriften iber das Vertrautsein mit den
Bevitigungsvorrichtungen  eines  Fahrzeuges
wurden aus rechtssystematischen Griinden in den
Paragraphen iiber die Pflichten des Fahrzeug-
lenkers aufgenommen.

Abs. 4 (§ 85 Abs. 3):

Diese Bestimmung wurde auch auf Anhinger
ausgedehnt.

Abs. 5 (§ 85 Abs. 4):

In diesem Absatz sind alle Dokumente an-
gegeben, die der Lenker eines Fahrzeuges mit-
zufiihren hat, mit Ausnahme derjenigen, bei
denen es sich erst aus Ausnahmegenchmigungen
oder sonstigen Bescheiden ergibt, ob sie bei allen
Fahrten mitzufiihren sind.

Bei Fahrzeugen bei denen die Kuhlanlage
durch den Motor des Kraftfahrzeuges in Betrieb
gehalten wird, mufl es hingenommen werden,

dafl der Motor weiterliuft, auch wenn- sich der
Lenker von seinem Fahrzeug entfernt. Die Be-

stimmungen, daf der Lenker dafiir zu sorgen-

hat, daf sein Fahrzeug von Unbefugten nicht
in Bewegung gesetzt werden kann, ist im § 23
Abs. 5 der StVO. 1960 enthalten, hat sich jedoch
nur bei Kraftfahrzeugen fiir anwendbar erwiesen.
Diese Bestimmung wird daher aus der StVO.
1960 eliminiert und hier als Sondervorschrift fiir
Kraftfahrzeuglenker aufgenommen.

Abs. 7 (§ 85 Abs. 5):.

Die Bestimmungen iiber das Verhalten nach
Verkehrsunfillen sind in § 4 der StVO. 1960
enthalten. Die Bestimmung iiber die Meldung
an den Zulassungsbesitzer mufite jedoch in den

Kraftfahrvorschriften verbleiben, weil sie im

Zusammenhang mit den Verpflichtungen des
Zulassungsbesitzers aus- dem = Kraftfahrzeug-
Haftpflichtversicherungsvertrag steht.

Abs. 8‘(§ 85 Abs. 2 3. Satz):

Abs. 9 (§ 85 Abs.7):

Da Schnee- und Matschreifen auch als Glext-
schutzvorrichtungen (§ 7) gelten, mufiten sie von
dem Verbot der Verwendung auf Straflen mit
nicht entsprechendem Schnee- oder Eisbelag aus-
genommen werden, '

Zu § 103,
Abs. 1 (§ 86 Abs.1 1. und 2. Satz):
" Die im" Kraftfahrgesetz 1955 enthaltene Ver-

pllichtung des Zulassungsbesitzers, dafiir zu

sorgen, dafl Verbandzeug mitgefithrt wird,
wurde dahin abgeindert, dafl der - Zulassungs-

besitzer verpflichtet ist, Verbandzeug bereit- -

zustellen.

Abs. 2 (§ 86 Abs. 2):
Abs. 3 (§ 86 Abs. 3):

Diese Bestimmung, die den Schutz der Arbeit-

nehmer betrifft, wurde vom Nationalrat bei den
Beratungen des Kraftfahrgesetzes 1955 neu
gefaflt. Sie wird dahingehend abgeindert, dafl

-die Verpflichtung zur Beistellung von Kilte- und

Regenschutzkleidung nur dann = gégeben™ ist,
wenn es sich um Dienstnehmer handelt. Durch
eine Verordnungsermichtigung soll Niheres {iber

das Ausmafl der Beanspruchung des Lenkers

bestimmt werden.

Abs. 4

Der Zulassungsbesitzer hat dafiir zu sorgen,
dafl die vorgeschriebenen Geschwindigkeits-

'| schreiber und Wegstreckénmesser vom Lenker

nicht unbefugt in und aufler Betrieb gesetzt
werden kénnen.

Abs. 5 (§ 86 Abs. 4).
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Zu § 104,
Abs. 1 (§ 87 Abs. 1):

Wiirde an einem .Sattelkraftfahrzéug oder
einem Gelenkkraftfahrzeug ein Anhinger mitge-
fithrt werden, so bestiinde die Gefahr unzu-
reichender Spurfolge.

Abs. 2 (§ 15, § 69 Abs. 3 KFV. 1955);

Fir die nunmehr auch im internationalen
Verkehr iiblichen Wohnanhinger muflte eine

-Ausnahme von dem Grundsatz, dafl Anhinger

nicht breiter sein sollen als das Zugfahrzeug,
geschaffen werden.

Abs. 3 (§ 87 Abs. 4 und § 69 Abs. 6 KFV. 1955):

Der Zulassungsbesitzer des Kraftfahrzeuges
hat fiir cinen geeigneten Bremser zu sorgen,
ebenso fiir eine Person, die geeignet ist, unab-
hingig vom ziehenden Fahrzeug zu lenkende
Anhinger zu lenken. Die Verpflichtung, die
Bremse bei Bedarf zu betitigen, ist hier fiir den
Bremser festgelegt.

Abs. 4 (§ 87 Abs. 4):
Abs. 5 (§ 69 Abs. 7 KFV. 1955);

Die grundsitzlichen Bestimmungen fiber das

Mitfithren von Anhingern wurden in das Gesetz
iibernommen. :

Abs. 6 (§ 87 Abs. 6):
Abs. 7 (§ 87 Abs. 1 und § 70 Abs. 3 KFV. 1955):

Die Bestimmung, wonach nicht zum Verkehr
zugelassene  Mobelwagen, Wohnwagen, Bau-
maschinen u. dgl. mit Kraftfahrzeugen nur
gezogen werden diirfen, wenn die Bewilligung
d_es Landeshauptmannes vorliegt, in dessen &rt-
lichem Wirkungsbereich sie verwendet werden
sollen, wurde beibehalten.

Abs. 8 (§ 87 Abs. 1):

.Die Verordnungsermichtigung sieht einerseits
die niheren Bestimmungen fiir das Mitfiihren
zugelassener Anhinger vor, anderseits die Be-
dingungen, unter denen nichtzugelassene An-
hinger, Fuhrwerke und Nachldufer zur Stiitzung
der Ladung mit Kraftfahrzeugen
werden diirfen.

gezogen
Zu § 105,

Abs. 1 (§ 88 Abs. 1 1. und 2. Satz):

Abs. 2 (§ 88 Abs. 1 3. Satz): )

Beim Abschleppen eines Fahrzeuges, das nicht
gebremst werden kann, mufl das Gesamtgewicht
des abschleppenden Fahrzeuges »wesentlich héher

sein als das des abzuschleppenden. Einer An-
regung, den Begriff ,,wesentlich hoher zu prizi-
sieren, konnte nicht gefolgt werden, da eine Er-
schwerung des Abschleppens vermieden werden
soll. Jedes ,immobilisierte Fahrzeug auf der .
Strafle bedeutet eine Gefahr, so dafl allzu strenge
Vorschriften fiir das Abschleppen sich fir die

L Verkehrssicherheit unglinstig auswirken k&énnen.

Abs. 3 (§ 88 Abs. 1 vorletzter Satz):

Nach den geltenden Vorschriften darf die Len-
kung des abzuschleppenden Fahrzeuges nur einer
mit der Handhabung der Lenkung und der
Bremsvorrichtungen vertrauten Person iiber-
lassen werden. Diese Vorschrift wurde insoweit
verschirft, als ein Mindestalter von 16 Jahren
festgelegt wurde. Der Anregung, auch fiir das
Lenken des abzuschleppenden Fahrzeuges einen
Fiihrerschein zu verlangen, wurde aus den zum
Abs, 2 angefiithrten Griinden nicht gefolgt.

-~

Abs. 4 (§ 88 Abs. 1 letzter Satz):
Abs. 5:

Das gleichzeitige Abschleppen mehrerér Kraft-
fahrzeuge mufl schon deswegen als unzulissig er-
klirt werden, weil eine Beobachtung des zweiten
gezogenen Fahrzeuges durch den Lenker des
zichenden Fahrzeuges kaum mdglich ist.

Abs. 6:

Dic Bestimmungen iiber das Schieben wurden
in dhnlicher Weise gefafit, wie die des am 1. Feb-
ruar 1963 in Kraft getretenen Schweizer Straflen-
verkehrsgesetzes (Art. 71).

Zu § 106.
Abs. 1 (§ 84 Abs. 3):
Abs. 2:

Auf der Ladefliche von Lastkraftwagen, Zug-
maschinen* und Kombinationskraftwagen diirfen
Personen nur beférdert werden, wenn sie sich
sicher anhalten kénnen und durch die Ladung
nicht gefihrdet werden. Niheres hieriiber wird
auf Grund der Verordnungsermichtigung nach
Abs. 7 festzulegen sein. A

Abs. 3 (§ 8’4 Abs. 2, § 89 Abs. 1):
Abs. 4 (§ 84 Abs. 3): '

Auf Motorridern und Motorfahrridern darf
nur eine weitere Person mitgefithrt werden,
Kinder unter zchn Jahren diirfen auf Motor-
ridern nicht mitgefithrt werden; auf Motorfahr-
tidern miissen fiir das Mitfilhren von Kindern
unter acht Jahren fiir diese geeignete Sitze vor-
handen sein.
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- Abs. 5 (§ 89 Abs. 1):
Abs. 6 und 7 (§ 89 Abs. 2):

Durch Verordnung werden wie bisher die
niheren Bestimmungen festzulegen sein, unter
denen Personen in Kraftwagen und Anhingern
beférdert werden diirfen. Eine Bestimmung, wo-
nach das Mitfiihren von Personen auf nicht zu-
gelassenen Anhingern grundsitzlich verboten
wire, ist im Gesetz nicht enthalten.

Abs. 8 (§ 7 Abs. 1 des HKFG. 1958):

Zu § 107.
Abs. 1 (§ 90, § 7 Abs. 2 des HKFG. 1958):

Die Bestimmungen iiber Ausnahmen fiir Ein-
satzfahrzeuge sind den Bestimmungen des § 26
Abs. 1 der StVO. 1960 angepafit.

Abs, 2:-

Die im Abs. 1 gewihrten Ausnahmen miissen
auch bei Ubungen Anwendung finden.

Abs. 3:

Mit Feuerwehrfahrzeugen soll die zum Ort
" der Hilfeleistung beférderte Mannschaft auch auf
- der Riickfahrt beférdert werden kdnnen.

Zum X1 ABSCHNITT.
Zu § 108.
Abs. 1 (§ 92 Abs. 1, § 96 Abs. 1, § 97 Abs. 1):

Auch das gewerbsmiflige Weiterbilden von
Inhabern einer Lenkerberechtigung und das Ab-
halten der vom Nationalrat in seiner Ent-
schliefung vom 6. Juli 1960 geforderten Ver-
kehrsfortbildungskurse fiir solche Personen soll
nur im Rahmen- einer Fahrschule zulissig sein.

Abs. 2 (§ 92 Abs. 3 2. Satz, § 95, § 99 Abs. 2):

Es wird nunmehr einheitlich festgelegt, dafl
die Ausbildung nur zuldssig ist, wenn das fiir die
angestrebte Lenkerberechtigung erforderliche
Mindestalter in spdtestens drei Monaten erreicht
wird,

Abs. 3 (§ 94 Abs. 1):

Da das Mindestalter fiir eine Fahrschulbewilli-
gung mit 24 Jahren fesigesetzt wurde, soll die
Fahrschulbewilligung nach dem Tode des In-
habers fiir Nachkommen ersten Grades bis zur
Vollendung des 24. Lebensjahres gelten.

Zu § 109,
Abs. 1 (§ 92 Abs. 2):

Wie bereits oben ausgefiihrt, kann eine Fahr-
schulbewilligung erteilt werden, wenn der Be-
werber das 24. Lebensjahr vollendet hat. Von
der Voraussetzung -der Osterreichischen Staats-
biirgerschaft wurde im Hinblick auf die Inte-
grationsbestrebungen Abstand genommen. Die
vorgeschriebene Glaubhaftmachung, mindestens
drei Jahre lang als Fahrschullehrer die fiir die
Ausbildung von Lenkern erforderliche Erfahrung
erworben zu haben, soll bei Akademikern auf
ein Jahr verkiirzt werden.

Abs. 2 (§ 92 Abs. 2 lit. b):
Abs. 3 (§ 98 Abs. 3):

Fir die Ausdehnung einer Fahrschulbewilli-
gung ist eine Nachsicht vom Nachweis. der er-
forderlichen 'Lenkerberechtigung zu erteilen,
wenn anzunehmen ist, daff eine ausrexchende
fachliche Befihigung gegeben ist.

Abs. 4 (§ 92 Abs. 2 lit. d):
Die erforderlichen Erfahrungen nach Abs. 1

lit. h k8nnen auch als Ausbildner in einer land-

wirtschaftlichen Lehr- oder Versuchsanstalt oder
als Ausbildner von Bediensteten der Dienststellen
des Bundes usw. und als Ausbildner im Bundes-
heer erworben werden.

Abs. 5 (§ 94 Abs. 2).

Zu § 110,

Abs. 1 (§ 93 Abs. 1 und 2):

Abs, 2:

~ Bei der Bewerbung eines hinterbliebenen Ehe-
gatten oder. eines Nachkommens ersten Grades

ist die Voraussetzung des Bedarfes nicht gegeben. -

Abs. 3 (§ 96 Abs. 1).

Zu § 111.

Abs. 1 (§ 92 Abs. 2 lit.a, § 93 Abs. 1 2. Satz,

§ 100):

Die gesetzliche Interessenvertretung ist nur
binsichtlich des Bedarfes zu horen und hat das
Berufungsrecht, wenn entgegen ihrer Stellung-
nahme die Fahrschulbewilligung erteilt wurde.

Abs. 2 (§ 92 Abs. 2 lit. a, § 72 Abs 1 KFV 1955):
Abs. 3 (§ 93 Abs. 2):

Der Standort mufl durch Strafle. und Haus,
wo die Fahrschule betrlebcn werden soll, fest-
gelegt sein.

Abs. 4 (§ 96 Abs. 1).
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Zu § 112.

Abs. 1 (§ 92 Abs. 2 lit. a, § 72 Abs, 1 3. Satz und
Abs. 4 der KFV. 1955):

Abs. 2 (§ 73 Abs. 1 und Abs. 2 letzter Satz
KFV. 1955):

Der Priifungswerber soll wie “bisher durch
einen Vortrag seine padagognsche Fihigkeiten zu
erweisen haben.

Abs. 3 (§ 74 KFV. 1955):

‘Abs. 4 (§ 72 Abs. 1 und Abs. 2 KFV. 1955):

Abs. 5 (§ 92 Abs. 2 lit. a):

Zu § 113.
Abs. 1 (§ 97 Abs. 1 2, Satz):

Abs. 2 (§ 93 Abs. 2 2, Satz, § 97 Abs. 1 letzter
Satz):

Abs. 3 (§ 93 Abs. 2 3. bis 5. Satz):
Abs. 4 (§ 97 Abs. 1):

Die Frist, die abgewartet werden mufl, ob
die Anderung im Fahrschulbetrieb vorlaufig vor-
genommen werden darf, wurde auf drei Wochen
erstreckt.

Abs. 5:

Durch eine eigene Verordnungsermichtigung
wird die Méglichkeit gegeben sein, die nihere
Beschaffenheit der Schulfahrzeuge festzulegen.

Zu § 114.
Abs. 1 (§ 92 Abs. 3 1. und 4. Satz):

Abs. 2 (§ 92 Abs. 3 3. Satz, § 94 Abs. 2 2. und
3. Satz):

Unter ,eine langerdauemde Krankheit wird

wohl eine Krankheit von mindestens drei Mo-
naten zu verstehen sein. :

Abs. 3 (§ 95 1. und 3. Satz):
Abs. 4 (§ 95 4. und 5. Satz):

Zu § 115.
Abs. 1 (§ 97 Abs. 2 1, und 2. Satz):
Abs. 2 (§ 97 Abs. 2 3. und 4. Satz):
Abs. 3 (§ 93 Abs. 2 6. Satz):’
Abs. 4: '

Der Verwaltunggserichtshof hat in seinem Er-
kenntnis vom 19. April 1961, Z. 1379/60, zum
Ausdruck gebracht, dafl die in § 101 Abs. 3
des KFG. 1955 enthaltene Bestimmung, wonach
der Lehrende dafiir zu sorgen hat, dafl der Ler-
nende die Verkehrsvorschriften genau beachtet
und er weiters durch rechtzeitiges Einwirken
Unfillen vorzubeugen hat, wobei er den Ler-

nenden nicht in Verkehrsverhiltnisse bringen
darf, denen dieser nicht gewachsen ist, ,,auch auf
Personen anzuwenden ist, die im Dienst einer '
Fahrschule stehen®. Nunmehr ist eine analoge
Vorschrift fiir jede Art der Ausbildung von Len-
kern vorgesehen.

Abs. 5 (§ 96 Abs. 2):

Auch fiir den Fahrschulkurs miissen entspre-
chende Riume und Lehrmittel zur Verfugung

| stehen.

Abs. 6 (§ 96 Abs. 2 1. Satz, § 100):
Abs. 7 (§ 99 Abs. 1):

Zu § 116.
Abs. 1 (§ 92 Abs. 3 5. Satz, § 99 Abs. 2 und 3):
Abs. 2 (§ 92 Abs. 3 5. Satz):

Wenn ein dringender Bedarf nach einer Fahr-
schule besteht, soll die Bewilligung einer neuen
Fahrschule durch eine bestehende, jedoch nicht
betriebene nicht ,,gesperrt® werden kdnnen.

Abs. 3

Im Kraftfahrgesetz 1955 ist die Androhung
der Zuriicknahme der Bewilligung zum Schul-
betrieb vorgesehen. An Stelle dieser Androhung
soll nunmehr ein zeitlich beschrinktes Verbot
treten, den Fahrschulbetrieb selbst zu fithren. -

Abs. 4:

Die Fahrschiiler sollen durch die Entziehung
einer Fahrschulbcwﬂhgung nicht zu Schaden
kommen.

Zu § 117.
Abs. 1 (§ 98 Abs. 1):

Da fiir den Fahrschullehrer vorgeschneben
ist, dal er mindestens drei Jahre eine Lenker-
berechtigung besitzen mufl, und das Mindest-
alter fiir eine Lenkerberechtigung im allgemeinen
mit 18 Jahren festgelegt ist, eriibrigt es sich,

.| ein Mindestalter fiir den Fahrschullehrer fest—

zulegen.

Abs. 2 (§ 92 Abs. 2 lit. b):

Die auf Grund einer Befreiung von den Er-
fordernissen des Vorliegens der schulmifiigen
Ausbildung  verliechene Fahrschullehrerberech-
tigung -gilt nur fiir das Bundesland, dessen Lan-
deshauptmann sie erteilt hat. Diese Erteilung
darf nur dann erfolgen, wenn ein Mangel an
Fahrschullehrern besteht. Im Abs. 5 ist vor-
gesehen, dafl der Wegfall des Mangels keine Vor-
aussetzung fiir die Entziehung .der Fahrschulleh-

-rerberechtigung sein darf.
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Abs. 3 (§ 92 Abs, 2 lit. a)s

Hier wird wie bisher besonderes Gewicht auf
die pidagogische Eignung des Bewerbers zu legen
seit.

Abs. 4 (§ 98 Abs. 3):

Abs. 5 (§ 99 Abs. 2):
(Siehe Ausfithrungen zu Abs. 3.)

Abs. 6 (§ 98 Abs. 1 3. Satz):

Der Betrieb einer Fahrschule soll 'nic'ht auf
Probefahrschullehrer abgestellt sein. Es darf in
jeder Fahrschule wohl ein Probefahrschullehrer

durch eine Zeit von hdchstens sechs Monaten

beschiftigt werden. Die Verwendung von mehr
als einem Probefahrschullehrer darf nur in Fahr-
schulen zulissig sein, die iiber eine entsprechende
Anzahl von Fahrfchull-ehrern verfiigen.

Abs, 7:-

Dieser Absatz enthiit die Verordnungsermich-
tigung fiir die niheren Bestimmungen der vom
Nationalrat in seiner Entschliefung vom 6. Juli
1960 geforderten Ausbxldung der Fahrschul-
lehrer.

 Zu § 118.

. Abs. 1 (§ 98 Abs. 2):

Fir den Fahrlehrer. sind folgende Voraus-
setzungen erforderlich: Vertrauenswiirdigkeit,
fachliche Befihigung (durch Priifung zu erwei-
sen) und Besitz einer Lenkerberechtigung durch

. mindestens drei Jahre sowie Glaubhaftmachung,

Fahrzeuge tatsichlich ohne erhebliche Verstfe
gelenkt. zu haben.
Abs. 2:

Auch fiir Fahrlehrer konnen nihere Bestim-
mungen iiber die Ausbildung festgesetzt werden.

Zu § 119,
Abs 1 (§ 92 Abs. 4 1. Satz):
Abs 2 (§ 92 Abs. 4 4. Satz):
Abs. 3. (§ 92 Abs. 5):
Abs. 4 (§ 92 Abs. 4 2. Satz und Abs. 5):
Abs. 5 (§ 92 Abs. 4 3. Satz und Abs. 5):

Zu § 120.
Abs. 1 (§ 101 Abs. 2):
Mit Riicksicht darauf, dafl aus o&ffentlichen

Interessen von den Dienststellen des Bundes|

usw. nicht nur Berufskraftfahrer ausgebildet
werden, sondern, beispielsweise von den Bun-
despolizeibehdrden alle Wachebeamten, wurde
die frithere Einschrinkung ,,zur Heranbildung
des Nachwuchses der Berufskraftfahrer” fallen-
gelassen. Die Dienststellen des Bundes usw. diir-

fen nunmehr Sffentlich Bédlenstete die zur Er-
filllung ihrer dienstlichen Aufgaben Kraftfahr-
zeuge lenken, ausbilden.

Abs, 2 (§ 101 Abs. 2):

Die Ausbildner sind vom Landeshauptmann
zu genehmigen. Die Genehmigung gilt als er-
teilt, wenn sie nicht binnen 4 Wochen abge-
lehnt wurde.

Abs. 3 (§ 101 Abs. 4):

“Auch bei diesen Schulfahrten diirfen grund-
sitzlich nur Kraftwagen verwendet werden, bei
denen es moglich ist, vom Platz neben dem
Lenkersitz auf 'die Fahrweise des Schiilers hin-
reichend Einfluff zu nehmen.

Abs. 4: : S -

_ Der Ausbildner muf} stets eine Bescheinigung
iiber seine Bestellung mitfiihren.

Abs. 5:

Da in den §§ 64 Abs. 3 und 68 Abs. 1 ge-
wisse Erleichterungen fiir die Erteilung des
Fiihrerscheines D vorgesehen sind, wenn die
Omnibuslenker fiir den Stadtverkehr besonders
ausgebildet sind, wurde eine Verordnungser-
michtigung eingebaut, nach der die niheren Be-
stimmungen iiber diese Ausbildung festgelegt
werden konnen.

Abs. 6:

Hier wurde auf die besondere Ausbildung der
Kraftfahrzeuglenker in den Landesfeuerwehr-
schulen Bedacht genommen.

 Zu § 121,

Abs. 1 (§ 5 Abs. 1 des HKFG. 1958):

Auf Anregung des Bundesministeriums fiir
Landesverteidigung soll nunmehr der Ausdruds
Heeresfahrlehrer und Heeresfahrlehrerausweis
verwendet ‘werden.

Abs. 2 und 3 (§ 5 Abs. 2 des HKFG. 1958):

Zu § 122,
Abs. 1 (§ 101 Abs. 1 1. Satz):

Auch Personen, die im Dienste einer Fahr-
schule stehen, sollen Ubungsfahrten durchfih-

ren diirfen. Es wur_‘de mit Recht darauf hinge-.
| wiesen, daf} es eine unbillige Hirte sei, wenn
ein Fahrschullehrer seine Frau nicht unentgele--

lich ausbilden diirfe. .
Abs. 2 (§ 101 Abs. 1):

Abs. 3:

Ubungsfahrten, das sind unentgeltliche, nicht
gewerbsmiflige Fahrten zur Ausbildung eines
Lenkers, diirfen demjenigen, der sich um die

www.parlament.gv.at

97 von 100



98 von 100

- 98 der Beilagen X. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

98 98 der Beilagen

Ausbildung bewirbt, innerhalb eines Jahres nur
dreimal fiir bestimmte, im Bewilligungsbescheid
namentlich angefilhrte Personen erteilt werden.

Abs. 4 (§ 101 Abs. 1 letzter Satz):

Abs. 5 (§ 101 Abs. 4):

Die Verwendung der Tafel mit der Aufschrift
»Ubungsfahrt ist nur bei Ubungsfahrten zu-
lissig. Fiir Ubungsfahrten diirfen nur geeignete

-Fahrzeuge verwendet werden, bei denen die

Hilfsbremse und eine Vorrichtung zum Abstellen
des Motors (Ziindschloff) vom Platz des Lehren-

den aus leicht erreicht werden konnen.

Zum XII. ABSCHNITT.
Zu § 123,
(§ 102 Abs. 1): ;

Der § 102 Abs. 1 des KFG. 1955 bestimmt
auch, dafl der Bezirksverwaltungsbehorde (Bun-

despolizeibehsrde) die Bestellung eines Kolle-

giums von Sachverstindigen, der Fiihrerschein-
entziehungskommission, zur Abgabe von Gut-
achten iiber die Ergebnisse von Verfahren zur
Entziehung eines Fiihrerscheines obliegt. Diese
Bestimmung wurde nicht iibernommen, weil die
Umstinde, unter denen eine Bestellung einer
Fithrerscheinentziehungskommission zweckmifig
war, weggefallen sind. Diese Kommission, die
durch die inzwischen eingetretene grundlegende
Anderung der Verhiltnisse nicht mehr erforder-
lich ist, wird dariiber hinaus auch im Bereich der
Verwaltung abgelehnt. Nach der Judikatur des
Verwaltungsgerichtshofes miifite jedes Gutachten
der Fiihrerscheinentziehungskommission der Par-
tei zum Zwecke des Parteiengehdres vorgehalten
werden, sodafl untragbare Verzdgerungen des
Verfahrens entstehen wiirden.

o Zu § 124.
Abs. 1 (§ 102 Abs. 3 1. Satz):
(Siehe auch Bemerkungen zu § 29.)

§ 102 Abs. 3 1. Satz des KFG. 1955 bestimmt:

»Dem Bundesministerium fiir Handel und
Wiederaufbau obliegt aufler den ihm nach die-
semm Bundesgesetz sonst noch zufallenden Auf-
gaben die Bestellung eines Kollegiums von
Sachverstindigen, der Typenpriifungskommis-
sion ... § 103 Abs. 2 2. Satz des KFG. 1955 be-
stimmt: ,,Aus dem Kreis der im Abs. 1 Z. 1 ge-
nannten Sachverstindigen hat das Bundesmini-
sterium fiir Handel und Wiederaufbau den Vor-
sitzenden der Typenpriifungskommission zu be-
stellen. Diese Kommission hat jedoch keinerlei

rechtliche Befugnisse, da sie nicht als Kollegial--

behdrde Entscheidungen trifft und dem Vor-
sitzenden auch keine Befugnisse iibertragen sind.
Ein Sachverstindiger kann auch als solcher iiber

andere Sachverstindige weder ein Weisungsrecht
noch ein Wiirdigungsrecht ausiiben, da dies nur
der Behdrde zukommt und die Sachverstindigen
nur insolange als solche gelten kdnnen, als sie
ihr Gutachten ungebunden und unbeeinflufit ab-
geben konnen. Die derzeitige faktische Rolle des
Vorsitzenden besteht darin, als Sachverstindiger
zwel bis drei -andere Sachverstindige aus der
29 Mitglieder umfassenden Kommission zur Be-
gutachtung eines Falles heranzuziehen und mit
thnen einen Senat zu bilden, ohne jedoch ab- -
stimmen oder Beschliisse fassen zu kdnnen. Nun-
mehr soll die Behorde aus einer festgesetzten
Sachverstindigenliste nach Bedarf  Sachverstin- -
dige heranzuziehen und ihre Gutachten zu wiir-
digen haben. In Anbetracht der bereits zu § 29
erwihnten Personalunion wiirde sich dadurch in
der Praxis duflerlich ‘nichts dindern, der faktische
Vorgang aber seine’ rechtliche Grundlage finden.

Abs. 2 (§ 103 Abs. 1):

Zu den bisherigen Voraussetzungen fiir die
Bestellung soll bei offentlich Bediensteten noch
die ausdriickliche Zustimmung der Dienst-
behérde gefordert . werden, und zwar sowohl
hinsichtlich des Ausmafles als auch der Zeit der
Verwendung. Weiters soll der bleibende Vor-
rang der Aufgaben des Sachverstindigen bei
seiner Dienststelle vor seiner Gutachtertitigkeit
gewahrt bleiben.

_ Zu § 125,
Abs. 1 (§ 102 Abs. 2 lit. a, § 104):

Hier gilt in Anbetracht der zu § 31 Abs. 3
angefiithrten Personalunion in allen Lindern das
gleiche wie zu § 124.

Abs. 2 (§ 104 Abs. 1):
(Siehe Bemerkung zu § 124 Abs. 2.)

_ Zu § 126. .
Abs. 1 (§ 102 Abs. 2 lit. b):

Hier gilt das gleiche wie zu § 124 und § 125
hinsichtlich des Verhiltnisses von Behdrde und
Lenkerpriifungskommission. Welche Sachver-
stindigen die Behorde heranzuziehen haben
wird, ergibt sich aus den organisatorischen Um-
stinden und: Erfordernissen, denen nach Bedarf
durch entsprechende” Weisungen des Landes-
hauptmannes Rechnung getragen werden kann.

"In dieser Weise kann auch die derzeitige Praxis

dullerlich gesehen bestehen bleiben und erhilt
nur ihre rechtliche Grundlage.

Abs. 2 und 3 (§ 105 Abs. 1): |
(Siehe auch Bemerkung zu § 124 Abs. 2.)

wwwe parlament.gv.at



98 derBeiIagen X. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

98 der Beilagen

Zu § 127.
Abs.. 1 (§ 102 Abs. 2 lit. ¢):
Abs. 2 bis 3 (§ 106): _
- (Siehe auch die Bemerkungen zu § 124 Abs 2)

Zu § 128.

~ Die Aufhebung der Bestellung der Sachver-
stindigen soll vorgesehen sein, wenn die Vor-
aussetzungen nicht mehr gegeben sind, insbeson-
dere auch, wenn die Dienstbehdrde 1hrc Zustim-
mung zurlickzieht.

Zu § 129,

Die Bestimmungen des § 107 des KFG. 1955
haben seit ihrem Inkrafttreten zu uniiberbriick-
baren Schwierigkeiten gefithrt, da die Kompli-
ziertheit der Verrechnung und die rechtlichen
Auswirkungen von den zustindigen Behdrden
nicht iiberblickt werden konnten. Das hat in
den Lindern zu verschiedenen, meist unrich-
tigen Auslegungen und verwirrenden Verein-
fachungsversuchen gefithrt und eine allseitsbe-
klagte Belastung der Verwaltung zur Folge ge-
habt. Nunmehr sollen die den Sachverstindigen
zu leistenden Vergiitungen auf eine entspre-
chende Rechtsgrundlage gestellt werden und der
Verrechnungsvorgang auf das unerldfiliche Aus-
maf} vereinfacht werden.

Abs. 1 (§ 107 1. Satz):

Im § 107 1. Satz des KFG. 1955 wird be-
stimmt:

,»Den Mltgliedern der im § 102 aufgezihlten
Kommission und den Arzten, die gemifl § 58
Abs. 2 zur Abgabe von Gutachten herangezogen
werden, - gebiihren, soweit diese Sachverstin-
digen nicht dem Personalstand einer Gebiets-
kSrperschaft angehoren, fiir ihre Gutachtertitig-
keit die in der Anlage angefithrten Vergii-
tungen.” Nunmehr soll bestimmt werden, dafl
.allen gemifl §§ 124 bis 127 bestellten Sachver-
stindigen und allen Arzten, die nicht amtliche
Sachverstindige sind, sowie auch vom Bundes-
ministerium fiir Handel und Wiederaufbau zur
Begutachtung ermichtigten Vereinen eine Ver-
giitung flir Zeitversiumnis, Mihewaltung und
Aufwand gebiihrt; Sachverstindigen, die dem
Personalstand einer. Gebietskdrperschaft ange-
horen, gebiihrt jedoch keine Vergiitung fiir Zeit-
versiumnis, da sie als Gehaltsbezieher durch die
Zeitversiumnis keinen Verlust erleiden.

Abs. 2 (§ 107 2. Satz): .
Im § 107 2. Satz des KFG. 1955 w1rd be-
stimmt:

»Diesé Vergiitungen werden von den Gebiets-
korperschaften, denen die Verwaltungsabgaben

99
zufliefen, flissiggemacht. Nunmehr soll die
Gebietskdrperschaft, der die einholende Behdrde

angehort, die Vergiitung zu leisten und durch
diese Behdrde auszuzahlen haben.

§ 107 3. Satz des KFG. 1955 bestimxﬁt‘ferner,'

»ob und inwieweit den vorerwihnten Sachver-
stindigen, die dem Personalstand einer Gebiets-
kdrperschaft angehdren, fiir ihre Gutachtertitig-
keit eine Vergiitung gebiihrt, richter sich nadi
den dienstrechtlichen Vorschriften iiber die Zu-
erkennung von Nebengebiihren”. Da es sich bei
zahlreichen Sachverstindigen um Landesbeamte
handelt, tiber deren Beziige nicht in einem Bun-
desgesetz -Bestimmungen enthalten sein kénnen,
kann diese Bestimmung aus .verfassungsrecht-
lichen Griinden nicht iibernommen werden. Da
sie jedoch materiell nur einen Hinweis auf an-
dere, ohnehin anwendbare Bestimmungen dar-
stellen, ist sie auch nicht erforderlich. Demnach
erhaltén die amtlichen Sachverstindigen die in
Abs. 1 angefiihrte Vergiitung als Mehrdienst-
leistungszulage, wihrend die im Verzeichnis ent-
haltenen Gffentlich Bediensteten ihre Vergiitung
als Gebiihr fiir Nebentitigkeit erhalten.

Abs. 3 (§ 107 4. Satz):

Im § 107 4. Satz des KFG. 1955 wird be-
stimmt:

»Die Gebietskdrperschaften, denen die Verwal-
tungsabgaben in Angelegenheiten des Kraftfahr-
wesens zuflieflen,

digen angehoren, fiir die Gutachtertitigkeit
dieser Sachverstindigen und den damit verbun-
denen Amtsaufwand nach Mafigabé der Bestim-
mungen der Anlage eine als FEinnahme der Ge-
bietskdrperschaft zu behandelnde Vergiitung zu
leisten. Die Vergiitung gebiihrt auch dann, wenn
der ihrem Personalstand angehdrende Bedien-
stete selbst keine oder eine niedrigere Neben-
gebiihr erhilt, als den Vergiitungssitzen der An-
lage entspricht.” Diese sachlich nicht begriindete
und die gréfiten Verrechnungskomplikationen

verursachende Bestimmung soll nunmehr auf das

entsprechende Maf} vereinfacht werden: Die Ge-
bietskdrperschaft, die den Amtsaufwand der das
Gutachten einholenden Behdrde zu: tragen hat,
soll der Gebietskdrperschaft, - deren Personal-
stand der Sachverstindige angehdrt, nur eine
Verglitung fiir den tatsichlichen Ausfall - an
Dienstleistungen .des Sachverstindigen wihrend
seiner Gutachtertitigkeit zu leisten haben.

Abs. 4 (Anlage):

Die in der Anlage zum KFG. 1955 enthaltenen
Vergiitungen sollen nunmehr durch Verordnung

jeweils entsprechend festgesetzt werden konnen..
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Zu § 130.
Abs. 1 (§ 109 Abs. 1):
Abs. 2 (§ 109 Abs. 2):

Zu den bisherigen Interessenvertretern sollen
noch Vereine privater Kraftfahrzeugbesitzer (an
Stelle von Vertretern des Kraftfahrsportes) und
Vereine zur Forderung der Verkehrss1d1erhe1t
hinzukommen.

Abs. 3 bis 7 (§ 109 Abs. 3 bis 9):

Zu§ 131

_ Abs. 1 bis 6

Die Bundesversuchsanstalt fiir Kraftfahrzeuge,
welche punmehr die Bezeichnung ,,Bundesver-
suchs- und Priifanstalt fiir Kraftfahrzeuge™ er-
halten soll, hatte bisher als gesetzliche Grundlage
nur die Tatsache, daf sie im KFG. 1955 mehr-
mals erwihnt wird, Nunmehr sollen in gleicher
Weise wie fiir die im Abschnitt IX des Forst-
rechtsbereinigungsgesetzes, BGBL. Nr. 222/1962,
vorgesehene Forstliche Bundesversuchsanstalt ent-
sprechende Bestimmungen festgesetzt werden,
durch die alle rechtlichen und worganisatorischen
Fragen ihre Regelung finden.

Zum XIII. ABSCHNITT.

Zu § 132,
Abs. 1 :

Grundsitzlich sollen Fahrzeuge, die den bis-
herigen Bestimmungen entsprechen, bis 31. De-
zember 1967 in diesem Zustand auf Straflen mit
Sffentlichem Verkehr verwendet werden diirfen;
dem Verbot vorspringender Teile, Kanten und
Vorrichtungen miissen jedoch Fahrzeuge bereits ab
1. Juli 1964 und der Bestimmung iiber die Funk-
entstdrung ab 1. Jinner 1966 entsprechen.

Abé. 2:

Die in diesem Absatz angefiithrten Bestimmun-
gen gelten nicht fiir Fahrzeuge, die bereits vor

dem Inkrafttreten dieses Gesetzes zum Verkehr.

zugelassen worder sind.

Abs. 3:

Die Einbeziehung der Motorfahrrider in den
Kreis der Kraftfahrzeuge macht besondere Uber-
gangsbestimmungen fiir diese Fahrzeuge not-
wendig. Die formelle Zulassung. bereits in Ver-
kehr befindlicher Motorfahrrider hat erst bei
Wechsel des Besitzers zu erfolgen.

Abs. 4 und 5 (§ 110 Abs. 1):

Fiir die Genehmigung, ein Fahrzeug auch iiber
die vorgesehene Ubergangsfrist auf Strafilen mit
offentlichem Verkehr verwenden zu diirfen, ist
eine Delegierung an den Landeshauptmann vor-
gesehen.

Abs. 6:

Da gemifl § 49 Abs. 6 des Entwurfes vordere
Kennzeichentafeln bei Motorridern nicht mehr
vorgesehen sind, mufite fiir die bereits vor dem
Inkrafttreten dieses Gesetzes zugelassenen Motor-
rider eine Ablieferungspflicht hinsichtlich der
vorderen Kennzeichentafeln festgesetzt werden.

: Zu § 133,
Abs. 1 bis 3 (§ 110 Abs. 2 und 3):
Abs. 4:

Im Hinblick auf die neue Lenkerberechtigung
fiir die Gruppe H (Kraftwagen zur Befdrderung
gefihrlicher Giiter) waren besondere Ubergangs-
vorschriften fiir die Lenker dieser Fahrzeuge not-
wendig.

Abs. 5
Beim Austausch des Fithrerscheines sind in den

neuen Flihrerschein auch die Daten der fritheren
Fiihrerscheine einzutragen.

Zu §>134.
(§ 111):

Nunmehr ist auch hier das Kumulauonsprmzxp
vorgesehen.

Zu § 135.

Um die Produktion von Kraftfahrzeugen und
den Handel nicht vor wirtschaftlich unzumutbare
Aufgaben zu stellen, sollen die in Abs. 2 ange-
fithrten Bestimmungen je nach Dringlichkeit im
Hinblick auf die Verkehrssicherheit nicht schon
mit dem Inkrafttreten der iibrigen Bestimmun-
gen wirksam werden. Da die Bestimmungen {iber
Motorfahrrider erst mit 1. Juli 1964 in Kraft
treten, konnen die einschligigen Vorschriften des
KFG. 1955 erst mit diesem Zeitpunkt aufler
Kraft gesetzt werden.

| Zu § 136."
6 113).
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