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II-1080 der Beilagen zu den stenographischen Protokollen des Nationalrates
XI. Gesetzgebungsperiode

4.2.,1968

&Z§é§i§& Anfragebeantwortung
zu 481/3

des Bundesministers fir Bauten und Technik Dr. Ko t z in a

auf die Anfrage der Abgeordneten L i b a 1 und Genossen,

betreffend Autobahnparkplatz W 38,

0= oo™ o™=

Auf die Anfrage, welche die Abg. Libal und Genossen in der Sitzung
des Nationalrates am 26.1.1968, betreffend Autobahnparkplatz W 38, an mich
gerichtet haben, beehre ich mich, folgendes mitzuteilen:

Zu Frage 1) (Wurden am Autobahnparkplatz W 38 Wege angelegt und spiter

wieder mit Gras bepflanzt - ja oder nein?)

Die auf den Autobahnparkplidtzen W 38 angelegten Seitenwege (Auf-
schlieBungswege) wurden im Jahre 1958 in einer Breite von ca. 4 m aus Kies-
material hergestellt, mit einer 5 cm starken Humusschichte iiberzogen und
mittels Grasaussaat begriint. Die Grasaussaat war auf diesen Wegen also von
Anfang an geplant und wurde daher im Zuge der Bauausfilhrung auch vorge-
nommen. Damit sollten die Wege der Umgebung angepalBt, gleichzeitig aber in
ihrer Funktion als Zufahrtswege nicht beeintridchtigt werden. Asphhlt oder
Betonbelag h&dtte optisch stdrend gewirkt, wdre nicht notwendig gewesen und
"auch teurer gekommen,

Zu Frage 2) (Wurden diese Wege zum Umkehren von Baufahrzeugen angelegt

= ja oder nein?)

Urspriinglich waren diese Wege nicht fir das Umkehren von Betriebs»
fahrzeugen gedacht. Erst die gednderte Rechtslage (Verbot von Umkehren
iiber den Mittelstreifen. StVO 1960) und die Praxis haben ergeben, dal diese
Wege ab 1965 in groBen Teilen auch zum Umkehren von Betriebsfahrzeugen mit-
verwendet wurden. Die in gewissen Abstinden notwendig gewordenen Betriebs-
umkehren wurden im Verlaufe der Autobahn so ausgewdhlt, daR eine grofit=-
mogliche Kosteneinsparung gegeben war. Im Bereich der ggstdl. Autobahn-
parkplitze war es mdglich, durch je eine ganz kurze Rampe, u.zw. etwa 50 -
70 m lang, unter Mitverwendung der gegenstdndlichen Seitenwege und der vor-
beifﬁhrenden'Landesstraﬁe mit einem Minimalaufwand eine wirksame Betriebs-
umkehr zu erhalten.

Zu Frage 3) (Entsprachen diese Wege ihrer Anlage nach dem Zweck, das

Umkehren von Baufahrzeugen zu ermﬁglichen;oder waren diese Wege viel weit-

ldufiger angelegt worden, als fiir das Umkehren von Baufahrzeugen notwendig

/

gewesen wire?)
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Die Wege wurden im Jahre 1958, wie bereits erwzhnt, als Zufahrt und
Abstellfldchen flir Rastplédtze fiir die Autofahrer geschaffen. Wie ebenfalls
schon erwdhnt, wurden diese Wege erst spidter, soweit sie fiir die Umkehr von
Betriebsfahrzeugen verwendbar waren, auch fiir diese Funktion herangezogen.
Die Kosten fir die Herstellung der Betriebsumkehr konnten durch die Mitver-
wendung der Aufschliefungswege malgeblich verringert werden. Wie weit die
Seitenwege auch von Betriebsfahrzeugen mitverwendet werden, ist aus der an-
geschlossenen Lageskizze ersichtlich.

Zu Frage 4) (Wozu wurden iliberhaupt Wege angelegt, wenn - wie in der

letzten schriftlichen Anfragebeantwortung ausgefiihrt wurde - die Grasfléchen
selbst befahrbar sind?)

In der Anfragebeantwortung wurde nicht behauptet, dal die Grasflachen
selbst befahrbar seien, sondern nur, daB die Seitenwege mit einem befahr-
baren Rasen versehen sind. Alle iibrigen Grasfldchen sind wegen der Unter-
grundverhdltnisse nicht befahrbar,

Zu Frage 5) (Hat der Bundesminister im Zusammenhang mit dem Autobahn-
parkplatz W 38 a) Weisungen erteilt oder b) Berichte angefordert?)

Im Zusammenhang mit Autobahnparkplatz W 38 wurden keine Weisungen er-
teilt. Berichte wurden von der zustdndigen Sektion erstmals im Zusammenhang
mit der an mich gerichteten parlametarischen Anfrage ngefordert.

Zu Frage 6) (Wenn ja, wie lauten a) diese Weisungen b) diese Berichte?)

Zu Frage 7) (Sind Sie bereit, ihrer Anfragebeantwortung die wichtigsten
Aktenstiicke in Abschrift anzuschlieBllen, die auf den Autobahnparkplataz
W 38 Bezug haben?)

Abschriften der wichtigsten die Frage 6 b) und 7) zum Gegenstand ha-
benden Aktenstiicke bzw. Ablichtungen sind angeschlossen.

Abschlieflend mochte ich darauf hinweisen, dall der optische Eindruck
der Seitenwege sich konstruktionsbedingt je nach Beniitzungsgrad und
Witterung stark verdndert. Das unterschiedliche Aussehen kann bei Licht-

bildaufnahmen besonders deutlich werden.

= g =
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Abschrift aus Zl., 543,015-11/9-1967

o eq

Information

fir den Herrn Bundesminister

zur kurzen miindlichen Anfrage des Abgedrdneten'zum“Nationalrat'Otto Libal,
betreffend Autobahhparkplatz Allhaming beim Objekt W 38 der -Westautobahn.

Anfrage: "Sind Meldungen richtig, daB beim ‘Autobahnparkplatz W-38,
ehem., AnschluBstelle Bad Hall, aus Budgetmitteln Wege -angelegt und nach
Fertigstellung wieder beseitigt, bzw. zugeschiittet -wurden?" .

Antwort: Richtig ist, dall diese Wege angelegt wurden, unrichtig ist
jedoch, dafl diese nach Fertigstellung wieder beseitigt bzw. zugeschiittet
wurden.

Die nordlich und siidlich der Westautobahn bei km 125,0 liegenden Park-
pldtze Allhaming befinden sich in einem landschaftlich sehr reizvollen Ge-
biet. Jeder dieser Parkpldtze besitzt etwa 3,5 km Erholungsfléche mit Wiesen
und jungem Baumbestand. Diese Parkpldtze waren daher von Anfang an stark
frequentiert und wurden auch als einer der ersten Parkpldtze mit sanitdren
Anlagen versehen. Da es von Anfang an klar war, dal diese Parkplitze wegen
ihrer Grofle auch im Laufe der Zeit mit besonderen Einrichtungen versehen wer-
den wiirden, wurde auf jedem dieser PlHtze zur Erschliefllung ein ca. 150 m
langer befahrbarer Weg mit einer Wendeschleife und einzelnen Abstellbuchten
vorgesehen. Diese Wege sollten fiir Betriebsfahrzeuge befahrbar sein und fiir
den Fall, dall die in Erwidgung gezogene Campingmoglichkeit verwirklicht wer-
den wiirde, auch fur den Offentlichen Verkehr zugelassen werden. Aus &dstheti-
schen und landschaftsgestalterischen Gesichtspunkten wurde daher, wie es
vielfach auch im Ausland praktiziert wird, eine Befestigungsart gewdhlt, bei
'der'auf einer-Tragschicht eine Mischung von Schotter und Humus in einem
bestimmten Verhdltnis aufgebracht wird, welche begriint werden kann. Dadurch
entsteht eine mit Rasen bepflanzte Verkehrsfliche, die die Landschaft nicht
stort und dennoch von Fahrzeugen befahren werden kann. Um fiir Fahrzeuge des
Autobahnerhaltungsdienstes im Bereich von Allhaming eine Umkehrmoglichkeit
zu schaffen, wurden diese Wege um etwa jeweils 40 m bis zur dort bestehenden
Landesstrafle verlidngert und mit einem Schranken versehen. Die gegenstidnd-
lichen Wege werden daher z.Z. von den Betreuungsfahrzeugen fir die WC (Ab-
fuhr der F&dkalien und Zufuhr des Nutzwassers) und von jenen Betriebsfahr-

zeugen befahren, welche die Betriebsumkehr beniitzen.
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Als Zusatzfrage kidme in Frage:

"Warum wird die nunmehr fiir Betriebsfahrzeuge mogliche Auf- und Ab-
fahrt zur kreuzenden Landesstrafle nicht fiir den-aligemeinen‘undrbffent—
lichen Verkehr freigegeben?"

Antwort: Eine einfachere und von den Ausbaurichtlinien-abweichende
Ausfiihrung der "allfdlligen Ahschluﬁstelle Allhaming'" mufB} aus verkehrs-
technischen Griinden unbedingt negativ beurteilt werden.- Andererseits wiirde
eine den Richtlinien entsprechende Ausbildung der Anschluflstelle ca.

6,6 Mio S kosten., Dabei wiirde diese MnschluBstelle, wie ho. Untersuchungen
ergeben haben, iiber ein so geringes Einzugsgebiet verfiigen, daB die veran-
schlagten Kosten z.Z. absolut nicht gerechtfertigt sein wiirden.

Der Abstand der bestehenden Westautobahn-Anschlufistellen ist nicht
so groB, dall dieser allein eine neue AnschluBstelle mit zu geringem Ein-
zugsgebiet rechtfertigen konnte. Uberdies leidet die Verkehrssicherheit

der Autobahn, wenn eine iibermdBige Anzahl von Anschliissen errichtet wird.
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Abschrift aus 21. 544,258-11/9-1967

® 606009 00

An das
Praisidium, Abteilung I

im Hause

In Beantwortung der Anfrage dem Abgeordneten zum Nationalrat Otto Libal
wird folgendes bekanntgegeben:

Anfrage: Im Hinblick auf die Tatsache, daB Sie in der Sitzung-des
Nationalrates vom 5.12.1967 den Bau von (spiter wieder zugeschiitteten)
Wegen im Bereich des Autobahnparkplsatzes W 38 damit begriindet-haben,- daB
diese Wege fiir das Wenden von Baufahrzeugen errichtet wurden,- aus den mit
zur Verfiigung stehenden Unterlagen jedoch hervorgeht, daB-diese-Wege fir
diesen Zweck absolut ungeeignet seien, frage ich,.ob.Sie . an.Threr dem Na-
tionslrat gegebenen Auskunft festhalten?

Antwort: Die Parkplédtze Allhaming ndrdlich und siidlich der Westauto-
bahn verfiigen liber sehr groBe Erholungsfldchen, die auch als Lager- bzw.
Spielwiesen geeignet sind., Sie wurden daher vorausschauend schon beim Bau.
mit befahrbaren Seitenwegen einschlieBlich Abstellbuchten versehen. Solche
Erholungsflédchen mit begriinten Zufahrts- und Abstellmoglichkeiten werden
auch im Ausland, z.B. an deutschen Autobahnen ausgefiihrt und haben dort
den Namen Autopicknickplatz. In-den Deutschen Richtlinien fiir die Anlage
von Rastpldtzen an StraBen und Autobahnen, Ausgabe 1960, beribhtigt 1967,
sind solche Anlagen als fiir Kraftfahrzeuge zugingliche Rasenflédchen defi=
niert., Die technische Ausgestaltung dieses befahrbaren Rasens erfolgt so,
dafl Schotter eingebracht und mit einer diinnen Humusschichte abgedeckt wird.
Die in Allhaming ausgeﬁﬂ!ﬁéﬂ Seitenwege wurden bereits vor Erscheinen die-
ser Richtlinien hergestellt; entsprechen in ihrem Aufbau gber vollkommen
diesen Deutschen Richtlinien. Die Kosten pro m2 befestigte und begriinte
Fliche betrugen rd. S 16,-, d.i. also nur ein Bruchteil jener Kosten,
welche selbst fiir billigste Fahrbahnbefestigungen aufzuwenden sind. Wie
zweckentsprechend und tragfdhig diese Konspruktion ist, geht schon dgraus
hervor, dafl die Autobahnverwaltung, nachdem durch die Strallenverkehrsord-
nung 1960 das Umkehren iiber den Mittelstreifen nicht mehr zuldssig ist, die
vorhandenen Seitenwege auéh fiir eine Betriebsumkehr mitbeniitzen konnte.
Die in der Anfrage dargelegte Ansicht, daB diese Wege fiir die Zwecke der
Erhaltungsfahrzeuge absolut ungeeignet seien, wird dadurch widerilegt, dafl

die Betriebsumkehr seit ca. 2 Jahren tatsdchlich in Benilitzung steht.
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Die Seitenwege wurden, wie bereits erwdhnt, schon im Zuge der Her-
stellung der Parkplitze bewullt miyéiner Rasendecke ‘versehen. An diesem Zu-
stand wurde seither keine Anderung vorgenommen, die‘ irgendwelche Kosten
verursacht hétte9 und es besteht auch in Zukunft kein Anlall hiezu.

Als Zusatzfragen kidmen in Betracht:

1. Warum hat die Autobahnverwaltung auf diese -Picknickplatze bisher
nicht besonders hingewiesen?

Antwort: Die Autobahnverwaltung hat bisher bewuBt darauf verzichtet,
auf diese vorhandenen Pidmickfléchen besonders -hinzuweisen, weil die vor-
handenen Abstellfl&dchen der Parkplitze Allhaming vorldufig noch ausreichten
und weil bei intensiverer Beniitzung eine eigene Betreuung vorzusehen wére.

2. Wurden und werden solche Picknickpldtze auch an.anderen.Stellen
der Autobahn vorgesehen?

Antwort: Bisher erschien nur bei den Parkpldtzen -Allhaming infolge
ihrer besonderen ortlichen Lage (Ndhe Linz, schones Waldgebiet) wegen der
besonderen Grofle dieser Parkplatze und der dort-angetroffenen Bodenbe-
schaffenheit (verminderte Tragfdhigkeit bei Nédsse) eine solche Ausstattung
notwendig.

13. Dezember 1967
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Mit ErlaB Z1. 119.775-11/11-1963 wurden die Amter der Landes-

- -reglerung darauf sufmerksam gsmacht, a8 das Uberfahren des Hittel-
streifens von Autobahnen durch Fahrzeuge des . Stra@enerhaltungsm |
~dienstes bzw. durch Baufahrzeuge - auch bei Gefahr im Verzug = ver-
boten ist. Fir den Erhaltungsdienst ergab sich immer mehr die Not-

wendigkeit, durch Anlage von zusitzlichen Betriebsauf- und ab-
fahrten unter Reniitzung vorhandener Autobahnunter- und =liber=
fuhrungen neue Moglichkeiten zum Uakehren fir Fahrzeuge des StraSen=
ddenstes gu schzffen. MIit BErla8 2Z1l. 121.575-11/11-1963, wurden

die Xmter der Landesregierung von N.0o; 0.0., Salzburg und Tirol
,aufgaford@rt,‘Unterauchungem iiber die Mbglichkeiten dex Anlage

von zusitzlichen Beitriebsauf- und -abfahrien unter Benlitzung VOor-
handener Autobahnunter—- und Uberfihrungen zum Umksbren fiir Fahr-
zeuge des StraBendienstes &1, spghaffeny anzustellen wund ge@ignet@

Vorsohllge samt Lageskizzen anher vorzulegen.

Das Amt der 0.6. Landesregiserung komnt nun digsenm Auftrag'mit
Dienststilck ZLQ_Bam 3-VI-131/9-1964 vom 28. Noveaber %964 naeh und
* berichtet hierilber wie folgts ' |
L Bereich von Oberdsterreich liegen die Anschluﬁstelle; bei
welohan die einzige Hmsk Umkebrmdglichkeit besteht, zum Teil in

verhiltnismiBig groler Entfarnung9 so daB viele Lesrkilometer ge-
fahren werden fissen, was insbesondere im Winterdienst und bei

Unfallshilfe auBer Kostenerhohung such eine Verringerung der Ver=
kehrasicherheit bedeuten wilrde.: Be: erecheint dabew @i@ Sehaffung

von Betriab@aufiahrten unbedingt erf@fdefliono,
Derzeit beatahen in Oberdsterxeioh nachsteh@nd® Umkehrmdglioho
keltens ~ -

1o Autobahnmeieterei Ansfslden
a) Sattledt Bau=km 112,56 20,5 km

b) Traun : ' @ . 133,07 5,50 ¥
o) Ansfelden " 138,57 = g,55 @
d) St.Floriem W 147,12 5,32 b
¢) Enns o | % . ?52944 3,76 °

’ & 156,20 '

£) Remsm
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2. Autobahnmeistszrei Vorchdorf

a) Seewalohes Bau-km 193,0 11,0 km
b) Ragau : & 2;3490 1,24 ‘
. 4) VYorchdorf : , L '100344.- 32912 ; ;
e) Sattledt @ 112,56
a) Mondsée . Bau’m161924 | 5’74 km
b) Feldherrnhiigel S 33 - - 167,38 7,77 km
o) Traschwandt ‘ _ mo 175,15 8,48 ka
d) St. Georgen on 184,86 .

 (Bei Anschlulstelle St. Georgen Fehl-km von 1,24 km)

Un die Erhaltungsarbeiten und den Winterdienst wirt-
schaftlich durchfiihren zu konnen, wire die. érri@htmmg von Botriebs-

 H#perfahtten erforderlioh und ZWars.

A) zwischen den AnschluBstellen Sattle@t und Trewns
1 bed W 31 del Baurkm 118,15
2. boli W 38 bei Bau-km 124,60

B) zwisohen den AnschluBstellen Seewalchen = Regaus

B b@i S 103 bei Bau-km 198,49 (Aus- und Einfahrt bed
Bau-km %98974) ,

0) gwischen den AnschluBstellen Yorchdorf - Sattledts

4. bei ¥ 14 ost bei Bau=km 106,70.

Die genauen Angaben sind:aua'den beiliegenden Plénen und
technisohen Beschreibungen ersichtlich.

Nach Bau der oben angefuhrten Betriebeﬂberfahrten sind’ im
Beraioh der Autobahn vom Oberdsterreich die Umkehrmdglichkeiten in
Entfernungen von 5,32 = 9,30 km vorhanden, was h.a. als ausreichend
betrachtet wird. -

Die erforderlichen Bauarbeiten und die Herstellung der
Schranken werden baschrankt ausgeeehriaben und an den Billigst-
bieter varg@beno ‘

. Das Am% der 0.6 Landesregierung himxs bittat daher um -

Genehmigung fUr die Errichtung der oben angefilbrten 4 Betriebsiiber-=
fahrten und um Freigabe der erforderlichen Littel, welche auf rd.

8 140.000,~ geschltzt werden.

10 Einlggeblatt'folgﬁi
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1. nihiageblatt zu 1. 121 943-rx/11-12_i |

Hiezu wird h.o. bemerktx
| ' Die Anlage der vier vorgeachlagenen Betriebsauf- und -ab-
fahrten erscheint sowohl in ihrer Situierung als auch in der Einzel-
ausfihrung zweckmiBig und wirtschaftlich und erfordert ﬂun bei
2 Betriebsauffahrten kleine Grundeinldsungen. :

‘ Den Antrigen des Amtes der o.d. Landesragieruhg auf “rrich-
tung dieser Betriebsauf- und -abfahrten sowile beechranktgﬁ Ausaohroi-
bung der beziiglichen Bauleistungen wire zuzuatimmen._ _

Sohin ergoht: , S .

2"51. Bau 3-VI—131/9-1964
vom 28. November 1964

: ’An den _ ,
", Herrn Landeeh&uptmann von Obertsterreioh
V//// ‘BundesstrasanV@rwaltung - Antobahn |

in L i n.z_

" Das BM.f.H.u.W. ist mit Beziehung auf o.a. Bericht mmd
mit der Errichtung von Betriebsauf- und abfahrten bei _
“den ObJekten W 31,“H 38, S 103 und W 14 Ost der West=-
autobahn einverstanden und stimmt zu,. daB die bezuglichen
Bauleiatungen beschrankt ausgeschrieben werden.

Das Erfordernie fir diese Bauleistungen wird mit rd.
3 14o.ooo.- festgestellt) der Aufwand ts$ aus dem Baukredit
Post 29, K 5/5 2w bedecken44n~. - -

"_Ea wird orauoht, iber das Ergebnia der beschrhnkten Aue-
sohroibung anher gu berichten. o

o’?'?‘ Dez. 1964

,/ﬁkképzl
o e by,

A

;f{ ,‘/,' ‘/'f'o
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Genehmigung-des Anauchens~m&1gete&&%—{ﬂi@he—Beilage 8 dee
ﬁﬁbreohnungaopera%ea%v—

Ein Gleich@tu@k des Bauverirages, 1amtend amf die B&usumme e

von . S 29,000.=
: ¢ " 8,0000=

"§ 37.000.=  wurde dem BM.f.H.u.W,
zur Finsichinahme vorgélegt (sishe Beilage 9 des Abrechnunge- 
- operates und z1°_118 595 - II/11 = 1958). |

Die Baustelle.iibergabe erfolgte am 3. April 1958 und wurde
vom Amte der 0.8. Landesregierung in eimer Niederschrift
festgehalien {siehe Beilage lo des Abrschnungsoperates).

Die auszufiihrenden Arbeiten umfadtens

Herstellung eines 4 m breiten Weges in der ndrdlichen Halfte .
der ehemaligen AnschluBstelle Bad Hall mit einer ahnlichen
Linienfithrung wie der des in der sidlichen AnschlufBstelle

 bereits bestehenden Vieges.

Als vertragliche Baufrist wurde die Zeit vom 170 Apxril 1958
bis 17. Juni 1958 festgelegto

Der Aueschreibung 1ag die Annshme zugrunde, daB nuxr am nordlichen
Park = Platz ein Seitenweg mit einerx geschitzten Fldche von
500 1fm X 4 m = 2,000 m?2 zu errichten sei. Wihrend der Bauarbeiten
wurde durch die mit der landschaftlichen Ausgestaltung ' «Parke:.
Flitze W 38" beauftragten Architektengemeinscheft "Ing. V. Modl-
hammer und J.0. Wladar" ein Lageplan iiber die zu'efrichtendeg .
‘ Seitenwege vorgelegt, welcher der bauausfiihrenden Unternehmuhg
"Universals" {ibergeben wurde. Auf Grund dieser Elanunterla en
‘ , - erwerferfe %o pSrdlse. sy, ﬂwl
} sich die Fléche der auszubauenden Seitenwege/?on urspring-
lich 2,000 m? puf insgesamt 4.590,83 m? (siehe Abrechnungaplan -
Bellege 16 und 17 und Antrag des Amtes der 0.0 Landearegierung
vom 20. Jénner 1959, Zl. 110.582 = II/11 -~ 1959).

Die Unternehmung "Universale" beendete die ihr iibertragenen .
Arbeiten am 29. Mai 1958, elso vor Ablauf der vertraglichen
Baufrist, und seigte dies der gustdndigen Losbauleitung aohritt—

. lioh an (@i@h@ B@ilag@ 11 des Abre@hnumg@@pera%@@)
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