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1038 der Beilagen zu den stenographischen Protokollen des Nationalrates XI. GP.

20. 11. 1968

RegierungsVorlage

Bundesgesetz vom XXXXXXXXXX

1968 tiber die Bildung des Wirtschafts-
korpers  ,,Usterreichische  Bundesbahnen*
(Bundesbahngesetz)

Der Nationalrat hat beschlossen:

§ 1. Wirtschaftskdrper ,Osterrei-
chische Bundesbahnen*

(1) Aus den Betricben und den sonstigen Ver-
mogenschaften des Bundes, die bei Inkrafttreten
dieses Bundesgesetzes vom Bundesministerium
fiir Verkehr und verstaatlichte Unternehmungen,
Generaldirektion der OUsterreichischen "Bundes-
bahnen, verwaltet werden, wird der Wirtschafts-
korper ,,Osterreichische Bundesbahnen gebildet.
Der Wirtschaftskorper ist ein Zweig der Betriebs-
verwaltung des Bundes.

(2) Der Bund betreibt die Geschifte des Wirt-
schaftskdrpers unter der Firma ,,Osterreichische
Bundesbahnen® (,,OBB*); es finden auf ihn hiebei
die fiir Kaufleute geltenden Rechtsvorschriften
Anwendung. Die Osterreichischen Bundesbahnen
haben ihren Sitz in Wien.

§2.Aufgabe

(1) Aufgabe der Usterreichischen Bundesbahnen

ist nach Mafigabe der ihnen unmittelbar auf
Grund der Gesetze oder auf Grund behérdlicher
Genehmigungen zustehenden Berechtigungen die
Beforderung von Personen und Giitern sowie
die Herstellung und die Unterhaltung aller hiezu
notwendigen Einrichtungen und die Besorgung
aller damit zusammenhingenden oder dadurch
veranlafiten Geschifte.

(2) Die Usterreichischen Bundesbahnen sind
nach kaufminnischen Grundsitzen zu verwalten
und zu betreiben. Betriebszweck ist die Bereit-
stellung von Verkehrsleistungen entsprechend der
Nachfrage sowie die FErhaltung und Mehrung
des eingesetzten Vermdgens.

(3) Auf andere Interessen als solche der Uster-
reichischen Bundesbahnen ist nach Mafigabe be-
sonderer Bundesgesetze Riicksicht zu nehmen.

§3.0rgane

Als Organe der Usterreichischen Bundesbahnen
werden der Vorstand und der Verwaltungsrat

eingerichtet.

§4.Vorstand

(1) Der Vorstand besteht aus einem Vorsit-
zenden (Generaldirektor), dessen Stellvertreter
{Generaldirektor-Stellvertreter) und zwei weite-
ren Mitgliedern (Vorstandsdirektoren).

(2) Die Mitglieder des Vorstandes in ihrer
jeweiligen Funktion sind von der Bundesregie-
rung auf hochstens fiinf Jahre zu bestellen. Wie-
derholte Bestellung ist zulissig. Die Bestellung
bedarf der Bestitigung durch den Bundesprisi-
denten.

(3) Zu bestellen sind Personen, die auf Grund
ihrer Vorbildung und bisherigen Titigkeit zur
Ausitbung dieser Organfunktion befihigt er-
scheinen. ’

(4) Die Bundesregierung hat die Bestellung zu
widerrufen, wenn ein wichtiger Grund -vorliegt.
Ein solcher Grund ist insbesondere grobe Pflicht-
verletzung oder Unfihigkeit zur ordnungsge-
miflen Geschiftsfilhrung. Der Widerruf ist end-
giiltig. Dienstrechtliche Anspriiche werden hie-
durch nicht beriihrt.

(5) Der Vorstand hat jede Anderung seiner
Zusammensetzung unverziiglich zur Eintragung
in das Handelsregister anzumelden.

(6) Dienstvertrige mit den Mitgliedern des
Vorstandes sind auf Grund des § 36 des Ver-
tragsbedienstetengesetzes 1948, BGBl. Nr. 86, in
seiner jeweils geltenden Fassung abzuschlieBen.
Die Gesamtbeziige sind hiebei derart festzusetzen,
daf sie in einem angemessenen Verhiltnis zu
den Aufgaben des einzelnen Mitgliedes stehen.

(7) Die Mitglieder des Vorstandes miissen
hauptberuflich fiir die Osterreichischen Bundes-
bahnen titig sein; sie konnen nicht dem Verwal-
tungsrat angehdren.
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§5.Rechteund Pflichten des Vor-
standes

(1) Der Vorstand hat — unbeschadet des
§ 11 — die Geschifte der Usterreichischen Bun-
desbahnen zu fithren. Er hat dabei das Wohl
der Usterreichischen Bundesbahnen unter Beach-
tung ihrer Rechtspflichten zu wahren.

(2) Die Mitglieder des Vorstandes haben die
Sorgfalt eines ordentlichen und gewissenhaften
Geschiftsleiters anzuwenden.

(3) Beschliisse des Vorstandes bediirfen der
Stimmenmehrheit. Bei Stimmengleichheit gibt die
Stimme des Vorsitzenden den Ausschlag. Zur
Erteilung von Vollmachten zum gesamten Ge-
schiftsbetrieb ist Stimmeneinhelligkeit erforder-
lich.

(4) Der Vorstand hat dem Bundesminister fiir
Verkehr und verstaatlichte Unternehmungen und
dem Prisidenten des Verwaltungsrates monatlich,
ferner bei wichtigem Anlaff, iiber die Lage der
Osterreichischen Bundesbahnen schriftlich zu be-
richten. |

(5) Die Mitglieder des Vorstandes sind berech-
tigt, an den Sitzungen des Verwaltungsrates und
seiner Ausschiisse teilzunehmen. Sie sind dazu
verpflichtet, wenn es der Prisident des Verwal-
tungsrates oder der Vorsitzende eines Aus-
schusses verlangt. .

(6) Die Usterreichischen Bundesbahnen werden
durch zwei Mitglieder des Vorstandes gemeinsam
auflergerichtlich und — unbeschadet der Ver-
tretungsbefugnis der Finanzprokuratur — ge-
richtlich vertreven. Ist eine empfangsbediirftige
Willenserklirung gegeniiber den Osterreichischen
Bundesbahnen abzugeben, so geniigt die Abgabe
gegeniiber einem Mitglied des Vorstandes.

(7) Die Vertretungsbefugnis des Vorstandes
erstreckt sich auf alle Arten von Geschiften und
Rechtshandlungen, die die Verwaltung und der
Betrieb der Osterreichischen Bundesbahnen mit
sich bringen. Beschrinkungen dieser Vertretungs-
befugnis des Vorstandes sind einem Dritten
gegeniiber nur wirksam, wenn diesem bewufit
war, daff die Vertretungsbefugnis miflbriuchlich
iiberschritten wurde.

(8) Die Zeichnung erfolgt in der Weise, daf}
die Zeichnenden zu der Firma oder zu der Be-
nennung des Vorstandes ihre Namensunterschrift
hinzufiigen.

(9) Der Vorstand hat die Geschiftsordnung
und Geschiftsverteilung der Usterreichischen
Bundesbahnen zu regeln.

§6.Verwaltungsrat

(1) Der Verwaltungsrat besteht aus einem
Prisidenten, einem Vizeprisidenten und dreizehn
weiteren Mitgliedern.

(2) Die Mitglieder sind von der Bundesregie-
rung auf drei Geschiftsjahre zu bestellen. ‘Die
Bestellung erfolgt fiir je ein Mitglied auf Grund
eines gemeinsamen Vorschlages der Bundeslinder
sowie von Vorschligen der Bundeskammer der
gewerblichen Wirtschaft, der Prisidentenkonfe-
renz der Landwirtschaftskammern und des Ar-
beiterkammertages, fiir zwei Mitglieder auf
Grund eines Vorschlages der Personalvertretung
der  Osterreichischen Bundesbahnen. Das Vor-
schlagsrecht besteht nur innerhalb einer von der
Bundesregierung im Einzelfall festzusetzenden
Frist von mindestens zwei Monaten.

(3) Zu Mitgliedern sind Fachleute vor allem
aus den Gebieten der Transport-Betriebswirt-
schaft, des Finanzwesens, des Fremdenverkehrs-
wesens, des Rechtswesens, der Technik und der
Volkswirtschaft zu wihlen. Aktive Bundesbahn-
bedienstete konnen nicht dem Verwaltungsrat
angehdren.

(4) Abs. 3 gilt nicht fiir von der Personalver- -
tretung der Usterreichischen Bundesbahnen vor-
geschlagene Mitglieder des Verwaltungsrates,
wenn diese gewihlte Personalvertreter sind.

(5) Die Mitglieder haben ihre Funktion zum
Wohle der Osterreichischen Bundesbahnen auszu-
iiben. Sie sind bei ihrer Titigkeit selbstverant-
wortlich und an keine Auftrige und Weisungen
gebunden.

(6) Verliert ein Mitglied die Eigenberechtigung
oder die Fihigkeit zur Bekleidung eines Offent-
lichen Amtes, so erlischt seine Mitgliedschaft.
Ein Riicktritt wird mit der schriftlichen Erkli-
rung gegeniiber dem Bundesminister fiir Verkehr
und verstaatlichte Unternehmungen wirksam.

(7) Scheidet ein Mitglied vor Ablauf seiner
Funktionsperiode aus, so hat die Bundesregierung
fiir die restliche Zeit, wenn diese drei Monate
{ibersteigt, unter Bedachtnahme auf Abs. 2, zwei-
ter und dritter Satz, ein Ersatzmitglied zu
bestellen. )

(8) Die Mitglieder des Verwaltungsrates er-
halten keine stindigen Beziige. Sie haben An-
spruch auf Ersatz ihrer Barauslagen und auf ein
angemessenes Sitzungsgeld.

§7.Prisident des Verwaltungs-
rates

(1) Der Verwaltungsrat wihlt aus seiner. Mitte
den Prisidenten des Verwaltungsrates und den
Vizeprisidenten. Fiir die Wah!l des Prisidenten
ist eine Mehrheit von zwei Drittel der abge-
gebenen Stimmen erforderlich. Kommt diese
Mehrheit auch in einem zweiten Wahlgang nicht
zustande, so findet zwischen den beiden Mit-
gliedern, die im zweiten Wahlgang die hochste
Stimmenanzahl erreicht haben, eine Stichwahl
statt, bei der die einfache Mehrheit entscheidet.
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Ergibt sich auch dabei keine Mehrheit, so hat
die Bundesregierung den Prisidenten zu bestim-
men, Wiederholte Wahl (Bestimmung) des Pri-
sidenten ist zulissig.

(2) Der DPrisident leitet die Sitzungen des
Verwaltungsrates. Er vertritt den Verwaltungs-
rat gegeniiber dem Bundesminister fiir Verkehr
und verstaatlichte Unternehmungen und gegen-
iiber dem Vorstand. Der Vizeprisident vertritt
den Prisidenten bei dessen Verhinderung. Ist
auch der’ Vizeprisident verhindert, so vertritt
das an Lebensjahren ilteste Mitglied den Prisi-
denten.

§8.Aufgaben des Verwaltungs-,
‘rates

(1) Dem Verwaltungsrat obliegt es, in allen
wichtigen Angelegenheiten der Verwaltung und
des Betriebes der Osterreichischen Bundesbahnen
tiber Aufforderung des Bundesministers fiir Ver-
kehr und verstaatlichte Unternehmungen eine
Stellungnahme abzugeben.

(2) Bei der Vorbereitung der Beschliisse der
Bundesregierung gemifl § 4 Abs. 2 und 4, jeweils
erster Satz, dieses Bundesgesetzes und in den
Angelegenheiten des § 1 lit. a des Gesetzes vom
13. April 1920, StGBl. Nr. 180, sowie bei der
Erstellung der allgemeinen Richtlinien gemiff § 11
Abs. 1 und in den Fillen des § 11 Abs. 2 dieses
Bundesgesetzes hat der Bundesminister fiir Ver-
kehr und verstaatlichte Unternehmungen die
Stellungnahme des Verwaltungsrates einzuholen.

(3) Der Verwaltungsrat kann von sich aus
Vorschlige fiir Mafinahmen ausarbeiten, die ge-
eignet sind, zur Verwirklichung der Zielsetzung
dieses Bundesgesetzes, die wirtschaftliche Gesun-
dung der Usterreichischen Bundesbahnen in die
Wege zu leiten, beizutragen. Diese Vorschlige
sind an den Vorstand zu richten.

(4) Der Verwaltungsrat hat sich eine Geschifts-
ordnung zu geben. In der Geschiftsordnung sind
insbesondere die Einberufungsfristen fiir die Sit-
zungen des Verwaltungsrates, die Form der Ab-
stimmung und die Zusammensetzung und Be-
schluferfordernisse der Ausschiisse zu regeln.

(5) Der Verwaltungsrat kann durch seinen
Prisidenten oder durch den Vorsitzenden eines
Ausschusses vom Vorstand alle zur Ausiibung
seiner Aufgaben notwendigen Auskiinfte ein-
holen.

'§9.Sitzungen des Verwaltungs-
rates

(1) Der Verwaltungsrat tritt mindestens alle
drei Monate zu einer ordentlichen Sitzung zu-
sammen. Der Prisident des Verwaltungsrates
kann jederzeit eine auflerordentliche Sitzung ein-
berufen. Er hat ohne Verzug eine auflerordent-
liche Sitzung einzuberufen, wenn es der Bundes-
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minister fiir Verkehr und verstaatlichte Unter-
nehmungen oder mindestens fiinf Mitglieder des
Verwaltungsrates oder der Vorstand unter An-
gabe der Griinde verlangen.

(2) Der Verwaltungsrat ist beschlufifihig, wenn
an der Sitzung mindestens zehn Mitglieder teil-
nehmen und der Gegenstand der Beschlufifas-
sung den Mitgliedern mindestens zwei Tage vor-
her angekiindigt wurde oder alle Mitglieder an-
wesend sind. Die Mitglieder des Verwaltungs-
rates konnen ihre Obliegenheiten nicht durch
andere - ausiiben lassen. Die Beschliisse werden
mit einfacher Stimmenmehrheit gefalt. Dies gilt
— unbeschadet des § 7 Abs. 1, zweiter Satz —
auch fiir Wahlen. Bei Stimmengleichheit gibt die
Stimme des Prisidenten den Ausschlag.

(3) Der Verwaltungsrat kann zur Vorberei-
tung der Verhandlungen und der Beschliisse aus
seiner Mitte Ausschiisse einsetzen. Je ein Aus-
schufl fiir Angelegenheiten der Investitions- und
Rationalisierungspolitik, der Finanzpolitik und
der Tarifpolitik der Usterreichischen Bundes-
bahnen ist einzusetzen,

(4) Die von der Personalvertretung der Uster-
reichischen Bundesbahnen vorgeschlagenen. Mit-
glieder haben Anspruch darauf, in jedem Aus-
schuf} durch ein Mitglied vertreten zu sein.

(5) Uber die Verhandlungen und die Beschliisse
des Verwaltungsrates ist eine Niederschrift anzu-
fertigen, die der Prisident zu unterzeichnen hat.
Der Prisident hat eine Ausfertigung dieser Nie-
derschrift binnen drei Tagen dem Bundesminister

fiir Verkehr und verstaatlichte Unternehmungen

zu tibermitteln.

§10.Gemeinsame Bestimmungen
fiir die Mitglieder der Organe

(1) Mitglieder der Organe der Osterreichi-
schen Bundesbahnen k&nnen nur Osterreichische
Staatsbiirger sein.

(2) Mitglieder eines allgemeinen Vertretungs-
ksrpers, der Bundesregierung und einer Landes-
regierung diirfen nicht Mitglieder des Vorstandes
oder des Verwaltungsrates sein.

§11. Aufgaben desBundesministers
fir Verkehr und verstaatlichte
Unternehmungen

(1) Der Bundesminister fiir Verkehr und ver-
staatlichte Unternehmungen ist mit der obersten
Verwaltung der Osterreichischen Bundesbahnen
betraut. Thm obliegt vor allem die Erstellung der
vom Vorstand bei der Geschifesfithrung zu ver-
folgenden allgemeinen Richtlinien und die Auf-
sicht dariiber, dafl der Vorstand die Geschifte
gesetzmifig, insbesondere nach kaufminnischen
Grundsitzen fiihrt.
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(2) Dem Bundesminister fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen ist vorbehalten
die Billigung .

a) des Wirtschafts- und des Geldvoranschlages

und wesentlicher Anderungen derselben;

b) der Jahresrechnung;

c) mehrjihriger Investitions- und Rationali-
sierungspline;

d) wichtiger Auftragsvergaben, insbesondere
solcher, die kiinftige Geschiftsjahre be-
lasten;

e) der Geschiftsordnung und Geschiftsver-
teilung der Osterreichischen Bundesbahnen
und wesentlicher Anderungen derselben,
insbesondere Anderungen in der Geschifts-
verteilung zwischen der Generaldirektion
und den Direktionen.

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr und ver-
staatlichte Unternehmungen ist zustindig

a) zur Vorbereitung und Durchfithrung der
in diesem Bundesgesetz sowie im Gesetz
vom 13. April 1920, StGBL Nr. 180, in
Angelegenheiten der Osterreichischen Bun-
desbahnen vorgesehenen Beschliisse der
Bundesregierung;

b) zum Abschluff privatrechtlicher Vertrige
mit auswirtigen Staaten oder Staatsbahnen;

¢) zur Wahrnehmung der ithm in Ordnungs-
und Dienststrafangelegenheiten und in Per-
sonalvertretungsangelegenheiten  zukom-
menden besonderen Befugnisse.

§12. Rechnungswesen

(1) Das Rechnungswesen der Osterreichischen
Bundesbahnen ist nach den Grundsitzen ord-
nungsgemifler Buchfithrung so zu fithren, daf
sich der Stand des Anlagevermdgens, des Umlauf-
vermdgens, der Schulden sowie des Reinvermd-
gens, ferner die Aufwendungen und Ertrige und
der Reingewinn oder Reinverlust zuverlissig und
vollstindig feststellen lassen.

(2) Dariiber hinaus hat das Rechnungswesen
die Verwirklichung der im Geldvoranschlag ver-
anschlagten Einnahmen und Ausgaben zuverlis-
sig und vollstindig nachzuweisen.

(3) Das Geschaftsjahr ist das Kalenderjahr.

§ 13. Wirtschafts- und Geldvoran-
schlag

(1) Der Vorstand hat fiir jedes Geschiftsjahr
einen Wirtschaftsvoranschlag aufzustellen, Der
Wirtschaftsvoranschlag hat zumindest eine Vor-
schau auf die Ertrige und Aufwendungen des
folgenden Geschiftsjahres zu enthalten. Er ist
den Zwecken der Geschiftsfithrung entsprechend
zu gliedern. ’

(2) Der Vorstand hat auflerdem fiir jedes
Geschiftsjahr einen Geldvoranschlag einschlief’-
lich des Dienstpostenplanes aufzustellen. Der
Geldvoranschlag hat die voraussichtlichen Ein-

nahmen und Ausgaben des folgenden Geschifts-
jahres zu. enthalten. Er ist den Erfordernissen
der Aufstellung des Bundesvoranschlagsentwurfes
entsprechend zu gliedern.

(3) Der Vorstand hat die Voranschlige gemif}
Abs. 1 und 2 so rechrzeitig dem Bundesminister
fiir Verkehr und verstaatlichte Unternehmungen
vorzulegen, dafl ihre Einbeziehung in den Bun-
desvoranschlagsentwurf gewihrleistet ist.

§14.]ahresvrechnung

(1) Der Vorstand hat nach Ablauf eines jeden
Geschiftsjahres fiir das vergangene Geschiftsjahr
den Jahresabschlufl (Jahresbilanz und Ge-
winn- und Verlustrechnung) sowie den Rech-
nungsabschlufl der fiir Rechnung des Geldvor-
anschlages vollzogenen Einnahmen und Ausgaben
dem Bundesminister fiir Verkehr und verstaat-
lichte Unternehmungen so rechtzeitig vorzulegen,
dafl ihre Einbeziehung in .den Bundesrechnungs-
abschluf} gewihrleistet ist.

(2) Der in der Gewinn- und Verlustrechnung
atisgewiesene Erfolg ist in ein bewegliches Kapi-
talkonto (Kapitalausgleich) zu iibernehmen. Eine
Pensionsriickstellung ist nicht zu bilden.

(3) Der Jahresabschluf} ist unter Einbeziehung

‘der Buchfiihrung und des Geschiftsberichtes,

soweit dieser den Jahresabschluf} erliutert, durch
einen oder mehrere sachverstindige Priifer (Ab-
schluflpriifer) zu priifen.

(4) Die Abschlufipriifer werden durch den Bun-
desminister fiir Verkehr wund verstaatlichte
Unternehmungen im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fiir Finanzen bestellt. Als Ab-
schluBlpriifer diirfen nur fachkundige Bedienstete
aus dem Dienststand der Bundesministerien fiir
Verkehr und verstaatlichte Unternehmungen
oder fiir Finanzen oder beeidete Wirtschafts-
priifer und Steuerberater oder Wirtschaftsprii-
fungs- und Steuerberatungsgesellschaften bestellt
werden.

(5) Der gepriifte Jahresabschluf ist vom Vor-
stand im ,,Amtsblatt zur Wiener Zeitung® zu
veroffentlichen. '

§15. Richtlinien fiir das Rech-
nungswesen ‘

(1) Der Bundesminister fiir Finanzen kann im
Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Ver-
kehr und verstaatlichte Unternehmungen durch
Verordnung nihere Richtlinien fiir die Aufstel-
lung des Wirtschafts- und des Geldvoranschlages
und deren Darstellung im Bundesvoranschlags-
entwurf sowie fiir die Organisation des Rech-
nungswesens und die Abwicklung des Kassen-
und Zahlungsdienstes und die Aufstellung der
Jahresrechnung erlassen. Inwieweit hiebei der
Rechnungshof mitzuwirken hat, richtet sich nach
den Bestimmungen des Rechnungshofgesetzes,
BGBI. Nr. 144/1948, in seiner jeweils geltenden
Fassung.
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(2) Dabei ist auf die Erfordernisse, die sich aus
der Aufgabenstellung der Usterreichischen Bun-
desbahnen, ihrer Betriebsstruktur und ihrer Be-
teiligung am internationalen Verkehr ergeben,
Bedacht zu nehmen. '

(3) Soweit sich aus diesem Bundesgesetz, ins-
besondere aus den gemif Abs. 1 erlassenen
Richtlinien, nicht etwas anderes ergibt, finden
auf die Osterreichischen Bundesbahnen die fiir
Bundesbetriebe allgemein geltenden bundesge-
setzlichen Haushaltsvorschriften Anwendung.

§ 16. Investitionsfinanzierung

Uber die Durchfithrung der mehrjihrigen In-
vestitionspline der Osterreichischen Bundesbah-
nen hat der Bundesminister fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen das Einver-
nehmen mit dem Bundesminister fiir Finanzen
herzustellen. Dieser hat dabei die auf Grund
der mittel- und langfristigen Haushalts- und
Kreditpolitik des Bundes gegebenen Finanzie-
rungsmoglichkeiten zu beachten.

§17. Pensionsaufwand

(1) Vom Aufwand der Osterreichischen Bun-
desbahnen an Ruhe- und Versorgungsbeziigen
ist in den Bundesvoranschlagsentwiirfen fiir die
Jahre 1969 bis- 1973 jeweils ein Betrag von
1700 Millionen Schilling im Kapitel ,,Pensionen
zu veranschlagen. ' _ ’

(2) Welcher Betrag vom Aufwand der Oster-
reichischen Bundesbahnen an Ruhe- und Versor-
gungsbeziigen ab dem Jahre 1974 in dieser Weise
zu veranschlagen ist, wird vom Bundesminister
fiir Verkehr und verstaatlichte Unternehmungen
im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir
Finanzen anlifllich der Erstellung der Bundes-
voranschlagsentwiirfe der Bundesregierung vor-
geschlagen.

§18. Sozial- und Subventions-
tarife

(1) Zur Abgeltung von Einnahmeausfillen aus
Tarifermifligungen im Eisenbahnverkehr der
Usterreichischen Bundesbahnen, die nicht aus
betriebswirtschaftlichen  Riicksichten  gewahrt
werden (Sozial- und Subventionstarife), ist in
den Bundesvoranschlagsentwiirfen fiir die Jahre

1970 bis 1974 jeweils ein Betrag von 350 Mil-

lionen Schilling im Kapitel ,,Verkehr” zu ver-
anschlagen.

(2) Welcher Betrag zur Abgeltung von Ein-
nahmeausfillen aus Sozial- und Subventions-
tarifen ab dem Jahre 1975 in dieser Weise zu
veranschlagen ist, wird vom Bundesminister fiir
Verkehr und verstaatlichte Unternehmungen im

Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Fi-
nanzen anlifilich der Erstellung der Bundesvor-
anschlagsentwiirfe der Bundesregierung vorge-
schlagen. ’

§ 19. Leistungsverkehr mit der
ibrigen Bundesverwaltung

Leistungen der Usterreichischen Bundes-
bahnen fiir die anderen Zweige der Bundesver-
waltung und deren Leistungen fiir die Osterreichi-
schen Bundesbahnen sind unter Anwendung der
bundesgesetzlichen Haushaltsvorschriften abzu-
gelten.

§ 20. Handelsregister und Grund-
buch

(1) Der erste Vorstand hat unverziiglich die
UOsterreichischen Bundesbahnen unter Angabe der
Firma, des Sitzes und der Aufgabe gemif} § 2
Abs. 1 als Unternehmensgegenstand sowie die
Namen der Mitglieder des Vorstandes unter An-
schluf der Urkunden iiber die Bestellung zur
Eintragung in das Handelsregister anzumelden.
§ 36 des Handelsgesetzbuches gilt nicht.

(2) Bei Grundbuchseintragungen {iber Rechte,
die zu dem . Wirtschaftskorper gehdren (§ 1
Abs. 1), 1st von Amts wegen die bisherige Bezeich-
nung des Berechtigten durch die Bezeichnung
,»Osterreichische Bundesbahnen® zu ersetzen;
§ 136 des Allgemeinen Grundbuchsgesetzes 1955,
BGBL. Nr. 39, ist sinngemifl anzuwenden.

§ 21. Vertretung vor den ordent-
lichen Gerichtenund Arbeits-
gerichten

In Fillen, in denen sich Parteien sonst nicht
durch einen Rechtsanwalt vertreten lassen
miissen, hat der Vorstand Bedienstete der Uster-
reichischen Bundesbahnen im Einvernehmen mit
der Finanzprokuratur zu bestimmen, die mit der
Vertretung  der  Finanzprokuratur  betraut
werden. Die Betrauung ist durch Vorlage einer
Legitimation auszuweisen.

'§22. Ubergangsbestimmungen

(1) Die Mitglieder des ersten Vorstandes sind
innerhalb ‘von einem Monat nach der Kund-
machung und mit Wirksamkeit vom Zeitpunkt
des Inkrafttretens dieses Bundesgesetzes zu be-
stellen. Die Mitglieder des ersten Verwaltungs-
rates sind innerhalb von drei Monaten nach der
Kundmachung dieses Bundesgesetzes zu bestellen.
§ 8 Abs. 2 findet hiebei keine Anwendung.

(2) Die Bilanz der Osterreichischen Bundes-
bahnen ist in der Weise zu bereinigen, dafl die
Verbindlichkeiten an die Bundesfinanzverwaltung
mit dem Stand am 31. Dezember 1968 in den
Kapitalausgleich einbezogen werden.
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§23. Schluflbestimmungen

(1) Die erste Sitzung jedes Verwaltungsrates
ist durch den Bundesminister fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen anzuberaumen.
In dieser Sitzung sind zunichst der Prisident
und der Vizeprisident zu wihlen. Bei der Wahl
des Prisidenten fithrt das an Lebensjahren ilteste

Mitglied den Vorsitz.

(2) Die von den Usterreichischen Bundesbahnen
ausgestellten Urkunden sind &ffentliche. Sie
sollen mit einem Dienstsiegel versehen werden;
die Gestaltung und die Verwendung des Dienst-
siegels st in der Geschiftsordnung zu regeln.

(3) Ist die Entscheidung eines Gerichtes oder
einer Verwaltungsbehdrde von der Klirung der
Vorfrage abhingig, ob eine korperliche Sache,
ein Recht oder eine Pflicht zu den Usterreichi-
schen Bundesbahnen oder zum iibrigen Bundes-
vermogen gehdrt und bestehen hieriiber Zweifel,
so ist vorher die Entscheidung des Bundesmini-
sters fiir Verkehr und verstaatlichte Unternch-
mungen einzuholen. Der Bundesminister fiir
Verkehr und verstaatlichte Unternehmungen hat
seine Entscheidung im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fiir Finanzen zu treffen.

(4) Die Rechtsverhiltnisse der Bediensteten
und der Versorgungsbezugsempfinger der Uster-
reichischen Bundesbahnen sowie die fiir diese
Rechtsverhiltnisse und die fiir die Vertretung
des Personals geltenden Regelungen werden
durch dieses Bundesgesetz nicht beriihrt.

(5) Unberiihrt. bleiben weiters die Zustindig-
keiten des Bundesministers fiir Verkehr und ver-
staatlichte Unternehmungen in den Angelegen-
heiten der Eisenbahnhoheitsverwaltung sowie die
Zustindigkeiten der anderen Bundesminister und
der Bundesregierung, dies insbesondere auch in
Angelegenheiten der Verwaltung der Osterrei-
chischen Bundesbahnen.

§24. Aufthebung von Rechtsvor-
schriften

§ 51 Abs. 1 und 2 des Behodrden-Ubetleitungs-
gesetzes, StGBlL. Nr. 94/1945, und das
Bundesbahnfunktionire-Bestellungsgesetz, BGBI.
Nr. 304/1966, treten aufler Kraft.

§25. Inkrafttreten

Dieses Bundesgesetz tritt unbeschadet des § 22
Abs. 1 einen Monat nach seiner Kundmachung in
Kraft.

§26. Vollziehung

Mit der Vollziechung dieses Bundesgesetzes ist
unbeschadet der sich aus ihm ergebenden Wir-
kungsbereiche der Bundesregierung, des Bundes-
ministers fiir Justiz und des Bundesministers fiir
Finanzen der Bundesminister fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen betraut.
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Erlduternde Bemerkungen

L

1. Die Entwicklung im Verkehrsbereich — ins-
besondere die anhaltende Expansion des Strafien-
verkehrs — stellt die Osterreichischen Bundes-
bahnen vor Strukturierungs- und Rationalisie-
rungsprobleme, mit deren Ldsung im Interesse
sowohl der Allgemeinheit als auch der Bundes-
bahnen selbst nicht linger zugewartet werden
kann, In dieser Erkenntnis hat die Bandesregie-
rung anliflich dhrer am 20. April 1966 vor dem
Nationalrat abgegebenen Erklirung die Inangriff-
nahme dieser schwierigen Aufgabe zugesagt. Als
vorbereitenden Schritt hat der Bundesminister
fiir Verkehr und verstaatlichte Unternehmungen
im Juni 1966 an eine Kommission, bestehend aus
zehn namhaften Hochschulprofessoren, die Ein-
ladung gerichtet, jene Mafinahmen aufzuzeigen,
die nach den betriebswissenschaftlichen und be-
triebswirtschaftlichen Erkenntnissen zur Ver-
wirklichung des Zieles einer wirtschaftlichen Ge-
sundung der Bundesbahnen vordringlich erschei-
nen. Die von der Kommission im Frithjahr 1967
erstatteten ,,Vorschlige zur Rationalisierung der
Usterreichischen Bundesbahnen® stellen ein Ge-
samtprogramm zur Losung des Problems der
Anpassung der Arbeits- und Funktionsweise der
Bundesbahnen an die geinderten wirtschaftlichen
Sachverhalte dar. Auf Grund dieser Vorschlige
hat das Bundesministerium fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen einen Gesetzent-
wurf ausgearbeitet, der die Grundlagen fiir eine
den Erfordernissen der wirtschaftlichen Wirk-
lichkeit- Rechnung tragende Reorganisation, Kon-
zentration und Rationalisierung der Bundesbah-
nen bieten soll. Der Entwurf wurde in einer
ersten Fassung im Mirz dieses Jahres dem Begut-
achtungsverfahren zugeleitet. Die mit dieser
Fassung vorgeschlagene Ldsung hat — was bei
_den gerade im Verkehrssektor oft diametral
gegeniiberstehenden Interessen allerdings nachge-
‘rade selbstverstindlich ist — sowohl Zustimmung
als auch Kritik gefunden. Einwendungen wurden
in einzelnen Gutachten insbesondere erhoben
gegen die urspriinglich (und in Ubereinstimmung
mit den Vorschligen der Professorenkommission)
vorgeschene Ausstattung der Bundesbahnen mit
partieller Rechtsfahigkeit. Wenngleich diese Ein-

wendungen nicht als unbedingt zwingend anzu-
erkennen waren, ist der Entwurf dennoch mit
dem Ziel eines abgewogenen Interessenausgleiches
iiberarbeitet und in einer zweiten Fassung im
Oktober dieses Jahres der erginzenden Begut-
achtung unterzogen worden.

2. Die Usterreichischen Bundesbahnen werden
gegenwirtig auf Grund des § 51 Abs. 1 des
Behodrden-Uberleitungsgesetzes in der extremsten
wirtschaftlichen Erscheinungsform einer Staats-
bahnverwaltung, nimlich in Organisations- und
Personalunion mit der Hoheitsgewalt, gefiihrt.
Damit sind die sich aus dem ,,wirtschaftlichen
Charakter der Bundesbahnen ergebenden be-
trieblichen Zielsetzungen mit Funktionen der
Hoheitsgewalt verbunden, wobei sich die Ho-
heitsgewalt naturgemiff als die dominierende
Determinante erweist. Die Folge ist ein Vor-
herrschen des hoheitlich-biirokratischen Verwal-
tungshandelns. Im besonderen kommt der Ge-
schiftsfilhrung bei der derzeitigen Form der Ein-
ordnung der Bundesbahnen in den staatlichen
Verwaltungsapparat nur vollziehende Funktion

zu, das heiflt, sie ist nur Verwaltungsstelle fiir -

die ihr von den Autorititen der Hoheitsgewalt
zugeteilten Aufgaben und Mittel. Damit ist ihr
eine in erster Linie am Interesse der Bundes-
bahnen orientierte Geschiftspolitik oft unmog-

lich.

Nur aus ihrer derzeitigen rechtlichen Stellung
ist es zu erkliren, dafl die Bundesbahnen auch
heute noch traditionellen Bindungen unterworfen
sind, die durch die verkehrswirtschaftliche Rea-
litdt lingst itberholt sind; daff sich ihr Tarif-
system weiterhin nicht an den Selbstkosten und
an der jeweiligen Wettbewerbslage orientiert,
sondern nach wie vor auf einen internen Kosten-
ausgleich ausgerichtet ist, der mit dem Ende der
relativen Monopolstellung der Eisenbahnen und
dem dadurch ausgelsten Abwandern .des hoch-

tarifierten Transportgutes auf die Strafle einfach-

nicht mehr zum Tragen kommen kann; und daf§
sie ein Funktionsprogramm zu erfiillen haben,
das zu einem guten Teil auf fiir wahr behaup-
teten, als solche aber nicht bewiesenen Sachver-
halten beruht. A
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Die derzeitige rein kameralistische Grundkon-
zeption des Rechnungswesens erschwert dazu die
Anwendung moderner Verkaufs- und Investi-
tionsmaximen. Insbesondere bietet sie den Bun-
desbahnen keinen Maflstab, um den betriebs-
wirtschaftlichen Effekt ihrer Geschiftsfithrung
und die Wirksamkeit ihrer Leistungen im Hin-
blick auf die echten Verkehrsbediirfnisse unseres
Landes zu messen. Ein Umstand, der angesichts
der schwierigen Haushaltssituation des Bundes
und der Knappheit der Investitionsmittel nicht
linger in Kauf genommen werden sollte.

An diesen fiir die derzeitige rechtliche Stellung
der Bundesbahnen typischen, der betriebswissen-
schaftlichen und betriebswirtschaftlichen Er-
kenntnis widersprechenden Sachverhalten liegt es,
daff die angestrengten Bemiihungen um einen
den Leistungsmoglichkeiten der Bundesbahnen
entsprechenden und damit um einen fiir die
wirtschaftliche Nutzung ihrer Transportkapazi-
tdt ausreichenden Anteil am Gesamtverkehr nicht
immer den verdienten Erfolg aufweisen.

3. Diese Sachverhalte stehen aber auch im
Gegensatz zu dem System des Osterreichischen
Verkehrsrechtes. Das osterreichische Recht sieht
die Verkehrsleistungen im Lichte wirtschaftlicher
Vorginge; insbesondere wird auch die fiir den
Eisenbahnsektor spezifische Bedachtnahme auf
Hoffentliche Interessen nur im Rahmen der
Wirtschaftlichkeit verlangt, wobei die Eisen-
bahnen Anspruch auf eine der Kontrolle durch
den Verwaltungsgerichtshof unterliegende opera-
tionale Definition des unbestimmten Begriffes
des ,,6ffentlichen Interesses” durch die Behorde
haben. Dafl dies auch fiir die Verkehrsleistungen
der Bundesbahnen gelten soll, kommt insbeson-
dere zum Ausdruck

durch den Auftrag zur ,kaufminnischen Be-
triebsfithrung® (§ 51 Abs. 1 des Behorden-
Uberleitungsgesetzes); ' .

durch das nur im Sinne einer Unterstiitzung
des Gesichtspunktes der ,kaufminnischen Be-
triebsfithrung® zu verstehende Programm der
»Uberleitung der Bundesbahnen in einen selb-
stindigen Wirtschaftskdrper (§ 51 Abs. 3
leg. cit.);

durch die Qualifikation der Tarife der Bundes-
bahnen als ,Leistungsentgelte® (arg. ,,Selbst-

kosten” im § 4 des Verfassungsgesetzes vom
13. April 1920, StGBL Nr. 180);

durch die auch fiir die Bundesbahnen gedachten
und der wirtschaftlichen Realitit durchaus
gerecht werdenden Bestimmungen des &ster-
reichischen Eisenbahngesetzes 1957, BGBL
Nr. 60, insbesondere iiber die Betriebspflicht
(arg. ,,wirtschaftliche Zumutbarkeit* im § 29
Abs. 1 leg. cit.) und iiber dié Tarife (arg. ,,Wirt-
schaftlichkeit nicht wesentlich beeintrichtigt®
im § 22 Abs. 3 leg. cit.).

4. FEine wirksame Lésung der schwierigen An-
passungsprobleme und damit eine wirksame
Begegnung der fiir den Bundeshaushalt bedenk-
lichen wirtschaftlichen Entwicklung der Bundes-
bahnen kann realistischerweise nur erwartet
werden, wenn dieser grofiten konomischen Ein-
heit unseres Landes die Mdglichkeit geboten
wird, die betriebswirtschaftlichen Grundsitze zur
Geltung zu bringen. Daraus ergibt sich fiir eine
rationale Bundesbahnpolitik die Aufgabe einer
Neuordnung der Organisation und Fithrung der
Bundesbahnen entsprechend den Grundsitzen
einer kaufminnischen Betriebsfithrung und einer
Neuordnung des Verhiltnisses der Bundes-
bahnen zum allgemeinen Haushalt entsprechend
der besonderen betrieblichen Aufgabenstellung.

Die Regierungsvorlage schligt im Rahmen der
durch die Verfassungslage gegebenen Gestaltungs-
mdglichkeit die Verwirklichung des folgenden
Konzeptes vor:

Aus den bisher von der dem Bundesmini-
sterium fiir Verkehr und verstaatlichte Unter-
pehmungen eingegliederten Generaldirektion
der Osterreichischen Bundesbahnen verwal-
teten (unter der Bezeichnung ,Osterreichische
Bundesbahnen® zusammengefafiten) Vermo-
genschaften des Bundes wird ein Wirtschafts-
korper gebildet. Dieser WirtschaftskSrper ist
ein Zweig der Betriebsverwaltung des Bundes.
Die Bundesbahnen stehen damit zwar weiter-
hin in rechtlicher Einheit mit der Hoheits-
verwaltung, sie sind von dieser hinkiinftig
aber organisatorisch vollkommen getrennt.

Der Bund betreibt die mit dem Substrat
des Wirtschaftskorpers (Verkehrseinrichtun-
gen) verbundenen Geschifte als Kaufmann und
unter .der Firma ,,Osterreichische Bundes-
bahnen®.

Der Betriebsgegenstand wird in einer Weise
umschrieben, die dem Geschiftsbereich der bis-
herigen Bundesbahnverwaltung entspricht und
die Bundesbahnen als allgemeines Verkehrs-
unternehmen bzw. — im Hinblick auf den
wesentlichen Teil ihres Substrates — als Eisen-
bahnunternehmen des Bundes qualifiziert.

Die Bundesbahnen sind nach kaufminnischen
Grundsitzen zu verwalten und zu betreiben.
Als Betriebszwedk wird die Bereitstellung von
Verkehrsleistungen entsprechend der Nach-
frage sowie die Erhaltung und Mehrung des
von . ithnen reprisentierten Bundesvermogens
normiert. Auf andere Interesser als solche der
Bundesbahnen, insbesondere auf andere all-
gemeine Interessen, ist dabei nach Mafgabe
besonderer  Bundesgesetze  Riicksicht zu
nehmen.

Die normale tigliche Geschiftsfiihrung liegt
bei einem aus vier Mitgliedern bestehenden
Vorstand. Die Mitglieder sind von der Bundes-
regierung zu bestellen und gegebenenfalls (bei
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Vorliegen eines ,wichtigen Grundes”) abzu-
berufen. Die Rechte und Pflichten des Vor-
standes werden unter Anlehnung an die fiir
die Fithrungseinrichtungen der groflen wirt-
schaftlichen Unternehmen geltenden Bestim-
mungen geregelt.

Als zweites Organ wird der aus fiinfzehn
Mitgliedern bestehende Verwaltungsrat einge-
richtet. Auch die Mitglieder des Verwaltungs-
rates sind von der Bundesregierung zu bestellen,
wobei der Gesamtheit der Bundeslinder, der
Bundeskammer der gewerblichen Wirtschaft,
der Prisidentenkonferenz der Landwirtschafts-
kammern und dem Arbeiterkammertag ein
Vorschlagsrecht fiir je ein Mitglied, der Per-
sonalvertretung der Bundesbahnen ein Vor-
schlagsrecht fiir zwei Mitglieder zukommt.
Neun Mitglieder werden somit von der Bun-
desregierung  ,frei“ bestellt. Der Verwal-
tungsrat hat zunichst die Funktion eines Gut-
achterbeirates zur Unterstiitzung des Bundes-
ministers fiir Verkehr und verstaatlichte Un-
ternehmungen. Er soll aber auch den Vorstand
in der Weise beraten, dafl er von sich aus
Vorschlige fiir konkrete Mafinzhmen ausar-
beitet, die geeignet erscheinen, das mit der
gesetzlichen Mafinahme verfolgte Ziel einer
wirtschaftlichen Gesundung der Bundesbahnen
zu unterstiitzen.

Mit der ,,obersten Verwaltung® der Bundes-
bahnen ist der Bundesminister fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen betraut. Thm
obliegt vor allem die Erstellung der vom Vor-
stand bei der Geschiftsfilhrung zu verfol-
genden allgemeinen Richtlinien (als gleichzeitig
wichtigster Fall seines Weisungsréchtes auf
Grund des Art. 20 Abs. 1 B.-VG.) und die
Aufsicht iiber diese Geschiftsfithrung. Fiir ein-
zelne wichtige Angelegenheiten der Geschifts-
fihrung ist diese Kontrolle durch das Er-
fordernis der ausdriicklichen Billigung der dies-
beziiglichen Entscheidungen des Vorstandes
durch den Bundesminister besonders sicherge-
stellt. Die Zustindigkeitsabgrenzung gegeniiber

" dem Vorstand erfolgt in der Weise, dafl die
dem Bundesminister zugewiesenen Verwal-
tungsmafinahmen taxativ aufgezihlt sind. Zur
Fihrung der Geschifte (der Verwaltung und
des Betriebes) ist also grundsitzlich der Vor-
stand zustindig.

Das Rechnungswesen der Bundesbahnen
wird unbeschadet der Erfordernisse, die sich
aus der Gebarung im allgemeinen Haushalt er-
geben, nach kaufminnischen Grundsitzen ein-
_gerichtet. Im Wege einer (Verwaltungs-)Ver-
ordnung sollen die besondere Aufgabenstel-
lung der Bundesbahnen, ihre Betriebsstruktur
und ihre Beteiligung am internationalen Ver-
kehr bei der niheren Gestaltung des Verhilt-

nisses zum allgemeinen Haushalt Beriicksichti-
gung finden.

Der Bedeutung der Investitionsfinanzierung
als Kardinalpunkt fiir eine Betriebsfilhrung
nach kaufminnischen Grundsitzen wird da-
durch Rechnung getragen, daf fiir die Behand-
lung der Investitionspline der Bundesbahnen
eine ausdriickliche Regelung vorgesehen ist.
Die besonderen Probleme der Pensionsbelast-
ung sowie der Sozial- und Subventionstarife
der. Bundesbahnen finden in einer den gege-
benen finanztechnischen Madglichkeiten ent-
sprechenden Weise Beriicksichtigung.

5. Da bei der Dynamik der modernen Wirt-
schaft die optimale Auslastung der Anlagen der
Osterreichischen Bundesbahnen nur durch ein
Anbot besonders wirkungsvoller Dienstleistungen
erwartet werden kann, wird es Aufgabe der
neuen Geschiftsfithrung sein, das Arbeits- und
Funktionsprogramm der Bundesbahnen ganz auf
dieses Ziel hin auszurichten. Die optimale Be-
teiligung der Usterreichischen Bundesbahnen am
Gesamtverkehr ist dabei nicht nur vom staats-
finanziellen Gesichtspunkt zu fordern; sie liegt
auch im eminenten verkehrspolitischen Interesse,
da ste gleichzeitig auch das entscheidende Instru-
ment zur Begegnung des sich zunehmend ver-
schirfenden Straflenverkehrsproblems darstellt.

‘Das gesteckte Ziel der wirtschaftlichen Gesun-
dung der Bundesbahnen bedeutet eine Aufgaben-
stellung, der nur im Rahmen eines lingerfri-
stigen Perspektivprogrammes und nur unter der
vollen Mitverantwortung des Bundes entspro-
chen werden kann. Der Bund wird daher, und
zwar sowohl in seiner Eigenschaft als Eigentiimer
der Bundesbahnen als auch als Gesetzgeber, den
angestrebten Erfolg noch durch eine Reihe
erginzender Maflnahmen sicherzustellen haben,
wobei ihm die Vorschlige der Professorenkom-

mission als wertvolle Orientierungshilfe zur Ver- -

fiigung stehen. Eine besondere Bedeutung wird
dabei der Uberpriifung einzelner Bestimmungen
des Eisenbahnverwaltungs- und Eisenbahnbefor-
derungsrechtes auf ihre Ubereinstimmung mit
den Zielsetzungen des umfassenden verkehrspo-
litischen Konzeptes der Bundesregierung zu-
kommen.

1.

Zu den einzelnen Bestimmungen der Regie-
rungsvorlage sei folgendes ausgefiihrt:

Zu§1:

Abs. 1: Die Unterscheidung der Bereiche der
Hoheitsverwaltung und der Betriebsverwaltung
innerhalb der Bundesverwaltung geht auf das
Wiederaufbaugesetz 1922 zuriick. Nach diesem
Gesetz sollten die Zweige der Betriebsverwal-
tung in ,eigene Wirtschaftskdrper” umgewandelt
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und getrennt von der Hoheitsverwaltung ge-
fiihrt werden. Dieses Programm wurde hinsicht-
lich der Osterreichischen Bundesbahnen und der
Usterreichischen Bundesforste in der Ersten
Republik auch tatsichlich — und zwar durch
die Bundesgesetze vom 19. Juli 1923 iber die
Bildung eines Wirtschaftskdrpers ,,Osterreichi-
sche Bundesbahnen* und vom 28. Juli 1925 tiber
die Bildung eines Wirtschaftskdrpers ,,Osterrei-
chische Bundesforste — durchgefithrt und fiir
diese beiden Betriebsverwaltungszweige anlifilich
der Uberleitung der staatlichen Behdrden, Amter
und sonstigen Einrichtungen in die Rechtsord-
nung der wiedererrichteten Republik im Jahre
1945 ausdriicklich erneuert. Die vorgeschlagene
bundesgesetzliche Regelung trigt somit auch
einem Programm des Bundesgesetzgebers Rech-
nung. Wenn der Vorbehalt der Uberleitung der
Bundesbahnen in einen ,selbstindigen Wirt-
schaftskorper (§ 51 Abs. 3 Behdrden-Uberlei-
tungsgesetz) aufrecht bleibt (§ 24 der Regierungs-
vorlage), so aus der Erwigung heraus, dafl es sich
hier insofern um einen allgemeingiiltigen Pro-
grammsatz handelt, als der Grad seiner Verwirk-
lichung den jeweiligen wirtschaftlichen wund
finanztechnischen Gegebenheiten entsprechen soll.

An das erwihnte Wiederaufbaugesetz ankniip-
fend, liflit sich der Begriff ,,Wirtschaftskorper
als eine in Fithrung und Organisation den Grund-
sitzen kaufminnischer Betriebsfithrung entspre-
chende und im Budget gegeniiber der Hobheits-
verwaltung gesondert behandelte Skonomische
Einheit des Bundes definieren.

Als Betriebsverwaltungszweig des Bundes kom-
men dem Wirtschaftsk6rper insbesondere auch
die dem Bund auf Grund bundesgesetzlicher Be-
stimmungen eingerdumten abgaben- und gebiih-
renrechtlichen Begiinstigungen zu; seine Dienst-
stellen sind Dienststellen des Bundes (zum Bei-
spiel im Sinne des § 53 des Vermessungsgesetzes,

BGBL Nr. 306/1968).

Abs. 2: Der Bund ist auf Grund des Wid-
mungszweckes des Substrates des Wirtschafts-
korpers (Verkehrseinrichtungen und Dienstlei-
stungen) in-Verbindung mit der Vorschreibung
einer kaufminnischen Verwaltung und Betriebs-
fihrung (§ 2 Abs. 2) Kaufmann. Als solcher fiihrt
er die (Sach-) Firma ,,Osterreichische Bundes-
bahnen“ (,,OBB“); dieser Ausdruck bezeichnet
somit einerseits das Unternehmen, andererseits
den ,Rechtstriger Bund“ in seiner Eigenschaft
als Unternehmer. Es finden auf den Bund daher
insbesondere Anwendung die handelsrechtlichen
Vorschriften tiber Buchfithrung, Bilanzierung,
Handelsregister, Prokura und Handlungsvoll-
macht sowie iiber die Handelsgeschifte; und zwar
mit den sich aus diesem Bundesgesetz ergebenden
Besonderheiten (siehe insbesondere § 5 Abs. 7)
und unbeschadet sonstiger in Betracht kommen-

der Sondervorschriften, wie zum Beispiel die
besonderen Regelungen iiber das Eisenbahntrans-
portgeschift. :

Zu§ 2:

Abs. 1: Aus der Zweckbestimmung der wesent-
lichen Teile des zu dem Wirtschaftskdrper ge-
hérenden Bundesvermogens ergibt sich, dafl die
Geschiftstitigkeit vorwiegend auf den Schienen-
verkehr auszurichten ist. Den Bundesbahnen sind
aber auch die anderen Verkehrsformen unter
Einhaltung der hiefiir geltenden Rechtsvorschrif-
ten erdffnet. Eine Berechtigung, die den Bundes-
bahnen ,unmittelbar auf Grund der Gesetze*
zusteht, normiert zum Beispiel § 14 Abs. 1 des
Fisenbahngesetzes 1957; zu den Berechtigungen
»auf Grund behérdlicher Genehmigungen® ge-
hért zum Beispiel das Betriebsrecht auf Grund
einer konkreten Kraftfahrlinienkonzession.

Abs. 2: Die kaufminnischen Grundsitze sind
nicht nur beim Betrieb als der nach aullen in
Erscheinung tretenden Titigkeit der Bundesbah-
nen zu beachten, sie gelten auch fiir den Tat-
bestand der ,,Verwaltung® der Bundesbahnen
innerhalb der Bundesverwaltung. Der zweite Satz
umschreibt die betrieblichen Zielsetzungen.

Abs. 3: ,,Andere Interessen” sind vor allem
die bundesgesetzlich. erklirten ,anderen all-
gemeinen Interessen®; die Interessen der Bundes-
bahnen sind ja gleichfalls ,,allgemeine Interessen®,

Diesbeziigliche Vorschriften finden sich zum
Beispiel im Eisenbahnverwaltungs- und Eisen-

| bahnbeforderungsrecht, im Binnenschiffahrtsver-

waltungsrecht und im Kraftfahrlinienrecht.

Zu § 3:

Wie an allen Fhnlichen Stellen im Gesetzent-
wurf bezeichnen die Worte ,,Osterreichische
Bundesbahnen® kein selbstindiges Rechtssubjekt,
sondern den Bund wunter seiner Firma (§ 1
Abs. 2), also als Einzelkaufmann (vgl. § 17 des
Handelsgesetzbuches).

Aus § 1 Abs. 2 ergibt sich, daff die Organe
der Osterreichischen Bundesbahnen Bundesorgane
sind. Zur Frage der Ubereinstimmung des § 3
mit Art. 104 B.-VG. ist festzustellen, daf} diese
Verfassungsbestimmung die Zustindigkeit eines
Bundesministers voraussetzt und nur unter dieser
Voraussetzung die Moglichkeit eroffnet, die Ver-
waltung von Bundesvermdgen dem Landeshaupt-
mann — und nur dem Landeshauptmann — zu
iibertragen. Liegt diese sachverhaltsmiflige Vor-
aussetzung nicht vor, so ist Art. 104 Abs. 2
B.-VG. unanwendbar.

Zu § 4:

Abs. 1: Der Entwurf geht von der Auffassung
aus, dafl dem auBerordentlichen Umfang und
der Vielgestaltigkeit der Aufgaben, die der Ge-
schiftsleitung gestellt sind, nur durch einen mehr-
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gliedrigen Vorstand Rechnung getragen werden
kann. Das Kollegialsystem erméglicht die Beru-
fung hervorragender Spitzenkrifte aus den ver-
schiedensten Gebieten (insbesondere des Finanz-
und Tarifwesens, der Betriebswirtschaft und der
Technik) in die Geschiftsleitung, Der Entwurf
ibernimmt damit die Fihrungseinrichtung der
groflen Wirtschaftsunternehmen. Der Vorsit-
zende ist lediglich ,,primus inter pares®. Er leitet
die Geschifte im Vorstand. Daneben wird ithm
die Reprisentation des Unternehmens obhegen
Siehe aber auch § 5 Abs. 3, zweiter Satz.

Abs. 2: Das in Beriicksichtigung der beson-
deren Bedeutung der Usterreichischen Bundes-
bahnen vorgesehene Bestitigungsrecht des Bun—
desprisidenten grundet sich auf Art. 65 Abs.
B.-VG.

Abs. 3: Zu bestellen sind demnach Personlich-
keiten, von denen auf Grund ihrer fachlichen
Vorbildung und ihrer Titigkeit. im bisherigen
Berufsleben erwartet werden kann, daf) sie den
auflerordentlich hohen Anforderungen dieser
Funktion gewachsen sind.

Abs. 4: Die Sanktion fiir einen grundlosen
Widerruf besteht in der rechtlichen und politi-
schen Verantwortlichkeit der Mitglieder der
Bundesregierung.

Abs. 6: Ob mit einem Vorstandsmitglied, das
bereits in einem Dienstverhiltnis zum Bund
steht, in seiner Funktion als Vorstandsmitglied
ein neuer Dienstvertrag abzuschliefen ist, oder
ob es diese Funktion im Rahmen des bereits
bestehenden Dienstverhiltnisses ausiiben soll,
kann nur im einzelnen Fall beurteilt werden. Bet
Abschluf eines neuen Dienstvertrages wird aber
das bestehende Dienstverhiltnis entsprechend zu
. berticksichtigen bzw. zu indern sein. Um sich
seiner Titigkeit als Vorstandsmitglied voll wid-
men zu kdnnen, werden etwa die Dienstpflichten
des Betreffenden aus dem bestehenden Dienst-
verhiltnis einzuschrinken oder auch ganz aufzu-
heben sein; andererseits werden auch die ihm
hieraus zustehenden Beziige einzustellen oder an-
zurechnen sein. Solche Bestimmungen k&nnen
allerdings in dem abzuschliefenden Vertrag nur
beziiglich eines bereits bestehenden privatrecht-
lichen Dienstverhiltnisses zum Bund, nicht aber
beziiglich offentlich-rechtlicher Dienstverhiltnisse
aufgenommen werden.

Zu§ 5:

Abs. 1: Hier ist auf die Ausfithrungen iber
das Verhiltnis des Vorstandes zum Bundesmini-
ster fiir Verkehr und wverstaatlichte Unterneh-
mungen unter Abschnitt I Z. 4 und zu § 11 zu
verweisen.

Gesetzliche Aufgabenstellungen ergeben sich
vor allem aus dem Eisenbahnrecht, dem Binnen-
schiffahrtsrecht und dem gewerblichen Straflen-
verkehrsrecht. Die Bundesbahnen haben diesen
Rechespflichten  grundsitzlich in  der gleichen
Weise zu entsprechen, wie die anderen diesen

Vorschriften  unterliegenden  Verkehrsunter-
nehmen.
Abs. 2: Vorstandsmitglieder, die diese Sorg-

faltspflicht verletzen, sind den Bundesbahnen
zum Ersatz des daraus entstehenden Schadens
nach den allgemeinen Bestimmungen  der
§§ 1295 . ABGB. verpflichtet; dabei kann jedoch
fiir die Ersatzpflicht auch das Dienstnehmerhaft-
pflichtgesetz, BGBl. Nr. 80/1965, eine Rolle spie-
len. Fiir die Beurteilung ihres Verschuldens gilt
§ 1299 ABGB. Die Beweislast fiir die Erfiillung
der Sorgfaltspflicht trifft gemiff § 1298 ABGB.
das betreffende Vorstandsmitglied. Mehrere Vor-
standsmitglieder werden gemifl § 1302 ABGB.

in der Regel solidarisch haften. Angesichts dieser -

Rechtslage eriibrigen sich besondere Schaden-
ersatzbestimmungen.

Abs. 3: Die Erteilung von Vertretungs-
machten zum gesamten Geschiftsbetrieb ist eine
freie Vorstandsentscheidung.

Abs. 6: Siche hiezu die Bestimmung des § 21.

Der Vorstand verwaltet Bundesvermdgen und
vertritt den Bund. Seine Vertretungstitigkeit
hat sich naturgemiff auf die zum Wirtschafts-
kérper (§ 1 Abs. 1) gehdrenden Belange zu be—
schrinken.

Abs. 7: Der Vorstand ist fiir den Bereich des
Sondervermbgens das vertretungsbefugte Or-
gan des Bundes; seine Vertretungsmacht mufl
daher ihnlich wie die der Organe von Kapitalge-
sellschaften alle in Betracht kommenden Ge-
schifte umfassen, da nicht von seiner Vertre-
tungsmacht erfafite Geschifte sonst unter Um-
stinden iiberhaupt nicht abgeschlossen werden
kénnten. Die Besonderheit liegt hier jedoch
darin, dafl das vom Vorstand der Bundesbahnen
vertretene Rechtssubjekt daneben auch eine
»betriebsfremde Sphire hat, anders als zum
Beispiel die von ihrem Vorstand vertretene
Aktiengesellschaft. Insofern zhnelt die Stellung
des Vorstandes der eines Prokuristen eines Ein-

‘zelkaufmannes.

Der erste Satz der Bestimmung gibt daher der
Vertretungsmacht des Vorstandes eine an § 49
des Handelsgesetzbuches angelehnte positive Um-
schreibung (allerdings ohne die fiir den Proku-
risten geltenden Beschrinkungen). Uberschreitet
der Vorstand diese Grenzen insofern, als er
nicht zur Verwaltung und zum Betrieb des
Wirtschaftskorpers gehdrende Rechtshandlungen
setzt — besonders solche, die das iibrige Bundes-
vermdgen betreffen — so wird das Vertrauen
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des Geschiftspartners nach den Regeln zu schiit-
zen sein, die fiir dhnliche Fille beim Prokuristen
eines FEinzelkaufmannes in Lehre und Rechts-
sprechung entwickelt wurden.

Der zweite Satz ordnet — entsprechend einer
fiir die Organe von Handelsgesellschaften ent-
wickelten Regel — an, daf} innerhalb dieses
Bereiches die Vertretungsmacht grundsitzlich
nicht mit Wirkung gegeniiber Dritten be-
schrinkt werden kann ({(etwa durch bindende
Vorstandsbeschliisse oder Weisungen des Bundes-
ministers). )

Zu § 6:

Abs. 2: Das Vorschlagsrecht der Personalver-
tretung fir zwei Mitglieder stellt eine Parallele
zu der fiir Kapitalgesellschaften geltenden Rege-
lung des Betriebsritegesetzes dar.

Die vorgesehene Zusammensetzung gewihr-
leistet eine angemessene Reprisentation der vor-
rangigen Bundesinteressen einerseits und der re-
gionalen bzw. sektoralen Belange andererseits.

Abs. 3: Diese Bestimmung soll sicherstellen,
dafl als Mitglieder nur unabhingige Fachleute
herangezogen werden, die ihre Titigkeit aus-
schlieflich unter Wahrung der Interessen ausiiben,
deren Beachtung ihnen in Abs. 5 vorgeschrieben
ist.

Abs. 4: Die vorgeschlagenen Mitglieder miissen
nicht den vorschlagenden Stellen ,,angeh&ren®.
Das gilt auch fiir die von der Personalvertretung
vorgeschlagenen "Mitglieder; diese miissen also
nicht Personalvertreter sein, sie brauchen auch
nicht Bundesbahnbedienstete zu sein.

Abs. 6: Insbesondere haben auch die {iber
Vorschlag der' Bundeslinder und der Kammern
bestellten Mitglieder bei Kollision zwischen den
Interessen der vorschlagberechtigten Stellen und
denen der Bundesbahnen dic Belange der
letzteren zu wahren.

Zu § 8:

Abs. 1: Durch die auf Grund einer echten,
unbeeinflufliten Willensbildung zustande gekom-
menen sachverstindigen Stellungnahmen des Ver-
waltungsrates in den wichtigen Angelegenheiten
der Verwaltung und des Betriebes der Bundes-
bahnen soll der Bundesminister entlastet und
seiner Entscheidung eine zusitzliche fachliche
Fundierung geboten werden.

Abs. 2: Die Bedeutung der in dieser Bestim-
mung angefilhrten Angelegenheiten rechtfertigt
eine obligatorische Befassung des . Verwaltungs-
rates.

Abs. 3: Aus verfassungsrechtlichen Griinden
(da die Mitglieder des Verwaltungsrates weisungs-
frei sind, dies jedoch bei Bundesorganen mit bin-
dender Entscheidungsbefugnis dem Art. 20 Abs. 1

B.-VG. widersptiche) konnen die Vorschlige des

Verwaltungsrates nicht mit bindender Wirkung
ausgestattet sein, doch ist anzunehmen, daf} sie
die Geschiftsfilhrung kraft ihrer Autoritit ent-
sprechend beeinflussen werden, Der Vorstand
darf die Vorschlige des Verwaltungsrates jedoch
nicht ungepriift befolgen; dafl eine Geschifts-
fihrungsmafinahme einer Empfehlung des Ver-
waltungsrates folgt, befreit den Vorstand nicht
von seiner Verantwortung,.

Abs. 5: Um eine zu starke Belastung des Vor-
standes zu vermeiden, ist er nicht allen Verwal-
tungsratsmitgliedern gegeniiber auskunftspflich-
tig, sondern nur gegeniiber dem Prisidenten
(oder dem seine Geschifte fiihrenden Vizepri-
sidenten) und den Vorsitzenden der Ausschiisse.

Zu§9:

Abs. 1: Die Vorschrift des ersten Satzes soll
eine stindige Konfrontation des Verwaltungs-
rates mit der Lage und den Problemstellungen
der Bundesbahnen sicherstellen.

Abs. 2: Die fiir die Beschluflfassung erforder-
liche Anwesenheit von mindestens zehn Mitglie-
dern schliefit Zufallsmehrheiten aus. Der Aus-
schluff der Vertretung soll sicherstellen, dafl die
Beschliisse des Verwaltungsrates unter persén-
licher Verantwortlichkeit seiner Mitglieder ge-
falt werden. Eine groflere Beweglichkeit der
Titigkeit des Verwaltungsrates wird durch die
in Abs. 3 in Anlehnung an das Aktienrecht vor-
gesehene Moglichkeit der Bildung von Ausschiis-
sen erzielt. '

Zu § 10:

Abs. 2: Diese Bestimmung erginzt einerseits den
im § 4 Abs. 7 der Regierungsvorlage enthaltenen
Gedanken, daf sich die Vorstandsmitglieder voll
und ganz ihren Aufgaben zu widmen haben,
andererseits trige sie Uberlegungen Rechnung,
die auch dem Unvereinbarkeitsgesetz, BGBL
Nr. 294/1925, in der Fassung des Bundesgesetzes
BGBI. Nr. 100/1931, zugrunde liegen. Wenn zum
Unterschied von den Bestimmungen des Unver-
einbarkeitsgesetzes Mitglieder eines allgemeinen
Vertretungskorpers jedenfalls von der Ausiibung
einer Funktion als Vorstandsmitglied ausgeschlos-
sen sein sollen, so entspricht dies dem Gedanken
der Gewaltentrennung: die Aufgaben des Gesetz-
gebers und die Titigkeit besonders exponierter
Organe der Privatwirtschaftsverwaltung des
Bundes sind auseinanderzuhalten.

Was die Mitglieder des Verwaltungsrates an-
langt, erscheint es im Hinblick auf die beratende
Funktion des Verwaltungsrates erstrebenswert,
dafl dem Bundesminister fiir Verkehr und ver-
staatlichte Unternehmungen und dem Vorstand
Stellungnahmen und Gutachten erstattet werden,
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die nicht zur Ginze oder teilweise durch Auf-
fassungen anderer Institutionen, vor allem des
Nationalrates und der Bundesregierung, beein-
fluflt oder vorgegeben sind.

Der Umstand, daf§ derzeit fiir andere Bundes-
betriebe keine dem § 10 entsprechende Regelung
gilt, erscheint weder unter dem Gesichtswinkel
des Gleichheitsgrundsatzes noch auch rechtspoli-
tisch bedenklich. Abgesehen von der iiberra-
genden Bedeutung der Bundesbahnen ist ein nur
aus vier Mitgliedern bestehender Vorstand mit
der Geschiftsfithrung betraut, ohne daff nach
birokratisch-hierarchischen  Grundsitzen  die
Moglichkeit besteht, diese Aufgabe von unter-
geordneten Organen besorgen zu lassen. Auch
auf Ersatzmitglieder wird bewufit verzichtet.

In den Vorentwiirfen war {iberdies vorgesehen,
dafl hauptamtlich Angestellte einer politischen
Partei werder dem Vorstand noch dem Verwal-
tungsrat angehdren konnen. Auf diesen Tatbe-
stand konnte aber deshalb verzichtet werden,
weil nach dem § 4 Abs. 7 jede andere hauptbe-
rufliche oder hauptamtliche Titigkeit mit der
Ausiibung der Funktion eines Vorstandsmit-
gliedes unvereinbar sein soll. Dafl eine solche
Titigkeit mit der Ausiibung der Funktion als
Verwaltungsratsmitglied unvereinbar sei, mufl
hingegen nicht unbedingt gesetzlich vorgesehen
werden. ‘

Allgemeine Vertretungskdrper sind der Natio-
nalrat, der Bundesrat, die Landtage und Ge-
meindevertretungen.

Zu § 11:

Abs. 1: Hier kann auf die Ausfithrungen hin-
sichtlich der Stellung des Bundesministers unter
Abschnitt I Z. 4 verwiesen werden.

Die Beachtung der kaufminnischen Grundsitze
ist eine gesetzliche Pflicht der Bundesbahnen (§ 2
Abs. 2) und damit insbesondere des Vorstandes.

Abs. 2: Hier handelt es sich um besonders
wichtige Verwaltungsangelegenheiten, hinsicht-
lich der die Aufsicht des Bundesministers durch
das Erfordernis ihrer ausdriicklichen Billigung
zusitzlich gewihrleistet werden soll.

Die etwaige Anderung der geltenden ,,Ge-
schiftsordnung der &sterreichischen Bundesbah-
nen® im Hinblick auf die Notwendigkeiten der
innerbetrieblichen Rationalisierung ist bereits
Sache des Vorstandes.

Abs. 3: Abweichend von § 5 Abs. 1, wonach
zur Fihrung der Geschifte grundsitzlich der
Vorstand - zustindig sein soll, ist zu den hier
angefiihrten Agenden der Bundesminister zu-
stindig. Die Zustindigkeit unter lit. a ergibt
sich dabei bereits aus seiner Eigenschaft als Mit-
glied der Bundesregierung. Lit.. ¢ stellt sicher,
dafl die auf Grund dienstrechtlicher Bestimmun-

gen bestehenden besonderen Zustindigkeiten des
Bundesministers als Berufungsinstanz im Ord-
nungsstrafverfahren, zur Ausiibung des Gnaden-
rechtes im Dienststrafverfahren und zur Ent-
scheidung von Meinungsverschiedenheiten zwi-
schen der Generaldirektion und der Personal-
vertretung gewahrt bleiben.

Zu §12:

Abs. 2: Die infolge der Gebarung im Bundes-
haushalt notwendige Erstellung zweier Rech-
nungswerke (eines kaufminnischen und eines ka-
meralistischen) bedeutet bei dem ~ Stand der
Datenverarbeitung bei den Bundesbahnen keine
Mehrbelastung.

Zu § 14:

Abs. 2: Der Kapitalausgleich dient zur Auf-
nahme der durch die Geschiftstitigkeit auf das
Eigenkapital wirkenden Verinderungen. Dem-
nach werden in dieses Konto unter anderen die
aus dem Bundeshaushalt finanzierten Liquiditits-
zuschiisse sowie die Jahreserfolge aus der Gewinn-
und Verlustrechnung eingestellt.

Im Hinblick auf die gegebenen rechtlichen und
betricbswirtschaftlichen Sachverhalte (Gebarung
im Bundeshaushalt) ist eine Pensionsriickstellung

nicht zu bilden.

Zu § 15:

Abs. 3: Diese Bestimmung ordnet die Subsi-
diaritit der allgemeinen bundesgesetzlichen Haus-
haltsvorschriften "nicht nur gegeniiber diesem
Gesetz, sondern auch gegeniiber den gemif}
Abs. 1 erlassenen Richtlinien an.

Zu § 16:

‘Diese Bestimmung stelle die bei der gegebenen
Verfassungslage (Art. 51 B.-VG.) mégliche ver-
fahrensmiflige Behandlung der Investitionspline
der Bundesbahnen dar.

Zu den §§ 17 und 18:

Nach diesen Bestimmungen soll ein — fiir die
Jahre 1969 bis 1973 mit jeweils 1700 Millionen
Schilling bezifferter' — Teil der betriebsfremden
Pensionslast sowie ein — fiir die Jahre 1970
bis 1974 mit jeweils 350 Millionen Schilling
bezifferter — Teil des Einnahmenentganges aus
den Sozial- und Subventionstarifen haushalts-
mifig nicht mehr zu Lasten der Bundesbahnen
verrechnet werden. Durch diese Umstellungen
werden ab 1969 bzw. ab 1970 die entsprechenden
Entlastungen der Bundesbahnen aus dem Bundes-
haushalt nicht wie bisher unmittelbar beim Eigen-
kapital (Kapitalausgleich), sondern erfolgs-
wirksam iiber die Gewinn- und Verlustrechnung
zum Ausdruck kommen.
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~ Im Zusammenhang mit diesen finanziellen Ent-
lastungsmafinahmen sei auch noch festgehalten,
dafl hinsichtlich der bisher im Bundeshaushalt
gesondert veranschlagten Aufwendungen und
Ertrige fiir die ,,Generaldircktion® (im Jahre
1969 per Saldo rund 106 Millionen Schilling)
durch das Gesetz wohl eine haushaltsmiflige Um-
schichtung eintritt, sich daraus aber keine Aus-
wirkung fiir die Gewinn- und Verlustrechnung
ergibt. Diese Posten wurden nimlich bereits
bisher — unter Abzug von 6 % fiir die von der
Generaldirektion wahrgenommenen Hoheitsauf-
gaben — in die Erfolgsrechnung eingestellt.

Zu § 20:

Abs. 1: § 36 des Handelsgesetzbuches beseitigt
fiir Gebietskdrperschaften nicht die Registrie-
rungsmdglichkeit, sondern nur die Pflicht zur
Registrierung. Damit ist es der Entscheidung
im Einzelfall iiberlassen, ob angesichts der Orga-
nisation und des wirtschaftlichen Charakters
eines Betriebes die Registrierung zweckmifig
ist oder nicht. Unzweckmiflig wird sie vor allem
fiir Betriebe sein, die keine eigene privatrecht-
liche Organisation aufweisen, sondern unmittel-
bar den Hoheitsorganen der Gebietskorperschaf-
ten eingeordnet sind und die iiberdies keinen
nennenswerten  rechtsgeschiftlichen  Verkehr
haben. Die Bundesbahnen sind jedoch nach der
vorgesehenen Regelung privatrechtlich organi-
siert und haben auflerdem einen bedeutenden
rechtsgeschiftlichen Verkehr; dies macht ihre
Registrierung zweckmifig. Die durch die Regi-
strierung gegebene erweiterte Publizitit des ge-
setzlichen Aufgabenbereiches (§ 2) und der fiir den
gesamten Geschiaftsbetrieb vertretungsbefugten
Organe der Bundesbahnen kommt im diibrigen

auch dem Bediirfnis nach Rechtssicherheit ent-|

gegen.

Abs. 2: Grundbuchseintragungen, in denen der
Bund als Berechtigter aufscheint, werden zwar
durch die Bildung des eigenen Wirtschaftsk&rpers
wOsterreichische Bundesbahnen® nicht wunrich-
tig; aus Griinden der Klarheit — besonders im
Zuysammenhang mit der Vertretungsmacht der
Organe — soll jedoch schon aus dem Grundbuch
ersichtlich sein, dafl das betreffende Recht zu dem
Wirtschaftskorper gehort.

Beilagen

Die Amtswegigkeit der FEintragung ist nur
angeordnet, um dem Grundbuchsgericht die Még-
lichkeit zu geben, eine solche Anderung vorzu-
nehmen, wenn es auf eine entsprechende FEin-
tragung — insbesondere im Zusammenhang mit
einer anderen Grundbuchsamtshandlung — stofit.
Die Grundbuchsgerichte werden dadurch nicht
verpflichtet, alle Fintragungen auf die Notwen-
digkeit einer Anderung zu {iberpriifen.

Zu § 22:

Abs. 1: Durch diese Bestimmung soll sicher-
gestellt werden, daff der Vorstand noch vor dem
Inkrafttreten der iibrigen Bestimmungen des Ge-
setzes (§ 25) bestellt wird, daf aber andererseits
seine Funktion mit dem Inkrafttreten des Ge-
setzes, nimlich einen Monat nach der Kund-
machung, beginnt.

Abs. 2: Mit dieser Bestimmung wird — zur
Bereinigung der Bilanzen der Bundesbahnen —
der FEigenkapitalcharakter einer bisher ais Ver-
bindlichkeit an die Bundesfinanzverwaltung
bilanzierten Position (letzter ausgewiesener
Stand 1967: 505 Millionen Schilling) anerkannt.

Zu § 23:

Abs. 4: Zu den Bediensteten zihlen auch die
Beamten des Ruhestandes.

Zu § 24:

Das Bundesbahnfunktionire-Bestellungsgesetz
geht von der organisatorischen Einheit der Bun-
desbahnen und der Hoheitsverwaltung aus. Seine
Aufhebung hat daher nur feststellenden Charak--
ter.

Zu § 26:

Die verfassungsgesetzliche Xompetenz des
Bundes zur Regelung und Vollziehung der im
Entwurf vorgesehenen Mafinzahmen ergibt sich
aus Art. 17 B.-VG. (Organisationshoheit des
Bundes riicksichtlich seines Eigentums), ferner aus
Art. 10 Abs. 1 Z. 4 (Bundesfinanzen), Art. 10
Abs. 2 Z. 6 (Zivilrechtswesen) und Art. 10 Abs. 1
Z.16 B.-VG.
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