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186 der Beilagen zu den stenographischen Protokollen des Nationalrates XI. GP.

18. 7. 1966

~ Regierungsvorlage

Bundesgesetz vom 1966
dber das Kraftfahrwesen (Krafifahrgesetz
1966 — KFG. 1966)

Der Nationalrat hat beschlossen:

I. ABSCHNITT

Anwendungsbereich und Begriffsbestimmungen
§ 1. Anwendungsbereich

(1) Die Bestimmungen dieses Bundesgesetzes
sind, sofern im Abs, 2 nichts anderes festgesetzt
ist, auf Kraftfahrzeuge und Anhinger, die auf
Straflen mit offentlichem Verkehr (§ 1 Abs. 1
der StVO. 1960, BGBL. Nr. 159) verwendet
werden, und auf den Verkehr mit diesen Fahr-
zeugen auf solchen Straflen anzuwenden. -

(2) Von der Anwendung der Bestimmungen
des II. bis XI. Abschnittes dieses Bundesgesetzes
sind ausgenommen:

a) Kraftfahrzeuge, bei denen nach ihrer Bau-
art und Ausriistung dauernd gewihrleistet
ist, daff mit ihnen auf gerader, waagrechter
Fahrbahn bei Windstille eine Geschwindig-
keit von 10km/h nicht iiberschritten
werden kann, und mit solchen Kraftfahr-
zeugen gezogene Anhinger; diese Fahr-
zeuge unterliegen jedoch den Bestimmun-
gen des § 96;

Transportkarren (§ 2 Z. 19), selbstfahrende
Arbeitsmaschinen (§ 2 Z. 21) und Anhin-
ger-Arbeitsmaschinen (§ 2 Z. 22), mit denen
im Rahmen ihrer bestimmungsgemifien
Verwendung Straflen mit ffenttichem Ver-
kehr nur {iberquert oder auf ganz kurze
oder gemdfl § 50 Z. 9 der StVO. 1960 als
~ Baustelle gekennzeichnete Strecken befahren
werden, und mit Transportkarren oder
selbstfahrenden Arbeitsmaschinen auf sol-
chen Fahrten' gezogene Anhinger;
¢} Kraftfahrzeuge, die bei einer kraftfahr-
sportlichen Veranstaltung und ihren Trai-
ningsfahrten auf einer fiir den iibrigen
Verkehr gesperrten Strafle verwendet wer-
den, fiir die Dauer einer solchen Veranstal-
tung; . _
Heeresfahrzeuge (§ 2 Z. 38), die durch
Bewaffnung, Panzerung oder sonstige

b)

d)

Vorrichtungen fiir den unmittelbaren
Kampfeinsatz besonders gebaut und ausge-
riistet und diesem Zweck gewidmet sind;
diese Fahrzeuge unterliegen jedoch den Be-
stimmungen des § 97 Abs. 2.

(3) Auf Sonderkraftfahrzeuge und Sonderan-
hinger (§ 2 Z. 23 und 27) sind die Bestimmun-
gen dieses Bundesgesetzes, soweit nichts anderes
festgesetzt ist, nur sinngemifl anzuwenden.

(4) Ist die Entscheidung einer Verwaltungsbe-
horde oder eines Gerichtes von der Vorfrage ab-
hingig; ob ein Fahrzeug als Kraftfahrzeug oder
als Anhinger oder eine Type von Fahrzeugen
als Type von Krafifahrzeugen oder Anhingern
im Sinne dieses Bundesgesetzes zu gelten hat, so
ist das Verfahren zu unterbrechen und die Ent-
scheidung des Bundesministeriums fiir Handel,
Gewerbe und Industrie hieriiber einzuholen, Dies
gilt jedoch nicht fiir den Verfassungsgerichtshof
und den Verwaltungsgerichtshof.

§ 2. Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieses Bundesgesetzes gilt als

1. Kraftfahrzeug ein zur Verwendung auf
Straflen bestimmtes oder auf Straffen verwendetes
Fahrzeug, das durch technisch freigemachte
Energie angetrieben wird und nicht an Gleise
gebunden ist, auch wenn seine Antriebsenergie
Oberleitungen entnommen wird; :

2. Anhinger ein nicht unter Z. 1 fallendes
Fahrzeug, das nach seiner Bauart und Ausriistung
dazu bestimmt ist, mit Kraftfahrzeugen auf
Straflen gezogen zu werden, oder mit einem
Kraftfahrzeug auf Straflen gezogen wird; als
leichter Anhinger gilt ein Anhinger mit einem
hdchsten zulissigen Gesamtgewicht von nicht
mehr als 750 kg;

3. Kraftwagen ein mehrspuriges Kraftfahrzeug
mit mindestens vier Ridern oder mit drei Ridern
und einem Eigengewicht von mehr als- 400 kg;
zwei Rider mit einer gemeinsamen Nabe,
Zwillingsrider, sind als ein Rad zu zihlen;

4. Kraftrad ein Kraftfahrzeug mit nicht mehr
als drei Ridern und einem Eigengewicht von
nicht mehr- als 400 kg; ,

5. Personenkraftwagen ein Kraftwagen (Z. 3),
der nach seiner Bauart und Ausriistung aus-
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schliefilich oder vorwiegend zur Beférderung von
Personen bestimmt ist und aufler dem Lenker-
platz fiir nicht mehr als acht Personen Plitze
aufweist;

6. Kombinationskraftwagen ein Kraftwagen
(Z. 3), der nach seiner Bauart und Ausriistung
dazu bestimmt ist, wahlweise vorwiegend zur Be-
forderung von Personen oder vorwiegend zur
Beférderung von Giitern verwendet zu werden,
und aufler dem Lenkerplatz fiir nicht mehr als
acht Personen Plitze aufweist;

7. Omnibus ein Kraftwagen (Z. 3), der nach
seiner ‘Bauart und Ausrlistung zur Beforderung
von Personen bestimmt ist und aufler dem Len-
kerplatz fiir méhr als acht Personen Plitze auf-
weist;

8. Lastkraftwagen ein Kraftwagen (Z. 3), der
nach seiner Bauart und Ausriistung ausschlieflich
oder vorwiegend zur Befbrderung von Giitern
bestimmt ist;

9. Zugmaschine ein Kraftwagen (Z. 3), der
nach seiner Bauart und Ausriistung ausschlieflich
oder vorwiegend zum Zichen von Anhingern
oder Geriten oder zur Verwendung als Gerite-
triger bestimmt ist, auch wenn. er eine be-
schrinkte Ladefliche aufwelst

10. Sattelkraftfabhrzeug ein zweiteiliger Kraft-
wagen (Z. 3) zur Bef&irderung von Personen oder
Giitern, der aus einem Sattelzugfahrzeug (Z. 11)
und einem so auf diesem aufhegenden Sattel-
anhdnger (Z. 12) besteht, daf ein wesentlicher
Teil seines Eigengewichtes oder, bei gleichmifiger
Verteilung der Ladung auf der Ladefliche, seines
hochsten zuldssigen Gesamtgewichtes vom Sattel-
zugfahrzeug getragen wird;

11. Sattelzugfahrzeug ein Kraftwagen, der nach
seiner Bauart und Ausriistung dazu bestimmt ist,
einen Sattelanhinger (Z. 12) so zu ziehen,. dafl
ihn .dieser mit einem wesentlichen Teil seines
Eigengewichtes oder, bei gleichmifliger Vertei-
lung der Ladung auf der Ladefliche, seines hich-
sten zulissigen Gesamtgewichtes belastet;

12. Sattelanhinger ein Anhinger, der nach
seiner Bauart und Ausriistung dazu bestimmt ist,
so mit einem Sattelzugfahrzeug (Z. 11) gezogen
zu werden, dafl er dieses mit einem wesentlichen
Teil seines Eigengewichtes oder, bei gleich-
mifliger Verteilung der Ladung auf der Lade-

fliche, seines hochsten zulissigen Gesamt-
gewichtes belastet; :
13.  Gelenkkraftfahrzeug ein mehrteiliger

Kraftwagen (Z. 3) zur Bef6rderung von Per-
sonen oder Giitern, dessen Teile fiir sich kein
selbstindiges Fahrzeug bilden und miteinander
dauernd gelenkig verbunden sind;

‘14, Motorfahrrad ein Kraftrad (Z. 4), dessen
Antriebsmotor einen Hubraum von nicht mehr
als 50 cm? hat und bei dem nach seiner Bauart
und -Ausriistung dauernd gewihrleistet ist, daf§

mit ithm auf gerader, waagrechter Fahrbahn bei
Windstille mit einer Belastung von 75 kg eine
Geschwindigkeit von 40 km/h nicht itberschritten
werden kann;

15. Motorrad ein nicht unter Z. 14 fallendes
einspuriges Kraftrad (Z. 4); :

16. Motorrad mit Beiwagen ein Motorrad, das-
an der Seite mit einem zur Beférderung von Per-
sonen oder Giitern bestimmten Beiwagen fest
verbunden ist und dessen Eigengewicht samt dem
Beiwagen nicht grofler ist als 400 kg;

© 17. Motordreirad ein nicht unter Z. 14 und 16
fallendes Kraftrad (Z. 4) mit drei Ridern;

18. Invalidenkraftfahrzeug ein Kraftfahrzeug
mit einem Eigengewicht von nicht mehr als
300 kg, das nach seiner Bauart und Ausriistung
dazu. bestimmt ist, von Korperbehinderten ge-
lenkt zu werden, und bei dem dauvernd gewihr-
leistet ist, dafl mit ithm auf gerader, waagrechter
Fahrbahn bei Windstille mit einer Belastung .
von 75kg eine Geschwindigkeit von 30 km/h
nicht iiberschritten werden kann (Krankenfahr-
stiihle und dergleichen);

19. Transportkarren ein Kraftfahrzeug, das
nach seiner Bauart und Ausriistung ausschliefilich
oder vorwiegend zur Befdrderung von Giitern
sowle in erster Linie zur Verwendung innerhalb
von Betriebsanlagen bestimmt ist;

20. Motorkarren ein Kraftwagen mit einem
héchsten zuldssigen . Gesamtgewicht von nicht
mehr als 3500 kg, der nach seiner Bauart und
Ausriistung ausschlieffilich oder vorwiegend zur
Beforderung von Giitern bestimmt ist und bei
dem dauernd gewihrleistet ist, dafl mit thm auf
gerader, waagrechter Fahrbahn bei Windstille
eine Geschwindigkeit 'von 25 km/h nicht iiber-
schritten werden kann; :

21. selbstfahrende Arbeitsmaschine ein Kraft-
fahrzeug, das nach seiner Bauart und Ausriistung
ausschlieflich oder. vorwiegend zur Durch-
fithrung von nicht in der Befdrderung von Per-
sonen oder Giitern auf Straflen bestehenden Ar-
beitsvorgingen bestimmt ist;

"22. Anhinger-Arbeitsmaschine eine als An-
hinger ausgebildete Arbeitsmaschine; die nach
ihrer Bauart und Ausriistung ausschlieflich oder
vorwiegend zur Durchfithrung von nicht in der
Beférderung von Personen oder Giitern auf
Straflen bestehenden’ Arbeltsvorgangen bestimmt
ist;

23. 'Sonderkraftfahrzeug ein K-raftfahrzeug,
das nicht oder nicht ausschliefilich auf Ridern
liuft oder das unter keine der Z. 5 bis 22 fillt,
sowie Einachszugmaschinen, die mit einem ande-
ren Fahrzeug oder Gerit so verbunden sind, daf§
sie mit diesem ein einziges Kraftfahrzeug bilden;

24, Ausgleimkraftfahr'zeug ein Kraftfahrzeug,
das durch angebrachte besondere Teile oder Vor-
richtungen’ geeignet ist, die Korperbehinderung
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seines Lenkers beim Lenken des Fahrzeuges aus-
zugleichen;

25. Anhidngewagen ein nicht unter Z. 12 fal-
lender Anhinger mit mehr als einer Achse;

26. Einachsanhinger ein- nicht unter Z. 12 fal-
lender Anhinger mit einer Achse;

27. Sonderanhinger ein Anhinger, der niche
oder nicht ausschliefilichi auf Ridern liufe;

. 28. Feuerwehrfahrzeug ein Kraftwagen oder
ein Anhinger, die nach ihrer Bauart und Aus-
riistung ausschlieBlich oder vorwiegend zur Ver-
wendung fiir Feuerwehren bestimmt sind;

29. Mannschaftstransportfahrzeug ein Kraft-
wagen oder ein Anhinger, die nach ihrer Bauart
und Ausriistung ausschlieflich oder vorwiegend
zur Beforderung von Mannschaften fiir den Ein-
satz bestimmt sind und aufler dem Lenkerplatz
fiir mehr als acht Personen Plitze aufweisen;

30. Kraftwagenzug ein Kraftwagen mit einem
Anhinger mit einem hchsten zulissigen Gesamt-
gewicht von mehr als 750 kg oder mit mehr
als einem Anhinger; Sattelkraftfahrzeuge gelten
jedoch nicht als’ Kraftwagenziige;

31. Eigengewicht das Gewicht eines vollstindig
ausgestatteten, betriebsbereiten, auf waagrechter,
ebener Fahrbahn stehenden Fahrzeuges ohne
Ladung, bei Kraftfahrzeugen einschliefilich des
vollgefiillten Kraftstoffbehilters oder der- als
Kraftquelle bestimmten Akkumulatorenbatterie;

32. Gesamtgewicht das Gewicht des stillstehen-
den, fahrbereiten Fahrzeuges samt der Ladung,
dem Lenker und allen gleichzeitig befSrderten
Personen,

33. hochstes zulissiges Gesamtgewicht das
hdchste Gesamtgewicht, das ein bestimmtes Fahr-
zeug erreichen darf; -

34. Achslast die Summe aller bei stehendem
Fahrzeug auf eine waagrechte, ebene Fahrbahn
wirkenden Radlasten einer Achse oder zweier
Achsen mit einem Achsabstand bis zu 1 m. Unter
»Rider einer Achse sind die Rider eines Fahr-
zeuges zu verstchen, die symmetrisch oder im
wesentlichen symmetrisch zur Lingsmittelebene
des Fahrzeuges liegen, Achsen von Ridern, die
ausschliefflich der Stiitzung des Fahrzeuges dienen,
gelten nicht als Achsen im Sinne dieses Bundes-
gesetzes; :

35. hdchste zulass1ge Achslast die hochste Achs-
last, die mit einem bestimmten stehenden Fahr-
zeug auf eine waagrechte, ebene Fahrbahn iiber-
tragen werden darf;

" 36. hochste zulissige Belastung das hochste zu-
lissige Gesamtgewicht, vermindert um das Eigen-
gewicht;

37. hochste zulissige Nutzlast das hchste Ge-
wicht, das die Ladung eines bestimmten Fahr-
zeuges erreichen darf;

Beilagen 3

38. Heeresfahrzeug. ein Kraftfahrzeug oder ein
Anhinger; die zur Verwendung im Bereich des
Bundesheeres oder der Heeresverwaltung be-

stimmt sind.

§3 Einteilung der Kraftfahrzeuge
und Anhinger

(1) Die Kraftfahrzeuge und Anhinger werden
in nachstehende Ober- und Untergruppen ein-
geteilts

1. Kraftrider, das sind
a) Motorfahrrider,
b) Motorrider,

c) Motorrider mit Beiwagen,

d) Motordreirider.

2. Kraftwagen, das sind

a) Personenkraftwagen,

b} Kombinationskraftwagen,

c) Omnibusse,

d) Lastkraftwagen,

€) Zugmaschinen,

f) Kraftwagen, die nicht unter lit. a bis e
“fallen.

3. Sonderkraftfahrzeuge.

4. Anhidnger, das sind
a) Anhingewagen,
b) Einachsanhinger,
c) Sattelanhinger.

5. Sonderanhanger

(2) Sattelkraftfahrzeuge, Sattelzugfahrzeuge,
Gelenkkraftfahrzeuge, Transportkarren, selbst-
fahrende Arbeitsmaschinen, Anhinger-Arbeits-
maschinén, Invalidenfahrzeuge, Ausgleichfahr-
zeuge fallen jeweils in die ihrer Bauart und-Ver-
wendungsbestimmung entsprechende, in Abs. 1
angefithrte Ober- und Untergruppe; das gleiche
gilt fir Einachszugmaschinen, die mit einem
anderen Fahrzeug oder Gerit so verbunden sind,
daf sie mit diesem ‘ein. einziges Kraftfahrzeug

bilden.

II. ABSCHNITT

‘Bauvart und Ausriistung- der Kraftfahrzeuge und
Anhinger :

§ 4. Allgeme1ne§

(1) Kraftfahrzeuge und Anhinger miissen ver-
kehrs- und betriebssicher gebaut und aus-
geriistet sein. Die Sicht vom Lenkerplatz aus
muf} fiir das sichere Lenken des Fahrzeuges aus-
reichen. Die Vorrichtungen zum Betrieb  eines
Kraftfahrzeuges miissen so angeordnet sein, dafl
sie der Lenker, ohne das Augenmerk von der
Fahrbahn abzuwenden, leicht und ohne. Gefahr
einer Verwechslung betitigen und das Fahrzeug
sicher lenken kann.. Die Wirksamkeit und

w

www.parlament.gv.at

3von 129



4von 129

186 der Beilagen XI. GP - Regierungsvorlage (g&ecanntés Original)

4 ‘ 186 der Beilagen

Brauchbarkeit der fiir. die verkehrs- und be-
triebssichere Verwendung dieser Fahrzeuge mafi-
gebenden Teile mufl bei sachgemifler Wartung
und Handhabung zu erwarten sein.

(2) Kraftfahrzeuge und Anhinger miissen so
gebaut und ausgeriistet sein, daff durch ihren
sachgemifien Betrieb weder Gefahren fiir den
Lenker oder beférderte Personen oder fiir andere
StraRenbeniitzer noch  Beschidigungen der
StraBe oder schidliche Erschiitterungen noch
iibermifiger Lirm, Rauch, iibler Geruch oder
vermeidbare Beschmutzungen anderer Strallen-
beniitzer oder ihrer Fahrzeuge entstehen. Sie
miissen so gebaut und ausgeriistet sein, dafl der
Lenker, befdrderte Personen und andere Straflen-
beniitzer bei Verkehrsunfillen moglichst ge-
schiitzt sind. Sie diirfen innen und auflen keine
vermeidbaren vorspringenden Teile, Kanten oder
zusitzlichen Vorrichtungen aufweisen, die bei
Verkehrsunfillen schwere korperliche Ver-
letzungen erwarten lassen,

(3) Hodhspannungsziindanlagen von Verbren-
nungsmotoren miissen so funkentstdrt sein, dafl
der Betrieb von Funkempfangsanlagen auflerhalb
des Fahrzeuges durch sie nicht beeintrichtigt
werden kann (Fernentstdrung).

(4) Kraftfahrzeuge aufler Zugmaschinen ohne
Fiihrerhaus, Motorkarren und selbstfahrende
Arbeitsmaschinen miissen mit mindestens einer
Vorrichtung ausgestattet sein, die der Inbetrieb-
nahme durch Unbefugte ein betrichtliches Hin-
dernis entgegensetzt.

(5) Personenkraftwagen und Kombinations-
kraftwagen ‘miissen fiir jeden der vorderen Sitz-
plitze mit Sicherheitsgurten oder mit Vorrich-
tungen zum Anbringen von Sicherheitsgurten

- ausgeriistet sein; dies gilt jedoch nicht fiir Heeres-

fahrzeuge.

(6) Durch Verordnung sind nach den Erfor-
dernissen. der Verkehrs- und Betriebssicherheit,
dem jeweiligen Stand der Technik entsprechend,
festzusetzen:

a) die grofite Lingé, Breite und Hohe (Ab-
© messungen), die bei-Typen von Kraftfahr-
zeugen oder Anhingern oder Fahrgestellen

solcher Fahrzeuge (§ 29) und bei einzelnen

Kraftfahrzeugen oder Anhingern oder
Fahrgestellen solcher Fahrzeuge (§ 31) ge-
nehmigt werden diirfen, und die hdchsten
Gewichte, die bei diesen Genehmigungen
als hochste zuldssige Gesamtgewichte und
hochste zulissige Achslasten (§ 2 Z. 33 und
35) festgesetzt werden diirfen (§ - 28
Abs.- 3); hiebei ist jeweils auch auf den
" Ausbauzustand der Straflen und Briicken
und auf den Abstand der einzelnen Achsen
voneinander Bedacht zu nehmen;

b) die niheren Bestimmungen iiber vorsprin-
gende Teile, Kanteri oder zusitzliche Vor-
richtungen an Kraftfahrzeugen und An-
hingern;

c) die niheren Bestimmungen iiber die
hichste zulissige Dichte des Rauches, der
mit den einzelnen Arten von Kraftfahr-
zeugen verursacht werden darf, und die

" zur Verhinderung einer unzulissigen Dichte
des Rauches erforderlichen Vorrichtungen.

(7) Durch Verordnung kénnen nach den Erfor-
dernissen der Verkehrs- und Betriebssicherheir,
dem jeweiligen Stand der Technik ‘entsprechend,
nihere Bestimmungen erlassen werden

a) iiber die Motorleistung, -die bestimmte
Arten von Kraftfahrzeugen im Hinblidk
auf ihr hdchstes zulissiges Gesamtgewicht
erreichen miissen;

b) iiber die im Abs. 3 angefiihrten elektrischen
Anlagen; hiebei kénnen aus der Wissen-
schaft und der Erfahrung abgeleitete, von
fachlichen Stellen herausgegebene technischz
Bestimmungen fiir allgemein verbindlich er-
klirt werden (elektrotechnische Sicherheits-
vorschriften), sofern hiebei angegeben wird,

“von welcher Stelle diese Vorschriften ver-
Sffentlicht wurden;

c) iiber die. im Abs. 4 angefithrten Vor-
richtungen und die im Abs. 5 angefithrten
Sicherheitsgurte;

d) iiber die Zusammensetzung der Gase und
"Dimpfe, die mit den einzelnen Arten von
Kraftfahrzeugen verursacht werden diirfen,
und die zur Verhinderung einer gefihr-
lichen Luftverunreinigung erforderlichen
Vorrichtungen; '

(¢
N

iiber Erleichterungen fiir Einrichtungen an
Platzkraftwagen  (Taxi-Fahrzeuge) zum'
Schutz der personlichen Sicherheit des
Lenkers.

§5.Genehmigungspflichtige Teile,
Ausriistungsgegenstinde und
Sturzhelme

(1) Teile und Ausriistungsgegenstinde von
Kraftfahrzeugen und Anhingern, die fiir die
Verkehrs~ und Betriebssicherheit von besonderer
Bedeutung sind und deren Wirksamkeit unab-
hingig- vom Fahrzeug beurteilt werden kann,
diirfen unbeschadet der Bestimmungen des Abs. 3
fir Fahrzeuge, die fir den Verkehr in Uster-
reich bestimmt sind, nur dann feilgeboten oder
verwendet werden, wenn sie den jeweils fiir sie
geltenden Bestimmungen entsprechen, einer ge-
mif} § 35 genehmigten Type angehdren und an
ithnen das fiir diese Type festgesetzte Genehmi-
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gungszeichen vollstindig. sichtbar und dauernd
gut lesbar und unverwischbar angebracht ist oder
wenn fiir sie eine auf Grund zwischenstaatlicher
Vereinbarungen in Osterreich anerkannte auslin-
dische Typengenehmigung und Kennzeichnung
vorliegt. Das gleiche gile fiir das Feilbieten von
Sturzhelmen fiir Kraftfahrer.

(2) Durch Verordnung ist nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, fest-
zusetzen, welche Teile und Ausriistungsgegen-
_stinde fiir die Verkehrs- und Betriebssicherheit
von besonderer Bedeutung sind.

(3) Auf nicht typengenehmigte Teile und
Ausriistungsgegenstinde nicht mehr erzeugter
Typen, die zur Versorgung von Fahrzeugen
nicht mehr . erzeugter Typen verwendet werden,
finden die Bestimmungen der Abs. 1 und 2 keine
Anwendung,

(4) Durch Verordnung konnen nach den Er-
fordernissen der Verkehrs- und Betriebssicher-
heit, dem jeweiligen Stand der Technik ent-
sprechend, nihere Bestimmungen. iiber - die Be-
schaffenheit von Sturzhelmen fiir Kraftfahrer
festgesetzt werden.

§6.Bremsen

(1) Kraftfahrzeuge, aufler den in Abs. 2 ange-
fithrten, miissen mindestens zwei voneinander
unabhingig wirkende Bremsanlagen aufweisen,
von denen jede aus einer Betitigungsvorrich-
tung, einer Ubertragungsvorrichtung und den
unmittelbar oder mittelbar auf Rider wir-
kenden Bremsvorrichtungen  besteht; diese
Bremsanlagen diirfen jedoch auch gemeinsame
Bremsvorrichtungen haben: Bei jeder Brems-
anlage eines Kraftfahrzeuges muf} die Anzahl der
mit ihr gebremsten Rider auf beiden Seiten der
Lingsmittelebene des Fahrzeuges gleich sein. Jede
der beiden Bremsanlagen mufl vom Lenkerplatz
aus betitigt werden kdnnen. Die Bremsanlagen
miissen einfach und iibersichtlich und mit ein-
fachen Mitteln zu warten und auf ihre Wirksam-
keit zu priifen sein.

(2) Zugmaschinen der Klasse I, Motorkarren
(§ 91 Abs. 2) und Invalidenkraftfahrzeuge (§ 94)
sowie Zugmaschinen der Klasse II, Transport-
karren (§ 91 Abs. 1) und selbstfahrende Arbeits-
maschinen (§ 93), mit denen auf gerader, waag-
rechter Fahrbahn bei Windstille eine Geschwin-
digkeit von 30 km/h- nicht iiberschritten werden
kann, miissen nur eine Bremsanlage mit einer
Betangungsvornchtung aufweisen; diese Brems-
anlage mufl in der im Abs. 3 angefithrten Weise
feststellbar sein.

(3) Bei mehrspurigen Kraftfahrzeugen mufl es
dem Lenker, unbeschadet der Bestimmungen des
Abs. 4, moglich sein, mit jeder der beiden in
Abs. 1 angefithrten Bremsanlagen auch bei hdch-

_ ster zuldssiger Belastung des Fahtzeuges, auf allen

in Betracht kommenden Steigungen und Gefillen
und auch beim Ziehen von Anhingern bei jeder
Fahrgeschwindigkeit diese, der jeweiligen Ver-
kehrslage entsprechend, sicher, schnell und auf
eine moglichst geringe Entfernung bis zum Still-
stand des Fahrzeuges zu verringern und das un-
beabsichtigte Abrollen des Fahrzeuges auszu-
schliefen. Eine dieser beiden Bremsanlagen muf,
unbeschadet der Bestimmungen des Abs. 9, vom
Lenker auch betitigt werden kdnnen, wenn er
die Lenkvorrichtung mit beiden Hinden festhilt.
Diese Bremsanlage gilt als Betriebsbremse, die
andere als Hilfsbremse. Die Wirksamkeit der
Hilfsbremse darf auch geringer sein als die der
Betriebsbremse. Die Hilfsbremse muf so betitigt
werden konnen, dafl der Lenker hiebei die Lenk-
vorrichtung mit mindestens einer Hand festhilt.
Eine von der Betriebsbremse unabhingige oder
bis auf die Bremsvorrichtungen unabhingigé
Bremsanlage muff durch eine ausschlieflich
mechanische Vorrichtung vom Lenkerplatz aus so
feststellbar sein, daf mit ihr das Abrollen des
Fahrzeuges auch bei Abwesenheit des Lenkers
dauernd verhindert werden kann. Diese Brems-
anlage gilt als Feststellbremse.

(4) Bei mehrspurigen Kraftfahrzeugen ist-eine
von der Betriebsbremsanlage verschiedene Hilfs-
bremsanlage nicht erforderlich, wenn  die Be-
triebsbremsanlage auch beim Ausfallen eines der
Teile, dessen Ausfallen nicht ausgeschlossen wer-
den kann, die fiir die Hilfsbremse vorgeschrie-
bene Wirksamkeit gewihrleistet,

(5) Bei einspurigen Kraftfahrzeugen mufl es
dem Lenker mit jeder der im Abs. 1 angefiihrten
Bremsanlagen mdglich sein, auch bei hdchster
zulissiger Belastung des Fahrzeuges, auf allen in
Betracht kommenden "Steigungen und Gefillen
und auch beim Ziehen von Anhingern bei jeder
Fahrgeschwindigkeit diese, der jeweiligen Ver-
kehrslage entsprechend, sicher, schnell und auf
eine moglichst geringe Entfernung bis zum Still-
stand des Fahrzeuges zu verringern und das
unbeabsichtigte Abrollen des Fahrzeuges auszu-
schlieflen. i

(6) Kraftfahrzeuge zur Giiterbeférderung mit
cinem Eigengewicht von mehr als 3500kg und
Omnibusse miissen aufler den im ‘Abs. 1 ange-
fiihrten Bremsanlagen ecine Motorbremse oder
eine in ihrer Wirkung gleichartige Bremse auf-
weisen.

(7) Bei Omnibussen, bei Lastkraftwagen, die
zur Beférderung von mehr als acht Personen,
abgesechen vom Lenker, verwendet werden diir-
fen (§ 106 Abs. 5), bei Lastkraftwagen mit einem

héchsten zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als.

12.000 kg und bei Kraftfahrzeugen zur Beforde-
rung gefahrhcher Giiter (§ 92) muf die Betriebs-
bremse eine Zweikreisbremse sein. Die Zwei-
kreisbremse ist eine Bremse mit zwei Ubertra-
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gungsvorrichtungen, von denen jede auch dann
auf die Bremsvorrichtungen von mindestens zwei

-symmetrisch zur Lingsmittelebene des Fahrzeuges

liegenden Ridern wirkt, wenn die andere versagt.

(8) Zweisitzige Beiwagen von Motorridern und
Beiwagen mit einer hochsten zulissigen Radlast
von mehr als 75 kg miissen mit einer auf das
Beiwagenrad wirkenden, vom Lenker zu be-
titigenden Bremse versehen sein.

(9) Bei Zugmaschinen und bei Invaliden- und
Ausgleichkraftfahrzeugen darf die Betriebs-
bremse, sofern keine andere Moglichkeit besteht,
auch so zu betitigen sein, daf der Lenker die
Lenkvorrichtung hiezu mit einer Hand loslassen
muf. :

(10) Anhinger miissen, unbeschadet der Be-
stimmungen ‘_dl,es Abs. 11, mindestens eine Bremse
haben, die wirkt, wenn die Betriebsbremse des

Zugfahrzeuges betitigt wird, und deren Wirk--

samkeit dem Gesamtgewicht des Anhingers
entsprechend geregelt werden kann. Eine Bremse
des Anhingers mufl durch eine ausschliefflich
mechanische Vorrichtung so feststellbar sein, dafl
mit ihr das Abrollen des Fahrzeuges dauernd
verhindert werden kann, auch wenn der Anhin-
ger nicht mit dem .Zugfahrzeug verbunden ist.

(11) Anhinger mit einem hdchsten zuldssigen
Gesamtgewicht von nicht mehr als 3500 kg,
aufler Sattelanhingern, Omnibusanhingern und
Anhingern zur Beforderung gefihrlicher Giiter
(§ 92), diirfen auch als einzige Bremse eine Auf-
laufbremse haben. Die Auflaufbremse ist eine
Bremse, die nur wirkt, wenn sich der Anhinger
dem Zugfahrzeug nihert. Anhinger, die zur Ver-
wendung im Rahmen eines land- und forstwirt-
schaftlichen Betriebes bestimmt sind und mit
denen eine bestimmte, bei der Genehmigung
festgesetzte Geschwindigkeit nicht- iiberschritten
werden darf," diirfen auch bei einem hochsten
zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 3500 kg
als einzige Bremse eine Auflaufbremse oder eine

Bremse haben, die unabhingig von der Betriebs-'

bremse des Zugfahrzeuges zu betitigen ist.
Leichte Anhinger miissen keine Bremse haben,
wenn sie dazu bestimmt sind, ausschlieflich mit
Kraftfahrzeugen gezogen zu werden, deren
Eigengewicht das Doppelte des hochsten zu-
lissigen Gesamtgewichtes des Anhingers . iiber-
schreitet. Anhinger mit €inem hé&chsten zu-
lissigen Gesamtgewicht von nicht mehr als
1500 kg, die zur Verwendung im Rahmen eines
land- und forstwirtschaftlichen Betriebes be-
stimmt sind und die dazu bestimmt sind, mit

Zugfahrzeugen gezogen zu werden, deren Eigen-

gewicht nicht geringer ist als das hdchste
zuldssige Gesamtgewicht dieser Anhinger, miissen
keine Bremse haben.

- (12) .Anhinger miissen eine Vorrichtung auf-

weisen, durch die-sie selbsttitig zum Stehen ge-

Beilagen

bracht werden, wenn sie ohne den Willen des
Lenkers nicht mehr durch die Anhingevorrich-
tung mit dem Zugfahrzeug verbunden sind; dies
gilt jedoch nicht fiir Anhinger mit einem
hochsten zuldssigen Gesamtgewicht von nicht
mehr als 1500 kg und nur einer Achse oder mit
zwei Achsen, deren Abstand 1 m nicht iibersteigt,
und die mit- dem Zugfahrzeug aufler durch die
Anhingerdeichsel auch durch eine Sicherungsver-
bindung (§ 13 Abs. 5) verbunden werden kénnen.

(13) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, die
niheren Bestimimungen {iber die Beschaffenheit
und Wirkung der Bremsen, insbesondere hin-
sichtlich der Bremsverzdgerungswerte, festzu-
setzen. :

§7.Re'ifve'n,Radabdeckungen,Gleis-
ketten, Gleitschutzvorrichtungen
und Unterlegkeile

(1) Kraftfahrzeuge und die mit ihnen gezogenen
Anhinger aufler Anhingeschlitten miissen -mit
Reifen oder Gleisketten versehen sein, die nach
ithrer Bauart, ihren Abmessungen und ithrem Zu-
stand auch bei den héchsten fiir das Fahrzeug
zulissigen-Achslasten und der. hdchsten zulissigen
Fahrgeschwindigkeit verkehrs- und betriebssicher
sind und durch die die Fahrbahn nicht beschidigt
werden kann. Rider von Kraftfahrzeugen, mit
denen auf gerader, waagrechter Fahrbahn bei
Windstille - eine Geschwindigkeit von 20 km/h
iiberschritten werden kann, und Rider von An-
hingern miissen mit ausreichenden Radabdeckun-
gen wie Kotfliigel und dergleichen versehen sein.
Die hintersten Rider miissen mit geeigneten Kot-
schutzlappen ausgeriistet sein.

(2) Gleitschutzvorrichtungen miissen so be-
schaffen sein, dafl bei threr Verwendung die Fahr-
bahn nicht beschidigt und andere Straflen-
beniitzer nicht gefihrdet werden kdnnen.

(3) Kraftfahrzeuge mit einem hochsten zu-
lissigen Gesamtgewicht von mehr als 3500 kg
und andere als leichte Anhinger miissen mit
mindestens zwei Unterlegkeilen ausgestattet sein.

(4) Durch Verordnung sind nach den Erforder--
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen festzusetzen, denen
Reifen, insbesondere hinsichtlich des Reifen-
profils, Gleisketten und Gleitschutzvorrichtungen
zu entsprechen haben.

. ) S.,Lenk.vorrichtung

(1) Kraftfahrzeuge und wunabhingig vom
Zugfahrzeug zu lenkende Anhinger miissen eine

werliflich wirkende Lenkvorrichtung aufweisen,
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mit der das Fahrzeug leicht, schnell und sicher
gelenkt werden kann.’

(2) Kraftfahrzeuge, die insbesondere wegen der
Radlast der lenkbaren Rider nicht leicht gelenkt
werden kdnnen, miissen mit einer Lenkhilfe ver-
sehen sein. Die Lenkvorrichtung muf, auch wenn
die Lenkhilfe ausfillt, verliflich wirken und das
sichere Lenken erméglichen,

(3) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen iiber den gréfiten zu-
lissigen Durchmesser des Wendekreises, die
grofite zuldssige Breite des beim Beschreiben des
Wendekreises mit dem Zuflersten und innersten
Punkt des Fahrzeuges beschriebenen Kreisringes
und das Erfordernis einer Lenkhilfe (Abs. 2) fest-
zusetzen. Der Wendekreis ist der Krets, den der
duferste Punkt eines mit grofitem Einschlag der
Lenkvorrichtung ~ fahrenden Fahrzeuges be-

schreibt.

§9 Vorrichtungzum Anlassen und
zum Rickwirtsfahren

(1) Kraftwagen mit Verbrennungsmotoren
miissen mit einer durch Maschinenkraft zu be-
titigenden Vorrichtung zum Anlassen versehen
sein; dies gilt jedoch nicht fiir Zugmaschinen der
Klasse T (§ 90 Abs. 2), deren Antriebsmotor
einen Hubraum von nicht mehr als 1000 cm?
hat, Transportkarren (§ 91 Abs. 1), mit denen
auf gerader, waagrechter Fahrbahn bei Windstille
eine Geschwindigkeit von 30 km/h nicht iiber-
schritten werden kann, und ebensolche selbst-
fahrende Arbeitsmaschinen (§ 93). Wenn der
Motor mit einer Handkurbel angelassen werden
kann, mufl eine Vorrichtung vorhanden sein,
durch die ein Antreiben der Kurbel .durch den
Motor, das Abschleudern der Kurbel und andere
Ursachen von Verletzungen vermieden werden.

(2) Kraftwagen miissen mit einer vom Lenker-
platz aus zu betitigenden Vorrichtung zum
Riickwirtsfahren versehen werden.

§ 10. Windschutzscheiben und Ver-
glasungen

(1) Windschutzscheiben und Klarsichtscheiben
von Kraftfahrzeugen miissen aus einem unver-
inderlichen, vollkommen durchsichtigen Stoff
bestehen. Sie diirfen Gegenstinde nicht verzerrt
erscheinen lassen und ‘miissen auch bei Bruch
so weit Sicht lassen, dafl das Fahrzeug bis zum
Anhalten sicher gelenkt werden kann.

(2) Windschutzscheiben, Klarsichtscheiben, Sei-
ten- und Heckfenster und Innenverglasungen von
Kraftfahrzeugen sowie Auflenfenster und Innen-

verglasungen von Anhingern miissen aus einem
Stoff bestehen, der bei Bruch nicht in Stiicke zer-

fille, die schwere korperliche Verletzungen er-
warten lassen; dies gilt jedoch nicht fiir Heck-
fenster, deren Abstand von den Plitzen fiir Per-
sonen so grofl ist, dal} bei Bruch keine schweren
kdrperlichen Verletzungen des Lenkers oder be-
forderter Personen zu erwarten sind, und fiir
Riume, die nicht fiir den Lenker oder zur Be-
forderung von Personen bestimmyt sind.

(3) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem

jeweiligen Stand der Technik entsprechend, die

niheren Bestimmungen festzusetzen, denen der
in Abs. 1 und 2 angefithrte Stoff entsprechen
muf,

Kraftstoffbehilter,

§ 11. Kraft-
stoffleitungen und Gasgenera-
toren

(1) Kraftstoftbehilter und Kraftstoffleitungen
miissen betriebssicher und so angebracht sein, dafl
sie gegen Beschidigungen von auflen mdglichst
geschiitzt sind und dafl der Kraftstoff leicht und
ohne Gefahr eingefiille werden kann. Krafestoft-
leitungen zu Vergasern miissen mit einer vom
Lenkerplatz aus leicht zu betitigenden Absperr-
vorrichtung versehen sein; diese ist jedoch nicht
erforderlich, wenn die Kraftstofférderung bei
stillstehendem Motor ‘aussetzt.

(2) Anlagen zur Erzeugung oder Speicherung
von Kraftgas miissen betriebssicher und so ange-
bracht ‘sein, dafl sie gegen Beschidigungen von
auflen moglichst geschiitzt sind. Einrichtungen
dieser Anlagen, die Gas enthalten oder leiten,
miissen dicht sein und dauernd dicht erhalten
werden konnen. Teile, die hohe Temperaturen
annehmen kdnnen, miissen von brénnbaren
Teilen des Fahrzeuges entsprechend isoliert sein.
Absperr- und Regulierungsvorrichtungen in Gas-
leitungen miissen so beschaffen sein, dafl gut zu
erkennen ist, ob sie offen oder geschlossen oder

‘ein- oder ausgeschaltet ‘sind, und.so angebracht

sein, dafl auch, wenn sie undicht werden, weder
der Lenker noch beforderte Personen durch aus-
tretende Gase gefihrdet werden kdnnen.

§ 12. Vorrichtungen zur Lirmver-
hiitung und Auspuffanlagen

(1) Kraftfahrzeuge mit Verbrennungsmotoren
miissen zur Vermeidung von libermifligem Lirm
mit in ihrer Wirkung gleichbleibenden, nicht
ausschaltbaren Vorrichtungen zur Dimpfung des
Auspuffgeriusches versehen sein. Wird durch. das
Ansauggeridusch iibermifliger Lirm  verursacht,
so mufl das Fahrzeug mit einer in ihrer Wirkung
gleichbleibenden, nicht ausschaltbaren Vorrichtung
zur Dimpfung dieses Geriusches versehen sein.
Fahrzeugmotoren mit starkem Motorgerdusch
miissen zur Dimpfung dieses Gerauschcs aus-
reichend abgeschirmt sein, ' ~
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(2) Miindungen von Auspuffrohren diirfen

nicht gegen die Fahrbahn und nicht nach rechts
gerichtet sein. Sie diirfen bei Kraftfahrzeugen
zur Beforderung gefihrlicher Giiter nur nach
links gerichtet sein.

(3) Die niheren Bestimmungen iiber die Vor-
richtungen zur Vermeidung von iibermifligem
Lirm und die hochste zulissige Stirke des
Betriebsgerdusches von Kraftfahrzeugen und An-
hingern sind nach dem jeweiligen Stand der
Technik durch Verordnung festzusetzen.

§ 13. Vorrichtungen zum Ziechen
und zum Stiitzen von Anhingern

(1) Kraftfahrzeuge und Anhinger, die zum
Zichen von Anhingern bestimmt sind, miissen
eine sichere Anhingevorrichtung aufweisen, die
es ermdglicht, einen Anhinger so zu ziehen, daf}
dessen Radspur auf gerader, waagrechter Fahr-

bahn von der Richtung der Radspur des Zug-
fahrzeuges nur geringfiigig abweichen kann (§ 104

Abs. 2 lit. a). Sie miissen Vorrichtungen zum

Anschliefen_der elektrischen Leitungen fiir vor-

geschricbene Teuchten und der Ubertragungs-
vorrichtungen fiir vorgeschriebene: Bremsen des
Anhingers aufweisen.

(2) Sind Fahrzeuge zum Ziehen von Anhingern
bestimmt, die' nicht selbsttitiz zum Stehen ge-
bracht werden, wenn sie ohne den Willen
des Lenkers nicht mehr durch die Anhingevor-
richtung mit dem Zugfahrzeug verbunden sind,
so miissen diese Fahrzeuge eine Vorrichtung auf-
weisen, an die die Sicherungsverbindung des An-
hingers (Abs. 5) -angeschlossen werden kann;
diese Sicherungsverbindung muf} so anschliefbar
sein, dafl die Radspur des Anhingers auf gerader,
waagrechter Fahrbahn von . der Richtung der
Radspur des Zugfahrzeuges nur geringfiigig ab-
weichen und die Anhingerdeichsel nur gering-
fiigig abfallen kann, wenn der Anhinger ohne
den Willen des Lenkers nicht mehr durch die
Anhingevorrichtung mit dem Zugfahrzeug ver-
bunden ist. :

(3) Fahrzeuge mit einem Eigengewicht von
mehr als 3500 kg, die zum Ziehen von Anhin-
gern bestimmt sind, miissen mit einer selbst-
titig schliefenden Anhingevorrichtung ausge-
riistet sein; Omnibusse, die zum Zichen von
Omnibusanhingern (§ 87 Abs. 3) bestimmt sind,
diirfen jedoch auch mit einer nicht selbsttitig
schlieflenden . Anhingevorrichtung ausgeriistet
sein, die mit dem Ende der Deichsel des Omni-
busanhingers spielfrei und doppelt gesichert ver-
bunden werden kann

(4) Anhinger aufier Nachliufern und Sattel-
anhingern miissen mit einer Anhingerdeichsel
ausgeriistet sein, die das sichere Anhingen an das
Zugfahrzeug ermdglicht. Als Nachliufer gilt ein

Beilagen

Anhinger, der nach seiner Bauart und Awus-
riistung dazu bestimmt ist, auch nur durch. das
Ladegut des Zugfahrzeuges gezogen zu werden.

(5) Anhinger, die nicht selbsttitig zum Stehen
gebracht werden, wenn sie ohne den Willen des
Lenkers nicht mehr durch die Anhingevorrich-
tung mit dem Zugfahrzeug verbunden sind,
miissen aufler der Anhingerdeichsel (Abs. 4) eine
Sicherungsverbindung aufweisen, mit der sie,
auch wenn der Anhinger ohne den Willen des
Lenkers nicht mehr durch die Anhingevorrich-
tung mit dem Zugfahrzeug verbunden ist, so ge-
zogen werden kdnnen, dafl ihre Radspur auf
gerader, waagrechter Fahrbahn von der Richtung
der Radspur des Zugfahrzeuges nur geringfiigig
abweichen und die Anhingerdeichsel nur gering-
fiigig abfallen kann.

(6) Anhingewagen miissen eine Anhinger-
deichsel aufweisen, die bleibend auf die Hohe
der Anhingevorrichtung (Abs. ‘1) eingestellt
werden kann und so am Fahrzeug angebracht ist,
daf sie, wenn das Fahrzeug ohne den Willen des
Lenkers nicht mehr durch die Anhingevorrich-
tung mit dem Zugfahrzeug verbunden ist, auch
bei Unebenheiten der Fahrbahn diese nicht be-
rithrt.

(7) Sattelanhinger und Einachsanhinger aufler
Nachliufern miissen mit der Héhe nach einstell-
baren Vorrichtungen versehen sein, durch die das
unbeabsichtigte Kippen verhindert werden kann
(Anhingerstiitzen); dies gilt jedoch nicht bei
Einachsanhingern, deren Achse vom Ende der
Deichsel so weit entfernt ist, daf diese auch
bei hdchster zulissiger Belastung von einer Per-
-son aufgehoben werden kann, und bei Nach-
liufern mit einer Achse, die unbeladen von einer
Person in eine zum Beladen geeignete Stellung
gebracht werden k&nnen.

§ 14. Scheinwerfer, Leuchten und
Riickstrahler fir Kraftwagen

(1) Kraftwagen miissen vorne mit mindestens
zwel Scheinwerfern, mit denen paarweise weifles
oder gelbes Fernlicht, und mit zwei Schein-
werfern, mit denen paarweise weifles oder gelbes
Abblendlicht ausgestrahlt werden kann, ausge-
riistet sein; bei Kraftfahrwagen, mit denen auf
gerader, waagrechter Fahrbahn bei Windstille
eine Geschwindigkeit von 40 km/h niche iiber-
schritten werden kann, ist jedoch kein Fernlicht
erforderlich. Scheinwerfer, mit denen auch nur
'der rechte Teil der StraBe mit Fernlicht be-
leuchtet werden kann (Teilfernlicht), sind zu-
lissig. Die Scheinwerfer eines jeden Paares
miissen in gleicher Hohe und symmetrisch zur
Lingsmittelebene des Fahrzeuges angebracht sein,
Das Fernlicht mufl eine gerade, in der Richtung
parallel zur Lingsmittelebene des Fahrzeuges

verlaufende Strafle bei Dunkelhext und klarem
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Wetter auf mindestens 100 m, das Abblendlicht,
ohne andere Straflenbeniitzer zu blenden, auf
mindestens 40 m ausreichend beleuchten kdnnen.
Der Lenker muf von seinem Platz aus erkennen
konnen, dafl die Scheinwerfer fiir Fernlicht ein-
geschaltet sind. Die Scheinwerfer diirfen nur
gleichzeitig und mit der gleichen Wirkung ab-
blendbar sein. Fillt das Scheinwerferlicht ganz
oder teilweise aus, so miissen Leuchten wirksam
sein, durch die anderen Strafenbeniitzern das
Fahrzeug erkennbar gemacht und das richtige
Abschitzen seiner Breite ermdglicht werden
kann,

(2) Kraftwagen, bei denen die #uflersten
Punkte der Lichtaustrittsfliche der der Lings-
mittelebene des Fahrzeuges 'am nichsten liegen-
den Scheinwerfer mehr als 40 cm vom #uflersten
Rand des Fahrzeuges entfernt sind, missen
vorne mit zwei Begrenzungsleuchten ausgeriistet
sein, mit denen nach vorne nur weifles oder nur
gelbes Licht ausgestrahlt und dadurch anderen
Straflenbeniitzern das Fahrzeug erkennbar ge-
macht und das richtige Abschitzen seiner Breite
ermdglicht werden kann. Die Begrenzungsleuch-
ten miissen in gleicher Héhe und in gleichem
Abstand von der Lingsmittelebene des Fahr-
zeuges und hdchstens 40 cm von dessen duflerstem
Rand entfernt angebracht sein; sie miissen Licht
ausstrahlen, wenn die in Abs. 1 angefithrten
Scheinwerfer Licht ausstrahlen. Als Begrenzungs-
leuchten gelten Scheinwerfer, mit denen Abblend-
licht oder Stadtlicht ausgestrahlt werden kann,
wenn die duflersten Punkte ihrer Lichraustritts-
flichen nicht mehr als 40 cm vom duflersten Rand
des Fahrzeuges entfernt sind.

(3) Kraftwagen miissen vorne mit zwei Stadt-
leuchten ausgeriistet sein, mit denen nur weifies
oder nur gelbes Licht ausgestrahlt und dadurch
anderen Straflenbeniitzern das Fahrzeug erkenn-
bar gemacht und das richtige Abschitzen seiner
Breite ermdglicht werden kann (Stadtlicht). Stadt-
leuchten miissen in gleicher Héhe und in gleichem
Abstand von der Lingsmittelebene des Fahr-
zeuges und hdchstens 40 cm von dessen Zufler-
stem Rand entfernt angebracht sein. Als Stadt-
leuchten gelten auch die Begrenzungsleuchten
(Abs. 2) oder Scheinwerfer, mit denen Stadtlicht
ausgestrahlt werden kann.

(4) Kraftwagen miissen hinten mit zwei
Schluflleuchten ausgeriistet sein, mit denen mach
hinten rotes Licht ausgestrahlt und anderen
Straflenbeniitzern das Fahrzeug erkennbar ge-
macht und das richtige Abschitzen seiner Breite
erm8glicht werden kann (Schlufilicht). Die
Schlufteuchten miissen in gleicher Héhe und so
angebracht sein, dafl die innersten Punkte ihrer
Leuchtflichen gleich weit und mindestens 30 cm
von der Lingsmittelebene des Fahrzeuges ent-

fernt und die dufersten Punkte ihrer Leuchtfld- .

chen h&chstens 40 cm vom Fuflersten Rand des
Fahrzeuges entfernt sind. Sie miissen Licht aus-
strahlen, wenn die im Abs. 1 angefiihrten Schein-
werfer sowie Nebelscheinwerfer, Breitstrahler,
Teilfernlichtscheinwerfer und Stadtleuchten Licht
ausstrahlen.

(5) Kraftwagen miissen hintéen mit mindestens
zwei Riickstrahlern ausgeriistet sein, mit denen
im Licht eines Scheinwerfers rotes Licht riickge-
strahlt und anderen Straflenbeniitzern das Fahr-
zeug erkennbar gemacht und . das richtige Ab-

schitzen seiner Breite ermdglicht werden kann.

Diese Riickstrahler diirfen nicht die Form eines
Dreieckes haben; Gelenkkraftfahrzeuge miissen

jedoch mit Riickstrahlern ausgeriistet sein,
die die Form eines gleichseitigen Dreieckes
haben und so angebracht sind, daff ‘eine

Spitze des Dreieckes nach oben gerichtet ist. Die
Riickstrahler miissen in gleicher Hohe und so an-
gebracht sein, dafl die innersten Punkte ihrer
Lichteintrittsflichen gleich weit und mindestens

30cm von der Lingsmittelebene des Fahrzeuges -

und die duflersten Punkte ihrer Lichteintritts-
fiichen hdchstens 40 cm vom duflersten Rand des
Fahrzeuges entfernt sind. Kraftwagen, derén
Linge 8 m iibersteigt, miissen an beiden Lings-
seiten mit je einem Riickstrahler ausgeriistét sein,
mit dem im Licht eines Scheinwerfers gelbrotes
Licht quer zur Lingsmittelebene des Fahrzeuges
riidkgestrahlt werden kann.

(6) Kraftwagen miissen mit Kennzeichenleuch-
ten ausgeriistet sein, mit denen die hintere oder
die gemifl § 49 Abs. 6 seitlich angebrachten
Kennzeichentafeln mit weiflem, nicht nach hin-
ten ausgestrahltem Licht beleuchtet werden
kénnen. Die Kennzeichenleuchten miissen bei
Dunkelheit und klarem Wetter das Ablesen des
Kennzeichens auf mindestens 20 m gewihrleisten
und miissen Licht ausstrahlen, wenn die im Abs. 1
angefithrten Scheinwerfer sowie Nebelscheinwer-
fer, Breitstrahler, Teilfernlichtscheinwerfer und
Stadtleuchten Licht ausstrahlen; sie miissen das
Kennzeichen auch dann beleuchten, wenn am
Fahrzeug eine Vorrichtung zum Abgeben von
optischen Warnzeichen betitigt wird.

(7) Kraftwagen, bei denen die grofite Breite
die durch Verordnung allgemein festgesetzte
Hbchstgrenze iiberschreitet (§ 4 Abs. 6 lit. a,
§ 34 Abs. 1), miissen aufler mit den in Abs. 2
und 4 angefithrten Begrenzungs- und- Schlufi-
leuchten auf beiden Seiten vorne mit je einer
weiteren Begrenzungsleuchte und hinten mit je
einer weiteren Schluflleuchte ausgeriistet sein,
die so am #uflersten Rand des Fahrzeuges an-
gebracht sind, daf anderen Straflenbeniitzern

dessen grifite Breite erkennbar gemacht werden.

kann. Diese Leuchten miissen Licht ausstrahlen,
wenn ‘die im Abs. 1 angefithrten Scheinwerfer
sowie Nebelscheinwerfer, Breitstrahler, Teilfern-
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lichtscheinwerfer und - Stadtleuchten Licht aus-
strahlen. .

(8) Die in den Abs. 1 bis 4, 6 und 7 an-
gefithrten Scheinwerfer und Leuchten der Kraft-
wagen missen auch bei stillstehendem Motor

wirksam sein; Scheinwerfer, Leuchten und
Riickstrahler gleicher Art diirfen paarweise
nur gleichstarkes Licht gleicher Farbe aus-

oder riickstrahlen, doch diirfen bei Personen-
kraftwagen sowie Fahrzeugen, die nicht linger
als. 6m und nicht breiter als 2m sind, auch
nur die Leuchten einer Seite des Fahr-
zeuges einschaltbar sein (Parklichtschaltung).
Begrenzungsleuchten (Abs. 2), Stadtleuchten
(Abs. 3), Schlufleuchten (Abs. 4), Riickstrahler
im Lichte eines Scheinwerfers (Abs. 5), Brems-
leuchten (§ 18) und Blinkleuchten (§ 19) diirfen
nicht blenden und miissen ein auf eine hin-
reichende Entfernung sichtbares Licht aus- oder
riickstrahlen kdnnen. Die vorderen Scheinwerfer
und Leuchten sowie die hinteren Scheinwerfer,
Leuchten und Riickstrahler der Kraftwagen diir-
fen auf jeder Seite jeweils auch gemeinsame
Lichtaus- und Lichteintrittsflichen haben.

(9) Durch Verordnung sind nach den Erfor-
dernissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit,
dem jeweiligen Stand der Technik entsprechend,
die niheren Bestimmungen festzusetzen, denen
die in den Abs. 1 bis 7 vorgeschriebenen Schein-
werfer, Leuchten und Riickstrahler, insbeson-
dere hinsichtlich ihrer Bauart und Anbringung
am Fahrzeug und ihrer Wirkung, zu entsprechen
haben.

§ 15. Scheinwerfer, Leuchten und
Riickstrahler fiir Kraftrider

(1) Fiir einspurige Kraftrider gelten die Be-
stimmungen des § 14 mit folgender Einschrin-
kung: ‘

a) einspurige Kraftrider miissen mit minde-
stens einem Scheinwerfer, mit dem Fern-
licht ausgestrahlt werden kann, und mit
einem Scheinwerfer, mit dem Abblend-
licht ausgestrahlt werden kann, ausgeriistet
sein. Sie miissen mit je einem der vorge-
schriecbenen Leuchten wund Riickstrahler
ausgeriistet ‘sein;

b) wenn der Motor stillsteht, miissen bei Mo-
torridern mit einem Eigengewicht von
nicht mehr als 100 kg und bei Motorfahr-
ridern die Scheinwerfer und Leuchten
nicht wirksam sein, bei allen {ibrigen Mo-
torridern miissen nur die Stadt- und
SchluBleuchten wirksam sein;

c) Motorfahrrider miissen nicht mit Schein-
werfern ausgeriistet sein, mit denen Fern-
licht ausgestrahlt werden kann; sie diirfen
nur dann mit solchen Scheinwerfern aus-
geriistet sein, wenn mit diesen nur Fern-
licht ausgestrahlt werden kann und wenn
diese von den iibrigen Scheinwerfern und
Leuchten des Fahrzeuges getrennt sind;-

d) Motorfahrrider miissen .nicht mit Leuchten
ausgeriistet sein, die anderen Straflenbe-
_niitzern das Fahrzeug erkennbar machen,
wenn das Scheinwerferlicht ganz oder teil-
weise ausfillt.

(2) Die Bestimmungen des Abs. 1 gelten auch
fiir mehrspurige Kraftrider, jedoch sind die fiir
Kraftwagen geltenden Bestimmungen iiber Be-
grenzungsleuchten, Schiuflleuchten und Riick-
strahler, bei Motordreiridern auch iiber Schein-
werfer, sinngemifl anzuwenden.

§ 16. Scheinwerfer, Leuchten und
Riickstrahler fiir Anhidnger

(1) Fiir Anhinger gelten die Bestimmungen
des § 14 iiber die hinteren Leuchten und Riick-
strahler; die Riickstrahler miissen jedoch von den
Lichtaustrittsflichen der Leuchten getrennt -sein,
die Form eines gleichseitigen Dreieckes haben
und so angebracht sein, dafl eine Spitze des Drei-
eckes nach oben gerichtet ist. Anhinger, deren
gréfite Breite 80 cm nicht iibersteigt und die
dazu bestimmt sind, mit einspurigen Kraftridern
gezogen zu werden, miissen mit nur einer der
sonst fiir Anhinger. vorgeschriebenen Leuchten
-ausgeriistet sein.

(2) Anhinger miissen vorne mit zwei Riick-
strahlern ausgeriistet sein, mit denen im Licht
eines Scheinwerfers weifles Licht riickgestrahlt
werden kann und die so am #uflersten Rand
des Fahrzeuges angebracht sind, dafl anderen
Straflenbeniitzern dessen grofite Breite erkenn-
bar gemacht werden kann. Anhinger, deren
Linge, einschlieflich einer Deichsel, 5m iiber-
steigt, miissen an beiden Lingsseiten mit je einem
Riickstrahler ausgeriistet sein, mit dem im Lichte

“eines Scheinwerfers gelbrotes Licht quer zur

Lingsmittelebene  des Fahrzeuges riickgestrahlt
werden kann. Unabhingig vom Zugfahrzeug zu
lenkende Anhinger miissen vorne mit Schein-
werfern ausgeriistet sein, mit denen nur Abblend-
licht ausgestrahlt werden kann. Fiir diese Riick-
strahler und Scheinwerfer gelten die Bestimmun-
gen des § 14 Abs. 1, 2 und 9 sinngemifi.

§ 17. Scheinwerfer und Leuchten
fiir Fahrzeuge des Straflen-
dienstes

(1) Pahrzeuge, die ausschlieflich oder vor-
wiegend zur Verwendung im Bereich des Stra-
fendienstes im Sinne des § 27 Abs. 1 der StVO.
1960 bestimmt und zur Verrichtung von Stréu-
oder Schneeriumarbeiten besonders gebaut oder
ausgeriistet sind, miissen, sofern sie nicht aus-
schlieflich oder vorwiegend zur Verwendung auf
beleuchteten Straflen bestimmt sind, aufweisen:

a) oben am Fahrzeug eine von allen Seiten

. sichtbare Leuchte; mit der gelbrotes Dreh-
licht ausgestrahlt werden kann;
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b) bei Schneeriumfahrzeugen aufler den in
§ 14 Abs. 1 angefiihrten Scheinwerfern auf
jeder Seite einen weiteren Scheinwerfer,
mit dem auch bei vorgebautem Schnee-
riumgerit auf die zu riumende Fahrbahn
hinreichend Licht ausgestrahlt werden
kann;

c} sofern das Streu- oder Schnceraumgerat die
Breite des {ibrigen Fahrzeuges iiberragt,
am Fuflersten Rand einer nicht am Gerlit
befestigten Vorrichtung vorne zwei Be-
grenzungsleuchten und  hinten  zwei
SchluBleuchten, die so angebracht sind, daf}
durch diese anderen Straflenbeniitzern die
grofite Breite des Gerites erkennbar ge-
macht werden kann. An Stelle dieser
Begrenzungs- und Schluflleuchten darf auch
auf jeder Seite des Fahrzeuges nur eine
Leuchte angebracht sein, mit der nach
vorne weifles und nach hinten rotes Licht
ausgestrahlt werdén kann.

(2) Fiir die im Abs. 1 angefithrten Scheinwerfer
und Leuchten gelten die Bestlmmungen des § 14
Abs. 8 und 9 smngemaﬁ

§ 18. Bremsleuchten

(1) Mehrspurige Kraftfahrzeuge aufler Motoz-
ridern’ mit Beiwagen sowie Anhinger miissen,
unbeschadet der Bestimmungen des Abs. 2, hin-
ten mit zwei Bremsleuchten ausgestattet sein,
das sind Leuchten, mit denen beim Betitigen
der Betriebsbremse (§ 6 Abs. 3), bei Anhangern
der Betriebsbremse des Zugfahrzeuges, paarweise
rotes Licht ausgestrahlt wird (Bremslicht). Dieses
Licht mufl sich vom Schluflicht (§ 14 Abs. 4)
durch groflere Lichtstirke deutlich unter-
scheiden. Kann das Bremslicht und das Blinklicht
(§ 19 Abs. 2) von derselben Leuchte ausgestrahlt
werden, so mufl beim gleichzeitigen Betitigen der
Betriebsbremse und des” Fahrtrichtungsanzeigers
nur die Leuchte auf der Seite des Fahrzeuges
Bremslicht ausstrahlen, auf der nicht geblinkt
wird.

(2) Motorrider miissen nur mit einer Brems-

leuchte (Abs.. 1) ausgeriistet sein. Bremsleuchten
sind nicht erforderlich bei

a) Motorfahrridern,

b) Zugmaschmen der Klasse I (§ 90 Abs. 2)
und mit diesen gezogenen Anhingern,

¢) Motorkarren,

d) Einachszugmaschinen, die mit einem an-
. deren Fahrzeug oder Gerit so verbunden

sind, daf sie mit diesem ein einziges Kraft-
" fihrzeug bilden,

e) selbstfahrenden  Arbeitsmaschinen, mit
denen auf gerader, waagrechter Fahrbahn
bei Windstille eine Geschwindigkeit von
- 30 km/h nicht iiberschritten werden kann,
und . mit. diesen’ gezogenen Anhingern,

f) Anhingern, die zur Vetwendung im Rah-
men eines land- und forstwirtschaftlichen
Betriecbes bestimmt sind und mit denen
eine Geschwindigkeit von 25km/h niche
iiberschritten werden darf,

g) Anhingern, deren Abmessungen so gering
sind, daf eine Bremsleuchte des Zugfaht-
zeuges fiir Lenker nachfolgender Fahe-
zeuge sichtbar bleibt.

(3) Die Bremsleuchten miissen bei mehrspu-
rigen Fahrzeugen in gleicher H8he und so an-
gebracht sein, dafl sie gleich weit und mindestens
30 cm von der Lingsmittelebene des Fahrzeuges
entfernt sind und dafl die Fuflersten Punkte

ihrer Lichtaustrittsflichen hdchstens 40 cm vom -

duflersten Rand des Fahrzeuges entfernt sind.

(4) Fiir die in den Abs. 1 und 3 angefiihrten
Bremsleuchten gelten die Be&ummungen des § 14
Abs. 9 sinngemifi.

(5) Die Bestimmungen der Abs. 1, 3 und 4
sind auch dann auf Bremsleuchten an Kraftfahr-
zeugen und Anhingern anzuwenden, wenn sie
fiir diese Fahrzeuge nicht vorgeschrieben sind.

§ 19. Fahrtrichtungsanzeiger

(1) Mehrspurige Kraftfahrzeuge aufler Motor-
ridern mit . Beiwagen. miissen mit Fahrtrich-
tungsanzeigern ausgeriistet sein, deren Blink-
leuchten (Abs. 2) symmetrisch zur Lingsmittel-
ebene des Fahrzeuges und so angebracht sind, daf§
von vorne und von hinten jeweils mindestens
zwei symmetrisch zur Lingsmittelebene des Fahr-
zeuges liegende sichtbar sind; wenn jedoch zwin-

gende Griinde vorliegen, ist es auch zuldssig, dal

Blinkleuchten nicht symmetrisch zur Lingsmittel-
ebene des Fahrzeuges angebracht sind. Die auf
einer Seite des Fahrzeuges angebrachten Blink-
leuchten miissen durch dieselbe Betitigungsvor-
richtung ein- und ausschaltbar sein. Sie diirfen
nur ein- und ausschaltbar sein, wenn die

Blinkleuchten der anderen -Seite ausgeschaltet

sind; eine zusitzliche Schaltung, durch die alle
Blinkleuchten zugleich ein- und ausschaltbar sind,
ist jedoch zuldssig (Alarmschaltung). Der Lenker
muf} von seinem Platz aus erkennen kénnen, daf}
die Blinkleuchten des von ihm gelenkten Fahr-
zeuges und eines mit diesem gezogenen Anhin-
gers (Abs. 3) wirksam sind.

(2) Fahrtrichtungsanzeiger diirfen nur unbe-
wegliche Leuchten mit Blinklicht, Blinkleuchten,
aufweisen, mit denen gelbrotes Licht ausgestrahle
werden kann. Die Blinkleuchten miissen in
gleicher Hohe an den Lingsseiten des Fahrzeuges

‘oder vorne und hinten oder an den Lingsseiten

und vorne und hinten angebracht sein. Sie miis-
sen gleich weit und mindestens 30 cm von der
Lingsmittelebene des Fahrzeuges entfernt sein.

(3) Anhinger miissen hinten mit Blinkleuchten
ausgeriistet sein, die den Bestimmungen des Abs. 2

iiber die hinteren Blinkleuchten entsprechen; An-
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hinger, deren Abmessungen so gering sind, daf}

die Blinkleéuchten des Zugfahrzeuges fiir Lenker
nachfolgender Fahrzeuge sichtbar bleiben, miis-

sen jedoch nicht mit Blinkleuchten ausgeriistet
sein.

(4) Die Bestimmungen des Abs. 2 sind
auch dann auf Fahrtrichtungsanzeiger an
Kraftfahrzeugen und Anhingern anzuwenden,
wenn sie fiir diese Fahrzeuge nicht vorgeschrxeben
sind.

(5) Fiir die in Abs. 1 bis 4 angefithrten Fahrt-
richtungsanzeiger gelten die Bestimmungen des
§ 14 Abs. 9 sinngemif.

§20. Scheinwerfer, Leuchten, Riick-
strahler und Lichtfarben fiir be-
sondere Zwecke

(1) Aufler den im § 14 Abs. 1 bis 7 und
in den §§ 17 bis 19 angefithrten -Schein-
werfern, Leuchten und Riickstrahlern diirfen
ohne Bewilligung gemifi Abs. 4 an Kraftfahr-
zeugen und Anhingern nur angebracht werden:

a) Leuchten fiir die Beleuchtung des Wagen-

innern, der dem Betrieb dienenden Kon-
trollgerite, der Zeichen fiir Platzkraftwagen
- (Taxi-Fahrzeuge), der Fahrpreisanzeiger;
b) Freizeichen, Linienzeichen, Zielschilder und
dergleichen sowie Parkleuchten;

" ¢) Nebelscheinwerfer, Breitstrahler,
scheinwerfer, Rudsfahrschelnwerfer
Teilfernlichtscheinwerfer;

d) bei Fahrzeugen, die zur Verwendung im
Bereich des Sffentlichen Sicherheitsdienstes
oder der Militirstreife bestimmt sind, sowie
bei Feuerwehrfahrzeugen und Fahrzeugen
des Rettungsdienstes im Besitz von Gebiets-
kérperschaften oder der Usterreichischen
Gesellschaft vom Roten Kreuz Scheinwerfer
und Leuchten, mit denen blaues Licht oder
Drehlicht ausgestrahlt werden kann;

¢) bei  Fahrzeugen, die ausschlieflich oder
- vorwiegend zur Verwendung im Bereich
des Straflendienstes im Sinne des § 27
Abs. 1 der StVO. 1960 bestimmt und zur
Verrichtung von Streu- oder Schneerium-
arbeiten besonders gebaut oder ausgeriistet
sind und deren #uflerste Punkte durch
Flaggen erkennbar gemacht werden, je ein
quer zur Fahrtrichtung wirkender Schein-
werfer, mit dem zur Beleuchtung dieser
Flaggen weifles Licht ausgestrahlt werden
kann.

Such-

und

(2) Nebelscheinwerfer und Breitstrahler miissen
so angebracht sein, dafl ihre Lichtaustrittsfliche
nicht hoher liegt, als der hdchste Punkt der
Lichtaustrittsfliche der Scheinwerfer, mit denén
Abblendlicht ausgestrahlt werden kann. Sie miis-
sen, aufler bei Motorridern mit Beiwagen, gleich
weit von der Lingsmittelebene des Fahrzeuges,
mindestens aber 30 cm von dieser entfernt und

Beilagen

so angebracht sein, da die duflersten Punkte ihrer
Lichtaustrittsflichen hdchstens 40 cm vom dufler-
sten Rand des Fahrzeuges entfernt sind. An mehr._
spurigen Kraftfahrzeugen aufler Motorridern mit
Beiwagen und Motordreiridern mit nur einem
Vorderrad diirfen nur zwei, an einspurigen
Kraftfahrzeugen, Motorridern mit Beiwagen und
Motordreiridern mit nur einem Vorderrad nur
ein Nebelscheinwerfer oder Breitstrahler ange-
bracht sein. Mit Riickfahrscheinwerfern mufl
weilles oder gelbes Licht ausgestrahlt werden
kdnnen; sie miissen so beschaffen sein, dafl mit
thnen andere Straflenbeniitzer nicht geblendet
werden koénnen und nur Licht ausgestrahlt wer-
den kann, wenn die Vorrichtung zum Riick-
wirtsfahren eingeschaltet ist.

(3) Mit Parkleuchten diirfen nur Personen-
kraftwagen sowie Fahrzeuge, die nicht linger als
6 m und nicht breiter als 2 m sind, ausgeriistet
sein. Sie miissen so beschaffen und angebracht
sein, dafl mit ihnen wihrend des Parkens bei
Dunkelheit und klarem Wetter nach vorne und
nach hinten anderen Strafenbeniitzern das Fahr-
zeug auf mindestens 50 m erkennbar gemacht
werden kann. Mit Parkleuchten darf nach vorne
nur gelbrotes, gelbes oder weifles und nach hin-
ten nur gelbrotes oder rotes Licht ausgestrahlt
werden kénnen. .

(4) Andere als die im § 14 Abs. 1 bis 7, in den
§§ 17 bis 19 und im Abs. 1 angefihrten Schein-
werfer, Leuchten und Riickstrahler oder andere
Lichtfarben diirfen nur mit Bewilligung des Lan-
deshauptmannes an Kraftfahrzeugen und An-
hingern angebracht werden. Diese Bewilligung
ist nach Mafigabe der Bestimmungen der Abs. 5
und 6 zu erteilen, wenn die Verkehrs- und Be-
triebssicherheit dadurch nicht beintrichtigt wird.

(5) Scheinwerfer und Leuchten, mit denen
blaues Licht oder Drehlicht ausgestrahlt werden
kann, diirfen nur flir nicht unter Abs. 1 lit. d
fallende Fahrzeuge, die ausschlieflich oder vor-
wiegend zur Verwendung fiir Feuerwehren oder
die zur Verwendung fiir den 8ffentlichen Hilfs-
dienst oder fiir den Rettungsdienst (§ 107) be-
stimmt sind, bewilligt werden.

(6) Leuchten mit gelbrotem Drehhcht diirfen
nur fiir Kraftfahrzeuge, die ausschliefflich oder
vorwiegend zur Verwendung fiir das Abschleppen
von teilweise hochgehobenen Kriftfahrzeugen
bestimmt sind (§ 105 Abs. 1), fiir Fahrzeuge von
Straflenerhaltern, die zur Verwendung im Bereich
des Straflendienstes (§ 27 Abs. 1 der StVO. 1960)
bestimmt sind, fiir Fahrzeuge, die zur Verwen-
dung im Bereich des o6ffentlichen Sicherheits-
dienstes bestimmt sind und fiir Kraftfahrzeuge,
deren grofite Breite die durch Verordnung
allgemein festgesetzte Hochstgrenze wesentlich
iiberschreitet, bewilligt werden. -

(7) Die in den Abs. 1 bis 6 angefiihrten Schein-

werfer, Leuchten und Riickstrahler diirfen nicht
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blenden; sie diirfen die Wirkung der vorgeschrie-
benen Scheinwerfer, Leuchten und Riickstrahler
nicht beeintrichtigen. Nach vorne darf nie rotes
Licht, nach hinten, auer bei Riickfahrscheinwer-
fern, riickstrahlenden Kennzeichentafeln und
Zeidhen fiir Platzkraftwagen (Taxi-Fahrzeuge),
nie weifles oder gelbes Licht aus- oder riick-
gestrahlt werden kénnen. Leuchten mit Blinklicht
sind ausschliefilich bei Fahrtrichtungsanzeigern
(§ 19), Leuchten mit Drehlicht ausschlieRlich bei
blauem und gelbrotem Licht (Abs. 5 und 6) zu-
lissig. Leuchten mit Drehlicht sind Leuchten, bei
denen die die Richtung der Lichtaussendung
bestimmenden Teile rotieren.

(8) Durch Verordnung kdnnen nach den Er-
fordernissen der Verkehrs- und Betriebssicher-
heit, dem jeweiligen Stand der Technik entspre-
chend, nihere Bestimmungen festgesetzt werden,
denen die in den Abs. 1 bis 6 angefiihrten
Scheinwerfer, Leuchten und Riickstrahler insbe-
sondere hinsichtlich ihrer Bauart und Anbrin-
gung am Fahrzeug und ihrer Wirkung zu ent-
sprechen haben. '

§21. VorrichtungenzumPFreihalten
des Blickfeldes fiir den Lenker

Mehrspurige Kraftfahrzeuge mit Windschutz-
scheiben, deren oberer Rand héher liegt als die
Augen des Lenkers beim Lenken, miissen mit
Scheibenwischern oder dhnlichen Vorrichtungen
ausgeriistet sein, die dem Lenker selbsttitig auf
der Windschutzscheibe ein ausreichendes Blickfeld
freihalten. Sie miissen mit Scheibenwaschvorrich-
tungen und Vorrichtungen gegen das Beschlagen
und Vereisen ausgeriistet sein; dies gilt jedoch
nicht fiir Zugmaschinen.

§ 22, Warnvorrichtungen

(1) Kraftfahrzeuge und unabhingiz vom
Zugfahrzeug zu lenkende Anhinger miissen
mit mindestens einer Vorrichtung zum Ab-
geben von akustischen Warnzeichen ausge-
riistet sein, die vom Lenker mit der Hand auch
betitigt werden kann, wenn er die Lenkvorrich-
tung mit beiden Hinden festhilt, Die akustische
Warnvorrichtung mufl aufler bei Krafrridern mit
einem Figengewicht von nicht mehr als 100 kg
auch bei stillstehendem Motor wirksam betitigt
werden kdnnen. Sie mufl einen gut wahrnehm-
baren, nicht auf- und abschwellenden, nicht schril-
len Klang haben und auch wirksam betitige
werden kénnen, wenn die Vorrichtung zum Ab-
geben von optischen Warnzeichen eingeschaltet
ist. Glocken, Gongs und Ratschen diirfen an
Kraftfahrzeugen und Anhingern nicht angebracht
sein, Glocken sind jedoch bei Motorfahrridern
zuldssig,
© (2) Kraftfahrzeuge aufler Motorfahrridern
miissen mit mindestens einer Vorrichtung zum

Abgeben von optischen Warnzeichen ausgeriistet
sein, die vom Lenker mit der Hand auch be-
titigt werden kann, wenn er die Lenkvorrichtung
mit beiden Hinden festhilt. Mit der optischen
Warnvorrichtung miissen gut wahrnehmbare,
kurze Blinkzeichen abgegeben werden konnen;
sie. mufl nur bei laufendem Motor wirksam
betitigt werden konnen.

(3) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen iiber die erforderliche
und die hochste zulissige Lautstirke der akusti-
schen und die Art und Beschaffenheit der opti-
schen Warnvorrichtungen festzusetzen.

(4) Vorrichtungen zum Abgeben von Warn-

zeichen mit aufeinanderfolgenden, verschieden
hohen Ténen diirfen, aufler in den in den Abs. 5
und 6 angefiihrten Fillen, nur mit Bewilligung
des Landeshauptmannes angebracht werden. Die
Bewilligung darf nur fir nicht unter Abs. 6
fallende Fahrzeuge erteilt werden, die ausschlief3-
lich oder vorwiegend zur Verwendung fiir Feuer-
wehren oder die zur Verwendung fiir den 6ffent-
lichen Hilfsdienst oder fiir den Rettungsdienst
(§ 107) bestimmt sind, und nur, wenn diese Vor-
richtungen sonst den Bestimmungen des Abs. 1
entsprechen.

(5) An Omnibussen, die zur Verwendung im
Bereich der Post- und Telegraphenverwaltung
bestimmt sind, diirfen Vorrichtungen zum Ab-
geben von Warnzeichen mit der Tonfolge des
Posthornes (a-fis-a-d) angebracht sein.

(6) An Fahrzeugen, die zur Verwendung im
Bereich des offentlichen Sicherheitsdienstes oder
der Militirstreife bestimmt sind, sowie an Feuer-
wehrfahrzeugen und an Fahrzeugen des Ret-
tungsdienstes im Besitz von Gebietskdrperschaf-
ten oder der Usterreichischen Gesellschaft vom
Roten Kreuz diirfen Vorrichtungen zum Abgeben
von Warnzeichen mit aufeinanderfolgenden, ver-
schieden hohen Tdnen aufler der in Abs. 5 ange-
fithrten Tonfolge des Posthornes angebracht sein.

§23. Riickblickspiegel

(1) Mehrspurige Kraftfahrzeuge miissen mit
geeigneten, entsprechend groflen Riickblick-
spiegeln ausgeriistet sein, die so angebracht sind,
dafl der Lenker von seinem Platz aus die Strafle
nében und hinter dem Fahrzeug ausreichend
iiberblidcen kann, auch wenn dieses voll besetzt
oder beladen ist.

(2) Durch Verordnung kénnen nach den Er-
fordernissen der Verkehrs- und Betriebssicher-
heit, dem jeweiligen Stand der Technik ent-
sprechend, nihere Bestimmungen iiber . die
Anzahl, Anbringung und Beschaffenheit der
Riickblickspiegel festgesetzt werden.
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§24. Geschwindigkeitsmesser,
Fahrtschreiber und Wegstrecken-
messer

(1) Kraftfahrzeuge miissen mit einem geeig-

neten, im Blickfeld des Lenkers liegenden Ge-.

schwindigkeitsmesser ausgeriistet sein; dies gilt
jedoch nicht fiir Zugmaschinen der Klassen I
und II (§ 90 Abs. 2) und Motorkarren (§ 91
Abs. 2) sowie fiir Transportkarren (§ 91 Abs. 1)
und  fiir  selbstfahrende
(§ 93), mit denen auf gerader, waagrechter Fahr-
bahn bei Windstille eine Geschwindigkeit von
30 km/h nicht iiberschritten werden kann.

(2) Lastkraftwagen mit einem Eigengewicht
von mehr als 3500 kg, Omnibusse und Kraft-
wagen zur Beforderung gefihrlicher Giiter (§ 92)
miissen mit geeigneten Fahrtschreibern und Weg-
streckenmessern  ausgeriistet  sein, die so
beschaffen sind, daf} sie nicht von Unbefugten
in Betrieb oder aufler Betrieb gesetzt werden
konnen; mit Fahrtschreibern und Wegstrecken-
messern miissen jedoch nicht ausgeriistet sein:

a) Lastkraftwagen, die zur Verwendung im
Bereich des offentlichen Sicherheitsdienstes
bestimmt sind, sowie Heereslastkraftwagen,

b) Mannschaftstransportfahrzeuge, die zur
Verwendung im Bereich des &ffentlichen
Sicherheitsdienstes und der Zollwache be-
stimmt sind, sowie Heeresmannschaftstrans-
portfahrzeuge und

¢) Mannschaftstransportfahrzeuge, die aus-
schlieflich oder vorwiegend zur Verwen-
dung fiir Feuerwehren bestimmt sind.

(3) Durch Verordnung konnen. nach den Er-
fordernissen der Verkehrs- und Beétriebssicher-
heit, dem jeweiligen Stand der Technik ent-
sprechend, nihere Bestimmungen iiber die Art
und Beschaffenheit und die Anbringung der Ge-
schwindigkeitsmesser, - Fahrtschreiber und Weg-
streckenmesser festgesetzt werden. '

§25. Heizvorrichtungen

(1) Heizvorrichtungen zur Erwirmung der In-
nenriume von Kraftfahrzeugen und Anhingern
miissen so beschaffen sein, dafl durch ihren Be-
trieb der Lenker oder befdrderte Personen nicht
gefihrdet werden konnen. Das gleiche gile fiir
anderen Zwecken dienende Vorrichtungen, die
innerhalb des Fahrzeuges angebracht sind und
Wirme abgeben.

(2) Durch Verordnung k&énnen nach den Er-
fordernissen der Verkehrs- und. Betriebssicher-
heit, dem jeweiligen Stand der Technik entspre-
chend, nihere Bestimmungen festgesetzt werden,
denen die im Abs. 1 angefiihrten Heizvorrich-
trugen, insbesondere hinsichtlich ihrer Bauart,
entsprechen miissen.

Arbeitsmaschinen

§ 26. Sitze von Kraftfahrzeugen
und Anhingern

(1) Der Lenkersitz eines Kraftfahrzeuges mufl
s0 beschaffen sein, dafl der Lenker das Fahrzeug
sicher lenken kann. '

(2) Die Sitze 'in’ Lastkraftwagen und Kom-
binationskraftwagen miissen so geschiitzt sein,
dafl durch die Ladung weder die Sicherheit des
Lenkers oder anderer Personen gefihrdet noch
die Bewegungsfreiheit des Lenkers beeintrichrigt
werden kann; dies gilt sinngemifl auch fiir An-
hinger.

(3) Auf Zugmaschinen ohne Fiihrerhaus und
auf offenen Anhingern miissen bei den Sitzen fiir
zu beférdernde Personen sichere Haltegriffe, Fufi-
rasten, Auffangstangen und Lehnen vorhanden
sein.

(4) Avuf nicht geschlossenen Kraftridern miissen
bei Sitzen fiir den Lenker und, aufler in Bei-
wagen, bei Sitzen fiir zu beférdernde Personen
Fufirasten oder Trittbretter vorhanden sein; bei
Motorfahrridern kdnnen jedoch an Stelle der
Fufirasten oder Trittbretter Tretkurbeln ange-
bracht sein. Bei getrennt . angebrachten -Sitzen
mufl ein hinreichend fester Haltegriff, bei Sitz-
binken ein nicht dehnbarer, knapp an diesen
anliegender Haltegurt angebracht sein.

(5) Sitze fiir Kinder unter acht Jahren auf Mo-
torfahrridern (Kindersitze) miissen mit dem
Fahrzeug fest und sicher verbunden sein. Sie
miissen so angebracht und beschaffen sein, daff
durch das Kind nicht die Sicht oder die Bewe-
gungsfreiheit des Lenkers behindert, seine Auf-
merksamkeit abgelenkt oder sonst die Sicherheit
des Lenkers oder des Kindes selbst gefihrdet
werden kann.

(6) Beiwagen von Motorridern diirfen nicht
mehr als zwei Sitze aufweisen; diese miissen
hintereinander angeordnet sein.

(7) Anhinger, deren Bremsen vom Lenker
des Zugfahrzeuges nicht oder nur unter Ge-
fihrdung der Verkehrs- oder Betriebssicherheit
unmittelbar oder mittelbar betitigt werden kén-
nen, miissen fiir den im § 104 Abs. 3 angefiihrten
Bremser einen Sitz aufweisen, der mit sicheren
Haltegriffen, Fuflirasten, einer Auffangstange
und einer Lehne ausgeristet ist. - '

(8) Durch Verordnung konnen nach den
Erfordernissen der Verkehrs- und Betriebs-
sicherheit, dem jeweiligen Stand der Technik
entsprechend, nihere Bestimmungen iiber die
Beschaffenheit, die Abmessung und -die Anbrin-
gung der Sitze und zusitzlicher Schutzvorrichtun-
gen festgesetzt werden.

§ 27. Fahrgestellnummer, Motor-
nummer und Aufschriften-

(1) Am Fahrzeug miissen der Name oder die
Marke des Erzeugers und die Fahrgestellnummer,
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am Fahrzeugmotor die Motornummer vollstin-
dig sichtbar und dauernd gut lesbar und unver-
wischbar angeschrieben oder zuverla551g ange-
bracht sein.

(2) An Omnibussen, Lastkraftwagen und Zug-
maschinen und an Anhingern aufler Wohn-
anhingern miissen an der rechten Auflenseite
vollstindig sichtbar und dauernd gut lesbar und
unverwischbar das Eigengewicht, das hdchste
zuldssige Gesamtgewicht, die hdchsten zulissigen
Achslasten, bei Lastkraftwagen und Anhingern
auflerdem die hidchste zuldssige Nutzlast ange-
schrieben sein.

III. ABSCHNITT

Typengenehmigung und Einzelgenehmigung von
Kraftfahrzeugen und Anhingern und ihrer Teile
und Ausrustllngsgegenstande

§ 28, Allgemeines

(1) Typen von Kraftfahrzeugen oder An-
hingern oder von Fahrgestellen solcher Fahrzeuge
und einzelne Kraftfahrzeuge oder Anhinger oder
Fahrgestelle solcher Fahrzeuge sind auf Antrag
behdrdlich zu genehmigen, wenn sie den Be-
stimmungen dieses Bundesgesetzes und der auf
Grund dieses Bundesgesetzes erlassenen Verord—
nungen entsprechen.

(2) Die Genehmigung einer Type oder eines
einzelnen Fahrzeuges oder Fahrgestelles gilt ohne
Riicksicht darauf, wer der Erzeuger der Type
oder, bei auslindischen Erzeugern, ihr Bevoll-
. michtigter in Osterreich oder wer der Besitzer
des Fahrzeuges ist. Wenn eine nach fritheren Vor-
schriften genchmigte Type oder ein geneh-
migtes einzelnes Fahrzeug oder Fahrgestell nicht
oder nicht mehr den Bestimmungen dieses Bun-
desgesetzes und der auf Grund dieses Bundesge-
setzes erlassenen Verordnungen entspricht und
die Verkehrssicherheit dadurch gefihrdet wird,
ist die Genehmigung von der Behdrde, die
den Bescheid in letzter Instanz erlassen hat, von
Amts wegen aufzuheben oder entsprechend ab-
zuidndern,

(3) Bei der Genehmigung sind, der Bauart des
Fahrzeuges entsprechend, festzusetzen:

a) das hochste zuldssige Gesamtgewicht,

b) die hochsten zulissigen Achslasten,

_¢) die grofite Anzahl der Personen, die mit
dem Fahrzeug und die auf jeder einzelnen
Sitzbank beférdert werden diirfen, und

d) soweit dies nach den Erfordernissen der
Verkehrs- und Betriebssicherheit ndtig ist,
Bedingungen, die zur Giiltigkeit der Ge-
nehmigung erfiillt sein miissen, oder Auf-
lagen, die zur Giiltigkeit der Genehmigung

" bei der Zulassung zum Verkehr vor-
geschrieben’ sein miissen.

(4) Sattelzugfahrzeuge und Sattelanhinger
diirfen nur gesondert genehmigt werden. Bei der
Genehmigung der Sattelzugfahrzeuge ist vorzu-
schreiben, wie mit ihnen gezogene Sattelanhinger
beschaffen sein miissen; bei der Genehmigung von

‘Sattelanhingern ist vorzuschreiben, wie Sattel-
zugfahrzeuge, mit denen sie gezogen werden,

beschaffen sein miissen. Die Bestimmungen dieses
Absatzes sind auch auf Typen solcher Fahrzeugc
anzuwenden.

(5) Einachszugmaschinen (§ 2 Z. 23) oder Ty-
pen solcher Fahrzeuge sind nur gemifl Abs. 1 zu
genehmigen, wenn sie dazu bestimmt sind, mit
einem anderen Fahrzeug oder einem Gerit so
verbunden zu werden, daf8 sie mit diesem ein
einziges Kraftfahrzeug bilden. Bei der Genehmi-
gung ist auch auszusprechen, mit welchen Arten
von Fahrzeugen sie verbunden werden diirfen
und welche Voraussetzungen hiebei zu .erfiillen
sind.

(6) Bei der Genehmigung ist auf Antrag auch
auszusprechen, welche Gerite, zusitzlichen Auf-
bauten, Sitze und Vorrichtungen zur Befdrde-
rung von Giitern oder welche ihrer Typen mit
dem Fahrzeug duch so verbunden werden diirfen,
daf sie die Fahreigenschaften des Fahrzeuges ver-
indern, und wunter welchen Bedingungen und
Auflagen im Sinne des Abs. 3 lit. d, insbesondere
hinsichtlich der bei der Belastung der einzelnen
Achsen des Fahrzeuges nach den Erfordernissen
der Verkehrs- und Betriebssicherheit einzuhalten-
den hichsten und zu gewihrleistenden mindesten
Achslasten, ein solches Fahrzeug auf Straflen mit
dffentlichem Verkehr verwendet werden darf.

§ 29. Typengenehmigung

(1) Bei Fahrzeugen, die serienmiflig hergestellt
werden, darf unbeschadet der Bestimmungen des
§ 31 Abs. 1 lit. ¢ und e nur die Type genehmigt
werden; Fahrzeuge zur Beférderung gefihrlicher
Giiter (§ 92) diirfen jedoch nur gemifl §§ 31
oder 34 einzeln genehmigt werden. Ist die Type
genehmigt, so gelten unbeschadet der Bestim-
mungen des Abs. 6 alle Fahrzeuge, die dieser
Type entsprechen und fiir die gemif § 30 ein
Typenschein ausgestellt wurde, als genehmigt.
Die Bestimmungen dieses Absatzes sind sinn-
gemif auch auf Fahrgestelle anzuwenden.

(2) Uber einen Antrag auf Genehmigung einer
Type (§ 28 Abs. 1) hat das Bundesministerium

‘fiir Handel, Gewerbe und Industrie zu entschei-

den. Bei Heeresfahrzeugen ist hiebei vor der Ent-
scheidung das Einvernehmen mit dem Bundes-
ministerium fiir Landesverteidigung herzustellen.
Der Antrag darf nur vom Erzeuger, bei Heeres-
fahrzeugen auch vom Bundesministerium fiir
Landesverteidigung gestellt werden; ein auslindi-
scher Erzeuger darf jedoch den Antrag nur durch
eine Person stellen, die im Bundesgebiet ihren
ordentlichen Wohnsitz, ihre Hauptniederlassung
oder ihren Sitz hat und als einzige von ihm
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bevollmichtigt ist, in Usterreich selbst oder durch
einen Vertreter (§ 10 des AVG. 1950) Antrige
auf Genehmigung einer Type von ihm her-
gestellter Fahrzeuge oder  Fahrgestelle zu
stellen. Das Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie kann jedoch Antrige auf
Genehmigung einer Type von besonderen Bevoll-
michtigten fiir einzelne Untergruppen von Fahr-
zeugen oder Fahrgestellen entgegennehmen, wenn
glaubhaft gemacht wird, daf dies im Hinblick
auf Instandsetzungs- oder Wartungsdienste,
Handelsbrauche oder die Organisation der Unter-
nehmung dringend erforderlich ist.

(3) Das Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie hat vor der Entscheidung
tiber den Antrag auf Typengenehmigung ein
Gutachten eines oder mehrerer gemifl § 124
bestellter Sachverstindiger dariiber einzuholen,
ob die Type den Erfordernissen der Verkehrs-
und Betriebssicherheit entspricht.

. (4) Die Sachverstindigen haben ihr Gutachten
(Abs. 3) auf Grund einer Priifung, der Typen-
priifung, abzugeben. Das Bundesministerium riir
Handel, Gewerbe und Industrie hat den Sachver-
stindigen die fiir die Vornahme der Typen-
priifung erforderlichen Einrichtungen zur Ver-
fiigung zu stellen. Das Ergebnis der Typenprii-
fung ist in einem Priifungsbefund festzuhalten,
der eine technische Beschreibung der Type mit
allen den Gegenstand der angestrebten Typen-
genehmigung bildenden Angaben zu enthalten

hat.

(5) Wird die Type genehmigt, so hat sich der
Spruch des Bescheides auf eine zeichnerische Dar-
stellung der Type zu beziehen.

(6) Bei Antrigen auf Genehmigung einer Type
von Heeresfahrzeugen ist zur Erstellung des im
Abs. 3 angefiihrten Gurachtens auch ein gemifl
§ 124 bestellter Sachverstindiger aus dem Per-
sonalstand des Bundesministeriums fiir Landes-
verteidigung  heranzuziehen. Heeresfahrzeuge
gelten nur als genehmigt im Sinne des Abs. 1
zweiter Satz, wenn die im Typenschein vorge-
schenen Angaben fiir sie gemdfl § 30 Abs. 7 in
den Aufzeichnungen des Bundesministeriums fiir
Landesverteidigung festgehalten sind, und nur so-
lange sie zur Verwendung im Bereich des Bundes-
heeres oder der Heeresverwaltung bestimmt sind.

(7) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen iiber die Typenpriifung
(Abs. 4) und iiber Unterlagen, die bei der Typen-
priiffung vorzulegen sind, festzusetzen.

§30. Typenschein
(1) Wurde eine Type genehmigt, so ist der je-
weilige Erzeuger dieser Type, bei auslindischen
Erzeugern der gemif} § 29 Abs. 2 Bevollmichtigte,

verpflichtet, fiir jedes der von ihm in
den Handel gebrachten Fahrzeuge dieser Type
einen Typenschein auszustellen, Der Typenschein
ist die Bestitigung, dafl ein durch die Fahrgestell-
nummer, bei Kraftfahrzeugen auch durch die -
Motornummer, bestimmtes Fahrzeug der ge-
nehmigten Type entspricht. Die Ausstellung
cines Typenscheines ist jedoch unzulissig, wenn
dic Type nicht mehr den Vorschriften dieses
Bundesgesetzes und der auf Grund dieses Bun-
desgesetzes erlassenen Verordnungen entspricht.

(2) Der Typenschein mufl nach einem vom
Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe und In-
dustrie genehmigten Muster ausgestellt sein und
eine vollstindige wdrtliche Wiedergabe des
Typengenehmigungsbescheides samt seiner Zeich-
nung enthalten.

(3) Wer nicht mehr das Recht besitzt, die Faht-
zeuge einer genehmigten Type zu erzeugen, oder
nicht mehr von ihrem Erzeuger gemifl § 29
Abs. 2 bevollmichtigt ist, in Osterreich Antrige
auf Typengenehmigung einzubringen, darf fiir
diese Fahrzeuge keine Typenscheine ausstellen.
Er hat den Verlust dieses Rechtes oder den Ver-
lust der Bevollmichtigung dem Bundesministe-
rium fiir Handel, Gewerbe und Industrie unver-
ziiglich anzuzeigen und den Typengenehmigungs-
bescheid fiir diese Type abzuliefern.

(4) Die zur Ausstellung von Typenscheinen
Verpflichteten (Abs. 1) haben ein Verzeichnis
{iber die ausgestellten Typenscheine zu fithren.
Dieses ist zehn Jahre, gerechnet vom Tage der
Ausstellung des letzten darin angefiihrten Typen-
scheines, aufzubewahren und den mit Angelegen-
heiten des Kraftfahrwesens befa&ten Behdrden
auf Verlangen vorzulegen.

(5) Wird der Verlust eines Typenscheines
glaubhaft gemacht, so hat der zur Erzeugung
der Type des Fahrzeuges Berechtigte, bei aus-
lindischen Erzeugern der gemifl § 29 Abs. 2
Bevollmichtigte, einen neuen Typenschein auszu-
stellen. Er darf diesen nur mit Zustimmung der
Behorde ausstellen, die zuletzt einen Zulassungs-
schein fiir das Fahrzeug ausgestellt hat. Diese
Behsrde hat die Zustimmung zu erteilen, wenn
keine Bedenken dagegen bestehen, daf} das Fahr-
zeug noch der genehmigten Type und gemifl
§ 33 Abs. 3 genchmigten Anderungen am Fahr-
zeug entspricht. Sie hat die Genehmigung solcher
Anderungen in den neuen Typenschein ein-
zutragen.. ’

(6) Werden die in den Abs. 1, 2 und 4 ange-
fiihrten Verpflichtungen hinsichtlich der Ausstel-
lung von Typenscheinen nicht ordnungsgemifl
erfiillt, so hat das Bundesministerium fiir Han-
del, Gewerbe und Industrie die weitere Ausstel-
lung von Typenscheinen zu verbieten. Dieses
Verbot darf erst widerrufen werden, wenn die
ordnungsgemafﬂe Ausstellung - der Typenscheme
gewihrleistet  ist. : '
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(7) Bei Fahrzeugen, die einer Type angehdren,
deren Genehmigung vom Bundesministerium fiir
Landesverteidigung beantragt wurde, ist die Aus-
stellung eines Typenscheines nicht erforderlich,
wenn die im Typenschein vorgesechenen Angaben
in den Aufzeichnungen des Bundesministeriums
fiir Landesverteidigung festgehalten werden.

§ 31.Einzelgenehmigung

(1) Die Genehmigung eines ecinzelnen Kraft-
fahrzeuges oder Anhingers oder eines Fahr-
gestelles solcher Fahrzeuge darf nur erteilt
werden, wenn das Fahrzeug oder Fahrgestell

a) keiner Type angehorr,

b) zur Beférderung gefihrlicher- Giiter “be-
stimmt ist (§ 92),

¢) einer Type von Fahrzeugen oder Fahr-
gestellen angehdrt, von denen nicht - zu
erwarten ist, dafl sie in gréferer Anzahl
zum Verkehr zugelassen werden,

d) einer genchmigten Type angehdrt wund
wesentliche technische Merkmale dieser
Type am Fahrzeug verindert wurden (§ 33
Abs. 2),- '

e) einer genehmigten Type angehdrt und der
Nachweis erbracht wurde, daf} fiir das Fahr-
zeug oder Fahrgestell kein Typenschein er-
langt werden kann, oder

f) einer Type angehdrt, deren Genehmigung
vom Bundesministerium fiir Landesverteidi-
gung beantragt wurde, und nicht mehr zur
Verwendung im Bereich des Bundesheeres

oder der Heeresverwaltung bestimmet ist
(§ 30 Abs. 7).

(2) Uber die Genehmigung eines einzelnen
Kraftfahrzéuges oder Anhingers oder eines Fahr-
gestelles solcher Fahrzeuge hat unbeschadet der
Bestimmungen des Abs. 5 und des § 34 der Lan-
deshauptmann zu entscheiden, in dessen Ort-
lichem Wirkungsbereich der Antragsteller seinen
ordentlichen Wohnsitz, seine Hauptniederlassung
oder seinen Sitz hat. Der Landeshauptmann hat
vor der Entscheidung iiber den Antrag auf Ein-
zelgenehmigung ein Gutachten eines. ‘oder
mehrerer gemifl § 125 bestellter Sachverstindiger
oder der Bundespriifanstalt fiir Kraftfahrzeuge
(§ 131) dariiber einzuholen, ob das Fahrzeug den
Erfordernissen der Verkehrs- und Betriebssicher-
heit entspricht.

(3) Die Sachverstindigen haben ihr Gutachten
auf Grund einer Priifung, der Einzelpriifung,
- abzugeben. Der Landeshauptmann hat den Sach-
verstindigen die fiir die Vornahme der Einzel-
priifung erforderlichen Finrichtungen zur Verfii-
gung zu stellen, Das Ergebnis der Einzelpriifung
ist in einem Priifungsbefund festzuhalten, der
eine technische Beschreibung des Fahrzeuges mit

allen den Gegenstand der angestrebten Einzelge-
nehmigung bildenden Angaben zu enthalten hat.

(4) Der Spruch des Bescheides iiber die Einzel-
genehmigung hat sich auf eine zeichnerische oder
bildliche Darstellung des Fahrzeuges zu beziehen.

(5) Uber einen Antrag auf Genehmigung eines
einzelnen, im § 97 Abs. 1 angefithrten Fahrzeuges
hat das Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe
und Industrie zu entscheiden. Hiebei sind die
Abs. 1 bis 4 sinngemiff anzuwenden, doch ist
das Gutachten gemifl Abs. 3 bei gemifl § 124
bestellten Sachverstindigen einzuholen. Von die-

sen mufl mindestens einer dem Personalstand des
Bundesministeriums fiir Landesverteidigung an-

gehdren. Vor der Entscheidung ist das Einver-
nehmen mit dem Bundesministerium fiir Landes-
verteidigung herzustellen.

(6) Die Genehmigung eines Fahrzeuges gemifl
Abs. 5 gilt nur, solange das Fahrzeug zur Ver-
wendung im Bereich des Bundesheeres oder der
Heeresverwaltung bestimmt ist.

(7) Durch Verordnung sind nach den Erforder-

nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen fiber die Einzelpriifung
(Abs. 3) und iiber Unterlagen, die bei der Einzel-
priifung vorzulegen sind, festzusetzen.

§ 32. Anderungen an genehmigten
. Typen

(1) Anderungen an einer genehmigten Type,
die im Typengenehmigungsbescheid enthaltene
Angaben betreffen, hat der jeweilige Erzeuger,
bei auslindischen Erzeugern der gemiff -§ 29
Abs. 2 Bevollmichtigte, unverziiglich dem Bun-
desministerium fur Handel, Gewerbe und
Industrie anzuzeigen.

(2) Betreffen die Anderungen (Abs. 1) wesent-
liche technische Merkmale der genehmigten Type,
so bedarf die verinderte Type einer neuen
Typengenehmigung (§ 29).

(3) Betreffen die Anderungen (Abs. 1) nicht
wesentliche technische Merkmale der genehmigten
Type, so sind sie im Sinne des § 28 Abs. 1 zu
genehmigen und der Typengenehmigungsbescheid
entsprechend abzuindern. Das Bundesministerium
fir Handel, Gewerbe und Industrie kann im
Zweifelsfall unter Anwendung der Bestimmung
des § 29 Abs. 3 und 4 ein Gutachten dariiber
einholen, ob durch die Anderung wesentliche
technische Merkmale veridndert wurden.

(4) In Typenscheinen fiir Fahrzeuge der gein-
derten Type mufl die Genehmigung der Ande-

rung wiedergegeben sein:

§33.AnderungenanecinzelnenFahr-
' zeugen

(1) Anderungen an einem einzelnen zum Vet-
kehr zugelassenen Fahrzeug einer genehmigten

2
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Type, die im Genehmigungsbescheid enthaltene
Angaben betreffen, hat der Zulassungsbesitzer
des Fahrzeuges unverziiglich dem Landeshaupt-
mann anzuzeigen, in dessen Srtlichem Wirkungs-
bereich das Fahrzeug seinen dauernden Standort
hat; durch Verordnung kann jedoch festgesetzt
werden, daf Anderungen durch das Anbringen
bestimmter Arten von gemifl § 35 typen-
genehmigten - Teilen, Ausriistungsgegenstinden
oder zusitzlichen Aufbauten oder Vorrichtungen
an Fahrzeugen, fiir die sie in der Typengenehmi-
gung als geeignet erklirt wurden, nicht angezeigt
werden miissen, wenn diese Anderungen

a) nicht wesentliche technische Merkmale der
genehmigten Type betreffen,

b) den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes
und der auf Grund dieses Bundesgesetzes
erlassenen Verordnungen nicht zuwider-
laufen und

¢) die Verkehrs- und Betriebssicherheit des
Fahrzeuges erhdhen. '

. (2) Betreffen die Anderungen (Abs. 1) wesent-
liche technische Merkmale der Type, der das
Fahrzeug angehort, so bedarf das geinderte Fahr-
zeug ciner Einzelgenehmigung, Mit dieser Ein-
zelgenehmigung verliert der fiir das Fahrzeug
ausgestellte Typenschein seine Giiltigkeit und ist
dem Landeshauptmann abzuliefern.

(3) Wurden Anderungen angezeigt, die nicht
wesentliche technische Merkmale der Type be-
treffen, so hat der Landeshauptmann diese An-
derungen im Sinne des § 28 Abs. 1 zu geneh-
migen und auf dem Typenschein zu bestitigen.

(4) Der Landeshauptmann kann im Zweifels-
fall unter Anwendung der Bestimmungen des
€ 31 Abs. 2 und 3 ein Gutachten dariiber ein-
holen, ob durch eine angezeigte Anderung we-
sentliche technische Merkmale verindert wurden.

(5) Fiir Anderungen an einem gemif} §§ 31
oder 34 einzeln genehmigten Fahrzeug gel-
ten die Bestimmungen der Abs. 1 bis 4 sinn-
gemifl.

§34. Ausnahmegenehmigung

(1) Das Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie kann auf Antrag des Er-
zeugers, bei auslindischen Erzeugern ihres gemifl
§ 29 Abs. 2 Bevollmichtigten, Typen von Fahr-
zeugen oder von Fahrgestellen oder, auf Antrag
des Besitzers, einzelne Fahrzeuge oder Fahrge-
stelle, die den Vorschriften dieses Bundesgesetzes
und der auf Grund dieses Bundesgesetzes erlas-
senen Verordnungen nicht entsprechen, zum
Zwecke der Erprobung, fiir die Befdrderung
unteilbarer Giiter oder wegen anderer besonderen
Gegebenheiten, unter denen diese Fahrzeuge
verwendet werden, gemifl § 29 als Type oder in
sinngemifler Anwendung des § 31 einzeln ge-
nehmigen, wenn dagegen vom Standpunkt der
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Verkehrs- und Betriebssicherheit keine Bedenken
bestehen (Ausnahmegenchmigung).

(2) Die Ausnahmegenehmigung ist, soweit dies
nach den Erfordernissen der Verkehrs- und
Betriebssicherheit oder im Hinblick auf den Aus-
bauzustand der Strafen und Briicken geboten ist,
unter den entsprechenden Bedingungen oder Auf-
lagen im Sinne des § 28 Abs. 3 lit. d zu erteilen.

(3) Die Ausnahmegenehmigung ist aufzuheben,
wenn die Voraussetzungen, unter denen sie erteilt
worden ist, nicht mehr gegeben sind.

(4) Das Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie kann, sofern es sich nicht
um die Genehmigung einer Type handelt, den
Landeshauptmann, in dessen &rtlichem Wirkungs-
bereich der Antragsteller seinen ordentlichen
Wohnsitz, seine Hauptniederlassung oder seinen
Sitz hat, mit der Durchfithrung des im Abs. 1
angefiihrten Verfahrens betrauen und ihn er-
machtigen, in seinem Namen zu entscheiden,
wenn dadurch eine wesentliche Vereinfachung des
Verfahrens oder eine erhebliche Erleichterung fiir
den Antragsteller erzielt wird.

§35. TypengenehmigungvonTeilen

und Ausriistungsgegenstinden so-

wie von zusitzlichen Aufbauten
und Vorrichtungen

(1) Fiir die Genehmigung einer Type der im
§ 5 angefiihrten Teile und Ausriistungsgegen-
stinde von Kraftfahrzeugen oder Anhingern
oder einer Type von Sturzhelmen fiir Kraftfahrer
und fiir die Genehmigung von Anderungen einer
solchen Type gelten die Bestimmungen der §§ 28,
29, 32 und 34 sinngemifl. Die Type darf nur
genehmigt werden, wenn der Teil oder Aus-
riistungsgegenstand unabhingig vom Fahrzeug
beurteilt werden kann und sofern keine auf
Grund zwischenstaatlicher Vereinbarungen in

Osterreich anerkannte auslindische Typengeneh-

migung vorliegt.

(2) Bei der Genehmigung ist ein besonderes
Genehmigungszeichen fiir die Type festzusetzen.
Dies darf an Teilen, = Ausriistungsgegen-
stinden, Aufbauten, Vorrichtungen  oder
Sturzhelmen der genechmigten Type nur vom .
jeweiligen Erzeuger, bei auslindischen Erzeugern
vom jeweiligen gemif} § 29 Abs. 2 Bevollmich-
tigten angebracht werden. Es muff gut sichtbar
und dauernd gut lesbar und unverwischbar ange-
bracht sein. Das Genehmigungszeichen fiir eine
Type darf nur an Teilen, Ausriistungsgegen-
stinden, Aufbauten, Vorrichtungen und Sturz-
helmen dieser Type angebracht sein. Das An-
bringen eines Zeichens an ‘Teilen, Ausriistungs-
gegenstinden, zusitzlichen Aufbauten und Vor-
richtungen, durch das eine Verwechslung mit
einem festgesetzten oder auf Grund zwischen-
staatlicher Veréinbarungen in Usterreich aner-
kannten auslindischen Genehmigungszeichen
moglich ist, ist unzulissig. o :

}



186 der Beilégen XI. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

186 der Beilagen ; 19

(3) Die Bestimmungen der Abs. 1 und 2 sind
sinngemdfl auch auf Typen von zusitzlichen
Aufbauten, Sitzen und Vorrichtungen zur Be-
forderung von Giitern anzuwenden, die ‘mit

einem Kraftfahrzeug oder einem Anhinger auch.

so verbunden werden sollen, daf sie die Fahr-
eigenschaften des Fahrzeuges verindern.

IV. ABSCHNITT

Zulassung zum Verkehr, Probe- und Uber-
stellungsfahrten und Kennzeichen der Kraftfahr-
zeuge und Anhinger

§ 36. Allgemeines

Kraftfahrzeuge und Anhinger aufer Anhin-
gern, die mit Motorfahrridern gezogen werden,
diirfen unbeschadet der Bestimmungen der §§ 82,
83 und 104 Abs. 7 iber die Verwendung von
Kraftfahrzeugen und Anhingern mit auslin-
dischem Kennzeichen und von nicht zugelassenen
Anhingern auf Straflen mit Sffentlichem Ver-
kehr nur verwendet werden, wenn

a) sie zum Verkehr zugelassen sind (§§ 37
bis 39) oder mit ihnen behdrdlich be-
willigte Probe- oder Uberstellungsfahe-

~ ten (§§ 45 und 46) durchgefithrt werden,

b) sie das behdrdliche Kennzeichen (§ 48)
fithren,

c) bei der Zulassung oder Bewilligung einer
Probe- oder Uberstellungsfahrt vorgeséhne-
bene Auflagen erfiillt werden,

d) fiir sie die vorgeschriebene Kraftfahrzeug-
Haftpflichtversicherung (§§ 59 und 60)
oder Haftung (§ 62) besteht und

e) der Versicherer des Fahrzeuges nicht auf
Grund der nicht rechtzeitigen Zahlung ge-
schuldeter Primien, Zinsen oder Kosten
gemifl § 38 Abs. 2 oder § 39 Abs. 2 des
Versicherungsvertragsgesetzes 1958, BGBL
Nr. 2/1959, von der Verpflichtung zur
Leistung frei ist.

§37. Zulassung

(1) Kraftfahrzeuge und Anhinger sind auf An--

trag und, soweit dies erforderlich ist, unter Vor-
schreibung entsprechender Auflagen zum Ver-
kehr zuzulassen, wenn die im Abs. 2 angefiihrten
Voraussetzungen erfiillt sind. Bei der Zulassung
ist auch auszusprechen, welches Kennzeichen ge-
mifl § 48 das Fahrzeug zu fithren hat.

(2) Kraftfahrzeuge und Anhinger diirfen nur
zugelassen werden, wenn der Antragsteller glaub-
haft macht, daf} er der rechtmiflige Besitzer des
Fahrzeuges ist oder das Fahrzeug auf Grund eines
Abzahlungsgeschiftes im Namen des recht-
mifigen Besitzers innehat, wenn er eine Erkli-
rung iiber die beabsichtigte Verwendungsbestim-
mung des Fahrzeuges abgibt und wenn er fol-
gende Nachweise erbringt:

a) déen Typenschein oder den Bescheid iiber
die Einzelgenehmigung, * bei Fahrzeugen,
die unter aufschiebenden Bedingungen ge-
nehmigt wurden, eine Bescheinigung der
Genehmigungsbehdrde dariiber, dafl diese
Bedingungen erfiillt sind;

'b) eine Versicherungsbestitigung fur das Fahr-
zeug gemifl § 62 Abs. 1 in zweifacher Aus-
fertigung; dies gilt jedoch nicht flir Fahr-
zeuge, die gemifl § 59 Abs. 2 von der Ver-
sicherungspflicht ausgenommen sind;

c) bei beabsichtigter Verwendungsbesmmmung
des Fahrzeuges zur gewerbsmifligen Befor-
derung eine Bestitigung der zustindigen
gesetzlichen Interessenvertretung iiber das

- Vorliegen der Berechtigung zu dieser Ver-
wendung;

d) bei der erstmaligen Zulassung eines Fahr-
zeuges, das in das Bundesgebiet eingebracht
wurde, eine Bestitigung eines Zollamtes,
dafl gegen die Zulassung vom Standpunkt
der Zollvorschriften keine Bedenken beste-
hen. Diese Bestitigung ist jedoch nicht er-
forderlich, wenn das Fahrzeug im Zoll-
gebiet aus Bestandteilen hergestellt wurde,
die in das Bundesgebiet eingebracht wur-
den; sie ist bei Fahrzeugen, die ihren dau-
ernden Standort in einem &sterreichischen
ZollausschluRgebiet haben, der Behorde
erst vorzulegen, wenn der dauernde Stand-
ort in das Zollgebiet verlegt wurde;

¢) den Nachweis der ordnungsgemif entrichve-
ten Kraftfahrzeugsteuer oder der Steuer-

befreiung;

f) bei rechtmifligem Besitz auf Grund eines
Bestandvertrages eine  Zustimmungser-
klirung des Bestandgebers zur beantragten
Zulassung.

(3) Fahrzeuge, die unter der Bedingung geneh-
migt wurden, dafl sie nur unter einer bestimmten
Auflage zugelassen werden, diirffen nur unter
dieser Auflage zugelassen werden. Fahrzeuge, die
gemiff § 43 Abs. 4 lit. b wegen Verlegung des
dauernden Standortes in den &rtlichen Wirkungs-
bereich einer anderen Behtrde abgemeldet wur-
den, diirfen erst zugelassen werden, wenn der
bisherige Zulassungsschein und. dxe bisherigen
Kennzeichentafeln gemifl. § 43 Abs. 1 abgeliefert
wurden, Sattelzugfahrzeuge und Sattelanhinger
diirfen nur gesondert zugelassen werden.

(4) Wird bei einem Antrag auf Zulassung kein
Nachweis gemifl- Abs. 2 lit.a beigebracht, so
darf die Zulassung ein' Jahr befristet ausge-
sprochen werden, wenn auf Grund einer beson-

deren Uberpriifung im Sinne des § 56 Abs. 1

festgestellt wurde, daff das Fahrzeug oder dessen
Type den Vorschriften dieses Bundesgesetzes und
der auf Grund dieses Bundesgesetzes erlassenen
Verordnungen entspricht. Wird der Typenschein
oder der Bescheid iiber die Einzelgenehmigung
der Behdrde vor Ablauf dieses Jahres vorgelegt,
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so erlischt die Befristung. Die Behdrde hat das
Erléschen der Befristung auf dem Zulassungsschein
zu bestitigen.

§ 38, Voriibergehende Zulassung

(1) Kraftfahrzeuge und Anhinger sind auf
Antrag fiir die Dauer von héchstens einem Jahr
voriibergehend zuzulassen, wenn der Antrag-
steller seinen ordentlichen Wohnsitz, seine
Hauptniederlassung oder seinen Sitz nicht im
Bundesgebiet hat und die im § 37 Abs. 2 ange-
fithrten Unterlagen und Nachweise . ordnungs-
gemifl erbracht sind.

(2) Bei einem Antrag auf voriibergehende Zu-
lassung von Fahrzeugen, die in das Bundesgebiet
eingebracht wurden, gilt, sofern keine Bedenken
hinsichtlich der Verkehrs- und Betriebssicherheit
des Fahrzeuges bestehen, als Nachweis gemif
§ 37 Abs. 2 lit. a auch ein Dokument,
aus dem zu erschen ist, dafl das Fahrzeug
oder die Type, der das Fahrzeug an-
gehort, im Ausland genehmigt ist, oder die Fest-
stellung auf Grund -einer besonderen Uberprii-
fung gemif § 56 Abs. 1, dafi das Fahrzeug den
Vorschriften dieses Bundesgesetzes und der auf

Grund dieses Bundesgesetzes erlassenen Ver-

ordnungen entspricht.

(3) Voriibergehend zugelassene Fahrzeuge diir-
fen nicht zur gewerbsmifligen Beférderung. ver-
wendet werden.

§39. Eingeschrinkte Zulassung

(1) Fahrzeuge, fiir die eine Ausnahmegeneh-
migung (§- '34) unter der Bedingung erteilt
wurde, dafl sie nur auf bestimmten Arten von
Straflen verwendet werden, diirfen nur fiir be-
stimmte Straflenziige dieser Art (Routen) zuge-
lassen werden; bei dieser Zulassung sind, soweit
dies insbesondere im Hinblick auf ortliche Ge-
gebenheiten erforderlich ist, die entsprechenden
Auflagen vorzuschreiben.

~ (2) Bei Fahrzeugen, die nach Abs. 1 zugelas-
sen sind, mufl neben der vorderen und hinteren
Kennzeichentafel je eine kreisrunde gelbe Tafel
mit mindestens 20 cm Durchmesser, schwarzem
Rand und dem lateinischen Buchstaben ,,R“ in
dauvernd gut lesbarer und wunverwischbarer
schwarzer Schrift vollstindig 51chtbar angebracht
sein.

§ 40. Verfahren bei der Zulassung

(1) Uber einen Antrag auf Zulassung eines
Kraftfahrzeuges oder Anhingers zum Verkehr
hat, abgesehen von den im Abs. 2 bis 5 ange-
fithrten Fillen, die Behdrde zu entscheiden, in
deren Ortlichem Wirkungsbereich das Fahrzeug
seinen dauernden Standort hat. Als dauernder
Standort eines Fahrzeuges gilt der ordentliche
Wohnsitz des Antragstellers, bei Fahrzeugen von
Unternehmungen der, Ort, von dem aus der
Antragsteller {iber das Fahrzeug hauptsichlich

verfiigt; bei Fahrzeugen die zur Verwendung im
Bereich des offentlichen Sicherheitsdienstes, der
Zollwache, der Osterrcichischen Bundesbahnen
oder der Post- und Telegraphenverwaltung be-
stimmt sind, sowie fiir Heeresfahrzeuge gilt als
dauernder Standort Wien.

(2) Uber einen Antrag auf voriibergehende Zu-
lassung (§ 38) hat die Behdrde zu entscheiden, in
deren &rtlichem Wirkungsbereich der Antrag-
steller seinen Aufenthalt hat.

(3) Uber einen Antrag auf eingeschrinkte Zu-
lassung (§ 39) hat, unbeschadet der Bestim-
mungen -des Abs. 5, der Landeshauptmann, in
dessen drtlichem Wirkungsbereich das Fahrzeug
verwendet werden soll, nach Anhdrung der
Straflenverwaltungen, deénen die ‘Erhaltung der
in Betracht kommenden Straflenziige obliegt,
zu entscheiden.

(4) Uber einen Antrag auf eingeschrinkte Zu-
lassung (§ 39) eines Bahrzeuges, das in den &rt-
lichen Wirkungsbereichen von mehr als zwei
Landeshauptminnern verwendet werden soll
hat, unbeschadet der Bestimmungen des Abs. 5,
das Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe und
Industrie nach Anhdrung der Straflenverwaltun-
gen, denen die Erhaltung der in Betracht kom-
menden Straflenziige obliegt, zu entscheiden.

(5) Heeresfahrzeuge sind vom Bundesministe-
rium fiir Landesverteidigung zuzulassen. Wurde
fiir ein solches Fahrzeug eine Ausnahmegenehmi-

" gung (§ 34) unter der Bedingung erteilt, dafl es

nur auf bestimmten Arten von Straflen ver-
wendet wird, so sind vor der eingeschrinkten
Zulassung (§ 39 Abs. 1) die Straflenverwaltungen
anzuhdren, denen die Erhaltung der in Betracht
kommenden Straflenziige obliegt.

§ 41. Zulassungsschein

(1) Die Behdrde hat dem Zulassungsbesitzer
iiber die Zulassung eine Bescheinigung, den Zu-
lassungsschein, auszustellen; bei der einge-
schrinkten Zulassung durch den Landeshaupt-
mann oder das.Bundesministerium fir Handel,
Gewerbe und Industrie (§ 39, § 40 Abs. 3 und 4)
ist der Zulassungsschein jedoch von der Behdrde
auszustellen, in deren Ortlichem Wirkungsbe-
reich das Fahrzeug seinen dauernden Standort
hat, Wurde gemifl § 48 Abs. 1 letzter Satz ein
Deckkennzeichen zugewiesen, so ist ein mit dem
ersten gleichlautender zweiter Zulassungsschein
auszustellen, jedoch an Stelle des ersten Kennzei-
chens das Deckkennzeichen einzutragen.

(2) In den Zulassungsschem (Abs 1) sind ein-
zutragen:

a) Name, ordentlicher Wohnsitz, Hauptnieder-
lassung oder Sitz des Zulassungsbesitzers so-
wie der Ort, von dem aus der Zulassungs-
besitzer iiber das Fahrzeug hauptsichlich
verfiigt, ‘
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b) das Kennzeichen (§ 48),

c¢) die Untergruppe (§ 3), in die das Fahr-

, zeug fillt,

d) die Marke und Type des Fahrzeuges,

e) die Fahrgestellnummer und die Motor-
nummer,

fy die Besteuerungsgrundlage fiir die Ermitt-

" lung der Kraftfahrzeugsteuer

g) das Eigengewicht,

h) das héchste zuldssige Gesamtgew:cht bei
Lastkraftwagen und Anhingern zur
Giiterbefdrderung auch die hodhiste zu-
lissige Nutzlast und die hdchsten zu-
lassigen Achslasten, )

i) die grofite Anzahl der Personen, die mit
dem Fahrzeug, und die grofite Anzahl der

- Personen, die auf jeder einzelnen Sitzbank
beférdert werden darf,

j) eine gemifl § 37 Abs. 2 angegebene Var-
wendungsbestimmung des Fahrzeuges,

k) Auflagen, die bei der Zulassung vorge-
schrieben wurden (§ 37 Abs. 1),

I) eine befristete (§ 37 Abs. 4), voriiber-
gehende (§ 38) oder emgcschrankte (5 39
Zulassung,

m) im Typenschein oder im Bescheid uber dle
Einzelgenehmigung gemif § 28 Abs. 6 an-
gefithrte Gerite, zusitzliche Aufbauten,
Sitze oder Vorrichtungen zur Befdrderung
von Giitern, die mit dem Fahrzeug auch
so verbunden werden diirfen, daf sie des-
sen Fahreigenschaften verindern.

(3) Bei Anhidngern sind dem Zulassungsbesitzer
auf Antrag zwei gleichlautende Zulassungsscheine
auszustellen.

(4) Ein Zulassungsschein ist ungiiltig, wenn
behérdliche Fintragungen, Unterschriften oder
Stempel unkenntlich geworden sind oder Beschi-
digungen oder Merkmale seine Vollstindigkeir,
Einheit oder Echtheit in Frage stellen. Ist ein
Zulassungsschein ungiiltig, so hat der Zulassungs-
besitzer bei der Behdrde, die den Zulassungs-
schein ausgestellt hat, unverziiglich um Vor-
nahme erforderlicher Erginzungen oder um Aus-
stellung eines neuen Zulassungsscheines anzusu-
chen. Bestehen keine Bedenken, ob die Voraus-
setzungen fiir die Zulassung noch gegeben sind,
so hat die Behorde die Erginzungen vorzuneh-
men oder den neuen Zulassungsschein auszu-
stellen.

(5) Die Behdrde, die den Zulassungsschein aus-
gestelle hat, hat die Zulassung des Fahrzeuges,
das zugewiesene Kennzeichen und den Namen
des - Zulassungsbesitzers
oder auf dem Bescheid iiber die Finzelgenehmi-
gung zu bestitigen; dies gilt jedoch nicht fiir ge-
mif § 48 Abs. 1 letzter Satz zugewiesene Deck-
kennzeichen.

(6) Wird ein Fahrzeug vom Bundesmini-
sterium fiir Landesverteidigung zum Verkehr
~ zugelassen, so hat dieses hieriiber unter sinn-

gemifler Anwendung der Bestimmungen des

auf dem Typenschein.

Abs. 1 letzter Satz und ‘Abs. 2 bis 4 den Heeres-
zulassungsschein auszustellen.

(7) Bei der Zuweisung von Wechselkenn—
zeichen (§ 48 Abs. 2) darf nur ein Zulassungs-
schein ausgestellt werden. In diesen sind - belde
Kraftfahrzeuge einzutragen.

§42. Anderungen fiirdie Zulassuhg
mafigebender Umstinde

(1) Der Zulassungsbesitzer hat der Behorde,
die den Zulassungsschein ausgestellt hat, binnen
einer Woche jede Anderung von Umstinden
anzuzeigen, durch die behdrdliche Eintragungen
im Zulassungsschein beriihrt werden, wie ins-
besondere die Verlegung seines ordentlichen
Wohnsitzes, seiner Hauptniederlassung oder
seines Sitzes und des Ortes, von dem aus er iiber
das Fahrzeug hauptsichlich verfiigt, innerhalb des
drtlichen Wirkungsbereiches derselben. Behdrde
oder Anderungen des Typenscheines oder des Be-
scheides iiber die Emzelgenehmlgung

(2) Wurde in ein Fahrzeug ein anderer Fahr-
zeugmotor - derselben Type eingebaut, so hat
der Zulassungsbesitzer ' dessen Motornummer
der Behdrde, die den Zulassungsschein ausge-
stellt hat, anzuzeigen. Die Behdrde hat die neue
Motornummer in den Zulassungsschein und in
den Typenschein oder den Bescheid iiber die
Einzelgenehmigung -einzutragen. Bei der An-
zeige der Motornummer -eines anderen Fahr-
zeugmotors, der im Ausland in das Fahrzeug ein-
gebaut wurde, ist die Bestitigung eines Zollamtes
vorzulegen, dafl der Motor einem entsprechenden
Zollverfahren unterzogen wurde; dieser Nach-
weis ist jedoch bei Fahrzeugen, die ithren dauern-
den Standort in einem Osterreichischen Zollaus-
schlufgebiet haben, der Behérde erst -vorzule-
gen, wenn der dauernde Standort in das Zollge-
biet verlegt wurde.

(3) Die Behdrde hat den Zulassungsbesitzer
auf Antrag von der im Abs. 2 erster Satz ange-
fithrten Verpflichtung der Anzeige der Motor-
nummer zu befreien, wenn er nachweist, dafl er
fiir das Fahrzeug zwei oder mehrere Fahrzeug-
motoren derselben Type besitzt, die dazu be-
stimmt sind, im Zuge der Wartung des Fahr-
zeuges regelmiflig gegeneinander ausgetauscht zu
werden. Die erteilte Befreiung ist auf dem Zu-
lassungsschein zu vermerken.

§43. Abmeldung

(1) Die Zulassung eines Kraftfahrzeuges oder
Anhingers erlischt, wenn der Zulassungsbesitzer
das Fahrzeug bei der Behdrde abgemeldet hat,
die den Zulassungsschein fiir das Fahrzeug aus-
gestellt hat oder in deren &rtlichem Wirkungs-
bereich er seinen Aufenthalt hat. Bei der Abmel-
dung sind der Zulassungsschein und die Kenn-
zeichentafeln abzuliefern. Die Ablieferung be-
griindet keinen Anspruch auf Entschidigung.

(2) Wurde das Fahrzeug abgemeldet und der
Zulassungsschein und die Kennzeichentafeln ab-
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geliefert (Abs. 1) oder ihr Verlust oder Unter-
gang glaubhaft gemacht, so sind der Behorde,
sofern nicht zwingende  entgegenstehende
Griinde glaubhaft gemacht werden, der Typen-
schein oder der Bescheid iiber die Einzelgeneh-
migung und der Nachweis der ordnungsgemifl
entrichteten  Kraftfahrzeugsteuer oder der
Steuerbefreiung zur Einsichtnahme vorzulegen.
Die Behorde hat auf diesen Dokumenten die Ab-
meldung und den Tag der Abmeldung zu besti-
tigen, Als Tag der Abmeldung gilt der
Tag der Ablieferung des Zulassungsscheines und
der Kennzeichentafeln oder der Tag, an dem
ihr Verlust oder Untergang glaubhaft ge-

‘macht wurde.

(3) Das Kennzeichen ist auf Antrag des Zulas-
sungsbesitzers lingstens sechs Monate, gerechnet
vom Tage der Abmeldung an, freizuhalten und
dem Antragsteller fiir ein anderes Fahrzeug der-
selben Untergruppe (§ 3), dessen Zulassung er
vor Ablauf der Frist von sechs Monaten bean-
tragt hat, zuzuweisen.

(4) Der Zulassungsbesitzer hat sein Fahrzeug
abzumelden, wenn

a) das Fahrzeug nicht mehr zur Verwendung

" auf Straflen mic Sffentlichem Verkehr be-
stimmt ist,

b) er den dauernden Standort des Fahrzeuges
.in den &rtlichen Wirkungsbereich einer
anderen Behdrde verlegt hat,

c) er nicht mehr der rechtmifige Besitzer
oder, bei Fahrzeugen, die der Zulassungs-
besitzer auf Grund eines Abzahlungs-
geschiftes im Namen des Besitzers innehatte
(§ 37 Abs. 2), nicht mehr Inhaber des Fahr-
zeuges ist; die Pflicht zur Abmeldung des
Fahrzeuges entfillt bel Zulassungsbesitzern,
die das Fahrzeug in Bestand gegeben haben
und keine Zustimmungserklirung zu einer
vom Bestandnehmer beantragten Zulassung
abgegeben haben (§ 37 Abs. 2 lit. f), oder

d) die vorgeschriebene Kraftfahrzeug-Fafc-
pflichtversicherung fiir das Fahrzeug nicht
besteht, beendet ist oder ihre Ver-
sicherungssummen die vorgeschriebenen
Mindestsummen (§ 59 Abs. 3 und 4) nicht
erreichen.

(5). Wenn der Zulassungsbesitzer eines Fahr-
zeuges, das er auf Grund eines Abzahlungs-
geschiftes im Namen des Besitzers innehatte
(§ 37 Abs. 2) oder das er als Bestandnehmer
innehatte, nicht mehr Inhaber des Fahrzeuges
ist und dieses nicht gemifl Abs. 4 lit. c abge-
meldet hat, darf auch der jeweilige Besitzer das
Fahrzeug abmelden, sofern er glaubhaft macht,
daf er der rechtmiBige Besitzer ist.

§ 44. Aufhebung der Zulassung

(1) Die Zulassung ist von der Behérde, die das
Fahrzeug zugelassen hat, aufzuheben, wenn

a) sich das Fahrzeug nicht in verkehrs- und

betriebssicherem Zustand befindet und
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nicht glaubhaft gemacht wird, dafl es erst
nach Behebung dieses Zustandes weiter auf
Straflen mit Offentlichem Verkehr ver-
wendet wird,

b) der Versicherer des Fahrzeuges die im § 61
Abs. 3 angefiihrte Anzeige erstattet hat;
das Verfahren zur Aufhebung der -Zulas-
sung ist spitestens einen Monat gerechnet
vom Finlangen der Anzeige einzuleiten,
sofern der Versicherer nicht die Behdrde
verstindigt hat, daff seine Verpflichtung zur
Leistung wieder besteht,

c) der Versicherer des Fahrzeuges eine im § 61
Abs. 4 angefiihrte Anzeige erstattet hat,

d) der Typenschein oder der Bescheid iiber
die Einzelgenehmigung seine Giiltigkeit
verloren hat; dies gilt jedoch nicht bei der
Genehmigung von Anderungen am einem
Fahrzeug gemifl § 33 Abs. 2, oder

e) ihr das Finanzamt angezeigt hat, dafl den
Vorschriften iiber die Kraftfahrzeugsteuer
nicht mehr Geniige geleistet ist.

(2) Die Zulassung kann von der Behorde, die
das Fahrzeug zugelassen hat, aufgehoben werden,
wenn

a) der Aufforderung, ein Fahrzeug zur Uber-
priifung vorzufiihren (§ 55 Abs. 2), wie-
derholt nicht entsprochen wurde,

b) ein Fahrzeug, das nur fiir bestimmte Stra-
Renziige (Routen) zugelassen ist, wieder-
holt auf anderen Straflen mit 6ffentlichem
Verkehr verwendet wurde, '

¢) Auflagen, unter denen das Fahrzeug zu-
gelassen worden ist, nicht eingehalten wur-
den,

d) ein voriibergehend zugelassenes Fahrzeug
zur gewerbsmifligen Beforderung ver-
wendet wurde (§ 38 Abs. 3), oder

e) der fiir die Zulassung als Nachweis gemifl
§ 37 Abs. 2 lit. a erbrachte Typenschein
oder Bescheid iiber die Einzelgenehmigung
seine Giiltigkeit verloren hat.

(3) Eine Berufung gegen die Aufhebung der
Zulassung gemifl Abs. 1 lit. a oder c hat keine
aufschiebende Wirkung.

(4) Nach Eintritt-der Vollstreckbarkeit des Be-
scheides iber die Aufhebung der Zulassung hat
der bisherige Zulassungsbesitzer den Zulassungs-
schein und die Kennzeichentafeln unverziiglich
einer der im § 43 Abs. 1 angefiihrten Beh&rden
abzuliefern. Die Ablieferung begriindet keinen
Anspruch auf Entschidigung,

(5) Die Bestimmungen des § 43 Abs. 2 iiber
die Bestitigung der Abmeldung gelten sinnge-
mifl auch fiir die Aufhebung der Zulassung,

§ 45. Probefahrten

(1) Probefahrten mit nicht zum Verkehr zuge-
lassenen Kraftfahrzeugen oder Anhingern oder
Fahrgestellen solcher Fahrzeuge diirfen auf Stra-
Ben mit Sffentlichem Verkehr nur mit Bewilli-

gung der Behorde durchgefithrt werden. Probe-
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fahrten sind Fahrten zur Feststellung der Ge-
brauchsfihigkeit oder der Leistungsfihigkeit von
Fahrzeugen oder ihrer Teile oder Ausriistungs-
gegenstinde oder Fahrten, um Fahrzeuge vorzu-
fihren. Als Probefahrten gelten auch Fahrten
zur Uberfiihrung eines Fahrzeuges an einen an-
deren Ort im Rahmen des Geschiftsbetriebes
und Fahrten zum Ort der Begutachtung oder
Uberpriifung des Fahrzeuges nach dem III. und
V. Abschnitt. ‘

(2) Der Besitzer einer im Abs. 1 angefithrten
Bewilligung darf Probefahrten mit zum Verkehr
zugelassenen Fahrzeugen nur durchfiihren; wenn
sie ein Probefahrtkennzeichen fithren oder wenn

- der Zulassungsbesitzer oder dessen Bevollmich-

tigter an der Fahrt teilnimmt oder cinen schrift-
lichen Auftrag zu dieser Fahrt erteilt hat.

(3) Die im Abs. 1 angefithrte Bewilligung
ist auf Antrag zu erteilen, wenn

a) sich der Antragsteller im Rahmen seines
gewerblichen Betriebes, gewerbsmiflig oder
zur Versorgung einer grofleren Anzahl
von Fahrzeugen des eigenen Betriebes, mit
der Erzeugung oder Instandsetzung von
Kraftfahrzeugen und Anhingern befaflt,
mit solchen Handel treibt oder solche ge-
werbsmiflig beférdert oder eine Anstalt
oder einen Betrieb besitzt, der sich im
Offentlichen Interesse mit der Instand-
setzung oder Priifung von Fahrzeugen be-

. faflt,
" b) die Notwendigkeit der Durchfiihrung sol-
cher Fahrten glaubhaft gemacht wird, und

c) fiir jedes beantragte Probefahrtkennzei-
chen eine Versicherungsbestitigung gemifl
§ 61 Abs. 1 in zweifacher Ausfertigung bei-
gebracht wurde. '

(4) Bei der Erteilung der im Abs. 1 angefiihr-
ten Bewilligung ist auch auszusprechen, welche
Kennzeichen bei den Probefahrten zu fithren
sind. Diese Kennzeichen sind Probefahrtkenn-
zeichen (§ 48 Abs. 3) und diirfen nur bei Probe-
fahrten gefithrt werden. Uber die Erteilung der
im Abs, 1 angefithrten Bewilligung ist dem An-
tragsteller eine Bescheinigung, der Probefahrt-
schein, auszustellen.

(5) Probefahrten mit nicht zum Verkehr zuge-
lassenen Fahrzeugen, deren Abmessungen oder
hochste zuldssige Gesamtgewichte die durch Ver-
ordnung allgemein - festgesetzten Hochstgrenzen
iiberschreiten, sind nur mit Bewilligung des
Landeshauptmannes zuldssig, in = dessen &rt-
lichem Wirkungsbereich die Probefahrten durch-
gefithrt werden sollen. Die Bewilligung darf
nur fiir bestimmte Strafenziige erteilt wer-
den. Vor der Erteilung der Bewilligung sind die
. Straflenverwaltungen zu héren, denen die Erhal-
tung der in Betracht kommenden Straflenziige
obliegt. Die Bestimmungen des § 40 Abs. 4 sind
sinngemif anzuwenden.

(6) Der Besitzer einer Bewilligung zur Durch-
fihrung von Probefahrten hat iiber die Ver-
wendung der mit dieser Bewilligung zugewiese-
nen’ Probefahrtkennzeichen einen Nachweis zu
fithren und darin vor jeder Fahrt den Namen
des Lenkers und das Datum des Tages sowie die
Marke, die Type und die Fahrgestellnummer des
Fahrzeuges, sofern dieses zugelassen ist, jedoch
nur sein Kennzeichen einzutragen. Der Nachweis
ist drei Jahre gerechnet vom Tag der letzten Ein-
tragung aufzubewahren und der Behdrde auf Ver-
langen zur Einsichtnahme vorzulegen. Fiir Probe-
fahrten auf Freilandstraflen (§ 2 Abs. 1 Z. 16 der
StVO. 1960) und fiir Probefahrten an Sonn-
und Feiertagen hat der Besitzer der Be-
willigung fiir den Lenker eine Bescheinigung
iiber das Ziel und den Zweck der Probefahrt aus-
zustellen (§ 102 Abs. 5 lit. d). Bei Betrieben, die
auflerhalb des Ortsgebietes (§ 2 Abs. 1 Z. 15 der
StVO. 1960) liegen, muf} diese Bescheinigung nur
fiir Probefahrten an Sonn- und Feiertagen ausge-

stellt werden. Die Behdrde kann die Bewilligung

bei Miflbrauch oder wenn die Vorschriften dieses
Absatzes nicht eingehalten wurden, aufheben.

(7) Erlischt die Berechtigung zur Durchfithrung
von Probefahrten {Abs. 1), so sind die Kennzei-
chentafeln mit den Probefahrtkennzeichen und
der Probefahrtschein (Abs. 4) abzuliefern. Die
Ablieferung begriindet keinen Anspruch auf
Entschidigung.

(8) Das Bundesministerium fiir Landesvertei-
digung kann die Durchfithrung von Probefahr-
ten mit Heeresfahrzeugen bewilligen, wenn solche
Fahrten zur Erfiillung der dem Bundesheer oder
der Heeresverwaltung obliegenden Aufgaben er-
forderlich sind. Hiebei sind die Bestimmungen
der Abs. 1 bis 6 sinngemifl anzuwenden.

§ 46. Uberstellun,gsfahrten

(1) Die Behdrde hat Personen, die in ihrem
drtlichen Wirkungsbereich ihren Aufenthalt
haben, die Bewilligung zu erteilen, nicht zugelas-
sene Kraftfahrzeuge und Anhinger oder zugelas-
sene, deren Kennzeichentafeln in Verlust geraten
sind, voriibergehend auf Straflen mit 6ffentlichem
Verkehr zu verwenden, wenn glaubhaft gemacht
wird, daf}- dies fiir Fahrten zur Uberstellung des
Fahrzeuges an einen anderen Ort, zu Uberstel-
lungsfahrten, erforderlich ist, oder wenn der
Verlust glaubhaft gemacht wird.

(2) Die Bewilligung (Abs. 1) darf bei
nicht zugelassenen Fahrzeugen nur erteilt
werden, wenn eine Versicherungsbestitigung ge-
mif § 61 Abs. 1 in zweifacher Ausfertigung bei-
gebracht wurde. Bei der Erteilung der Bewilli-
gung ist auch auszusprechen, welches Kennzei-
chen das Fahrzeug bei diesen Fahrten zu flihren
hat. Diese Kennzeichen sind Uberstellungskenn-
zeichen (§ 48 Abs. 1) und diirfen nur bei Uber-
stellungsfahrten (Abs. 1) gefiihrt werden. Die
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Bewilligung ist fiir die beantragte Dauer, jedoch
hochstens fiir eine Woche, wenn sie wegen des
Verlustes von Kennzeichentafeln beantragt
wurde, hdchstens fiir drei Wochen zu erteilen.

(3) Uberstellungsfahrten mit Fahrzeugen, deren
Abmessungen oder hochste zuldssige Gesamtge-
wichte die durch Verordnung allgemein festge-
setzten Hdchstgrenzen {iberschreiten, sind nur
mit Bewilligung des Landeshauptmannes zulissig,
in dessen drtlichem Wirkungsbereich die Uber-
stellungsfahrten durchgefithrt werden sollen. Die
Bewilligung darf nur. fiir bestimmte Straflenziige
erteilt werden. Vor der Erteilung der Bewilli-
gung sind die Straflenverwaltungen zu horen,
denen die Frhaltung der in Betracht kommen-
den Straflenziige obliegt. Die Bestimmungen des
§ 40 Abs. 4 sind sinngemifl anzuwenden,

(4) Uber die Frteilung der Bewilligung (Abs. 1)
ist eine Bestitigung, der Uberstellungsfahrt-
schein, auszustellen. Bei der Ausstellung sind die
Bestimmungen des § 41 iiber den Zulassungs-
schein sinngemifl anzuwenden.

(5) Erlischt die Berechtigung zur Durchfithrung
von Uberstellungsfahrten (Abs. 1), so sind die
Kennzeichentafeln mit den Uberstellungskenn-
zeichen und der Uberstellungsfahrtschein (Abs. 4)
der Behdrde, in deren 6rtlichem Wirkungsbereich
ihr Besitzer seinen Aufenthalt hat, abzuliefern.

(6) Das Bundesministerium fiir Landesvertei-
digung kann die Durchfithrung von Uberstel-
lungsfahrten mit Heeresfahrzeugen bewilligen,
wenn solche Fahrten zur Erfillung der dem Bun-
desheer oder der Heeresverwaltung obliegenden
Aufgaben erforderlich sind. Hiebei sind die Re-
stimmungen der Abs. 1 bis 4 sinngemif anzu-
wenden.

§ 47. Zulassungskartet

(1) Die Behdrde hat eine Kartei tiber die zum
Verkehr zugelassenen Kraftfahrzeuge und An-
hinger, fiir die sie einen Zulassungsschein aus-
gestellt hat, und liber die erteilten Bewilligungen
zur Durchfiihrung von Probe- oder von Uber-
stellungsfahrten (§§ 45 und 46) zu fithren.

(2) Die Behdrde hat aus der im Abs. 1 ange-
fithrten Kartei auf Anfrage und Angabe des von
einem Fahrzeug gefilhrten Kennzeichens den
Organen des Bundes, der Linder und der Ge-
meinden, den gesetzlichen Interessenvertretungen
und Privatpersonen, sofern diese ein rechtliches
Interesse glaubhaft machen, den Namen und die
Anschrift des Zulassungsbesitzers oder des Be-
sitzers der Bewilligung zur Durchfithrung von
Probe- oder von Uberstellungsfahrten (§§ 45
und 46) und den Versicherer, bei dem fiir dieses
Fahrzeug eine Kraftfahrzeug-Haftpflichtversiche-
rung (§ 59 ‘Abs. 1) besteht, bekanntzugeben.

(3) Das Bundesministerium fiir Landesvertei-
digung hat eine Kartei iiber alle von ihm gemif
§ 40 Abs. 5 zugelassenen Fahrzeuge und iiber

die erteilten Bewilligungen - zur Durchfithrung
von Probe- oder von Uberstellungsfahrten (§§ 45
und 46) zu fithren., Es hat aufler den Organen
des Bundes, der Linder und der Gemeinden auch
gesetzlichen Interessenvertretungen, wenn ein
rechtliches Interesse glaubhaft gemacht wird,
auch Privatpersonen Auskunft iiber die Person
des Lenkers eines solchen Fahrzeuges zu erteilen
und bei Fahrzeugen, fiir die eine Kraftfahrzeug-
Haftpflichtversicherung besteht, den Versicherer

bekanntzugeben. :

§ 48. Kennzeichen

(1) Fiir jedes Kraftfahrzeug und jeden Anhin-
ger ist, unbeschadet der Bestimmungen der
Abs, 2 und 3, bei der Zulassung (§§ 37 bis 39)
ein eigenes Kennzeichen, bei der Bewilliging
von Uberstellungsfahrten ein eigenes Uberstel-
lungskennzeichen (§ 46 Abs. 2) zuzuweisen, Fiir
Fahrzeuge, die zur Verwendung im Bereich des
Sffentlichen Sicherheitsdienstes, der Zollwache,
der Steuerfahndung oder fiir Fahrten der im
§ 103 Abs. 6 lit. a angefithrten Personen bestimmt
sind, sowie fiir Heeresfahrzeuge darf jedoch,
sofern dies zur Durchfithrung besonderer amt-
licher Erhebungen unerlifilich ist, aufler dem zu-
gewiesenen Kennzeichen auch ein zweites noch
nicht fiir ein anderes Fahrzeug zugewiesenes
Kennzeichen, ein Deckkennzeichen, zugewiesen
werden.

(2) Bei der Zulassung zweier Kraftfahrzeuge
derselben Untergruppe (§ 3) oder eines Per-
sonenkraftwagens und eines Kombinationskraft-
wagens desselben Antragstellers ist auf Artrag
ein einziges Kennzeichen, ein Wechselkenn-
zeichen, zuzuweisen. Dies gilt jedoch niche fiir
Motorfahrrider. Das Wechselkennzeichen darf
zur selben Zeit nur auf einem der beiden Fahe-
zeuge gefithrt werden. ’

(3) Mit der Erteilung der Bewilligung zur
Durchfithrung von Probefahrten sind auf An-
trag ein oder mehrere Probefahrtkennzeichen
fiir Probefahrten mit Kraftwagen, mit Kraft-
ridern, nur mit Motorfahrridern, mit Anhin-
gern oder mit allen Arten von Fahrzeugen zu-
zuweisen (§ 45 Abs. 4). Ein mit einer Bewilli-
gung zugewiesenes Probefahrtkennzeichen darf
erst nach Erléschen dieser Bewilligung mit einer
anderen Bewilligung zugewiesen werden.

(4) Die Kennzeichen miissen aus lateinischen
Buchstaben wund arabischen Ziffern bestehen.
Dem Kennzeichen mufl der 8rtliche Bereich zu
entnehmen sein, in dem die Behdrde, die den
Zulassungsschein ausgestellt hat, "ihren Sitz hat,
und die Nummer, unter der das Fahrzeug bei
dieser Behdrde vorgemerkt ist.

(5) Das Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie hat die Buchstaben oder
Ziffern fiir die einzelnen Ortlichen Bereiche fest-
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zusetzen. Der Landeshauptmann hat die Kenn-
zeichenserien fiir die Behdrden seines ortlichen
Wirkungsbereiches festzusetzen. Dieselben Kenn-
zeichenserien diirfen nur je fiir Kraftwagen, fiir
Kraftrider aufler Motorfahrridern und fiir
‘Motorfahrrider festgesetzt werden. Fiir zugelas-
sene Fahrzeuge, fiir voriibergehend zugelassene
Fahrzeuge, fiir Uberstellungsfahrten und fiir
Probefahrten diirfen nicht dieselben Kennzeichen-
serien festgesetzt werden.

§ 49. Kennzeichentafeln

(1) Die Behdrde hat fiir ein von ihr zuge-
wiesenes Kennzeichen, Uberstellungskennzei-
chen oder Probefahrtkennzeichen Kennzeichen-
tafeln auszugeben. Diese sind Sffentliche Urkun-
den. Kennzeichentafeln mit Kennzeichen oder
mit Probefahrtkennzeichen sind nur gegen Er-
satz der Gestehungskosten auszugeben. Kenn-
zeichentafeln mit Uberstellungskennzeichen sind
nur gegen Erlag einer kostendeckenden Beniit-
zungsgebiihr und einer angemessenen Sicher-

~ stellung auszugeben. '

(2) Kennzeichentafeln fiir Kennzeichen, Pro-
befahrtkennzeichen oder Uberstellungskennzei-
- chen, die vom Landeshauptmann (§ 40 Abs. 3,
§ 45 Abs. 5 und § 46 Abs. 3) oder vom Bundes-
ministerium fir Handel, Gewerbe und Industrie
(§ 40 Abs. 4, § 45 Abs. 5 und § 46 Abs. 3) zuge-
wiesen wurden, sind von der Behdrde auszuge-
ben, in deren &rtlichem Wirkungsbereich das
Fahrzeug seinen dauernden Standort hat.

(3) Flir Anhinger mit auslindischem Kennzei-
chen, die mit einem Kraftfahrzeug mit Bster-
reichischem Kennzeichen gezogen werden sollen
(§ 83), hat die Behorde auf Antrag des Zulas-
sungsbesitzers dieses Kraftfahrzeuges Kennzei-
chentafeln mit dessen Kennzeichen auszugeben,
wenn der Antragsteller glaubhaft macht, dafl er
im Rahmen seines gewerblichen Betriebes hiufig
Giiterbeférderungen vom Ausland in das Inland
durchzufithren hat. Die Ausgabe solcher Kenn-
zeichentafeln ist im Zulassungsschein fiir das
Kraftfahrzeug zu vermerken.

(4) Auf den Kennzeichentafeln mufl das
Kennzeichen "in weifler Schrift eingeprefit sein.
Diese Schrift mufl bei Tag und  klarem
Wetter auf mindestens 20m lesbar sein. Der
Grund der Kennzeichentafeln mufl schwarz
sein, jedoch bei Motorfahrridern und bei Kenn-
zeichentafeln gemifl Abs. 3 rot, bei Probefahrt-
kennzeichen und bei voriibergehend zugelassenen
Fahrzeugen blau und bei Uberstellungskennzei-
chen griin. Die Kennzeichentafeln miissen bei Mo-
torfahrridern weiff, bei Anhingern rot umran-
det sein. Auf Kennzeichentafeln fiir voriiber-
gehend zugelassene Fahrzeuge miissen auf einem
roten Streifen am rechten Rand der Tafel in
weifler Schrift die zwel letzten Ziffern der Jahres-

zahl des Kalenderjahres angegeben sein, in dem
das Kennzeichen zugewiesen wurde. Kennzeichen-
tafeln miissen dauerhaft und widerstandsfihig
ausgefithrt und mit einer Hohlprigung ver-
schen sein, die das Staatswappen mit der
Umschrift ,,Republik Osterreich® und die dem
Hersteller der Kennzeichentafeln (Abs. 5) vom
Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe und
Industrie zugewiesene Kontrollnummer zeigt.

(5) Die Kennzeichentafeln diirfen nur von Per-
sonen hergestellt werden, denen die Berechtigung
hiezu vom Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie verliehen wurde, und nur zu
den vom Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie festgesetzten Bedingungen.
Das Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe und
Industrie hat festzusetzen, aus welchem Stoff und
in welcher Ausfihrung die Tafeln herzustellen
sind und zu welchen Bedingungen und an welche
Auftraggeber die Tafeln zu liefern sind. Die Be-
rechtigung darf nur vertrauenswiirdigen Personen
verliehen wérden. Sie ist zu entzichen, wenn die
Vertrauenswiirdigkeit nicht mehr gegeben ist;
sie kann entzogen werden, wenn die festgesetzten
Bedingungen nicht- eingehalten wurden. Wurde
die . Berechtigung entzogen, so sind die Prige-
stempel mit dem Staatswappen unverziiglich dem
Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe und
Industrie abzuliefern. Die Ablieferung begriindet
keinen Anspruch auf Entschidigung.

(6) An Kraftwagen und Motordreiridern mufl
vorne und hinten, an Motorfahrridern, Motor-
ridern, Motorridern mit Beiwagen und an An-
hingern hinten, die vorgesehene Kennzeichentafel
mit dem fiir das Fahrzeug zugewiesenen Kenn-
zeichen angebracht sein. Das Anbringen weiterer
Kennzeichentafeln ist unzuldssig; bei Probefahrten
diirfen jedoch auch Kennzeichentafeln mit Probe-

fahrtkennzeichen angebracht sein. Die Kenn-~

zeichentafeln miissen senkrecht zur Lingsmittel-
ebene des Fahrzeuges annihernd lotrecht und so
am Fahrzeug angebracht sein, dafl das Kenn-
zeichen vollstindig sichtbar und gut lesbar ist und
durch die Kennzeichenleuchten im Sinne des
§ 14 Abs. 6 ausreichend beleuchtet werden
kann. Bei Anhingern und Motorfahrridern
mufl auch die Umrandung vollstindig sichtbar
sein. Ist das Anbringen der Kennzeichentafeln
hinten am Fahrzeug nicht mbglich, wie bei
Theaterkulissenwagen und dergleichen, so ist je
eine Kennzeichentafel'an jeder Seite des Fahrzeu-
ges parallel zu seiner Lingsmittelebene anzu-
bringen.

(7) Die Kennzeichentafeln miissen mit dem
Fahrzeug dauernd fest verbunden sein; Kenn-
zeichentafeln mit Probefahrt- oder Uberstel-
lungskennzeichen und Kennzeichentafeln gemifi
Abs. 3 diirfen jedoch, sofern sie in der im Abs.6
angefithrten Weise angebracht sind, auch be-
helfsmiflig mit dem Fahrzeug verbunden sein.
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§ 50. Zustand der Kennzeichen-
tafeln

(1) Das Andern der Kennzeichentafeln und
das Anbringen von Vorrichtungen, mit denen
das Kennzeichen eines Fahrzeuges ganz oder
teilweise verdeckt oder unlesbar gemacht wer-
den kann, ist verboten.

(2) Ist das Kennzeichen auf einer Kennzeichen-
tafel nicht mehr dauernd gut lesbar, so ist dem
Zulassungsbesitzer auf Antrag eine neue Kenn-
zeichentafel auszufolgen. Der Betrag fiir den
Ersatz der Gestchungskosten der neuen Kenn-
zeichentafel ist gleichzeitig mit dem Antrag zu
erlegen, Die neue Kennzeichentafel ist nur
gegen Ablieferung der alten XKennzeichentafel
auszufolgen. Der Anspruch auf Ausfolgung der
Tafel erlischt, wenn sie vom Antragsteller sechs
Monate nach Einbringung des Antrages nicht
abgeholt wurde.

§ 51. Verlust von Kennzeichen-
tafeln

(1) Der Lenker hat den Verlust von Kenn-
zeichentafeln eines von ihm gelenkten Kraft-
fahrzeuges oder cines mit diesem gezogenen An-
hingers unverziiglich der Behdrde, in deren
Ortlichem Wirkungsbereich er sich zur Zeit der
Wahrnehmung des Verlustes.aufhilt, oder der
nichsten Polizei- oder Gendarmeriedienststelle
anzuzeigen,

2 D1e Erstattung der Anze1ge (Abs 1) ist' dem
Lenker zu bestitigen. Die Anzeige ist an die Be-
hérde, die den' Zulassungsschein ausgesteilt hat,
weiterzuleiten. Diese hat fiir das Fahrzeug ein
anderes Kennzeichen zuzuweisen. Kennzeichen-
tafeln fiir dieses Kennzeichen sind nur gegen Ab-
lieferung der iiber die Anzeige des Verlustes aus-
gestellten: Bestitigung auszufolgen. Vorhandene
Kennzeichentafeln fiir “das bisherige Kenn-
zeichen sind der Behorde abzuliefern. Die Ab-
lieferung begriindet keinen Anspruch auf Ent-
schidigung,.

(3) Nach dem Verlust von Kennzeichentafeln
darf das Fahrzeug auf Straflen mit &ffentlichem
Verkehr nur auf Grund einer Bewilligung zur
Durchfithrung von Uberstellungsfahrten (§ 46)
oder eine Woche vom Tage des Verlustes an
mit einer behelfsmifligen Ersatztafel, die in

ihrer Form den von der Behdrde ausgegebenen

Kennzeichentafeln mdglichst gleicht, weiter ver-
wendet werden.

(4) Ist die Kennzeichentafel fiir ein Kenn-
zeichen in Verlust geraten, so darf dieses erst ein
Jahr nach der Anzeige des Verlustes (Abs 1)
wieder zugewiesen werden

' 52. Hinterlegung des Zulassungs-

und der
tafeln

scheines Kennzeichen-

(1) Der Zulassungsbesitzer kann den Zu-
lassungsschein und die Kennzeichentafeln fiir
sein Fahrzeug fiir eine bestimmte, ein Jahr
nicht iberschreitende Zeit bei der Behorde, die
den Zulassungsschein ausgestellt hat, hinter-
legen. Durch die Hinterlegung wird die Zulas-
sung des Fahrzeuges zum Verkehr (§ 36) nicht
beriihrt; sie erlischt jedoch, wenn der Zulas-
sungsbesitzer nicht vor Ablauf eines Jahres
nach der Hinterlegung den Antrag auf Ausfol-
gung des Zulassungsscheines und der Kenn-
zeichentafeln gestellt oder neuerlich ihre Hinter-
legung verfiige hat.

(2) Der Zulassungsschein und die Kenn-
zeichentafeln diirfen nach ihrer Hinterlegung
(Abs. 1) erst wieder ausgefolgt werden, wenn
eine Versicherungsbestitigung gemif § 61
Abs. 1 in zweifacher Awusfertigung und ein
Nachweis iiber die ordnungsgem'aiﬁ entrichtete
Kraftfahrzeugsteuer im Sinne des § 37 Abs.
lit. e vorgelegt wurden.

§ 53. Kennzeichnung der Kraft-
wagen des Bundesprisidenten

Bei Kraftwagen, die zur Verwendung fiir
Fahrten des Bundesprisidenten bei - feierlichen
Anléssen bestimmt sind, diirfen die Kennzeichen-
tafeln durch Tafeln mit dem Staatswappen ver-
deckt oder ersetzt sein. Das gleiche gilt bei Be-
suchen auslindischer Staatsoberhdupter sinn-
gemifl auch hinsichtlich der jeweiligen aus-
lindischen Staatswappen fiir die bei solchen An-
lissen verwendeten Kraftwagen.

' §54.Abzeich‘én an Kraftfahe-
zeugen und Anhingern

(1) Standarten, Flaggen und Wimpel in den
Farben der Republik Osterreich mit dem Staats-
wappen diirfen nur bei offiziellen Anlissen ge-
fiihrt werden und nur- an Kraftwagen, die zur
Verwendung fiir Fahrten des Bundesprisidenten,
der Prisidenten des Nationalrates, des Vor-
sitzenden des Bundesrates, der iibrigen Ab-
geordneten zum Nationalrat, der i{ibrigen Mit-
glieder des Bundesrates, der Mitglieder der
Bundesregierung, der Staatssekretire, der Landes-
hauptminner oder DPrisidenten oder Vize-
prisidenten-des Rechnungshofes, des Verfassungs-
gerichtshofes, des Verwaltungsgerichtshofes oder
des Obersten Gerichtshofes bestimmt sind. Das
Fithren dieser Standarten, Flaggen und Wimpel
vorne am Fahrzeug in der Mitte ist nur bei
Fahrten des Bundesprisidenten sowie bei Fahrten
mit Kraftwagen des Bundesprisidenten bei feier-
lichen Anldssen zuldssig.
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(2) Das auslindischen diplomatischen wund
konsularischen Vertretungsbehérden und ihrem
Personal auf Grund von Staatsvertrigen oder
allgemein anerkannten Regeln des Volkerrechtes
zustehende Recht, ihre Hoheitszeichen zu fiih-
ren, bleibt unberiihrt,

3) Das Zgichen ,,CD* (corps dlplornauque)
darf nur an Kraftfahrzeugen angebracht sein,
die ausschlieflich oder vorwiegend zur Verwen-
dung fiir Personen bestimmt sind, die eine vom
Bundesministerium fiir Auswirtige Angelegen-
heiten ausgestellte giiltige Legitimationskarte fiir
Mitglieder des Diplomatischen Korps in Wien,
- fiir Angestellte der auslindischen diplomatischen
Vertretungsbehdrden in Usterreich oder fiir
Beamte der internationalen Organisationen in
Usterreich besitzen; das Zeichen ,,CC* (corps
consulaire) darf nur an Kraftfahrzeugen ange-
bracht sein, die ausschlieflich oder vorwiegend
zur Verwendung fiir Personen bestimmt sind,
die eine vom Bundesministerium fiir Auswirtige
Angelegenheiten ausgestellte giiltige Legiti-
mationskarte fiir Mitglieder des Konsularkorps
in Osterreich oder fiir Angestellte der auskin-
dischen konsularischen Vertretungsbehorden in
Osterreich besitzen. Dies gilt jedoch nicht fiir
Osterreichische Staatsbiirger oder Staatenlose, die
vor ihrer Anstellung bei der auslindischen Ver-
tretungsbehdrde oder bel zwischenstaatlichen
Organisationen ihren ordentlichen Wohnsitz in
Usterreich gehabt haben. Die Zeichen ,,CD* und
,CC*“ miissen in der bei Kennzeichentafeln
iiblichen Art am Fahrzeug angebracht sein. Das
Recht, diese Zeichen zu fithren, ist in den Zu-
lassungsschein einzutragen.

(4) Das Anbringen anderer als der in den
Abs. 1 und 3 angefithrten Zeichen, bildlichen
Darstellungen, Aufschriften und Fahnen an Fahr-
zeugen kann aus sicherheitspolizeilichen Griin-
den oder zum Schutze der &ffentlichen Ordnung
und Sicherheit von der Behorde untersagt oder
beschrinkt werden.

V. ABSCHNITT
Uberpriifung der Kraftfahrzeuge und Anhinger

§55. Wiederkehrende Uberpriifung)|

(1) Kraftfahrzeuge und Anhinger sind von
der Behorde, die den Zulassungsschein ausgestellt
hat, wiederkehrend zu iiberpriifen, ob sie den
Vorschriften dieses Bundesgesetzes und der auf
Grund dieses Bundesgesetzes erlassenen Ver-
ordnungen entsprechen. Von' der wiederkehren-
den Uberpriifung sind jedoch ausgenommen:-

" a) Fahrzeuge im Besitz des Bundes, der Lin-
der, der Gemeindeverbinde, der Ortsge-
meinden mit mehr als 50.000 Einwohnern
und der von diesen Gebietskdrperschaften

unter ihrer Haftung betriebenen Unter-
nehmungen;

b) Zugmaschinen der Klasse I (§ 90 Abs. 2);

¢) Transportkarren (§ 91 Abs. 1), mit denen
auf gerader, waagrechter Fahrbahn bei
Windstille eine Geschwindigkeit von
30 km/h nicht iiberschritten werden kann;

d) selbstfahrende Arbeitsmaschinen (§ 93),
mit denen auf gerader, waagrechter Fahr-
bahn bei Windstille eine Geschwindigkeit
von 30km/h nicht iiberschritten werden
kann; und

e) Invalidenkraftfahrzeuge (§ 94).

(2) Die wiederkehrende Uberpriifung ist drei
Jahre, bei Kraftwagen und Anhingern zur ent-
geltlichen Personenbeférderung und zur Befor-
derung gefihrlicher Giiter (§ 92) ein Jahr nach
der ersten Zulassung sowie einmal in jedem
darauffolgenden Kalenderjahr  vorzunehmen;
bei Personenkraftwagen, = Kombinationskraft-
wagen und Lastkraftwagen und Zugmaschinen
der Klasse II mit einem hdchsten zuldssigen
Gesamtgewicht von nicht mehr als 3500 kg ist
jedoch die zweite wiederkehrende Uber-
priiffung erst zwei Jahre nach der ersten vor-
zunehmen. Wurde der Nachweis iiber - den
Zeitpunkt der ersten Zulassung nicht erbracht,
so hat die Behorde den Zeitpunkt der ersten
Uberpriifung festzusetzen. Wenn ein Fahrzeug
linger als vier Monate abgemeldet war oder
der Zulassungsschein und die Kennzeichentafeln
hmterlegt waren, kann die Behdrde .auf Antrag
einen spiteren Zeitpunkt fiir die nachste Uber-
priifung festsetzen.

(3) Fiir die wiederkehrende Uberpriifung ist
ein Kostenbeitrag zu leisten. Dieser ist vor der
im § 57 Abs. 1 angefiihrten Priifung zu erlegen
und riickzuerstatten, wenn die Priifung unter-
bleibt. Wurden bei der Uberpriifung Mingel
festgestellt, so ist auch fiir mehrere neuerliche
Uberpriifungen gemiff § 57 Abs. 7 nur ein
weiterer Kostenbeitrag in derselben Hohe zu
leisten. Der Kostenbeitrag ist von der Behorde
einzuheben, die die wiederkehrende Uberprii-
fung durchfiihrt, und flieft der Gebietskorper-
schaft zu, die den Aufwand dleser Behdrde zu
tragen. hat.

(4) Durch Verordnung sind unter Beriicksich-
tigung der Art der Fahrzeuge, der Art der er-
forderlichen Priiffungen und Untersuchungen und
der Angemessenheit im Hinblick auf die jeweils
bestehenden - wirtschaftlichen Verhiltnisse die
niheren Bestimmungen iiber das Ausmafl des im
Abs. 3 angefithrten Kostenbeitrages festzusetzen.

§ 56. Besondere Uberpriifung

27
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*(1) Kraftfahrzeuge und "Anhinger, bei- denen

Bedenken bestehen, ob sie sich in verkehrs-
und betriebssicherem Zustand befinden, oder

www.parlament.gv.at




28 von 129

186 der Beilagen XI. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

28

mit denen mehr Lirm, Rauch oder iibler Ge-
ruch verursacht wird, als bei ordnungsmifigem
Zustand und sachgemiflem Betrieb unvermeid-
bar ist, sind von der Behdrde noch vor Ablauf
der in § 55 Abs. 2 festgesetzten Fristen zu iiber-
priifen, ob sie den Vorschriften dieses Bundes-
gesetzes und der auf Grund dieses Bundesgesetzes
erlassenen Verordnungen entsprechen,

(2) Das Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie kann jederzeit Fahrzeuge
einer bestimmten Art gemidfl Abs. 1 iiberpriifen,
wenn diese Fahrzeuge Fehler oder Mingel
aufweisen, durch die die Verkehrs- oder Be-
triebssicherheit beeintrichtigt wird, oder wenn
mit diesen Fahrzeugen mehr Lirm, Rauch oder
iibler Geruch verursacht werden kann, als bei
ordnungsmifligem Zustand und sachgemifiem
Betrieb unvermeidbar ist.

(3) Die besondere Uberpriifung von Fahr-
zeugen einer bestimmten Art kann auch durch
Verordnung angeordnet werden; hiebei kann
auch bestimmt werden, dafl Fahrzeuge, bei denen
die Uberpriifung ergeben hat, daf sie den Vor-
schriften dieses Bundesgesetzes und der auf
Grund dieses Bundesgesetzes erlassenen Verord-
nungen entsprechen, als solche erkennbar sein
miissen und in welcher Weise sie erkennbar ge-
macht sein miissen.

(4) Wurden bei der besonderen Uberpriifung
Mingel festgestellt, so ist ein Kostenbeitrag ge-
mif § 55 Abs. 3 und 4 zu entrichten.

§ 57. Verfahren bei der Uberpri-
fung

(1) Bei der wiederkehrenden Uberpriifung
(§ 55) und bei der besonderen Uberpriifung
(§ 56) ist ein Gutachten dariiber einzuholen, ob
das Fahrzeug den Erfordernissen der Verkehrs-
und Betriebssicherheit entspricht. Dieses Gut-
achten ist auf Grund einer Priifung des Fahr-
zeuges abzugeben.

(2) Das Gutachten (Abs. 1) ist bei einem gemif
§ 125 bestellten Sachverstindigen, bei der Bun-
despriifanstalt fiir Kraftfahrzeuge oder bei einem
vom Bundesministerium fiir ‘Handel, Gewerbe
und Industrie gemifl Abs. 4 zur Abgabe von
solchen Gutachten ermichtigten Verein einzu-
holen.

(3) Der Landeshauptmann hat dem im Abs. 1
angefijhrten Sachverstindigen die fiir die Prii-
fung des Fahrzeuges erforderlichen Einrichtungen
zur Verfiigung zu stellen. Der Sachverstindige
hat sich dieser Einrichtungen, soweit dies erfor-
derlich ist, bei der Priifung zu bedienen. Hiebei
hat die GebietskSrperschaft, die den Aufwand
der das Gutachten einholenden Behdrde zu
tragen hat, bei Sachverstindigen, die dem Per-
sonalstand einer anderen Gebietskdrperschaft an-
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gehdren, dieser fiir die Beniitzung der zur Ver-
fiigung gestellten Einrichtungen eine Aufwands-
vergiitung zu leisten.

(4) Das Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie kann fiir bestimmte Gebiete
Vereine, die hinreichend iiber hiezu geeignetes,
die Voraussetzungen des § 125 Abs. 2 Z, 2 er-
filllendes Personal und die erforderlichen Ein-
richtungen verfiigen, zur Abgabe von Gut-
achten fiir die wiederkehrende Uberpriifung er-
michtigen, wenn die zur Verfiigung stehenden
gemifl § 125 bestellten Sachverstindigen, die
erforderlichen, vom Landeshauptmann zur Ver-
fiigung gestellten Einrichtungen und die Bundes-
priifanstalt fiir Kraftfahrzeuge nicht ausreichen,
um alle Gutachten gemifl Abs. 1 rechtzeitig zu
erstatten.,

(5) Der Zulassungsbesitzer hat sein Fahrzeug
zur Uberpriifung (Abs. 1) vorzufithren und den
Typenschein oder den Bescheid iiber die Einzel-
genehmigung vorzulegen. Er hat dafiir zu sorgen,
dafl das zur Uberpriifung vorgefithrte Fahrzeug
geéreinigt ist.

(6) Ergibt die Uberpriifung, dafl das Fahrzeug
den Vorschriften dieses Bundesgesetzes und den
auf Grund dieses Bundesgesetzes erlassenen Ver-
ordnungen entspricht, so hat die Behorde dies
auf dem Typenschein oder dem Bescheid iiber
die Einzelgenehmigung und auf dem Zulassungs-
schein zu bestitigen. Diese Bestitigung unter-
liegt keiner Stempelgebiihr.

(7) Entspricht das Fahrzeug nicht den Vor-
schriften (Abs. 6), so hat die Behorde auszu-
sprechen, welche Mingel zu beheben sind und
wann das Fahrzeug zur neuerlichen Uberprii-
fung vorzufithren ist.

(8) Wird die Verkehrssicherheit durch die
weitere Verwendung des Fahrzeuges gefihrdet,
so sind bei Gefahr im Verzug, unbeschadet der
Bestimmungen des § 44 Abs. 1 lit. a iiber die
Aufhebung der Zulassung, der Zulassungsschein
und die Kennzeichentafeln unverziiglich ab-
zunehmen.

§ 58. Priifung an Ort und Stelle

(1) Die Wirksamkeit der Teile und Aus-
riistungsgegenstinde eines Fahrzeuges, die bei
seinem Betrieb betitigt werden wund fiir die
Verkehrs- oder Betriebssicherheit von Bedeutung
sind, und der Zustand seiner Reifen kann jeder-
zeit von der Behorde, in deren Ortlichem Wir-
kungsbereich sich das Fahrzeug befindet, oder von
den ihr zur Verfiigung stehenden Organen des
dffentlichen Sicherheitsdienstes an Ort und Stelle
gepriift werden. Wird die Verkehrssicherheit
durch die weitere Verwendung des Fahrzeuges
gefihrdet, so sind die Bestimmungen des § 57
Abs. 8 anzuwenden.
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" (2) Die Behorde, in deren ortlichem Wir-
kungsbereich sich ein Fahrzeug befindet, oder
die ihr zur Verfligung stehenden Organe des
dffentlichen Sicherheitsdienstes kdnnen jederzeit
an Ort und Stelle priifen, ob mit dem Fahrzeug
mehr Lirm, Rauch oder iibler Geruch verursacht
wird, als bei ordnungsgemiflem Zustand und
sachgemiflem Betrieb unvermeidbar ist.

(3) Kraftfahrzeuglenker, die mit ihrem Fahr-
zeug mehr Lirm, Rauch oder iiblen Geruch ver-
ursacht haben, als bei ordnungsgemiflem Zustand
und sachgemiflem Betrieb unvermeidbar ist,
haben das Fahrzeug auf Verlangen der Organe
des offentlichen Sicherheitsdienstes an einem ge-
eigneten, nicht mehr als 3 km von ihrem Weg
zum Fahrtziel entfernten Ort zur Priifung gemifl
Abs, 2 vorzufithren.

(4) Der Landeshauptmann hat den Organen
des oOffentlichen Sicherheitsdienstes die fiir die
Priifung des Fahrzeuges an Ort und Stelle erfor-
derlichen Einrichtungen zur Verfiigung zu stellen.

VI. ABSCHNITT

Haftpflichtversicherung fiir Kraftfahrzeuge und
Anhinger

§ 59. Versicherungspflicht fiir
Kraftfahrzeuge und Anhinger
mit inlindischem Kennzeichen

(1) Eine Kraftfahrzeug-Haftpflichtversiche-
rung zu den vorgeschriebenen Mindestversiche-
rungssummen und Versicherungsbedingungen
muf bei einem fiir diesen Versicherungszweig in
Osterreich zugelassenen Versicherer bestehen

a) fiir Kraftfahrzeuge und Anhinger, die

zum Verkehr zugelassen sind (§§ 37
bis 39),
~ b) fiir Probefahrten (§ 45),
c) fiir Uberstellungsfahrten (§ 46).

(2) Fahrzeuge im Besitz des Bundes, der Lin-
der, der Gemeindeverbinde, der Ortsgemeinden
mit mehr als 50.000 Einwohnern und der von
diesen Gebietskérperschaften unter ihrer Haf-
tung betriebenen Unternehmungen sind von der
im Abs. 1 angefiithrten Versicherungspflicht aus-
genommen, '

(3) Die Versicherungssummen fiir die im Abs. 1
angefiihrte Kraftfahrzeug-Haftpﬂlchtversmherung
miissen gleich hoch sein wie

1. hinsichtlich der T&tung oder Verletzung
eines Menschen die im § 15 Abs. 1 Z. 3 des
Eisenbahn- und Kraftfahrzeug-Haftpflichtgeset-
zess — EBEKHG. angefiihrten Haftungsh8chst-
betrige; : ,

2. hinsichtlich der Tétung oder Verletzung
mehrerer Menschen

a) fiir Kraftfahrzeuge und Anhinger, ausge-

nommen Omnibusse, Omnibusanhinger
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und Lastkraftwagen, die zur Befdrderung

von mehr als acht Personen verwendet

werden diirfen (§ 106 Abs. 5), die im § 15

Abs. 3 Z. 1 des EKHG. angefiihrten Haf-
" tungshdchstbetrige,

b) fiir Omnibusse und Lastkraftwagen, die
zur Bef6rderung von mehr als acht Per-
sonen verwendet werden diirfen (§ 106
Abs. 5), das Doppelte der in der lit. a an-
gefilhrten Betrige; wenn das Fahrzeug
aufler dem Lenkerplatz fiir mehr als
19 Personen gemifl § 28 Abs. 3 lit. ¢
genehmigte Plitze aufweist, erhthen sich
diese Betrige fiir je angefangene fiinf Plitze
um die Hilfte der in der lit. a angefijhrten
Betrige,

c) fitr Omnibusanhinger die in der lit. a an-
gefithrten Betrige; wenn der Omnibus-
anhinger fiir mehr als zehn Personen ge-
mifl § 28 Abs. 3 lit. ¢ genehmigte Plitze
aufweist, erhdhen sich diese Betrige fiir je
angefangene fiinf Plitze um die Hilfte der
in der lit. a angefiihrten Betrige;

3. hinsichtlich Schiden an Sachen der im § 16
Abs. 1 Z. 3 des EKHG. angefiihrte Betrag, min-
destens jedoch ein Zehntel, fiir Kraftfahrzeuge
und Anhinger zur Befdrderung gefdhrlicher
Giiter (§ 92) sieben Zehntel der sich nach der
Z. 2 ergebenden Kapitalsbetrige.

(4) Die im Abs. 3 angefiithrten Versicherungs-
summen konnen durch Verordnung unter Be-
riicksichtigung - der wirtschaftlichen Leistungs-
fihigkeit der Versicherungsnehmer zwecks An-
niherung an die Mindestversicherungssummen
der Pflicht-Haftpflichtversicherung in den Nach-
barlindern hoher als nach Abs. 3 festgesetzt wer-
den
§ 60. Versicherungsbedingungen

und Tarif

(1) Die Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung
(§ 59 Abs. 1) mufl nach allgemein verbindlichen
Versicherungsbedingungen und . einem festge-
setzten Tarif (Abs. 2) abgeschlossen sein. Auf
Vereinbarungen, die von diesen Versicherungs-
bedingungen zum Nachteil geschidigter Dritter

abweichen, kann sich der Versicherer nicht be-

rufen.

(2) Die Versicherungsbedingungen und der
Tarif (Abs. 1) sind fiir die Zukunft unter Be-
dachtnahme auf die Betriebsgrundlagen und die
Betriebsergebnisse der Kraftfahrzeug-Haftpflicht-
versicherung und die. jeweils bestehenden wirt-
schaftlichen Verhiltnisse im Hinblick auf die im

§ 59 Abs. 3 und 4 angefiihrten Versicherungs- -

summen fiir die einzelnen Arten der Fahrzeuge
und deren Verwendungsbestimmung in-folgender
Weise durch Verordnung festzusetzen:

- 1. Bei der Festsetzung der Versicherungsbedin-
gungen darf von den Bestimmungen des Ver-
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sicherungsvertragsgesetzes 1958 nicht zum Nach-
teil der Versicherten und geschidigter Dritter
abgewichen werden.

2. Durch die Versicherung mufl die gesetzliche
Haftpflicht des Eigentiimers, des Halters und der
Personen, die mit Willen des Halters beim Be-
trieb des Fahrzeuges titig sind, gedeckt sein.

3. Aus der Versicherung kénnen ausgeschlossen
werden Ersatzanspriiche
a) von  Angehérigen des Versicherungs-
nehmers, denen er zur Zeit des Unfalles
kraft Gesetzes unterhalespflichtig ist,

b) von gesetzlichen Vertretern des Versiche-
rungsnehmers und deren Angehdrigen
gemif lit. a,

¢) des Eigentiimers, des Versicherungsnehmers,
-des Halters oder, bei Vermietung des Fahr-
zeuges ohne Stellung eines Lenkers, des
Micters und der Personen, denen der
Mieter das Fahrzeug iiberlifit, gegen mit-
versicherte Personen,

d) wegen Beschidigung, Zerstorung oder Ab-
handenkommens von Sachen, die dem Ver-
sicherungsnehmer oder seinen Dienstneh-
mern zur Beférderung {ibergeben oder zur
Beniitzung iiberlassen worden sind oder die
sich zu anderen Zwecken in ithrem Gewahr-
sam befunden haben,

€) aus Schiden, die mit Aufruhr, inneren Un-
ruhen, Kriegsereignissen, Verfligungen von
hoher Hand und Erdbeben unmittelbar
oder mittelbar zusammenhingen,

f) aus Schiden, die bei Beteiligung an kraft-

-~ fahrsportlichen Veranstaltungen, bei denen
es auf Erzielung einer Hdchstgeschwindig-
keit ankommt, und bei ihren Trainings-
fahrten entstehen,

g) aus Schiden, die sich auflerhalb Europas
ereignen. '

4. Die Versicherungsbedingungen kénnen Ver-

einbarungen vorsehen, nach welchen

a) der Versicherer wunbeschadet des § 154
.Abs. 2 des Versicherungsvertragsgesetzes
1958 von der Verpflichtung zur Leistung
frei sein soll, wenn der Versicherte ohne
Einwilligung des Versicherers den geschi-
digten Dritten befriedigt oder dessen Er-
satzanspruch anerkennt,

b). der Versicherte dem Versicherer die Fiih-
Tung, eines Rechtsstreites iiber den Ersatz-
anspruch zu iberlassen hat,

-¢) der Versicherer als bevollmichtigt gilt, alle
ihm zur Befriedigung oder zur -Abwehr der
Ersatzanspriiche des geschidigten Dritten

" zweckmiflig erscheinenden Erklirungen im
Namen des Versicherten abzugeben,

d) die Versicherungsanspriiche vor ihrer end-

gultigen Feststellung ohne ausdriickliche |
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Zustimmung des Versicherers weder ab-
getreten noch verpfindet werden diirfen,

5. Als Obliegenheiten im Sinne des § 6 des
Versicherungsvertragsgesetzes 1958 konnen be-
stimmt werden:

a) die im § 36 lit. ¢, § 64 Abs. 1 und § 106

Abs. 3 erster Satz und Abs. 4, ferner die im
§ 4 Abs. 1 und 2 und § 5 Abs. 1 der
StVO. 1960 angefithrten Verpflichtungen;
b) die Verpflichtung, mit dem Fahrzeug nicht
eine gréflere’ Anzahl von Personen zu be-
férdern als jene, fiir welche die tarifmiflige
Primienberechnung erfolgt ist.

(3) Werden Versicherungsbedingungen oder ein
Tarif festgesetzt, so gelten sie auch fiir die im
Zeitpunkt ihres Inkrafttretens bereits bestehen-
den Versicherungsvertrige.

(4) Die Hohe des Entgeltes fiir die Vermitt-
lung von Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherun-
gen, fiir die Primieneinhebung und die Betreu-
ung sowie auch die Voraussetzungen fiir die Lei-
stung dieses Entgeltes kdnnen in volkswirtschafe-
lich gerechtfertigtem Umfang fiir die Zukunft
durch Verordnung festgesetzt werden. Werden
solche Bestimmungen festgesetzt, so gelten sie
auch fiir die im Zeitpunkt des Inkrafttretens
bereits bestehenden Versicherungsvertrige und
Vereinbarungen iiber die Vermittlung von Kraft-
fahrzeug-Haftpflichtversicherungsvertrigen, die
Primieneinhebung und die Betreuung.

§ 61. Uberwachung der Versiche-

rung

(1) Der Versicherer hat dem Versicherungs-
nehmer auf Verlangen binnen fiinf Tagen nach der
Ubernahme der Verpflichtungen aus einer vor-
geschriebenen Kraftfahrzeug-Haftpflichtversiche-
rung (§§ 59 und 60) eine Bestitigung iiber die
Ubernahme dieser Verpflichtungen, die Ver-
sicherungsbestitigung, kostenlos in zweifacher
Ausfertigung auszustellen.

(2) Die Beh6rde hat nach der Austellung des
Zulassungsscheines das zugewiesene Kennzeichen
in eine der Ausfertigungen der Versicherungs-
bestitigung (Abs. 1) einzutragen und diese dem
Versicherer zu iibersenden. Sie hat den Ver-
sicherer von jeder Zuweisung eines anderen
Kennzeichens fiir das versicherte Fahrzeug zu .
verstindigen. Sie hat den Versicherer auch von
der Abmeldung oder Aufhebung der Zulassung
zu verstindigen, sofern nicht eine Anzeige
iber das Nichtbestehen oder die Beendigung der
vorgeschriebenen  Kraftfahrzeug-Hafepflichtver-
sicherung erstattet worden ist (Abs. 4).

(3) Ist der Versicherer von der Verpflichtung
zur Leistung frei, weil der Versicherungsnehmer
die erste oder einmalige Primie (§ 38 Abs. 1 des
Versicherungsvertragsgesetzes 1958) nicht recht-
zeitlg gezahlt hat oder weil der Versicherungs-
nehmer nach Ablauf einer ihm gemif} § 39 Abs. 1
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des Versicherungsvertragsgesetzes 1958 bestimm-
ten Zahlungsfrist mit der Zahlung einer Folge-
primie fiir die fiir das Fahrzeug vorgeschriebene
Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung oder ge-
schuldeter Zinsen oder Kosten im Verzug ist,
so hat er dies der Behdrde, die den Zulassungs-
schein fiir das Fahrzeug ausgestellt hat, unter An-
gabe des Kennzeichens anzuzeigen. Der Ver-
sichérer hat gleichzeitig auch den Versicherungs-
nehmer von dieser Anzeige zu verstindigen. Hat
der Versicherungsnehmer die Zahlung nachgeholt,
so hat der Versicherer die BehSrde unverziiglich
davon zu verstindigen, dafl die Verpflichtung zur
Leistung wieder besteht.

(4) Der Versicherer hat jeden Umstand, der das
Nichtbestehen oder die Beendigung der fiir ein
Fahrzeug vorgeschriebenen Kraftfahrzeug-Hait-
pflichtversicherung zur Folge hat, der Behorde,
die den Zulassungsschein fiir das Fahrzeug aus-
gestellt hat, unter Angabe des Kennzeichens
zweifacher Ausfertigung anzuzeigen; das gleiche
gilt, wenn die Versicherungssummen die vor-
geschriebenen Mindestsummen nicht erreichen.
Die Anzeige ist jedoch nicht erforderlich, wenn
die Behdrde den Versicherer von der Abmeldung
des Fahrzeuges oder von der Aufhebung der
Zulassung verstandigt hat (Abs. 2). Unter den
sonstigen Voraussetzungen und: vorbehaltlich der
ibrigen Bestimmungen des § 158 ¢ Abs. 2.des
Versicherungsvertragsgesetzes 1958 hat diese Ver-
stindigung die gleiche Wirkung wie die dort
vorgesehene Anzeige, falls eine solche nicht er-
stattet worden ist.

(5) Ist zu befiirchten, dafl der Versicherer in
. Ansehung des Dritten von der Verpflichtung zur
Leistung frei wird (§ 158c Abs. 2 des Ver-
sicherungsvertragsgesetzes 1958), so sind, uan-
beschadet der Bestimmungen des § 44 Abs. 1
lit. ¢ iiber die Aufhebung der Zulassung, der
Zulassungsschein und - die Kennzeichentafeln un-
verziiglich abzunehmen.

(6) Die Bestimmungen der Abs. 2 bis 5 gelten
fiir die Bewilligung zur Durchfithrung von Probe-
oder Uberstellungsfahrten (§§ 45 und 46) sinn-
gemafl.

§ 62. Haftung fiir Kraftfahrzeuge
und Anhinger mit auslindischem
: : Kennzeichen

(1) Fiir Kraftfahrzeuge und Anhinger mit
auslindischem Kennzeichen mufi, wenn sie im
Inland auf Straflen mit offentlichem Verkehr
verwendet werden, die Haftung eines zum Be-
trieb der Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung
in Usterreich zugelassenen Versicherers oder
eines Verbandes solcher Versicherer im Umfang
der §§ 59 und 60 vorliegen. Dies gilt fiir Mo-
torfahrrider auch dann, wenn sie im Heimat-
staat nicht als Kraftfahrzeuge gelten oder keine
Kennzeichen fithren missen. '
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(2) Der Nachweis der im Abs. 1 angefiihrten
Haftung ist beim Eintritt in das Bundesgebiet
dem Zollamt und sonst im Bundesgebiet auf
Verlangen den Organen des Sffentlichen Sicher-
heitsdienstes zu erbringen. Wird dieser Nachweis
beim Zollamt nicht erbracht und keine Schaden-
behandlungsversicherung gemifi Abs. 3 ab-
geschlossen, so hat dieses die Finbringung des
Fahrzeuges in das Bundesgebiet zu verhindern.

(3) Die Haftung fiir die im Abs. 1 angefithrten
Fahrzeuge kann auch durch eine Versicherung
gewihrleistet werden, die keine Kraftfahrzeug-
Haftpflichtversicherung ist (Schadenbehandlungs-
versicherung). Beitrige fiir diese Versicherungen
sind beim Zollamt zu leisten. Dieses hat die Bei-
trige in Empfang zu nehmen und den Versiche-
rungsschein auszufolgen. Der Versicherungsschein
gilt als Quittung fiir die Leistung des Beitrages.

(4) Das Bundesministerium fiir Finanzen ist
ermichtigt, fiir den Betrieb der Schadenbehand-

des Bundes fiir hochstens 90 v. H. des Verlustes
unter der Voraussetzung zu iibernchmen, dafl
der Bund mit mindestens 60 v, H. an einem
Gewinn beteiligt wird. Verlust und Gewinn sind
auf Grund der Geschiftspline zu ermitteln,

(5) Fir Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherun-
gen und  Schadenbehardlungsversicherungen
(Abs. 3) kdnnen eigene Versicherungsbedingungen
und ein eigener Tarif durch Verordnung festge-
setzt werden, wenn sich die Versicherungen aus-
schlieflich auf Fahrzeuge mit auslindischem Kenn-
zeichen erstrecken und wenn Besonderheiten im
Auslinderverkehr es erfordern,

(6) Fiir Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherun-
gen, die sich ausschliefflich auf den Betrieb der im
Abs. 1 angefithrten Fahrzeuge erstrecken, kdnnen
durch Verordnung, den Besonderheiten solcher
Versicherungen entsprechend, auch andere als die
auf Grund des § 59 Abs. 3 und 4 bestimmten
Mindestversicherungssummen festgesetzt werden.

(7) Das Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie kann Fahrzeuge mit aus-
lindischem Kennzeichen, die einem auslindischen
Staat oder bei Bundesstaaten einem seiner Linder
gehdren, von der im Abs. 1 angefiihrten Ver-
pfiichtung befreien, wenn die Befriedigung von
Anspriichen geschidigter Dritter auf andere
Weise gewihrleistet ist.

(8) Fahrzeuge mit auslindischem Kennzeichen
sind bel Gegenseitigkeit von der im Abs. 1 ange-
fiihrten Verpflichtung befreit, wenn sie einem
auslindischen Staat, bei Bundesstaaten auch einem
seiner Linder, gehdren und hieriiber eine Beschei-
nigung der Regierung ihres Staates, bei Lindern
von Bundesstaaten- der Bundesregierung, mit-
gefithrt wird, in der auch die Stelle angegeben

ist, der es obliegt, nach .dem Recht des durch-
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fahrenen Staates Schadenersatz zu leisten, und
gegen welche vor den nach diesem Recht zustin-
digen Gerichten Klage erhoben werden kann.
Diese Bescheinigung ist beim Eintritt in das Bun-
desgebiet dem Zollamt und sonst im Bundes-
gebiet den Organen des 6ffentlichen Sicherheits-
dienstes auf Verlangen zur Uberpriifung aus-
zuhindigen.

§63. Anspriiche geschidigterDrit-
tergegenden Versicherer

(1) Der geschidigte Dritte kann den ihm gegen
einen durch eine Kraftfahrzeug-Haftpflichtver-
sicherung oder eine Schadenbehandlungsversiche-
rung Versicherten zustehenden Schadenersatz-
anspruch im Rahmen des betreffenden Versiche-
rungsvertrages auch gegen den Versicherer
geltend machen. Der Versicherer und der ersatz-
pflichtige Versicherte haften als Gesamtschuldner.

(2) Der Schadenersatzanspruch des geschidigten
Dritten gegen den Versicherer unterliegt der
gleichen Verjihrung wie der Schadenersatz-
anspruch gegen den ersatzpflichtigen Versicherten;
die Verjihrung beginnt mit dem Zeitpunkt, mit
dem die Verjihrung des Schadenersatzanspruches
gegen den ersatzpflichtigen Versicherten beginnt,
sie endet jedoch spitestens in- zehn Jahren vom
Schadenereignis an. Ist der Schadenersatzanspruch
des geschidigten Dritten beim Versicherer an-
gemeldet worden, so ist die Verjihrung bis zur
Zustellung einer schriftlichen Erklirung des Ver-

sicherers, daf er den Schadenersatzanspruch ab- |

lehnt, gehemmt. Wiederholte Anmeldungen des-
selben Schadenersatzanspruches hemmen die Ver-
jihrung nicht erneut. Die Hemmung oder die
Unterbrechung der Verjihrung des Schaden-
ersatzanspruches gegen den ersatzpflichtigen Ver-
sicherten bewirkt auch die Hemmung oder die
Unterbrechung der noch laufenden Verjihrung
des Schadenersatzanspruches gegen den Versiche-
rer und umgekehrt.

{(3) Soweit durch rechtskriftiges Urteil ein
Schadenersatzanspruch des geschidigten Dritten
aberkannt wird, wirkt das Urteil, wenn es zwi-
schen dem geschidigten Dritten und dem Ver-
sicherer ergeht, auch zugunsten des Versicherten,
wenn es zwischen dem geschidigten Dritten und
dem Versicherten ergeht, auch zugunsten des
Versicherers.

(4) Der geschidigte Dritte, der seinen Schaden—
ersatzanspruch gegen den ersatzpflichtigen Ver-
sicherten oder gegen den Versicherer geltend
machen will, hat diesem das Schadensercignis
binnen vier Wochen von dem Zeitpunkt an
schriftlich anzuzeigen, zu dem er von der Person
des Versicherers Kenntnis erhalten hat oder er-
halten hitte miissen; auflerdem hat er, wenn er

seinen Schadenersatzanspruch gegen den ersatz-

pflichtigen Versicherten gerichtlich geltend macht,
dies dem Versicherer unverziiglich schriftlich an-

zuzeigen. Der Versicherer kann vom geschidigten
Dritten Auskunft verlangen, soweit sie zur Fest-
stellung des Schadensereignisses und der Hohe
des Schadens erforderlich und dem geschidigten
Dritten zumutbar ist. Zur Vorlegung von Bele-
gen ist der geschidigte Dritte nur insoweit ver-
pflichtet, als ihm die Beschaffung zugemutet wer-
den kann. Verletzt der geschidigte Dritte die
vorstehend genannten Pflichten, so beschrinkt
sich. die Haftung des Versicherers auf den Betrag,
den er auch bei gehériger Erfiillung der Pflichten
zu leisten gehabt hitte. Diese Rechtsfolge tritt
bezliglich der Pflicht zur Auskunft und zur Vor-
legung von Belegen nur ein, wenn der Versiche-
rer den geschidigten:Dritten vorher ausdriicklich
und schriftlich auf die Folgen der Verletzung
hingewiesen hat.

(5) Im iibrigen bleiben fiir die Kraftfahrzeug-
Haftpflichtversicherung und die Schadenbehand-
lungsversicherung die § 158c Abs. 1 bis 4,
§ 158 e Abs. 2 und § 158 f bis § 158 h des Ver-
sicherungsvertragsgesetzes 1958 unberihrt, die
§ 158c Abs. 5, § 158d und § 158 e Abs. 1 des
Versicherungsvertragsgesetzes 1958 sind nicht an-
zuwenden.

VII. ABSCHNITT

Erteilung und Entziehung der Berechtigung zum
Lenken von Kraftfahrzeugen

'§64_.Allgemeines'

{1) Das Lenken . eines Kraftfahrzeuges auf
Straflen mit Sffentlichem Verkehr ist nur auf
Grund einer von der Behdrde erteilten Lenker-
berechtigung fiir die Gruppe (§ 65 Abs. 1) zu-
lissig, in die das Kraftfahrzeug fillt; das Lenken
eines Motorfahrrades ist nur auf Grund . einer
Lenkerberechtigung fiir jede der im § 65 Abs. 1
angefiihrten Gruppen oder eines von der Behorde
ausgestellten Lenkerausweises fiir Motorfahr-
rider (§ 76) zuldssig. Die Bestimmungen des § 77
iber die Heereslenkerberechtigung sowie des
Abs. 5 und des § 84 iiber auslindische Lenker-
berechtigungen bleiben unberiihrt.

(2) Die Lenkerberechtigung darf nur Personen
erteilt werden, die im Sinne des § 66 verkehrs-
zuverlissig, zum Lenken von Kraftfahrzeugen
der entsprechenden Gruppe geistig und kdrper-
lich geeignet und fachlich befihigt sind und die,
unbeschadet der Bestimmungen der Abs. 3 und 4,
das 18. Lebensjahr vollendet haben.

(3) Eine Lenkerberechtigung fiir die Gruppen D
und H darf nur Personen erteilt werden, die das
24. Lebensjahr vollendet haben. Berufskraft-
fahrern, die das 22. Lebensjahr vollendet haben,
darf jedoch auch eine Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe D, bis zur Vollendung des 24. Lebens-
jahres beschrinkt auf den Ortslinienverkehr (§ 6
Abs. 4 des Beférderungstevergesetzes 1953, BGBL
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Nr. 22) oder beschrinkt auf Fahrzeuge, die
ausschlieflich oder vorwiegend zur Verwendung
fiir Feuerwehren bestimmt sind, erteilt werden,
wenn sie im Sinne des § 120 Abs. 4 als Omnibus-
lenker fiir den Stadtverkehr ausgebildet sind
oder dem Fahr- und Maschinendienst von Feuer-
wehren angehdren.

(4) Eine Lenkerberechtigung fir die Gruppe F,
beschrinkt auf Zugmaschinen, Motorkarren und
selbstfahrende Arbeitsmaschinen, fiir die Er-
leichterungen gemifi § 90 Abs. 3 lit. b, § 91
Abs. 2 oder § 93 festgesetzt sind und die
zur Verwendung im Rahmen eines land- und
forstwirtsehaftlichen Betriebes bestimmt sind,
darf bei dringender wirtschaftlicher Notwendig-
keit auch Personen erteilt werden, die das
16. Lebensjahr vollendet haben, wenn sie die
zum Lenken solcher Fahrzeuge erforderliche
geistige und korperliche Reife besitzen und die
nach den Erfordernissen der Verkehrs- und Be-
triebssicherheit ndtigen Auflagen oder zeitlichen,
ortlichen oder sachlichen Beschrinkungen der
Giiltigkeit vorgeschrieben werden.

(5) Das Lenken eines Kraftfahrzeuges auf
Grund einer im Ausland erteilten Lenkerberech-
tigung ist, unbeschadet der Bestimmungen des
VIIL. Abschnittes, zuldssig, wenn ihr Besitzér in
Osterreich - keinen ordentlichen Wohnsitz hat
oder seit der Begriindung seines ordentlichen
Wohnsitzes in Usterreich nicht mehr als ein ]ahr
verstrichen ist.

(6) Besitzern einer im Ausland erteilten Lenker-
berechtigung, die seit linger als sechs Monaten
ihren ordentlichen Wohnsitz in Usterreich haben
und glaubhaft machen, dafl sie auf Grund dieser
Lenkerberechtigung seit mindestens einem Jahr
Kraftfahrzeuge der Gruppe gelenkt haben, fiir
die die Lenkerberechtigung erteilt wurde, ist
bei .materieller Gegenseitigkeit auf. Antrag
eine Lenkerberechtigung mit dem gleichen

Berechtigungsumfang zu erteilen, wenn bei ihnen |

keine Bedenken hinsichtlich der Verkehrszuver-
lissigkeit (§ 66), der geistigen und korperlichen

Eignung und der fachlichen Befahlgung beste-
hen.

(7) Besitzern einer Heereslenkerberechtigung
(§ 77) ist unbeschadet der Bestimmungen des
Abs. 3 auf Antrag eine Lenkerberechtigung mit
dem gleichen Berechtigungsumfang zu erteilen.
Dies gilt jedoch nicht fiir Antrige, die nach Ab-
lauf eines Jahres, gerechnet vom- Tage der
Beendigung des Prisenzdienstes, gestellt werden.

§ 65. Umfang der Lenkerberechti-
gung
(1) Die Lenkerberechtigung darf nur fiir fol-

gende Gruppen von Kraftfahrzeugen erteilt
werden:

1. Mit Giiltigkeit fiir den Verkehr in Osterreich
und fiir den internationalen Verkehr in den
Staaten, die dem Genfer Abkommen iiber den
Straflenverkehr, BGBL Nr. 222/1955, beigetreten
sind, und in anderen Staaten, soweit die Lenker-
berechtigung dort anerkannt wird:

Gruppe A: Motorrider, Motorrider mit Bei- 7

wagen, Invalidenkraftfahrzeuge und Kraft-
fahrzeuge mit drei Ridern und einem Eigen-
gewicht von nicht mehr als 400 kg, auch wenn
mit ihnen ein leichter Anhanger § 2 Z 2
gezogen wird;

Gruppe B: Kraftwagen zur Personenbef6rderung
mit nicht mehr als acht Plitzen aufler dem
Lenkerplatz  oder Kraftwagen zur Gliter-
beforderung mit einem hochsten zuldssigen
Gesamtgewmht von nicht mehr als 3500 kg,
auch wenn mit ithnen ein leichter Annhanger
(§ 2 Z. 2) gezogen wird;

Gruppe C: Kraftwagen zur Guteﬂbeforderung
mit einem hdchsten zuldssigen Gesamtgewicht
von mehr als 3500 kg, auch wenn mit ihnen
ein leichter Anhinger (§ 2 Z. 2) gezogen wird;

Gruppe D: Kraftwagen zur Personenbefdrderung
mit mehr als acht Plitzen aufler dem Lenker-
platz, auch wenn mit ihnen ein leichter An-
hinger (§ 2 Z. 2) gezogen wird;

Gruppe E: Kraftwagen, mit denen andere als
leichte Anhinger (§ 2 Z. 2) gezogen werden,
sofern der Lenker zum Lenken dieser Kraft-
wagen berechtigt ist.

2. Mit Gulngkelt fiir den Verkehr in Uster-
reich und in anderen Staaten, soweit die Lenker-
berechtigung .dort anerkannt wird: ‘

Gruppe F: Zugmaschinen der Klassen I und II
(§ 90 Abs. 2) und Motorkarrén, auch wenn
mit ihnen Anhinger gezogen werden, und
selbstfahrende Arbeitsmaschinen, fiir die gemifl

¢ § 93 Erleichterungen festgesétzt sind oder die
zur Verwendung im Rahmen eines land- und
forstwirtschaftlichen Betriebes. bestimmt sind;

Gruppe G: Selbstfahrende Arbeitsmaschinen und
Sonderkraftfahrzeuge (§ 2 Z. 21 und 23), auch
wenn mit ihnen ein leichter Anhinger (§ 2
Z. 2) gezogen wird;

Gruppe H: Kraftwagen zur Befdrderung gefihr-
licher Giiter (§ 92), auch wenn mit ihnen ein
leichter Anhinger (§ 2 Z. 2) gezogen wird.

(2) Die Lenkerberechtigung ist, soweit dies auf
Grund der Erhebungen (§ 66), auf Grund des
arztlichen Gutachtens (§ 69 Abs. 1 lit.b) oder
wegen der Art der Lenkerberechtigung nach den
Erfordernissen der Verkehrssicherheit ndtig ist,

_unter den entsprechenden Auflagen oder zeit-
lichen, 8rtlichen oder sachlichen Beschrinkungen

der Giiltigkeit zu erteilen. ‘
(3) Personen, die nach dem drztlichen Gut-
achten ,,beschrinkt geeignet* sind, darf nur eine

3
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eingeschrinkte Lenkerberechtigung erteilt wer-
den, die ausschliefllich zum Lenken eines bestimm-
ten, im irztlichen Gutachten bezeichneten Inva-
liden- oder Ausgleichkraftfahrzeuges berechtigt
(§ 71 Abs. 2). ] ’

(4) Die Lenkerberechtigung fiir die Gruppen
D und H umfafit auch die fir die Gruppen B,
C, F und G; die Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe C umfaflt auch die fiir die Gruppen B,
F und G.

" (5) Die Lenkerberechtigung fiir die Gruppe B
berechtigt auch zum Lenken von selbstfahrenden
Arbeitsmaschinen mit einem héchsten zulissigen
Gesamtgewicht von nicht mehr als 3500 kg. Die
Lenkerberechtigung fiir die Gruppe F berechtigt
auch zum Lenken von Einachszugmaschinen,
die’ mit einem anderen Fahrzeug oder Ge-
rit so verbunden sind, daf sie mit diesem
ein einziges Kraftfahrzeug bilden, wenn die-
ses nach seinem Eigengewicht und der héch-
sten mit ihm auf gerader, waagrechter Fahr-
bahn bei Windstille erreichbaren Geschwin-
digkeit einer Zugmaschine der Klasse I oder
II (§ 90 Abs. 2) entspricht. Das Ziehen von
anderen als leichten Anhingern mit Kraftfahr-
zeugen der Gruppe G mit einem hdchsten zu-
lissigen Gesamtgewicht von nicht mehr als

3500 kg ist nur auf Grund einer Lenkerberech-

tigung fiir die Gruppen G, B und E zulissig.
Das Ziehen von anderen als leichten Anhingern
mit Kraftfahrzeugen der Gruppe G mit einem
héchsten zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als
3500 kg ist nur auf Grund einer Lenkerberech-
tigung fiir die Gruppen C und E zulissig. Das
Lenken eines Sattelkraftfahrzeuges mit einem
Sattelanhinger, dessen hochstes zulissiges Ge-
samtgewicht 750 kg iiberschreitet, ist entspre-
chend dem hé&chsten zulissigen Gesamtgewicht des
Zugfahrzeuges oder der Bestimmung des Fahr-
zeuges zur Bef6rderung gefihrlicher Giiter (§ 92)
nur auf Grund einer Lenkerberechtigung fiir die
Gruppen B und E, C und E, D und E oder H
und E zulissig. Das Ziehen von Anhingern, die
zur Beforderung gefihrlicher Giiter  bestimmt
sind, mit Kraftffahrzeugen, die selbst nicht zur
Beforderung gefihrlicher Giiter bestimmt sind,
ist nur auf Grund einer Lenkerberechtigung fiir
die Gruppen H und E zulissig.

(6) Das Lenken unbesetzter Kraftfahrzeuge der
Gruppe D ist auch auf Grund einer Lenkerberech-
tigung fiir die Gruppe C zulissig; dies gilt auch
dann, wenn abgesehen vom Lenker nicht mehr
als acht Personen beférdert werden, die mit der

"Betreuung des Fahrzeuges im Rahmen ihres Be-

triebes oder mit der Erfiillung behordlicher Auf-
gaben befafit sind.

§66. Verkehrszuverlissigkeit

(1) Als verkehrszuverlissig gilt eine Person,
wenn nicht auf Grund erwiesener bestimmter Tat-
sachen (Abs. 2) und ihrer Wertung (Abs. 3) an-

genommen werden muf}, dafl sie auf Grund
ihrer Sinnesart
a) die Verkehrssicherheit insbesondere durch
riicksichtsloses Verhalten im Strafenverkehr
oder durch Trunkenheit gefihrden wird,
oder -
by sich wegen der erleichternden Umstinde,
die beim Lenken.von Kraftfahrzeugen ge-
geben sind, sonstiger schwerer strafbarer
Handlungen schuldig machen wird.

(2) Als bestimmte Tatsache im Sinne des Abs. 1
hat insbesondere zu gelten, wenn jemand

a) hiufig in einem die Zurechnungsfihigkeit
ausschliefenden Rauschzustand eine straf-
bare Handlung begangen hat (§ 523 des
StG. und Art. VIII Abs. 1 lit. ¢ des EGVG.
1950),

b) das Verbrechen der Notzucht oder der
Schindung begangen hat, '

¢) das Verbrechen des Mordes, des Tot-
schlages oder der schweren korperlichen
Beschidigung begangen hat,

d) das Verbrechen des Diebstahls oder des
Raubes begangen hat,

e) in einem durch Alkohol im Sinne des § 5
Abs. 1 zweiter Satz der StVO. 1960 beein-
trichtigten Zustand ein Kraftfahrzeug ge-
lenkt oder in Betrieb genommen hat,

f) als Lenker eines Kraftfahrzeuges unter be-
sonders gefihrlichen Verhiltnissen oder mit
besonderer Riicksichtslosigkeit gegeniiber
anderen Straflenbeniitzern gegen die fiir das
Lenken eines Kraftfahrzeuges mafigebenden
Verkehrsvorschriften verstoflen hat,

g) es unterlassen hat, nach einem durch das
Lenken eines Kraftfahrzeuges selbst ver-
ursachten Verkehrsunfall, bei dem eine Per-
son schwer verletzt wurde, sofort anzuhal-
ten oder erforderliche Hilfe zu leisten oder
herbeizuholen, oder

h) bei der Erteilung seiner Lenkerberechtigung
vorgeschriebene Auflagen nicht eingehalten
und dadurch wiederholt die Verkehrssicher-
heit gefihrdet hat.

(3) Fiir die Wertung der im Abs. 1 ange-
fihrten Tatsachen sind bei strafbaren Handlun-
gen ihre Verwerflichkeit, die Gefihrlichkeit der
Verhilenisse, unter denen sie begangen wurden,
die seither verstrichene Zeit und das Verhalten
wihrend dieser Zeit mafigebend.

§ 67. Verfahren bei der Erteilung
der Lenkerberechtigung

(1) Die Lenkerberechtigung ist auf Antrag zu
erteilen, wenn das in den Abs. 2 bis 7 und in
den §§ 68 bis 70 angefithrte Verfahren ergibt,
daf} die Voraussetzungen fiir die Erteilung vor-
liegen. Auf Antrag hat die' Behorde, in deren Ort-
lichem Wirkungsbereich der Antragsteller seinen
ordentlichen Wohnsitz hat, die Durch- oder
Weiterfithrung des Verfahrens auf die Behorde
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zu {ibertragen, in deren drtlichem Wirkungsbereich
der Ort der Beschiftigung des Antragstellers liegt,
wenn dadurch eine wesentliche Vereinfachung des
Verfahrens oder eine erhebliche Erleichterung
fiir den Antragsteller erzielt wird.

(2) Vor der Erteilung der Lenkerberechtigung
hat die Behdrde, unbeschadet der Bestimmungen
des Abs. 3, ein irztliches Gutachten dariiber ein-
zuholen, ob der Antragsteller zum Lenken von
Kraftfahrzeugen geistig und korperlich geeignet
ist. Das drztliche Gutachten darf im Zeitpunkt
der Entscheidung nicht #lter als ein Jahr sein.
Wenn das drztliche Gutachten eine Begutachtung
technischer Fragen voraussetzt, insbesondere hin-
sichtlich der Feststellung, ob der Bau und die
Ausriistung eines bestimmten Fahrzeuges die in
einem auf ,beschrinkt geeignet” lautenden Gut-
achten anzufiihrenden kdrperlichen Mingel aus-
gleicht, ist ein Gutachten eines technischen, ge-
mifl § 126 bestellten Sachverstindigen hieriiber
einzuholen~Wenn das irztliche Gutachten eine
Beobachtung des Antragstellers beim Handhaben
von Betitigungsvorichtungen des Kraftfahrzeuges
erfordert, ist die Durchfithrung einer Beobach-
tungsfahre (§ 69 Abs. 2) anzuordnen. Der An-
tragsteller hat die zur Erstattung des drztlichen
Gutachtens erforderlichen besonderen Befunde
oder ein insbesondere im Hinblick auf sein Le-
bensalter oder sein bisheriges Verhalten im
Straflenverkehr erforderliches Gutachten einer

verkehrspsychologischen Untersuchungsstelle zu
erbringen.

(3) Vor der Erteilung der Lenkerberechtigung
hat die Behorde ein Gutachten je eines vom Lan-
deshauptmann bestimmten rechtskundigen und
technischen gemifl § 126 bestellten Sachverstin-
digen dariiber einzuholen, ob der Antragsteller
zum Lenken von Kraftfahrzeugen der in Betracht
kommenden Gruppe fachlich befihigt ist; dieses
Gutachten ist von beiden Sachverstindigen auf
Grund der Lenkerpriifung (§ 70) zu erstatten. Es
hat nur auszusprechen, ob der Begutachtete
zum Lenken von Fahrzeugen der in Betracht
kommenden Gruppe fachlich befihigt ist oder
nicht; wurde die Lenkerpriifung nicht bestanden,

- 50 ist auch anzugeben, wann sie frithestens wieder-
holt werden kann. Das Gutachten ist von beiden
Sachverstindigen gemeinsam zu erstatten und
darf nur ,fachlich befihigt™ lauten, wenn beide
Sachverstindigen dieser Ansicht sind, Die Lenker-
priifung darf nicht vor Ablauf von zwei Wochen
wiederholt werden. Eine nicht bestandene Lenker-
priifung ist auf Antrag innerhalb von drei Mo-
naten neuerlich abzunehmen.

(4) Personen, denen eine Lenkerberechtigung
gemifd § 73 Abs. 1 entzogen wurde, darf vor Ab-
lauf der bei der Entziehung festgesetzten Zeit
keine Lenkerberechtigung erteilt werden. Bei der
Erteilung einer Lenkerberechtigung an einen An-
tragsteller,dem eine Lenkerberechtigung entzogen
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wurde, kann die Behorde, sofern das letzte drzt-
liche Gutachten im Zeitpunkt der Entscheidung
nicht ilter ist als ein Jahr und nicht die Ertei-
lung einer Lenkerberechtigung fiir die Grup-
pen D und H beantragt wurde, von der Ein-
holung eines drztlichen Gutachtens oder eines
Gutachtens iiber die fachliche Befihigung (Abs. 3)
absehen, wenn im Hinblick auf den Grund
der Entziehung und vom Standpunkt der Ver-
kehrssicherheit aus keine Bedenken bestehen.

(5) Bei einem Antrag auf gleichzeitige Erteilung
einer Lenkerberechtigung fiir die Gruppe A und
fiir weitere Gruppen hat die Behdrde ein Gut-
achten iiber die fachliche Befihigung (Abs. 3)
fiir diese Gruppen, fiir die Gruppe A jedoch nur
ein Erginzungsgutachten hiezu einzuholen.

(6) Vor der Ausdehnung einer Lenkerberech-
tigung auf weitere der im § 65 Abs. 1 ange-
fiihrten Gruppen hat die Behorde iiber die
fachliche Befihigung nur ein Erginzungsgut-
achten einzuholen. Ein neuerliches #rztliches
Gutachten ist nur einzuholen, wenn das letzte

irztliche Gutachten im Zeitpunke der Entschei-..

dung dlter als ein Jahr ist oder die Erweite-
rung einer Lenkerberechtigung auf die Grup-
pen D, E und H beantragt wurde.

(7) Die zur Erteilung einer Lenkerberech-
tigung gemifl § 64 Abs. 7 und Ausstellung eines
Fiihrerscheines erforderlichen Schriften sind von
Stempelgebiihren befreit, wenn dem ' Antrag-
steller eine Heereslenkerberechtigung fiir die in
Betracht kommende Gruppe erteilt wurde.

(8) Ein Antrag auf Erteilung einer Lenker-
berechtigung darf nur gestellt werden, wenn der
Antragsteller nicht bereits eine Lenkerberechti-
gung fiir die beantragte Gruppe besitzt.

§ 68. Erteilung der Lenkerberech-
tigung fir die Gruppen D, E und H

(1) Die Lenkerberechtigung fir die Grup-
pen D und H darf nur fiir fiinf Jahre und nur
Personen erteilt werden, die glaubhaft machen,
dafl sie mindestens zwei Jahre Kraftfahrzeuge der
Gruppe C oder mindestens ein Jahr Kraftfahr-
zeuge der Gruppe B und mindestens ein weiteres
Jahr Kraftfahrzeuge der Gruppe C gelenkt
haben und fiir die Leistung Erster Hilfe ent-
sprechend ausgebildet sind. Die Lenkerberechti-
gung fiir die Gruppe D darf jedoch, sofern sie
fiir zwei Jahre, gerechnet von der Erteilung, auf
den Ortslinienverkehr (§ 64 Abs. 3) oder
auf Fahrzeuge, die ausschliefllich odér vorwie-
gend zur Verwendung fiir Feuerwehren bestimmt
sind, eingeschrinkt wird, auch Personen erteilt
werden, die eine Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe C besitzen, im Sinne der Bestimmungen
des § 120 Abs. 4 als Omnibuslenker fiir den
Stadtverkehr ausgebildet sind oder dem Fahr-
und Maschinendienst von Feuerwehren angehoren
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und glaubhaft machen, dafl sie drei Jahre Kraft-
fahrzeuge der Gruppe B gelenkt haben.

(2) Die Giiltigkeit einer Lenkerberechtigung
fiir die Gruppen D und H darf nur verlingert
werden, wenn durch ein irztliches Gutachten
festgestellt wurde, dafl die geistige und kérper-
liche Eignung ihres Besitzers noch gegeben ist.
Die zur Erlangung dieser Verlingerung wund
dieses drztlichen Gutachtens erforderlichen Schrif-
ten sind von Stempelgebiithren befreit. Bei der
Wiedererteilung einer Lenkerberechtigung fiir
die Gruppen D und H 4innerhalb von sechs Mo-
naten nach Ablauf der Giltigkeit der bisherigen
kann von der Einholung eines Gutachtens iiber
die fachliche Befihigung (§ 67 Abs. 3) abgesehen
werden, wenn bei der Behdrde keine Bedenken
dariiber bestehen, ob der Antragsteller noch die
erforderliche fachliche Befihigung besitzt.

(3) Die Lenkerberechtigung fiir die Gruppe E
darf nur Personen erteilt werden, die glaubhaft

“gemacht haben, daf} sie mindestens ein Jahr Kraft-

fahrzeuge der Gruppe B oder C gelenkt haben.

§ 69. Arztliches Gutachten

(1) Das drztliche Gutachten hat zu lauten:
»geeignet”, ,bedingt geeignet”, ,beschrinkt ge-
eignet” oder ,nicht geeignet®. Ist der zu Begut-
achtende nach dem #rztlichen Befund

_ a) geistig und kdrperlich zum Lenken von
Kraftfahrzeugen einer oder mehrerer
Gruppen ohne Einschrinkung geeignet, so
hat das Gutachten ,geeignet” fiir diese
Gruppen zu lauten;

b) zum Lenken von Kraftfahrzeugen eciner
oder mehrerer Gruppen nur unter der
Voraussetzung geeignet, dal er Korper-
ersatzstiicke oder Behelfe (Brillen, Sitz-
polster und dergleichen). oder daf er nur
Fahrzeuge mit bestimmten Merkmalen ver-
wendet, - so hat das ‘Gutachten ,,bedingt
geeignet® fiir die entsprechenden Gruppen
zu lauten und Auflagen oder zeitliche,
ortliche oder sachliche Beschrinkungen
der Giiltigkeit anzufithren, unter denen
eine Lenkerberechtigung ohne Gefihr-
dung der Verkehrssicherheit erteilt wer-
den kann; das gleiche gilt auch fiir Per-
sonen, deren Eignung nur fiir eine be-
stimmte Zeit angenommen werden kann
und bei denen Nachuntersuchungen er-
forderlich sind;

¢) zum Lenken nur eines bestimmten Fahr-
zeuges nach § 2 Z, 18 oder 24 geeignet, so
hat das Gutachten ,beschrinkt geeignet®
zu lauten und anzugeben, durch welche
- korperlichen Mingel die Eignung be-
schrinkt ist, und das Kennzeichen und die
Fahrgestellnummer des Fahrzeuges anzu-

heit,

fiihren, bei dem diese Mingel ausgeglichen
werden kénnen;

d) zum Lenken von Kraftfahrzeugen einer
oder mehrerer Gruppen nicht geeignet, so
hat das Gutachten ,,nicht geeignet” fiir die
entsprechenden Gruppen zu lauten.

(2) Die im § 67 angefithrte Beobach-
tungsfahrt darf nur auf einem Schulfahrzeug
(§ 112 Abs. 3) der in Betracht kommenden
Gruppe von Krafttahrzeugen (§ 65 Abs. 1) vor-
genommen werden; ist jedoch angesichts beson-
derer Umstinde eine Gefihrdung der Verkehrs-
und Betriebssicherheit nicht zu befiirchen, so kann
die Beobachtungsfahrt, insbesondere bei Besitzern
einer Lenkerberechtigung, auch auf einem anderen
geeigneten Kraftfahrzeug der in Betracht kom-
menden Gruppe vorgenommen werden. Wihrend
der Beobachtungsfahrt mufl, wenn moglich, neben -
dem zu beobachtenden Lenker ein technischer
gemifl § 126 bestellter Sachverstindiger, ein
Inhaber eines Fahrlehrerausweises gemifl § 114
Abs. 1, ein im § 120 Abs. 1 ange-
fiihrter Ausbildner oder ein Besitzer einer
im § 122 Abs. 1 angefilhrten Bewilligung zur
Durchfithrung von Ubungsfahrten sitzen. Der
neben dem Lenker Sitzende hat durch entspre-
chendes Eingreifen in dessen Fahrweise Unfillen,
soweit es ihm mdglich ist, vorzubeugen. Ist diz
Beobachtungsfahrt auch zur Beurteilung techni-
scher Fragen erforderlich, so hat der im § 67
Abs. 2 angefiihrte technische Sachverstindige dar-
an teilzunehmen,

(3) Durch Verordnung konnen nach den Er-
fordernissen der Verkehrs- und Betriebssicher-
dem jeweiligen Stand der medizinischen
Wissenschaft und der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen tber die Zrztliche Unter-
suchung und die Erstellung des irztlichen Gut-
achtens (Abs. 1) festgesetzt werden; hiebei ist
auch festzusetzen, dafl Personen, bei denen be-
stimmte Leiden oder Gebrechen vorliegen, uls
zum Lenken von Kraftfahrzeugen nicht geeignet
oder nur unter bestimmten Voraussetzungen im
Sinne des Abs. 1 lit. b als geeignet zu gelten
haben. :

§ 70. Lenkerprifung

(1) Die Lenkerpriifung hat aus einer theore-
tischen und einer praktischen Priifung zu be-
stchen. Sie kann fiir ein Ergidnzungsgutachten
(§ 67 Abs. 5 und 6) oder ein im Zuge eines Ent-
ziehungsverfahrens eingeholtes Gutachten (§ 74
Abs. 2) entsprechend abgekiirzt werden. Wird
gemifl § 76 ein Gutachten iiber die Befahigung
zum Lenken von Motorfahrridern abgegeben,
so kann sich die Lenkerpriifung auf die Kenntnis
der im Abs. 2 lit. a angefithrten Vorschriften
beschrinken. '
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(2) Die theoretische Priifung ist, sofern nicht
durch Verordnung ihre schriftliche Abnahme all-
gemein festgesetzt oder eine Beeintrichtigung des
Priiffungsvorganges zu erwarten ist, auf Antrag
des Priifungswerbers in Gegenwart der von ihm
angefithrten Personen abzunehmen. Die bei der
Prifung anwesenden Personen diirfen den Prii-
fungsvorgang nicht beeintrichtigen. Personen, die
den: Priifungsvorgang beeintrichtigen, sind aus
dem Raum, in dem die Priifung abgenommen
wird, zu entfernen. Die Priifung ist unter Be-
dachtnahme auf die angestrebte Gruppe (§ 65
Abs. 1) abzunehmen und hat sich zu erstrecken

a) auf die Kenntnis der fiir das Lenken eines
Kraftfahrzeuges mafigebenden  Verkehrs-
vorschriften und

b) auf die fiir das sichere Lenken von Kraft-
fahrzeugen und das richtige Verhalten bei
den im Straflenverkehr zu erwartenden
besonderen Umstinden und Gefahren not-
wendigen Kenntnisse, zum Beispiel im
Hinblick auf die Fahrbahnbeschaffenheit,
die Sichtverhiltnisse und auf die Beein-
trichtigung anderer Straflenbeniitzer; bei
Bewerbern um eine Lenkerberechtigung fiir
die Gruppen C, D, E, F und H auch auf
die hiefiir in technischer Hinsicht und im
Hinblick -auf die Eigenart und Bauweise
der Kraftfahrzeuge und Anhinger not-
wendigen Kenntnisse.

(3) Die praktische Priifung hat zu umfassen:

"a) die Vorgangsweise bei den fiir die Fahrt
notwendigen und moglichen Uberpriifun-
gen des Zustandes des Fahrzeuges,

b) Fahriibungen, wie insbesondere Umkehren,
Riickwirtsfahren, Anfahren auf Steigungen,
- Einfahren in Parkliicken und Ausfahren
aus diesen, und Bremsiibungen, wie insbe-
sondere Gefahrenbremsungen,

c) eine lingere Priifungsfahre auch  durch
StraBen mit starkem Verkehr.

(4) Das fiir die Priifung erforderliche Fahrzeug
hat der Priffungswerber beizustellen und bei
Fahrzeugen, die nicht ihm oder einer Fahrschule
gehdren, eine schriftliche Erklirung des Zu-
lassungsbesitzers dariiber vorzulegen, dafl dieser
der Verwendung des Fahrzeuges fiir die Pri-
fungsfahrt zustimmet. Priifungswerber, die nach
dem #rztlichen Gutachten ,beschrinkt geeignet®
sind, haben das entsprechende Invaliden- oder
Ausgleichkraftfahrzeug (§ 2 Z. 18 oder 24) bei-
zustellen.

(5) Die praktlsche Prufung darf erst abgenom-
men werden, wenn die theoretische Priifung
mit Erfolg abgelegt worden ist. Sie ist auf einem
zum Verkehr zugelassenen Kraftfahrzeug der
Gruppe abzunehmen, fiir die der Priiffungswerber
eine Lenkerberechtigung beantragt hat. Dieses

Kraftfahrzeug muf eine richtige Beurteilung der
praktischen Kenntnisse des Priifungswerbers und
cine sichere Finflufnahme auf seine Fahrweise
durch den neben ihm Sitzenden ermdglichen. Die
Priifung von Bewerbern um eine Lenkerberechti-
gung fiir die Gruppe A kann, sofern keine Be-
denken dagegen bestehen, auf jedem Motorrad
abgenommen werden. Die Priifung von Bewer-
bern um eine Lenkerberechtigung fiir die Grup-
pen B bis E und H ist auf Kraftwagen der an-
gestrebten Gruppe abzunehmen, die den Bestim-
mungen des § 112" Abs. 3 iiber Schulfahrzeuge
entsprechen; sie kann jedoch bei Fahrzeugen der
Gruppen D und H und, sofern die Verkehrs-
sicherheit dadurch nicht gefihrdet wird, auch
sonst auf einem anderen Kraftwagen der ent-

sprechenden Gruppe abgenommen werden, bei

dem die Hilfsbremse und die Vorrichtung zum
Abstellen des Motors vom Platz neben dem
Lenkerplatz aus betitigt werden konnen, insbe-
sondere bei Priiffungswerbern, die durch Ubungs-
fahrten gemifl § 122 ausgebildet wurden.

(6) Dér wihrend der Fahrt (Abs. 3 lit. b und ¢)
neben dem Priifungswerber Sitzende hat, soweit
es thm mdglich ist, Unfillen durch entsprechendes
Eingreifen in die' Fahrweise des Priifungswerbers
vorzubeugen.

(7) Nach der Priifung haben die Priifer dem
Priifungswerber bekanntzugeben, ob er die

Prifung bestanden hat. Wenn er die Priifung

nicht bestanden hat, haben ihm die Priifer die
Begriindung hiefiir bekanntzugeben und auch
wann die Priifung nach ihrer Ansicht frithestens

“innerhalb des im § 67 Abs. 3 letzter Satz ange-

fiilhrten Zeitraumes wiederholt werden kann.
Wurde die theoretische Priifung oder der sich
auf die Verkehrsvorschriften (Abs. 2 lit. a) oder
der sich auf die technischen Kenntnisse (Abs. 2
lit. b) erstreckende Teil der theoretischen Prii-
fung bestanden, so darf die theoretische Priifung
oder der bereits bestandene Teil bei Wiederholun-
gen innerhalb von sechs Monaten nicht mehr ab-
genommen Werden

(8) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, die
niheren- Bestimmungen iiber den Vorgang und
den Umfang der Priifung festzusetzen.

§ 71. Ausstellung des Fiithrer-
scheines

(1) Die Behorde hat dem Bewerber iiber die
von ihr erteilte Lenkerberechtigung eine Bestd-
tigung, den Fiihrerschein, auszustellen. In diesen
sind auch Auflagen oder zeitliche, &rtliche oder

‘sachliche Beschrinkungen der Giiltigkeit einzu-

tragen, unter denen die Lenkerberechtigung er-
teilt wurde (§ 65 Abs. 2). Weitere Fiihrerscheine
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fiir diese Lenkerberechtigung diirfen nur in den
in den Abs. 3 und 4 angefithrten Fillen ausge-
stellt werden. ’

(2) Wird einer nach dem irztlichen Gutachten
nbeschrinkt geeigneten Person gemifl § 65
Abs. 3 eine eingeschrinkte Lenkerberechtigung
erteilt, so ist in den Fihrerschein bei der in
Betracht kommenden Gruppe mit roter Schrift
der Vermerk ,,Restreint — Fingeschrinkt™ sowie
das Kennzeichen und die Fahrgestellnummer des
im drztlichen Gutachten (§ 69 Abs. 1 lit. ¢c)
bezeichneten Fahrzeuges einzutragen.

(3) Ein Fiihrerschein ist ungiiltig, wenn die
behordlichen Eintragungen, Unterschriften oder
Stempel unkenntlich geworden sind, das Licht-
bild fehlt oder den Besitzer nicht mehr einwand-
frei erkennen [iffit oder Beschidigungen oder
Merkmale seine Vollstindigkeit, Einheit oder
Echtheit in Frage stellen. Der Besitzer des un-
giiltig gewordenen Fiihrerscheines hat bei der
Behdrde, die den Fiihrerschein ausgestellt hat,
unverziiglich die Ausstellung eines neuen Fithrer-
scheines oder die Vornahme der erforderlichen
Erginzungen zu beantragen.

(4) Ein neuer Fijhrerschein gemif} Abs. 3 darf
nur von der Behdrde ausgestellt werden, die die
betreffende Lenkerberechtigung erteilt hat. Dieser
ist auszustellen, werin der Verlust des Fiihrer-
scheines glaubhaft gemacht wurde oder der
Fiihrerschein ungiiltig ist und nicht mehr erginzt
werden kann und wenn anzunehmen ist, daf
die Voraussetzungen fiir die Erteilung der in
Betracht kommenden Lenkerberechtigung noch
gegeben sind. Die beantragte Erginzung eines
Fithrerscheines darf nur vorgenommen werden,
wenn anzunehmen ist, dafl die Voraussetzungen
fiir die Erteilung der in Betracht kommenden
Lenkerberechtigung noch gegeben sind. Die Be-
stimmungen des § 67 Abs. 6 iiber die neuerliche
Uberpriifung hinsichtlich der kérperlichen Eig-
nung gelten sinngemifl. Mit der Ausstellung des
neuen Fiihrerscheines verliert der alte Fiihrer-
schein seine Giiltigkeit; er ist, sofern dies mdglich
ist, der Behorde unverziiglich abzuliefern.

§72.Fihrerschein fiir Diplomaten
und Angestellte auslindischer
Vertretungsbehérden und
internationaler Organisationen
mitdem Sitz in Osterreich

(1) Personen, die eine vom Bundesministerium
tir Auswirtige Angelegenheiten ausgestellte giil-
tige Legitimationskarte fiir Mitglieder des Diplo-
matischen Korps in Wien, fiir Mitglieder des
Konsularkorps in Osterreich, fiir Angestellte bei
auslindischen diplomatischen oder konsularischen
Vertretungsbehdrden oder fiir Beamte internatio-
naler Organisationen in Usterreich besitzen, ist
auf Antrag, unbeschadet der Bestimmungen des
Abs. 2, auf Grund eines giiltigen auslindischen

Beilagen

Fithrerscheines eine &sterreichische Lenkerberech-
tigung-mit dem gleichen Berechtigungsumfang zu
erteilen und der entsprechende Fithrerschein aus-
zustellen, sofern hinsichtlich der Verkehrs- und
Betriebssicherheit keine Bedenken bestehen und,
aufler bei Beamten internationaler Organisatio-
nen, materielle Gegenseitigkeit vorliegt.

(2) Die Bestimmungen des Abs. 1 gelten nicht
fiir Ssterreichische Staatsbiirger oder Staatenlose,
die vor ihrer Anstellung bei der auslindischen
Vertretungsbehdrde oder bei internationalen
Organisationen ihren ordentlichen Wohnsitz in
Osterreich gehabt haben.

§ 73. Entziehung der Lenker-
berechtigung

(1) Die Lenkerberechtigung ist zu entziehen,
wenn ihr Besitzer nicht mehr im Sinne des § 66
verkehrszuverlissig, nicht mehr geistig oder k&r-
perlich geeignet oder nicht mehr fachlich befihigt
ist, ein Kraftfahrzeug zu lenken. Verkehrszu-
verlissigen Lenkern, die nicht mehr die erforder-
liche geistige und kdrperliche Fignung und fach-
liche Befshigung aufweisen, ist die Lenkerberech-
tigung entsprechend diesem Mangel ganz oder
nur hinsichtlich bestimmter Gruppen zu entzie-
hen oder durch Auflagen oder zeitliche, 6rtliche
oder sachliche Beschrinkungen der Giiltigkeit ein-
zuschrinken. :

(2) Bei der Entzichung ist auch auszusprechen,
fiir welche Zeit keine neue Lenkerberechtigung
erteilt werden darf. Diese Zeit ist auf Grund der
Ergebnisse des Ermittlungsverfahrens festzu-
setzen und darf bei Personen, die nicht verkehrs-
zuverlissig sind, nicht kiirzer sein als drei Mo-
nate, :

(3) Die Lenkerberechtigung ist unter Anwen-
dung der Bestimmungen der Abs. 1 und 2 fiir
eine Zeit von nicht mehr als 18 Monaten vor-
iibergehend zu entziehen, wenn anzunehmen ist,
daff nach Ablauf dieser Zeit die Griinde fiir die
Entziehung nicht mehr- gegeben sind. Nach Ab-
lauf der Zeit, fiir die die Lenkerberechtigung vor-
iibergehend entzogen wurde, ist der Fiihrerschein
dem Besitzer auf Antrag wieder auszufolgen, so-
fern nicht ein neuerliches Ermittlungsverfahren
zur Entziehung gemifl Abs. 1 eingeleitet wurde.

§74. Verfahren beider Entziehung
- der Lenkerberechtigung

(1) Bestehen bei der Behorde, in deren drtlichem
Wirkungsbereich der Besitzer einer Lenker-
berechtigung seinen ordentlichen Wohnsitz hat,
Bedenken, ob die Voraussetzungen fiir die Er-
teilung dieser Lenkerberechtigung noch gegeben
sind (§ 64 Abs. 2), so hat sie unverziiglich ein

Ermittlungsverfahren einzuleiten.
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(2) Vor der Entziehung der Lenkerberechti-
gung wegen mangelnder geistiger oder kdrper-
licher Eignung ist ein neuerliches drztliches Gut-
achten gemifl § 67 Abs. 2, vor der Entziehung
wegen mangelnder fachlicher Befihigung ein Gut-
achten iiber die fachliche Befihigung gemif} § 67
Abs. 3 einzuholen. Leistet der Besitzer einer Len-
- kerberechtigung einem rechtskriftigen Bescheid
mit der Aufforderung, sich #rztlich unter-
suchen zu lassen, zur Erstattung des irztlichen
Gutachtens erforderliche Befunde zu erbringen
oder die Lenkerpriiffung neuerlich abzulegen,
keine Folge, so ist ihm die Lenkerberechtigung
zu entziehen.

(3) Die Behdrde hat die vollstreckbare Ent-
ziechung einer Lenkerberechtigung, ohne die
Rechtskraft des Entziehungsbescheides abzu-
warten, dem Zulassungsbesitzer des zur Zeit der
Beanstandung gelenkten Kraftfahrzeuges bekannt-
zugeben, wenn dieser nicht selbst der Lenker
war; bei Berufskraftfahrern sind auch ihre
Dienstgeber zu verstindigen, wenn diese nicht
Zulassungsbesitzer des - Kraftfahrzeuges waren.
Die rechtskriftige Entziehung einer Lenker-
berechtigung wegen des Mangels der Verkehrs-
zuverlissigkeit kann von der Behdrde auch in
geeigneter Weise verlautbart werden.

(4) Nach Eintritt der Vollstredkbarkeit des
Entzichungsbescheides ist der iiber die entzogene
Lenkerberechtigung  ausgestellte  Fiihrerschein,
sofern er nicht bereits abgenommen wurde,
unverziiglich der Behdrde abzuliefern.

§ 75. Vorliufige Abnahme des
Fiihrerscheines

(1) Die Organe des offentlichen Sicherheits-
dienstes haben einem Kraftfahrzeuglenker, aus
dessen Verhalten deutlich zu erkennen ist, daf er
insbesondere infolge eines {ibermifligen Alkohol-
genusses oder eines auflergew8hnlichen Er-
regungs- oder Ermiidungszustandes nicht mehr
die volle Herrschaft iiber seinen Geist und

seinen Korper besitzt, den Fiihrerschein
vorliufig abzunehmen, wenn er ein Kraft-
fahrzeug lenkt, in Betriecb nimmt oder

versucht, es in Betrieb zu nehmen. Bei der vor-
liufigen Abnahme ist eine Bescheinigung auszu-
stellen, in der die Griinde fiir die Abnahme und
eine Belehrung iiber die zur Wiedererlangung
des TFiihrerscheines erforderlichen Schritte ent-
halten sind.

(2) Der vorliufig abgenommene Fiihrerschein
ist unverziiglich.der Behérde vorzulegen, in deren
ortlichem Wirkungsbereich er abgenommen
wurde; wurde der Fiihrerschein jedoch wegen
eines auflergewdhnlichen FErregungs- oder Er-
miidungszustandes vorliufig abgenommen, so ist

er dem Besitzer wieder auszufolgen, wenn dieser
die volle Herrschaft {iber seinen Geist und seinen
Korper vor Ablauf von zwei Tagen, gerechnet
vom Tage der vorliufigen Abnahme, wieder-
erlangt hat.

(3) Die in Abs. 2 angefiihrte Behdrde hat den
vorliufig abgenommenen Fiihrerschein dem Be-
sitzer auf Antrag binnen drei Tagen, gerechnet
vom Tage der vorliufigen Abnahme, auszufolgen,
sofern nicht das Ermittlungsverfahren gemif}
§ 74 Abs. 1 eingeleitet wird.

(4) Wenn die im Abs. 3 angefiihrten Vor-
aussetzungen nicht vorliegen oder der vorliufig
abgenommene Fiihrerschein nach Ablauf der
dreitigigen Frist nicht ausgefolgt wurde, ist er
unverziiglich der Behorde zu iibermitteln, in
deren &rtlichem Wirkungsbereich der Besitzer des
Fiihrerscheines seinen ordentlichen Wohnsitz hat.

§ 76. Lenkerausweis fiir Motor-
: fahrrider

(1) Der Lenkerausweis fiir Motorfahrrider ist
Personen, die das 16. Lebensjahr vollendet haben,
von der Behorde, in deren &rtlichem Wirkungs-
bereich sie ihren ordentlichen Wohnsitz haben,
auf Antrag auszustellen, wenn dagegen keine

{ Bedenken im Sinne des Abs. 2 bestehen. Fiir ‘die

Ausstellung gelten die Bestimmungen des § 71
sinngemif.

(2) Bestehen auf Grund offensichtlicher Um-
stinde Bedenken, ob der Antragsteller verkehrs-
zuverlissig (§ 66), geistig und kdrperlich geeignet
und fachlich befihigt ist, ein Motorfahrrad zu
leriken oder ob er sich einer der im Abs. 4 lit. a
bis f angefithrten Handlungen schuldig gemacht
hat, so ist unverziiglich ein Ermittlungsver-
fahren einzuleiten. Fiir dieses Ermittlungsver-
fahren gelten die Bestimmungen des § 67 sinn-
gemif.

(3) Bestehen bei der Behdrde, in deren ort-

lichem Wirkungsbereich der Besitzer eines Len-

kerausweises fiir Motorfahrrider seinen ordent-
lichen Wohnsitz hat, Bedenken, ob er verkehrs-
zuverlissig (§ 66), geistigz und korperlich ge-
eignet und fachlich befshigt ist, ein Motorfahrrad
zu lenken, so hat sie unverziiglich ein Ermitt-
lungsverfahren einzuleiten. Fiir dieses Ermitt-
lungsverfahren gelten die Bestimmungen des
§ 74 sinngemifl. . .

(4) Fiir die Entzichung des Lenkerausweises
fiir Motorfahrrider gelten die Bestimmungen des
§ 73 sinngemif. Der Lenkerausweis ist jedoch
auch zu entziehen, wenn sein Besitzer wiederholt
mit einem Motorfahrrad

a) die gemi § 98 Abs. 1 festgesetzte Ge-

schwindigkeit fiir Motorfahrrider wesent-
lich diberschritten hat,

b) mehr Lirm, Rauch oder iiblen Geruch ver-

ursacht hat, als bei ordnungsgemifiem Zu-
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stand und sachgemiflem Betrieb des Motor-
fahrrades unvermeidbar ist,

¢) gefahren ist, das nicht mit einer zweck-
mifigen, dem jeweiligen Stand der Technik
entsprechenden Vorrichtung zur Dimpfung
des Motorengeriusches ausgestattet war,

d) Gehsteige oder Radwege vorschriftswidrig
befahren hat,

e) dieselbe Strafle oder denselben Straflenzug
innerhalb eines &rtlichen Bereiches ohne
zwingenden Grund mehrmals hintereinan-
der befahren hat oder den Motor bei still-
stehendem Fahrzeug linger als unbedinst
notwendig laufen hat lassen oder

f) durch sonstige Verstofle gegen die Bestim-
mungen der Straflenverkehrsordnung 1960
andere Straflenbeniitzer gefihrdet oder be-
hindert hat. )

(5) Fiir Lenkerausweise fiir Motorfahrrider

gelten die Bestimmungen des § 75 iiber die vor-

- liufige Abnahme des Fithrerscheines und des § 78

iiber den Zentralnachweis fiir Lenkerberechti-

" gungen sinngemif.

(6) Erhilt die Behtrde davon Kenntnis, daf§
der Besitzer einer Lenkerberechtigung gemifl
§ 64 Abs. 1 zum Lenken von Motorfahrridern
kérperlich nicht geeignet ist, so hat sie, sofern
die Voraussetzungen fiir die Erteilung der Len-
kerberechtigung noch gegeben sind, festzustellen,
daf er nicht berechtigt ist, ein Motorfahrrad zu
lenken. Dies ist in den Fithrerschein einzutragen.

(7) Ein Antrag auf Ausstellung eines Lenker-
ausweises fiir Motorfahrrider darf nur gestellt
werden, wenn der Antragsteller nicht bereits eine
Lenkerberechtigung gemifl § 64 Abs. 1 besitzt.

(8) Der Lenkerausweis fiir Motorfahrrider ver-
liert seine Giiltigkeit, wenn seinem Besitzer eine
Lenkerberechtigung gemifl § 64 Abs. 1 erteilt
wird, und ist unverziiglich der Behdrde abzu-
liefern.

§ 77. Heereslenkerberechtigung

(1) Das Bundesministerium fiir Landesverteidi-
gung kann die Berechtigung zum Lernken von
Heeresfahrzeugen erteilen und hieriiber einen
Heeresfithrerschein ausstellen, der als solcher zu
bezeichnen ist. Fiir die Erlangung eines Heeres-
fithrerscheines sind keine Stempelgebithren zu
entrichten.

(2) Der Besitzer einer Heereslenkerberechtigung
darf auch andere Kraftfahrzeuge als die im Abs. 1
angefithrten lenken, wenn es zur Erfiillung der
dem Bundesheer gemiffl § 2 des Wehrgesetzes,
BGBI. Nr. 181/1955, obliegenden Aufgaben im
Einzelfall erforderlich ist, wenn er eine von der
hiefiir in Betracht kommenden militirischen
Dienststelle ausgestellte Bescheinigung iiber das
Vorliegen eines derartigen Erfordernisses mit-
fithrt und wenn seine Heereslenkerberechtigung
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fiir die Gruppe gilt, in die das zu lenkende Fahr-
zeug fille.

(3) Vor der Erteilung der Heereslenkerberech-
tigung (Abs. 1) hat das Bundesministerium fiir
Landesverteidigung zu priifen, ob die Verkehrs-
zuverlissigkeit (§ 66) gegeben ist, und ein irzt-
liches Gutachten iiber die geistige und kérperliche
Eignung zum Lenken von Kraftfahizeugen sowie
ein Gutachten eines oder mehrerer Sachverstin-
diger gemifl § 52 des AVG. 1950 iiber die. fach-
liche Befihigung einzuholen. Fiir die Erteilung
der Heereslenkerberechtigung und die Ausstel-
lung des Heeresfiihrerscheines gelten die Be-
stimmungen der §§ 64 bis 66 und 68 bis 71
sinngemifl; eine Heereslenkerberechtigung fiir
die Gruppen D und H darf jedoch auch Personen
erteilt werden, die das 18. Lebensjahr vollendet
haben.

(4) Bestchen beim Bundesministerium fiir
Landesverteidigung Bedenken, ob die Voraus-
setzungen fiir die Erteilung der Heereslenker-
berechtigung noch gegeben sind, so hat es unver-
zughch unter sinngemifier Anwendung der Be-
stimmungen der §§ 73 und 74 ein Verfahren zur

Entziehung der Heereslenkerberechtigung ein- -

zuleiten und diese gegebenenfalls zu entziehen.

(5) Die Bestimmungen des § 75 iiber die vor-
liufige Abnahme des Fithrerscheines und des
§ 78 fiiber den Zentralnachweis fiir Lenker-
berechtigungen gelten sinngemif auch fiir
Heereslenkerberechtigungen.

(6) Erlangt die Behdrde von Umstinden
Kenntnis, die zu Bedenken im Sinne des Abs. 4
Anlafl geben, so hat sie hievon unverziiglich das
Bundesministerium fiir Landesverteidigung zu
verstindigen und gemifl § 75 vorliufig abgenom-
mene Heeresfithrerscheine an dieses weiterzu-
leiten.

§ 78. Zentralnachweis fiir Lenker-
berechtigungen -

(1) Die Bundespolizeidirektion Wien hat einen
Zentralnachweis fiir Lenkerberechtigungen zu
fithren. Die Behorde hat die Bundespolizeidirek-
tion Wien zu- verstindigen-

a) von der Abweisung eines Ansuchens um

Erteilung einer Lenkerberechtigung,

b) von der rechtskriftigen Entzxehung einer
Lenkerberechtigung,

"~ ¢) von der Wiedererteilung einer Lenker-
berechtigung und

d) von rechtskriftigen Bestrafungen von
Kraftfahrzeuglenkern ohne Lenkerberechti-

gung, wenn die Bestrafung aus Griinden .

erfolgt ist, die die Entziehung einer Lenker-
berechtigung zur Folge hitten.

(2) Vor der Entscheldung iiber ein Ansuchen
um Erteilung einer Lenkerberechtigung oder um

Ausstellung eines neuen Fiihrerscheines gemifl
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§ 71 Abs. 3 ist die Bundespolizeidirektion Wien
um Bekanntgabe der im Zentralnachweis (Abs. 1)
festgehaltenen Aufzeichnungen iiber den Bewer-
ber zu ersuchen. Langt binnen drei Wochen nach
Absendung der Anfrage bei der anfragenden
Stelle keine Mitteilung ein, so darf angenommen
werden, dafl im Zentralnachweis nichts iiber den
Bewerber festgehalten ist.

VIII. ABSCHNITT
Internationaler Kraftfahrverkehr
§79. Allgemeines

(1) Das Verwenden von Kraftfahrzeugen und
Anhingern mit auslindischem Kennzeichen, die
vor nicht linger -als einem Jahr in das Bundes-
gebiet eingebracht wurden und keinen dauernden
Standort im Bundesgebiet haben, und das Lenken
von Kraftfahrzeugen auf Grund einer auslin-
dischen Lenkerberechtigung auf Strafllen mit
offentlichem  Verkehr vor  Ablauf  ecines
Jahres nach dem Eintritt des Lenkers in das
Bundesgebiet ist unbeschadet in Betracht kom-
mender gewerberechtlicher Vorschriften und
zwischenstaatlicher Regelungen zulissig, wenn
die Bestimmungen des § 62 iiber die Haftung
und der §§ 82 bis 85 eingehalten werden.

(2) Das Bundesministerium fiir Handel,
Gewerbe. und Industrie hat im Einzelfall
auf Antrag oder allgemein das Verwenden
von Fahrzeugen mit auslindischem Kenn-
zeichen ohne einen internationalen Zulas-
sungsschein (§ 82) oder Fiihrerschein (§ 84)
zu gestatten, wenn der fiir sie vorgesehene
Inhalt auch dem entsprechenden nationalen
Zulassungsschein oder Fiihrerschein leicht ent-
nommen werden kann und hinsichtlich der
Verkehrs- und Betriebssicherheit dagegen keine
Bedenken bestehen. Es kann dies jedoch,
sofern hinsichtlich der Verkehrs- und Betriebs-
sicherheit keine Bedenken bestehen, auch sonst
gestatten, wenn es sich um kurz davernde Fahr-
ten auf bestimmten Strecken handelt oder, hin-
sichtlich des Fuhrerscheines, wenn fiir das Len-
ken dieser Fahrzeuge im Heimatstaat. des Len-
kers ‘kein Fithrerschein erforderlich ist- und Be-
riicksichtigungswiirdige ~Umstinde vorliegen.

§ 80. Unterscheidungszeichen fiir

Kraftfahrzeuge undAnhinger mit
inlindischem Kennzeichen

Kraftfahrzeuge und Anhinger mit Osterrei-
chischem Kennzeichen miissen beim Verlassen
des Osterreichischen Bundesgebietes hinten aufler
dem Kennzeichen auf einer Tafel oder auf dem
Fahrzeug selbst das Unterscheidungszeichen fiir
Osterreich fithren. Dieses hat aus einem minde-
stens 80 mm hohen lateinischen Buchstaben , A%
in dauernd gut lesbarer, unverwischbarer, schwar-
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zer Schrift mit mindestens 10 mm Strichstirke auf
einer mindestens 175 mm breiten und mindestens
115 mm hohen weiflen, elliptischen Fliche zu be-
stehen. Unterscheidungszeichen miissen am Fahr-
zeug auf einer senkrecht zu dessen Lingsmittel-
ebene und annihernd lotrecht liegenden Fliche
und vollstindig sichtbar angebracht sein.

§ 81. Ausstellung internationaler

Kraftfahrdokumente

(1) Dem Besitzer ecines nationalen Fiihrer-
scheines ist auf Antrag ein internationaler Fiih-
rerschein gemifl Art. 24 des Genfer Abkommens
iiber den Straflenverkehr, BGBL Nr. 222/1955,
oder Art. 7 des Pariser Ubereinkommens iiber
den Verkehr von Kraftfahrzeugen, BGBL
Nr. 304/1930, mit dem entsprechenden Berech-
tigungsumfang auszustellen.

(2) Dem Besitzer eines nationalen Zulassungs-
scheines ist auf Antrag ein internationaler Zulas-
sungsschein gemifl Art. 4 des Pariser Uberein-
kommens {iber den Verkehr von Kraftfahrzeu-
gen, BGBl. Nr. 304/1930, auszustellen.

(3) Die Giiltigkeit des internationalen Fiihrer-
scheines (Abs. 1) und Zulassungsscheines (Abs. 2)
erlischt ein Jahr nach dem Tag der Ausstellusg.

Uber ihre Ausstellung sind entsprechende Auf-

zcmhnungen zu fithren,

(4) Fiir die Ausstellung der in Abs. 1 und 2 an-
gefithrten internationalen Kraftfahrdokumente
ist die Behérde zustindig, in deren &rtlichem
Wirkungsbereich der Antragsteller seinen Auf-
enthalt hat.

(5) Das Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie kann Vereine von Kraft-
fahrzeugbesitzern zur Ausstellung der in Abs. 1
und 2 angefithrten internationalen Kraftfahr-
dokumente ermichtigen. Diese Vereine unter-
liegen hinsichtlich der auf Grund dieser Er-

michtigung zu erfiillenden Aufgaben der Auf-

sicht und den Weisungen des Bundesministeri-
ums fiir Handel, Gewerbe und Industrie. Die
Aufsichtsbefugnisse der VereinsbehSrde werden
hiedurch nicht beriihrt. Die Ermichtigung zur
Ausstellung der internationalen Kraftfahrdoku-
‘mente ist zu widerrufen, wenn es zur Wahrung
oﬁenthcher Interessen notwendig ist.

(6) Wurde Vereinen die im Abs. 5 angefiihrte
Ermichtigung erteilt, so diirfen Antrige auf
Ausstellung der Dokumente nur bei solchen Ver-
einen eingebracht werden; stellt jedoch der er-
michtigte Verein die Dokumente nicht binnen
einer Woche nach Einlangen des Antrages aus,

so kann der Antrag auch bei der im Abs. 4 an-

gefithrten Behorde eingebracht. werden.

(7) Die von den ermichtigten Vereinen aus-
gestellten Dokumente bediirfen zu ihrer Giiltig-
keit der Bestitigung der Behorde, in deren Grt-
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lichem Wirkungsbereich der ausstellende Verein
oder eine seiner Zweigstellen ihren Sitz haben.

§ 82. Verwendung von Kraftfahr-
zeugen und Anhingern mit aus-
lindischem Kennzeichen

(1) Kraftfahrzeuge und Anhinger mit auslin-
dischem Kennzeichen diirfen auf Straflen mit
o6ffentlichem Verkehr nur verwendet werden

a) bei Staaten, die dem Genfer Abkommen
iiber den Straflenverkehr, BGBl. Nr. 222/
1955, beigetreten sind, auf Grund des
nationalen Zulassungsscheines oder seiner
von der Ausstellungsbehdrde beglaubigten
Photokopie;

b) bei nicht in lit. a angefithrten Staaten, die
dem Pariser Ubereinkommen 1iiber den
Verkehr von Kraftfahrzeugen, BGBL
Nr. 304/1930, beigetreten sind, auf Grund
eines internationalen Zulassungsscheines.

(2) Fahrzeuge mit dem Kennzeichen eines Staa-
tes, der keiner der im Abs. 1 angefithrten Ver-
einbarungen beigetreten ist, diirfen nur verwen-
det werden, wenn sie gemifl § 38 voriibergehend
zugelassen sind; ihre Verwendung ist jedoch wih-

“rend der drei unmittelbar auf ihre Einbringung

in das Bundesgebiet folgenden Tage zulissig.

(3) Kann der Lenker eines Fahrzeuges mit dem
Kennzeichen eines. Staates, der dem im Abs. 1
lit. a angefiihrten Genfer Abkommen beigetreten
ist, keinen nationalen oder eines Staates, der dem
im Abs. 1 lit. b angefithrten Pariser Uberein-
kommen beigetreten ist, keinen internationalen
Zulassungsschein vorweisen, so hat er unverziig-
lich um voriibergehende Zulassung (§ 38) anzu-
suchen. Hievon kann jedoch in beriicksichtigungs-
wiirdigen Fillen, wie zum Beispiel, wenn der Ver-
lust des nationalen Zulassungsscheines glaubhaft
gemacht wird, abgesehen und ein internationaler
Zulassungsschein (§ 81) ausgestellt werden.

(4). Fahrzeuge mit auslindischem Kennzeichen
miissen hinten das heimatliche Kennzeichen und
das Unterscheidungszeichen des Heimatstaates

“fithren; fiir den ersten Anhinger eines Kraft-

wagenzuges mit zwei Anhingern ist jedoch kein
Unterscheidungszeichen erforderlich. Besteht das
Kennzeichen nicht aus arabischen Ziffern und
lateinischen Buchstaben, so muf das Kennzeichen
auch in diesen Ziffern und Buchstaben wieder-
gegeben sein.

(5) Abmessungen und Gewichte von Fahrzeu-
gen mit auslindischem Kennzeichen miissen den
Osterreichischen Vorschriften entsprechen; das
Verwenden solcher Fahrzeuge mit grofleren Ab-
messungen oder hdheren Gewichten kann jedoch
unter sinngemifler Anwendung der Bestimmun-
gen des § 40 Abs. 3 und 4 iiber die eingeschrinkte
Zulassung bewilligt werden, wenn nach Art der
Verwendung der . Fahrzeuge vom Standpunkt
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der Verkehrs- und Betriebssicherheit keine Be-
denken bestehen und &ffentliche Interessen dafiir
sprechen. '

(6) Auf auslindische Motorfahrrider finden die
besonderen Bestimmungen des § 85 Anwendung.

'§ 83. Ziehen auslindischer Anhin-

ger mit inlindischen Kraftfahr-
: zeugen

Anhinger mit auslindischem Kennzeichen diir-
fen mit Kraftfahrzeugen mit inlindischem Kenn-
zeichen nur gezogen werden, wenn an ihnen
hinten eine Kennzeichentafel gemifl § 49 Abs. 3
angebracht und das auslindische Kennzeichen
durch diese Kennzeichentafel verdeckt ist. Hie-
durch werden die Vorschriften des Zollgesetzes
1955, BGBI. Nr. 129, nicht beriihrt.

§ 84. Lenken von Kraftfahrzeugen
durch Personen mit dem ordent-
lichen Wohnsitz im Ausland

(1) Personen mit dem ordentlichen Wohnsitz
in einem Staat, der dem Genfer Abkommen iiber
den Straflenverkehr, BGBIl. Nr. 222/1955, bei-
getreten ist, diirfen Kraftfahrzeuge auf Straflen
mit Sffentlichem Verkehr lenken, wenn sie das
18. Lebensjahr vollendet haben und den nach
den Bestimmungen dieses Abkommens erforder-
lichen nationalen oder vorgesehenen internatio-
nalen Fithrerschein vorweisen k&nnen.

(2) Personen mit dem ordentlichen Wohnsitz
in einem nicht in Abs. 1 angefiihrten Staat, der
dem Pariser Ubereinkommen iiber den Verkehr
von Kraftfahrzeugen, BGBl. Nr. 304/1930, bei-
getreten ist, diirfen Kraftfahrzeuge auf Straflen
mit 8ffentlichem Verkehr lenken, wenn sie den
nach den Bestimmungen dieses Ubereinkom-
mens erforderlichen oder einen-im Genfer Ab-
kommen (Abs. 1) vorgesehenen internationalen
Fiihrerschein vorweisen kdnnen.

(3) Personen mit dem ordentlichen Wohnsitz
in einem Staat, der keiner der in Abs. 1 und 2
angefithrten Vereinbarungen beigetreten ist,
diirfen Kraftfahrzeuge nur auf Grund eines nach
dem Muster des Anhanges 10.des Genfer Abkom-
mens (Abs. 1) ausgestellten internationalen Fith-
rerscheines oder einer Lenkerberechtigung gemif}
§ 64 Abs. 1 lenken.

(4) Fiir Personen mit dem ordentlichen Wohn-
sitz in einem  Staat, der einer der in Abs. 1
und 2 angefithrten Vereinbarungen beigetreten
ist, gelten, wenn sie keinen entsprechenden
Fithrerschein vorweisen kodnnen, die Bestim-
mungen des Abs. 3; bei Verlust des Fiihrer-
scheines ist jedoch auf ‘Antrag ein internatio-
naler Fithrerschein (§ 81) fiir die Gruppe auszu-
stellen, in die das vom Antragsteller zur Zeit
des Verlustes gelenkte Fahrzeug fallt.
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(5) Die Bestimmungen des § 79 Abs. 2 iiber
das Absehen von der Verpflichtung, einen inter-
nationalen Fiihrerschein vorweisen zu konnen,
und des § 85 {iber auslindische Motorfahrrider
bleiben unberiihrt.

§ 8. Verwenden und Lenken von
auslindischen Motorfahrridern

(1) Motorfahrrider mit dem dauernden
Standort im Ausland diirfen auf Straflen mit
6ffentlichem Verkehr von Personen mit dem
ordentlichen Wohnsitz im Ausland auch ohne
Lenkerberechtigung oder Lenkerausweis ver-
wendet und gelenkt werden, wenn diese Personen
das 16. Lebensjahr vollendet haben und glaubhaft
machen, dafl das Fahrzeug einen Antriebsmotor
mit einem Hubraum von nicht mehr als 50 cm3
hat, und wenn fiir das Lenken des Fahrzeuges im
Heimatstaat des Lenkers kein Fiihrerschein er-

forderlich ist.

(2) Die Bestimmungen des § 62 iiber die Haf-
tung fiir aduskindische Kraftfahrzeuge bleiben
- unberiihrt. -

§ 8. Aberkennung deés Rechtes,
Kraftfahrzeuge und Anhinger
auf Grund auslindischer Zulas-
sungsschelne oder Fiihrerscheine

zu verwenden

(1) Das Recht, von einem auslindischen na-
tionalen oder einem internationalen Zulassungs-
schein oder Fiihrerschein Gebrauch zu machen
(§§ 82 und 84), kann fiir eine bestimmte Zeit
aberkannt werden, wenn die im § 44 Abs. 1
lit. 2 und b angefithrten Griinde fiir die Auf-
hebung der Zulassung oder die im § 73 angefiihr-
ten Griinde fiir die Entzichung der Lenker-
berechtigung vorliegen.

(2) Fiir die Aberkennung ist die Behorde zu-
stindig, in deren Ortlichem Wirkungsbereich
" der Besitzer des Zulassungsscheines oder Fiihrer-
-scheines seinen Aufenthalt hat. Sie hat den Zu-
lassungsschein und die Kennzeichentafeln oder
den Fiihrerschein nach der Aberkennung abzu-
nehmen und bis zum Ablauf der festgesetzten
Frist oder bis zur Ausreise des Besitzers zuriick-
zubehalten und die Aberkennung in den Zu-
lassungsschiein oder Fiihrerschein einzutragen.

(3) Den Behdrden der Vertragsstaaten des
Genfer Abkommens iiber den Strafenverkehr,
BGBl. Nr. 222/1955, und des Pariser Uberein-
kommens iiber den Verkehr von XKraftfahr-
zeugen, BGBL. Nr. 304/1930, sind auf Verlangen
die hotwendigen Auskiinfte zur Ermittlung von
Lenkern mit auslindischen nationalen oder
internationalen Fiihrerscheinen zu geben, wenn
sich diese Personen wegen Ubertretungen von
Verkehrsvorschriften strafbar gemacht haben.’

IX. ABSCHNITT

Sondervorschriften fiir einzelne Arten von
Kraftfahrzeugen und Anhingern

§87. Omnibusse, Omnibusanhingef
und Lastkraftwagenzur Personen-
beférderung :

(1) Omnibusse miissen so gebaut, ausgeriistet
und ausgestattet sein, daff ihre Verkehrs- und
Betriebssicherheit in dem fiir die Anzahl der zu
beférdernden Personen erforderlichen Maf ge-
wihrleistet ist. Thr Aufbau muf aus fiir Omni-
busse geeigneten und widerstandsfihigen Bau-
stoffen bestehen, die bei Unfillen keine
schweren kdrperlichen Verletzungen erwarten
lassen. Omnibusse miissen so beschaffen sein,
dafl die Abmessungen und die Anordnung der
Einsticge, der Ginge und der Sitz- und Steh-
plitze sowie die Hohe des Innenraumes ein

rasches Aussteigen der beférderten Personen er-
mdglichen. Das rasche Verlassen des Innen-

raumes mufl auch durch entsprechende Notaus-
stiege gewihrleistet sein. Kraftstoffbehilter und
Kraftstoffleitungen diirfen nicht. im Innenraum
liegen. Der Innenraum mufl gut liftbar und
mit einem gleitsicheren Bodenbelag und aus-
reichenden Leuchten ausgeriistet sein. Der
Innenraum muff gegen das Eindringen von
Staub, Rauch und Dimpfen geschiitzt sein; dies
gilt jedoch nicht fiir Mannschaftstransportfahr-
zeuge (§ 2 Z. 29), die zur Verwendung im
Bereich des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes und
der Zollwache bestimmt sind, fiir Heeresmann-
schaftstransportfahrzeuge sowie fiir Mannschafts-
transportfahrzeuge, die ausschlieflich oder vor-
wiegend zur Verwendung fiir Feuerwehren be-
stimmt sind.

(2) Der Lenkerplatz von Omnibussen mufl
so angeordnet sein, dafl der Lenker vor Behin-
derungen durch beférderte Personen geschiitzt ist.
Eine Verstindigungsmdglichkeit zwischen dem
Lenker und den zu beférdernden Personen mufl
gegeben sein. Der Lenker mufl vor Blendung
durch Sonnen- und Innenlicht und vor {iber-
mifliger Wirme und Kilte geschiitzt sein. Die
clektrische Batterie muff vom Lenkerplatz aus
ausgeschaltet werden k&nnen. Die grofite Breite
des Fahrzeuges mufl dem Lenker in geeigneter
Weise erkennbar gemacht sein.

(3) Auf Omnibusanhinger, das sind Anhinger,
die nach ihrer Bauart und Ausriistung ausschlief}-
lich oder vorwiegend zur Beforderung von Per-
sonen bestimmt sind, finden die Bestimmungen
des Abs. 1 sinngemifl Anwendung. Bei Omnibus-
anhingern mufl eine Verstindigungsmdglichkeit
zwischen den mit ihnen zu beférdernden Perso-
nen und dem Lenker des Zugfahrzeuges gegeben
sein. Ubergange vom Ommbusanhanger zum
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Zugfahrzeug und bei Gelenkkraftfahrzeugen
miissen bei jedem Einschlag der Lenkvorrichtung
ohne Gefahr betreten werden kénnen.

(4) Lastkraftwagen, die zur Beférderung von
mehr als acht Personen, abgesechen vom Lenker,
verwendet werden diirfen (§ 106 Abs. 5), aufler
Heereslastkraftwagen miissen so beschaffen sein,
daR Personen sicher ein- und aussteigen kdnnen.
Sie miissen mit sicher angebrachten Sitzen, mit
Vorrichtungen zum Uberdecken des Laderaumes
und mit ausreichenden, fiir nachfahrende Strafien-
beniitzer niche sichtbaren Leuchten zur Beleuch-
tung des Laderaumes ausgeriistet sein. Die Be-
stimmungen des Abs. 1 erster Satz und des Abs. 2
gelten sinngemifl. .

(5) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, unter
Bedachtnahme auf die Anzahl der zu beférdern-
den Personen die niheren Bestimmungen iiber

.die Beschaffenheit, Ausriistung und Ausstattung

der Omnibusse, Omnibusanhinger und der Last-
kraftwagen, die zur Beférderung von mehr als
acht Personen, abgesechen vom Lenker, verwendet
werden diirfen, und iiber die Fiihrung eines
Wagenbuches oder gleichwertiger Evidenzbehelfe
fiir diese Fahrzeuge festzusetzen.

§ 88. Kombinationskraftwagen

(1) Bei Kombinationskraftwagen (§ 2 Z. 6) mufl
in dem Raum zur wahlweisen Beférderung von
Personen oder Giitern nach dem Umlegen oder
Entfernen der Sitze eine feste, unbewegliche
Ladefliche zur Aufnahme von Giitern zu bilden
sein, auf der Giiter sicher aufliegen kdnnen.

(2) Der Lenkerplatz. und der Raum, in dem
Personen beférdert werden; mufl vom Raum, in
dem Giiter beférdert werden, durch eine geeig-
nete Vorrichtung so zu trennen sein, dafl weder
der Lenker noch beférderte Personen durch be-
forderte Giiter gefihrdet werden kdnnen.

(3) Bei geschlossenen Kombinationskraftwagen
mufl das Verladen von Glitern durch eine aus-
reichend grofle, sicher abschliefbare Tiire oder
Ladeklappe in der Riickwand oder in einer Seiten-
wand moglich sein und der Aufbau bis nahezu

* an das hintere Ende eine annihernd gleiche Héhe

aufweisen.

§ 8. Kraftfahrzeuge mit elektri-
scher Energieiibertragung oder
Energiespeicherung

Fiir Kraftfahrzeuge mit elektrischem Antrieb,
wie  Akkumulatoren-Kraftfahrzeuge,  Ober-
leitungskraftfahrzeuge oder solche mit Ver-
brennungsmotoren in Verbindung mit elekeri-
scher Kraftiibertragung sowie fiir Kraftfahrzeuge
mit Energiespeicherung, wie Gyrokraftfahrzeuge,

kénnen durch Verordnung nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, unter
Beriicksichtigung ihrer Eigenart Bestimmungen
iber ihre Bauart, Ausriistung und Betriebsart,
insbesondere im Hinblick auf den elektrischen
Antrieb, erlassen werden.

§90. Zugmaschinen

(1) Zugmaschinen werden nach ihrem Eigen-
gewicht und der hdchsten mit ihnen erreichbaren
Geschwindigkeit mit Hilfe von Kennziffern in die
Klassen I, II und III eingeteilt. Die Kennziffer ist
der zahlenmifige Wert des Produktes aus dem
Eigengewicht in Tonnen und dem Quadrat der
hochsten mit ihnen erreichbaren Geschwindig-

keit in km/h.

(2) In die Klasse I (Abs. 1) fallen Zugmaschinen,
mit denen auf gerader, waagrechter Fahrbahn bei
Windstille eine Geschwindigkeit von 25 km/h
nicht iiberschritten werden kann und die eine
Kennziffer bis 999 haben. In die Klasse II fallen
Zugmaschinen, mit denen auf gerader, waagrech-
ter Fahrbahn bei Windstille eine Geschwindig-
keit von 25 km/h iiberschritten werden kann und
die eine Kennziffer bis 999 haben, oder Zug-
maschinen, die eine Kennziffer von 1000 bis 1999
haben. Alle iibrigen Zugmaschinen fallen in die
Klasse III.

(3) Die Klasse einer Zugmaschine mufl an der
rechten Scite des Fahrzeuges vollstindig sichtbat
und dauernd gut lesbar und unverwischbar an-
geschrieben sein.

(4) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend,
nihere Bestimmungen festzusetzen iiber

a) den Bau und die Ausriistung von Zug-
maschinen,

b) Erleichterungen hinsichtlich der Beschaffen-
heit und Ausriistung von Zugmaschinen,
die wegen der Art ihrer Verwendungsbe-
stimmung, insbesondere in land- und forst-
wirtschaftlichen  Betrieben, erforderlich"
sind, o

c) die Voraussetzungen, unter denen Gerite,
zusitzliche Aufbauten, Sitze und Vorrich-
tungen zur Befdrderung von Giitern mit
dem Fahrzeug auch so verbunden werden
diirfen, daf sie die Fahreigenschaften des
Fahrzeuges verindern. :

§ 91, Transportkarren und Motor-
karren

(1) Fiir Transportkarren (§ 2 Z. 19), mit denen
Strafen mit &ffentlichem Verkehr im Rahmen
ihrer bestimmungsgemiflen Verwendung nicht
nur iberquert oder nicht nur auf ganz kurze
oder gemif § 50 Z. 9 der StVO. 1960 als Bau-
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stelle gekennzeichnete Strecken befahren werden
(§ 1 Abs. 2 lit. b), konnen durch Verordnung
unter Bedachtnahme auf die Erfordernisse der
Verkehrs- und Betriebssicherheit und unter Be-
riicksichtigung des Eigengewichtes, der Abmessun-
gen und der héchsten mit ihnen erreichbaren Ge-
schwindigkeit Erleichterungen, insbesondere fiir
das Ziehen von Anhingern, festgesetzt werden.

(2) Fiir Motorkarren (§ 2 Z. 20) kdnnen durch
Verordnung unter Bedachtnahme auf die Er-
fordernisse der Verkehrs- und Betriebssicherheit
und unter Berlicksichtigung des Eigengewich-
tes, der Abmessungen und der héochsten mit
ithnen erreichbaren Geschwindigkeit Erleichterun-
gen festgesetzt werden, insbesondere fiir das Zie-
hen von Anhingern sowie hinsichtlich der Vor-
aussetzungen, unter denen Gerite, zusitzliche
Aufbauten und Sitze mit dem Fahrzeug auch so
verbunden werden diirfen, daf sie die Fahreigen-
schaften des Fahrzeuges verindern.

§92. Kraftwagenund Anhédnger zur
Befdrderung gefihrlicher Giiter

(1) Kraftwagen und Anhinger, die ausschlief-
lich oder vorwiegend zur Beférderung gefihr-
licher Giiter im Sinne des internationalen Uber-
einkommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr

(CIM), BGBl. Nr. 30/1956, bestimmt sind, miis--

sen, abgesehen von den sonst fiir diese Fahr-
zeuge in Betracht kommenden Bestimmungen, der
Gefihrlichkeit und der Menge der zu befdrdern-
den Giiter entsprechend gebaut, ausgertistet und
ausgestattet sein. '

(2) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen fiir Kraftwagen und An-
hinger zur Beférderung gefihrlicher, entziind-
barer Fliissigkeiten und fiir den Verkehr mit
solchen Fahrzeugen zu erlassen, und zwar iiber

a) ihren Bau, ihre Ausriistung und ihre Aus-

stattung, _

- b) ihre technische Untersuchung und Begut-
achtung bei der Genehmigung nach dem
III. Abschnitt und die Unterlagen, die
dieser Begutachtung .zugrunde zu legen
sind,

c) ihren Betrieb,

. d) das Ziehen von Anhingern,

e) die Fithrung eines Wagenbuches oder gleich-
wertiger Evidenzbehelfe und -

f) die Fliissigkeiten, die nur mit solchen Fahr-
zeugen befdrdert werden diirfen.

(3) Durch Verordnung k&nnen nach den Er-
fordernissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit
in sinngemifler Anwendung des Abs. 2, dem
jeweiligen Stand ' der Technik entsprechend,
nihere Bestimmungen fiir Kraftwagen und An-
hinger erlassen werden, die zur Befdrderung

anderer gefihrlicher Giiter als die im ‘Abs. 2
angefiilhrten bestimmt sind. ’

(4) Beschadigungen eines im Abs. 1 angefithrten
Fahrzeuges, durch die dessen Verkehrs- und
Betriebssicherheit beeintrichtigt ist und die nicht
sofort und ohne besondere fachliche Befihigung
behebbar sind, hat der Zulassungsbesitzer dem
Landeshauptmann, in dessen 6rtlichem Wirkungs-
bereich das Fahrzeug seinen dauernden Standort
hat, anzuzeigen. Dieser hat das Fahrzeug unver-
ziiglich gemifl § 56 Abs. 1 iiberpriifen zu lassen.

(5) Heeresfahrzeuge, die nicht ausschliefflich
zur Beférderung gefihrlicher Giiter bestimmt

“sind, sind von den Bestimmungen des Abs. 1

bis 4 ausgenommen.

- §93. Selbstfahrende
Arbeitsmaschinen und Anhinger-
Arbeitsmaschinen

Firr selbstfahrende Arbeitsmaschinen und An-
hinger-Arbeitsmaschinen, mit denen Straflen mit
dffentlichem Verkehr im Rahmen ihrer bestim-
mungsgemiflen Verwendung nicht nur iiber-
quert oder nicht nur auf ganz kurze oder gemifl
§ 50 Z. 9 der StVO. 1960 als Baustellen gekenn-
zeichnete Strecken befahren werden, konnen
durch Verordnung unter Bedachtnahme auf die
Erfordernisse der Verkehrs- und Betriebssicher-
heit, dem jeweiligen Stand der Technik entspre-
chend, mit Riicksicht auf die Eigenart solcher
Fahrzeuge hinsichtlich des II. Abschnittes iiber
die Bauart und Ausriistung Erleichterungen zur
zwingend notwendigen Anpassung an die Bediirf-
nisse der Wirtschaft festgesetzt werden.

§ 94. Invalidenkraftfahrzeuge

Fir Invalidenkraftfahrzeuge (Krankenfahr-
stithle und dergleichen, § 2 Z. 18) kdnnen durch
Verordnung unter Bedachtnahme auf die Er-
fordernisse der Verkehrs- und Betriebssicherheit,
dem jeweiligen Stand der Technik entsprechend,
mit Riicksicht auf die Eigenart solcher Fahrzeuge
zur notwendigen Anpassung an die Korper-
behinderung Erleichterungen festgesetzt werden.

§ 95. Sonderkfaftfahrzeuge und
Sonderanhinger '

Fiir Sonderkraftfahrzeuge und Sonderanhinger
(§ 2 Z. 23 und 27) kénnen durch Verordnung
nach den Erfordernissen der Verkehrs- und Be-
triebssicherheit, dem jeweiligen Stand der Technik
entsprechend, nihere Bestimmungen iiber den
Bau und die Ausriistung und wegen der Art
ihrer Verwendungsbestimmung, insbesondere in
land- und forstwirtschaftlichen Betrieben, auch
Erleichterungen festgesetzt werden.

§ 96. Kraftfahrzeuge mit 10 km/h
H6chstgeschwindigkeit
(1) Kraftfahrzeuge, bei denen nach ihrer Bau-
art. und Ausriistung dauernd gewihrleistet ist;
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dafl mit ihnen auf gerader, waagrechter Fahrbahn
bei Windstille eine Geschwindigkeit von 10 km/h
nicht {iberschritten werden kann, und mit solchen
Kraftfahrzeugen gezogene Anhinger (§ 1 Abs, 2
lit. a) diirfen auf Straflen mit &ffentlichem
Verkehr nur verwendet werden, wenn durch ihre
Bauart und Ausriistung dauernd gewihrleistet ist,
dafl durch ihr Betriebsgeriusch wihrend ihrer
Verwendung kein iibermifliger Lirm verursacht
werden kann, und hinten am Fahrzeug eine
weifle Tafel mit der dauernd gut lesbaren und
unverwischbaren Aufschrift ,,10 km® in schwarzer
Farbe vollstindig sichtbar angebracht ist.

(2) Durch Verordnung ist nach dem jeweiligen
Stand der Technik die hochstzulissige Stirke des
Betriebsgerdusches festzusetzen, das durch die im
Abs. 1 angefiihrten Fahrzeuge verursacht werden

darf.

(3) Der Landeshauptmann hat auf Antrag fiir
Typen oder fiir einzelne der im Abs. 1 ange-
fihrten Fahrzeuge eine Bescheinigung dariiber
auszustellen, dafl mit diesen Fahrzeugen auf
gerader, waagrechter Fahrbahn bei Windstille
eine Geschwindigkeit von 10 km/h nicht iiber-
schritten werden kann und daf sie den Bestim-
mungen des Abs. 1 und der auf Grund des Abs. 2
erlassenen Verordnungen entsprechen. Vor der
Ausstellung dieser Bescheinigung ist ein Gurach-
ten eines oder mehrerer technischer gemiff § 125
bestellter Sachverstindiger einzuholen.

(4) Bei Typen im Abs. 1 angefiihrrer Fahrzeuge
kann der Landeshauptmann fiir eines dieser
Fahrzeuge eine Bescheinigung gemifi Abs. 3 aus-
stellen und den Erzeuger dieser Type, bei
auslindischen Erzeugern ~Bevollmichtigte, die
ihren Wohnsitz, ihre Hauptniederlassung oder
ihren Sitz in seinem &rtlichen Wirkungsbereich
haben, ermichtigen, gleiche Bescheinigungen fiir
alle tibrigen Fahrzeuge dieser Type auszustellen.
Jede dieser Bescheinigungen hat die Fahrgestell-
und die Motornummer des Fahrzeuges, fiir das sie
ausgestellt wurden, zu enthalten. Der Ermich-
tigte hat ein Verzeichnis iiber die Ausstellung
dieser Bescheinigungen zu fiihren, das zehn Jahre,
gerechnet vom Tage der Ausstellung der letzten
darin angefithrten Bescheinigung, aufzubewahren
und den mit Angelegenheiten des Kraftfahrwesens
befafiten Behdrden auf Verlangen vorzuweisen ist.

(5) Die Lenker im Abs. 1 angefijhrter Fahr-
zeuge haben auf Fahrten die in den Abs. 3 oder 4
angefithrte Bescheinigung mitzufiihren und den
Organen des Sffentlichen Sicherheitsdienstes auf
Verlangen zur Uberpriifung auszuhindigen.

§ 97. H’eeresfahrzeuge

(1) Fiir Heeresfahrzeuge, die wegen ihres mili-
tirischen Verwendungszweckes besonders gebaut
und ausgeriistet sind, kdnnen nach den Erforder-

nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, Er-
leichterungen hinsichtlich der Beschaffenheit und
Ausriistung festgesetzt werden, die wegen der
Art ihrer militirischen Verwendungsbestimmung
notwendig sind.

(2) Fiir Heeresfahrzeuge, die durch Bewaffnung,
Panzerung oder sonstige Vorrichtungen fiir den
unmittelbaren Kampfeinsatz besonders gebaut
und ausgeriistet und diesem Zweck gewidmet
sind (§ 1 Abs. 2 lit. d), konnen durch Verord-
nung nach den Erfordernissen der Verkehrs- und
Betriebssicherheit, dem jeweiligen Stand der
Technik entsprechend, mit Riicksicht auf die
Eigenart solcher. Fahrzeuge die Bedingungen fest-
gesetzt werden, unter denen sie auf Straflen mit
offentlichem Verkehr verwendet werden diirfen.

X. ABSCHNITT

Verkehr mit Kraftfahrzeugen und Anhingern
und Pflichten des Kraftfalirzeuglenkers und des
Zulassungsbesitzers

§ 98. Hochste zuldssige Fahr-
geschwindigkeit

(1) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen ~Stand der Technik entsprechend,
ziffernmifig die Geschwindigkeiten festzusetzen,
die mit bestimmten Untergruppen von Kraft-
fahrzeugen (§ 3), beim Ziehen von Anhingern
und bei der Beférderung bestimmter Arten von
Giitern nicht iiberschritten werden diirfen. Bei
Grofiviehtransporten darf eine Geschwindigkeit
von 50 km/h nicht iiberschritten werden.

(2) Der Landeshauptmann kann fiir einzelne
Kraftfahrzeuge zum Zwecke ihrer Erprobung das
Uberschreiten der fiir solche Fahrzeuge gemifl
Abs. 1 allgemein festgesetzten hdchsten zuldssigen
Geschwindigkeit auf Freilandstrafien (§ 2 Abs. 1
Z. 16 der StVO. 1960) fiir eine bestimmte Zeit

bewilligen, wenn dadurch die Verkehrssicherheit -

nicht gefihrdet wird. Die hdchste zulissige Ge-
schwindigkeit, die fiir solche Fahrten bewilligt
wurde, mufl hinten am Fahrzeug vollstindig
sichtbar und dauernd gut lesbar und unverwisch-
bar angeschrieben sein.

§ 99. Beleuchtung

(1) Wihrend der Dimmerung, bei Dunkelheit
oder Nebel oder wenn es die Witterung sonst
erfordert, sind unbeschadet der Bestimmungen
der Abs. 3 bis 6 und des § 60 Abs. 3 letzter
Satz der StVO. 1960 die vorgeschriebenen
Scheinwerfer und Leuchten (§§ 14 bis 17) einzu-
schalten, durch die anderen Straflenbeniitzern
das Fahrzeug erkennbar gemacht, das richtige
Abschitzen seiner Breite ermdglicht und die
Strafle, soweit erforderlich, insbesondere im Hin-
blik auf die Fahrgeschwindigkeit, ausreichend be-
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leuchtet wird; dies gilt jedoch nicht bei Einsatz-
iibungsfahrten von Heeresfahrzeugen, sofern auf
andere Art, insbesondere durch das Zusammen-
wirken mit den Organen des 6ffentlichen Sicher-
heitsdienstes, den Erfordernissen der Verkehrs-
sicherheit Rechnung getragen wird.

(2) Lifle sich wegen der Beschaffenheit des
Gutes, das befdrdert werden soll, oder aus zwin-
genden anderen Griinden nicht vermeiden, dafl
die vorgeschriebenen Scheinwerfer, Leuchten oder
Riickstrahler des Fahrzeuges verdeckt werden, so
mufl eine entsprechend wirksame Ersatzvor-
richtung angebracht sein,

(3) Im Ortsgebiet (§ 2 Abs. 1 Z. 15 der StVO.
1960) darf aufler in den im Abs. 5 angefiihrten
Fillen Fernlicht nicht verwendet werden; bei un-
zureichender Beleuchtung der Fahrbahn ist je-
doch das Verwenden des Fernlichtes wihrend des
Fahrens aufler in den im Abs. 4 lit. ¢ bis f ange-
fihrten Fillen zulidssig. Stadtlicht (§ 14 Abs. 3)
darf nur bei ausreichender Straflenbeleuchtung
verwendet werden.

(4) Auf Freilandstraflen (§ 2 Abs. 1 Z. 16 derA

StVO. 1960) darf wihrend des Fahrens bei
Dunkelheit Stadtlicht nicht verwendet werden.
Fernlicht darf auf Freilandstraflen bei Dunkelheit
nicht verwendet werden

a) bei ausreichender Strafenbeleuchtung,
b) bei stillstechendem Fahrzeug,

¢) vor entgegenkommenden  Fahrzeugen,
deren Lenker durch Fernlicht geblendet
werden wiirde,

d) beim Fahren hinter Kraftfahrzeugen in
geringem Abstand, ohne zu iiberholen,

¢) vor Gruppen von Fuflgingern und

f) beim Herannahen von Schienenfahrzeugen
oder Schiffen, die sich unmittelbar neben
der Fahrbahn bewegen.

(5) Bei Nebel ist Abblendlicht zu verwenden.
Bei Sichtbehinderung durch Regen, Schneefall
und dergleichen ist bei Tag Fernlicht oder Ab-
blendlicht, wihrend der Dimmerung und bei
Dunkelheit Abblendlicht zu verwenden; an Stelle
der abgeblendeten Scheinwerfer oder zugleich mit
ihnen diirfen jedoch auch Nebelscheinwerfer oder
Breitstrahler verwendet werden. Nebelschein-
werfer oder Breitstrahler diirfen nur bei Sicht-
behinderung durch Nebel, Regen, Schneefall und
dergleichen oder auf engen oder kurvenreichen
Strecken verwendet werden.

(6) Suchscheinwerfer diirfen nur fallweise ver-
wendet werden und nur wenn dadurch nicht an-
dere Straflenbeniitzer geblendet werden, Im Orts-
gebiet diirfen bei Kraftwagen ohne Anhinger
auch Parkleuchten allein dazu verwendet werden,
anderen Straflenbeniitzern das Fahrzeug wihrend
des Haltens oder Parkens erkennbar zu machen.

§ 100. Optische Warnzeichen

Als optische Warnzeichen (§ 22 Abs. 2) diirfen
nur gut wahrnehmbare, kurze Blinkzeichen mit
zwei symmetrisch zur Lingsmittelebene des Fahr-
zeuges liegenden Scheinwerfern, bei einspurigen

1 Kraftridern, Motorridern mit Beiwagen und

Motordreiridern mit nur einem Vorderrad mit
einem Scheinwerfer abgegeben werden; die Be-
stimmungen des § 99 Abs. 3 bis 5 {iber die Ver-
wendung von Fern- und Abblendlicht bleiben
unberiihrt. Blinkzeichen diirfen aufler bei Alarm-
schaltung nicht durch lingere Zéit abgegeben

werden.

§ 101. Beladung

(1) Die Béladung von Kraftfahrzeugen und An-
hingern ist unbeschadet der Bestimmungen der
Abs. 2, 3 und 5 nur zulissig, wenn

a) das hochste zulissige Gesamtgewicht, die
hochsten zuldssigen Achslasten und die
grofite Breite des Fahrzeuges durch die Be-
ladung nicht iiberschritten werden,

b) die durch Verordnung allgemein festge-
setzte Hochstgrenze fiir die gréfite Hohe
von Fahrzeugen (§ 4 Abs. 6 lit. a) durch
die Beladung nicht tiberschritten wird und

c) die_grofite Linge durch die Beladung um
nicht mehr als ein Viertel der Linge des
Fahrzeuges iiberschritten wird.

(2) Bei Langgutfuhren (Abs. 3),” Wirtschafts-
fuhren (§ 30 der StVO. 1960), Grofivieh-, Boot-
und Flugzeugtransporten und wenn von Zug-
maschinen oder Motorkarren Gerite getragen
werden, diirfen die Abmessungen und in Aus-
nahmefillen, wie bei unteilbaren Giitern, die Ab-
messungen, das hdchste zuldssige Gesamtgewicht
und die héchsten zulissigen Achslasten durch die

"Beladung iiberschritten werden, wenn die hiefiir

durch Verordnung (Abs. 6) festgesetzten Grenzen
und Voraussetzungen eingehalten werden.

(3) Langgutfuhren sind Befdrderungen von La-
dungen, bei denen die Linge des Kraftfahrzeuges
samt der Ladung 14 m iibersteigt, oder Beforde-
rungen von Ladungen, die um mehr als ein Viertel
der Linge des Kraftfahrzeuges iiber dessen hin-
tersten Pupnkt hinausragen. Bei Kraftfahrzeugen
mit Anhingern gilt die Beférderung als Lang-
gutfuhr, wenn die Linge des letzten Anhingers
samt der Ladung 14 m iibersteigt oder wenn die
Ladung des letzten Anhingers um mehr als ein
Viertel der Linge des Fahrzeuges iiber dessen
hintersten Punkt hinausragt. Ist der letzte An-
hinger jedoch ein Nachliufer (§ 13 Abs. 4), so
gilt die Beférderung als Langgutfuhr, wenn die
Ladung um mehr als ein Fiinftel threr Linge
iiber den hintersten Punkt des Nachldufers hin-
ausragt.

(4) Ragt die Ladung um mehr als 1 m iiber den
vordersten oder hintersten Punkt des Kraftfahr-

www.parlament.gv.at

47 von 129




48 von 129

186 der Beilagen XI. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

48 186 der Beilagen

" zeuges, bei Kraftfahrzeugen mit Anhingern des

letzten Anhingers, hinaus, so miissen die
duflersten Punkte der hinausragenden Teile der
Ladung anderen Stralenbeniitzern gut erkennbar
gemacht sein.

(5) Transporte, bei denen die gemifi Abs. 6
festgesetzten Voraussetzungen nicht erfilllt wer-
den, und Langgutfuhren, bei denen die Linge
des Fahrzeuges samt der Ladung mehr als 16 m
betrigt, sind nur mit Bewilligung des Landes-
hauptmannes, in dessen drtlichem Wirkungs-
bereich der Transport durchgefithrt werden soll,
zuldssig. Die Bewilligung darf nur unter Vor-
schreibung der hochsten zulissigen Fahrgeschwin-
digkeit und, soweit dies nach den Erfordernissen
der Verkehrs- und Betriebssicherheit nétig ist,
unter den entsprechenden Auflagen oder zeit-
lichen, Grtlichen oder sachlichen Einschrinkungen
der Giiltigkeit erteilc werden. -

(6) Durch Verordnung ist unter Bedachtnahme
auf die Erfordernisse der Verkehrs- und Be-
triebssicherheit festzusetzen, in welchem Aus-
maB und unter welchen Voraussetzungen
in den im Abs. 2 angefithrten Fillen die
hochsten zulissigen Gesamtgewichte und Achs-
lasten und die Abmessungen von Fahrzeugen
durch die Beladung {iberschritten werden diirfen.

(7) Der Lenker eines Kraftfahrzeuges hat auf
Verlangen der Organe des offentlichen Sicher-
heitsdienstes an Ort und Stelle oder bei einer
nicht mehr als 3 km von seinem Weg zum Fahrt-
ziel entfernten Waage priifen zu lassen, ob das
hochste zuldssige Gesamtgewicht oder die hchsten
zulissigen Achslasten des von ihm gelenkten
Kraftfahrzeuges oder eines mit diesem gezogenen
Anhingers iiberschritten wurden. Wurde eine
Uberschreitung festgestellt, so hat der Zulassungs-
besitzer des Fahrzeuges die Kosten des Wigens
zu ersetzen. Der Landeshauptmann hat den
Organen des Sffentlichen Sicherheitsdienstes die
zur Priifung des hochsten zulissigen Gesamt-
gewichtes und der hchsten zulissigen Achslasten

~an Ort und Stelle erforderlichen Einrichtungen

zur Verfligung zu stellen.

(8) Die Bestimmungen der Abs, 1 und 2 finden
auf Heeresfahrzeuge bei Einsatziibungsfahrten
keine Anwendung.

§ 102. Pflichtendes Kraftfahrzeug-
lenkers

(1) Der Kraftfahrzeuglenker darf ein Kraft-
fahrzeug erst in Betrieb nehmen, wenn er sich,

soweit dies zumutbar ist, davon iiberzeugt hat; |

daB das von ihm zu lenkende Kraftfahrzeug und
ein mit diesem zu zichender Anhinger sowie
deren Beladung den hiefiir in Betracht kommen-
den Vorschriften entsprechen. Berufskraftfahrer

_haben bei Lastkraftwagen, Omnibussen oder An-

hingern unverziiglich den Zulassungsbesitzer
nachweisbar zu verstindigen, wenn das Fahrzeug
diesen Vorschriften nicht entspricht. Der Lenker

hat auf Fahrten Verbandzeug mitzufiihren. Len-
ker von Lastkraftwagen mit einem Eigengewicht
von mehr als 3500 kg, von Kraftfahrzeugen zur
Bef6rderung gefihrlicher Giiter (§ 92) oder von
Omnibussen haben dafiir zu sorgen, daf} der
Fahrtschreiber und der Wegstreckenmesser auf
Fahrten in Betrieb sind. '

(2). Der Lenker hat dafiir zu sorgen, daf die
Sicht vom Lenkerplatz aus fiir das sichere Lenken
des Fahrzeuges ausreicht und dafl die Kennzeichen
des von ihm gelenkten Kraftfahrzeuges und
eines mit diesem gezogenen Anhingers
vollstindig sichtbar sind und nicht durch
Verschmutzung, Schneebelag, Beschidigung oder
Verformung der Kennzeichentafel unlesbar sind.
Er hat dafiir zu sorgen, dafl wihrend der
Dimmerung, bei Dunkelheit oder wenn es die
Witterung. sonst erfordert, die hintere oder die
gemifl § 49 Abs. 6 seitlich angebrachten Kenn-
zeichentafeln beleuchtet sind; dies gilt jedoch
nicht bei stillstehendem Fahrzeug, wenn die
Straflenbeleuchtung zum Ablesen des Kenn-
zeichens ausreicht, und bei Einsatziibungsfahrten
mit Heeresfahrzeugen (§ 99 Abs. 1).

(3) Der Lenker mufl die Handhabung und
Wirksamkeit der Betitigungsvorrichtungen des
von ihm gelenkten Kraftfahrzeuges kennen. Ist
er mit ihrer Handhabung und Wirksamkeit
noch nicht vertraut, so darf er das Fahrzeug nur
mit besonderer Vorsicht lenken. Er mufl die
Lenkvorrichtung wihrend des Fahrens mit min-
destens einer Hand festhalten und mufl beim
Lenken Auflagen, unter denen ihm die Lenker-
berechtigung erteilt wurde, erfiillen. Er hat sich
im Verkehr der Eigenart des Kraftfahrzeuges
entsprechend zu verhalten.

(4) Der Lenker darf mit dem von ihm ge-
lenkten Kraftfahrzeug und einem mit diesem
gezogenen Anhinger nicht mehr Lirm, Rauch
oder {iiblen Geruch verursachen, als bei ord-
nungsgemiflem Zustand und sachgemifiem Be-
trieb des Fahrzeuges unvermeidbar ist.

(5) Der Lenker hat auf Fahrten mitzufithren
und den Organen- des Sffentlichen Sicherheits-
dienstes auf Verlangen zur Uberpriifung auszu-
hindigen

a) den Fiihrerschein oder Heeresfiihrerschein,

b) den Zulassungsschein oder Heereszulassungs-

schein fiir das von ihm gelenkte Kraft-
fahrzeug und einen mit diesem gezogenen
Anhinger, 4

c) bei Motorfahrridern den Lenkerausweis

gemifl § 76 oder einen Fiihrerschein,

d) bei Probefahrten den Probefahrtschein

(§ 45 Abs. 4) und auf Freilandstraflen (§ 2
Abs. 1 Z. 16 der $tVO. 1960) und an Sonn-
und Feiertagen die Bescheinigung iiber das
Ziel und den Zweck der Probefahrt (§ 45
Abs. 6). Bei Betricben, die auflerhalb des
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Ortsgebietes (§ 2 Abs. 1 Z. 15 der StVO.
1960) liegen, mufl diese Bescheinigung nur
an Sonn- und Feiertagen rmtgefuhrt wer-
den,

e) bei Uberstellungsfahrten den Uberstellungs-
fahrtschein gemif § 46 Abs. 4 und

f) Bescheide iiber kraftfahrrechtliche Bewilli-
gungen, die zur Art der Verwendung des
Fahrzeuges auf Straflen mit &ffentlichem
Verkehr erforderlich sind (§ 101 Abs. 5
§ 104 Abs. 5 lit. d und Abs. 7).

Die in den lit. a bis f angefilhrten Dokumente
werden im Falle des Verlustes bis zur Ausstellung
des neuen Dokumentes, jedoch nicht linger als
eine Woche, bei den in den lit. a und ¢ angefiihr-
ten Dokumenten vier Wochen, gerechnet vom Tag
des Verlustes, durch die behérdliche Bestitigung
iiber die Verlustanzeige ersetzt.

(6) Entfernt sich der Lenker so weit oder so
lange von seinem Kraftfahrzeug, dafl er es nicht
mehr iiberwachen kann, so hat er den Fahrzeug-
motor, sofern mit diesem nicht auch andere
Maschinen betricben werden, abzustellen und
dafiir. zu sorgen, dafl das Fahrzeug von Un-
befugten nur durch Uberwindung eines betricht-
lichen Hindernisses in Betrieb genommen werden
kann.

(7) Ein Lenker der nicht selbst der Zulassungs-
besitzer des von ihm gelenkten Kraftfahrzeuges
oder eines mit diesem gezogenen Anhingers ist,
hat Unfille, die mit der Benutzuno dieser
Fahrzeuge in ursichlichem Zusammenhano
stehen, unverziiglich ihrem Zulassungsbesitzer
bekanntzugeben.

(8) Der Lenker darf das Lenken eines ihm
tibergebenen Kraftfahrzeuges ohne Zustimmung
des Zulassungsbesitzers nicht dritten Personen
uberlassen.

(9) Der Lenker darf Schneeketten und .der-
gleichen (§ 7 Abs. 2) nur dann verwenden, wenn
dies erforderlich ist, und nur, wenn sie so befestigt
sind, daf sie die Oberfliche der Fahrbahn nicht
beschidigen k&nnen.

b

§ 103, Pflichten des Zulassungs-
besitzers eines Kraftfahrzeuges
oder Anhingers

(1) Der Zulassungsbesitzer eines Kraftfahr-
zeuges oder Anhingers hat dafiir zu sorgen, dafl
das Fahrzeug und seine Beladung den Vorschrif-
ten dieses Bundesgesetzes und der auf Grund
dieses Bundesgesetzes erlassenen Verordnungen
entspricht. Er hat bei Kraftfahrzeugen dafiir zu
sorgen, daf fiir Fahrten Verbandzeug bereitge-
stellt ist.

(2) Der Zulassungsbesitzer darf das Lenken
seines Kraftfahrzeuges oder die Verwendung
seines Anhingers nur Personen iiberlassen, die
die erforderliche Lenkerberechtigung oder den

erforderlichen Lenkerausweis besitzen. Er hat
der Behérde auf Verlangen Auskunft dariiber zu
erteilen, wem er jeweils das Lenken seines Kraft-
fahrzeuges oder die Verwendung seines Anhin-
gers iiberlassen hat, und entsprechende Aufzeich-
nungen zu fithren, wenn er ohne diese die ver-
langte Auskunft nicht erteilen kann.

(3) Der Zulassungsbesitzer eines Fahrzeuges

hat, sofern er der Dienstgeber des Lenkers ist,
dafiir zu sorgen, daf eine Gefihrdung des
Lebens oder der Gesundheit des Lenkers oder der
beim Betrieb des Fahrzeuges sonst beschiftigten
und bei ihm angestellten Personen nach Mog-
lichkeit vermieden wird. Er hat dem Lenker die
erforderliche Kilte- und Regenschutzkleidung
beizustellen. Er darf den Lenker nicht in einem
Ausmafl beanspruchen, dafl diesem das sichere
Lenken des Fahrzeuges nicht mehr méglich ist.
Durch Verordnung kdnnen nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit die
rdheren Bestimmungen iiber das Ausmafl der
Beanspruchung des Lenkers, insbesondere hin-
sichtlich der hochstzuldssigen' Dauer des Lenkens
und des Mindestausmafles der Ruhezeiten, fest-
gesetzt werden.

(4) Der Zulassungsbesitzer eines Lastkraft-
wagens mit einem FEigengewicht von mehr als
3500kg, eines Kraftwagens zur Befdrderung
gefdhrlicher Giiter (§ 92) oder eines Omnibusses
hat dafiir zu sorgen, daff der Fahrtschreiber und
der Wegstreckenmesser fiir Fahrten betriebs-
bereit sind.

(5) Der Zulassungsbesitzer eines Omnibusses,

eines Lastkraftwagens, einer Zugmaschine oder
eines Anhingers, aufler Wohnanhingern, hat da-
fiir zu sorgen, dafl an der rechten Auflenseite

des Fahrzeuges vollstindig sichtbar und dauernd .

gut lesbar und unverwischbar sein Name und
seine Anschrift,  bei Unternehmungen deren
Gegenstand und der dauernde Standort des Fahr-
zeuges (§ 40 Abs. 1) angeschrieben sind; bei Fahr-
zeugen im Besitz des Bundes, der Linder, der
Gemeindeverbinde, der Ortsgemeinden und der
von diesen GebietskSrperschaften unter ihrer
Haftung betriebenen Unternehmungen darf je-
doch an Stelle des' Namens und der Anschrift
sowie des dauernden Standortes auch ein . allge-
mein bekanntes Symbol fiir den Zulassungs-
besitzer angebracht sein. Die Behdrde kann auf
Antrag von der Verpflichtung, den Namen und
die Anschrift am Fahrzeug anzuschreiben, be-
freien, wenn diese Aufschrift im Hinblick auf die
Verwendungsbestimmung des Fahrzeuges eine
Gefihrdung der Person oder des Vermdgens des
Antragstellers zur Folge hitte.

(6) Bei Personenkraftwagen im Besitz des
Bundes, der Linder, der Gemeindeverbinde, der
Ortsgemeinden und der von diesen Gebietskdrper-

schaften unter ihrer Haftung betriebenen Unter--

4
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nehmungen mufl hinten am Fahrzeug voll-
stindig sichtbar und dauernd gut lesbar und
unverwischbar auf einem Hintergrund in den
Farben der Republik Usterreich im weiflen
Mittelfeld das Wort ,,Dienstkraftwagen® ange-
schrieben sein; dies gilt jedoch nicht fiir Fahr-
zeuge, ’

a) die fiir Fahrten des Bundesprisidenten, der
Prisidenten des Nationalrates, des Vor-
sitzenden des Bundesrates, der Mitglieder
der Bundesregierung, der Staatssekretire,
der Landeshauptminner oder der Prisi-
denten oder Vizeprisidenten des Rech-
nungshofes, des Verfassungsgerichtshofes,
des Verwaltungsgerichtshofes oder des
Obersten Gerichtshofes verwendet werden,

b) an deren Auflenseite vollstindig sichtbar
und dauernd gut lesbar und unverwischbar-
der Name des Zulassungsbesitzers oder ein
allgemein bekanntes Symbol fiir diesen an-
geschrieben ist, oder ’

c) die ein Deckkennzeichen (§ 48 Abs. 1
letzter Satz) fithren.

(7) Der Zulassungsbesitzer eines Fahrzeuges hat
der Behorde auf Verlangen die fiir einschligige
Statistiken und Evidenzen erforderlichen Unter-
lagen in mehrfacher Ausfertigung zur Verfiigung
zu stellen.

§ 104, Ziehen von Anhingern

(1) Mit Kraftfahrzeugen aufler Motorfahr-
ridern diirfen, unbeschadet der Bestimmungen
des Abs. 7, nur gezogen werden

a) zum Verkehr zugelassene Anhinger,

b) Anhinger, mit denen behdrdlich bewilligte
Probe- oder Uberstellungsfahrten durch-
gefithrt werden (§§ 45 und 46), und

¢) auslindische Anhinger, die das Kenn-
zeichen ihres inlindischen Zugfahrzeuges
fithren (§ 83).

Mit Sattelkraftfahrzeugen und Gelenkkraftfahe-
zeugen diirfen Anhinger nicht gezogen werden.

(2) Anhinger diirfen mit Kraftwagen nur jge-

zogen werden,

a) wenn sie durch die im § 13 angefiihrten
Vorrichtungen mit dem Zugfahrzeug sicher
verbunden sind und die Radspur des An-
hingers, aufler bei unabhingig vom Zug-
fahrzeug zu lenkenden Anhingern, auf
gerader, waagrechter Fahrbahn von der
Richtung der Spur des Zugfahrzeuges nur
geringfiigig. abweichen kann; bei' Langgut-
fuhren darf jedoch der Anhinger auch nur
durch das Ladegut des Zugfahrzeuges ge-
zogen werden, wenn er mit dessen Ladegut
sicher verbunden ist; . ,

b) wenn die Anhingerdeichsel, sofern sie sich
ohne den Willen des Lenkers von der An-

hingevorrichtung loslést, nur geringfiigig
abfallen kann (§ 13 Abs. 2); .

c) bei leichten Anhingern ohne Bremse, wenn
das_FEigengewicht des Zugfahrzeuges das
Doppelte des hdchsten zulissigen Gesamt-
gewichtes des Anhingers liberschreitet;

d) bei Anhingern mit einem hchsten zuldssi-
gen Gesamtgewicht von nicht mehr als
1500 kg, die zur Verwendung im Rahmen
eines land-und forstwirtschaftlichen Betrie-
bes bestimmt sind und die keine Bremse
haben, wenn das Eigengewicht des Zugfahr-
zeuges nicht geringer ist als das héchste
zulissige Gesamtgewicht des Anhingers,
und

e) bei Anhingern, die breiter sind als das Zug-
fahrzeug, wenn der Anhinger vorne auf
beiden Seiten mit je einer Begrenzungs-
leuchte ausgeriistet ist, die so am Fuflersten
Rand des Fahrzeuges angebracht ist, dafl
anderen Straflenbeniitzern dessen grofite
Breite erkennbar gemacht werden kann,
Dies gilt jedoch nicht fiir Anhinger, die

" zur Verwendung im Rahmen eines land-
und forstwirtschaftlichen Betriebes be-
stimmt sind und mit denen eine Geschwin-
digkeit von 25 km/h nicht iiberschritten
werden darf.

(3) Kann der Lenker eines Kraftfahrzeuges die
Bremse eines mit ‘diesem gezogenen Anhingers
nicht oder nur unter Gefihrdung der Verkehrs-
oder Betriebssicherheit unmittelbar oder mittel-
bar betitigen, so hat der Zulassungsbesitzer
dieses Kraftfahrzeuges dafiir zu sorgen, dafl auf
dem Bremsersitz des Anhingers (§ 26 Abs. 7) ein
geeigneter Bremser mitgefithrt wird. Dieser mufl
bei unabhingig vom Zugfahrzeug zu lenkenden
Anhingern mit dem Lenken und der Betdtigung
der in Betracht kommenden Einrichtungen (§§ 16
und 22 Abs. 1) vertraut sein. Der Bremser hat
bei Bedarf die Bremse des Anhingers zu be-
titigen.

(4) Die Behdrde hat auf Antrag von der Ver-
pflichtung, einen Bremser mitzufiihren, zu ent-
heben, wenn es die wirtschaftlichen Verhiltnisse
und die 8rtlichen Gegebenheiten rechtfertigen
und die Verkehrssicherheit hiedurch nicht ge-
fihrdet wird.

(5) Mit Kraftridern diirfen nur Einachs-
anhinger gezogen werden; hiebei gelten die Be-
stimmungen des Abs. 2 lit. a erster Halbsatz und
lit. ¢ sinngemifl. Mit Motorridern diirfen nur
einspurige Anhinger gezogen werden. Mit mehr-
spurigen Kraftridern diirfen nur Anhinger ge-
zogen werden, die nicht breiter sind als das Zug-
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fahrzeug. Mit Motorfahrridern diirfen auch nicht
zum Verkehr zugelassene Anhinger gezogen wer-
den. Anhinger dirfen jedoch mit Motorfahr-

ridern nur unter folgenden Voraussetzungen

gezogen werden:

a) der Anhinger mufl mit dem Zugfahrzeug
gelenkig und verkehrs- und betriebssicher
verbunden sein;

b) der Anhinger mufl vorne mit zwei weiflen
und hinten mit zwei roten Riickstrahlern
ausgeriistet sein, die so am duflersten Rand
des Fahrzeuges angebracht sind, daff da-

durch seine grofite Breite anderen Straflen- |
beniitzern erkennbar gemacht werden kann;

¢) wird durch den Anhinger oder dessen La-
dung die Schlufileuchte des Zugfahrzeuges
verdeckt, so mufl am Anhinger eine ent-
sprechende Schlufileuchte angebracht sein;

d) das Gesamtgewicht des Anhingers darf bei
einspurigen Motorfahrridern 50kg, bei
. mehrspurigen 100 kg nicht {iberschreiten.
Das Ziehen von Anhingern mit hdherem
Gesamtgewicht ist nur mit Bewilligung der
Behdrde zulissig, in deren 8rtlichem Wir-
kungsbereich die Anhinger gezogen wer-
den sollen; die Bewilligung ist zu erteilen,
wenn keine Bedénken hinsichtlich der Ge-
fihrdung der Verkehrs- und Betriebssicher-
heit bestehen, und darf, soweit dies nach
. den Erfordernissen der Verkehrs- und Be-
triebssicherheit nétig ist, nur unter entspre-
chenden Auflagen oder zeitlichen, 8rtlichen
oder sachlichen Einschrinkungen der Gil-
tigkeit erteilt werden;

e) bei einspurigen Motorfahrridern darf der
gezogene Anhinger nicht breiter sein als
80 cm;

f) bei einspurigen Motorfahrridern muf8 der
Anhinger eine feststellbare Bremsanlage
aufweisen.

(6) Anhingeschlitten diirfen mit Kraftfahr-
zeugen nur gezogen werden, wenn die Strafle
mit einer zusammenhingenden oder nicht
nennenswert unterbrochenen Schnee- oder Eis-

schichte bededkt ist.

(7) Nicht zum Verkehr zugelassene Anhinger,
wie insbesondere Fuhrwerke und Gerite, diirfen
mit Kraftfahrzeugen aufler Motorfahrridern nur
gezogen werden, wenn die durch Verordnung
(Abs. 8 Ilit. b) hiefiir festgesetzten Voraus-
setzungen vorliegen. Liegen diese Voraussetzun-

gen nicht vor, so diirfen nicht zum Verkehr

zugelassene Anhinger nur mit Bewilligung des
Landeshauptmannes gezogen werden, in dessen
ortlichem Wirkungsbereich sie gezogen werden
sollen. Die Bewilligung darf nur unter Vor-

schreibung einer ‘h&chsten =zulissigen Fahr-
geschwindigkeit und, soweit dies nach den Er-
fordernissen der Verkehrs- und Betriebssicher-
heit nétig ist, unter den-entsprechenden Auflagen
oder zeitlichen, &rtlichen oder sachlichen Ein-
schrinkungen der Giiltigkeit erteilt werden.

(8) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, fest-
zusetzen:

a) die niheren Bestimmungen fiir Kraftfahe-
zeuge mit Anhingern iiber ihre grofite zu-
lissige Linge, ihr h&chstes zulissiges Ge-
samtgewicht, die Art ihrer Bremsung, das
Verhiltnis der Breite und des hchsten zu-
lissigen Gesamtgewichtes des Zugfahr-
zeuges zu den entsprechenden Abmessun-
gen und hdchsten zulissigen Gesamtgewich-
ten der Anhinger, das Verhiltnis der
Motorleistung zur Summe ihrer héchsten
zuldssigen Gesamtgewichte, die Voraus-
setzungen, unter denen Anhinger gezogen
werden diirfen, sowie die Voraussetzungen,
unter denen der Landeshauptmann Aus-
nahmen bewilligen darf;

b) unter welchen Voraussetzungen nicht zum
Verkehr zugelassene Anhiinger (Abs. 7) mit
Kraftfahrzeugen gezogen werden diirfen,
insbesondere hinsichtlich ihrer héochsten
zuldssigen  Fahrgeschwindigkeit,  ihrer
Bremsen und ihrer Erkennbarkeit fiir
andere Straflenbeniitzer.

§ 105. Abschleppen und Schieben
von Kraftfahrzeugen

(1) Das Abschleppen von nicht mit eigener
Kraft angetriebenen Kraftfahrzeugen ist nur zu-
lassig, wenn ihre Lenkvorrichtung und, bei nicht
starrer Verbindung mit dem Zugfahrzeug, auch
mindestens eine Bremse ausreichend wirksam ist
oder wenn das abzuschleppende Fahrzeug teil-
weise hochgehoben wird. Die Verbindung nicht
teilweise hochgehobener Fahrzeuge mit dem Zug-
fahrzeug darf jedoch nicht linger sein als acht
Meter und mufl anderen Straflenbeniitzern durch
Lappen oder dergleichen gut erkennbar gemacht
sein.

(2) Das Abschleppen eines Fahrzeuges mit einer
starren Verbindung ist zulissig, wenn die Lenk-
vorrichtung dieses Fahrzeuges wirksam zu be-
titigen ist und das Gesamtgewicht des Zugfahr-
zeuges wesentlich hgher ist als das des abzu-
schleppenden. -

(3) Der Lenker des Zugfahrzeuges mufl die
zum Lenken dieses Fahrzeuges erforderliche
Lenkerberechtigung oder den erforderlichen
Lenkerausweis besitzen. Bei abzuschleppenden
Kraftfahrzeugen, die gelenkt wenden, mufl deren
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Lenker mit der Handhabung der Lenkvorrich-
tung und der Bremsen vertraut sein und das
16. Lebensjahr vollendet haben.

(4) Das abzuschleppende Fahrzeug muf}, soweit
dies erforderlich ist, mit einer entsprechenden
Notbeleuchtung ausgeriistet oder durch Beleuch-
tung vom Zugfahrzeug aus anderen Straflen-
bentitzern erkennbar gemacht sein.

(5) Das gleichzeitige Abschleppen mehrerer
Kraftfahrzeuge ist unzulissig.

(6) Fahrzeuge, die nur fiir bestimmte Straflen-
ziige zugelassen sind, diirfen nur auf diesen
Straflenziigen abgeschleppt werden; fiir das Ab-
schleppen solcher Fahrzeuge auf anderen Straflen-
ziigen und fiir das Abschleppen von nicht-
zugelassenen Fahrzeugen, deren’ Abmessungen
oder hochste zuldssige Gesamtgewichte die durch
Verordnung allgemein festgesetzten Hochst-
grenzen Uberschrelten, gelten die Bestimmungen
des § 46 Abs. 3 sinngemif.

(7) Kraftfahrzeuge diirfen mit Kraftfahrzeugen
nur geschoben werden
a) auf ganz kurze Strecken,
b) in Schrittgeschwindigkeit,
¢) wenn zwingende Griinde vorliegen,
d) wenn andere Straflenbeniitzer dadurch nicht
gefihrdet werden, und

e) wenn die Lenker beider Fahrzeuge die er-
forderliche Lenkerberechtigung besitzen.

§ 106. Personenbefdrderung

(1) Mit Kraftfahrzeugen und Anhingern diir-
fen Personen nur beférdert werden, wenn deren
Sicherheit gewihrleistet dist. Sie diirfen nur so
beférdert werden, dafl dadurch nicht die Auf-
merksamkeit oder die Bewegungsfreiheit des
Lenkers beeintrichtigt, seine freie Sicht behin-
dert oder der Lenker oder beférderte Personen
sonst gefihrdet werden.

(2) Auf der Ladefliche von Lastkraftwagen,
Zugmaschinen und Kombinationskraftwagen oder
auf ihrer Ladung diirfen Personen nur beftrdert
werden, wenn sie sich am Fahrzeug oder an der
Ladung sicher anhalten konnen, nicht iiber
die grofite Linge und Breite und die durch Ver-

ordnung allgemein festgesetzte gréfite Hohe von |

Fahrzeugen (§ 4 Abs. 6 lit. a) hinausragen und
durch die Ladung nicht gefihrdet werden, und
wenn die Ladung am Fahrzeug entsprechend
befestigt ist. Mit Zugmaschinen diirfen Kinder
unter 12 Jahren auf den Sitzen fiir Mitfahrer
(§ 26 Abs. 2) nur befdrdert werden, wenn diese
Sitze und der Abstand der zu den Sitzen ge-
horigen Fufirasten der Korpergréfle der Kinder
entsprechen.

© (3) Bei der Befdrderung von Personen mit
Kraftfahrzeugen und Anhingern darf die bei der
Genehmigung festgesetzte grofite zulissige An-

zahl der Personen, die mit dem Fahrzeug, und
der Personen, die auf jeder einzelnen Sitzbank
befdrdert werden diirfen (§ 28 Abs. 3 lit. ¢),
nicht iiberschritten werden. Bei der Berechnung
der Anzahl der Personen, die mit einem Fahrzeug
befdrdert werden diirfen, sind zwei Kinder unter
zwdlf Jahren als eine Person und Kinder unter
fiinf Jahren nicht zu zihlen, doch diirfen, unbe-
schadet der Bestimmungen des Abs. 6, aufler bei
Omnibussen und Omnibusanhingern, abgeschen’
vom Lenker nicht mehr als acht Personen, gleich-
giiltiz ob Erwachsene oder Kinder, beférdert

-1 werden.

(4) Mit Motorridern und Motorfahrridern darf
aufler dem Lenker nur eine weitere Person be-
fordert werden; diese mufl bei Motorridern das
zehnte Lebensjahr vollendet haben. Mit Motor-
fahrridern diirfen Kinder unter acht Jahren nur
auf Kindersitzen gemifl § 26 Abs. 5 befdrdert
werden, die der Grofle des Kindes entsprechen.

(5) Die Behdrde kann die Beférderung von
mehr als acht Personen, abgesehen vom Lenker,
mit Lastkraftwagen, die den Bestimmungen des
§ 87 Abs. 4 entsprechen, bewilligen, wenn dies
vorwiegend im o&ffentlichen Interesse liegt, wie
insbesondere bei einem Verkehrsnotstand. Diese
Bewilligung ersetzt nicht die auf Grund gewerbe-
rechtlicher Vorschriften erforderlichen Berechti-
gungen zur Befdrderung von Personen mit Kraft-
fahrzeugen.

(6) Bei Schiilertransporten mit geschlossenen
Personenkraftwagen oder Kombinationskraft-
wagen, bei denen als grofite zulissige Anzahl der
beférderten Personen gemafl § 28 Abs. 3 lit. ¢
aufler dem Lenker acht Personen festgesetzt
wurde, diirfen mehr als acht, jedoch nicht mehr
als zwdlf Schiiler befdrdert werden. Als Schiiler-
transporte gelten Beférderungen von Schiilern
einer allgemeinbildenden Pflichtschule oder der
Unterstufe einer allgemeinbildenden h&heren
Schule von und zu dieser Schule oder ihren Schul-
veranstaltungen.

(7) Mit Anhingern aufler Omnibusanhingern
(§ 87 Abs. 3) diirfen Personen nur beférdert
werden, wenn die durch Verordnung (Abs. 8)
hiefiir festgesetzten Voraussetzungen vorliegen.
Mit nicht zum Verkehr zugelassenen Anhingern
diirfen Personen nur beférdert werden, wenn
eine Geschwindigkeit von 10km/h nicht iiber-
schritten wird.

(8) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, unter
Beriicksichtigung der wirtschaftlichen Erforder-
nisse die Voraussetzungen festzusetzen, unter
denen Personen mit Kraftfahrzeugen, mit An-
hingern, insbesondere mit Anhingern, die zur
Verwendung im Rahmen eines land- und forst-
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wirtschaftlichen Betriebes oder fiir Mébeltrans-
porte bestimmt sind, oder bei Schiilertransporten
befdrdert werden diirfen. Zur Gewihrleistung
der Verkehrssicherheit kénnen als Vorraussetzun-
gen insbesondere eine hdchste zuldssige Fahe-
geschwindigkeit und bestimmte Bremsanlagen
oder eine entsprechende Wirksamkeit der Brem-
sen vorgeschrleben werden.

(9) Heeresfahrzeuge und die Lenker solcher
Fahrzeuge sind von den Bestimmungen der
< Abs. 2 bis 5, 7 und 8 ausgenommen.

§ 107. Fahrzeuge zur Verwendung

fiir dringende Einsitze

(1) Auf Fahrten zu Orten eines dringenden
Einsatzes mit Fahrzeugen, die ausschlieflich oder
vorwiegend zur Verwendung fiir Feuerwehren,
fiir den 6ffentlichen Sicherheits- oder Hilfsdienst,
fiir die Militdrstreife oder fiir den Rettungsdienst
bestimmt sind, finden die Bestimmungen iiber
die hdchste zulissige Fahrgeschwindigkeit und die
Personenbefdrderung (§§ 98 und 106) keine An-
wendung, wenn mit den im § 20 Abs. 1 lit. d
und Abs. 5 angefithrten Scheinwerfern oder
Leuchten Blaulicht ausgestrahlt wird.

(2) Die Bestimmungen des Abs. 1 gelten auch
fiir Finsatziibungsfahrten, insoweit es der Zweck
der Einsatziibungsfahrten. erfordert und sonst in
geeigneter Weise fiir die Verkehrssicherheit vor-
gesorgt ist.

- (3) Auf Riickfahrten von Orten eines dringen-
den Einsatzes mit Fahrzeugen, die ausschliefflich
oder vorwiegend zur Verwendung fiir Feuer-
wehren bestimmt sind, finden die Bestimmungen
{iber die Personenbeférderung (§ 106) keine An-
wendung.

(4) Heeresfahrzeuge und der Verkehr mit
solchen Fahrzeugen unterliegen beim Einsatz
gemifl § 2 Abs. 1 des Wehrgesetzes, BGBL
Nr. 181/1955, nicht den Bestimmungen des IL,
IV., V., VIL und IX. Abschnittes und der §§ 98
bis 106. Diese Fahrzeuge unterliegen auf
Einsatziibungsfahrten nicht den Bestimmungen
iber die héchste zuldssige Fahrgeschwindigkeit
und die Personenbeférderung (§§ 98 und 106),
wenn es der Zweck dieser Fahrten erfordert und
sonst in geeigneter Weise fiir die Verkehrssicher-
heit vorgesorgt ‘ist. :

) XI. ABSCHNITT
Ausbildung von Kraftfahrzeuglenkern
§ 108. Ausbildung in Fahrschulen

(1) Das gewerbsrna&ge Ausbilden von Be-
werbern um eine Lenkerberechtlgung und Wei-
terbilden von Besitzern einer Lenkerberechugung
ist nur im Rahmen des Betriebes einer Fahrschule
zuldssig.

(2) Bewerber um eine Lenkerberechtigung und
Besitzer einer Lenkerberechtigung diirfen im
Rahmen des Betriebes einer Fahrschule nur durch
deren Besitzer, sofern er die Voraussetzungen des
§ 109 erfiillt, durch einen Leiter (§ 113 Abs. 2
bis 4), durch Fahrschullehrer (§ 116) und durch
Fahrlehrer (§ 117) ausgebildet oder weiter-
gebildet werden. Die Bewerber miissen -das fiir
die angestrebte Lenkerberechtigung erforderliche
Mindestalter erreicht haben oder in spitestens
drei Monaten erreichen. Wurde einem Fahrschul-
besitzer, einem Leiter oder einem Fahrschullehrer
die Lenkerberechtigung wegen des Mangels der
korperlichen Eignung entzogen, so diirfen sie,
solange die Lenkerberechtigung entzogen ist,
nicht praktischen Fahrunterricht erteilen.

(3) Die Errichtung einer Fahrschule uynd die
Verlegung ihres Standortes bediirfen der Be-
willigung des Landeshauptmannes; die Ver-
legung des Standortes ist- nur innerhalb des-
selben Bundeslandes. zuldssig. Der Betrieb
der Fahrschule darf erst aufgenommen wer-
den, wenn der Landeshauptmann die Geneh-
migung hiezu erteilt hat (§ 112). In der Bewilli-
gung zur Errichtung einer Fahrschule ist anzu-
fiihren, fiir welche Gruppen von Kraftfahrzeugen
Lenker ausgebildet werden diirfen; § 65 Abs. 4
gilt sinngemif., Die Fahrschulbewilligung und
dle Betriebsgenehmigung (§ 113 Abs. 2) gelten
nach dem Tod ihres Besitzers auch fiir einen
hinterbliebenen Ehegatten und fiir Nachkommen

ersten Grades bis zur Vollendung ihres 24. Le—'

bensjahres.

(4) Durch Verordnung kénnen nach den Er-
fordernissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit,
dem jeweiligen Stand der Technik entsprechend,
die niheren Bestimmungen iber das im Abs. 1
angefithrte gewerbsmifige Ausbilden oder Wei-
terbilden von Lenkern in Fahrschulen festgesetzt
werden.

§ 109. PersonllcheVoraussetzungen
fiir die Erteilung einer Fahrschul-
bewilligung

(1) Eine Fahrschulbewilligung (§ 108 Abs. 3)
darf nur natiirlichen Personen und nur Personen
erteilt werden, die

a) das 24. Lebensjahr vollendet haben,

b) vertrauenswiirdig sind,

c) die Leistungsfihigkeit der Fahrschule ge—
wihrleisten kénnen,

d) auch im Hinblick auf die Lage ihres ordent-
lichen Wohnsitzes die unmittelbare person-
liche Leitung der Fahrschule erwarten
lassen, sofern nicht ein Leiter im Sinne des
§ 113 Abs. 2 lit. b und c bestellt wird,

€) das Ingenieurdiplom oder das Doktorat der
Fakultit fiir Maschinenwesen und Elektro-
technik einer Osterreichischen Technischen
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‘Hochschule besitzen oder die Reifepriifung
an einer Osterreichischen Hoheren techni-
schen Lehranstalt maschinen- oder elektro-
“technischer Richtung erfolgreich bestanden
haben,

f) eine Fahrschullehrerberechtigung (§ 117) fiir
die in’ Betracht kommenden Gruppen von
Kraftfahrzeugen besitzen,

g) seit mindestens drei Jahren eine Lenker-
berechtigung fiir die Gruppe von Kraft-
fahrzeugen besitzen, fiir die Lenker aus-
gebildet werden sollen, und glaubhaft
machen, daf} sie innerhalb der letzten fiinf
Jahre mindestens drei Jahre lang solche
Fahrzeuge tatsichlich gelenkt haben, und
nicht wegen schwerer Verstéfle gegen

kraftfahrrechtliche oder straflenpolizeiliche.

Vorschriften bestraft worden sind; bei
Bewerbern um eine Fahrschulbewilligung
fiir die Gruppen D und H ist jedoch nur
eine Lenkerberechtigung fiir die Gruppe C
und die Lenkerpraxis mit Fahrzeugen dieser
Gruppe erforderlich, und die

h) glaubhaft machen, dafl sie Gelegenheit
hatten, mindestens drei Jahre, fiir Besitzer
eines in der lit.. e angefithrten Diploms
oder akademischen Grades ein Jahr lang als
Fahrschullehrer die fiir das Ausbilden von
Lenkern erforderlichen Erfahrungen auf
dem Gebiete des Kraftfahrwesens zu er-
werben.

(2) Das Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie kann vom Erfordernis der
Erbringung des Nachweises iiber die erfolgreiche
Absolvierung der im Abs. 1 lit. e angefithrten
Schulen befreien, wenn der Antragsteller eine
gleichwertige andere Schulausbildung genossen

hat.

(3) Der Landeshauptmann kann bei der Aus-
dehnung einer Fahrschulbewilligung auf weitere
Gruppen von Fahrzeugen vom Erfordernis des
im Abs. 1 lit. g angefiihrten Nachweises iiber die
Zeiten des Besitzes' der erforderlichen Lenker-
berechtigung und von der Glaubhaftmachung der
erforderlichen Lenkerpraxis befreien, wenn aus
anderen Griinden anzunehmen ist, dafi der An-
tragsteller eine ausreichende fachliche Befihigung
besitzt,

(4) Die fiir das Ausbilden von Lenkern er-
forderlichen Erfahrungen auf dem Gebiete des
Kraftfahrwesens (Abs. 1 lit. h) kénnen auch
durch eine mindestens dreijihrige Titigkeit er-
worben sein als Ausbildner von ‘

a) Lenkern an einer landwirtschaftlichen Lehr-

oder Versuchsanstalt (§ 119 Abs. 1), einer
Hoheren technischen Lehranstalt maschinen-
oder elektrotechnischer Richtung oder einer
Fachschule maschinen- oder elektrotrechni-
scher Richtung (§ 119 Abs. 3),

b) Bediensteten der Dienststellen des Bundes,

der Linder, der Gemeindeverbinde oder

Ortsgemeinden mit mehr als 50.000 Ein-
wohnern und der von diesen Gebiets-
korperschaften unter ihrer Haftung betrie-
benen Unternehmungen zu Lenkern (§ 120
Abs. 2) oder

c) Lenkern
(§ 121).

(5) Erlischt eine Fahrschulbewilligung durch Zu-
riicklegung, so sind ein Ehegatte und Nach-
kommen ersten Grades, auch wenn sie die
im Abs. 1 lit. 2 und ¢ bis h angefithrten Voraus-
setzungen nicht erfiillen, bei der Bewerbung um
eine neue Fahrschulbewilligung vor anderen Be-
werbern zu beriicksichtigen. Das gleiche gilt,
wenn eine Fahrschulbewilligung nach dem Tod
ihres Besitzers fiir dessen Nachkommen ersten
Grades ‘weitergegolten hat und diese sich nach
Vollendung ihres 24. Lebensjahres um eine neue
Fahrschulbewilligung bewerben.

von - Heereskraftfahrzeugen

§ 110. Sachliche Voraussetzungen

fiir die Erteilung einer Fahrschul-

bewilligung und fiir die Bewilli-
gung einer Standorcverlegung

(1) Die Fahrschulbewilligung (§ 108 Abs. 3)
darf nur erteilt werden, wenn

a) die fiir die theoretische und praktische Aus-
bildung von Fahrschillern erforderlichen
Riume und die Mittel fiir Lehrpersonen,
Lehrbehelfe und Schulfahrzeuge sicher-
gestellt sind,

b) an dem in Aussicht genommenen Standort
ein Bedarf nach einer Fahrschule der be-
antragten Art besteht.

(2) Die Voraussetzung des Abs, 1 lit. b ist
jedoch bei der Erteilung einer neuen Fahrschul-
bewilligung fiir denselben Standort an einen Ehe-
gatten oder an Nachkommen ersten Grades
gemifl § 109 Abs. 5 nicht erforderlich.

(3) Fiir die Bewilligung der Verlegung des
Standortes einer Fahrschule gelten die Bestim-
mungen des Abs, 1 sinngemifi.

(4) Durch Verordnung kénnen nach den Er-
fordernissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit
und der Ausbildung von Kraftfahrzeuglenkern,
dem jeweiligen Stand der Technik entsprechend,
die niheren Bestimmungen iiber die Anzahl der
erforderlichen Lehrpersorien und iiber die Art,
die Anzahl, den Umfang und die Ausstattung der
erforderlichen Riume, Lehrbehelfe und Schul-
fahrzeuge festgesetzt werden. :

§ 111. Verfahren bei der Erteilung

einer Fahrschulbewilligung und

bei der Bewilligung einer Stand-
ortverlegung

(1) Vor der Erteilung der Fahrschulbewilligung -
(§ 108 Abs. 3) oder ihrer Ausdehnung auf weitere
Gruppen von Fahrzeugen hat der Landeshaupt-
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mann von der zustindigen gesetzlichen Inter-
essenvertretung eine Stellungnahme zu der Frage
des gemifl § 110 Abs. 1 lit. b zu priifenden Be-
"darfes einzuholen; dieser steht das Recht der
Berufung zu, wenn die Fahrschulbewilligung ent-
gegen ihrer Stellungnahme erteilt wurde.

(2) Im Bescheid iiber die Fahrschulbewilligung
ist anzufiithren, an welchem Standort die Fahr-
schule errichtet werden darf.

(3) Fir die Bewilligung der . Verlegung des
Standortes einer Fahrschule gelten die Bestim-
mungen der Abs. 1 und 2 sinngemifi.

§ 112, Genehmigung des Betriebes
einer Fahrschule

(1) Der Landeshauptmann hat die Genehmi-
gung flir den Betrieb einer Fahrschule zu erteilen,
wenn die erforderlichen Riume, Lehrbehelfe und
Schulfahrzeuge vorhanden sind und diese und die
Bezeichnung der Fahrschule den Bestimmungen
der Abs. 2 und 3 entsprechen. Vor der Erteilung
dieser Betriebsgenehmigung sind die Schulriume,
Schulfahrzeuge und Lehrbehelfe zu iiberpriifen.

(2) Die Rdume, Lehrbehelfe und Schulfahrzeuge
einer Fahrschule miissen fiir die theoretische und
praktische Ausbildung der Fahrschiiler geeignet
sein. In den Schulriumen fiir den theoretischen
Unterricht muff der vollstindige Fahrschultarif
angeschlagen sein. Die Bezeichnung der Fahr-
schule muf} ihrer Bestimmung entsprechen,

(3) Schulfahrzeuge miissen hinsichtlich ihrer
Bauart, jhrer Gewichte und Abmessungen und
ihrer Ausriistung den allgemein im Verkehr ver-
wendeten Fahrzeugen der in Betracht kommen-
den Gruppe (§ 65) entsprechen. Bei Schulkraft-
wagen mufl es vom Platz neben dem Lenkerplatz
aus, bei Motorridern mit Beiwagen vom Bei-
wagen aus, moglich sein, auf die Fahrweise des
Fahrschiilers hinreichend Einfluf zu nehmen und
die Betriebs- und Hilfsbremse sowie die akustische
und die optische Warnvorrichtung zu betitigen
und die Scheinwerfer abzublenden.

(4) Anderungen hinsichtlich der Schulriume
und Schulfahrzeuge eines genehmigten Fahrschul-
betriebes sind nur mit Zustimmung des Landes-
hauptmannes zulissig; wird iiber das Ansuchen
um Zustimmung nicht binnen drei Wochen nach
dessen Einbringung entschieden, so darf der Fahr-
schulbesitzer die beabsichtigte Anderung vorldufig
vornehmen.

(5) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen iber die Beschaffenheit
von Schulfahrzeugen festzusetzen.

§ 113, Leitung der Fahrschule

(1) Der Fahrschulbesitzer hat den Betrieb seiner
Fahrschule aufler in den im Abs. 2 angefiihrten

Fillen selbst zu fiithren und darf nur aus zwin-
genden in seiner Persoh gelegenen Griinden einen
verantwortlichen Leiter, den Fahrschulleiter, be-
stellen.

(2) Ein Fahrschulleiter ist zu bestellen, wenn

a) der Fahrschulbesitzer durch eine- linger-
dauernde Krankheit daran gehindert ist,
den Betrieb seiner Fahrschule selbst zu
fithren, oder wenn ihm dies vom Landes-
hauptmann untersagt wurde (§ 115 Abs. 3),

b) eine Fahrschule nach dem Tod ihres
Besitzers vom hinterbliebénen Ehegatten
oder von Nachkommen ersten Grades
weitergefithrt wird (§ 108 Abs. 3), die die
Voraussetzungen des § 109 Abs. 1 nicht
erfiillen, oder

c) eine Fahrschulbewilligung durch Zuriick-
legung erloschen ist und einem Ehegatten
oder Nachkommen gemifi § 109 Abs. 5
eine neue Fahrschulbewilligung erteilt
wurde, obwohl sie die Voraussetzungen
des § 109 Abs. 1 nicht erfiillen.

(3) Zum Fahrschulleiter (Abs. 1) darf nur eine

| Person bestellt werden, bei der die im § 109

Abs. 1 angefithrten Voraussetzungen gegeben
sind oder die bereits berechtigt ist, eine Fahr-
schule zu leiten.

(4) Die Bestellung zum Fahrschulleiter bedarf
der Bewilligung des Landeshauptmannes; diese
ist zu erteilen, wenn die in den Abs. 1 bis 3
angefithrten Voraussetzungen hiefiir gegeben
sind. Die Bewilligung ist zu entziehen, wenn
diese Voraussetzungen nicht mehr vorliegen.

§ 114. Betrieb der Fahrschule und
Fahrschulkurse auflerhalb des
Standortes

(1) Der Fahrschulbesitzer hat dem Landes-
hauptmann die in seiner Fahrschule verwendeten
Lehrpersonen und Anderungen im Stande seines
Lehrpersonals anzuzeigen und um Ausstellung
eines Fahrlehrerausweises fiir sich, sofern er selbst
praktischen Fahrunterricht erteilt, und fiir jede
zum praktischen Fahrunterricht verwendete
Lehrperson anzusuchen. Der Landeshauptmann
hat dem Fahrschulbesitzer die beantragten Aus-
weise auszustellen, wenn die betreffenden Lehr-
personen den in den §§ 116 und 117 angefiihrten
Voraussetzungen entsprechen. Dem Fahrlehrer-
ausweis mufl zu entnehmen sein, fiir welche
Gruppen von Fahrzeugen sein Besitzer Unterricht
erteilen darf.

(2) Die Lehrpersonen haben ihren Fahrlehrer-
ausweis beim Erteilen des praktischen Unter-
richtes auf Schulfahrten mitzufithren und den
Organen des offentlichen Sicherheitsdienstes auf
Verlangen zur Uberpriifung auszuhindigen. Nach
Beendigung ihres Anstellungsverhiltnisses oder
nach Einstellung des Fahrschulbetriebes ist der
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Fahrlehrerausweis unverziiglich dem Landes-
hauptmann abzuliefern.

(3) Schulfahrzeuge miissen durch am Fahrzeug
angebrachte Tafeln mit dem Buchstaben ,L in
vollstindig sichtbarer und dauernd gut lesbarer
und unverwischbarer weifler Schrift auf hell-
blauem Grund sowie durch am Fahrzeug ange-
brachte Tafeln mit der vollstindig sichtbaren
und dauernd gut lesbaren und unverwischbaren
Aufschrift ,,Fahrschule in schwarzer Schrift auf
gelbem Grund aus beiden Fahrtrichtungen ande-

ren Straflenbeniitzern als Schulfahrzeuge erkenn-
_ bar sein; die Aufschrift ,,Fahrschule darf durch

zusitzliche Angaben iiber die Fahrschule erginzt
sein. Die Bezeichnung der Fahrschule muff dem
gemiff § 112 Abs. 1 genchmigten Wortlaut
entsprechen.

(4) Auf Schulfahrten hat der Lehrende wenn
moglich neben dem Fahrschiiler zu sitzen und
dafiir zu sorgen, dafl dieser die Verkehrsvor-
schriften genau beachtet. Er darf den Fahrschiiler
nicht in Verkehrsverhiltnisse bringen, denen
dieser nicht gewachsen ist, und hat, wenn nétig,
durch rechtzeitige EinfluRnahme auf die Fahr-
weise des Fahrschiilers Unfillen vorzubeugen.

(5) Das Abhalten eines Fahrschulkurses auler-
halb des Standortes der Fahrschule ist nur mit
Bewilligung des Landeshauptmannes zulissig. Die
Bewilligung darf nur fiir einen Fahrschulkurs von
bestimmter Dauer und nur dann erteilt werden,
wenn

a) der Fahrschulkurs im selben Bundesland
abgehalten werden soll,

b) die im § 110 Abs. 1 lit. a angefithrten sach-
lichen Voraussetzungen fiir den Fahrschul-
betrieb auch fiir den abzuhaltenden Faht-
schulkurs gegeben sind,

¢) die unmittelbire personliche Leitung des
abzuhaltenden Fahrschulkurses durch den
Fahrschulbesitzer oder Fahrschulleiter zu
erwarten ist und

d) an dem in Aussicht genommenen Ort ein
Bedarf fiir den abzuhaltenden Fahrschul-
kurs besteht.

(6) Vor der Bewilligung zur Abhaltung eines
Fahrschulkurses auflerhalb des Standortes der
Fahrschule hat der Landeshauptmann von der
zustindigen gesetzlichen Interessenvertretung eine
Stellungnahme zur Frage des Bedarfes einzuholen;
dieser steht das Recht der Berufung zu, wenn
die Bewilligung entgegen ihrer Stellungnahme
erteilt wurde.

(7) Der Landeshauptmann hat die Leistung der
Fahrschule und den ordnungsgemiflen Zustand
ihrer Riume, Lehrbehelfe und Schulfahrzeuge zu
iiberwachen und kann jederzeit iberpriifen, ob
beim Fahrschulbesitzer oder Fahrschulleiter die
Voraussetzungen fiir die Erteilung der Fahr-
schulbewilligung und bei den Fahrschullehrern
und Fahrlehrern die Voraussetzungen fiir die Er-
teilung der Fahrschullehrer- oder Fahrlehrer-

berechtlgung noch gegeben sind. Er kann anord-
nen, daf} in den Schulriumen bestimmte Bekannt-
machungen anzuschlagen sind.

§ 115. Entziehung der Fahrschul-
bewilligung und Verbot des Fahr-
schulbetriebes

(1) Die Fahrschulbewilligung (§ 108 Abs. 3) ist

zu entziehen, wenn

a) der Fahrschulbetrieb aus Verschulden ihres
Besitzers mehr als sechs Monate nach der
Erteilung der Fahrschulbewilligung nicht
begonnen oder mehr als sechs Monate un-

_ unterbrochen geruht hat oder

b) die Leistungsfihigkeit der Fahrschule nicht
mehr fiir- einen ordnungsgemifien Fahr-
schulbetrieb ausreicht.

(2) Die Fahrschulbewdhgung kann- entzogen
werden, wenn

a) ein dringender Bedarf nach einer Fahrschule
besteht und der Fahrschulbetrieb auch ohne
Verschulden des Besitzers mehr als sechs
Monate nach der Erteilung der Fahrschul-
bewilligung nicht begonnen oder mehr als
sechs Monate ununterbrochen geruht hat,

by ihr Besitzer die im § 109 angefiihrten per-
sonlichen Voraussetzugen fiir die Erteilung
der Fahrschulbewilligung nicht mehr er-
fiille; die Entziehung seiner Lenkerberechti-
gung wegen eines korperlichen Gebrechens
ist jedoch allein nicht als Grund fir die
Entzichung der Fahrschulbewilligung aus-
reichend, oder

c) die im § 110 Abs. 1 lit. a angefiihrten sach-
lichen Voraussetzungen nicht mehr gegeben
sind.

(3) Der Landeshauptmann kann dem Fahrschul-
besitzer in den im Abs, 2 lit. b und ¢ angefiihr-
ten Fillen auch nur untersagen, den Fahrschul-
betrieb wihrend einer bestimmten Zeit selbst zu
fithren, wenn zu erwarten ist, dafl die fehlenden
Voraussetzungen innerhalb einer absehbaren Zeit
wieder gegeben sein werden.

(4) Nach der Entziehung einer Fahrschulbewil-
ligung konnen bereits begonnene Kurse bis zu
ihrem ordnungsgemiflen Abschlufl weitergefiihre
werden, wenn hiefiir ein geeigneter Leiter be-
stellt und die Bestellung bewilligt wurde.

§ 116. Fahrschullehrer

(1) Die Berechtigung, als Fahrschullehrer an
einer Fahrschule theoretischen und praktischen
Unterricht zu erteilen, darf unbeschadet der Be-
stimmungen des Abs. 2 nur Personen erteilt
werden, bei denen die im § 109 Abs. 1 lit. b,
e und g angefithrten Voraussetzungen vorliegen;
§ 65 Abs. 1 gilt sinngemifl, Bei der Er-
teilung der Fahrschullehrerberechtigung sind die
Bestimmungen des § 109 iiber die Gleichwertig-
keit der Ausbildung und die Ausdehnung auf
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weitere Gruppen von Fahrzeugen sinngemif an-
zuwenden.

(2) Das Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie kann auf Antrag vom Erfor-
dernis des Vorliegens der im § 109 Abs. 1 lit. e
angefithrten Voraussetzungen befreien, wenn der
Antragsteller wihrend der letzten fiinf Jahre vor
der Einbringung des Antrages als Fahrlehrer titig
war und einen guten Erfolg nachweisen kann
und wenn im &rtlichen Wirkungsbereich des Lan-
deshauptmannes, bei dem er um die Erteilung
der Fahrschullehrerberechtigung angesucht hat,
ein Mangel an Fahrschullehrern besteht. Eine
auf Grund dieser Befreiung erteilte Fahrschul-
lehrerberechtigung gilt nur fiir das Bundesland,
dessen Landeshauptmann sie erteilt hat.

(3) Vor der Erteilung der Fahrschullehrer-
berechtigung (Abs. 1) hat der Landeshauptmann
ein Gutachten eines rechtskundigen und eines
technischen gemifl § 127 Abs. 2 und 3 bestellten
Sachverstindigen dariiber einzuholen, ob der
Antragsteller die Lehrbefihigung fiir die in Be-
tracht kommenden Gruppen von Fahrzeugen
besitzt. Dieses Gutachten ist auf Grund der Lehr-
befdhigungsprifung (§ 118) zu erstatten. Es hat
nur auszusprechen, ob der Begutachtete die Lehr-
befihigung fiir Fahrschullehrer fiir die in Be-
tracht kommenden Gruppen von Fahrzeugen be-
sitzt oder nicht; wurde die Priifung nicht bestan-
den, so ist auch auszusprechen, wann sie frithe-
stens wiederholt werden kann. Das Gutachten
ist von beiden Sachverstindigen gemeinsam zu
erstatten und darf nur ,fachlich befihigt™ lauten,
wenn beide Sachverstindigen dieser Ansicht sind.

(4) Vor der Ausdehnung einer Fahrschullehrer-
berechtigung auf weitere Gruppen von Fahr-
zeugen hat der Landeshauptmann nur ein Er-
ginzungsgutachten im Sinne des Abs. 3 iiber das
Vorliegen der fiir die angestrebte Ausdehnung
erforderlichen Voraussetzungen einzuholen.

(5) Die Fahrschullehrerberechtigung ist zu ent-
zichen, wenn die Voraussetzungen fiir ihre Er-
teilung nicht mehr gegeben sind; dies gilt jedoch
nicht '

a) bei der Entziehung der Lenkerberechtigung

wegen eines korperlichen Gebrechens, .

b) in den im Abs. 2 angefithrten Fillen, wenn
der Mangel an Fahrschullehrern nicht mehr
besteht.

(6) Der Landeshauptmann kann auf Antrag
Personen, bei denen die im § 109 Abs. 1 lit. b,
e und g angefithrten Voraussetzungen gegeben
sind, fiir nicht mehr als drei Monate die  Be-
rechtigung erteilen, in einer bestimmten Fahr-
schule als Probefahrschullehrer theoretischen und
praktischen Unterricht zu erteilen, wenn bei der
Fahrschule noch kein Probefahrschullehrer ver-
wendet wird (§ 114 Abs. 1) oder wenn die An-
zahl der Fahrschullehrer mindestens das Dreifache
der Anzahl der Probefahrschullehrer betrigt.

57

Diese Berechtigung darf nur in besonderen Aus-
nahmefillen, nur einmal und nur um drei
Monate verlingert werden.

(7) Durch Verordnung kénnen nach den FEr-
fordernissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit,
dem jeweiligen Stand der Technik entsprechend,
die niheren Bestimmungen iiber die Ausbildung
von Fahrschullehrern festgesetzt werden.

§ 117. Fahrlehrer

(1) Die Berechtigung, als Fahrlehrer an einer
Fahrschule praktischen Fahrunterricht zu erteilen,
darf nur Personen erteilt werden, die die im
§ 109 Abs. 1 lit. b und g angefiihrten Voraus-
setzungen erfiillen; § 65 Abs. 1 gilt sinngemifi.
Die Bestimmungen des § 116 Abs. 3, 4 und 6
sind auf Fahrlehrer sinngemif anzuwenden. Die
Fahrlehrerberechtigung ist zu entziechen, wenn
die Voraussetzungen fiir ihre Erteilung nicht
mehr gegeben sind.

(2) Durch Verordnung kénnen nach den Er-
fordernissen der Verkehrs- und Betriebssicher-
heit, dem jeweiligen Stand der Technik ent-
sprechend, die niheren Bestimmungen iiber die
Ausbildung von Fahrlehrern festgesetzt werden.

§ 118, Lehrbef'zihigungspi'iifun\g far

Fahrschullehrer und Fahrlehrer

(1) Die Lehrbefihigungspriifung fiir Fahr-
schullehrer und Fahrlehrer hat aus einer theore-
tischerr und einer praktischen Priifung zu beste-
hen. Sie kann fiir ein Erginzungsgutachten den
Ergebnissen bereits bestandener Lehrbefahigungs-
priffungen entsprechend abgekiirzt werden.

(2) Die theoretische Priifung ist bei Bewerbern
um eine Fahrschullehrerberechtigung schriftlich
und miindlich, bei Bewerbern um eine Fahr-

lehrerberechtigung nur miindlich abzunehmen. -

Der Priifungswerber hat im Zuge der miindlichen
Priifung auch seine Fihigkeit zu erweisen, die
zum Lenken von Fahrzeugen der in Betracht
kommenden Gruppen notwendigen Kenntnisse
in geeigneter Weise zu vermitteln. Bei Bewerbern
um eine Fahrschullehrerberechtigung ist hiezu
auch ein Vortrag iiber ein im Fahrschulunterricht
in Betracht kommendes Thema erforderlich.

(3) Bei der praktischen Priifung ist eine Prii-
fungsfahrt vorzunehmen, bei der der Priifungs-
werber auch in den schwierigsten Verkehrslagen
seine Fahrsicherheit und seine Fihigkeit zu er-
weisen hat, Fahrschiilern in geeigneter Weise die
Fertigkeit zu vermitteln, ein Kraftfahrzeug sach-
gemif und vorschriftsmiflig zu lenken und bei
Gefahren und Fehlern eines Fahrschiilers recht-
zeitig auf dessen Fahrweise entsprechend Einflufl
zu nehmen.

(4) Nach der Priifung haben die Priifer dem
Prifungswerber bekanntzugeben, ob er die Pri-
fung bestanden hat. Wenn er die Priifung nicht

www.parlament.gv.at

57 von 129



58 von 129

186 der Beilagen XI. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

58 186 der Beilagen

bestanden hat, haben ihm die Priifer die Begriin-
dung hiefiir bekanntzugeben und auch wann die
Priifung nach ihrer Ansicht friihestens wiederholt
werden kann. Die Lehrbefahlgungsprufung darf
nicht vor Ablauf von zwei Monaten und nicht
mehr als zweimal wiederholt werden.

(5) Durch Verordnung sind nach den Erforder-
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit und
der Ausbildung von Kraftfahrzeuglenkern, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen iiber die Lehrbefihi-
gungspriifung fiir Fahrschullehrer und Fahr-
lehrer festzusetzen.

§ 119. Lenkerausbildung in land-

wirtschaftlichen Lehranstalten

und in berufsbildenden héheren
und mittleren Schulen

(1) Landwirtschaftliche Lehr- oder Versuchs-
anstalten sind befugt, ihre Schiiler im Lenken von
Zugmaschinen, Motorkarren und selbstfahrenden
Arbeitsmaschinen auszubilden, wenn diese Aus-
bildung erforderlich ist, um das durch den Lehr-
plan vorgeschriebene Lehrziel zu erreichen.

(2) Das Abhalten von Fahrkursen aufRerhalb des
Sitzes der Anstalt ist nur in einer anderen land-
wirtschaftlichen Lehr- oder Versuchsanstalt und
nur fiir die Schiiler dieser Anstalt zulissig. Hie-
fiir ist die Bewilligung des Landeshauptmannes
erforderlich, in dessen &rtlichem Wirkungsbereich
der Fahrkurs abgehalten werden soll; diese Be-
willigung gilt jeweils nur fiir einen Fahrkurs

(3) Hohere technische Lehranstalten maschinen-
oder elektrotechnischer Richtung und Fachschulen
maschinen- oder elektrotechnischer Richtung sind
befugt, ihre Schiiler im Lenken von Kraftfahr-
zeugen auszubilden, wenn diese Ausbildung er-
forderlich ist, um das durch den Lehrplan vor-
geschriebene Lehrziel zu erreichen; dies gilt
jedoch bei einer Hoheren technischen Lehranstalt

nur fiir die Schiiler des vierten und fiinften Jahr-

ganges und bei einer Fachschule nur fiir die Schi-
ler der dritten und vierten Klasse.

(4) Die in den-Abs. 1 und 3 angefiihrten An-
stalten haben fiir die Ausbildung von Fahr-
schiilern einen Leiter, bei dem die Voraussetzun-
gen des § 109 Abs. 1 lit. a, b und d bis g gegeben
iind und die erforderlichen Ausbildner zu bestel-
en

(5) Fiir die in den Abs. 1 3 und 4 angefiihrten

Anstalten, Leiter und Ausb1ldner gelten die Be-

stimmungen der §§ 112 bis 114 und der §§ 116
und 117 sinngemif.

§ 120. AusbildungvonKraftfahrern
offentlicher Dienststellen

(1) Die Dienststellen des Bundes, der Linder,

der Gemeindeverbinde oder der Ortgemeinden

mit mehr als 50.000 Einwohnern und der von

diesen Gebietskorperschaften unter ihrer Haftung

betriebenen Unternehmungen diirfen fiir 5ffent-

lich Bedienstete, fiir die zur Erfiillung ihrer

dienstlichen Aufgaben der Besitz einer Lenker-
berechtigung von Bedeutung ist und das fiir die
angestrebte  Lenkerberechtigung  erforderliche
Mindestalter erreicht haben oder in spitestens
drei Monaten erreichen, Lehrginge zur Ausbil-
dung im Lenken von Kraftfahrzeugen abhalten.

Die Lehrginge diirfen nur von Ausbildnern ab- -

gehalten werden, die dem Personalstand dieser
Dienststellen angehéren und die auf Grund ihrer
Erfahrungen und Kenntnisse zur Verwendung
als Ausbildner geeignet sind.

(2) Fur Schulfahrten mit Kraftwagen diirfen,
soweit nicht besondere Umstinde vorliegen, nur
Fahrzeuge verwendet werden, bei denen es mog-
lich ist, vom Platz neben dem Lenkerplatz aus
auf die Fahrweise des Fahrschiilers hinreichend
EinfluB zu nehmen. Diese Fahrzeuge miissen
durch am Fahrzeug angebrachte Tafeln mit dem
Buchstaben ,L“ in vollstindig sichtbarer und
dauernd gut lesbarer und unverwischbarer weifler
Schrift auf hellblauem Grund sowie durch am

Fahrzeug angebrachte Tafeln mit einer voll-

stindig sichtbaren und dauernd gut lesbaren
und unverwischbaren Aufschrift aus  beiden
Fahrtrichtungen anderen Straflenbeniitzern als
Fahrzeuge fiir Schulfahrten erkennbar sein. Eine
solche Kenntlichmachung von Fahrzeugen, die
nicht zur Ausbildung von Lenkern verwendet
werden, ist unzulissig.

(3) Der Ausbildner hat auf Schulfahrten eine
Bescheinigung seiner Dienststelle iiber seine Be-
stellung zum Ausbildner mitzufithren und den
Organen des offentlichen Sicherheitsdienstes auf
Verlangen zur Uberpriifung auszuhindigen. Die
Bestimmungen des § 114 Abs. 4 iiber die Er-
teilung des praktischen Unterrichtes gelten sinn-
gemif,

(4) Durch Verordnung sind nach den Erforder—
nissen der Verkehrs- und Betriebssicherheit, dem
jeweiligen Stand der Technik entsprechend, die
niheren Bestimmungen iiber die im Abs. 1 an-
gefithrte Ausbildung, insbesondere hinsichtlich
der Omnibuslenker fiir den Stadtverkehr, fest-
zusetzen.

(5) Die Bestimmungen der Abs. 1 bis 5 gelten
fiir die Ausbildung von Kraftfahrzeuglenkern
der Feuerwehr in Landesfeuerwehrschulen sinn-
gemifl.

§ 121, Ausbildung von Lenkern von
Heereskraftfahrzeugen

(1) Das Ausbilden von Lenkern von Heeres-
kraftfahrzeugen obliegt dem Bundesministerium
fiir Landesverteidigung. Als Heeresfahrschul-
lehrer und Heeresfahrlehrer diirfen nur Personen
verwendet werden, die hiezu auf Grund ihrer
Erfahrungen und Kenntnisse geeignet sind. Hier-
iiber ist den Heeresfahrschullehrern und Heeres-
fahrlehrern ein Heeresfahrlehrerausweis auszu-
stellen, aus dem zu entnchmen ist, fiir welche
Gruppen von Fahrzeugen sie Unterricht erteilen
diirfen,
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(2) Fiir Schulfahrten mit Kraftwagen diir-
fen, soweit nicht besondere Umstinde vor-
liegen, nur Fahrzeuge verwendet werden, bei
denen es mbglich ist, vom Platz neben dem
Lenkerplatz aus auf die Fahrweise des Fahr-
schiilers hinreichend EinfluB zu nehmen. Die
Bestimmungen des § 120 Abs. 2 iiber die Kennt-
lichmachung der Schulfihrzeuge gelten sinn-
gemifl. Eine solche Kenntlichmachung von Fahr-
zeugen, die nicht zur Ausbildung von Lenkern
verwendet werden, ist unzulissig.

(3) Die Heeresfahrschullehrer und Heeresfaht-
lehrer haben auf Schulfahrten den Heeresfahr-
lehrerausweis (Abs. 1) mitzufithren und den
Organen des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes auf
Verlangen zur Uberpriifung auszuhindigen. Die
Bestimmungen des § 114 Abs. 4 {iber die Ertei-
lung des praktischen Unterrichtes gelten sinn-
gemif,

§122. Ubungsfahrten

(1) Ubungsfahrten zur unentgeltlichen, nicht
gewerbsmiflig betriebenen Ausbildung eines Be-
werbers um eine Lenkerberechtigung diirfen
unbeschadet der Bestimmungen der §§ 120 und
121 nur mit Bewilligung der Behdrde durch-
gefithrt werden, in deren &rtlichem Wirkungs-
bereich der Lehrende seinen ordentlichen Wohn-
sitz hat, und nur, wenn der Bewerber das er-
forderliche Mindestalter erreicht hat oder in
spitestens drei Monaten erreichen wird.

(2) Die im Abs. 1 angefiihrte Bewilligung ist
nach Maflgabe der Bestimmungen des Abs. 3 zu
erteilen, wenn der Lehrende wihrend der der
Einbringung des Antrages um diese Bewilligung
unmittelbar vorangehenden drei Jahre Kraftfahr-
zeuge der Gruppe gelenkt hat, in die das fiir
die Ubungsfahrten zu verwendende Kraftfahr-
zeug fillt, und nicht wegen schwerer Verstofle
gegen kraftfahrrechtliche oder straflenpolizeiliche
Vorschriften bestraft wurde.

" (3) Demselben- Antragsteller darf jedoch inner-

halb eines Jahres nur zweimal eine Bewilligung
zur Vornahme von Ubungsfahrten (Abs. 1) er-
teilt werden und nur zur Ausbildung bestimm-
ter, im Bewilligungsbescheid namentlich an-
gefithrter Personen.

(4) Der Lehrende hat auf Ubungsfahrten den
Bewilligungsbescheid (Abs. 1) mitzufithren und
den Organen des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes
auf Verlangen zur Uberpriifung auszuhindigen.
Die Bestimmungen des § 114 Abs. 4 iiber die
Erteilung des praktischen Unterrichtes gelten
sinngemifl.

(5) Bei Ubungsfahrten mit mehrspurigen
Kraftfahrzeugen mufl vorne und hinten am
Fahrzeug eine Tafel mit dem Buchstaben ,,.L“ in
vollstindig sichtbarer und gut lesbarer und un-
verwischbarer weifler Schrift auf hellblauem

Grund sowie eine Tafel mit der vollstindig sicht-
baren und dauernd gut lesbaren und unverwisch-
baren Aufschrift ,,Ubungsfahrt” angebracht sein.
Das Verwenden dieser Tafel bei anderen als
Ubungsfahrten ist unzulissig. Fiir Ubungsfahrten
mit Kraftwagen diirfen nur Fahrzeuge verwendet
werden, bei denen die Hilfsbremse und eine Vor-
richtung zum Abstellen des Motors vom Platz
neben dem Lenkerplatz aus leicht betitigt
werden kdnnen. Fahrzeuge zur Beforderung ge-
fihrlicher Giiter (§ 92) diirfen nicht fiir Ubungs-
fahrten verwendet werden.

XII. ABSCHNITT
Zustindigkeit, Sachverstindige, Verglitungen
§ 123. Zustindigkeit

(1) Fiir die in diesem Bundesgesetz vorgesehe-
nen Amtshandlungen ist, sofern darin nichts
anderes bestimmt ist, in erster Instanz die
Bezu‘ksverwaltungsbehorde, im &rtlichen Wir-
kungsbereich einer Bundespolizeibehdrde dlese,
in zweiter Instanz der Landeshauptmann und in
dritter Instanz das Bundesministerium fiir Han-
del, Gewerbe und Industrie zustindig.

(2) An der Vollziehung dieses Bundesgesetzes
durch die Bezirksverwaltungsbehdrden und den
Landeshauptmann hat die Bundesgendarmerie
mitzuwirken. Die Bundesgendarmerie hat

a) die Einhaltung der kraftfahrrechtlichen

Vorschriften auf den Straflen mit Sffent-
lichem Verkehr zu iiberwachen,

b) Verfolgungshandlungen bei Verdacht von
Verwaltungsiibertretungen  vorzunehmen

und
¢) in den in diesem Bundesgesetz ausdriicklich
vorgesehenen Fillen einzuschreiten.
fiir die

§ 124. Sachverstindige

Typenpriifung

(1) Das Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie hat zur Begutachtung
von Typen von Kraftfahrzeugen oder Anhin-
gern, von Fahrgestellen solcher Fahrzeuge oder
Teilen oder Ausriistungsgegenstinden solcher
Fahrzeuge (§ 29 Abs. 4) technische Sachverstindige
zu bestellen. Die Sachverstindigen miissen fiir
diese Begutachtung besonders geeignet sein. Ein
Verzeichnis der bestellten Sachverstindigen ist im
Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe und
Industrie zur allgemeinen Einsicht aufzulegen
Dieses Verzeichnis mufl mindestens je einen Sach-
verstindigen aus dem Personalstand des Bundes-
ministeriums fiir Verkehr und verstaatlichte
Unternehmungen und des Bundesministeriums
fiir Landesverteidigung sowie mindestens zwel
aus dem Personalstand eines jeden Bundeslandes
enthalten, sofern ein Vorschlag seines Landes-
hauptmannes vorliegt.

(2) Zu Sachverstindigen gemifl Abs. 1 dirfen
nur bestellt werden:
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1. mit Angelegenheiten des Kraftfahrwesens
befaflte Bedienstete aus dem Personalstand einer
Gebietskorperschaft, bei denen folgende Voraus-
setzungen gegeben sind:

a) Ingenieurdiplom oder Doktorat der Fakul-
tat fir Maschinenwesen und Elektrotechnik
an einer 8sterreichischen Technischen Hoch-

schule,

b) Besitz einer Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe B seit mindestens drei Jahren sowie
einer Lenkerberechtigung fiir die Gruppe C
und

¢) Zustimmung der Dienstbehdrde des Be-

diensteten zu seiner Heranzichung als
Sachverstindiger, auch hinsichtlich des Aus-
mafles und der Zeiten. Durch diese Zustim-
mung werden die Verpflichtungen des Be-
diensteten gegeniiber seiner Dienstbehdrde
nicht beriihrt;

2. wenn die Anzahl der verfiigbaren, in der
Z. 1 angefiihrten Personen nicht ausreicht, auch
nicht dem Personalstand einer Gebietsk8rper-
schaft angehdrende Personen, bei denen folgende
Voraussetzungen gegeben sind:

a) Osterreichische Staatsbiirgerschaft,

b) Ingenieurdiplom oder Doktorat der Fakul-
tit fiir Maschinenwesen und Elektrotechnik
einer Osterreichischen Technischen Hoch-
schule, unbeschadet zwischenstaatlicher Ver-
einbarungen iiber die gegenseitige Anerken-
nung akademischer Grade,

c) eine mindestens dreijihrige Titigkeit im
Kraftfahrwesen und

d) Besitz einer Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe B seit mindestens drei Jahren sowie
einer Lenkerberechtigung fiir die Gruppe C.

(3) Das Bundesministerium fiir Handel, Ge-

werbe und Industrie kann auch Besitzer anderer
als der im Abs. 2 Z. 1 lit. a und Z. 2 lit. b an-
gefihrten Diplome und akademischen Grade zu
Sachverstindigen gemifl Abs. 1 bestellen, wenn
sie eine der im Abs. 2 Z. 1 lit. a und Z. 2 lit. b
angefiihrten Ausbildung gleichwertige Ausbildung
genossen haben und bei ihnen die iibrigen im
Abs. 2 angefiihrten Voraussetzungen vorliegen.

§ 125. Sachverstindige fiir die Ein-
zelpriifung

- (1) Der Landeshauptmann hat zur Begutach-
tung einzelner Kraftfahrzeuge oder Anhinger
oder Fahrgestelle solcher Fahrzeuge (§ 31 Abs. 2)
technische Sachverstindige zu bestellen. Die Sach-
verstindigen miissen fiir diese Begutachtung be-
sonders geeignet sein. Ein Verzeichnis der fiir
das Bundesland bestellten Sachverstindigen ist
beim Amt der Landesregierung zur allgemeinen
Einsicht aufzulegen.

(2) Zu Sachverstindigen gemifl Abs. 1 diirfen

- nur bestellt werden: '

Beilagen

1. mit Angelegenheiten des Kraftfahrwesens
befaflte Bedienstete aus dem Personalstand einer
Gebietsksrperschaft, bei denen folgende Voraus-
setzungen gegeben sind:

a) Ingenieurdiplom oder Doktorat der Fakul-
tit fiir Maschinenwesen und Elektrotechnik
einer Osterreichischen Technischen Hoch-
schule oder erfolgreich bestandene Reife-
priifung an einer Osterreichischen Hoheren
technischen Lehranstalt maschinen- oder
elektrotechnischer Richtung,

b) Besitz einer Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe B seit mindestens drei Jahren sowie
~einer Lenkerberechtigung fiir die Gruppe C
und
¢) Zustimmung der Dienstbehdrde des Be-
diensteten zu seiner Heranzichung als
Sachverstindiger, auch hinsichtlich  des
Ausmafles und der Zeiten, Durch diese Zu-
stimmung werden die Verpflichtungen des
Bediensteten gegeniiber seiner Dienst-
beh6rde nicht beriihrt;

2. wenn die Anzahl der verfiigbaren, in der Z. 1
angefithrten Personen nicht ausreicht, auch nicht
dem Personalstand einer Gebietskdrperschaft
angehdrende Personen, bei denen folgende Vor-
aussetzungen gegeben sind:

a) Osterreichische Staatsbiirgerschaft,

b) Ingenieurdiplom oder Doktorat der Fakul-
tit fiir Maschinenwesen und Elektrotechnik
einer Osterreichischen Technischen Hodh-
schule oder erfolgreich bestandene Reife-
priifung an einer Ssterreichischen Hoheren
technischen Lehranstalt maschinen- oder
elektrotechnischer Richtung, unbeschadet
zwischenstaatlicher Vereinbarungen iiber
die gegenseitige Anerkennung akademi-
scher Grade,

c) eine mindestens dreijihrige Titigkeit im
Kraftfahrwesen und

d) Besitz einer Lenkerberechtigung fiir die

" Gruppe B seit mindestens drei Jahren
sowie einer Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe C.

(3) Der Landeshauptmann kann auch Besitzer
anderer als der im Abs. 2 Z. 1 lit.aund Z. 2 lie. b
angefiihrten Diplome, akademischen Grade und
Reifezeugnisse zu Sachverstindigen gemdff Abs. 1
bestellen,. wenn das Bundesministerium fiir Han-
del, Gewerbe und Industrie festgestellt hat, dafl
sie eine der im Abs. 2 lit. a2 und Z. 2 lit b ange-
fithrten Ausbildung gleichwertige Ausbildung ge-
nossen haben und bei ihnen die iibrigen im
Abs. 2 angefithrten Voraussetzungen vorliegen.

§ 126. Sachverstindige fiir die Len-
- kerpriifung '

(1) Der Landeshauptmann hat zur Begutach-
tung der fachlichen Befihigung von Personen,
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- Kraftfahrzeuge zu lenken (§ 67 Abs. 3), rechts-
kundige und technische Sachverstindige zu be-
stellen. Die Sachverstindigen miissen fiir diese
Begutachtung besonders geeignet sein, Ein Ver-
zeichnis der bestellten Sachverstindigen ist bei
der Behorde zur allgemeinen Einsicht aufzulegen.

(2) Zu rechtskundigen Sachverstindigen diirfen.

nur bestellt werden:

1. rechtskundige Bedienstete aus dem Perso-
nalstand einer GebietskSrperschaft, bei denen
folgende Voraussetzungen gegeben sind:

a) Besitz einer Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe B seit mindestens drei Jahren,

b) Zustimmung der Dienstbehdrde des Be-
diensteten zu seiner Heranzichung als
Sachverstindiger, auch hinsichtlich des
Ausmafles und der Zeiten. Durch diese Zu-
stimmung werden die Verpflichtungen des

Bediensteten gegeniiber seiner Dienst-
behérde nicht beriihrt;

2. wenn die Anzahl der verfiigbaren, in der Z. 1
angefithrten Personen nicht ausreicht, auch nicht
dem Personalstand einer Gebietskdrperschaft an-
gehdrende Personen, bei denen folgende Vor-
aussetzungen gegeben sind:

a) Osterreichische Staatsbiirgerschaft,

b) Vollendung der rechts- und staatswissen-
schaftlichen Studien an einer &sterreichi-
schen Universitit und

c) Besitz einer Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe B seit mindestens drei Jahren,

(3) Zu technischen Sachverstindigen diirfen nur
bestellt werden: o

1. mit Angelegenheiten des Kraftfahrwesens
befaflte Bedienstete aus dem Personalstand einer
Gebietskorperschaft, bei denen folgende Voraus-
serzungen gegeben sind:’

a) Ingenieurdiplom oder Doktorat der Fakul-
tit fiir Maschinenwesen und Elektrotechnik
einer Osterreichischen Technischen Hoch-
schule oder erfolgreich bestandene Reife-
prifung an einer &sterreichischen Hoheren
technischen Lehranstalt maschinen- oder
elektrotechnischer Richtung,

-b) Besitz einer Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe B seit mindestens drei Jahren und
einer Lenkerberechtigung fiir die Gruppe C
und

c) Zustimmung der Dienstbehrde des Be-
diensteten zu seiner Heranzichung als
Sachverstindiger, auch hinsichtlich des
Ausmafles und der Zeiten. Durch diese Zu-
stimmung werden die Verpflichtungen des
Bediensteten gegeniiber seiner Dienst-
behdrde nicht berithre;

2. wenn die Anzahl der verfiigbaren, in der Z. 1
angefithrten Personen nicht ausreicht, auch nicht
dem DPersonalstand einer Gebietskdrperschaft
angehorende Personen, bei-denen folgende Vor-
aussetzungen gegeben sind: '

a) Osterreichische Staatsbiirgerschaft,

b) Ingenieurdiplom oder Doktorat der Fakul- -

tit fiir Maschinenwesen und Elektrotechnik
einer Osterreichischen Technischen Hoch-
schule oder erfolgreich bestandene Reife-
priifung an einer &sterreichischen Hoheren
technischen Lehranstalt maschinen- oder
elektrotechnischer. Richtung, unbeschadet
zwischenstaatlicher Vereinbarungen iiber

die gegenseitige Anerkennung akademischer:

Grade,

c) eine mindestens dreijihrige Titigkeit im
Kraftfahrwesen und

d) Besitz einer Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe B seit mindestens drei Jahren sowie
einer Lenkerberechtigung fiir die Gruppe C.

(4) Der Landeshauptmann kann auch Besitzer
anderer als der im Abs. 3 Z. 1 lit. aund Z. 2 lit. b
angefithrten Diplome, akademischen Grade und
Reifezeugnisse zu technischen Sachverstindigen
gemifl Abs. 1 bestellen, wenn das Bundesministe-
rium fiir Handel, Gewerbe und Industrie fest-
gestellt hat, daf sie eine der im Abs. 3 Z. 1 lit. a
und Z. 2 lit. b angefiihrten Ausbildung gleichwer-
tige Ausbildung genossen haben und bei ihnen
die iibrigen im Abs. 3 angefithrten Voraussetzun-
gen vorliegen.,

§127. SachverstindigefiirdieLehr-
befihigungspriifung fir Fahr-
schullehrer und Fahrlehrer

(1) Der Landeshauptmann hat zur Begutach-
tung der Lehrbefihigung von Fahrschullehrern
und Fahrlehrern rechtskundige und technische
Sachverstindige zu bestellen. Die Sachverstindi-
gen miissen fiir diese Begutachtung besonders
geeignet sein. Ein Verzeichnis der fiir das Bundes-
land bestellten Sachverstindigen ist beim Landes-
hauptmann zur allgemeinen Einsicht aufzulegen.

(2) Zu rechtskundigen Sachverstindigen diirfen
nur rechtskundige Bedienstete aus dem Personal-
stand einer Gebietskdrperschaft bestellt werden,
bei denen folgende Voraussetzungen gegeben
sind: C o

a) Besitz einer Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe B seit mindestens drei Jahren, -

b) Zustimmung der Dienstbehrde des Be-
diensteten zu seiner - Heranziehung als
Sachverstindiger, auch hinsichtlich des Aus-
mafles und der Zeiven. Durch diese Zustim-
mung werden die Verpflichtungen des Be-
diensteten - gegeniiber seiner Dienstbehdrde

nicht beriihrt.
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(3) Zu technischen Sachverstindigen diirfen
nur mit Angelegenheiten des Kraftfahrwesens

befaflite Bedienstete aus dem Personalstand einer |-

Gebietskdrperschaft bestellt werden, bei denen
folgende Voraussetzungen gegeben sind:

a) Ingenieurdiplom oder Doktorat der Fakul-
tit fiir Maschinenwesen und Elektrotechnik
einer Osterreichischen Technischen Hoch-
schule,

b) Besitz einer Lenkerberechtigung fiir die
Gruppe B seit mindestens drei Jahren sowie
einer Lenkerberechtigung fiir die Gruppe C
und

c) Zustimmung der Dienstbehorde des Be-
diensteten zu seiner Heranziehung als
Sachverstindiger, auch hinsichtlich des
Ausmafles und der Zeiten. Durch diese Zu-
stimmung werden die Verpflichtungen des
Bediensteten gegeniiber seiner Dienst-

behérde nicht beriihre.

(4) Der Landeshauptmann kann auch Besitzer
anderer als der im Abs. 3 lit. a angefithrten
Diplome und akademischen Grade zu technischen
Sachverstindigen gemafl Abs. 1 bestellen, wenn
das Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe und
Industrie festgestellt hat, dafl sie eine der im
Abs. 3 lit. a angefiihrten Ausbildung gleichwer-
tige Ausbildung genossen haben und bei ihnen
die ibrigen im Abs. 3 angefilhrten Voraus-
setzungen vorliegen.

§ 128. Pflichtenund Enthebung der
Sachverstindigen

Die in den §§ 124 bis 127 angefiihrten Sachver-
stindigen sind verpflichtet, die auf Grund dieses
Bundesgesetzes von ihnen verlangten Gutachten
zu dem von der Behdrde bestimmten Zeitpunkt
zu erstatten. Sie sind von ihrer Funktion
zu entheben, wenn sie ihre Enthebung selbst
beantragt haben, ihre besondere Eignung nicht
mehr gegeben ist oder ihre Dienstbehdrde die
Zustimmung zu ihrer Heranziehung als Sachver-
stindige widerruft. Sie kénnen enthoben werden,
wenn sie ohne beriicksichtigungswiirdige Griinde
die Erstattung eines Gutachtens abgelehnt haben.

§ 129. Vergiitung fiir Gutachten

(1) Fiir die Gutachtertitigkeit zur Erstattung
der von der Behérde nach dem IIL, V., VIL, IX.
und XI. Abschnitt eingeholten Gutachten
gebiihrt eine Vergiitung fiir die Zeitversiumnis,
die Mithewaltung und den Aufwand (Abs. 4):

a) den gemifl § 124 bis § 127 bestellten Sach-

verstindigen,
b) den zur Abgabe eines im § 69 Abs. 1 an-
gefihrten  Gutachtens  herangezogenen

Arzten und

c) den vom Bundesministerium fiir Handel,
Gewerbe und Industrie gemifl § 57 Abs. 4
zur Abgabe von Gutachten fiir die Uber-
prifung von Kraftfahrzeugen und Anhin-
gern ermichtigten Vereinen.

Sachverstindigen, die dem Personalstand einer
Gebietskdrperschaft angehéren, gebithrr jedoch,
sofern sie sich nicht bereits im Ruhestand befin-
den, keine Vergiitung fiir Zeitversiumnis.

(2) Die im Abs. 1 angefiihrte Vergiitung ist
von der Gebietskdrperschaft zu leisten, die den
Amtsaufwand der das Gutachten einholenden
Behdrde zu tragen hat, und von dieser Behdrde
auszuzahlen.

(3) Die im Abs. 2 angefiihrte Gebietskdrper-
schaft hat bei Sachverstindigen, die dem Per-
sonalstand einer anderen Gebietskdrperschaft
angehdren, dieser eine Vergiitung fiir den Aus-
fall an Dienstleistungen des Sachverstindigen
wihrend seiner Gutachtertitigkeit zu leisten.

(4) Durch Verordnung sind unter Beriicksichti-
gung der Art der Typen, Fahrzeuge, Teile oder
Ausriistungsgegenstinde, der Art der fiir die Be-
gutachtung erforderlichen Priifungen und Unter-
suchungen und der Angemessenheit im Hinblick
auf die Leistungen und die jeweils bestehenden
wirtschaftlichen Verhilinisse die niheren Be-
stimmungen {iber das Ausmaf der in den Abs. 1
und 3 angefithrten Vergiitungen festzusetzen.

§ 130, Kraftfahrbeirat

(1) Das Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie hat zur sachverstindigen
Beratung in Kraftfahrangelegenheiten und ins-
besondere zur Begutachtung der Entwiirfe von
Gesetzen und Verordnungen, die das Kraftfahr-
wesen betreffen, den Kraftfahrbeirat zu bestellen.
Der Kraftfahrbeirac hat aus 22 Mitgliedern zu
bestehen. Fiir jedes Mitglied ist ein Ersatzmit-
glied zu bestellen.

(2) Der Kraftfahrbeirat muff zusammengesetzt
sein
I aus je einem Vertreter des Interessenkreises
1. Kraftfahrzeugbauindustrie,
2. Kraftfahrzeughilfsindustrie,
3. Karosseriebauindustrie,
4. Kraftfahrzeugmechanikergewerbe,
5. Kraftfahrzeughandel,
6. Versicherungsunternehmungen,
7. Sozialversicherung,
8. Lastfuhrwerksgewerbe,
9. Personenfuhrwerksgewerbe,
10. Omnibusunternehmungen,

11. Berufskraftfahrer  des Lastfuhrwerks-
gewerbes,
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12. Berufskraftfahrer  des  Personenfuhr- | ihrer amtlichen Titigkeit bekanntgewordenen
werksgewerbes, Tatsachen Verschwiegenheit zu bewahren. Das
13. Berufskraftfahrer im Privatdienstverhilt- | Amt <ines Mitgliedes des Beirates ist ein unent-
nis, geltliches Ehrenamt; seine Ausiibung begriindet

14. Werkverkehr,

15. Privatunternehmungen des Sffentlichen
Eisenbahnverkehrs,

16. Fahrschulen;
II. aus je zwel Vertretern des Interessenkreises

1. Landwirtschaft,

2. Vereine von Kraftfahrzeugbesitzern,

3. Vereine zur Forderung der Verkehrs-
sicherheit.

(3) Die Bundeskammer der gewerblichen Wirt-
schaft hat fiir die Bestellung der Vertreter der
im Abs. 2 Z. 1 Z. 1 bis 6, 8 bis 10 und 14 bis 16
angefithrten Interessenkreise, der Usterreichische
Arbeiterkammertag fiir die Bestellung der Ver-
treter der im Abs. 2 Z. I Z. 11, 12 und 13
angefithrten Interessenkreise, der Hauptverband
der 8sterreichischen Sozialversicherungstriger fiir
die Bestellung des Vertreters des im Abs. 2 Z.1
Z. 7 angefithrten Interessenkreises und die Prisi-
dentenkonferenz der Landwirtschaftskammern
Usterreichs fiir die Bestellung der Vertreter des im
Abs..2 Z. II Z. 1 angefiihrten Interessenkreises
Vorschlige zu erstatten. Das' Bundesministerium
fiir Handel, Gewerbe und Industrie kann die Be-
stellung einer vorgeschlagenen Person ablehnen
und fiir die Erstattung eines neuerlichen Vor-
schlages eine bestimmte Frist festsetzen. Wird bis
zum Ablauf dieser Frist kein neuerlicher Vor-
schlag erstattet, so ist fiir die in Betracht kom-
mende Interessenvertretung ohne Vorschlag ein
Vertreter zu bestellen.

(4) Zu Mitgliedern und Ersatzmitgliedern des
Kraftfahrbeirates diirfen nur 8sterreichische
Staatsbiirger bestellt werden, die vertrauenswiir-
dig sind. Die Bestellung ist auf die Dauer von
fiinf Jahren zu beschrinken und kann jederzeit
widerrufen werden. Sie ist zu widerrufen, wenn
es die Interessenvertretung, von der der Bestellte
vorgeschlagen wurde (Abs. 3), beantragt oder
wenn

a) der Bestellte wegen eines Verbrechens, eines
Vergehens oder einer aus Gewinnsucht be-
gangenen Ubertretung rechtskriftig ver-
urteilt wurde,

b) der Bestellte voll oder beschrinkt entmiin-
digt wurde,

c) iiber das Vermdgen des Bestellten der Kon-
kurs oder ein Ausgleichsverfahren erdffnet
oder ein Konkurs mangels hinreichenden
Vermdgens nicht erdffnet wurde.

(5) Die Mitglieder des Beirates und ihre Ersatz-
mitglieder sind mit Handschlag zu verpflichten,
ihre Gutachten nach bestem Wissen und Gewissen
abzugeben und iiber alle ithnen ausschlieflich aus

keinen Anspruch auf Entschidigung fiir Reise-
kosten oder Zeitversiumnis.

(6) Der Vorsitzende des Kraftfahrbeirates ist
der Bundesminister fiir Handel, Gewerbe und
Industrie. Er kann einen Beamten mit seiner
Vertretung als Vorsitzenden betrauen und fall-
weise auch Sachverstindige, die nicht Mitglieder

‘| des Beirates sind, zur Mitarbeit heranziehen oder

besondere Arbeitsausschiisse bilden. Er hat beider
Abstimmung iiber Beratungsbeschliisse dafiir zu
sorgen, dafl die Meinung jedes Mitgliedes, das sich
nicht der Meinung der Mehrheit angeschlossen
hat, in der Niederschrift iiber die Sitzung fest-
gehalten wird. Die Sitzungen des Beirates sind
nicht &ffentlich. Durch Verordnung kann eine
Geschiftsordnung erlassen werden, die nihere
Bestimmungen, insbesondere {iber die Einberu-
fung des Kraftfahrbeirates und iiber die Bildung
von Arbeitsausschiissen, enthilt.

(7) Die Bundesministerien und die Amter der
Landesregierungen sind von den Sitzungen des
Kraftfahrbeirates samt deren Tagesordnung
rechtzeitig zu verstindigen; sie sind berechtigt,
zu diesen Sitzungen Vertreter zu entsenden.
Diese diirfen in der Sitzung das Wort ergreifen,
aber an Abstimmungen nicht teilnehmen.

§ 131, Bundespriifanstalt fiir
‘ Kraftfahrzeuge

(1) Die Bundespriifanstalt fiir Kraftfahrzeuge
mit dem Sitz in Wien ist zur Bearbeitung,
Ldsung und Begutachtung kraftfahrtechnischer
und verkehrstechnischer Fragen und zur Prii-
fung und Begutachtung von Kraftfahrzeugen und
Anhingern und von Teilen und Ausriistungs-
gégenstinden solcher Fahrzeuge berechtigt. Sie
hat dem Bund als kraftfahrtechnische Priifanstalt
zu dienen und Gutachten zu erstatten, Sie ist
berechtigt, Zeugnisse auszustellen; diese sind
offentliche Urkunden.

(2) Die Bundespriifanstalt fiir Kraftfahrzeuge
untersteht als Anstalt ohne Rechtspersdnlichkeit
dem Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe
und Industrie. Das Anstaltspersonal ist unbe-
schadet der dienstrechtlichen und diszipliniren
Unterordnung unter das Bundesministerium fiir
Handel, Gewerbe und Industrie in Angelegen-
heiten der Anstalt einem Leiter unmittelbar
unterstellt und an dessen Weisungen gebunden.

(3) Hat die Anstalt als begutachtende Stelle
aufzutreten, so ist der Leiter befugt, Bedienstete

‘abzuordnen. Bei der Auswahl ist auf deren fach-

liche Eignung Bedacht zu nehmen und nach
Méglichkeit auch Wiinschen der anfordernden
Stelle Rechnung zu tragen.
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(4) Der Leiter hat dém Bundesministerium fiir
Handel, Gewerbe und Industrie bis Ende Februar
jedes Kalenderjahres einen ausfiihrlichen Titig-
keitsbericht iber das vergangene Jahr vor-
zulegen,

(5) Leistungen, die nicht fiir den Bund er-
bracht werden, sind diesem nach einem fest-

" gesetzen Tarif (Abs. 6) zu vergliten.

(6) Der im Abs. 5 angefiihrte Tarif ist unter
Bedachtnahme auf den mit dieser Titigkeit ver-

" bundenen Aufwand durch Verordnung fest-

zusctzen.

XII. ABSCHNITT
Ubergangs-, Straf- und Vollzugsbestimmungen

§132. Weiteranwendung bisheriger
Bestimmungen

(1) Kraftfahrzeuge und Anhinger, die vor dem
Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes zum Verkehr
zugelassen worden sind und die zwar den bisheri-
gen Vorschriften, aber nicht den Bestimmungen
dieses Bundesgesetzes entsprechen, diirfen, soweit
in den Abs. 2 bis 4 nichts anderes bestimmt ist,
bis 31. Dezember 1971 in diesem Zustand auf
Straflen mit 8ffentlichem Verkehr verwendet wer-
den; sie missen jedoch ab 1. Jinner 1969 den
Bestimmungen des § 4 Abs. 2 zweiter Satz iiber
das Verbot vorspringender "Teile, Kanten oder
Vorrichtungen, sofern sich diese vorne am Fahr-
zeug befinden, und den Bestimmungen des § 14
Abs. 5 und des § 16 Abs. 2 iiber die seitlichen
Riickstrahler, ab 1. Jinner 1970 den Besimmun-
gen des § 4 Abs. 3 iiber die Funkentstdrung ent-
sprechen. -

_ (2) Fahrzeuge, die vor dem Inkrafttreten dieses
Bundesgesetzes zum Verkehr zugelassen worden
sind, sind von den Bestimmungen ausgenommen:
a) der § 4 Abs. 5 iiber Sicherheitsgurte,
b} des § 8 Abs. 2 iiber die Lenkhilfe,

c) des § 10 Abs. 1 iiber die Sicht bei Bruch
von Windschutz- und Klarsichtscheiben,
d) des § 13 Abs. 3 diber die selbsttitig wir-

kende Anhingevorrichtung,

e) bei Zugmaschinen, die zur Verwendung im
Rahmen eines land- und -forstwirtschaft-
lichen Betriebes bestimmt sind, des § 18
-Abs. 1 iiber die Ausrlistung mit einer zwei-
ten Bremsleuchte,

f) bet Zugmaschinen und Anhingern, die zur
Verwendung: im Rahmen- eines land- und
forstwirtschaftlichen Betriebes bestimmt
sind, des § 19 Abs. 1 und 3 iiber die Aus-
riistung mit Fahrtrichtungsanzeigern,

g) des § 21 {iber Scheibenwaschvorrichtungen
und Vorrichtungen gegen das Beschlagen
und Vereisen,

h) des § 24 iiber die Geschwindigkeitsmesser,
Fahrtschreiber und Wegstreckenmesser bei

186 der Beilagen

Kraftfahrzeugen aufler Kraftwagen zur
Beforderung gefihrlicher Giiter (§ 92) und
Omnibussen.

(3) Motorfahrrider, die vor dem 1. Juli 1968
bei der Behérde gemifl § 79 Abs. 3 des Kraft-
fahrgesetzes 1955 angemeldet worden sind, gel-
ten als von diesem Tag an zum Verkehr zuge-
lassen im Sinne der Bestimmungen des IV. Ab-
schnittes. Sie diirfen bis 30. Juni 1971 auf Stra-
flen 'mit  Offentlichem Verkehr -verwendet
werden, wenn sie den bisherigen Vorschriften
entsprechen.

(4) Das Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie kann die Genehmigung er-
teilen, dafl im Abs. 1 angefiihrte Fahrzeuge auch
weiterhin in ihrem bisherigen Zustand auf Stra-
flen mit Sffentlichem Verkehr verwendet wer-
den, wenn sie nur unter Aufwepdung wirtschaft-
lich nicht vertretbar hober Kosten in einen den
Vorschriften entsprechenden’ Zustand gebracht
werden kdnnen und wenn die Verkehrs- und
Betriebssicherheit hiedurch nicht gefihrdet wird.

(5) Das Bundesmimisterium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie kann den Landeshaupt-
mann, in dessen Ortlichem Wirkungsbereich der
Antragsteller seinen ordentlichen Wohnsitz, seine
Hauptniederlassung oder seinen Sitz hat, mit der
Durchfithrung des im Abs. 4 angefihrten Ver-
fahrens betraven und ihn ermichtigen, in seinem
Namen zu entscheiden.

(6) Zulassungsbesitzer von Motorridern und
Motorridern mit Beiwagen haben die vorderen
Kennzeichentafeln der Behdrde, die den Zulas-
sungsschein ausgestellt hat, oder der Behérde, in
deren Ortlichem Wirkungsbereich sie ihren Auf-
enthalt haben, abzuliefern. Kommen sie dieser
Verpflichtung trotz Aufforderung nicht nach, so
sind die Tafeln abzunehmen. Die Ablieferung und
die Abnahme der Kennzeichentafeln begriindet
keinen Anspruch auf Entschidigung.

§ 133. Bishererworbene Rechte und
Fiihrerscheinaustausch

(1) Berechtigungen, die auf Grund der vor dem
Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes in Geltung
gewesenen Bestimmungen erteilt worden sind,
und die hieriiber - ausgestellten Bescheinigungen
sowie Ermichtigungen bleiben, sofern nichts
anderes bestimmt ist, unberiihrt; wurde jedoch
ein Fiihrerschein gemifi Abs. 2 ausgetauscht, so
gilt die mit dem neuen Fiihrerschein bezeichnete
Lenkerberechtigung als erteilt. Lenkerberechti-
gungen, die gemif § 61 Abs. 1 oder § 110
Abs. 3 des Kraftfahrgesetzes 1955 fiir die Grup-
pen C, F oder G erteilt oder ausgetauscht wur-
den, gelten jeweils fiir die im § 65 Abs. 1 ange-
fiihrten Gruppen C, F oder G. Die Mitglieder
der in den §§ 103 bis 106 des Kraftfahrgesetzes
1955 angefiihrten Komissionen gelten als ent-
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sprechende Sachverstindige gemifl §§

124 bis
127. .

(2) Dem Besitzer eines giiltigen, auf Grund des
§ 65 Abs. 2 der Kraftfahrverordnung 1947 aus-
gestellten Fiihrerscheines hat die Behérde, in
deren &rtlichem Wirkungsbereich er seinen
ordentlichen Wohnsitz hat, auf Antrag auszu-
tauschen:

einen Fihrerschein fiir die Gruppe a gegen einen
Fithrerschein jeweils mit dem entsprechen-
den Vermerk ,,berechtigt, Motorrider mit
einem Hubraum von nicht mehr als
125 cm?® zu lenken® oder ,berechtigt,
Motorrider mit einem Hubraum von -nicht
mehr als 250 cm® zu lenken®,

einen Fithrerschein fiir die Gruppe b gegen einen
Fihrerschein fiir die Gruppe A,

einen Fithrerscheigg fiir die Gruppe c 1 gegen
einen Fithrerschein fiir die Gruppe B,

einen Fihrerschein fiir die Gruppen ¢ 2, d oder
d 1 gegen einen Fiihrerschein fiir die
Gruppe C, .

einen Fiihrerschein fiir die Gruppe d 2 gegen
einen Fithrerschein fiir die Gruppe D,

einen Fithrerschein fiir die Gruppe e gegen einen
Fithrerschein fiir die Gruppen A, B, C, D
oder F, eingeschrinkt auf ein bestimmtes
Fahrzeug (§ 65 Abs. 3),

einen Fiihrerschein fiir die Gruppen f1 oder f2
gegen einen Fiihrerschein fiir die Gruppe F.

(3) Macht der Antragsteller glaubhaft, daf} er
mit Kraftwagen andere als leichte Anhinger ge-
zogen hat, so hat die Behdrde auszutauschen
einen Fihrerschein fiir die Gruppe c1 gegen
einen Fithrerschein fiir dieGruppen B und E,

einen Fiihrerschein fiir die Gruppen ¢ 2, d oder
d1 gegen einen Fijhrerschein fiir die
Gruppen C und E,

einen Fithrerschein fiir die Gruppe d2 gegen
einen Fiihrerschein fiir die Gruppen D
und E.

(4) Macht der Antragsteller glaubhaft, daf er
Kraftwagen zur Beforderung gefihrlicher Giiter
(§ 92) gelenkt hat, so hat ihm die Behorde,
sofern er seit mindestens zwei Jahren eine Len-
kerberechtigung fiir die Gruppe C oder seit
mindestens einem Jahr eine Lenkerberechtigung
fir die Gruppe C und ein weiteres Jahr eine
Lenkerberechtigung fiir die Gruppe B besitzt, in
seinen Fiihrerschein den Vermerk mit der Giiltig-
keit fiir fiinf Jahre einzutragen: ,berechtigt,
Kraftfahrzeuge der Gruppe H zu lenken®. Die
Bestimmungen des § 68 Abs. 2 sind sinngemifl
anzuwenden.

(5) Beim Austausch (Abs. 2 und 3) sind der Tag
und die Geschiftszahl der Ausstellung des alten
Fihrerscheines, sein Berechtigungsumfang und die

Behorde, die ihn ausgestellt hat, in den neuen
Fithrerschein einzutragen. Diese Angaben sind
auf Antrag auch hinsichtlich weiterer vorher aus-
gestellter Fithrerscheine einzutragen.

§134. Strafbestimmungen

Wer den Vorschriften dieses Bundesgesetzes
oder der auf Grund dieses Bundesgesetzes erlas-
senen Verordnungen zuwiderhandelt, begeht eine
Verwaltungsiibertretung und ist mit einer Geld-
strafe bis zu 30.000S oder mit Arrest bis zu
sechs Wochen zu bestrafen. Liegen erschwerende
Umstinde vor, so konnen Geld- und Arrest-
strafen auch nebeneinander verhingt werden.
Auch der Versuch ist strafbar.

§135.Inkrafttretenund Aufhebung

(1) Dieses Bundesgesetz tritt mit Ausnahme der
im Abs. 2 angefilhrten Bestimmungen mit
1. Jinner 1968 in Kraft.

(2) In Kraft treten die Bestimmungen iiber

a) die Bauart und Ausriistung (II. Abschnitt),
den Lenkerausweis (§ 76) und die Ver-
wendung -von Abblendlicht und Stadt-
licht (§ 99 Abs. 3 bis 5) fiir Motorfaht-
rider am 1. Juli 1968,

b) das Verbot vermeidbarer vorspringender

Teile, Kanten oder zusitzlicher Vor-
richtungen, die bei Verkehrsunfillen
schwere Verletzungen erwarten lassen (§ 4
Abs. 2 zweiter Satz), am 1. Juli 1968,

c) die Pflicht zur Ausstattung mit einer drit-

ten Bremsanlage (§ 6 Abs. 6) am 1. Jin-

ner 1970,

d) die Pflicht zur Ausstattung mit einer Zwei~ -

kreisbremse (§ 6 Abs. 7),-aufler fiir Omni-
busse, am 1. Janner 1970,

e) die Sicht bei Bruch von Windschutzschei-
ben und Klarsichtscheiben (§ 10 Abs. 1)
am 1. Jdnner 1970,

f) die seitlichen Riickstrahler (§ 14 Abs. 5
und § 16 Abs. 2) am 1. Jinner 1969,

g) die ausschlieflliche Zuldssigkeit von rotem

" Bremslicht (§ 16 Abs. 1) am 1. Jinner
1973, )

h) die ausschliefiliche Zulissigkeit von Blink-
leuchten fiir Fahrtrichtungsanzeiger (§ 19
Abs. 2) am 1. Jinner 1970,

i) die ausschliefliche Zuldssigkeit von gelb-
rotem Blinklicht fiir Fahrtrichtungsanzeiger
(§ 19 Abs. 2) am 1. Jinner 1973,

j) die Anbringung von Nebelscheinwerfern
und Breitstrahlern (§ 20 Abs. 2 erster
Satz) am 1. Jinner 1969,

k) Geschwindigkeitsmesser, Fahrtschreiber und
Wegstreckenmesser (§ 24), aufler fiir Omni-

5
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busse und Kraftwagen zur Befdrderung
‘gefihrlicher Giiter, am 1. Jinner 1969,

) die hochstzulissige Stirke des Betriebs-
geridusches von Kraftfahrzeugen, mit denen
auf gerader, waagrechter Fahrbahn bei
Windstille eine Geschwindigkeit von
10 km/h nicht iiberschritten werden kann
(§ 96), am 1. Jinner 1969.

(3) Das Kraftfahrgesetz 1955, BGBL Nr. 223,
tritt mit dem Ablauf des 31. Dezember 1967
aufler Kraft. Die Bestimmungen des § 1 Abs. 2
letzter Satz, § 4 Abs. 1, § 14, § 19 Abs. 2, § 29,
§ 32 und § 79 iiber Motorfahrrider treten
jedoch mit dem Ablauf des 30. Juni 1968, die
Bestimmungen des § 20 Abs. 2 lit. a iiber die
Zuldssigkeit von Zeigern fiir Fahrtrichtungs-
anzeiger mit dem Ablauf des 31. Dezember 1969,
die Bestimmung des § 19 erster Satz iiber die
Zulissigkeit von orangefarbenem Bremslicht und
die Bestimmungen des § 20 Abs. 2 lit. b iiber
die Zuldssigkeit von weiflem und rotem Blink-
licht fiir Fahrtrichtungsanzeiger mit dem Ablauf
des 31. Dezember 1972 aufler Kraft.

(4) Artikel I des Heereskraftfahrgesetzes 1958,
BGBI. Nr. 52, tritt mit dem Ablauf des 31. De-
zember 1967 aufler Kraft.

§ 136, Vollzugsbestimmungen

(1) Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes,
mit Ausnahme des § 60, des § 62 Abs. 2 bis 5
und des § 63 ist das Bundesministerium fiir
Handel, Gewerbe und Industrie betraut, hin-
sichtlich des § 1 Abs. 2 lit. d, des § 14 Abs. 9,
des § 24 Abs. 2, des § 29 Abs. 6, des § 30 Abs. 7,
des § 31 Abs. 5, des § 40 Abs. 1 und 5,
des § 41 Abs. 6, des § 45 Abs. 8, des § 46 Abs. 6,
des § 47 Abs. 3, des § 77, des § 87 Abs. 1 und 4,
des § 92 Abs. 5, des § 97, des § 99 Abs. 1, des
§ 101 Abs. 8, des § 102 Abs. 2 und 5, des § 104
Abs. 8, des § 106 Abs. 9, des § 107 Abs. 4, des
§ 121 und des § 124 Abs. 1 beziiglich der Ange-
legenheiten des Bundesheeres und der Heeres-
verwaltung im Einvernehmen mit dem Bundes-

ministerium fiir Landesverteidigung, hinsichtlich .
des § 1 Abs. 4 im Einvernehmen mit dem Bun-
desministerium flir Justiz, hinsichtlich des § 59
und des § 62 Abs.1,6,7 und 8 im Einvernehmen
mit den Bundesministerien fiir Justiz und fiir
Finanzen, hinsichtlich des § 55 Abs. 3 und 4, des
§ 56 Abs. 4, des § 61, des § 129 und des § 131
Abs. 5 und 6 im Einvernehmen mit dem Bundes-
ministerium fiir Finanzen, hinsichtlich des § 69
und des § 103 Abs. 3 beziiglich des Ausmafles
der Beanspruchung von Kraftfahrzeuglenkern im
Einvernehmen mit dem Bundesministertum fiir
soziale Verwaltung, hinsichtlich des § 109 Abs. 2,
des § 124 Abs. 3, des § 125 Abs. 3, des § 126
Abs. 4 und des § 127 Abs. 4 beziiglich der Frage
der Gleichwertigkeit der Ausbildung im Ein-
vernechmen mit dem Bundesministerium fiir
Unterricht, hinsichtlich des § 48 Abs. 1 zweiter Satz
und des § 54 Abs. 4 im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium fiir Inner® und hinsichtlich
des § 87, des § 89 und des § 124 Abs. 1 im Ein-
vernchmen mit dem Bundesministerium fiir Ver-
kehr und verstaatlichte Unternehmungen.

(2) Mit der Vollziehung des § 57 Abs. 6 zwei-
ter Satz, des § 60, des § 62 Abs. 2 bis 5, des § 67
Abs. 7, des § 68 Abs. 2 zweiter Satz und des § 77
Abs. 1 zweiter Satz ist das Bundesministerium fiir
Finanzen betraut, hinsichtlich des § 60 und des
§ 62 Abs. 2 erster Satz, Abs. 3 erster Satz und
Abs. 5 im Einvernehmen mit dem Bundesmini-
sterium fiir Handel, Gewerbe und Industrie und
hinsichtlich des § 60 Abs. 1 bis 3 und des § 62
Abs. 3 erster Satz und Abs. 5 je-mit Ausnahme
der Festsetzung des Tarifes im Finvernehmen mit
dem Bundesministerium fiir Justiz.

(3) Mit der Vollziehung des § 63 ist das Bun-
desministerium fiir Justiz im Einvernehmen mit
den Bundesministerien fiir Finanzen und fiir
Handel, Gewerbe und Industrie betraut.

(4) Verordnungen auf Grund der Bestimmun-
gen dieses Bundesgesetzes kdnnen von dem der
Kundmachung dieses Bundesgesetzes folgenden
Tag an erlassen werden; sie treten frithestens
mit den betreffenden Bestimmungen in Kraft.
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Erlduternde Bemerkungen

Allgemeiner Teil

Der Nationalrat hat anlifllich der Neuregelung
der Straflenpolizeivorschriften in seiner Ent-
schliefung vom 6. Juli 1960 die Bundesregierung
ersucht, ,,die zu$tindigen Ressorts, Gebietskor-
perschaften und Institutionen auf folgende Wil-
lenskundgebung in entsprechender Weise auf-
merksam zu machen:

... Die Ausbildung der Fahrschullehrer ist auf
eine neue, den Verhiltnissen entsprechende
Grundlage zu stellen. Verkehrsfortbildungskurse
fiir Kraftfahrer sollen erméglicht werden. Die
Kraftfahrpriifung soll in' der Hauptsache die Ver-
kehrsregeln und  das Verkehrsverhalten zum
Thema haben, aber auch eine strengere psychische
Eignungspriifung voraussetzen®. In derselben Ent-
schlieung ersucht der Nationalrat die Bundes-
regierung, ,,ihm ehebaldigst eine Novelle zum
Kraftfahrgesetz 1955, BGBl. Nr. 223/1955, vor-
zulegen, durch die dieses Gesetz dem Inhalt der
am 1. Jinner 1961 in Kraft tretenden Strafen-
verkehrsordnung 1960 angepafit wird”.

Angesichts der Entwicklung der Technik und
der fortschreitenden Motorisierung sowie der Er-
fordeérnisse eines modernen Verkehrs sollen die
Bestimmungen des Kraftfahrgesetzes nicht nur
den gegenwirtigen Verhiltnissen, sondern auch
der noch zu erwartenden Verkehrsentwicklung
Rechnung tragen.

Nach Ansicht des Nationalrates wiren in dieser
- Novelle zum Kraftfahrgesetz insbesondere fol-
gende Fragen zu beriicksichtigen:

1. Eine Verschirfung der Bestimmungen iiber
den Fiihrerscheinentzug; '

2. Intensivierung der Lirmbekimpfung und der
Mafinahmen gegen die Rauchentwicklung;

3. Einfithrung eines Lenkerausweises fiir Mo-
pedfahrer;

4. Erweiterung der Sicherheitsvorschriften -fiir
Lenker und Fahrzeuge;

5. Verschirfung der Vorschriften fiir die Uber-
prifung und Uberwachung der Kraftfahrzeuge
einschlieflich ihrer Bereifung.

- In Anbetracht dieser Entschlieflung sei zu-
nichst kurz auf die Entstehung der geltenden
Kraftfahrvorschriften hingewiesen.

Das Kraftfahrgesetz 1937 hat, wie in den Er-
lauternden Bemerkungen zu seiner Regierungs-
vorlage ausdriicklich erwihnt wird, ,,lediglich die
grundlegenden Bestimmungen iiber das Kraft-
fahrwesen* geregelt und die einzelnen Vorschrif-
ten der Regelung durch die Kraftfahrverordnung
1937 iiberlassen. Diese beiden Vorschriften wur-
den auf Grund des Kraftfahrrechtsiiberleitungs-
gesetzes als Kraftfahrgesetz 1946 und Kraftfahr-
verordnung 1947 wiederverlautbart. Der Verfas-
sungsgerichtshof hatte jedoch wiederholt zum
Ausdruck gebracht, dafl die Basis des Kraftfahr-
gesetzes 1946 mit seinen 20 Paragraphen nicht
ausreicht, um die Kraftfahrverordnung ,»mit thren
121 Paragraphen zu tragen®, und daher ,eine
Reihe von Bestimmungen der Kraftfahrverord-
nung” als durch das Gesetz nicht gedeckt an-
gesehen werden miissen. Das Kraftfahrgesetz 1955
hat diesen verfassungsrechtlichen Bedenken Rech-
nung getragen und in seine 113 Paragraphen zahl-
reiche Bestimmungen der Kraftfahrverordnung
1947 iibernommen und auch zahlreiche ausdriick-
liche Verordnungsermichtigungen erlassen, um
der Kraftfahrverordnung 1955 fiir ihre 79 Para-
graphen einen festen Rahmen und die erforder—
lichen Richtlinien zu geben.

Das Kraftfahrgesetz 1955 wurde seit seinem
Inkrafttreten am 1. Jinner 1956, abgeschen von
zwei Novellen, betreffend Verschiebungen des in
§ 113 festgesetzten Zeitpunktes des Inkrafttretens
des § 56, inhaltlich nur durch die Kraftfahrgesetz-
novelle 1958, betreffend die Bestimmungen des
§ 56 iiber die Haftung fiir auslindische Kraftfahr-
zeuge und Anhinger, die Kraftfahrgesetznovelle
1965, betreffend die Hochstgeschwindigkeit bei
Grofiviehtransporten, und -durch die Streichung
der Verordnungsermichtigung fiir den Geschifts-
plan fiir die Kraftfahrzeughaftpflichtversicherung
im § 54 abgeindert.

Die praktischen Erfahrungen bei der Anwen-
dung des Heereskraftfahrgesetzes 1958, BGBL
Nr. 52, zeigten weiters auch die Notwendigkeit,
die Bestimmungen dieses Gesetzes wieder in das
Kraftfahrgesetz aufzunehmen und die bewihrte
Regelung des Kraftfahrgesetzes 1937 wieder her-
zustellen, das auch die Vorschriften fiir die Hee-
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reskraftfahrzeuge und ihre Lenker enthielt. Die
Anwendung dieser Vorschriften ist sehr er-
schwert, weil sie in zwei verschiedenen Gesetzen
enthalten sind, von denen das eine, das Heeres-
kraftfahrgesetz 1958, mit seinen neun Paragraphen
zum groflen Teil aus Hinweisen auf das andere,
nimlich das Kraftfahrgesetz 1955, besteht. Die
Bestimmungen des Art. II des Heereskraftfahr-
gesetzes 1958 iiber die Kraftfahrzeugsteuerbefrei-
ung sind jedoch nicht in das Kraftfahrgesetz auf-
zunehmen, da sie inhaltlich eine Novelle zum
Kraftfahrzeugsteuergesetz 1952, BGBl. Nr. 110,
darstellen.

Wie in den Erliuternden Bemerkungen zur
Regierungsvorlage des Heereskraftfahrgesetzes
1958 ausgefithrt wird, waren im ersten Entwurf
des Kraftfahrgesetzes 1955 gleichartige Bestim-
mungen fiir Heereskraftfahrzeuge und deren Len-
ker vorgeschen, wie sie im Kraftfahrgesetz 1937
und in der Kraftfahrverordnung 1937 enthalten
gewesen sind. Diese Bestimmungen mufiten jedoch
im Zuge der weiteren Arbeiten an dem Entwurf
aus verschiedenen Griinden wieder gestrichen
werden, so daf} ein’ eigenes Heereskraftfahrgesetz
erlassen werden mufite. Da diese Griinde weg-
gefallen sind, wire die urspriingliche Absicht zu
verwirklichen, die Bestimmungen iiber Heeres-
kraftfahrzeuge und ihre Lenker wieder in das
Kraftfahrgesetz aufzunehmen.

Die seit dem Jahre 1959 durchgefiihrte ein-
gehende Priifung der zahlreichen, zum Teil wie-
derholt und nachdriicklich vorgebrachten Novel-

" lierungswiinsche zum Kraftfahrgesetz 1955 hatten

ergeben, dafl auch eine Gesamtnovellierung dieses
Gesetzes, deren Entwurf (mit 129 Paragraphen)
im Jahre 1961 versendet wurde, den Erforder-
nissen der Praxis nicht mehr gerecht zu werden
vermag.

‘Daraufhin wurde im Jahre 1962 ein Entwurf

“eines Kraftfahrgesetzes 1962 mit 139 Paragraphen

versendet und nach vier Jahre dauernden Vor-
arbeiten am 3. Mai 1963 beim Nationalrat die
Regierungsvorlage ecines Kraftfahrgesetzes 1963
(98 der Beilagen, X. GP.) eingebracht. Diese Re-
gierungsvorlage wurde nach zweijihriger erschdp-
fender parlamentarischer Behandlung zu. einer
Fassung umgearbeitet, die zwar allen Bediirfnissen
und Wiinschen soweit als méglich zu entsprechen
schien, infolge der Selbstaufldsung des National-
rates aber nicht mehr verabschiedet  werden
konnte.

In Anbetracht der nunmehr sechsjihrigen sorg-
filtigen Bearbeitung ‘der gesamten Materie des
Kraftfahrwesens unter intensiver Mitarbeit aller
hiezu berufenen Stellen und Beteiligung der
Offentlichkeit darf angenomimen werden, daf der
vorliegende Entwurf allen Erfordernissen Rech-
nung trigt und in jeder Hinsicht vertretbar ist.

186 der Beilagen

Besonderer Teil
Zum L Abschnitt
Zu § 1
Abs. 1 (§ 1 Abs. 1 1. Halbsatz):

Das Kraftfahrgesetz 1966 soll (dem § 1 Abs. 1
der Straflenverkehrsordnung 1960 entsprechend)
auf Kraftfahrzeuge und Anhinger anzuwenden
sein, die ,,auf Straflen mit ffentlichem Verkehr*
verwendet werden, somit auf Straflen, ,,die von
jedermann unter den gleichen Bedingungen be-
niitzt werden konnen®. Ob eine Strafle ,,als Strafle
mit &ffentlichem Verkehr* gilt oder nicht, hingt
nicht davon ab, wer der Eigentiimer der Strafle
ist, sondern vom Willen des Eigentiimers der
Strafle. Diese Frage kann daher meritorisch nicht
durch einen konstitutiven Hoheitsverwaltungsakt
entschieden werden. Sie ist viglmehr eine reine
Beweisfrage. Der mit dem Kraftfahrgesetz an-
gestrebte Verwaltungszweck - ist der Schutz der
offentlichen Verkehrssicherheit. Daher soll sein
Anwendungsbereich auf die Straflen mit 6ffent-
lichem Verkehr beschrinkt werden.

Das Kraftfahrgesetz 1966 soll ferner auf Kraft-
fahrzeuge und Anhinger anzuwenden sein, die
auf Straflen mit ffentlichem Verkehr ,,verwen-
det werden®, das heifit, die, ohne Riicksicht auf
ihre Verwendungsbestimmung, tatsichlich auf sol-
chen Straflen verwendet wurden oder die auch
weiterhin noch zu dieser Verwendung bestimmt
sind. Das Kraftfahrgesetz 1955 hingegen stellt
seinen Geltungsbereich nicht auf den Ort der Ver-
wendung der Fahrzeuge, auf welche es Anwen-
dung findet, ab, sondern spricht in seinem § 1
Abs. 1 lediglich davon, dafl seine Bestimmungen
auf Kraftfahrzeuge und Anhinger anzuwenden
sind, ,,die fiir den Verkehr auf Straflen bestimmt
sind* (OGH. vom 9. Oktober 1961, 9 Os 232/
1961). Von Kraftfahrzeugen und Anhingern, die
dauernd oder voriibergehend fiir den Verkehr auf
anderen als auf Straflen mit &ffentlichem Ver-
kehr bestimmt sind, kann aber wihrend dieser
Zeit nicht immer gefordert werden, dafi sie den
kraftfahrrechtlichen Vorschriften entsprechen.
Insbesondere aber ist bei Fahrzeugen, die nur
Herstellungs- oder Versuchszwecken oder kauf-
minnischen Zwecken dienen oder die beschidigt
oder unvollstindig sind, und die sich auflerhalb
des offentlichen Verkehrsraumes und auflerhalb
der behdrdlichen Evidenz, somit vor allem der
Mboglichkeiten der Identititsfeststellung, befinden,
die Forderung, dafl sie den Erfordernissen der
Sicherheit des &ffentlichen Straflenverkehrs ent-
sprechen, oft nicht nur unzumutbar, sondern auch
gar nicht vollziehbar. Es kann nicht Sache des
Kraftfahrgesetzes als einer Verwaltungsvorschrift
zum Schutze der Verkehrs- und Betriebssicherheit
auf Straflen mit 6ffentlichem Verkehr sein, die
Beschaffenheit und Verwendung von Kraftfahr-
zeugen und Anhingern auflerhalb dieses Ver-
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kehrsraumes zu regeln. Vielmehr kann die Viel-| Worte ,,nach ihrer Bauart

falt der auferhalb dieses Verkehrsraumes ge-
gebenen Moglichkeiten nur nach den allgemeinen
Rechtsgrundsitzen des Zivil- und Strafrechtes
und nach sonstigen besonderen, jeweils in Be-
tracht kommenden Vorschriften, zum Beispiel des
_Arbeitsrechtes, zu beurteilen sein.

Das Kraftfahrgesetz 1966 soll schliefilich ,,auf
den Verkehr mit Kraftfahrzeugen und Anhin-
gern auf Straflen mit 6ffentlichem Verkehr* anzu-
wenden sein. Dies ist insbesondere fiir die An-
wendung der Bestimmungen von Bedeutung, die
sich nicht unmittelbar auf die Fahrzeuge bezie-
hen, wie etwa die Bestimmungen iiber die Berech-
tigung zum Lenken von Kraftfahrzeugen, iiber
den Verkehr mit Kraftfahrzeugen und Anhin-
gern, iiber die Pflichten des Kraftfahrzeuglenkers
und des Zulassungsbesitzers und iiber die Aus-
bildung von Kraftfahrzeuglenkern.

Nach dem Kraftfahrgesetz 1966 sollen auch die
Motorfahrrider als Kraftfahrzeuge gelten, Durch
eine Reihe von Erleichterungen fiir Motorfahr-
rider soll dafiir gesorgt werden, dafl die Behand-
lung dieser Fahrzeuge als Kraftfahrzeuge fiir ihre
Besitzer keinerlei unzumutbare Belastung mit sich
bringt. Die Bestimmung des § 1 Abs. 2 des Kraft-
fahrgesetzes 1955, dafl Motorfahrrider nicht als

Kraftfahrzeuge gelten, ist im Hinblick auf die

technische Entwicklung dieser Fahrzeuge und
ihre Verbreitung nicht mehr aufrechtzuerhalten.

Abs, 2:

Die Ausnahmen vom Geltungsbereich werden
der Ubersicht halber in einem einzigen, an den
Abs. 1 anschliefenden Absatz zusammengefafit.
Die materiellen kraftfahrgesetzlichen Bestim-
mungen, denen sonst vom Geltungsbereich aus-
genommene Fahrzeuge unterliegen sollen, sind aus
dem bisherigen Katalog der Ausnahmen im § 1
" des Kraftfahrgesetzes 1955 entfernt und in eigene
Paragraphen aufgenommen und zum Teil er-
weitert.

lit. a (§ 1 Abs. 5):

Die Grenze fiir die wegen ihrer geringen
Hochstgeschwindigkeit ausgenommenen Kraft-
fahrzeuge ist im Hinblick auf die geplante Neu-
fassung des Genfer Abkommens iiber den Stra-
fenverkehr von 9km/h auf 10km/h erhoht.
10km/h ist die Geschwindigkeit, die mit einem
hochstzulissig  beladenen Fuhrwerk praktisch
nicht iiberschritten wird. Eine Geschwindigkeits-
messung auf 1 bis 5 km/h genau ist in der
Praxis des Straflenverkehrs weder dem Straflen-
beniitzer noch dem nicht mit Spezialgerit aus-
gestatteten Organ des Sicherheitsdienstes zumut-
bar. Daher soll auch ' die niederste Hochst-
- geschwindigkeitsgrenze wie alle {ibrigen Hochst-
geschwindigkeitsgrenzen ein Zehnerwert sein. Die
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und Ausriistung
dauernd gewihrleistet™ besagen, daf} eine Uber-
schreitung der festgesetzten Hochstgeschwindig-
keit bei den angegebenen Priifbedingungen ohne
Verinderung des Fahrzeuges durch technische Ein-
griffe mit erheblichem Miiheaufwand, wie ins-
besondere Entfernung, Austausch oder Hinzu-
fiigen von Bestandteilen, nicht mdglich ist. Eine
einwandfreie Messung der Hochstgeschwindigkeit
ist besonders bei leichten Fahrzeugen und solchen
mit geringer Windschnittigkeit nur unter der
Voraussetzung der Windstille moglich. Die durch
diese Bestimmung getroffenen Fahrzeuge kdnnen
nicht ginzlich von der Anwendung des Kraftfahr-
gesetzes ausgenommen sein und miissen gewissen
kraftfahrrechtlichen - Mindestvorschriften unter-
liegen, die im § 96 zusammengefalt sind. Das
Ziehen von Anhingern mit den hier in Frage
stechenden Fahrzeugen sowie das Mitfithren von
Bremsern auf solchen Anhingern. ist nach der
Straflenverkehrsordnung 1960 zu beurteilen.

lit. b (§ 1 Abs. 6):

Fahrzeuge, die im Rahmen ihrer ,bestim-
mungsgemiflen Verwendung® Straflen mit 5ffent-
lichem Verkehr ,nur iiberqueren oder auf ganz
kurze oder ... als Baustelle gekennzeichnéte
Strecken befahren”, sind in erster Linie Fahr-
zeuge, die an sich nicht zum Verkehr auf Straflen
mit 6ffentlichem Verkehr, sondern nur zur Ver-
wendung auf einem beiderseits an solche Straflen
angrenzenden Gebiet bestimmt sind - und mit
denen diese Straflen aus betrieblichen Griinden
innerhalb des Gebietsbereiches iiberquert werden
miissen, Das ,,Befahren auf ganz kurze Strecken®
darf daher dieses Ausmafl nicht wesentlich iiber-
schreiten. Wenn die ,,bestimmungsgemifie Ver-
wendung® auch das Befahren von Straflen mit
offentlichem Verkehr auf lingere Strecken vor-
sieht, fallen diese Fahrzeuge nicht unter die vor-
liegende Ausnahme.

lit. ¢ (§ 1 Abs. 1):

Unter ,,Trainingsfahrten® sind solche zu ver-
stehen, die zwar nicht zur Veranstaltung selbst
zu zihlen sind, aber unter denselben Bedingungen
wie diese stattfinden.

lit. d (§ 1 Abs. 3 des Heereskraftfahrgesetzes
1958):

Die Ausnahme vom Anwendungsbereich ist nur
fiir die durch Bewaffnung, Panzerung oder son-
stige Vorrichtungen ,fiir den wunmittelbaren
Kampfeinsatz besonders gebauten und ausgerii-
steten und diesem Zweck gewidmeten Fahrzeuge
vertretbar. Aber auch diese Fahrzeuge werden
nicht ginzlich von der Anwendung des Kraftfahr-
gesetzes ausgenommen sein kdnnen. Es soll daher
im § 97 die Moglichkeit geschaffen werden, fiir
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diese Fahrzeuge im Bedarfsfalle durch Verord-
nung gewisse kraftfahrrechtliche Vorschriften zu
erlassen.

Abs. 3:

Die praktisch nicht erfalbare Vielfalt der mog-
lichen Sonderkraftfahrzeuge und Sonderanhinger
gestattet nur eine ,sinngemifle” Anwendung der
kraftfahrrechtlichen Vorschriften.

Abs. 4 (§ 1 Abs. 3):

Die Einholung einer derartigen Entscheidung
kommt bei genehmigten Fahrzeugen oder Typen
nicht in Frage, weil die Beh&érde an den Inhalt
des Genehmigungsbescheides gebunden ist. Von
der Pflicht zur Unterbrechung des Verfahrens
und der Einholung der Entscheidung des Bundes-
ministeriums fiir Handel, Gewerbe und Industrie
miissen der Verfassungs- und der Verwaltungs-
gerichtshof ausgenommen sein, weil eine Be-
schwerde gegen die Entscheidung des Bundesmini-
steriums flir Handel, Gewerbe und Industrie an
die beiden Gerichtshdfe méglich ist. Durch diese
Beschwerde wiirden die bisher mit der Sache als
Vorfrage befafit gewesenen Gerichte nur — nach
einer sinnlosen, aufwendigen Verzogerung — die-
selbe Sache, als Hauptfrage, erst recht wieder
selbst zu entscheiden haben.

Zu § 2

In diesem Paragraphen sind die wichtigsten
Definitionen, insbesondere der Fahrzeugarten und
der stindig wiederkehrenden Grundbegriffe, zu-
sammengefafit und mit den Definitionen des § 2
der StVO. 1960 in Einklang gebracht.

Z.1(§1 Abs. 2):

Die Merkmale des Kraftfahrzeuges sollen in
erster Linie sein: der Antrieb durch technisch
freigemachte Energie, das nicht an Gleise Gebun-
densein und die Bestimmung zur Verwendung auf
Straflen. Es sollen aber auch mit technisch frei-
gemachter Energie angetriebene, nicht an Gleise
gebundene Fahrzeuge, die an sich nicht zur Ver-
wendung auf Straflen bestimmt sind, als Kraft-
fahrzeuge gelten, wenn und solange sie tatsich-
lich auf der Strafle verwendet werden. Dies wird
bei zahlreichen selbstfahrenden Arbeitsmaschinen
von Bedeutung sein. Das Kraftfahrgesetz 1955
versteht hingegen unter Kraftfahrzeugen nur
»Straflenfahrzeuge, die durch Maschinenkraft an-
getrieben werden und nicht an Gleise gebunden
sind“. Der Ausdruck ,,Maschinenkraft® ist nicht
eindeutig und wurde daher prizisiert. Der vor-
letzte Satz des § 1 Abs. 2 des Kraftfahrgesetzes
1955 besagt widerspriichlich, daf} es auch Ober-
leitungskraftfahrzeuge gibt, die nicht Kraftfahr-
zeuge sind, und wurde daher berichtigt.
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Z.2(§ 1 Abs. 4, § 61 Abs. 2 lit. E):

Als Anhinger sollen nicht nur wie bisher Fahr-
zeuge gelten, die nach ihrer Bauart und Ausri-
stung dazu bestimmt sind, von Kraftfahrzeugen
auf Straflen gezogen zu werden, sondern auch alle
Fahrzeuge, die nicht dazu bestimmt sind, aber
tatsichlich von einem Kraftfahrzeug auf einer
Strafle gezogen werden, jedoch nur solange sie
gezogen werden. Kraftfahrzeuge, die mit Kraft-
fahrzeugen gezogen werden, sollen nicht als An-
hinger gelten.

Z.3 und 4 (§ 2 Abs. 1):

Fiir die Begriffe des Kraftwagens und des Kraft-
rades, die bisher nur aus der geltenden Einteilung
der Kraftfahrzeuge abgeleitet werden koénnen,
soll nunmehr eine Definition festgesetzt werden.
Kraftfahrzeuge mit mehr als zwei Ridern miissen
aus technischen Griinden mehrspurig gebaut wer-
den. Als Zwillingsrider sollen nur zwei Rider
gelten, die eine gemeinsame Nabe haben.,

Z.5(§ 2 Abs. 1 Z. 1 lit. a):

Fiir die Abgrenzung der Fahrzeuggruppe ,,Per-
sonenkraftwagen” soll die Anzahl der fiir die zu
beférdernden Personen bestimmten Plitze maf3-
gebend sein, fiir die nicht immer ,,Sitze®, sondern
auch Binke oder, selbst fiir den Lenker, Riume
zum Stehen vorgesehen sein kdnnen.

Z.6 (§ 2 Abs. 1 Z. 1 lit. b):

Als Kombinationskraftwagen sollen nur mehr
Kraftwagen gelten, die wahlweise ,,vorwiegend®
zur Beférderung von Personen oder ,,vorwie-
gend” zur Beférderung von Giitern zu verwen-
den sind und aufler dem Lenkerplatz ,fiir nicht
mehr als acht Personen® Plitze aufweisen. Das
Fahrzeug. muf so gebaut und ausgestattet sein,
dafl der zur Beforderung von Personen und Gii-
tern bestimmte Raum des Fahrzeuges betriebs-
miflig, also mit einfachen Mitteln, von der Per-
sonenbeférderung auf die Giiterbeférderung und
umgekehrt umgestellt werden kann. Nach der
geltenden Definition hingegen konnen alle ,,mehr-
spurigen Kraftfahrzeuge®, also auch solche mit
drei Ridern oder Omnibusse, als Kombinations-
kraftwagen angesehen werden, und zwar immer,
wenn sie ,,zur wahlweisen Beforderung von Per-
sonen oder Giitern eingerichtet sind, also auch,
wenn nur ein Sitz in einen Giitertransportraum
verwandelt werden kann.

Z.7 (§ 2 Abs. 1 Z. 1 lit. ¢):

~ Als Omnibus soll jedes Kraftfahrzeug gelten,
das ,aufler dem Lenkerplatz fiir mehr als acht
Personen Plitze aufweist”, also auch eines, das
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nicht ausschlieflich oder vorwiegend ‘zur Befér-
derung von Personen bestimmt ist.

Z.8 (§ 2 Abs. 1 Z. 1 lit. d):
Z.9 (§ 2 Abs. 1 Z. 1 lit. ¢):

Als Zugmaschinen sollen nur mehr Kraftwagen
gelten, die ,,ausschliefllich oder vorwiegend zum
Ziehen von Anhingern oder Geriten oder zur
Verwendung als Geritetriger bestimmt sind. Da
die Einachszugmaschinen besonderer Vorschriften
bediirfen und ihre Definition und Einreihung auf
grofle Schwierigkeit stofit, sollen sie nicht mehr
wie bisher unter die Zugmaschinen, sondern
unter die Sonderkraftfahrzeuge (Z. 22) fallen.
Unter einer ,,beschrinkten Ladefliche* kann nur
eine im Verhiltnis geringere -(eingeschrinkte)
Ladefliche verstanden werden, da der wesentliche
Unterschied zwischen den’ beiden Kraftfahrzeug-
arten darin besteht, dafl die Inanspruchnahme der
Ladefliche zur Beférderung von - Giitern und
allenfalls Personen der ausschliefliche Zweck des
Lastkraftwagens ist, wihrend das Wesen der Zug-
maschine vorwiegend in der Ausniitzung ihrer
Krafc zum Ziechen anderer Fahrzeuge oder zum
Tragen von Geriten ist. Das Vorhandensein und
die Grofle einer Ladefliche ist daher auch fiir die
Einstufung eines Kraftfahrzeuges als Zugmaschine
von untergeordneter Bedeutung (VwGH. vom
21, Dezember 1964, 100/64).

Z.10 (§ 2 Abs. 1 Z. 1 lit. f):

Das Sattelkraftfahrzeug ist ein einziges Kraft-
fahrzeug, obwohl es aus zwei Fahrzeugen, dem
Sattelzugfahrzeug und dem Sattelanhinger, be-
steht. Sein entscheidendes Merkmal ist, dafl der
Sattelanhinger so auf dem Sattelzugfahrzeug auf-
liegt, ,,dal ein wesentlicher Teil seines Eigen-
gewichtes oder, bei gleichmifliger Verteilung der
Ladung auf der Ladefliche, seines hochsten zulis-
sigen Gesamtgewichtes vom Sattelzugfahrzeug
getragen wird®. Die technische und wirtschaftliche
Entwidklung macht es aber auch notwendig, Sat-
telzugfahrzeuge und Sattelanhinger fiir sich als
selbstindige Fahrzeuge zu behandeln.

Z.11 (§ 2 Abs. 1 Z. 1 1lit. f):

Das Sattelzugfahrzeug soll ein selbstindiger
Kraftwagen sein, der mit allen technisch zu ihm
passenden Sattelanhingern verbunden werden
kann.

Z.12 (§ 2 Abs. 1 Z. 1 liv. f):

Der Sattelanhinger soll ein Anhinger sein, der
auf alle technisch zu ithm passenden Sattelzugfahr-
zeuge aufgesattelt werden kann.

Z. 13 (§ 1 Abs. 4 der KFV. 1955 in der Fassung
BGBL Nr. 64/1962):

Die Gelenkkraftfahrzeuge sollen in Anbetracht
ihrer zunehmenden Bedeutung und der Schwie-

rigkeit ihrer Einreihung als eigene Fahrzeuggat-
tung definiert werden. Das entscheidende Merk-
mal ist, dafl die einzelnen Teile nicht selbstindige
Fahrzeuge sind und daf sie dauernd miteinander
gelenkig verbunden sind.

Z. 14 (§ 79 Abs. 1):

Die technische Entwicklung hat aus den Motor-
fahrridern lingst Fahrzeuge gemacht, die zum
Grofiteil nicht mehr in ihrer Bauart ,,alle tiblichen
Merkmale von Fahrridern®, sondern die von
Motorridern aufweisen. Abgesehen davon, dafl
ihre Teile hinsichtlich ihrer Ausbildung und Be-
messung meist den im Motorradbau iiblichen Tei-
len entsprechen, ist ihre Tretkurbel zu einer

Scheinvorrichtung herabgesunken, die der Ver-

kehrssicherheit abtriglich ist und als Antriebs-
vorrichtung praktisch niche mehr in Betracht
kommt. Die Motorfahrrider sollen daher als
Kraftfahrzeuge und niherhin als Kraftrider gel-
ten und nicht mehr wie bisher ,,die wesentlichen
Merkmale ven Fahrridern aufweisen® missen.
Als Definitionsmerkmal soll neben dem Hub-
raum von 50 cm?® nur die erreichbare Hochst-
geschwindigkeit von 40 km/h gelten, gemessen
bei Windstille und einer Belastung von 75 kg. Bei
der Belastung von 75 kg handelt es sich um ein
reines Mefkriterium, das nicht Gegenstand von
Strafenkontrollen oder Strafverfahren sein kann.
Diese Gewichtsgrenze soll verhindern, dafl die
Moglichkeit besteht, eine grofere Hochstgeschwin-
digkeit dadurch zu verbergen, dafl das Fahrzeug
bei der Testfahrt hoher belastet wird.

Z. 15 bis 17 (§ 2 Abs. 1 Z. 2 lit. a bis ¢):

‘Z. 18 (§2 Abs. 1 Z. 3 lit. b):

Das Invalidenkraftfahrzeug ist zum Unterschied
vom Ausgleichkraftfahrzeug von vornherein fir
die Bediirfnisse und Mdglichkeiten des Korper-
behinderten gebaut. Die in § 64 Abs. 1 der KFV.
1955 festgesetzte Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h soll als Definitionsmerkmal aufgenom-
men werden, um den Kreis dieser Fahrzeuge
schon im Gesetz und nicht erst durch Verord-
nung zu umschreiben. Bei der Belastung von
75 kg handelt es sich auch hier wie beim Motor-
fahrrad um ein reines Meflkriterium, das nicht
Gegenstand von Straflenkontrollen oder Straf-
verfahren sein kann.

Z.19 (§ 2vas. 1Z. 3 lit. a):
Z. 20: '

Diese besonders in der Landwirtschaft immer
hiufiger verwendeten Fahrzeuge bediirfen einer
eigenen Definition. '

Z.21 und 22 (§ 2 Abs. 1 Z. 3 lit. ¢):

Die Schwierigkeit der Abgrenzung der selbst-
fahrenden Arbeitsmaschinen und der Anhinger-

www.parlament.gv.at

71von 129



72 von 129

186 der Beilagen XI. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

72 186 der Beilagen

Arbeitsmaschinen gegeniiber anderen Fahrzeug-
arten und ihre zunehmende Bedeutung erfordert
ihre definitorische Festlegung. Da die gleiche
Arbeitsmaschine sowohl auf einem Kraftfahrzeug
als auch auf einem Anhinger montiert sein kann,
besteht der Unterschied der selbstfahrenden
gegeniiber der Anhinger-Arbeitsmaschine nur in
der Fihigkeit, durch eigene Kraft fortbewegt zu
werden.

Z.23 (§2 Abs. 1 Z. 3 lit. ¢):

Aufler den nicht auf Ridern, sondern auf Ket-
ten, Kufen wu. dgl. laufenden Fahrzeugen
und den Einachszugmaschinen, die mit einem
Fahrzeug (Anhinger) oder einem Gerit so ver-
bunden sind, daf sie ein einziges Kraftfahrzeug
bilden, sollen nur solche Fahrzeuge als Sonder-
kraftfahrzeuge gelten, auf die keine der iibrigen
Fahrzeugdefinitionen anwendbar sind.

Z. 24 (§ 2 Abs. 2):

Als Ausgleichkraftfahrzeuge sollen zum Unter-
schied von den Invalidenkraftfahrzeugen nur
serienmiflig gebaute Fahrzeuge gelten, die erst
durch nachtriglich angebrachte besondere Teile
und Vorrichtungen geeignet gemacht wurden, die
Korperbehinderung ihres Lenkers beim Lenken
des Fahrzeuges auszugleichen. Wird der Ausgleich
der Kérperbehinderung durch Teile oder Vor-
richtungen bewirkt, die das Fahrzeug von vorn-
herein aufweist und die auch fiir den korperlich
nicht behinderten Beniitzer bestimmt sind, wie
etwa eine serienmiflig hergestellte automatische
Kupplung, so liegt kein Ausgleichkraftfahrzeug
vor.

Z.25 (§ 2 Abs. 3 lit. a):

Ein Anhinger mit zwei Achsen soll auch dann als
Anhingewagen gelten, wenn diese Achsen einen
Achsabstand von weniger als 1 m haben und als
Doppelachse zu bezeichnen sind. »

Z. 26 (§ 2 Abs. 3 lit. b):

Z. 27 (§ 2 Abs. 3 lit. ¢):
Siehe Bemerkung zu Z. 23.

Z. 28 und 29:

Wegen der verschiedenen Erleichterungen und
Ausnahmen, die fiir diese Fahrzeuge getroffen
werden, sind fiir sie eigene Definitionen erforder-
lich. — Unter ,,Feuerwehren® sind auch Werks-
feuerwehren und die fiir Feuerldschzwedke be-
stimmten Heeresfahrzeuge zu verstehen.

Z. 30 (§ 2 Abs. 4):
Z.31(§ 3 Abs. 1 1. Satz):

Zur ,vollstindigen Ausstattung eines Fahr-
zeuges™ gehdren vor allem Ersatzrider, Werk-

zeug und Ersatzteile, Wagenheber, Feuerldscher,
Gleitschutzketten, Belastungsgewichte u. dgl. Zum
Eigengewicht gehdrt jedoch auch alles, was mit
dem Fahrzeug fest verbunden ist, insbesondere
die im Genehmigungsbescheid angefithrten (oder
als Anderung genehmigungspflichtigen) "Gerite,
Hebezeuge, Behilter u. dgl. Das Stehen auf waag-
rechter, ebener Fahrbahn ist fiir eine einwand-
freie Gewichtsfeststellung unerlifilich.

Z.32 (§ 3 Abs. 1 2. Satz):

Das Genfer Abkommen iiber den Straflenver-
kehr definiert in seinem Artikel 4 Abs. 11: ,,Ge-
samtgewicht eines Fahrzeuges ist das Gewicht des
stillstehenden Pahrzeuges samt Ladung inbegrif-
fen das Gewicht des Fithrers und aller gleichzeitig
beférderten Personen.“ Die Straflenverkehrsord-
nung definiert in ihrem § 2 Abs. 1 Z. 20: ,,Ge-~
samtgewicht eines Fahrzeuges (Anhingers): das
Gewicht eines fahrbereiten Fahrzeuges (Anhin-
gers) samt Ladung einschliefllich des Gewichtes
des Lenkers und aller gleichzeitig beférderten
Personen.” Die kraftfahrrechtliche Definition des
Gesamtgewichtes soll zwar mit der straflenpolizei-
lichen Definition gleichlautend sein, doch ist eine
Prizisierung der letzteren durch die bereits im
Genfer Abkommen festgesetzte Bedingung des
»Stillstandes” des Fahrzeuges unerlifilich. Der § 3
Abs. 1 des KFG. 1955 definiert das Gesamtgewicht
als ,,das Gewicht des vollbeladenen, besetzten und
betriebsbereiten Fahrzeuges“. Demnach gibe es
bei nicht voll beladenen Fahrzeugen entweder
kein Gesamtgewicht oder es miifite an Stelle des
jeweiligen tatsichlichen Gewichtes des Fahrzeuges
samt allen darauf befindlichen Personen und
Sachen im Zeitpunkt des Wigens stets das auf die
fiktive volle Beladung erhdhte Gewicht als Ge-
samtgewicht gelten. Dies wire jedoch nicht zu-
mutbar. Unter Ladung sind alle Gegenstinde zu
verstehen, die sich auf dem Fahrzeug befinden
und nicht zu den unter Z. 31 angefithrten, nur
fir das Eigengewicht in Betracht kommenden
Gegenstinden gehdren. Der Lenker wird nicht zu
den ,,beférderten Personen” gezihlt.

Z. 33 (§ 3 Abs. 1 3. Satz):

Wihrend das Eigengewicht und das Gesamt-
gewicht tatsichliche Gewichte des Fahrzeuges und
bestimmter, auf dem Fahrzeug befindlicher Per-
sonen und Sachen sind, ist das ,hichste zulissige
Gesamtgewicht® eine Hbchstgrenze. Diese Hchst-
grenze wird im Genfer Abkommen iiber den
Straflenverkehr Artikel 4 12. und 13. Absatz de-
finiert: ,,Zulissiges Gesamtgewicht ist das Gewicht
des fahrbereiten Fahrzeuges samt seiner Nutz-
last, und letztere wird dahin definiert: ,,Nutz-
last ist das von der zustindigen Behorde des
Zulassungslandes bewilligte Gewicht der La-
dung.”“ Diese Definition beruht jedoch auf einer
falschen Ubersetzung der Worte des offiziellen

www.parlament.gv.at




186 der Beilagen XI. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

186 der Beilagen 73

englischen und franzosischen Textes, die von
»permissible maximum weight (load)® bezie-
hungsweise ,,poids maximum admissible (charge
maximum admissible)* sprechen, - Wihrend also
der offizielle Text eindeutig von einer Hochst-
grenze spricht, konnen die Worte ,,das von der
Behorde bewilligte Gewicht™ nur ein tatsichliches
Gewicht meinen. Das Kraftfahrgesetz 1955 defi-
niert den Begriff des ,,zulissigen Gesamtgewich-
tes” nicht, sondern verwendet ihn nur in zwei
verschiedenen Bedeutungen, Im § 3 Abs. 1
2. bis 4. Satz heifit es: ,,Das zulissige Gesamt-
gewicht wird bei der Genehmigung nach dem
III. Abschnitt festgesetzt. Die zulissige Belastung
ist das zuldssige Gesamtgewicht vermindert um
das Eigengewicht. Die Nutzlast bei Lastkraftfahr-
zeugen und Anhingern ist das von der Geneh-
migungsbehorde bewilligte Hochstgewicht der
Ladung.” Hier handelt es sich somit um die indi-
viduelle Hochstgrenze fiir eine bestimmte Type
oder ein bestimmtes Fahrzeug. Im § 3 Abs. 3
heiflit es hingegen: ,,Das zulissige Gesamtgewicht
... und die Abmessungen ... sind ... durch Ver-
- ordnung festzulegen ...* Hier handelt es sich
hingegen um die allgemein festzusetzenden
Hochstgrenzen iiberhaupt. Da unter ,zulissig®
mangels einer Legaldefinition nur gesetzlich oder
behérdlich erlaubt verstanden werden kann, ist
eine Festsetzung des zulissigen Gesamtgewichtes
gar nicht mdglich, weil es bis zum héchsten Ge-
samtgewicht, das ein Fahrzeug haben darf, je
nach dem Grad der Beladung unendlich viele Ge-
samtgewichte geben kann. Mit den Worten ,,zu-
lissiges Gesamtgewicht™ wird iiberdies in der
technischen Fachsprache das Gewicht bezeichnet,
das ,,unter Beriicksichtigung der zulissigen Werk-
stoffbeanspruchung und der Reifentragfihigkeit
auftreten darf* (ONORM V 5002). Wenn dieser
allgemein {iibliche Fachausdruck auch sprachlich
nicht richtig ist, so muf} er doch als Gegebenheit
hingenommen werden und kann daher auch aus
diesem Grund nicht mit anderer Bedeutung in
einem Gesetzestext verwendet werden. Diese Um-
stinde haben in der Auslegungs- und Anwen-
dungspraxis stindig zu den grofiten Schwierig-
keiten und Beschwerden gefiihrt. Um dies in Hin-
kunft zu vermeiden, soll die erlaubte Hochst-
grenze fir das Gesamtgewicht eines bestimmten
Fahrzeuges zur eindeutigen Bezeichnung des tat-
sichlichen Sachverhaltes ,,hSchstzulissiges Gesamt-
gewicht” genannt und als ,,das héchste Gesamt-
gewicht, das ein bestimmtes Fahrzeug erreichen
darf definiert werden.

Z. 34 (§ 3 Abs. 1 6. Satz):

Im § 3 Abs. 1 6. Satz des KFG. 1955 wird
»der von den Ridern eciner Achse auf die waag-
rechte. Fahrbahn ausgeiibte Gesamtdruck® als
Achsdruck bezeichnet. Es handelt sich jedoch hier

nur um die Ubertragung einer Kraft auf die

Teile der Fahrbahn, auf denen die Rider ruhen. |

Da unter Druck oder Spannung eine gleichmifig
verteilte Kraft verstanden” wird, die auf eine
Fliche wirkt, soll an Stelle des Wortes ,,Achs-
druck* im Sinne des § 1 Abs. 10 des Mafl- und

Eichgesetzes, BGBl. Nr. 152/1950, das Wort.

»Achslast® (ONORM V 5002) verwendet wer-
den. Eine einwandfreie Messung der Achslast ist
nur ,,bei stechendem Fahrzeug® méglich.

Z. 35 und 36 (§ 3 Abs. 1 4. und 6. Satz):
Siehe Bemerkung zu Z. 33 und 34.

Z. 37 (§ 3 Abs. 1 5. Satz):
Z. 38:

Zu§3

‘Die bisherige Einteilung der Kraftfahrzeuge
und Anhinger im § 2 des Kraftfahrgesetzes 1955
richtet sich gleichzeitig nach verschiedenen Ge-

sichtspunkten, so dafl die Begriffe einander iiber-

schneiden. Ferner ist diese Einteilung mit den
Begriffsbestimmungen vermischt. Es soll nunmehr
die Einteilung von den Begriffsbestimmungen
(§ 2) getrennt und das auf der Verwendungs-
bestimmung beruhende Einteilungsprinzip (Abs.1)
von dem auf der Bauart beruhenden Einteilungs-
prinzip, soweit dies mdglich ist, auseinandergehal-
ten und durch Hinweise entsprechend aufeinander
bezogen werden (Abs. 2). :

Abs. 1 (§ 2 Abs. 1 Z. 1 lit. a bis e, Z. 2, Z. 3
lit. ¢ und Abs. 3):

Jedes Kraftfahrzeug und jeder Anhinger mufl
in eine dieser Ober- und Untergruppen fallen. Da
Zugmaschinen Kraftwagen sind (§ 2 Z. 9), fallen
die Einachszugmaschinen nicht in die Unter-
gruppe ,,Zugmaschinen* (Z. 2 lit. e), sondern in
die Obergruppe ,,Sonderkraftfahrzeuge®.

Abs. 2 (§2 Abs. 1 Z. 1 1lit. f, Z. 3 lit. aund b
und Abs. 2):

Alle hier genannten Arten von Kraftfahrzeu-
gen und Anhingern miissen in eine oder mehrere
der in Abs. 1 angefithrten Ober- und Untergrup-
pen fallen. Die zahllosen Kombinationen von
Einachszugmaschinen mit anderen Fahrzeugen
und Geriten, die auf Grund der neuesten tech-
nischen Mdglichkeiten insbesondere in der Land-
wirtschaft iiblich sind, miissen jeweils der Ober-
und Untergruppe zugezihlt werden, deren Defi-
nition bei dem durch die Kombination entstan-
denen Fahrzeug zutrifft.

Zum II. Abschnict

Dieser Abschnitt soll die Bau- und Ausrii-
stungsvorschriftén enthalten, denen die Kraft-
fahrzeuge und Anbinger entsprechen miissen, um

genehmigt und zum Verkehr zugelassen zu wer-
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den. Wenn die Fahrzeuge diesen Vorschriften ent- !

sprechen, soll angenommen werden diirfen, dafl
sie verkehrs- und betriebssicher sind. Diese Vor-
schriften sollen in erster Linie fiir die Erzeuger
und die Behérden von Bedeutung sein. Fiir den
Lenker oder Zulassungsbesitzer hingegen sollen
diese Vorschriften nur insoweit von Bedeutung
sein, als' es ithnen zumutbar ist, sich davon zu
iiberzeugen oder dafiir zu sorgen, daff das Fahr-
zeug den Vorschriften entspricht. Der Lenker
oder Zulassungsbesitzer soll sich darauf verlassen
diirfen, dafl das Fahrzeug den Vorschriften ent-
spricht, wenn es dem Zustand, in dem es (oder
seine Type) genehmigt wurde, entspricht. Die
Mingel eines Kraftfahrzeuges oder Anhingers sol-
len dem Kraftfahrzeuglenker oder Zulassungs-
besitzer nur dann als- Ubertretung -angelastet
werden, wenn er gegen die Vorschriften des
X. Abschnittes verstoflen hat (§§ 102 und 103).
Die Beschaffenheit eines verkehrs- und betriebs-
sicheren Fahrzeuges kann einer Formalvorschrift
zuwiderlaufen, z. B. bei unbedeutender Uber-
schreitung von zahlenmiflig festgesetzten Gren-
zen beziiglich der Abmessungen, Gewichte, Ge-
schwindigkeiten oder Entfernungen. Verkehrs-
und betriebssicher ist ein Fahrzeug, wenn es bei
sachgemiflem, vorschriftsmifligem Betrieb allen
im Straflenverkehr zu erwartenden Anforderun-
gen entspricht. Ist dies nur mehr unter einschirin-
kenden Voraussetzungen der Fall, etwa nur bei
vorsichtigem Fahren, so ist das Fahrzeug nicht
mehr verkehrs- und betriebssicher, gefihrdet aber
noch nicht die Sicherheit des Verkehrs. Dies tritt
vielmehr erst dann ein, wenn der Lenker das
Fahrzeug {iberhaupt nicht mehr verwenden kann,
ohne die Sicherheit des Verkehrs zu gefihrden,
zum Beispiel wenn die Lenkvorrichtung oder die
Bremsen nicht mehr verlifllich wirksam sind.

Zu § 4
Abs. 1 (§ 4 Abs. 1 und 2):

In diesem Absatz soll die grundsitzliche all-
gemeine Forderung aufgestellt werden, daf} der
Bau und die Ausriistung der Kraftfahrzeuge und
Anhinger die verkehrs- und betriebssichere Ver-
wendung gewihrleisten. Der bisher geltende zu
weite und mehrdeutige Begriff der ,Einrichtung®
hat zu Abgrenzungsschwierigkeiten gefithrt und
soll daher durch die deutlicheren Begriffe ,,Bau®,

,»Teil“ und ,,Ausriistung”™ ersetzt werden.

Abs. 2 (§ 4 Abs. 1):

Der § 4 Abs. 1 des Kraftfahrgesetzes 1955 ver-
langt nur, daf mit dem ,iiblichen Betrieb des
Fahrzeuges weder Gefahren fiir den Verkehr noch
Beschidigungen der Strafle oder schidliche Er-
schiitterungen noch vermeidbare . Geriusche,
Rauch, iibler Geruch oder vermeidbare Be-

schmutzung anderer Straflenbeniitzer entstehen.*

Beilagen

Diese Forderung soll dadurch verschirft und ver-
deutlicht werden, dafl start von ,,iblichem Be-
trieb“ von ,sachgemiflem Betrieb” gesprochen
wird, daf ausdriidklich auch ,,Gefahren fiir den
Lenker oder beforderte Personen® genannt wer-
den, daf statt ,,vermeidbare Geriusche® gesagt
wird ,,iibermifliger Lirm®, und daf} auch die ver-
meidbare Beschmutzung anderer Straflenbeniitzer
erwihnt wird. Hiezu kommt noch die besondere
Forderung, dafl ,jinnen und auflen® alle ,ver-
meidbaren vorspringenden Teile, Kanten oder
zusitzlichen Vorrichtungen® unzulissig sind, ,,die
bei Verkehrsunfillen schwere korperliche Ver-
letzungen erwarten lassen”. Als ,,vermeidbar®
sollen alle Teile, Kanten und zusitzlichen Vor-
richtungen anzuschen sein, die ohne Beeintrichti-
gung der Verwendbarkeit des Fahrzeuges im Rah-
men seiner Zwedckbestimmung entfernt werden
kénnen. Dieses Verbot entspricht internationalen '
Empfehlungen und ist auf das notwendige und
zumutbare Maf} beschrinkt. Sind vorspringende
Teile, Kanten oder zusitzliche Vorrichtungen un-
vermeidbar und so gefihrlich, dafl andere Stra-
flenbeniitzer gefihrdet werden, so ist eine ent-
sprechende Abdeckung oder Kennzeichnung er-
forderlich. :

| Abs. 3 (§ 4 Abs. 3):

Die Fernentstdrung soll zur Vermeidung der
Beeintrichtigung des Fernsehens, der Ultrakurz-
wellensendungen und des - Fluglandeverkehrs
durch nicht entstrte Kraftfahrzeuge vorgeschrie-
ben weren. Es soll nur die Funkfernentstdrung
von Hochspannungsziindanlagen von Verbren-
nungsmotoren gefordert werden, da die Stérung
durch weitere Anlagen, wie etwa Anlafmaschinen,
Stromabnehmer u. dgl, nicht von Bedeutung
sind. Die durch Stromabnahmebiigel von Ober-
leitungskraftfahrzeugen verursachten Stbrungen
werden weder zu den FunkstSrungen im eigent-
lichen fachtechnischen Sinn gezihlt, noch kénnen
sie durch technische Mainahmen vermieden wer-
den.

Abs. 4:

Da die Auswirkung der hiufigen Diebstihle,
aber auch der Gebrauchsdiebstihle von Kraftfahr-
zeugen eine Gefihrdung der Verkehrssicherheit
bedeuten und eine erhebliche Belastung der Be-
hérden verursachen, sollen Vorrichtungen ver-
langt werden, durch die Unbefugten das Inbe-
triebnehmen des Fahrzeuges betrichtlich er-
schwert wird. Ziind- und Tiirschldsser geniigen
daher nur dann, wenn sie den Verwaltungszweck
verlaflich zu erfiillen imstande sind. Bei geschlos-
senen Fahrzeugen und Fahrzeugen mit geschlos-
senem Fithrerhaus wird das Abziehen des Ziind-
schliissels und das Abschlieflen des Fahrzeuges als
ausrcichende Sicherung anzusehen sein. Bei Zug-
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maschinen ohne Fithrerhaus, Motorkarren und
Arbeitsmaschinen wire das Anbringen von Dieb-
stahlsicherungen zu kostspielig und dazher unzu-
mutbar. In diesen Fillen ist aber auch eine Dieb-
stahlgefahr kaum von Bedeutung.

Abs. 5:

Auf Grund der Ergebnisse internationaler Er-
hebungen, Forschungen und Diskussionen soll
vorgeschrieben werden, dafl ,,Personen- und
Kombinationskraftwagen mit Sicherheitsgurten
oder mit Vorrichtungen zum Anbringen von
Sicherheitsgurten ausgeriistet sein miissen. Die
Anschaffung von Sicherheitsgurten und ihre tat-
sichliche Verwendung soll dem einzelnen zwar
freigestellt, aber doch wesentlich erleichtert
werden. -

Abs. 6 lit. a (§ 3 Abs. 3):.

Im § 3 Abs. 1 dritter Satz des Kraftfahr-
gesetzes 1955 wird bestimmt: ,,Das zulissige Ge-
samtgewicht wird bei der Genehmigung nach dem
II1. Abschnitt festgesetzt. Damit ist das hdchste
zulass1ge Gesamtgewicht einer bestimmten Type
oder eines bestimmten Fahrzeuges gemeint.

Im § 3 Abs. 3 des Kraftfahrgesetzes 1955 W1rd
hingegen bestimmt, ,,das zulissige Gesamtgewicht,
die zulissigen Achsdriicke ... und die Abmessun-
gen der Kraftfahrzeuge und Anhinger sind ..
durch Verordnung festzulegen ...“ Damit sind
aber nicht die hochsten zulissigen Gesamt-
gewichte, Achslasten und Abmessungen gemeint,
sondern nur die zulissigen Hachstgrenzen. Um
diese Absicht eindeutig auszudriicken, soll fest-
gesetzt. werden: ,,die grofite Linge, Breite und
Haéhe (Abmessungen), die bei Typen von Kraft-

“fahrzeugen und Anhingern (§ 29) oder bei ein-
zelnen Fahrzeugen (§ 31) - genehmigt werden
diirfen, und die hichsten Gewichte, die bei dieser
Genehmigung als hochste zulissige Gesamt-

gewichte und hochste zulissige Achslasten (§ 2|7

Z. 33 und 35) festgesetzt werden diirfen (§ 28
Abs. 3).

Da. die Hochstgrenzen fiir die Abmessungen
und Gewichte stets den wirtschaftlichen Notwen-
digkeiten einerseits und den technischen Mdglich-
keiten andererseits angepafit werden miissen und
daher eine starre gesetzliche Verankerung nicht
vertretbar wire, soll ihre Festsetzung im Ver-
ordnungswege erfolgen.

lit. b:

In der Verordnung wird sowohl zu regeln sein,
welche der gebriuchlichen vorspringenden Teile,
Kanten oder zusitzlichen Vorrichtungen als ver-
meidbar zu gelten haben und daher unzulissig
sind, als auch welche Schutzvorrichtungen bel den
nicht vermeidbaren vorspringenden Teilen, Kan-
ten oder zusitzlichen Vorrichtungen erforderlich
sind.

fit. c:

Diese Bestimmungen werden insbesondere auch

Priif- und Mefimethoden fiir die zulissige Dichte

' des Rauches zu beinhalten haben.

Abs. 7 lit, a:

Die Empfindlichkeit des Verkehrs gegen Be-
hinderungen verlarigt die Sicherung gegen Ver-
kehrsstockungen durch Fahrzeuge mit zu schwa-
chen Motoren, insbesondere auf Bergstraflen.

lit. b:

- Diese Verordnungsermichtigung soll die Erlas-
sung der beziiglichen elektrotechnischen Sicher-
heitsvorschriften des Elektrotechnischen Vereines
als Verordnung erméglichen. :

fit. c:

lit. d:

Nach dem Stand der Technik und den Erfah-"

rungen anderer Linder (USA) sind die Voraus-
setzungen zur Erlassung niherer Bestimmungen
iber die Stoffe, die in den Abgasen der Kraft-
| fahrzeuge nicht oder nur in beschrinktem Aus-
mafle enthalten sein diirfen, bereits gegeben. Es
ist nunmehr technisch mdglich und wirtschaftlich
tragbar, das Entstehen dieser Stoffe zu vermei-

den. Auch die Kontrolle der Abgase im Hinblick

auf das Vorhandensein und das Ausmafl dieser
Stoffe liegt bereits im Bereich der praktischen
Moghchkelt

Zu§5
Abs. 1 und 2 (§ 4 Abs. 4):

Nach den geltenden Bestimmungen des § 4
Abs. 4 des Kraftfahrgesetzes 1955 ,kann“ der
Verordnungsgeber festsetzen, ,,welche ... Ein-
und Ausriistungsgegenstinde ... nur dann feil-
geboten und verwendet werden diirfen, wenn sie
. typengenehmigt wurden®.

Obwoh! es schwer mdglich ist, den Kreis dieser
Gegenstinde genau zu umschreiben, soll nun-

mehr dem Verordnungsgeber doch wenigstens

durch die Merkmale der ,,besonderen Bedeutung
fiir die Verkehrs- und Betriebssicherheit und der
»unabhingig vom Fahrzeug zu beurteilenden
Wirksamkeit“ eine gesetzliche Richtlinie, und
zwar fiir eine obligatorische Verordnung, gegeben
werden. Ferner soll gefordert werden, daff die
Gegenstinde ,,den jeweils fiir sie geltenden Be-
stimmungen entsprechen® und daff das ,,Geneh-
migungszeichen® angebracht ist. Auch sollen auf
Grund zwischenstaatlicher Vereinbarungen aus-
lindische Typengenehmigungen und Genchmi-
gungszeichen anerkannt werden. Sicherheitsgur-
te sind Ausriistungsgegenstinde von Kraftfahr-
zeugen, Sturzhelme jedoch nicht, da sie nur ein

Ausriistungsgegenstand fiir eine Person sein kén- -

nen. Hinsichtlich der Sturzhelme k&nnen nur
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Vorschriften iiber das Feilbieten, nicht aber iiber
die Verwendung erlassen werden, da ein Sturz-
helmzwang nicht vertretbar und daher ein Ver-
wendungsverbot fiir nicht entsprechende Sturz-
helme sinnwidrig wire.

Abs. 3:

Diese Bestimmung ist fiir die Ersatzteile der
alten Fahrzeugbestinde unerlifilich:

Zu§ 6

Das: Wort ,,Bremse* ist nach dem allgemeinen
Sprachgebrauch sowohl ein abstrakter Begriff zur
Bezeichnung jeder Einrichtung zur Verringerung
der Fahrgeschwindigkeit als auch ein konkreter
Begriff zur Bezeichnung der Vorrichtungen, mit
denen die Verringerung der Fahrgeschwindigkeit
bewirkt werden kann. Eine Legaldefinition fiir
das Wort ,Bremse® wiirde sich schon in An-
betracht der hiufigen Verwendung dieses Wortes
in den verschiedensten Bedeutungen nicht gegen
den allgemeinen Sprachgebrauch durchsetzen und
zu stindigen Schwierigkeiten fithren. Zur Wah-
rung der Eindeutigkeit mufi das Wort ,,Bremse*
daher ausschlieflich abstrakt gebraucht werden.

Abs, 1 (§ 5 Abs. 2 1. Satz des KFG. 1955 und
§ 4 Abs. 1 3. und 7. Satz der KFV. 1955):

Die Summe der konkreten Vorrichtungen, aus
denen eine Bremse besteht, ist die Bremsanlage.
Sie besteht aus einer Betitigungsvorrichtung,
einer Ubertragungsvorrichtung und den eigent-
lichen Bremsvorrichtungen, die mit den Ridern
(Brémstrommeln) oder mit der Antriebswelle fest
verbunden sind. Kraftwagen, bei denen aus Griin-
den ihrer besonderen Verwendung im Gelinde
die Rider auch einzeln abbrémsbar sein miissen,
wie zum Beispiel bei gewissen Zugmaschinen, diir-
fen auf Straflen mit Sffentlichem Verkehr nur
verwendet werden, wenn diese Moglichkeit durch
eine verliflliche Vorrichtung ausgeschlossen ist.
Solche Fahrzeuge werden nur unter der Bedin-
gung zu genchmigen sein, dafl bei der Zulassung
die Auflage des Ausschliefens dieser Moglichkeit
erteilt wird.

Abs. 2 (§ 74 Abs. 2, § 75, § 77, § 78 des
KFG. 1955 und § 60 Abs. 2, § 62 Abs. 3, § 63
Abs. 3 und § 64 Abs. 3 der KFV. 1955):

Fiir Zugmaschinen der Klassen I und II, Motor-
karren, Invalidenkraftfahrzeuge sowie langsame
(30 km/h) Transportkarren und selbstfahrende
Arbeitsmaschinen soll ‘nur eine Bremsanlage ge-
niigen, sie mufl aber feststellbar sein.

Abs. 3 (§ 5 Abs. 1 und 2):

Die Bestimmungen hinsichtlich der Betriebs-
und Hilfsbremse sollen insbesondere durch die
Forderung verschirft werden, dafl die Wirksam-

keit bei jeder Fahrgeschwindigkeit und auch beim
Zichen von Anhingern der jeweiligen Verkehrs-
lage entsprechend gewihrleistet ist. Die Betriebs-
bremse soll eine Fuflbremse sein. Die Wirksam-
keit der Hilfsbremse kann- aus technischen Griin-
den nicht immer die gleiche sein wie die der
Betriebsbremse.

Der § 5 Abs. 2 letzter Satz des Kraftfahr-
gesetzes 1955 bestimmt nur, dafl eine Bremse
sfeststellbar sein® mufl. Dies soll durch die Be-
stimmung verschirft werden, dafl diese Brems-
anlage durch eine ,ausschlieflich mechanische
Vorrichtung® so feststellbar sein mufl, dafl mit
ihr ,,das Abrollen des Fahrzeuges auch bei Ab-
wesenheit des Lenkers dauernd verhindert® wer-
den kann.

Abs. 4:

Bei mehrspurigen Kraftfahrzeugen soll eine
gesonderte Hilfsbremsanlage nicht erforderlich
sein, wenn die Beschaffenheit der Betriebsbremse
ein vollstindiges Ausfallen ihrer Wirkung nicht
erwarten lifit. Diese Betriebsbremsanlage muf§
zwei Arten von Bestandteilen haben. Bei der
einen Art handelt es sich um mechanische Teile,
die grof bemessen und leicht zu warten sind und
die gleichen ™ Sicherheitsmerkmale haben wie
andere wesentliche Teile des Fahrzeuges (zum
Beispiel Lenkung). Hieflir kommen insbesondere
in Betracht die Pedale, die Hauptzylinder und
-kolben, die Bremsventile, die Verbindung vom
Pedal zum Hauptzylinder oder zu den Brems-
ventilen und der Bremsnockenbetitigungsvorrich-
tung. Beziiglich aller iibrigen Bestandteile, vor
allem der hydraulischen oder pneumatischen Lei-
tungen und sonstigen Teile einer Betriebsbrems-
anlage, mufl die Betriebsbremsanlage so gebaut
sein, dafl die beim Ausfallen eines dieser Teile
verbleibende Bremswirkung der Betriebsbrems-
anlage das fiir die Hilfsbremsanlage vorgeschrie-
bene Ausmaf erreicht. Diese Ausbildung der Be-
triebsbremsanlage hat gegeniiber der Ausrtistung
mit getrennter Betriebsbremsanlage und Hilfs-
bremsanlage folgende Vorteile: Bei einer Stdrung
der Betriebsbremsanlage mufl der Lenker das
Fahrzeug nicht mit einer Hilfsbremsanlage zum
Stillstand bringen, die er im normalen Fahr-
betrieb nicht verwendet und mit der Hand beti-
tigen mufl. Die vom Erkennen des Versagens der
Fufibetriebsbremsanlage bis zur Betitigung der
gesonderten Handhilfsbremsanlage anzustellen-
den Uberlegungen verursachen meist einen erheb-
lichen Zeitverlust. Die Wirkung der Hilfsbremse
setzt daher viel spiter ein. Infolge der seltenen

Beniitzung der Hilfsbremsanlage als Fahrbremse

fehlt meist die erforderliche Ubung in der Do-
sierung ihrer Wirkung und besteht die Gefahr,
daf ihre nicht ausreichende oder gar fehlende
Wirkung iibersehen und erst im entscheidenden
Augenblick offenkundig wird. Diese Mingel ent-
fallen, wenn die oben angefithrten verlifllichen
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" Teile der Betriebsbremsanlage bei einer Stérung
die Hilfsbremsung iibernehmen. Diese Bauart von
Betriebsbremsanlagen in Zweikreisausfiihrung ist
wegen ihrer Betriebssicherheit in den geltenden
Kraftfahrvorschriften fiir Omnibusse bereits all-
gemein vorgeschrieben. Bei der Uberpriifung der
internationalen Richtlinien fiir Bremsen von
Kraftfahrzeugen und Anhingern (Empfehlung
des Subkomitees Straflentransporte der ECE,
XXV. Tagung; Dokument TRANS/260) durch
das zustindige Organ der ECE wurde eine ent-
sprechende Abinderung dieser Richtlinien vor-
gesehen, fiir die sich bisher Belgien, Bulgarien,
USA, Irland, Italien, Holland, Schweden, CSSR
und das Vereinigte Konigreich ausgesprochen

haben.

Abs. 5:

Bei einspurigen Kraftfahrzeugen ist aus fahr-
technischen Griinden kein Unterschied zwischen
der Betriebsbremsanlage und der Hilfsbrems-
anlage vorgesechen. Beide sollen als Betriebs-
bremse verwendet werden kénnen (und werden
so oft auch in der Praxis) und sollen sich daher
auch nicht in ihrer Wirksamkeit voneinander
unterscheiden. :

Abs. 6 (§ 72 Abs. 1 Z. 1):

Die zunehmende Dichte und Gefihrlichkeit des
Verkehrs und der Stand der Technik machen die
Vorschreibung der bisher nur fiir Omnibusse vor-
geschriebenen Motorbremse auch fiir Kraftfahr-
zeuge zur Gliterbeférderung mit einem Eigen-
gewicht von mehr als 3500 kg erforderlich.

Abs. 7 (§ 36 Abs. 3 der KFV. 1955):

Gemifl §§ 36 Abs. 1 und 55 Abs. 1 der KFV.
1955 mufliten bisher nur Omnibusse und Last-
kraftwagen zur Personenbefdrderung Zweikreis-
bremsen haben. Dieser Absatz erweitert diese
Vorschrift auch auf Lastkraftwagen mit einem
hochsten zulissigen Gesamtgewicht von mehr
als 12.000 kg und Kraftfahrzeuge zur Beférde-
rung gefihrlicher Giiter.

Abs. 8 (§ 5 Abs..1 2. Satz):

Die bisher nur fiir zweisitzige Beiwagen vor-
geschriebene Beiwagenbremse ist nunmehr auch
fiir alle Beiwagen ,,mit einer h&chsten zuldssigen
Radlast von mehr als 75 kg™ vorgeschrieben und
mufl auf das Beiwagenrad wirken kénnen,

Abs. 9:

Bei Invaliden- und Ausgleichkraftfahrzeugen
sowie bei gewissen Zugmaschinen mufl oft auf
die Fuflbremse verzichtet und eine Handbremse
als Betriebsbremse zugebilligt werden.

Abs. 10 (§ 5 Abs. 3 1. und 3. Satz des KFG. 1955
und § 4 Abs. 4 1. und 5. Satz der KFV. 1955):
Anhinger sollen nunmehr mindestens eine

Bremse haben, die wirkt, wenn die Betriebs-

bremse des Zugfahrzeuges betitigt wird und
deren Wirksamkeit dem Gesamtgewicht des An-
hingers entsprechend geregelt werden kann.

Abs. 11 (§ 5 Abs. 3 2. Satz des KFG. 1955 und
§ 4 Abs. 4 3. Satz der KFV. 1955):

Abs. 12 (§ 5 Abs. 4):

Da unter ,,Anhingevorrichtung* allgemein nur
die am Zugfahrzeug angebrachte Vorrichtung
zum Anhingen von Anhingern verstanden wird,
vermeidet dieser Absatz das Wort ,,Haupt-
anhingevorrichtung des § 5 Abs. 4 des KFG.
1955 und geht von der ,,Anhingedeichsel aus.

Abs. 13 (§ 5 Abs. 6):
Zu§7
Abs. 1 (§ 7 Abs. 1 und 2):
Bisher miissen die Rider der Kraftfahrzeuge
und Anhinger nur ,,mit Luftreifen oder anderen

Reifen, die hinsichtlich der Elastizitit den Luft-
reifen gleichwertig sind, ausgeriistet sein®, Nun-

mehr sollen verlangt werden Reifen oder Gleis- -

ketten, ,,die nach ihrer Bauart, ihren Abmessun-
gen und ihrem Zustand auch bei den hochsten
fiir das Fahrzeug zulissigen Achslasten und der
héchsten Fahrgeschwindigkeit verkehrs- und be-
triebssicher sind und durch die die Strafle nicht
beschidigt werden kann“. Ferner sollen die Rad-
abdeckungen ausdriicklich vorgeschrieben sein,
ebenso Kotschutzlappen fiir die Hinterrider.

Abs. 2 (§ 6):

Gleitschutzvorrichtungen miissen derzeit ,,s50
beschaffen sein, daf sie die Strafle nicht beschi-
digen*. Dieser Absatz verlangt jedoch, dafl durch
die Gleitschutzvorrichtungen auch andere Stra-
Renbeniitzer nicht gefihrdet werden kénnen, was
bei besonderen Gleitschutzvorrichtungen von
Fahrzeugen, die in der Landwirtschaft verwendet
werden, von Bedeutung ist. Die Schneeketten sind
nicht mit dem Fahrzeug fest verbunden und
daher keine Ausriistungsgegenstinde. Sie sollen
daher bei den Verhaltensvorschriften fiir den
Lenker (§ 102) behandelt werden. '

Abs. 3 (§ 5 Abs. 5):

Die bisherige Beschrinkung dieser Vorschrift
auf die ,,Fahrten in Berggegenden™ wire fallen-
zulassen, da sich in der Anwendung dieser Be-
stimmung Auslegungs- und Abgrenzungsschwie-
rigkeiten ergeben haben.

Abs. 4 (§ 7 Abs. 3):

Die Verordnungsermichtigung enthilt nun-
mehr auch eine ausdriickliche Richtlinie hinsicht-
lich des Reifenprofils und der Gleitschutzvorrich-
tungen. '
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Zu § 8
Abs. 1 (§ 8 Abs. 1): |

An Stelle der bisherigen Forderung nach einer
»leicht zu handhabenden Lenkvorrichtung soll
nunmehr eine Lenkvorrichtung verlangt werden,
»mit der das Fahrzeug leicht, schnell und sicher
gelenkt werden kann®.

Abs. 2 (§ 6 Abs. 2 KFV. 1955):

Die Lenkhilfe soll nunmehr fiir Kraftfahrzeuge
vorgeschrieben werden, ,,die insbesondere wegen
der Radlast der lenkbaren Rider nicht leicht
gelenkt werden kdnnen®,

Abs. 3 (§ 8 Abs. 2):

Gemifi § 8 Abs. 2 des KFG. 1955 ist durch
Verordnung lediglich ,,der Durchmesser - des
Wendekreises™ festzusetzen. Nunmehr sollen
aufler den ,niheren Bestimmungen iiber den
grofiten zuldssigen Durchmesser des Wende-
kreises auch solche iiber ,,die grofite zulissige
Breite des beim Beschreiben des Wendekreises
mit dem #uflersten und innersten Punkt des Fahr-
zeuges beschriebenen Kreisringes und das Erfor-
dernis einer Lenkhilfe festzusetzen sein.

Zu§9
Abs. 1 (§ 9):

Nunmehr sollen alle Kraftwagen mit Ver-
brennungsmotoren mit einer Anlafivorrichtung
ausgestattet sein. Von dieser Verpflichtung wiren
jedoch Zugmaschinen der Klasse I bis. 1000 cm3,
Transportkarren bis zu 30 km/h Hochstgeschwin-
digkeit und selbstfahrende Arbeitsmaschinen aus-
zunehmen.

Abs. 2 (§ 10).
Zu § 10
Abs. 1 (§ 11 Abs. 1):

Auch die vorderen Seitenfenster miissen dem
Lenker stets-die ndtige Sicht gewihrleisten. Dar-
iiber hinaus soll verlangt werden, dafl das ver-
wendete Sicherheitsglas ,,auch bei Bruch so weit
Sicht ldflt, dafl das Fahrzeug bis zum Anhalten
sicher gelenkt werden kann®.

Abs. 2 (§ 11 Abs. 1):

Dieser Absatz enthilt die auch bisher schon
bestehende Forderung, dafl das Sicherheitsglas bei
Bruch nicht in Stiicke zerfillt, die schwere kor-
perliche Verletzungen erwarten lassen. Eine bis-
her nicht bestehende Ausnahme hievon wire zu
schaffen fiir Heckfenster, die von den Plitzen fiir
Personen weiter entfernt sind, sowie ,,fiir Riume,
die nicht fiir den Lenker oder zur Beférderung
von Personen bestimmt sind, da die Verglasung
dieser Rdume mit Sicherheitsglas in vielen Fillen

nur unter unzumutbaren Kosten oder iiberhaupt
nicht méglich ist.

Abs. 3 (§ 11 Abs. 2):
Zu § 11
Abs. 1 und 2 (§ 12 und § 13):

Diese Bestimmungen wiren aus den §§ 12 und
13 inhaltlich im wesentlichen unverindert zu
{ibernehmen und in einem Paragraphen zusam-
menzufassen. — Durch diese Bestimmungen wird
die Verwendung von Fliissiggas als Kraftstoff
nicht ausgeschlossen.

Zu § 12
Abs. 1 (§ 14 Abs. 1 1. Satz):

Im § 14 Abs. 1 1. Satz des KFG. 1955 wird nur
verlangt, daff Kraftfahrzeuge ,,mit einer ... Vor-
richtung zur Dimpfung des Auspuffgeriusches
versechen sind“. Nunmehr sollen Kraftfahrzeuge
zur Vermeidung iibermifligen Lirms mit Vor-
richtungen sowoh! zur Dimpfung des Auspufl-
gerdusches als auch des-Ansauggerdusches zu ver-
sehen sein, wenn durch das Ansauggeriusch iiber-
mifiger Lirm verursacht wird, Weiters sollen
Fahrzeugmotoren mit starkem Motorgeriusch
mbglichst lirmdicht abzuschirmen sein.

Abs. 2 (§ 14 Abs. 1 2. Satz):

Die Miindung. des Auspuffrohres soll ,bei
Kraftfahrzeugen zur Beforderung gefdhrlicher
Giiter nur nach links gerichtet® sein diirfen.

Abs. 3 (§ 14 Abs. 2):
Nach § 14 Abs. 2 des KFG. 1955 ist durch Ver-

ordnung nur festzusetzen, ,,inwieweit der durch
das Fahrzeug erzeugte Lirm bei den verschie-
denen Kraftfahrzeugarten herabgemindert wer-
den mufl. Nunmehr sollen ,,die niheren Bestim-
mungen {iber die Vorrichtungen zur Vermeidung
von iibermifligem Lirm und die h8chste zulis-
sige Stirke des Betriebsgeriusches durch Ver-
ordnung festzusetzen sein. Hiebei wird insbeson-
dere den drei Hauptfaktoren des Betriebsgeriu-
sches, dem Ansaug-, dem Motor- und dem Aus-
puffgerdusch, Rechnung zu tragen sein.

Zu § 13

Unter ,,Anhingevorrichtung” wird nur mehr
die im § 15 Abs. 2 des KFG. 1955 angefithrte
,Hauptanhingevorrichtung® am Zugfahrzeug
oder am ersten Anhinger verstanden, an der die
Deichsel des gezogenen Anhingers befestigt wird.

Die in dieser Bestimmung angefiihree ,,weitere
Anhingevorrichtung® wird hingegen als ,,Siche-
rungsverbindung bezeichnet. Dies entspricht der
allgemein gebriuchlichen = Ausdrucksweise fiir
diese Ausriistungsgegenstinde. '
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Abs. 1 (§ 15 Abs. 1 1. und 3. Satz):

Der § 15 Abs. 1 bestimmt im 1. Satz: ,,Werden
Anhinger mitgefithrt, so muf eine verlifiliche
Anhingevorrichtung vorhanden sein.*
wird im 3. Satz bestimmt: ,abgesehen von den
unabhingig vom Zugfahrzeug gelenkten Anhin-
gern, muf} die Verbindung der Anhinger mit dem
Zugfahrzeug so beschaffen sein, dafl die Rider
der Anhinger auch in Strafenkriimmungen mog-
lichst den Radspuren des Zugfahrzeuges folgen.”
Da es sich hier nicht um eine Betriebsvorschrift,
sondern um eine Ausriistungsvorschrift handelt,
wire diesen Bestimmungen die- entsprechende
Fassung zu geben. Dariiber hinaus soll im Hin-
~blick auf Schwierigkeiten bei der Genehmigung
der Fahrzeuge bestimmt werden, dafl auch die
Anschliisse fiir die vorgeschriebenen Leuchten
und Ubertragungseinrichtungen fiir die Bremsen
des Anhingers vorhanden sein miissen.

Abs. 2 (§ 15 Abs. 2):

Die Sicherungsverbindung oll so anschliefbar
sein, daf sie auch nach dem Abreiflen der An-
hingevorrichtung das richtige Spuren des An-
hingers gewihrleistet und die Anhingerdeichsel
auffingt (zum Beispiel durch gekreuzte Ketten
mit Haken an der richtigen Stelle).

Abs. 3:

Wegen der hiufigen Unfille beim Reversieren
zum Ankuppeln von Anhingern sollen Fahrzeuge
mit einem Eigengewicht von mehr als 3500 kg
mit einer selbsttitig schliefenden Anhingevor-
richtung auszuriisten sein. ,,Spielfrei und doppelt
gesichert” verbundene Omnibusanhinger sollen
jedoch hievon ausgenommen sein.

Abs. 4:
Die Anhingerdeichsel soll ausdruckhcn vor-
geschrieben werden.

Abs. 5:
Siehe Bemerkung zu Abs, 2

Abs. 6:

Die ,,bodenfreie FEinstellbarkeit der Anhin-
gerdeichsel ist unerlifllich.

Abs. 7 (§ 16): /

Die Einstellbarkeit der Hohe nach ist unerlafl-
lich. Die Anhingerstiitzen sind nur dann ent-
behrlich, wenn die Deichsel auch bei vollbela-
denem Einachsanhinger von einer Person auf-
gehoben werden kann,

Zu § 14

Im Hinblidk auf hiufig aufgetretene Schwierig-
keiten soll der bisherige Ausdruck ,,Beleuchtungs-
einrichtung® in Hinkunft vermieden werden.

Ferner

79

Hingegen sollen Vorrichtungen zur Beleuchtung
der Strafle ausschliefllich mit ,,Scheinwerfer* und
Vorrichtungen, um das Fahrzeug und dessen
Breite anderen Straflenbeniitzern erkennbar zu
machen, ausschlieflich mit ,Leuchte bezeichnet
werden. Mit ,,Licht” sollen nicht mehr Beleuch-
tungseinrichtungen, sondern nur mehr aus-
gestrahltes Licht bezeichnet werden, Die Fahr-
zeuge sollen demnach ,Scheinwerfer”, ,Begren-
zungsleuchten®, ,.Stadtleuchten und ,Brems-
leuchten® aufweisen, mit denen es moglich sein
mufl, im Bedarfsfall ,,Fernlicht®, ,,Abblendlicht®,
,,Stadtlicht® und ,,Bremslicht® auszustrahlen.

Abs. 1 (§ 18 Abs. 1, Abs. 2 1. und 4. Satz und
Abs. 4 des KFG. 1955 und § 10 Abs 7 der
KFV. 1955):

Da die Scheinwerfer ,mit der gleichen Wir-
kung abzublenden” sein sollen, sind abzublen-
dende asymmetrische Scheinwerfer zulissig, so-
fern sie paarwexse gegeneinander austauschbar
sind.

Abs. 2 (§ 18 Abs. 2 3. Satz):

Mit Begrenzungsleuchten soll nach vorn nur
weifles oder gelbes Licht ausgestrahlt werden diir-
fen. Als Begrenzungsleuchten sollen auch Schein-
werfer, mit denen Abblendlicht oder Stadtlicht
ausgestrahlt werden kann, gelten, wenn sie nicht
mehr als 40 cm vom Fahrzeugrand entfernt sind.
Die Hshe der Scheinwerfer soll durch Verord-
nung entsprechend geregelt werden.

Abs. 3 (§ 18 Abs. 3):
Auch das Stadtlicht soll gelb sein diirfen.

Abs. 4 (§ 18 Abs, 5):

Die ,,Decklichter” sollen nunmehr als Schluﬁ-‘
leuchten bezeichnet werden.

Abs. 5 (§ 18 Abs. 6):

Die Riickstrahler sollen nunmehr nicht die
Form eines Dreieckes haben, damit sie nicht mit
dreieckigen Anhingerriickstrahlern verwechselt -
werden konnen. Die Gelenkkraftfahrzeuge sollen
die gleichen Riickstrahler haben wie die An-
hinger.

Abs. 6 (§ 18 Abs. 7 des KFG. 1955 und § 10
Abs. 10 der KFV. 1955):

Kennzeichenleuchten sollen nicht nach hinten
Licht ausstrahlen k8nnen. Wenn sie ausgeschaltet
sind, soll nur Parklicht ausgestrahlt werden diir-
fen.

Abs. 7:

Bei iiberbreiten Kraftwagen soll mit je einer
weiteren Begrenzungsleuchte und einer weiteren
Schlufileuchte ihre grofite Breite erkennbar zu
machen sein.
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Abs. 8 (§ 18 Abs. 11 1. Satz):

In diesem Absatz sind die Forderungen zu-
sammengefaflt, die an die Scheinwerfer und alle
in den Abs. 2 bis 5 angefithrten Leuchten und
Riickstrahler gestellt werden. Die nunmehrige
Forderung der paarweisen Gleichheit der Schein-
werfer wurde gestellt, um ihre Zugehorigkeit zu
einem Fahrzeug erkennbar zu machen und die
Moglichkeit der irrigen Annahme, dafl zwei ein-
spurige Fahrzeuge nebeneinander fahren, auszu-
schliefen. Die Zulissigkeit von Kombinations-
leuchten trigt der technischen Entwicklung Rech-
nung.

Abs. 9 (§ 18 Abs, 12):

Durch Verordnung sollen nunmehr insbeson-
dere auch hinsichtlich der Bauart und Anbrin-
gung am Fahrzeug nihere Bestimmungen zu er-
lassen sein.

Zu § 15

Diese Bestimmungen gelten nunmehr auch fiir
Motorfahrrider.

Abs. 1 (§ 18 Abs. 9 1. Satz und Abs. 11 1. Satz):

Dieser Absatz zihlt die von den Bestimmun-
gen des § 14 abweichenden Einschrinkungen fiir
Kraftrider auf und bestimmt neu, daf bei Mo-
torridern mit einem Eigengewicht von nicht
mehr als 100 kg nur die Stadt: und Schlufleuch-
ten wirksam sein miissen, wenn der Motor still-
steht. Ferner sollen Motorfahrrider nur dann
mit Scheinwerfern fiir Fernlicht ausgeriistet sein
diirfen, wenn mit diesen nur Fernlicht aus-
gestrahlt werden kann und wenn diese von den
iibrigen Scheinwerfern und Leuchten des Fahr-
zeuges getrennt sind. Fir Motorfahrrider soll
auch kein Fadenbruchrelais oder das Mitleuchten
einer zweiten beim Ausfallen des Scheinwerfer-
lichtes weiterleuchtenden Lichtquelle erforder-
lich sein.

Abs. 2 (§ 18 Abs. 9 2. Satz):

Auf Grund der sinngemifien Anwendung er-
gibt sich, dafl Motorrider mit Beiwagen und
Motordreirider mit einem Vorderrad nur mit
einem, die iibrigen Motordreirider aber mit zwei
Scheinwerfern ausgeriistet sein miissen.

Zu § 16
Abs. 1 (§ 18 Abs. 8 1. Satz):

Die hinteren Riickstrahler fiir Anhinger sollen
die Form eines gleichseitigen Dreieckes mit der
Spitze nach oben haben und von den Leuchten
getrennt sein.

Abs. 2 (§ 18 Abs. 8 2. und 4. Satz):

Anhinger sollen vorne zwei weile Begren-
zungsriickstrahler haben. Unabhingig vom Zug-
fahrzeug zu lenkende Anhinger sollen mit Ab-

blendlicht-Scheinwerfern ausgeriistet sein. Bisher
»geniigen® solche Scheinwerfer (gemif § 18 Abs. 4
2. Halbsatz KFG. 1955), so dafl auch Scheinwerfer
mit Fernlicht zuldssig wiren.

Zu § 17
Abs. 1 (§ 10 Abs. 11 der KFV. 1955):

Die Bestimmungen des § 10 Abs. 11 der KFV.
1955 sollen in das Gesetz aufgenommen und auf
Fahrzeuge des Straflendienstes (§ 27 Abs. 1 StVO.
1960) ausgedehnt werden. Es soll nunmehr oben
am Fahrzeug eine Leuchte mit gelbrotem Dreh-
licht anzubringen sein. Mit dem zweiten Schein-
werferpaar der Schneeriumfahrzeuge mufl auch
bei vorgebautem Schneeriumgerit die Fahrbahn
hinreichend beleuchtet werden kdnnen.

Abs. 2§ 18 Abs. 12 2. Satz):

Die niheren Bestimmungen fiir die in Abs. 1
angefiihrten Scheinwerfer und Leuchten sollen
durch Verordnung festzusetzen sein.

Zu § 18
Abs. 1 (§ 19 1. Satz):

Mehrspurige Kraftfahrzeuge aufler Motor-
ridern mit Beiwagen sowie Anhinger sollen nun-
mehr mit zwei Bremsleuchten auszustatten sein.

Abs. 2 (§ 19 2. Satz):

Fiir  Motorfahrrider, Zugmaschinen der
Klasse I, Motorkarren, Kombinationen von Ein-
achszugmaschinen mit anderen Fahrzeugen und
Geriten, selbstfahrende Arbeitsmaschinen mit
30 km/h Hbdhstgeschwindigkeit, landwirtschaft-
liche Anhinger mit einer Geschwindigkeits-
beschrinkung auf 25 km/h und kleine Anhinger
sollen Bremsleuchten nicht erforderlich sein.

Abs. 3:
Die Anbringung soll entsprechend den Bestim-
mungen des § 14 Abs. 4 vorgeschrieben sein.

Abs. 4 (§ 18 Abs. 12):

Abs. 5:
Zu §19
Abs. 1 (§ 20 Abs. 1):

Dieser Absatz schreibt Fahrtrichtungsanzeiger
fiir ,,mehrspurige Kraftfahrzeuge aufler Motor-
ridern mit Beiwagen® vor, nunmehr also auch
fiir Motordreirider. Blinkleuchten sollen, sofern
es nicht unmdglich ist, symmetrisch angeordnet
sein und sollen eine Alarmschaltung haben diirfen.

Abs. 2 (§ 20 Abs. 2 lit. b des KEG. 1955 und § 12
Abs. 2 Z. 1 der KFV. 1955):

Fahrtrichtungsanzeiger sollen nur mehr ,,un-
bewegliche Leuchten mit Blinklicht” aufweisen
diirfen. : '
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Abs. 3 (§ 20 Abs. 3):

Kleine Anhinger sollen vom Erfordernis der
Fahrtrichtungsanzeiger ausgenommen sein;

Abs. 4 (§ 20 Abs. 4):

Abs. 5 (§ 18 Abs. 12):
Zu § 20
Abs. 1 (§ 18 Abs. 10 2. Satz):

Zu den nicht vorgeschriebenen, nicht bewilli-
gungspflichtigen Leuchten und Scheinwerfern sol-
len gehdren: Zeichen fiir Platzkraftwagen (Taxi),
Linienzeichen, Zielschilder u. dgl. (zum Beispiel
fiir Omnibusse), Parkleuchten, Nebelscheinwerfer,
Breitstrahler, Riickfahrscheinwerfer und Teilfern-
lichtscheinwerfer, ferner blaue Drehleuchten fiir
den offentlichen Sicherheitsdienst, die Militir-
streife, die Feuerwehr und die 6ffentlichen Ret-
tungsdienste und das Rote Kreuz. Zu den Fahr-
zeugen des Rettungsdienstes im Besitz von Ge-
bietskérperschaften sind auch die fiir Rettungs-
zwecke bestimmten Heeresfahrzeuge zu zihlen.

Abs, 2 (§ 18 Abs. 10 und Abs. 11 4. Satz):

Nebelscheinwerfer und Breitstrahler sollen
aufler bei Motorridern, Motorridern mit Bei-
wagen und Motordreiridern mit nur einem Vor-
derrad nurmehr paarweise und tiefer als die
Scheinwerfer angebracht sein diirfen. Ruckfahr-
scheinwerfer diirfen nicht blenden.

Abs. 3:

Parkleuchten sollen nur bei Personenkraft-
wagen und bei Fahrzeugen, die nicht linger als
6 m und nicht breiter als 2 m sind, zulissig sein.
Sie sollen auf 50 m sichtbar sein und diirfen nur
gelbrotes oder nach vorne weilles oder gelbes und
nach hinten rotes Licht ausstrahlen kénnen. Sie
diirfen nach § 99 Abs. 6 ohne sonstige Beleuch-
tung nur im Ortsgebiet verwendet werden.

Abs. 4 (§ 18 Abs. 10 1. Satz):
Abs. 5 (§ 18 Abs. 11 2. Satz):

Unter Fahrzeugen des Rettungsdienstes sollen
auch jene Fahrzeuge im Privatbesitz zu verstehen
sein, die zum Zwecke des Rettungsdienstes ein-
gerichtet sind und hiefiir auch verwendet werden
sollen, jedoch nicht alle Krankentransportfahr-
zeuge.

. Abs. 6:

Gelbrote Drehleuchten sollen nur fir Kran-
fahrzeuge zum Abschleppen, fiir Fahrzeuge des
Straflendienstes, des dffentlichen Sicherheitsdien-

stes und fiir wegen ihrer Breite fiir die Verkehrs-:

sicherheit bedenkliche Fahrzeuge bewilligt wer-
den diirfen.

Abs. 7 (§ 18 Abs. 11 3. Satz):

Nicht vorgeschriebene Scheinwerfer, Leuchten
und Riickstrahler sollen die Erkennbarkeit der
vorgeschriebenien nicht beeintrichtigen diirfen.

| Drehleuchten sollen nur bei blauem und gelb-

rotem Licht zuldssig sein.

Abs. 8 (§ 18 Abs. 12 1. Satz):
Zu § 21
(§ 21 1. Satz):

Das fiir den Lenker ausreichende Blickfeld auf
der Windschutzscheibe soll auch durch Vorrich-
tungen gegen das Beschlagen oder Vereisen ge-
wihrleistet sein. Auch soll das fiir den Lenker
ausreichende Blickfeld auf der Windschutzscheibe
durch eine Scheibenwaschvorrichtung gewihr-
leistet sein.

Zu § 22

Abs. 1 (§ 22 Abs. 1 1. bis 4. Satz des KFG. 1955
und § 15 Abs. 2 4. Satz der KFV. 1955):

Bei akustischen Warnvorrichtungen, die bisher

einen ,gleichbleibenden, nicht mifiténenden®
Klang haben miissen, verlangt dieser Absatz der
Eindeutigkeit halber einen nicht auf- und ab-
schwellenden, nicht schrillen Klang. Sie sollen
ferner nicht durch das Einschalten der optischen
Warnvorrichtung unwirksam werden. Glodken
sollen bei Motorfahrridern zuldssig sein.

Abs, 2 (§§ 22 Abs. 1, 81 Abs. 1 2. Satz):

Fiir Motorfahrrider soll keine optische Warn-
vorrichtung erforderlich sein. Die optische Warn-
vorrichtung mufl nur bei laufendem Motor wirk-
sam zu betitigen sein. ‘

Abs. 3 (§ 22 Abs. 1 5. Satz):

Abs. 4 (§ 22 Abs. 2):

Fiir das Tonfolgehorn sollen die gleichen Be-
stimmungen gelten wie fiir das Blaulicht (§ 20).

Abs. 5 (§ 22 Abs. 3):

Postomnibusse sollen auch weiterhin die Ton-
folge des Posthornes als Warnzeichen verwenden
dirfen.

Abs. 6 (§ 22 Abs. 2):
Siehe Bemerkung zu Abs. 4

Zu § 23
Abs. 1 und 2 (§ 23):

Bisher miissen nur ,,Kraftwagen ... wznigstens
mit einem Riickblickspiegel“ ausgeriistet sein.
Nunmehr sollen ,,mehrspurige Kraftfahrzeuge
mit ,,Riickblickspiegeln® so ausgeriistet sein, dafl
der Lenker die Strafle auch neben dem Fahrzeug
ausreichend iiberblicken kann.
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Zu § 24
Abs. 1:
Die Vorschreibung der Ausriistung mit Ge-
schwindigkeitsmessern ist in Anbetracht der Be-
deutung des Einhaltens der zuldssigen Hochst-

geschwindigkeiten fiir fast alle Fahrzeugarten un-
erlifllich geworden.

Abs. 2 und 3 (§ 72 Abs. 1 Z. 7):

Wihrend bisher nur Omnibusse mit Fahrt-
schreibern und Wegstreckenmessern auszuriisten
waren, soll dies nunmehr auch fiir Lastkrafc-
wagen mit einem Eigengewicht von mehr als
3500 kg und fiir Kraftfahrzeuge zur Beforderung
gefihrlicher Giiter vorgeschrieben werden, ebenso
die Sicherung vor dem Zugriff Unbefugter. Die
Verpflichtung der Verwendung der Fahrtschrei-
ber wird in den §§ 102 und 103 festgelegt.

Zu § 25
Abs. 1 und 2 (§ 24):

‘Bei jeder Heizvorrichtung mufl ohne Riicksicht
auf ihren Zweck die Gefihrdung beforderter Per-
sonen ausgeschlossen werden.

Zu § 26
Abs. 1:

Dieser Absatz enthilt den allgemeinen Grund-
satz fiir die Brauchbarkeit von Lenkersitzen.
Zum sicheren Lenken ist zum Beispiel bei einigen
Arten von Kraftfahrzeugen die Verschiebbarkeit
des Sitzes zur Anpassung an die Grofle des Len-
kers erforderlich. '

Abs. 2 (§ 25 Abs. 1):

Bisher miissen die Sitze von Lastkraftwagen
und Kombinationskraftwagen nur so geschiitzt
sein, daf der Lenker durch die Ladung nicht ge-
fihrdet wird; es sollen jedoch alle am Fahrzeug,
auch auf Anhingern, befindlichen Personen vor
der Ladung geschiitzt sein.

Abs. 3 (§ 25 Abs. 2):

Die bisherige Forderung der Haltegriffe, Fufi-
rasten und Lehnen soll auf Zugmaschinen ohne
Fiihrerhaus eingeschrinkt, aber auf offene An-
hinger erweitert werden.

Abs. 4 (§ 26 Abs. 1):

Bisher werden nur fiir ,,Mitfahrer auf Motor-
ridern ... Anhaltevorrichtungen und Fufirasten®
verlangt, nunmehr sollen ,,auf nicht geschlossenen
Kraftridern ... fiir Lenker und, aufler in Bei-
wagen, bei Sitzen fiir zu beférdernde Personen
Fufirasten oder Trittbretter” gefordert werden.
Motorfahrrider sollen Fuflrasten, Trittbretter
oder Tretkurbeln haben diirfen. Bei Soziussitzen
soll nur ,ein hinreichend fester, kein starrer

Haltegriff“ und bei Sitzbinken ,.ein nicht dehn-
barer, knapp an diesen anliegender Haltegurt®
verlangt werden.

Abs. 5:

Dieser Absatz soll die im § 65 Abs. 3 2. Satz
und § 66 Abs. 5 StVO. 1960 geschaffene
Rechtslage hinsichtlich der Beférderung von Kin-
dern auf Motorfahrridern materiellrechtlich iiber-
nehmen, aber nicht dndern.

Abs. 6 (§ 26 Abs. 2):
Abs. 7 (§ 87 Abs. 4 2. Halbsatz):

Dieser Absatz enthilt die der Betriebsvorschrift
des § 104 Abs. 3 entsprechende Ausriistungsvor-
schrift. Da sich der Bremser wihrend der Betiti-
gung der Bremsanlage nicht immer in der erfor-
derlichen Weise an den Haltegriffen festhalten
kann, mufl er durch eine Auffangstange gesichert
sein.

Abs. 8:

Als Anbringung zusitzlicher Schutzvorrich-
tungen zu Sitzen kimen insbesondere die Uber-
schlagsicherung bei gewissen Arten von Zug-
maschinen in Betracht.

Zu § 27
Abs. 1 (§ 27 Abs. 1):

Wihrend die Fahrgestell- und die Motornum-
mer bisher ,einzuschlagen und mit roter Farbe
einzurahmen® waren, soll nunmehr aus produk-
tionstechnischen Griinden nur verlangt werden,
daf} sie ,gut sichtbar und dauernd gut lesbar®
angeschrieben sein miissen. Sie sollen beispiels-
weise auch eingeiitzt oder sonst auf gleichwertige
Art angebracht werden kénnen.

Abs. 2 (§ 27 Abs. 2 1. Satz):

Von dieser Vorschrift sollen Wohnanhinger
ausgenommen sein. Nunmehr sollen auch die
héchsten zulissigen Achslasten anzugeben sein.

Zum III. Abschnitt
Zu § 28
Abs. 1 (§ 28 1. Satz):
Im § 28 1. Satz des KFG. 1955 wird bestimmit:

»Die Kraftfahrzeuge und Anhinger oder ihre
Fahrgestelle sind entweder als einer bestimmten
Type zugehdrig oder einzeln zu genchmigen.
Die Fahrzeuge sollen nunmehr ,,auf Antrag be-
hérdlich zu genehmigen® sein. Ferner sollen bei
Typen nicht die ihr zugehdrigen Fahrzeuge, son-
dern nur die Type selbst genehmigt werden,
wihrend die dieser Type entsprechenden Fahr-
zeuge als genehmigt gelten sollen, und zwar erst
nach Ausstellung des Typenscheines (§ 29 Abs. 1).”
Schlieflich sollen Fahrzeuge nicht ,entweder als
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einer Type zugehbrig oder einzeln® zu geneh- | Abs. 5
migen sein; vielmehr soll bei serienmiflig her-} . o Genehmigungspflicht  fiir Einachszug-

gestellten Fahrzeugen nur die Type genehmigt
werden diirfen und nicht einzelne Fahrzeuge die-
ser Type (§ 29 Abs. 1),

Abs. 2 (§ 28 4. Satz):

Die Genehmigung soll als objektiver Feststel-
lungsbescheid ohne Riicksicht darauf gelten, wer
der Erzeuger der Type, der Bevollmichtigte in
Usterreich oder der Besitzer des Fahrzeuges ist.
Die Behdrde muff die Mdglichkeit haben, die
Genehmigung nicht mehr tragbarer (zum Beispie]
veralteter) Typen oder Fahrzeuge, die etwa wie-
der erzeugt oder in den Handel gebracht werden,
aufzuheben oder deren notwendige Anpassung
an die Vorschriften zu verlangen.

Abs. 3 (§ 28 3. Satz):
lit. a und b:

Der ,,Bauart des Fahrzeuges entsprechend* sind
dasjenige hochste zuldssige Gesamtgewicht und
diejenigen hchsten zuldssigen Achslasten, die sich
aus der konstruktionsbedingten Héchstbelastbar-
keit des Fahrzeuges ergeben.

lit. c:

Als ,,Personen® kommen hier erwachsene Per-
sonen mittlerer Durchschnittsgrofle in Betracht.
Plitze fiir Kinder miifiten daher im Bescheid als
solche angefiihrt werden.

lit. d:

Ist bei der Verwendung eines Fahrzeuges eine
aufschiebende oder aufldsende Bedingung nicht
erfiillt, so gilt die Genehmigung als nicht er-
teilt. Wird eine Auflage nicht erfiille, so
bleibt die Genehmigung sowie auch die
Zulassung giiltig. Im ersteren Fall wiirde eine

Strafbarkeit wegen des Fehlens einer giiltigen |
Genehmigung, im zweiten Fall nur wegen der |

Nichterfillung der Auflage gegeben sein. Als Be-
dingungen kommen vor allem solche in Betracht,
durch die die Genehmigung erst giiltig wird oder
ihre Giiltigkeit verliert, wenn bestimmte Teile
oder Ausriistungsgegenstinde angebracht, ver-
indert oder entfernt worden sind, oder solche,
die eine Verwendungsbestimmung beinhalten
(zum Beispiel nur in der Landwirtschaft). Als
Auflagen kommen vor allem auferlegte Verpflich-
tungen hinsichtlich der Art der Zulassung und
hinsichtlich eines bestimmten Verhaltens in Frage.

Abs. 4:

Bei Sattelzugfahrzeugen und Sattelanhingern
und ihren Typen ist es unerlifllich, fiir jedes

Fahrzeug beziehungsweise jede Type die erfor--

‘derlichen  technischen Mindestvoraussetzungen
vorzuschreiben, die das jeweilige andere Fahrzeug
oder die Type erfiillen muf. .

maschinen ist nicht erforderlich und wire auch
praktisch kaum vollziehbar. Fiir die Kombi-
nationen mit Einachszugmaschinen ist sie jedoch
aus Griinden der Verkehrssicherheit unerlifilich.

Abs. 6:

" Wenn die Verbindung eines Fahrzeuges mit
einem Gerit seinem Wesen nach nicht mehr, wie
etwa bei der Zugmaschine als Geritetriger, als
Befestigen einer Ladung, sondern als Anderung
des Fahrzeuges angesehen werden mufl, zum Bei-
spiel beim montierten Pflug, dann ist eine dem
Verfahren bei Fahrzeuginderungen analoge Be-
handlung unerldfilich. Da hier aber eine regel-
rechte Genehmigung infolge der Vielfalt der
Mbglichkeiten weder zumutbar noch vollziehbar
wire, mufl wenigstens im Genehmigungsbescheid
angefiihrt werden, mit welchen Gegenstinden das
Fahrzeug verbunden werden darf und welche
Voraussetzungen erfiillt sein miissen. Die Frage
der Verteilung der Ladung ist hiebel eine der
wesentlichsten Gesichtspunkte.

Zu § 29
Abs. 1 (§ 28 1. und 2. Satz und § 29 Abs. 1):

Die Genehmigung als Type soll vorgeschrieben
sein, wenn die Fahrzeuge ,serienmiflig her-
gestellt werden™. Es kann nicht dem Erzeuger
anheimgestellt werden, seine Fahrzeuge typen-
oder einzelgenehmigen zu lassen. Bei Einzelgeneh-
migungen von Serienfahrzeugen vor der Geneh-
migung ihrer Type wiirden sich sowohl die Lan-
deshauptminner als auch das fir die Typengeneh-
migung zustindige Bundesministerium fiir Han-
del, Gewerbe und Industrie prijudizieren, was
erfahrungsgemaﬂ bereits zu unhaltbaren Situa-
tionen gefithrt hat. Da Unfille mit Fahrzeugen
zur Beforderung gefihrlicher Giiter (zum Beispiel
Tankfahrzeugen) insbesondere durch das Aus-
fliefen der Ladefliissigkeit erfahrungsgemif}
auflergewdhnlich nachhaltige und grofle Schiden
verursachen und fiir diese Fahrzeuge besonders

weitgehende Sicherheitsvorschriften bestehen, ist

bei ihnen die Einzelgenehmigung uneriiflich.
Fahrzeuge einer Type sollen als genchmigt gel-
ten, sobald der Typenschein ausgestellt wurde.

Abs. 2 (§ 29 Abs. 1):

Auslindische Erzeuger sollen nur durch einen

|einzigen Bevollmichtigten Antrige um Typen-

genehmigung stellen diirfen. (Dieser kann sich
allerdings im Rahmen des § 10 des AVG. 1950
wie jedermann vor der Behdrde vertreten lassen.)
Ausnahmen hievon sollen dann ermdglicht wer-
den, wenn bei einer Unternehmung die Bestel-
lung eines Bevollmichtigten fiir jede einzelne
Untergruppe dringend erforderlich ist.
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Abs. 3 (§ 29 Abs. 2 1. Satz und § 102 Abs. 3
1. Satz):

Nach § 29 Abs. 2 des KFG. 1955 hat die Be-
horde ,ein Gutachten der Typenpriifungskom-
mission nach § 103 einzuholen. Diese hat nach
§ 102 Abs. 3 des KFG. 1955 zu begutachten, ,,ob
Typen von Kraftfahrzeugen und Anhingern und
von Einrichtungs- oder Ausriistungsgegenstinden
den Vorschriften dieses Bundesgesetzes und der
Verordnungen, die auf Grund dieses Bundes-

_ gesetzes zu erlassen sind, ‘entsprechen”. Durch

diese Regelung wird der Typenpriifungskom-
mission die Abgabe von Rechtsgutachten
iibertragen, so dafl sie als Quasibehérde
praktisch die Entscheidung trifft und der Be-
horde, die das Gutachten eingeholt hat, nur mehr
eine bestitigende Scheinfunktion verbleibt. An-
derseits stattet weder der § 102 Abs. 3 oder der
§ 103 des KFG. 1955 noch irgendeine andere Be-
stimmung dieses Gesetzes diese Kommission mit
irgendwelchen Befugnissen aus und spricht nur
von einem ,,Kollegium von Sachverstindigen zur
Abgabe von Gutachten®, so dafl sie weder als

. Kommission im Sinne einer Kollegialbehdrde

noch als Priffungskommission in ihrer Gesamt-
heit oder in Senaten Rechtsakte setzen kann.
Auch der im § 103 Abs. 2 des KFG. 1955. an-
gefilhrte Vorsitzende hat keinerlei Befugnisse,
also nicht einmal das Recht, die Kommission ein-
zuberufen, Senate zu bilden oder sonstige Ent-
scheidungen zu treffen. Die derzeitige Tatigkeit
der Kommission und ihres Vorsitzenden entbehrt
somit auch formal jeder Rechtsgrundlage und
beruht nur auf Ableitungen aus den Worten
»Vorsitzender und ,,Kommission zur Begut-
achtung®. Die zustindige Entscheidungsfunktion
der Behorde konnte daher nur dadurch faktisch
gewihrleistet bleiben, daf der Leiter der zustin-
digen Fachabteilung zugleich auch Vorsitzender
der Typenpriifungskommission ist und die zu-
stindigen Referenten auch Sachverstindige in der
Typenpriifungskommission sind. Diese zweifellos
unerliflliche Personalunion fithrt aber zur mate-
riellrechtlich unhaltbaren Praxis, daf der zustin-
dige Abteilungsleiter bei der Typenpriifungs-
kommission, deren Vorsitzender er ist — also bei
sich selbst —, ein Rechtsgutachten iiber etwas ein-
holt, woriiber er als Behdrde selbst zu entschei-
den hat, und dafl er daraufhin als Vorsitzender
der Typenpriifungskommission der Behdrde, die

sich selbst —, vorschreibt, wie zu entscheiden sel.
Diese Praxis hat zu unentwirrbaren verfahrens-
rechtlichen, dienstrechtlichen, besoldungsrecht-
lichen und verrechnungstechnischen Schwierig-
keiten gefiihrt. Um dem in Frage stehenden Ver-
fahren eine gesetzliche Grundlage zu geben und
die bestehenden Schwierigkeiten zu losen, soll
nunmehr die Beh6rde ein Gutachten eines oder
mehrerer Sachverstindiger aus der Sachverstin-
digenliste gemif § 124 einzuholén haben. Das

Gutachten soll nur dariiber eingeholt werden, ob
die Type den Erfordernissen der Verkehrs- und
Betriebssicherheit™ entspricht. Es ist jedoch Sache
der Behorde, sowohl dariiber zu entscheiden, ob
die Type den Erfordernissen der Verkehrs- und
Betriebssicherheit entspricht, als auch, ob die
Type den gesetzlichen Bestimmungen entspricht
oder nicht.

Abs. 4 (§ 29 Abs. 2 2. und 3. Satz):

Nach § 29 Abs. 2 2. Satz des KFG. 1955 hat
die Typenpriifungskommission ,ihr Gutachten
auf Grund einer Priifung abzugeben, bei deren
Vornahme die Einrichtungen der Bundesversuchs-
anstale fiir Kraftfahrzeuge heranzuziehen sind®.
Ferner kann von dieser Heranziehung abgesehen
werden, wenn sie eine wesentliche Verzdgerung
des Verfahrens oder eine unverhiltnismifige Be-
lastung der Bewerber zur Folge hat. Da sich die
Behorde gemifl § 39 Abs. 2 letzter Satz des AVG.
195C ,,von Riicksicht auf moglichste Zweckmiflig-
keit, Raschheit, Einfachheit und Kosténersparnis
leiten zu lassen® hat, eriibrigt sich diese Bestim-
mung und wiirde nur die Verfahrenshoheit der
Behorde einengen. Es geniigt, wenn bestimmt
wird, dafl das Bundesministerium fiir Handel,
Gewerbe und Industrie den Sachverstindigen die
fiir die Vornahme der Typenpriifung erforder-
lichen Einrichtungen zur Verfiigung zu stellen
hat. Das Ergebnis der Typenpriifung soll in
einem Priifungsbefund festzuhalten sein, der eine
technische Beschreibung der Type mit allen den
Gegenstand der angestrebten Typengenchmigung
bildenden Angaben zu enthalten hat. Erst da-
durch wird ‘es moglich, eindeutig abzugrenzen,
wann eine Type oder ein Fahrzeug der geneh-
migten Type entspricht und wann eine Ande-

rung im Sinne der §§ 32 und 33 vorliegt.

Abs. 5 (§ 29 Abs. 3 1. Satz):

Im § 29 Abs. 3 des KFG. 1955 wird bestimmt,
dafl der Bescheid ,eine technische Beschreibung
mit einer zeichnerischen Darstellung zu enthalten
hat”. Der Spruch des Bescheides hat gemifl § 59 -
Abs. 1 des AVG. 1950 die vollstindige FErledi-
gung der Hauptfrage, das ist der den Gegenstand
des Verfahrens bildendén Verwaltungsangelegen-
heiten, zu enthalten. Die technische Beschreibung

' braucht daher im' gegebenen Falle als der einzige
er als Abteilungsleiter verkdrpert — also wieder |

in Frage kommende prizise Ausdruck des Gegen-
standes der Genehmigung nicht eigens gesetzlich
gefordert werden. Die zeichnerische Darstellung
muf jedoch als Sondervorschrift verlangt werden.

Abs. 6 (§ 2 Abs. 1 1. Satz des HKFG. 1958):

Die Grundlage der Typengenehmigung ist die
Entscheidung iiber die Frage, ob eine Type ver-
kehrs- und betriebssicher ist und den sonstigen
Forderungen des Kraftfahrgesetzes entspricht.
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Hieriiber kann nur die Behdrde erkennen, die
fiir die Angelegenheiten des Kraftfahrwesens in
seiner Gesamtheit zustindig ist, nimlich das
Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe und
Industrie. Ein anderes Ressort kann daher auch
bei Heranziehung von Sachverstindigen nicht in
der Lage sein, iiber Genehmigungsantrige sach-
gemifl zu entscheiden, Hingegen ist mit Riick-
sicht auf die Eigenart der besonderen Ausriistung
von Heereskraftfahrzeugen, bel Antrigen auf
Genehmigung derselben, die Heranziehung eines
Sachverstindigen aus dem Personalstand des Bun-
desministeriums fiir Landesverteidigung geboten.

Abs. 7 (§ 29 Abs. 2 letzter Satz):
Zu § 30
Abs. 1 (§ 30 Abs. 1):

Der Typenschein ist der Nachweis dafiir, dafl
das Fahrzeug als genehmigt gilt. Entspricht die
Type nicht mehr den Vorschriften, so mufl es
auch unzuldssig sein, fiir Fahrzeuge dieser Type
Typenscheine auszustellen.

Abs. 2:

Die Richtigkeit dessen, was mit dem Typen-
schein bestitigt wird (Abs. 1), kann praktisch nur
iiberpriift werden, wenn darin alle Angaben des
Genehmigungsbescheides -enthalten sind.

Abs. 3:

Nach § 30 Abs. 1 und 2 des KFG. 1955 ist der
Einschreiter verpflichtet, fiir jedes von ihm er-
zeugte oder in den Handel gebrachte Fahrzeug
der genehmigten Type einen Typenschein auszu-
stellen, zur Ausstellung ist jedoch ,jeweils nur
eine Unternehmung oder ein Bevollmichtigter
berechtigt“. Geht die Erzeugung oder General-
vertretung vom Einschreiter auf eine andere Per-
son iiber, so ergibt sich die Frage, wer nunmehr
Typenscheine auszustellen hat. Daher soll be-
stimmt werden: Wer nicht mehr Erzeuger oder
Generalvertreter ist, darf auch nicht mehr Typen-
scheine ausstellen. :

Abs. 4 (§ 30 Abs. 3):.

Die derzeit unbegrenzte Aufbewahrungs’r‘risti

fiir das Typenscheinverzeichnis soll auf zehn
Jahre begrenzt werden.

Abs. 5 (§ 30 Abs. 4):

Doppel sollen nur mehr ausgestellt werden
diirfen, wenn der Verlust des Typenscheines
glaubhaft gemacht wird.

Abs. 6 (§ 30 Abs. 5):
Abs. 7 (§ 2 Abs. 1 2. Satz des HKFG. 1958):

Die derzeit bestehende Verpflichtung des Bun- |
desministeriums fiir Landesverteidigung zur Aus-

stellung von Typenscheinen soll aufgehoben wer-
den, da der Typenschein fiir den militirischen
Bereich keinerlei Bedeutung hat und auch tat-
sichlich nicht verwendet wird. Die nicht mehr
fiir den militirischen Bereich bestimmten Fahr-
zeuge sollen nur auf Grund eciner neuerlichen
Genehmigung weiter verwendet werden diirfen.

Zu § 31

Abs. 1 (§ 28 2. Satz, § 31 Abs. 2 letzter Satz und
§ 32 Abs. 1 2. Satz):

In diesem Absatz werden alle fiir eine Einzel-

genehmigung in Betracht kommenden Fille auf-
gezihlt. .

Abs. 2 (§ 32 Abs. 1 1. und 3. Satz):

Nach § 32 Abs. 1 1.Satz des KFG. 1955 ist
der Landeshauptmann zustindig, ,,in dessen drt-
lichem Wirkungsbereich die Zulassung des Fahr-
zeuges zu erwirken beabsichtigt ist“. Diese Mog-
lichkeit des Einschreiters, durch die Behauptung
einer weder beweisbaren noch {iberpriifbaren Ab-
sicht die Zustindigkeit nach Belieben zu begriin-
den, hat vielfach zu Schwierigkeiten gefithrt. Die
Zustindigkeit soll daher durch den ordentlichen
Wohnsitz des Antragstellers, bei Unternehmun-
gen oder deren Zweigniederlassungen durch ihren
Sitz begriindet werden. Die Berechtigung, einen
Antrag auf Einzelgenehmigung zu stellen, soll
im Gegensatz zur Antragstellung bei der Typen-
genehmigung nicht auf einen bestimmten Per-
sonenkreis beschrinke sein. ‘

Der Begriff des ,ordentlichen Wohnsitzes” ist
dem § 5 des Staatsbiirgerschaftsgesetzes 1965
(BGBL Nr. 250) entnommen, der, ebenso wie
bereits der gleichlautende § 2 Abs. 2 des Wihler-
evidenzgesetzes, BGBL. Nr. 243/1960, lautet:

,Der ordentliche Wohnsitz einer Person ist an
dem Orte begriindet, an dem sie sich in der er-
weislichen oder aus den Umstinden hervor-
gehenden Absicht niedergelassen hat, ihn bis auf
weiteres zum Mittelpunkt ihrer Lebensbeziechun-
gen zu wihlen. Hiebei ist es unerheblich, ob die
Absicht darauf gerichtet war, fiir immer an die-

i sem Orte zu bleiben.”

Hiezu wird in der Judikatur des Verfassungs-
gerichtshofes unter anderem folgendes aus-
gefithrt:

Der Begriff des Wohnsitzes ist im Sinne des
§ 66 Abs. 1 der JN. zu verstehen: Demnach ist
der Wohnsitz an dem Ort begriindet, an welchem
sich eine Person in der erweislichen oder aus den
Umstinden hervorgehenden Absicht niedergelas-
sen hat, daselbst ihren bleibenden Aufenthalt zu
nehmen (Erk. d. VIGH. Slg. 1994). Nur an jenem
Ort ist ein ordentlicher Wohnsitz begriindet, den
die betreffende Person zum Mittelpunkt ihrer
wirtschaftlichen, beruflichen oder gesellschaft-
lichen Betitigung zu gestalten die Absicht hatte
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(Erk. d. VIGH. Slg. 1327, 1328, 1329, 1393, 1394
und 2935). Dies bedeutet allerdings nicht, daff die
Absicht dahin gehen muff, an dem gewihlten Ort
fiir immer zu bleiben. Es geniigt durchaus, daf}
der Ort nur bis auf weiteres zu diesem Mittel-
punkt frei gewshlt worden ist (Erk. d. VIGH.
Slg. 1393, 1394 und 2935), Darum kann der
ordentliche Wohnsitz eines Studierenden am Stu-
dienort oder eines Arbeiters am Beschiftigungsort
nicht mit der Begriindung allein verneint werden,
daf es sich nicht um auf Dauer berechnete Ver-
hiltnisse handle; in gleicher Weise wire es un-
richtig, zu sagen, daf} schlechthin am Studienort
oder Beschiftigungsort ein ordentlicher Wohnsitz
gegeben wire (Erk. d. VEIGH. Slg. 2935).

‘Abs. 3 (§ 32 Abs. 1 4. Satz):

Hier gilt das zu § 29 Abs. 3 Gesagte sinn-
gemifl, Auch die zustindigen Abteilungsleiter
und Referenten des Landeshauptmannes sind in
fast allen Lindern die Vorsitzenden beziehungs-
weise Sachverstindigen der Einzelpriifungskom-
mission.

Abs. 4:

Fiir Finzelgenehmigungen reicht meist auch
eine bildliche Darstellung des Fahrzeuges aus.

Abs. 5 (§ 2 Abs. 2 1. Satz des HKFG. 1958):

Bei Heereskraftfahrzeugen ist das Gutachten
bei den gemifl § 124 bestellten Sachverstindigen
fiir die Typenpriifung einzuholen.

"Abs. 6:

Auch einzelgenehmigte Fahrzeuge sollen, wenn
sie nicht mehr im militirischen Bereich verwen-
det werden, neu zu genehmigen sein.

Abs. 7 (§ 32 Abs. 1 letzter Satz):
Zu § 32
Abs. 1 (§ 31 Abs. 1 1. Satz):

Da nach § 31 Abs. 1 1.Satz des KFG. 1955
alle Anderungen anzuzeigen waren, bestand oft
Unklarheit dariiber, bei welchem Grad der Ge-
ringfiigigkeit die Anzeigepflicht endet. Nunmehr
sollen nur Anderungen anzeigepflichtig sein, die
Angaben betreffen, die Gegenstand des Geneh-

migungsbescheides bilden. Siehe auch die Bemer-
kung zu § 29 Abs. 5.

Abs. 2 (§ 31 Abs. 1 2. Satz):

Als ,,wesentliches technisches Merkmal®“ wird
insbesondere alles zu gelten haben, was die Fahr-
eigenschaften des Fahrzeuges verindert.

Abs. 3 und 4 (§ 31 Abs. 1 2. Satz):

Fine Type kann nur so lange als genehmigt
gelten, als sie dem Typengenehmigungsbescheid in

allen Angaben, die Gegenstand der Genehmigung
waren, entspricht. Daher bedarf jede Anderung,
die eine dieser Angaben betrifft, der Genehmi-
gung. Auch fiir eine Anderung nicht wesentlicher
technischer Merkmale ist somit eine bescheid-
miflige Genehmigung erforderlich, die auch in
Form eines entsprechenden Abinderungsvermer-
kes des Typengenehmigungsbescheides erteilt wer-
den kann.

Zu § 33
Abs. 1 und 2 (§ 31 Abs. 1 1. und 3. Satz):

Siehe die Bemerkungen zu § 32.

Das Anbringen von gemiff § 35 typengeneh-
migten Teilen, Ausriistungsgegenstinden oder zu-
sitzlichen Aufbauten oder Vorrichtungen ist an
sich zwar eine Anderung, die aber als bereits
durch die Typengenehmigung gemifl § 35 ge-
nehmigt angesehen werden soll.

Abs. 3 (§ 31 Abs. 2 2. Satz):

Abs. 4 und 5 (§ 32 Abs. 2 1. Satz):
Siehe die Bemerkungen zu § 32.

Zu § 34
Abs. 1 (§ 33 1. Satz):

Dieser Absatz soll den bisher nicht feststehen-
den Kreis der Antragsberechtigten festsetzen,
nimlich den Erzeuger, den Generalvertreter und
den Fahrzeugbesitzer. Weiters ,,kann“ nach § 33
1. Satz des KFG. 1955 die Ausnahmegenehmigung
zum Zwecke der Erprobung erteilt werden ,,oder
in besonderen Ausnahmefillen ... wegen der
wirtschaftlichen Gegebenheiten, unter denen das
Fahrzeug verwendet wird“. Da der Begriff der
sbesonderen Ausnahmefille und der ,,wirt-
schaftlichen Gegebenheiten® zu unbestimmt ist,
soll nunmehr die Ausnahmegenehmigung, aufler
zum Zwecke der Erprobung, auch ,,wegen der
besonderen Gegebenheiten, unter denen diese
Fahrzeuge verwendet werden,” zu erteilen sein.

Abs. 2 (§ 33 2. und 3. Satz):

Abs. 3 (§ 33 5. Satz):

§ 33 5. Satz des KFG. 1955 bestimmt: Die
Ausnahmegenehmigung ,kann“ widerrufen wer-
den, wenn die Voraussetzungen, unter denen sie
erteilt worden ist, weggefallen sind. Die Behorde
soll jedoch hiezu verpflichtet sein.

Abs. 4 (§ 3 Abs. 4 und § 33 letzter Satz):

Gemif § 3 Abs. 4 des KFG. 1955 kann der
Landeshauptmann Kraftfahrzeuge und Anhinger
»mit groferen Abmessungen und hoheren Ge-
wichten, als durch Verordnung allgemein festge-
setzt ist genehmigen. Gemifl § 33 des KFG.
1955 kann das Bundesministerium fiir Handel,
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Gewerbe und Industrie Fahrzeuge auch dann ge-| Abs. 3:

nehmigen, ,,wenn sie den Vorschriften iiber die
Beschaffenheit und Ausrlistung nicht entspre-
chen“. Da unter ,Beschaffenheit® auch die Ab-
messungen und Gewichte verstanden werden
konnen und diese Kompetenzen daher vielfach
wahlweise in Anspruch genommen wurden, soll
nunmehr fiir alle Ausnahmegenehmigungen das
Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe und
Industrie zustindig sein und solche nur wegen
der ,,besonderen Gegebenheiten* (Abs. 1) erteilen
diirfen. Gemifl § 33 letzter Satz des KFG. 1955
kann das Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie ,,das Recht, Ausnahme-
genehmigungen zu erteilen® dem &rtlich zustin-
digen Landeshauptmann ,,iibertragen®, so dafl die
- Zustindigkeit auf ihn {ibergeht und ein Instan-
zenzug moglich ist. Nunmehr soll der Landes-
hauptmann nur mit der Durchfithrung des Ver-
fahrens betraut und ermichtigt werden kénnen,

im Namen des Bundesministeriums fiir Handel, |

Gewerbe und Industrie zu entscheiden. Durch
diese Moglichkeit einer echten Delegierung, bei
der das Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe
und Industrie seine Zustindigkeit behilt und in
allen im Abs. 1 angefithrten Fillen nach Bedarf
delegieren kann, soll die bei der Erteilung von
Ausnahmegenehmigungen bisher sehr stark ver-
mifite Einheitlichkeit im ganzen Bundesgebiet ge-
wihrleistet und die Berufungsmoglichkeit ausge-
schlossen werden, Diese Delegierung ist aber auch
-deshalb unerliflich, weil das Bundesministerium
fir Handel, Gewerbe und Industrie wie jede
Zentralstelle mit dem verfiigbaren Personal gar
nicht in der Lage wire, den mit der Vollzichung
der Bestimmungen des Abs. 1 verbundenen Auf-
gaben quantitativ gerecht zu werden. Die Bei-
behaltung der geltenden, den internationalen
Abmachungen entsprechenden Erhshung der all-
gemeinen Hochstgrenzen fiir die Abmessungen
und Gewichte der Fahrzeuge wird das Erteilen
von Ausnahmegenehmigungen nur mehr in ge-
ringem Ausmaf} erforderlich machen.

Zu § 35
Abs. 1 (§ 34 1. und 2. Satz):

Osterreich ist dem im Jahre 1959 in Kraft
getretenen ,,Ubereinkommen iiber die Annahme
einheitlicher Bedingungen fiir die Genehmigung
der Ausriistungsgegenstinde und Teile von Kraft-
fahrzeugen und iiber die gegenseitige Anerken-
nung der Genehmigung® bisher noch nicht bei-
getreten. Auch. Sturzhelmtypen sollen nunmehr
genehmigungspflichtig sein.

Abs. 2 (§ 34 3. Satz):

Das Genehmigungszeichen soll von der Be-
hérde bei der Genehmigung festgesetzt werden.

Auf Antrag sollen nunmehr auch Gerite, zu-
sitzliche Awufbauten, Sitze und Vorrichtungen -
zur Beforderung von Giitern zu genehmigen sein.

Zum IV. Abschnitt
Zu § 36

§ 35 Abs. 1 1. Satz des KFG. 1955 bestimmt
nur, dafl die genehmigten Kraftfahrzeuge und An-
hinger ,,vor ihrer erstmaligen Verwendung auf
Straflen zum Verkehr zugelassen sein® miissen.
Nunmehr soll eindeutig und iibersichtlich zu-
sammengefallt werden, unter welchen Voraus-
setzungen Kraftfahrzeuge und Anhinger ,auf
Straflen mit dffentlichem Verkehr ... verwendet
werden® diirfen. :

lit. a (§ 35 Abs. 1, § 46 und § 47):

Die Bewilligung zur Durchfithrung von
Probefahrten oder von Uberstellungsfahrten ist
keine Zulassung und muf} daher ausdriicklich an-
gefiihrt werden.

lit. b (§ 41 Abs. 1):

Das Fithren des Kennzeichens soll eine Vor-
aussetzung fiir die Verwendung des Fahrzeuges
zum Verkehr sein.

lit. c:

Die durch die Erfiillung vorgeschriebener Be-
dingungen gewihrleistete Giiltigkeit der Geneh-
migung des Fahrzeuges sowie die Erfiillung vor-
geschriebener Auflagen soll ebenfalls ausdriick-
lich als Voraussetzung fiir die Verwendung des
Fahrzeuges zum Verkehr angefiihrt werden.

lit. d und e (§ 55 Abs. 6):

Im § 55 Abs. 6 des Kraftfahrgesetzes 1955 wird
bestimmt: ,,Es ist untersagt, auf Straflen Fahr-
zeuge zu verwenden, deren Hafepflichtversiche-
rung den Vorschriften nicht entspricht.

Die Haftpflichtversicherung entspricht nicht
mehr den Vorschriften, wenn infolge Nicht-
bezahlung der filligen Primie der Versicherer
gemifl § 39 Abs. 2 des Versicherungsvertrags-
gesetzes 1958 von der Verpflichtung zur Leistung
frei geworden ist, wenngleich gemifl § 158c¢
Abs. 1 leg. cit. die Haftung des Versicherers
gegeniiber dem Dritten noch nicht erloschen ist
(Erk. d. VwGH. vom 21. Feber 1963, 1673/61).
Da die bisherige Fassung der Bestimmungen {iber
die Uberwachung der Versicherung infolge
threr Unklarheit Schwierigkeiten verursachte,
sollen nunmehr die Voraussetzungen beziiglich
der Haftpflichtversicherung ausdriicklich ange-
fithrt werden.
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Zu § 37
Abs. 1 (§ 36 Abs. 1 1. Satz und Abs. 3 1. Satz):

§ 36 Abs. 1 des KFG. 1955 bestimmt: ,,Er-
geben sich auf Grund der Gesuchsbeilagen ..
keine Bedenken hinsichtlich der Interessen, die
nach diesem Gesetz zu wahren sind, so ist das
Fahrzeug zuzulassen.“” Nunmehr
Kraftfahrzeuge und Anhinger zuzulassen sein:
»auf Antrag ... unter Vorschreibung entspre-
chender Auflagen” und wenn die vorgeschriebe-
nen ,,Voraussetzungen erfiillt sind“. Bei der Zu-
lassung sollen nur Auflagen erteilt werden
konnen. Eine Zulassung unter Bedingungen soll
jedoch’ nicht méglich sein, da die nicht erfiillte
Bedingung die Zulassung ungiiltig und eine
neuerliche Zulassung erforderlich machen wiirde.
Dies wiirde aber nicht nur zu einer {ibermifligen
Belastung der Verwaltungsbehdrden fithren, son-
dern auch unabsehbare Folgen fiir die Kraft-
fahrzeug-Haftpflichtversicherung haben. Als Auf-
lagen kommen beispielsweise Ubertragungsspers-
fristen der Zollbehdrden in Betracht. Es sollen
ferner nur Kraftfahrzeuge und Anhinger zuge-
lassen werden diirfen, nicht aber Fahrgestelle, die
als Fahrgestelle und nicht als den Vorschriften
entsprechende Kraftfahrzeuge oder Anhinger
genehmigt wurden. § 36 Abs. 3 1. Satz des KFG.
1955 bestimmt: ,,Die Behérde hat dem Fahrzeug
ein Kennzeichen zuzuweisen® und macht dadurch
die Zuweisung zu einer eigenen, von der Zulas-
sung verschiedenen Rechtsfigur. Nunmehr soll
im Bescheid iiber die Zulassung auch auszuspre-
chen sein, welches Kennzeichen das Fahrzeug zu
fithren hat.

Abs. 2 (§ 35 Abs. 2):

Im § 35 Abs. 2 lit. a des KFG. 1955 wird ,,ein
Nachiweis iiber den rechtmifigen Besitz*“ gefor-
dert. Dieser Nachweis kénnte nur als Ordnungs-
vorschrift gewertet werden, aber zivilrechtlich
nicht entscheidend sein. Nach dem biirgerlichen
Recht (§ 309 ABGB.) ist der Besitzer derjenige,
der eine Sache in seiner Macht oder Gewahrsame
und dazu den Willen hat, sie als die seine zu be-
trachten. Besitzer ist also in der Regel der Eigen-
tiilmer, der Kreditgeber, aber auch der Dieb oder
derjenige, der glaubt, Eigentiimer zu sein. Da-
gegen ist der Gebrauchsberechtigte, der Frucht-
niefler, der Entlehner oder der Verwahrer nicht
der Besitzer. Die -Verwaltungsbehdrde kann aber
nicht mit der Beurteilung von Nachweisen des
zivilrechtlichen Besitzes belastet werden, da dies
oft sogar den hiezu berufenen Zivilgerichten
Schwierigkeiten bereitet. Fiir die Zulassung eines
Fahrzeuges zum Verkehr ist in erster Linie ent-
scheidend, ob der Antragsteller als die Person
angesehen werden kann, die die Behorde jederzeit
hinsichtlich der Verwendung des Fahrzeuges auf
Straflen mit 6ffentlichem Verkehr mit Erfolg zur

sollen |
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{ Verantwortung zichen 'kann. Dies kann auch
schon angenommen werden, wenn der Antrag-
steller nur glaubhaft mache, dafl er der recht-
mifige Besitzer sei oder ,,das Fahrzeug auf Grund

-| eines Abzahlungsgeschiftes im Namen des recht-

mifigen Besitzers innehat”. Letzteres wird bei
einem Grofiteil der Anmeldungen der Fall sein.
Bei diesen ,kreditfinanzierten Fahrzeugen be-
hilt sich der Kreditgeber in der Regel nicht nur
das Eigentum, sondern auch den Besitz bis zur
volligen Abzahlung des gewihrten Kredites ver-
traglichl vor, will aber auch in der Regel nicht
der Behdrde gegeniiber als Antragsteller auf-
treten, da dies ebenso wie tiir die Behdrde selbst
verwaltungstechnisch praktisch undurchfiihrbar
wire. Nach Abs. 2 lit. f soll bei gemieteten Fahr-
zeugen, also bei Leihwagen oder auf Giund eines
Leasinggeschiftes iibernommenen Fahrzeugen,
eine Anmeldung nur méglich sein, wenn der Ver-
mieter zugestimmt hat, weil dies bei Leihwagen
fast nie, beim Leasinggeschift jedoch fast immer
der Fall sein wird.

Mit dem Zulassungsbescheid — der bei antrags-
gemifler Erledigung in der Regel nicht ausgefer-
tigt, sondern nur durch den Zulassungsschein be-
stitigt wird — wird dem Antragsteller das Recht
verliechen, das Fahrzeug im Rahmen der beste-
henden Vorsdhriften auf Straflen mit 5ffentlichem
Verkehr zu verwenden oder anderen Personen
zur Verwendung zu iiberlassen. Da er der Rechts
besitzer dieses Rechtes ist, soll er als ,,Zulassungs-
besitzer bezeichnet werden. Dieser Begriff ist
deshalb unentbehrlich, weil der Zulassungsbesitzer
sowohl Eigentiimer als Besitzer, als Inhaber, als
Halter (im Sinne des Eisenbahn- und Krafefahr-
zeughaftpflichtgesetzes) ist, dies alles aber keines-
wegs immer sein mufl. Wenn der Antragsteller
nicht glaubhaft machen kann, dafl er der recht-
mifige Besitzer des Fahrzeuges ist oder das Fahr-
zeug im Namen des rechtmifligen Besitzers inne-
hat, soll ihm die Zulassung verweigert werden, -
da er aller Voraussicht nach niche in der Lage
sein wird, der Behorde gegeniiber die Verant-
wortung fiir die Verwendung des Fahrzeuges zu
{ibernehmen. Die Beurteilung, ob der rechtmiflige
Besitz an einem Kraftfahrzeug oder Anhiinger
glaubhaft gemacht wurde oder nicht, richtet sich
nach § 309 ABGB., wonach Besitzer derjenige
Inhaber einer Sache ist, der den Willen hat, sie
als die seinige zu behalten, und nach § 316
ABGB., wonach der Besitz einer Sache recht-
miflig ist, wenn er auf einem giiltigen Titel, das
ist auf einem zur Erwerbung giiltigen Rechts-
grund (zum Beispiel Eigentumserwerb, Kauf mit
Eigentumsvorbehalt durch den Darlehensgeber)
beruht. Der Zulassungsbesitz ist der Besitz des
Rechtes, ein bestimmtes Fahrzeug im Sinne der
kraftfahrrechtlichen Vorschriften zu verwenden.
Der Kiufer eines Kraftwagens hat sich durch
Einsichtnahme in den Typenschein von der
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Rechtmifligkeit des Besitzes seines Vorgingers zu
iiberzeugen; hiezu geniigt jedoch nicht der Zu-
lassungsschein, noch weniger aber ein Attest der
Zollbehérde (OGH. vom 13. Feber 1958, 3 Ob
32/58). Die Eintragung des Kiufers in den Typen-
schein durch den Erzeuger oder Bevollmichtigten
ist nach Mafigabe der Bestimmungen der §§ 45
bis 47 AVG. als Nachweis fiir den rechtmifligen
Besitz anzusehen. Fiir zahlreiche Verwendungs-
bestimmungen sind zum Teil erschwerende, zum
Grofiteil aber erleichternde Ausnahmebestim-
mungen vorgesehen, die fiir die Verkehrssicher-
-heit von Bedeutung sind und den Organen der
Straflenaufsicht im Wege des Zulassungsscheines
evident gemacht werden miissen. Die Angabe der
Verwendungsbestimmung ist daher unerliflich,
um fiir die Vollziehung dieser Ausnahmebestim-
mungen eindeutige Verhiltnisse zu gewihrleisten.
Antragsteller, die keine Ausnahmebestimmungen
in Anspruch nehmen wollen, werden daher auch
. als Verwendungszweck ,keinen besonderen® an-
zugeben haben. Soweit die Verwendungsbestim-
mung nicht schon aus dem Bau und der Aus-
riistung des Fahrzeuges hervorgeht, konnen Fahr-
zeuge insbesondere noch zur Verwendung be-
stimmt sein: im Bereich des Bundesheeres oder
der Heeresverwaltung, des offentlichen Sicher-
heitsdienstes, der Zollwache, der &sterreichischen
Bundesbahnen, der Post- und Telegraphenverwal-
tung, der Steuerfahndung, im Rahmen eines land-
und forstwirtschaftlichen Betriebes, zur gewerbs-
mifligen Beforderung und fiir Fahrten der in
§§ 53 und 54 angefithrten Personen.

lit. a (§ 35 Abs. 2 lit. b):

Die Erfiillung bei der Genehmigung erteilter
Bedingungen kann nur von der Genehmigungs-
behsrde, nicht aber von der Zulassungsbehorde,
die fast nie iiber technische Sachverstindige ver-
fligt, beurteilt werden.

lit. b (§ 35 Abs. 2 lit. ¢):
lit. ¢ (§ 35 Abs. 2 Lit. d):

lit. d (§ 35 Abs. 2 lit. e):

Fiir ,,Assemblingfahrzeuge® soll keine Zoll-
bestitigung erforderlich sein.. Ebenso nicht fiir
die Fahrzeuge im Zollausschluflgebiet, da sie erst
nach einer Zulassung innerhalb des Zollgebietes
zollbehandlungspflichtig werden.

lit. e:

Im § 9 Abs. 1 des Kraftfahrzeugsteuergesetzes
1952, BGBI. Nr. 110, in der Fassung der Kraft-
fahrzeugsteuernovelle 1954, BGBL. Nr. 17, wird
bestimmt: ,Die zur Zulassung zustindige Ver-
waltungsbehdrde hat den Zulassungsschein und
die Kennzeichentafeln erst auszuhindigen, wenn
derjenige, fiir den das Kraftfahrzeug zugelassen

wird, nachgewiesen hat, daf den Vorschriften
iiber die Kraftfahrzeugsteuer Geniige getan ist.”
Die- Zulassung ist daher nur mdglich, wenn der
Antragsteller den Nachweis der ordnungsgemifl
entrichteten Krafcfahrzeugsteuer oder der Steuer-
befreiung erbringt.

lic. f: :
Siche Bemerkung zu § 43 Abs. 4 lit. c.

Abs. 3 (§ 39 Abs. 3 letzter Satz):

Eine Zulassung ohne die bei der Genehmigung
als Bedingung geforderte Auflage kime rechtlich
der Zulassung eines nicht genchmigten Fahrzeu-
ges gleich und wire eine rechtswidrige, aber giil-
tige Zulassung. § 39 Abs. 3 letzter Satz des KFG.
1955 bestimmt hinsichtlich des Standortwechsels:
,»die neuen Kennzeichentafeln und der neue Zu-
lassungsschein diirfen erst ausgefolgt werden,
wenn der bisherige Zulassungsschein und die frii-
heren Kennzeichentafeln bei der Behorde ab-

gegeben wurden. Zur Entlastung der Behorde -

soll nunmehr auch die Zulassung erst gestattet
sein, wenn der bisherige Zulassungsschein und die
bisherigen Kennzeichentafeln abgeliefert wurden.

Abs. 4:

Da die Auvsfertigung von Genehmigungsbeschei-
den oft nur mit ziemlicher Verspitung méglich
ist, stellen die Priifungskommissionen nach Prii-
fung mit positivem Ergebnis sogenannte Interims-
bescheinigungen aus, die von den Zulassungs-
stellen auch kurzfristig bis zur Vorlage der Be-
scheide anerkannt werden. Diese Praxis soll nun-
mehr geindert und gesetzlich fundiert werden.
Die Frist von einem Jahr entspricht der Notwen-
digkeit lingerer Erprobungszeiten.

Zu § 38
Abs. 1 (§ 69 Abs, 3 2. Satz):
Die voriibergehende Zulassung entspricht in

mancher Hinsicht dem ,,Zollkennzeichen* anderer

Staaten und ist nur fiir die Dauer von hdchstens
einem Jahr und nur fiir Antragsteller mit einem
ordentlichen Wohnsitz im Ausland vorgesehen.

Abs. 2 (§ 69 Abs. 3 3. Satz):

Voraussetzung fiir die voriibergehende Zulas-
sung ist die Vorlage der gleichen Nachweise wie
fiir die Zulassung; an Stelle des Typenscheines

oder des Bescheides {iber die Einzelgenchmigung -

soll jedoch auch ein auslindisches Dokument iiber
die Genehmigung der Type oder des Fahrzeuges
anerkannt werden, wenn keine Bedenken hin-
sichtlich der Verkehrs- und Betriebssicherheit des
Fahrzeuges bestehen. Ebenso soll an Stelle dieser
Nachweise auch die Feststellung der Verkehrs-
und Betriebssicherheit des Fahrzeuges auf Grund
der besonderen Uberpriifung gemifl § 56 Abs. 1
geniigen. :
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Abs. 3:

Das Verbot der Verwendung zur gewerbsmifi-
gen Beforderung soll ungleiche Wettbewerbsmog-

lichkeiten ausschlieflen.

Zu § 39
Abs. 1 (§ 36 Abs. 2 1. Satz):

Die vom Bundesministerium fiir Handel, Ge-
werbe und Industrie oder vom delegierten Lan-
deshauptmann  erteilte Ausnahmegenehmigung
soll nach § 34, sofern dies im Hinblick auf den
Ausbauzustand der Straflen und Briicken geboten
ist, unter den entsprechenden Bedingungen er-
teilt werden. Dies wird in den meisten Fillen in
einer Beschrinkung der Verwendung ~auf be-
stimmte Arten von Straflen bestehen. Auf Grund
dieser Genehmigungsauflage soll sodann nur die
auf bestimmte Straflenziige dieser Art (Routen)
eingeschrinkte Zulassung ausgesprochen und an
die im Hinblick auf die ortlichen Gegebenheiten
erforderlichen Auflagen gekniipft werden. Die
besondere Uberwachung bestimmter Arten der
Straflenbeniitzung, fiir die eine behdrdliche Bewil-
ligung erforderlich ist, hat die Beh&rde auf Grund
des § 96 Abs. 6 der StVO. 1960 zu verfiigen. In-
wieweit die Partei die Kosten dieser Uberwachung
zu tragen hat, wird durch das Uberwachungs-
gebiihrengesetz, BGBL. Nr. 214/1964, geregelt.

Abs, 2:

Eingeschrinkt zugelassene Fahrzeuge sollen den
Organen des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes durch
eine kreisrunde gelbe Tafel mit schwarzem Rand
und dem Buchstaben ,R“ in schwarzer Farbe
leicht erkennbar gemacht werden.

Zu § 40

Abs. 1 (§ 35 Abs. 1 3.Satz und Abs. 2, § -36
Abs. 4, § 3 1. Satz des HKFG. 1958):

Der Antragsteller ist sehr oft nicht der Besitzer

~ des Fahrzeuges, zum Beispiel bei den kreditfinan-

zierten Fahrzeugen. Der Zwedk dieser Bestim-
mung ist, dafl der Besitzer eines Kraftfahrzeuges
jeweils ohne weitere Umstinde festgestellt und
erreicht werden kann. Bei der Bestimmung -des
Standortes kommt es darauf an, von wo aus der
Besitzer {iber das Fahrzeug hauptsichlich verfiigt
(VwGH. vom 11. April 1962, 142/62). Ist der
Besitzer eines Kraftfahrzeuges ein Unternehmer,
so wird: als Standort der Ort der Niederlassung
des Unternehmens anzusehen sein, von der aus
iber das Kraftfahrzeug verfiige wird (VwGH.
vom 8. Feber 1961, 1432/60). Als dauernder
Standort soll auch fiir Fahrzeuge; die im Bereich
der Zollwache verwendet werden, Wien gelten.

Abs. 2 (§ 69 Abs. 3 1. Satz):

Fiir die voriibergehende Zulassung kann nur

die Behorde zustindig sein, in deren ortlichem
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Wifkungsbereich der Antragsteller seinen Aufent-
: halt hat. :

: Abs. 3 (§ 36 Abs. 2 1. und 2. Satz):

j Fiir die eingeschrinkte Zulassung kann nur der
{ Landeshauptmann zustindig sein, in dessen &rt-
lichem Wirkungsbereich das Fahrzeug verwendet
werden soll. Fiir eine Verwendung im Wirkungs-
bereich eines weiteren Landeshauptmannes ist
bisher nach § 36 Abs. 2 2. Satz des KFG.
1955 bestimmt: ,,Soll sich die Zulassung auch auf
Straflen beziehen, die in anderen Bundeslindern
liegen, so ist bei den in Betracht kommenden-
Landeshauptminnern um Ausdehnung der Zu-
lassung anzusuchen.“ Um den Antragstellern das
Einbringen mehrerer Antrige fiir eine einzige
Zulassung (Route) zu ersparen und die derzeit
hiefiir bestehende eigene Rechtsfigur der ,,Aus-
dehnung™ zu vermeiden, soll nunmehr jeweils
nur ein Antrag erforderlich sein. Soll das be-
schrinke zuzulassende Fahrzeug auch im Wir-
kungsbereich eines weiteren Landeshauptmannes
verwendet werden, so werden beide Landeshaupt-
minner gemifl § 4 Abs. 1 des AVG. 1950 ein-
vernehmlich vorzugehen haben. Durch die Forde-
rung der Anhérung der Straflenverwaltung soll
einerseits gewihrleistet- werden, dafl diese im Er-
mittlungsverfahren als objektiver Amtssachver-
stindiger zur Begutachtung des Vorbringens des

.| Antragstellers herangezogen wird. Andererseits

soll verhindert werden, daf} die Straflenverwal-
tung namens des Straflenerhalters als Partei auf-
tritt und in einseitiger Vertretung seiner Inter-
essen gegen den Antrag Stellung nimmt. Dies ist
insbesondere bei Bundes- oder Landesstraflen von
Bedeutung, wenn ein und dasselbe Amt im Ver-
‘fahren sowohl als erkennende Behorde als auch
als. Organ der Wirtschaftsverwaltung auferitt.

Abs. 4:

Auch bei Routen durch mehr als zwei Bundes-
linder soll nur ein einziger Antrag, und zwar an
das Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe und
Industrie, zu stellen sein. In diesem Verfahren
sollen alle in Betracht kommenden Straflenver-
waltungen anzuh&ren sein.

Abs. 5 (§ 3 2. Satz des HKFG. 1958):

Nach § 3 2. Satz des HKFG. 1958 obliegt die
Zulassung der Heeresfahrzeuge dem Bundesmini-
sterium fiir Landesverteidigung. Mangels weiterer
Bestimmungen kdnnen daher zum Beispiel auch
tiberschwere Heeresfahrzeuge, die im Zivilbereich
gemifl § 36 Abs. 2 des KFG. 1955 vom Landes-
hauptmann zuzulassen sind, ohne Einvernehmen
mit diesem fiir alle Straflen zugelassen werden.
Um die betrichtlichen Schwierigkeiten, die bis-
her auf Grund dieser Rechtslage entstanden sind,
in Hinkunft zu vermeiden, soll nunmehr auch bei
Heeresfahrzeugen eine beschrinkte Zulassung
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vorgeschrieben sein, bei der die Bestimmungen
des § 39 sinngemif} anzuwenden sind und bei der
die zustindigen Straflenverwaltungen anzuhéren
sind. ' :

Zu § 41

Der Zulassungsschein ist nur eine Bestitigung
iiber die Erlassung des Bescheides, der die Zulas-
sung des Fahrzeuges und die Zuweisung des Kenn-
zeichens ausspricht. Dieser Bescheid wird nur im
Falle eciner Abweisung des Antrages schriftlich
ausgefertigt. Im Falle der Stattgebung wird er
gemifl § 62 Abs. 1 und 2 des AVG. 1950 der
Partei miindlich mitgeteilt und dies im Zulas-
sungsakt durch einen Vermerk beurkundet. Der
mit dem Deckkennzeichen verfolgte Zweck er-
laubt nicht seine Eintragung in den Zulassungs-
schein mit dem ordentlichen Kennzeichen. Es ist
daher ein zweiter Zulassungsschein erforderlich,
der keinerlei unerwiinschte. Aufmerksamkeit
durch zwei verschiedene Kennzeichen erregt.
Durch die Verfilschung des Zulassungsscheines fiir
ein Kraftfahrzeug wird der Staat in seinem kon-
kreten Recht auf Zulassung von Kraftfahrzeugen
zum Sffentlichen Verkehr sowie auf Uberpriifung
dieser Fahrzeuge und ihrer Lenker verletzt
(OGH. vom 11. April 1962, 12 Os 41/62).

Abs. 1 (§ 36 Abs. 3 2. Satz):

§ 36 Abs. 3 1. und 2. Satz des KFG. 1955 be-
stimmt: ,,Die Behérde hat dem Fahrzeug ein
Kennzeichen zuzuweisen und ... eine schriftliche
Bescheinigung iiber die Zulassung des Fahrzeuges,
den Zulassungsschein, auszustellen.” Nach dieser
Bestimmung hat daher der Landeshauptmann fiir
die von ihm zugelassenen Fahrzeuge das Kenn-
" zeichen zuzuweisen und den Zulassungsschein aus-
zustellen. Nunmehr soll der Zulassungsschein im
Hinblick auf die bisher gemachten Erfahrungen
und die Erfordernisse der Praxis zur Erleichte-
rung der Zulassungswerber auch bei Zulassungen
durch den Landeshauptmann oder das Bundes-
ministerium fiir Handel, Gewerbe und Industrie
stets von der Bezirksverwaltungsbehdrde (Bun-
despolizeibehsrde) auszustellen sein, in deren &rt-
lichem Wirkungsbereich das Fahrzeug seinen dau-
ernden Standort hat.

Abs. 2 (§ 36 Abs. 3 3. Satz):

§ 36 Abs. 3 des KFG. 1955 bestimmt: ,,Die Be-
hirde hat dem Fahrzeug ein Kennzeichen zuzu-
weisen und dieses und den Namen des Fahrzeug-
besitzers ... am Typenschein ... vorzumerken.
Sie hat ... den Zulassungsschein auszustellen. In
diesem' sind die zulissige Héchstbelastung und
die Anzahl der Personen, die mitgefithrt werden
diirfen ... anzugeben, sowie . .. Einschrinkungen
... einzutragen.” Nunmehr soll auch noch einzu-
tragen sein: der Name, der ordentliche Wohnsitz
oder Sitz beziehungsweise der Ort, von dem aus

iiber das Fahrzeug verfiigt wird, das Kennzeichen,
die Untergruppe, in die das Fahrzeug fillt, die
Marke und Type, die Fahrgestellnummer, die
Motornummer, die Besteuerungsgrundlage fiir die
Ermittlung der Kraftfahrzeugsteuer, bei Last-

kraftwagen und Anhingern auch die hchsten zu- .

lissigen Achsdriicke, die hdchste Anzahl der Per-
sonen, die auf jeder Sitzbank beférdert werden
darf. Die kraftfahrrechtliche Erheblichkeit des
Verwendungszweckes macht ferner auch seine
Fintragung in den Zulassungsschein unerldfilich,
insbesondere fiir die Organe des o&ffentlichen
Sicherheitsdienstes im Hinblick auf die auf Grund
des Verwendungszweckes gewihrten Erleichte-
rungen. Weiters miissen Auflagen, Befristungen
und Einschrinkungen und schliefflich auch die
Genehmigung der Anbringung zusitzlicher Ge-
genstinde eingetragen werden.

Abs. 3:

Zulassungsbesitzern von Anhingern sollen auf
Antrag zwei gleichlautende Zulassungsscheine aus-
gestellt werden. Dies ist unerlifilich, weil Anhin-
ger vielfach vom Zugfahrzeuglenker an einen
Ort gebracht werden, um erst, nachdem er diesen
verlassen hat, von einem anderen Zugfahrzeug-
lenker mit einem anderen Zugfahrzeug weiter-
gezogen zu werden. Eine Ubergabe des Zulas-
sungsscheines ist daher nicht zumutbar.

Abs. 4:

Die Partei kann das Fehlen von Eintragungen,
Unterschriften oder Stempeln mangels Sach- und
Amtskundigkeit keineswegs immer erkennen und
kann daher auch hiefiir nicht verantwortlich ge-
macht werden. Sie kann vielmehr nur bei nach-
triglichem Unkenntlichwerden oder bei Beschidi-
gungen oder sonstigen Merkmalen, die die Voll-
stindigkeit, Einheit oder- Echtheit des Dokumen-
tes in Frage stellen, verpflichtet werden, einen
neuen Zulassungsschein zu beantragen.

Abs. 5 (§ 36 Abs. 3 1. Satz):

Abs. 6 (§ 3 2. Satz des HKFG. 1958):

§ 3 2.Satz des HKFG. 1958 bestimmt nur:
»Die Zulassung der Heeresfahrzeuge obliegt ...
dem Bundesministerium fiir Landesverteidigung®,

so dafl derzeit ein ,,Zulassungsschein® im Sinne -

des KFG. 1955 auszustellen ist. Nunmehr soll
unter sinngemifler Anwendung der Bestimmun-

‘gen fiir den zivilen Zulassungsschein ein Heeres-

zulassungsschein auszustellen sein.

Zu § 42
Abs. 1 (§ 39 Abs. 1 1. Satz):

Abs. 2 (§ 39 Abs. 1 2. Satz):

Wird der Fahrzeugmotor im Ausland aus-

getauscht, so soll die Bestitigung eines Zollamtes
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vorzulegen sein, ,,dafl der Motor einem entspre-
chenden Zollverfahren unterzogen wurde®”. Bei
Fahrzeugen mit dem dauernden Standort in
einem Osterreichischen Zollausschlufigebiet soll
dieser Nachweis erst nach Verlegung des dauern-
den Standortes in das Zollgebiet erforderlich sein.

Abs. 3:
Zu § 43
Abs. 1 (§ 37 Abs. 1):

Da die Zulassung ein verliechenes Recht ist,
mufl ausgesprochen werden, wann dieses erlischt.
Das Wort abmelden besagt noch nicht ausdriick-
lich, daf damit auch die Zulassung erlischt.
Auflerdem soll die Zulassung nur erléschen, wenn
das Fahrzeug bei der Behorde, die es zugelassen
hat, oder bei der Aufenthaltsbehdrde abgemeldet
wurde. Die Vorlage des Typenscheines, des Ein-
zel- oder Ausnahmegenehmigungsbescheides und
des Kraftfahrzeugsteuernachweises konnen nicht
als mit der Abmeldung zeitlich zusammenfallende
Handlungen verlangt werden. Dies ist nur beim
Zulassungsschein und bei den Kennzeichentafeln
moglich und auch unerlifllich. Bei den iibrigen
Dokumenten, insbesondere beim Typenschein,
werden sich oft Beschaffungsschwierigkeiten er-
geben, so dafl eine zweite Verpflichtung aufzu-
erlegen ist, die erst durch die Abmeldung ent-
steht und deren Erfiillung nach Méglichkeit in
weiterer Folge geschicht.

Abs. 2:

Die Behérde soll nunmehr die Abmeldung und
den Tag der Abmeldung auf dem Typenschein
oder dem Bescheid iiber die Einzelgenehmigung
und auf der Kraftfahrzeugsteuerkarte, sofern eine
vorhanden ist, zu bestitigen haben, wenn der
Zulassungsschein und die Kennzeichentafeln ab-
geliefert oder ihr Verlust oder Untergang glaub-
haft gemacht wurden. Als Tag der Abmeldung
soll der Tag der Ablieferung oder der Glaubhaft-
machung des Verlustes oder Unterganges gelten.
Die Zulassung soll mit diesem Tag erldschen. Dies
ist von Bedeutung, weil sonst oft das Ende der
Steuerpflicht hinsichtlich der Kraftfahrzeugsteuer
nicht festgestellt werden kann, was bisher zu
Schwierigkeiten gefiihrt hat.

Abs. 3:

Das Kennzeichen soll auf Antrag sechs Monate
fiir ein Fahrzeug derselben Untergruppe freizu-
halten sein.

Abs. 4:

In diesem Absatz sind alle Umstinde zusam-
mengefaflt, die die Pflicht des Zulassungsbesitzers
begriinden, das Fahrzeug abzumelden.

lit. a (§ 37 Abs. 1 1. Satz):

§ 37 Abs. 1 1.Satz des KFG. 1955 bestimmt:
»S0ll ein Kraftfahrzeug oder ein Anhinger zum
Verkehr auf Straflen nicht mehr verwendet wer-
den, so hat der Fahrzeugbesitzer dies anzuzeigen
sowie den Zulassungsschein und die Kennzeichen-
tafeln ... zuriickzustellen.” Da dieser die Pflicht
zur Abmeldung begriindende Umstand oft schwer
feststellbar und beweisbar ist, soll nunmehr be-
stimmt werden, -dafl eine Abmeldepflicht entsteht,
wenn das Fahrzeug nicht mehr verwendet werden
kann. '

lit. b (§ 39 Abs. 3 2.Satz):

lit. ¢ (§ 39 Abs. 2 1. Satz):

Bei Abzahlungsgeschiften muf} der zur Ab-
meldung verpflichtet sein, der das Fahrzeug im
Namen des Besitzers innehatte, da er als solcher
auch den Antrag auf Zulassung gestellt hat und
Zulassungsbesitzer wurde. Bei den Bestandvertri-
gen im sogenannten Leihwagengewerbe, bei dem
es sich aus Griinden der Rentabilitit stets nur
um kurzfristige Mietvertrige handeln kann, will
und soll der Vermieter seinen Zulassungsbesitz
nicht aufgeben. Da der Besitz aber auch bei die-
sen Vertrigen, weil es Mietvertrige sind; auf den
Mieter iibergeht, mufl der Vermieter von der
Abmeldepflicht befreit sein, sofern er nicht einer
Anmeldung des Fahrzeuges zugestimmt hat, was
praktisch kaum vorkommen wird.

lit. d (§ 55 Abs. 6 2. Halbsatz):
Abs. 5:

Grundsitzlich' soll nur der Zulassungsbesitzer
das Recht zur Abmeldung des Fahrzeuges haben,
damit jede miflbriuchliche Abmeldung * aus-
geschlossen werden kann. Da aber kreditfinan-
zierte oder (bei Leasinggeschiften) . vermietete
Fahrzeuge, die wegen Nichtbezahlung der falligen
Ratenschuld vom Kreditgeber wieder zuriick-
genommen oder weiterveriuflert wurden, vom
Zulassungsbesitzer vielfach nicht mehr pfliche-
gemifl abgemeldet werden, weil diesem das Inter-
esse fehlt oder weil er, oft unbekannt wohin, ver-
zogen ist, mufl der jeweilige Besitzer ausdriicklich
zur Abmeldung berechtigt sein, sonst wiirde er
nicht in der Lage sein, das Fahrzeug zu verwer-
ten. -

Zu § 44
Abs. 1:

Da die Zulassung ein Bescheid ist, soll sie nicht
wie bisher ,,zuriickgenommen®, sondern wie alle
Bescheide im Sinne des AVG. 1950 ,,aufgehoben®
werden. In diesem Absatz sind alle Umstinde zu-
sammengefafit, die die Pflicht der Behorde be-
griinden, die Zulassung aufzuheben. Die Zulas-
sung kann nur von der Behdrde aufgehoben
werden, die das Fahrzeug zugelassen hat.
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lit. a (§ 38 Abs. 2):

Nach § 38 Abs. 2 des KFG. 1955 hat die Be-
hérde die Zulassung zuriikzunehmen, wenn sie
verstindigt wurde, ,,dafl sich das betreffende

Fahrzeug nicht in verkehrs- oder betriebssicherem
Zustand befindet*.

Da es oft lingere Zeit dauert, bis ein Fahrzeug
wiederhergestelle ist, soll von einer Aufhebung
der Zulassung abgesehen werden, wenn glaubhaft
gemacht wird, dafl das Fahrzeug nicht verwendet
wird. '

lit. b (§ 38 Abs. 2):

Nach § 38 Abs. 2 des KFG. 1955 hat die Be-
hérde die Zulassung zuriickzunchmen, ,,wenn den
Bestimmungen des VI. Abschnittes iiber die Haft-
pflichtversicherung nicht mehr Geniige geleistet

ist”. Eine Priifung dieser in der Hauptsache zivil-

rechtlichen Frage ist der Verwaltungsbehdrde gar
nicht méglich. Diese kann nur verpflichtet wer-
den, auf Grund der Anzeige des Versicherers ein-
zuschreiten. Die in lit. b angefiihrte Anzeige wird
erstattet, wenn der Versicherer nur dem Ver-
sicherten gegeniiber von der Verpflichtung zur
Leistung frei ist, dem Dritten gegeniiber aber auf
unbegrenzte Zeit weiter zur Leistung verpflichtet
ist. Auf die Anzeige des Versicherers hin, dafl er
wegen Primienverzuges dem Versicherten gegen-
iiber von der Verpflichtung zur Leistung frei ist,
muf} die Behdrde das Verfahren zur Aufhebung
der Zulassung einleiten und dieses bis zur Ab-
nahme der Kennzeichentafeln durchfithren. In
den meisten Fillen wurden diese Verfahren infolge
des erbrachten Nachweises des bezahlten Pri-
mienriickstandes eingestellt und sind daher prak-
tisch eine reine Inkassohilfe der Behorde fiir den
Versicherer. Da jihrlich zehntausende solcher Ver-
fahren mit Tausenden von Patrouillengingen der

Gendarmerie zur Abnahme der Kennzeichen-]

tafeln durchgefithrt werden miissen und die tat-
sichliche Aufhebung der Zulassung und Abnahme
der Kennzeichentafeln nur ganz selten erfolgt,
soll zur Entlastung der Behdrden erst ein Monat
nach dem Einlangen der Anzeige das Verfahren
einzuleiten sein. Wihrend dieses Monats kann die
Mitteilung des Versicherers, dafl er der Behdrde
die Anzeige erstattet hat, viele Siumige zur Pri-
mienzahlung veranlassen, so daf die Behdrde
durch die im § 61 Abs. 3 letzter Satz vorgese-
hene Mitteilung des Versicherers, daf} die Ver-
pflichtung zur Leistung wieder besteht, das Ver-
fahren nicht mehr einleiten mufl.

lit. ¢ (§ 38 Abs. 2):

Diese Anzeige wird erstattet, wenn der Ver-
sicherer wegen Beendigung oder Nichtbestehens
des Versicherungsvertrages von der Verpflichtung
zur Leistung dem Versicherten gegeniiber frei ist,
aber auch dem Dritten gegeniiber nur mehr ein
Monat lang zur Leistung verpflichtet ist, so dafl

93

das unverziigliche, wirksame Einschreiten der Be-
hérde unerlifilich ist.

lit. d:

Wenn der Typenschein seine Giiltigkeit ver- -

loren hat, weil er durch einen Einzelgenehmi-

gungsbescheid ersetzt wurde, kommt eine Auf-

hebung der Zulassung nicht in Betracht.

lit. e:

Im § 9 Abs. 3 des Kraftfahrzeugsteuergesetzes
1952, BGBL. Nr, 110, in der Fassung der Kraft-
fahrzeugsteuernovelle 1954, BGBL. Nr. 17, wird
bestimmt: ,,Auf Anzeige des Finanzamtes, dafl
die Kraftfahrzeugsteuer nicht oder nicht ord-
nungsgemifl entrichtet wurde, hat die zustindige
Behorde die Kennzeichentafeln und den Zulas-
sungsschein einzuziehen.* Die Zulassung mufl da-
her aufgehoben werden, wenn diese Anzeige ein-
gelangt ist.

Abs. 2 (§ 38 Abs. 3, § 52):

In diesem Absatz sind alle Umstinde auf-
gezihle, bei denen die Behdrde die Zulassung auf-
heben kann. Nunmehr soll die Zulassung auch
aufgehoben werden kdnnen, wenn Auflagen nicht
eingehalten wurden, wenn voriibergehend zu-
gelassene Fahrzeuge zur gewerbsmifligen Befor-
derung verwendet wurden und wenn ein ungiiltig
gewordener Typenschein nicht abgeliefert wird.

Abs. 3:

Die gesetzliche Aufhebung der aufschiebenden '

Wirkung der Berufung ist nur vertretbar, wenn
das Fahrzeug in verkehrsgefihrdendem Zustand
ist oder wenn der Versicherer auch dem Dritten
gegeniiber von der Verpflichtung zur Leistung
frei ist; in den iibrigen Fillen wire sie meist eine
Hirte. Die Berufung soll in den beiden angefijhr-
ten Fillen keine aufschiebende Wirkung haben,
damit der Bescheid sofort vollstreckbar ist und
der Zulassungsschein und die Kennzeichentafeln
im Bedarfsfalle sofort nach Zustellung des Be-
scheides abgenommen werden kénnen.

Abs. 4 (§ 38 Abs. 1):

Die gesetzliche Verpflichtung zur Ablieferung
des Zulassungsscheines und der Kennzeichentafeln
ist nicht nur bei der Abmeldung (§ 43 Abs, 1),
sondern auch bei der Aufhebung der Zulassung
unerlifllich.

Abs. 5:

Auch die Aufhebung der Zulassung mufl, wie
bei der Abmeldung, im Sinne des § 43 Abs. 2 auf
dem Typenschein oder dem Einzelgenehmigungs-
bescheid und auf der Kraftfahrzeugsteuerkarte
bestitigt werden. '
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Zu § 45
Abs. 1 (§ 46 Abs. 2):

Im § 46 Abs. 1 des KFG. 1955 wird bestimmt:
»Betrieben, die sich mit der Herstellung oder
Instandsetzung von Kraftfahrzeugen und Anhin-
gern befassen oder mit solchen Handel treiben,
konnen ... zur Kennzeichnung ihrer oder der
ihnen ibergebenen Fahrzeuge bei Probefahrten
... besondere Kennzeichen zugewiesen werden.*
Die ,,Zuweisung eines Kennzeichens”, die hier
eine eigene Rechtsfigur ist und mit Bescheid aus-
zusprechen wire, kann an sich noch nicht als Er-
teilung einer Berechtigung zur Verwendung des
Fahrzeuges auf Straflen gelten, so daff derzeit die
Verlethung dieses Rechtes nur aus der Absicht
dieser Mafinahme geschlossen und angenommen
werden muff. Nunmehr soll ausdriicklich aus-
gesprochen werden, dafl Probefahrten mit nicht
zugelassenen  Fahrzeugen bewilligungspflichtig
sind und was als Probefahrt zu gelten hat. Aus
Abs. 1 ergibt sich, dafl ein Fahrzeug mit einem
Probefahrtkennzeichen auch von einem Kauf-

- interessenten ohne Begleitung eines Betriebs-

angehirigen gelenkt werden darf, wie dies zum
Beispiel bei einem einsitzigen Kraftrad nicht an-
ders moglich sein kann. Die Beforderung von
Personen oder Giitern auf Probefahrten ist inso-
lange zulissig, als dies der Charakter der Probe-
fahrt erfordert oder zumindest insbesondere auch
hinsichtlich der Verkehrssicherheit zulifit. Gegen
die gleichzeitige Durchfithrung einer ,,Uberfiih-
rung eines Kraftfahrzeuges” und einer Probefahrt
eines Kaufinteressenten bestehen ebenfalls keine
Bedenken. Bei Probe- und Uberfithrungsfahrten
im Rahmen des Geschiftsbetriebes kann auch ein
schleppendes Fahrzeug mit einem Probefahrt-
kennzeichen versehen werden, sofern beim Ab-

schleppen die iibrigen Vorschriften eingehalten !
werden. Die Uberlassung cines Probefahrtkenn- |

zeichens an den Kiufer eines Kraftfahrzeuges, um
diesem die Heimfahrt mit einem gekauften Kraft-
fahrzeug zu erméglichen, widerspricht hingegen
der Vorschrift des Gesetzes, wonach Probefahrt-
kennzeichen zur Uberfithrung von Kraftfahrzeu-
gen an den Wohnsitz des Kiufers nur ,,im Rah-
men des Geschiftsbetriebes erfolgen diirfen
(VwGH. vom 18. Janner 1961, 1323/60).

Im § 46 Abs. 2 des KFG. 1955 wird bestimmt:
»Als Probefahrten gelten auch Fahrten ... zur
Uberfiihrung eines Kraftfahrzeuges an einen an-
deren Ort, wenn diese Uberfithrung im Rahmen
des Geschiftsbetriebes erfolgt, Fahrten von einer
Erzeugungsstitte in eine andere oder in eine Ver-
kaufsstitte, vom Bahnhof zur Verkaufsstitte,
von der Verkaufsstitte in den Wohnort des Kiu-
fers und bei Verkiufen ins Ausland Fahrten bis
an die Grenze.” Alle diese Fahrten sollen nun-
mehr der Einfachheit halber mit der Bestimmung
erfaft werden: ,,Als Probefahrten gelten auch

Fahrten zur Uberfithrung eines Fahrzeuges an'

Beilagen

| einen anderen Ort im Rahmen des Geschifts-
betriebes. Schliefllich sollen auch die Fahrten
zum Ort der Begutachtung oder Uberpriifung
des Fahrzeuges nach dem III.-und V. Abschnitt
als Probefahrten gelten.

Abs. 2 (§ 46 Abs. 5):

Probefahrten miissen wegen der Lenkerfeststel-
lung als solche nachweisbar sein. Daher darf es
dem Besitzer einer Bewilligung zur Durchfiih-
rung von Probefahrten nicht méglich sein, mit
einem zugelassenen Fahrzeug ohne Probefahrt-
kennzeichen und ohne Wissen des Zulassungs-
besitzers Fahrten durchzufiihren oder durch sein
Personal durchfiihren zu lassen.

Abs. 3 (§ 46 Abs. 1 1. Satz, § 53 Abs. 1):

Wenn die Voraussetzungen vorliegen, soll die
Behorde die Bewilligung zu erteilen haben; die
Notwendigkeit der Probefahrten soll aber glaub-
haft zu machen sein. Die Bewilligung soll auch
Betrieben erteilt werden, die sie ,,zur Versor-
gung einer grofleren Anzahl von Fahrzeugen des
eigenen Betriebes“ bendtigen und an Anstalten
oder Betriebe, die sich ,,im Sffentlichen Interesse
mit der Instandsetzung oder Priifung von Fahr-
zeugen™ befassen. Hieher gehdren insbesondere
die Betriebe mit groferem Wagenpark und eige-
ner Reparaturwerkstitte, die Verkehrsbetriebe
von Gebietskdrperschaften und die im § 57
Abs. 4 genannten Vereine. Wer von einem ande-
ren (Geschiftsherrn) mit der Vermittlung oder
Abschlieflung von' Handelsgeschiften oder iiber-
haupt von Rechtsgeschiften iiber bewegliche
Sachen, Rechte oder Arbeiten in dessen Namen
und fiir dessen Rechnung stindig betraut ist und
diese Titigkeit selbstindig und gewerbsmiflig aus-
iiibt, ist selbstindiger Handelsvertreter (frither
wHandelsagent) (§ 1 Abs. 1 des Handelsagenten-
gesetzes in der Fassung der Novelle vom 13. Juli
1960, BGBI. Nr. 153). Da es fiir Probefahrten
bedeutungslos ist, ob das Handeln mit Fahrzeu-
gen im eigenen oder fremden Namen und auf
eigene oder fremde Rechnung erfolgt, bestehen
gegen die Zuweisung von Probefahrtkennzeichen
an selbstindige Handelsvertreter keine Bedenken.
Unter ,,Betrieb mufl zweifellos jedes ,.kaufmin-
nische Unternchmen® verstanden werden, also
sowohl ein selbstindiger Handelsvertreter als
auch ein Kraftfahrzeughindler (Erl. d. BMfHuW.
vom 24. Juni 1963, ZI. 184.808-IV/28 a/63).

Abs. 4 (§ 46 Abs. 1 1. und 2. Satz):

So wie die bisherige ,,Zuweisung des Kennzei-
chens* nicht mehr eine von der Zulassung ver-
schiedene Rechtsfigur sein soll, sondern nach § 37
Abs. 1 ,bei der Zulassung auch auszusprechen®
ist, ,,welches Kennzeichen das Fahrzeug zu fijhren
hat*, soll bei der Bewilligung zur Durchfiihrung
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von Probefahrten auch auszusprechen sein, welche |

Kennzeichen bei diesen Fahrten zu fithren sind.
Probefahrtkennzeichen sollen ferner nur bei
Probefahrten gefilhrt werden diirfen. Uber die
Erteilung der Bewilligung von Probefahrten, die
wie die Zulassung nur miindlich verkiindet und
nur bei Ablehnung des Antrages in schriftlicher
Bescheidform ergehen soll, soll eine Bescheini-
gung, der Probefahrtschein, auszustellen sein, die
in ihrer Funktion dem Zulassungsschein ent-
spriche.

Abs. 5:

Bei Antrigen auf Bewilligung zur Durchfith-
rung von Probefahrten mit Fahrzeugen, deren
Abmessungen oder hdchstzulissige Gesamt-
gewichte: die durch Verordnung allgemein fest-
gesetzten Hochstgrenzen iiberschreiten, sollen die
Bestimmungen iiber die eingeschrinkte Zulassung
sinngemafl anzuwenden sein.

Abs. 6 (§ 46 Abs. 4 4. bis 6. Satz):

Um aus dem Nachweis iiber die Probefahrt- |
kennzeichen ersehen zu konnen, an welchen Fahr-
zeugen sie gefilhrt wurden, soll die Marke und
Type des Fahrzeuges, seine Fahrgestellnummer,
sofern es zugelassen ist, jedoch nur sein Kenn-
zeichen einzutragen sein. Bei Probefahrten auf
Freilandstraflen und solchen an Sonn- und Feier-
tagen soll der Lenker eine Bescheinigung des Be-
sitzers der Bewilligung iiber das Ziel und den
Zweck der Probefahrt mitzufiihren haben, bei
Betrieben auflerhalb des Ortsgebietes jedoch nur
an Sonn- und Feiertagen.

Abs. 7 (§ 46 Abs. 1 letzter Satz):

Abs. 8 (§ 4 des HKFG. 1958):
Zu § 46
Abs. 1 (§ 47 Abs. 1):

Hier wird in gleicher Weise wie in § 45 hin-
sichtlich der Probefahrten nicht mehr die Zuwei-
sung des Kennzeichens, sondern die Bewilligung
zur Durchfithrung von Uberstellungsfahrten in
den Vordergrund gestellt. Die Beférderung von
Personen oder Giitern ist bei der Uberstellungs-
fahrt zulissig, solange thr Charakter als Uber-
stellungsfahrt noch gewahrt ist.

Abs. 2 (§ 47 Abs. 1 und Abs. 2):

Die Forderung, eine Versicherungsbestitigung
beizubringen, ist bei zugelassenen Fahrzeugen
weder notwendig noch zumutbar, Die Bewilli-
gung soll fiir nicht linger erteilt werden, als be-
-antragt wurde.

Abs. 3:

Wenn Fahrzeuge iiberstellt werden sollen,

deren Abmessungen oder hochste zulissige Ge-
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samtgewichte die durch Verordnung allgemein
festgesetzten Hochstgrenzen iiberschreiten, muf}
auch hier die Bewilligung des Landeshauptman-
nes, in dessen Ortlichem Wirkungsbereich die
Uberstellungsfahrten durchgefithrt werden sollen,
eingeholt werden (siche auch die Erliuternden
Bemerkungen zu § 45 Abs. 5).

Abs. 4 (§ 47 Abs. 2):

Der Uberstellungsfahreschein entspricht in sei-
ner Funktion dem Zulassungsschein. -

Abs. 5 (§ 47 Abs. 2 letzter Satz):

Abs. 6:

Auch fiir Heeresfahrzeuge konnen Uberstel-
lungsfahrten bewilligt werden; fiir diese Bewil-
ligung ist das Bundesministerium fiir Landesver-
teidigung zustindig.

, Zu § 47
Abs. 1 (§ 40 Abs. 1):

Abs. 2 (§ 40 Abs. 2):

Die Auskunfrspflicht ist praktisch nur erfiill-
bar, wenn das Kennzeichen angegeben ist. Sie
muf}. aber auch fiir die nicht zugelassenen, jedoch
mit Probefahrt- oder Uberstellungskennzeichen
ausgestatteten Fahrzeuge festgelegt sein. Zur Er-
leichterung und Beschleunigung der Liquidierung
der Schiiden soll die Behdrde auch den Ver-
sicherer eines bestimmten Fahrzeuges bekannt-
geben. Auch ohne diese gesetzliche Verpflichtung
kénnen insbesondere bei Vorliegen eines Sffent-
lichen Interesses Auskiinfte erteilt werden, wenn
nach dem konkreten Einzelfall nicht besondere
Griinde dagegen sprechen und wenn eine Aus-
kunftserteilung nicht mit zu groflem Arbeitsauf-
wand verbunden ist. Das Vorliegen eines 6ffent-
lichen Interesses wird beispielsweise anzunehmen
sein, wenn Organisationen, die sich die Hebung
der Verkehrssicherheit zur Aufgabe gemacht
haben, um Auskiinfte aus der Kartei ersuchen. In
allen Fillen wird jedoch zu priifen sein, ob nicht
etwa die Voraussetzungen des Artikels 20 Abs. 2
B.-VG. zur Wahrung der Amtsverschwiegenheit
vorliegen. '

Abs. 3 (§ 3 4. Satz des HKFG. 1958):
Zu § 48
Abs. 1 (§ 36 Abs. 3 1. Satz): -

Das Kennzeichen soll der Behorde die Méglich-
keit geben, an Hand der Zulassungskartei jeder-
zeit ermitteln. zu kSnnen, wer der Zulassungs-
besitzer eines bestimmten Kraftfahrzeuges oder
Anhingers ist.

Abs. 2 (§ 42):

Das Wechselkennzeichen mufl aus Griinden der
Verwaltungsentlastung auf die Untergruppe be-
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schrinkt werden, da die Kennzeichenserien grofle
verwaltungstechnische Bedeutung haben und nicht
gestort werden diirfen. Es soll jedoch die Mog-

‘lichkeit bestehen, Wechselkennzeichen fiir einen

Personenkraftwagen und einen Kombinations-
kraftwagen zuzuweisen. Der Unterschied zwi-
schen einem Personenkraftwagen und
Kombinationskraftwagen ist in vielen Fillen so
geringfiigig, dafl fiir Kombinationskraftwagen
gemeinsam mit Personenkraftwagen ein einziges
Kennzeichen ausgegeben werden kann. Motor-
fahrrider miissen wegen des auflerordentlich
regen Besitzwechsels bei diesen Fahrzeugen zur
Vermeidung einer zu groflen Verwaltungsbela-
stung von den Bestimmungen iiber Wechselkenn-
zeichen ausgenommen werden. Voraussetzung fiir
die Zuweisung eines Kennzeichens fiir zwei Kraft-
fahrzeuge ist der Besitz zweier Kraftfahrzeuge
im Zeitpunkt der Entscheidung der Behdrde
(VwGH. vom 23. November 1955, 1409/54). Ist
die gleichzeitige Beniitzung zweier Fahrzeuge
vorgesehen, so wire die Zuweisung eines Wechsel-
kennzeichens auch dann gesetzwidrig, wenn die
Fahrzeuge der gleichen Untergruppe angehoren,
weil Wechselkennzeichen zur selben Zeit nur auf
einem der beiden Fahrzeuge gefiihrt werden diir-
fen (Erl. d. BMfHuW. vom 14. Oktober 1963,
Z1. 187.520-1V/28 a/63).

Abs. 3 (§ 46 Abs. 4 1. Satz):
Abs. 4 (§ 41 Abs. 2):

Eine Anderung des derzeitigen Kennzeichen-
systems ist nicht erforderlich, da trotz voran-
gehender Untersuchungen keine nachgewiesenen
ernstlichen Schwierigkeiten, die durch dieses
System verursacht werden, bekanntgeworden
sind. Eine Anderung ohne zwingende Notwen-
digkeit wire in Anbetracht der erheblichen Ko-
sten und der Verwaltungsbelastung nicht vertret-

bar.

Abs. 5 (§ 41 Abs. 3):
Zu § 49

Abs. 1 (§ 43 Abs. 1 und § 47 Abs. 1):

Da es sich bei der Kennzeichentafel um eine
offentliche Urkunde handelt, unterliegt vor allem
ihre Nachahmung oder ein Miflbrauch anderer
Art einer besonderen strafrechtlichen’ Haftung.
Amtliche Kennzeichentafeln kénnen Gegenstand
des Diebstahls sein (OGH. vom 20. Juni 1963,
10 Os 83/63). Fiir Uberstellungskennzeichen soll
eine kostendeckende Beniitzungsgebiihr zu bezah-
len sein.

Abs. 2:

Die Zuweisung des Kennzeichens soll stets ein
Bestandteil des Zulassungsaktes sein. Daher mufl
auch der Landeshauptmann und das Bundesmini-

einem.

sterium fiir Handel, Gewerbe und Industrie bei
der Zulassung die Kennzeichen zuweisen. Dies ist
verwaltungstechnisch durch Reservierung be-
stimmter Kennzeichenkontingente ohne weiteres
moglich. Es wire jedoch eine nicht vertretbare
Verwaltungsbelastung, wenn der Landeshaupt-
mann und das Bundesministerium fiir Handel,
Gewerbe und Industrie auch die Verwaltung von
Kennzeichentafeln iibernehmen miifite (Beschaf-
fung, Lagerung, Ausgabe). :

Abs. 3:
Siehe die Ausfiithrungen zu § 83.

Abs. 4 (§ 43 Abs. 1 3.8Satz, § 46 Abs. 4 2. Satz
und § 47 Abs. 2 1. Satz):

Mit Riicksicht auf die verschiedenartige Ver-
wendung von Probefahrtkennzeichen und Uber-
stellungskennzeichen wurde von verschiedenen
Seiten angeregt, auch eine duflerliche Unterscheid-
barkeit vorzusehen; die Uberstellungskennzeichen
sollen nunmehr griin sein. Die Bestimmungen
dieses Absatzes schliefen die Anfertigung der
Kennzeichentafeln aus riickstrahlendem Material
nicht aus.

Abs. 5 (§ 43 Abs. 1 4. bis letzter Satz):

Die Kennzeichentafeln sind nicht fiir den freien
Handel bestimmt, sondern nur zur Ausgabe durch
die Behorde an ganz bestimmte Personen. Das
Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe und
Industrie soll daher die Méglichkeit haben, durch
Festsetzung der Lieferbedingungen einen bundes-
einheitlichen Gestehungskostenersatz fiir die Ta-
feln zu bestimmen. In diesen Lieferbedingungen
wird auch die Ausfithrung der Tafeln (Abmes-
sungen, - Farbténe, riickstrahlendes Material
u. dgl.) festzusetzen sein. Nicht das ganze Gerit
zur Anbringung der Hohlprigung kann Gegen-
stand der Ablieferungspflicht sein, sondern nur
die Prigestempel, das sind die Bestandteile, auf
denen sich das Relief des Staatswappens befindet.
Zu den Prigestempeln gehéren die vom Miinz-
amt fiir den Berechtigten hergestellte Urmatrize,
die nicht zur Verwendung als Werkzeug bestimmt
ist, und die von der Partei danach zur Verwen-
dung als Werkzeug angefertigten Gebrauchs-
matrizen (Matrizen und Patrizen).

Abs. 6 (§ 43 Abs. 2 und 3):

Fiir Theaterkulissenwagen, bei denen die sonst
vorgeschriebene Anbringung der Kennzeichen-
tafeln nicht moglich ist, soll eine Ausnahme vor-
gesechen werden. Bei einspurigen Kraftridern und

‘Motorridern mic Beiwagen sollen Kennzeichen-

tafeln nur mehr hinten angebracht sein. Nach
§ 132 Abs. 6 sollen die Besitzer dieser Kraftfahr-
zeuge verpflichtet sein, die vorderen Kennzeichen-
tafeln ohne Anspruch auf Entschidigung abzulie-
fern.
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Abs. 7 (§ 43 Abs. 2 2. Satz):
Zu § 50
Abs. 1 (§ 44 Abs. 1):

Abs. 2 (§ 44 Abs. 2):

Die Verpflichtung des Zulassungsbesitzers, eine
dauernd unlesbar gewordene Kennzeichentafel zu
ersetzen, ergibt sich aus § 103 Abs. 1 im Zusam-

‘menhalt mit § 49 Abs. 4.

Zu § 51
Abs. 1 (§ 48 Abs. 1 1. Satz):
Abs. 2 (§ 48 Abs. 1 1. und 3. Satz und Abs: 2):

Bei einer Verlustmeldung soll die Behérde von
Amts wegen ein neues Kennzeichen zuzuweisen
haben und nicht nur auf Antrag.

Abs. 3 (§ 48 Abs. 1 4. Satz):

Mit einer behelfsmifligen Ersatztafel soll das
Fahrzeug nunmehr eine Woche vom Tage des
Verlustes an verwendet werden. Die hier ge-
nannte Frist ist keine verfahrensrechtliche, son-
dern eine materiellrechtliche, Sonn- und Felertage
sind einzurechnen (VwGH. vom 29. Mai 1963,
1789/62).

Abs. 4 (§ 48 Abs. 3):
Zu § 52

Abs. 1 (§ 37 Abs. 2 1., 2. und 4. Satz):

Die inhaltlich nahezu gleiche Vorschrift des
KFG. 1955 hatte den irrefithrenden Titel ,,zeit-
weilige Abmeldung®.

Abs. 2 (§ 37 Abs. 2 3. Satz):
\ Zu § 53
(§ 45):

Wann an den Kraftwagen, die ,,zur Verwen-
dung fiir Fahrten des Bundesprisidenten bei feier-
lichen Anlidssen bestimmt sind*, das Staatswappen
zu fithren ist, soll vom Bundesprisidenten selbst
bestimmt werden. Das gleiche soll auch fiir aus-
lindische Staatsoberhiupter gelten,

. Zu § 54
Abs. 1 (§ 49 Abs. 1):
Abs. 2 (§ 49 Abs. 2):
Abs. 3 (§ 49 Abs. 3):

Das Zeichen ,,CD* soll in Hinkunft nur von
Diplomaten benutzt werden diirfen, das Zeichen
»CC“ (corps consulaire) nur von Konsulats-
beamten. ’

Abs. 4 (§ 49 Abs. 4):
Zum V. Abschnitt

Ob ein Fahrzeug ,,den Vorschriften entspricht®,
ist eine Rechtsfrage, die die Behdrde auf Grund

! des Rechtsgutachtens ihrer hiefiir zustindigen
{ Organe zu beantworten hat (jura novit curia).
I Die Vorschriften iiber die Beschaffenheit des
{ Fahrzeuges beinhalten aber nicht nur ganz kon-
' krete Forderungen, deren Erfiillung auch ohne
besondere technische Fachkenntnisse festgestell
‘werden kann (bestimmte Abmessungen und Ge-
wichte, bestimmte Vorrichtungen, ihre Anzahl,
ihre Anordnung), sondern auch die allgemeine
‘Forderung der Verkehrs- und Betriebssicherheit.
Die Rechtsfrage, ob das Fahrzeug den Vorschrif-
ten entspricht, kann die Behorde daher nur be-
antworten, wenn sie hinsichtlich der kraftfahr-
technischen Vorfrage, ob das Fahrzeug verkehrs-
und betriebssicher ist, éin Gutachten eines tech-
nischen Sachverstindigen eingeholt hat. Vor-
schriftswidrigkeit eines Fahrzeuges bedeutet noch
nicht, daf es nicht verkehrs- und betriebssicher
ist, uid dafl ein Fahrzeug nicht verkehrs- und
betriebssicher ist, bedeutet noch nicht immer, dafl
es die Sicherheit des Verkehrs gefihrdet. Die Be-
horde kann somit nicht bei Personen, die ihr
nicht als Organe angehdren, ein Gutachten iber
die Rechtsfrage, ,,ob das Fahrzeug den Vorschrif-
ten entspricht, einholen, noch kann sich der
kraftfahrvechnische Sachverstindige als solcher
iiber diese Frage #uflern. Dies ist nicht nur des-
halb von dienst- und besoldungsrechtlicher Be-
deutung, weil die Priifung der Fahrzeuge faktisch
von Beamten vorgenommen wird, sondern vor
allem, weil auch Vereine zur Begutachtung der
Fahrzeuge herangezogen werden kénnen (§ 57
Abs. 4). Wenn auch meist faktisch ein und die-
selbe Person das Fahrzeug priift, so ist dennoch

technische Frage der Verkehrs- und Betriebssicher-
heit handelt, als Sachverstindigengutachten, so-
weit es sich aber um die Rechtsfrage der reinen
Vorschriftsmifligkeit handelt, als Bericht bezie-
hungsweise als Anzeige von Mingeln zu werten.
Demnach ist die von der Behdrde zu besorgende
Kontrolle der Fahrzeuge auf ihre Vorschrifts-
mifigkeit die ,,Uberprifung®, die vom kraftfahr-
technischen Sachverstindigen durchzufiihrende
Untersuchung des Fahrzeuges die ,,Priifung” und
die Auferung des Sachverstindigen das ,Gut-
achten™ (§ 57 Abs. 1), dem in der Praxis noch ein
Bericht hinzugefiigt wird, der- die Vorschrifts-
miBigkeit meldet oder Vorschriftswidrigkeiten
anzeigt. Die endgiiltige Entscheidung hieriiber
obliegt der Behdrde. Die periodische Kontrolle
der Fahrzeuge ist die ,,wiederkehrende Uber-
priifung® (§ 55), die nach Bedarf vorzunehmende
die ,,besondere Uberpriifung® (§ 56). Das Verfah-
ren ist bei beiden das gleiche (§ 57), doch kommt
bei “der ,,besonderen Uberpriifung® noch die
»Priifung an Ortc und Stelle” als eine Art Vor-
stufe hinzu (§ 58). — Durch die Bestimmungen
des V. Abschnittes werden anderweitige Vor-
schriften iiber die Uberpriifung der Fahrzeuge

7.
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(zum Beispiel nach dem Xraftfahrliniengesetz
1952) nicht beriihrt.

Zu § 55
Abs. 1 (§ 50 Abs. 1 1. Satz):

Zustindig fiir die wiederkehrende Uberprii-
fung soll die Behorde sein, die den Zulassungs-
schein ausgestellt hat. Die wiederkehrende Uber-
prifung der Motorfahrrider ist dringend erfor-
derlich und trotz ihrer Anzahl, besonders bei
Heranziehung von Vereinen, durchaus zu bewil-
tigen. Im § 50 Abs. 1 letzter Satz des KFG. 1955
wird bestimmt, dafl auch ,,die Kraftfahrzeuge der
exterritorialen Personen, der Berufskonsuln aus-
wirtiger Staaten und der diesen zugeteilten Kon-
sulatsbeamten” von der wiederkehrenden Uber-
priifung ausgenommen sind. Diese Befreiung soll
nicht beibehalten werden, da auch fiir diese Fahr-
zeuge die Pflichtversicherung eingefiihrt werden
soll (siche auch Bemerkung zu § 59 Abs. 1).

lit. a (§ 50 ABs. 1 letzter Satz):

Fahrzeuge ,im Besitz” einer Gebietskérper-
schaft kdnnen auch solche sein, die nicht im Eigen-
tum dieser Gebietskérperschaft stehen, sondern
von dieser auf Grund vertraglicher Abmachungen
mit dem Eigentiimer verwendet werden. Besitzer
eines Fahrzeuges kann nur eine natiirliche oder
juristische Person sein, daher kommt als Besitzer
beim Bundesheer, wie auch sonst bei Behdrden
oder Amtern, nur die ,,Gebietskdrperschaft” in
Betracht, die den Aufwand zu tragen hat. Die
Gemeinden mit mehr als 50.000 Einwohnern sind
Graz, Innsbruck, Klagenfurt, Linz, Salzburg und
Wien. Eine gesetzliche Pflicht der periodischen
Uberpriifung fiir die Fahrzeuge dieser Gebiets-
korperschafven ist nicht erforderlich, weil die
Uberpriffung im Dienstwege angeordnet und
iiberwacht werden kann. Die besondere Uber-
priifung ist jederzeit moglich.

lit. b bis e:

Fahrzeuge, mit denen eine Geschwindigkeit
von 30 km/h nicht {iberschritten werden kann
(mit Zugmaschinen der Klasse I 25 km/h), sind
nicht nur weniger verkehrsgefihrdend als die
iibrigen, sondern- bendtigen auch viel lingere
Zeit, um eine gréflere Entfernung zu einem
Uberpriifungsort zuriickzulegen. Sie sollen daher
zur Entlastung der Wirtschaft von der wieder-
kehrenden Uberpriifung ausgenommen werden.

Abs. 2 (§ 50 Abs. 1 3. und 4. Satz):

Mit Riicksicht auf den technischen Fortschritt
im Kraftfahrzeugbau kann bei Personenkraft-
wagen, Kombinationskraftwagen sowie Lastkraft-
wagen und Zugmaschinen der Klasse IT mit einem
hochsten zulissigen Gesamtgewicht von nicht
mehr als 3500 kg die zweite wiederkehrende
Uberpriifung - erst zwei Jahre nach der ersten

stattfinden. Bei Fahrzeugen, bei denen der Nach-
weis {iber die erstmalige Zulassung nicht erbracht
werden kann, wird an Stelle der erstmaligen Zu-
lassung das Baujahr fiir die Bestimmung des Ter-
mins der ersten Uberpriifung maflgebend sein:
Auf Antrag sollen die Termine fiir abgemeldet
gewesene Fahrzeuge (oder bei Hinterlegung der
Kennzeichentafeln) entsprechend erstreckt wer-
den kénnen,

Abs. 3 (Bundesverwaltungsabgabenverordnung
1957, TP. 265):

Durch das Erkenntnis des Verfassungsgerichts-
hofes vom 14. Oktober 1964, ZI. V 20/64/8,
wurden die Worte ,,a) Kraftwagen ... 50— ...
in der Tarifpost 265 der Bundesverwaltungs-
abgabenverordnung 1957 als gesetzwidrig auf-
gehoben und die Bundesregierung verpflichtet,
diese Aufhebung unverziiglich im Bundesgesetz-
blatt kundzumachen, Daraufhin wurde die
Tarifpost 265 mit Verordnung der Bundes-
regierung vom 1. Dezember 1964, BGBL Nr. 298,
aufgehoben.

Damit entfillt die Einhebung einer Verwal-
tungsabgabe bei der Uberpriifung von Kraft-
wagen, Anhingern und Kraftridern. Diesem Aus-
fall an Einnahmen mit einer Novellierung deés
Gebiihrengesetzes zu begegnen und als Ersatz
eine Stempelgebiihr fiir die Uberpriifungen ein-
zufiihren, ist aus folgenden Griinden nicht még-
lich. Die gegenstindlichen Verwaltungsabgaben
wurden in der mittelbaren Bundesverwaltung als
Landesverwaltungsabgaben eingehoben und flos-
sen daher automatisch den Lindern zu (§ 78 des
AVG.). Wiirden diese Betrige als eine Gebithr
(also in Bundesstempelmarken) eingehoben wer-
den und daher dem Bund zufliefien, so miif8ten die
Landesbehdrden eigene Evidenzen dariiber fith-
ren, um iiberhaupt vom Bund die Refundierung
ansprechen zu konnen. Ein derart aufwendiger
Verrechnungsapparat, um dessen Kosten sich die
Gesamteinnahmen verringern wiirden, wire eben-
sowenig vertretbar wie die Uberwilzung des
Aufwandes auf die Parteien durch Erhshung der

"Gebiihren. Es soll daher als einzige praktisch in

Frage kommende Lsung an Stelle der bisherigen
Verwaltungsabgabe ein Kostenbeitrag eingefithre
werden, der genauso wie diese eingehoben und
verrechnet wird, so daf} sich an der bisherigen,
seit vielen Jahren beibehaltenen Vorgangsweise
praktisch nichts #ndert. Die §§ 75 ff. des AVG.
1950 gelten nur fiir jene Fille, in denen die mate-
riellen Verwaltungsvorschriften nichts anderes be-
stimmen; sie schlieflen daher nicht aus, dafl in
Verwaltungsgesetzen besondere Verwaltungsabga-
ben vorgesehen werden.

Abs. 4:

Die Hohe des Kostenbeitrages soll durch Ver-
ordnung den tatsichlichen Verhiltnissen -entspre-
chend festgesetzt werden.
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Zu § 56
Abs. 1 (§ 50 Abs. 2):

Nach § 50 Abs. 2 des KFG. 1955 haben ,,der
Landeshauptmann oder die sonst zustindige Be-
horde die Kraftfahrzeuge und Anhinger bei
Bedenken ,,begutachten* zu lassen. Nunmehr sol-
len die Fahrzeuge ,,von der Behdrde® zu iiber-
priifen sein, also von der Behdrde, die den Zu-
lassungsschein ausgestellt hat. Die Fahrzeuge sol-
len auch iiberpriift werden, wenn mit ihnen
smehr Lirm, Rauch oder iibler Geruch verur-
sacht wird, als bei ordnungsmifligem Zustand und
sachgemiflem Betrieb unvermeidbar ist*. '

"Abs. 2 (§ 50 Abs. 3):

Fahrzeuge einer bestimmten Art kénnen Fahr-
zeuge einer bestimmten Type, aber auch einer
bestimmten Beschaffenheit, Dimension, Herkunft
oder eines bestimmten Alters sein, Die Verord-
nung wird dann zu erlassen sein, wenn die Auf-
forderung der einzelnen Besitzer nicht oder nur
mit ibermifigem Verwaltungsaufwand méglich
1st.

A Abs. 3:

Das Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe
und Industrie soll die Uberpriifung aller Fahr-
zeuge einer bestimmten Art auch durch Verord-
nung anordnen konnen, Von dieser Moglichkeit
wird dann Gebrauch gemacht werden, wenn die
Aufforderung der einzelnen Besitzer nicht oder
nur mit {ibermifligem Verwaltungsaufwand mog-
lich ist. Wird eine solche Verordnung erlassen, so
werden die gepriiften Fahrzeuge zum Beispiel mit
einer Plakette zu versehen sein, damit die Stra-
Renaufsichtsorgane ungepriifte Fahrzeuge feststel-
len kénnen.

Abs. 4
1957,

(Bundesverwaltungsabgabenverordnung
'TP. 265):

Zu § 57
Abs. 1 und 2 (§ 50 Abs. 1 1. und 2. Satz):

Im § 50 Abs. 1 1. und 2. Satz des KFG. 1955
wird bestimmt: , Kraftwagen und Anhinger sind
von der Behorde ... durch die Einzelpriifungs-
kommission nach § 104 oder durch die Bundes-
versuchsanstale fiir Kraftfahrzeuge dahin begut-
achten zu lassen, ob die Voraussetzungen fiir ihre
Genehmigung noch gegeben sind. Der Begut-
achtung hat eine Uberpriifung voranzugehen.*
Diese Bestimmung ordnet somit an, daff die Be-
hérde nichts anderes zu tun hat, als ein Gutachten
einzuholen, und daf die ,,Uberpriifung® von der
Einzelpriiffungskommission oder der Bundesver-
suchsanstalt fiir Kraftfahrzeuge vorzunehmen ist.
Eine Uberpriifung, ob Fahrzeuge den gesetzlichen
Vorschriften entsprechen, mit offentlich-recht-

lichen Rechtswirkungen kann jedoch nur Sache
der Behdrde sein. Diese wird die Fahrzeuge von
Sachverstindigen begutachten zu lassen haben, ob
sie den Erfordernissen der Verkehrs- und Be-
triebssicherheit entsprechen. Die Sachverstindigen
sollen jedoch bestimmte Voraussetzungen erfiillen
und daher dem Verzeichnis der Sachverst'aihdigen
fir die Einzelpriifung zu entnehmen sein. Auch
die Bundespriifanstalt fiir Kraftfahrzeuge sowie
hiezu ermichtigte Vereine sollen zur Begutach-
tung herangezogen werden kénnen. Die Auswahl
der begutachtenden Stelle bleibt der Behérde
iiberlassen, wobei auch die Art des zu begut-
achtenden Fahrzeuges zu beriicksichtigen sein
wird,

Abs. 3:

Der Landeshauptmann soll ausdriicklich ver-
pflichtet werden, den Sachverstindigen die erfor-
derlichen Einrichtungen zur Verfiigung zu stellen.
Den Amtssachaufwand fiir die erforderlichen Ein-
richtungen, die der Landeshauptmann den Sach-

verstindigen zur Verfiigung zu stellen hat, muf} .

das Land tragen. Da aber der Kostenbeitrag wie
bisher die Verwaltungsabgaben bei. den Uberprii-
fungen durch Bundespolizeibehtrden nur dem
Bund zuflieflen kénnen, muf der Bund dem
Land eine entsprechende Aufwandsvergucung zu
leisten - haben. :

Abs. 4:

.Das Bundesministerium fiir Handel, Gewerbe
und Industrie soll ferner auch Vereine, die iiber
das hiezu geeignete Personal und die erforder-

lichen Einrichtungen verfiigen, zur Abgabe von

Gutachten ermichtigen konnen. Wenn die Sach-
verstindigen und die Bundespriifanstalt fiir
Kraftfahrzeuge mit der Durchfiihrung der wie-
derkehrenden Uberpriifung nicht nachkommen,
wird daher im Interesse der Verkehrssicherheit
zum Beispiel von den Uberpriifungseinrichtungen
des OAMTC, des ARBO und des Kuratoriums
fiir Verkehrssicherheit Gebrauch gemacht werden
kénnen.

-Abs. 5 (§ 51 Abs. 1 1. bis 3. Satz):

Im § 51 Abs. 17 3. Satz des KFG. 1955 wird
bestimmt: ,,Zur Uberpriifung haben die Lenker
die Fahrzeuge in gereinigtem Zustand vorzufiih-
ren ...“. Nunmehr soll der Zulassungsbesitzer fiir
die Vorfithrung zu sorgen haben und verant-
wortlich sein, auch wenn er das Fahrzeug durch
seinen Vertreter gemifl § 10 des AVG. 1950 vor-
fihren lifit.

Abs. 6 (§ 51 Abs. 1 4. und 5. Satz):

Abs. 7 (§ 51 Abs. 2 1. Satz):

Im § 51 Abs. 2 1.Satz des KFG. 1955 wird
bestimmt: ,,Werden bei der Uberpriifung an dem
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Fahrzeug Mingel festgestellt so Ist der Person, stimmen. Die M1ndestvers1cherungssummen kon-
die das Fahrzeug vorfiihrt, nach der Uberprufung nen nicht niedriger sein als die Haftungsh&chst-
eine angemessene Frist bekanntzugeben, inner-; betrige des EKHG., weil dieses dem Geschidigten

halb der die Mingel zu beheben sind.“ Nunmehr
ist im Sinne des AVG. 1950 vorgeschen, daff die
Behorde auszusprechen hat, welche Mingel zu
beheben sind und wann das Fahrzeug zur neuer-
lichen Uberpriifung vorzufithren ist.

Abs. 8 (§ 51 Abs. 2 2. und 3. Satz):

Zu § 58
Abs. 1 (§ 50 Abs. 4):

Abs. 2 und 3:

Zur wirksamen Bekimpfung von iibermifligem

Lirm und Rauch soll die in Abs.. 1 angefiihrte

Uberpriifung auch nur hinsichtlich der Verur-
sachung von Lirm und Rauch méglich sein.

Zum VI. Abschnitt
Zu § 59
Abs. 1 (§ 53 Abs. 1):

Die Versich‘erux{gspﬂi&mt bezweckt nicht nur
den Schutz des Geschidigten, sondern auch den
des Halters und Lenkers eines Kraftfahrzeuges.
Da voriibergehend zugelassene Kraftfahrzeuge
und Anhinger keinen dauernden Standort im
Inland haben, wird als Merkmal fiir die Ver-
sicherungspflicht eines Fahrzeuges das inlindische
Kennzeichen angesehen.

Abs. 2 (§ 53 Abs. 2):

Die Ausnahme der Fahrzeuge des Bundes und
der unter der Haftung des Bundes betriebenen
Unternehmungen gilt auch fiir die Fahrzeuge der
Kraftwagenbetriebe der Ustererichischen Bundes-
bahnen. Die Fahrzeuge der Diplomaten sind be-
reits in fast allen Staaten, in denen eine Pflicht-
versicherung besteht, versicherungspflichtig, daher
besteht kein Anlaf mehr, an der bisherigen Aus-
nahme festzuhalten.

Abs. 3 (§ 53 Abs. 3):

Wenn die Mindestversicherungssummen durch
Verordnung festzusetzen sind und damit die erst
durch Verordnung zu bestimmenden Summen die
Grundlage des durch Verordnung (gemifl § 60
Abs. 2) festzusetzenden Tarifes bilden, kann der
Einwand, daf hier eine Subdelegation vorliegt,
schwer entkriftet werden. Es bestiinde daher bei
dieser Regelung die Gefahr einer erfolgreichen
Anfechtung der Tarifverordnung und ihrer Auf-
hebung durch den Verfassungsgerichtshof. ' Die
Mindestversicherungssummen wiren daher be-
reits im Gesetz festzusetzen. Sie miissen ferner
so festgesetzt werden, dafl sie mit den Haftungs-
héchstbetrigen des Eisenbahn- und Kraftfahr-
zeug-Haftpflichtgesetzes — EKHG. — {iberein-

| den Sdmdenersatzanspru& bis zur festgesetzten

gers -sichert. Damit der Schadenersatz aber in
dieser. Hhe auch einbringlich ist, wenn der Schi-
diger vermogenslos: ist, mufl sich auch die Ver-
sicherungspflicht auf dieselben Summen beziehen.
Die Mindestversicherungssummen sollen aber
auch nicht hoher sein als die Haftungsh&chst-
betrige des EKHG., weil sonst die Geschidigten
versucht sind, auf jeden Fall die Schuld des Schi-
digers zu behaupten, damit der iiber den Haf-
tungshdchstbetrag des EKHG. hinausgehende Teil
der Mindestversicherungssummen ihrem Zugriff
offensteht. Aus Griinden der Vermeidung einer
Verschlechterung der Stellung des Versicherten
beziehungsweise Geschidigten kann der § 59
Abs. 3 aus folgenden Griinden nicht nur ein blo-
Ber Verweis auf das EKHG. sein.

Im § 24 der KFV. 1955 in der Fassung der
Novelle BGBL. Nr. 233/1956 betrigt die Mindest-
versicherungssumme fiir Sachschiden 60.000 S,
im EKHG. nur 40.000S. Das EKHG. kennt
ferner die im § 24 Abs. 3 lit. B Z. 2 der
KFV. 1955 vorgesehene Erhshung der Sachscha-
densummen bei Omnibussen auf 109/ der in Z. 1
lit. b angefiihrten Summe fiir mehrere geschidigte
Personen (,,Ereignissumme®) nicht; schliefflich
enthilt das EKHG. in seinem § 15 Abs. 3 Z. 2
beziiglich der -,,Ereignissumme® fiir Omnibusse,
welche entsprechend den Risikogegebenheiten
nach der Platzanzahl gestaffelt sein muf}, nur
einen Verweis auf die gemif dem KFG.
1955 festgesetzten Mindestversicherungssummen.
Die Gliederung des -§ 59 Abs. 3 wire
weiters analog dem EKHG. zunichst nach der
Zwedkbestimmung der Betrige und erst inner-
halb dieser Gruppen nach' der Art der Fahrzeuge
vorzunehmen.

Z. 1 (§ 24 Abs. 2 bis 4 jeweils lit. B Z.°1 lit. a
der KFV. 1955):

"~ Das EXHG. setzt im § 15 Abs. 1 Z. 3 zum
Unterschied von § 24 Abs. 2 bis 4 jeweils lit. B
Z. 1 lit. a der KFV. 1955 neben die Leistung des
Kapitalsbetrages von 200.000 S auch die Leistung
einer Jahresrente von 12.000 S (siche hiezu § 14
EKHG.). Zufolge der 6sterreichischen 3%igen
Sterbetafel MU, 1930/1933, vom Bundesministe-
rium fiir Finanzen fiir den Bereich der Haft-
pflichtversicherung mit Bescheid vom 20. Dezem-
ber 1962, Z. 120.091-19/62, genehmigt (siche
Veroffentlichungen des Bundesministeriums fiir
Finanzen, betreffend die Vertragsversicherung
1964, S. 18) kann aus dem Kapital von
200.000 S nur dann eine Rente von 12.000 S
gezahlt werden, wenn der Rentenempfinger min-
destens 46 Jahre alt ist. Um die Rentenanspriiche
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aller Altersstufen zu befriedigen, bediirfte es!
eines Kapitals von 321.000S. In dieser Hinsicht
liegt daher die Mindestversicherungssumme des
§ 24 der KFV. 1955 unter dem Erfordernis des
EKHG.

Z. 2:
lit. a (§ 24 Abs. 2 lit. B Z. 1 lit. b der KFV. 1955):

Die im § 15 Abs. 3 Z. 1 des EKHG. zum Un-
terschied von § 24 Abs. 2 lit. B (Z. 1 lit. b) der
KFV. 1955 festgesetzte Multiplikation der Summe
von 200.000 S fiir eine Person mit 3 (600.000 S)
trifft auch die Rentenbetrige, so dafl hier nicht
nur ein Kapitalsbetrag von 600.000S, sondern
auch ein Rentenbetrag von 36.000 S festgesetzt
18T, :

it. b (§ 24 Abs. 3 lit. B Z. 1 Lit. b und Abs. 5
der KFV. 1955):

Nach der hier festgesetzten Formel betragen
die ,,Ereignissummen® fiir Omnibusse mit einer
Platzzahl bis 19 1,200.000 S, von 20 bis 24 PLit-
zen 1,500.000 S, von 25 bis 29 Plitzen 1,800.000 S|
usw.

lit. ¢ (§ 24 Abs. 4 lit. B Z. 1 lit. b der KFV.
1955): ~

Der § 15 Abs. 3 Z. 2 des EKHG. erwihnt nicht
wie der § 24 Abs. 4 lit. B Z. 1 lit. b der KFV.
1955 die Omnibusanhinger. Fiir Schiden, die die
Insassen des Omnibusanhingers erleiden und sich
»beim Betrieb des Kraftfahrzeuges” (das heifit des
Zugfahrzeuges, § 1 EKHG.) ereignen, haftet der
Halter des Zugfahrzeuges. Daher miifiten die fiir
Insassen des Omnibusanhingers vorgesehenen Be-
trige im Versicherungsvertrag des Zugfahrzeuges
mitversichert werden. Es wite aber wirtschaftlich
untragbar, immer die Insassen aller Anhinger,
die mit dem zu versichernden Zugfahrzeug gezo-
gen werden diirfen, versichern zu miissen. Die
Summen fiir die Insassen des Omnibusanhingers
_ sollen daher eigens fiir den Anhinger zu ver-
sichern sein. Dadurch wiren auch die Schiden
versichert, die durch abgestellte Anhinger ver-
ursacht werden. Als ,Ereignissummen® wiirden
sich ergeben: Fiir Omnibusanhinger mit einer
Platzanzah! bis 10 600.000 S, mit 11 bis 15 Plit-
zen 900.000 S, mit 16 bis 20 Plitzen 1,200.000 S
usw. :

Z. 3 (§ 24 Abs. 2 bis 4 jeweils lit. B Z. 2 der
KFV. 1955):

Der Hinweis auf § 16 des EKHG. wiirde allein
nicht hinreichen, weil die dort derzeit festgesetzte
Summe von 40.000 S unter der im § 24 Abs. 2
bis 4 jeweils lit. B Z. 2 der KFV. 1955 fest-
gesetzten Summe (10% der ,,Ereignissumme*)
liegt. Es muf jedoch auch fiir den Fall vorgesorgt
werden, dafl bei einer Novellierung des EKHG.

das derzeitige Verhiltnis des Kapitalsbetrages fiir
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Personenschiden (§ 15 Abs. 1 Z. 3 des EKHG.)
zum Sachschadenbetrag (§ 16 Abs. 1 Z. 3 des
EKHG.) von 1 : 0’2 verbessert wird, so dafl dann
der Betrag gemifl § 16 Abs. 1 Z. 3 des EKHG.
hoher ist als 100/ der ,,Ereignissumme®,

Beziiglich der Fahrzeuge zur Beforderung ge-

fihrlicher Giiter ergibt sich entsprechend der
vorgesehenen. Formel ein Betrag von 420.000 §
(sieben Zehntel des in Z. 2 lit. a genannten Be-
trages der dreifachen Summe von 200.000S).
Diese Regelung entspricht einer seit Jahren im
Interesse des Gewisserschutzes erhobenen Forde-
rung. Im Bereich der Primien wiirde sich diese
Versicherungssumme als Zuschlag von 14% aus-
wirken.

Abs. 4:

Neben der Bestimmung der Mindestversiche-
rungssummen gemifl Abs. 3 soll noch die Mog-
lichkeit bestehen bleiben, diese durch Verord-
nung auch hoher festzusetzen, um eine Anglei-
chung an die Versicherungssummen der Nachbar-
linder herbeizufithren, worius sich Etleichterun-
gen fiir den grenziiberschreitenden Verkehr (zum

Beispiel Entfall der Griinen Versicherungskarte)

ergeben.

Zu § 60
Abs. 1 (§ 54 1. und 4. Satz):

Der Umfang des Kraftfahrzeug-Haftpflichever-
sicherungsvertrages wird im Versicherungsver-
tragsgesetz 1958 und in den Allgemeinen Ver-
sicherungsbedingungen fiir die Kraftfahrzeug-
Hafepflichtversicherung und im Tarif geregelt.
Der geschidigte Dritte soll gegen abweichende
Vereinbarungen zu seinem Nachteil . geschiitzt
sein. :

Abs. 2 (§ 54 2. und 3. Satz):

Im § 56 der KFV. 1947, BGBI Nr. 83,
wurde bestimmt, dafl die Versicherungs-
bedingungen (auf Grund des § 13 des Versiche-
rungsaufsichtsgesetzes, RGBL. I S. 315/1931 —
GBL f. d. L. 0. Nr. 624/1939) zu genchmigen
sind. Im § 54 des Kraftfahrgesetzes 1955 wird
bestimmt, dafl die Versicherung nach dem ,,ge-
nehmigten oder angeordneten Geschiftsplan (All-
gemeine Bedingungen fiir die Kraftfahirzeug-Haft-
pflichtversicherung)® abzuschlieflen ist, und wei-
ter: ,,Bei der Genehmigung oder Anordnung die-
ses Geschiftsplanes ist auf die Betriebsgrund-
lagen der Versicherungsunternehmungen, auf die
Bediirfnisse des Kraftfahrverkehrs und auf die
Interessen der Versicherungsnehmer und der Ver-
sicherungsunternehmungen Bedacht zu nehmen.*
Der Begrift des ,,Geschiftsplanes® umfafit gemif}
§ 5 des Versicherungsaufsichtsgesetzes mehr als
die auf Grund des Kraftfahrgesetzes zu regelnden
Versicherungsbedingungen und den Tarif und soll
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daher in diesem Zusammenhang nicht mehr ver-
wendet werden. Im § 60 Abs. 2 der Regierungs-
vorlage eines Kraftfahrgesetzes 1963 (98 der Bei-
lagen, X. GP.) war hingegen nur vorgesehen, daf}
die Versicherungsbedingungen ,durch Verord-
nung festzusetzen” sind, weil der gelvende Tarif
und mit diesem einige Bedingungen durch die
Verordnung des Bundesministeriums fiir Finan-
zen vom 27. Jinner 1960, BGBIl. Nr. 28, fest-
gesetzt wurden. Die Behdrde muf3 die Méglich-
keit haben, im Falle des Erfordernisses eine Neu-
regelung zu erlassen, die auf Grund eines Begut-
achtungsverfahrens allen Bediirfnissen nach Mog-
lichkeit Rechnung trigt und Interessengegensitze
ausgleicht. Bei einer lediglich bescheidmifigen
Genehmigung der von den Versicherungsunter-
nehmungen als Antrag vorzulegenden Versiche-
rungsbedingungen wire die Behorde darauf an-
gewiesen, dafl dieser Antrag von der Partei iiber-
haupt erst gestellt wird. Die Versicherungsunter-
nehmungen konnten bei einer solchen Regelung
durch- Unterlassen der Antragstellung das Auf-
rechtbleiben der abinderungsbediirfrigen Rege-
lung erzwingen. Weiters hitten die betroffenen
Stellen und Interessenvertretungen bei einem blo-
flen Genehmigungsverfahren keine Moglichkeit,
zu Wort zu kommen. Der Verfassungsgerichts-
hof hat ferner mit Erkenntnis vom 16. Dezem-
ber 1965, G 20/65, BGBl. Nr. 7/1966, im ersten
Satz des § 54 des KFG. 1955 die Worte ,,oder
angeordnet™ und im zweiten Satz dieser Bestim-
mung die Worte ,,oder Anordnung® als verfas-
sungswidrig mit Wirksamkeit vom 15. Dezember
1966 aufgehoben. In den Entscheidungsgriinden
wird im wesentlichen ausgefithrt, daf} die Ver-
ordnungsermichtigung des § 54 des KFG. 1955
iiber den Inhalt der zu erlassenden Anordnung
nichts aussage, ,,dafl lediglich in eciner sehr all-
gemeinen Umschreibung Gesichtspunkte hervor-
gehoben wiirden, auf die die Verordnungsgewalt
Bedacht zu nehmen habe, und daf es sich hiebei
nur um Selbstverstindlichkeiten handeln diirfte,
deren Beachtung gar nicht besonders hervor-
gehoben zu werden brauchte. Die Gestaltung
eines Geschiftsplanes, die keine Riidksicht auf die
Betriebsgrundlagen der Versicherungsunterneh-
mungen ndhme, set kaum denkbar, das gleiche
gelte fiir die ebenfalls genannten Bediirfnisse des
Kraftfahrzeugverkehrs, die Interessen der Ver-
sicherungsnehmer und die der Versicherungs-
unternehmungen. In diesen Umschreibungen
diirfte keine Vorausbestimmung des Inhaltes von
Rechtsvorschriften gelegen sein, sondern nur ein
Appell, gewissenhaft und sorgfiltig vorzugehen.
Es bleibe offen, wie die zum Teil entgegengesetz-
ten Interessen der Versicherungsnehmer und Ver-
sicherungsunternehmungen zu  beriicksichtigen
sein”. Der Kernsatz der Begriindung lautet: ,,In
Wahrheit iberlifit das Gesetz dem Verordnungs-
geber, den Inhalt der Allgemeinen Bedingungen
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fiir die Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung frei
zu gestalten, ohne ihn in einer bestimmten Rich-
tung zu binden,” Weiters wird ausgefiihrt: ,,Da
es sich in dem diesem Gesetzespriiffungsverfahren
zugrunde liegenden Verordnungspriifungsverfah-
ren um eine Anordnung, nicht aber um eine
Genehmigung des Geschiftsplanes (Allgemeine
Versicherungsbedingungen fiir die Kraftfahrver-
sicherung und Tarif) handelt, wurden, entspre-
chend dem eingeschrinkten Priifungsthema, nur
die auf die Anordnung Bezug habenden Worte
des Gesetzes als verfassungswidrig aufgehoben.*

Es kann demnach aus dem Erkenntnis nicht
geschlossen werden, dafl nur die Worte ,,oder
angeordneten” und ,,oder Anordnung® als ver-
fassungswidrig angesehen sind, die Worte ,,geneh-
migten” und ,,Genehmigung® hingegen nicht.

Vielmehr wire im Falle einer Anfechtung audi

diesem Worte die gleiche Beurteilung widerfah-
ren, da das Gesetz auch nicht normiert, unter
welchen Voraussetzungen die Genchmigung zu
erteilen und wann sie zu versagen ist. Es soll
demnach dem Erkenntnis des Verfassungsgerichts-
hofes dadurch Rechnung getragen werden, daff
die Verordnungsermichtigung die wesentlichen
Merkmale der beabsichtigten Regelung enthilt.
Die wirtschaftliche Brauchbarkeit einer Versiche-
rung ergibt sich — abgesehen von der Versiche-
rungssumme und dem danach bemessenen Tarif —
aus der Bestimmung der Ereignisse, bei deren
Eintritt der Versicherte zwar von einem Nachteil
betroffen wird, aber auf Grund der Versicherung
vom Versicherer eine Entschidigung erhilt. Die
Qualitdt der Versicherung richtet sich danach, ob
sie viele solche Ereignisse (aus einer bestimmten
Gefahrenquelle) umfalt oder nicht. Ublicherweise
werden die Versicherungen hinsichtlich' dieser
Ereignisse negativ umschrieben; die Bedingungen
enthalten daher keine Aufzihlung der Versiche-
rungsfille, sondern nur eine Aufzihlung der
Risikoausschliisse, also der Ereignisse, bei deren
Eintritt sich der Versicherer verhilt, als bestiinde
kein Versicherungsvertrag. Daneben werden noch
Fille unterschieden, die zwar objektiv unter die
Versicherung fallen, subjektiv aber keine Ver-
sicherungsleistung auslésen, weil der Versiche-
rungsnehmer eine fiir thn bestehende Verhaltens-
vorschrift (,,Obliegenheit”) nicht beobachtet hat,
weshalb der Versicherer ,,leistungsfrei ist. In der
Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung trifft eine
solche Leistungsfreiheit auf Grund.der Sonder-
vorschriften der §§ 158 c und 158 f des Versiche-
rungsvertragsgesetzes 1958 nicht das Verkehrs-
opfer; der Versicherer zahlt zwar den Schaden,
regressiert sichi aber am Versicherungsnehmer.
Bei der Festsetzung von Versicherungsbedingun-
gen durch’ Verordnung mufl daher der Formu-
lierung der Ausschluflgriinde und der Obliegen-
heiten die entscheidende Bedeutung zukommen.
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Der Tarif bestimmt sich seiner Hohe nach einer-
seits nach den Ergebnissen der auf Grund einer
aufsichtsbehordlichen Anordnung des Bundes-
ministeriums fiir Finanzen von den Versicherern
gefilhrten Statistik; seine zweite Komponente
sind die vorgeschriebenen Mindestversicherungs-
summen. Bei Erstellung des Tarifes wird ferner
auch auf das allgemeine Lohn- und Preisniveau
(Reparaturkosten, Sozialversicherungsrenten) Be-
dacht zu nehmen sein, wenn fiir die Zukunft
"eine betrichtliche Verinderung dieses Niveaus
gewirtigt werden mufl. :

Z. 1:

Neben den. zwingenden und halbzwingenden
Vorsdrriften enthilt das Versicherungsvertrags-
gesetz 1958 auch dispositive Normen, die dann
zur Anwendung kommen, wenn iiber den betref-
fenden Umstand keine besondere Vereinbarung
zwischen den Parteien getroffen wurde. Wenn
der Gesetzgeber Normen fiir die Erlassung von
Versicherungsbedingungen aufstellt, kénnen die
Vorschriften dieser Bedingungen den Versiche-
rungsnehmer und den Geschidigten — deren
Schutz als die wirtschafelich Schwicheren das Ver-
sicherungsvertragsgesetz 1958 vornehmlich be-
zweckt — wohl nicht schlechter stellen diirfen, als
es das Versicherungsvertragsgesetz 1958 in seinen
dispositiven Bestimmungen vorsieht.

Z. 2 (§ 10 Abs. 1 der AKB. 1940):

Z.3 (52 Asb. 1 und 5, § 11 Z. 1, 3 bis 6 der
AKB. 1940):

Es sollen hier in allgemeiner Weise die Fille
umschrieben werden, in denen der verursachte
Schaden unmittelbar oder mittelbar den Versiche-
rungsnehmer selbst trifft. Dies ist wohl immer
der Fall, wenn der Geschidigte ein unterhalts-
berechtigter Angehdriger oder eine (physische
oder juristische) Person ist, deren gesetzlicher
Vertreter der Dritte ist. — Es konnen nur Scha-
denersatzanspriiche versichert werden, die aus
gesetzlichen Bestimmungen (EKHG. und ABGB.)
entspringen; Schadenersatz aus Vertrigen (zum
Beispiel Beforderungs- und Verwakrungsvertri-
gen) zu versichern, auf deren Gestaltung der
Versicherer keinen Einflufl hat, ist wegen der
Gefahr des Versicherungsbetruges nicht méglich.

Z. 4 (§ 3 Abs. 3, § 7 Z. II der AKB. 1940):

Da der Schaden letzten Endes aus dem Ver-
mogen des Versicherers zu ersetzen ist, mufl die-
sem — schon damit er rechtzeitig Vergleiche ab-
schlieen kann — die Fithrung etwaiger Schaden-
ersatzprozesse iiberlassen werden; vgl. § 7 Z. II
Abs. 5 der AKB. 1940.

§ 154 Abs. 2 des Versicherungsvertragsgesetzes
1958 lift ein Verbot der Anerkennung der Ent-
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schidigungspflicht durch den Versicherungsneh-
mer zu, normiert es aber nicht. Da der Ver-
sicherer die Stellung des dominus litis erhilt, soll
er nicht vom Versicherungsnehmer prijudiziert

"werden konnen; vgl. § 7 Z. II Abs. 1 der AKB.

1940.
Z.5;

Bei Bestimmung der Obliegenheiten muf ein
Ausgleich gefunden werden zwischen dem Ver-
halven, das zu beobachten dem Versicherten bil-
ligerweise zugemutet werden kann, und dem Ver-
halten, das im Interesse des Versicherers an einer
moglichst wirksamen Verhiitung von Verkehrs-
unfillen verlangt werden muf, Da sich das Inter-
esse des Versicherers mit dem des Gesetzgebers
an der Verkehrssicherheit deckt, konnen be-
stimmte wichtige Verhaltensweisen, die in diesem
Gesetz und in der StVO. 1960 gefordert werden,
als Obliegenheiten bestimmt werden. Hier kom-
men in Frage: Pflicht zum Besitz der Lenker-
berechtigung, siche §§ 64 und 103 Abs. 2 (=§ 2
Abs. 2 lit. b der AKB. 1940); Verbot unzulissiger
Personenbeforderung, siche § 106 (= Z. 13 lit. D

der Vorbemerkungen zum Tarif); Verbot der -
siche § 5 der StVO. 1960

Alkoholisierung,
(= Z. 13 lit. A Fall a der Vorbemerkungen zum
Tarif); Verbot der Fahrerflucht, siche § 4 der

StVO. 1960 (= Z. 13 lit. A Fall b der Vorbemer-

kungen zum Tarif).
Abs. 3 (§ 54 3. Satz):

Abs. 4:

Auch hinsichtlich der Vergiitung fiir die Ver-
sicherungsvermittler sollen fiir die Vermittlung
der Versicherungsvertrige, die Primieneinhebung
sowie fiir die Betreuung ihres Kundenkreises ver-
bindliche Bedingungen festgesetzt werden kon-
nen. Hier wird insbesondere auf eine Einschrin-
kung der nebenberuflichen Titigkeit berufsfrem-
der Personen Bedacht zu nehmen sein.

Zu § 61
Abs. 1 (§ 55 Abs. 2):

Die gesetzliche Definition der Versicherungs- .

bestitigung ist erforderlich, weil sie nicht nur
eine Bestitigung iiber das Bestehen einer Kraft-
fahrzeug-Haftpflichtversicherung, sondern auch
— bei allen neu abzuschliefenden Vertrigen —
der Nachweis fiir die vorzeitige Ubernahme der
Verpflichtungen aus dem Versicherungsvertrag ist.
Sie ist in der Regel das einzige schriftliche Doku-
ment iber diese Ubernahme, die formalrechtlich

einen Vertrag fiir sich darstellt. Da die Versiche-

rung erst mit der Einzahlung der ersten Primie
nach Ausfolgung der Polizze in Kraft tritt, mufl
die fiinftigige Frist fiir die Ausstellung der Ver-
sicherungsbestitigung bereits mit der Ubernahme
der Verpflichtungen durch den Versicherér be-
ginnen,
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Abs. 2 (§ 55 Abs. 1 2. und 3. Satz):

Nunmehr soll die Behdrde den Versicherer von
der Beendigung der Zulassung zu verstindigen

haben, um eine bewihrte Praxis, die bereits bei

einigen Behdrden geiibt wird, allgemein einzu-
fithren.

Abs. 3 (§ 55 Abs. 5):

Unter ,,Unterbrechung der Haftung®, die ge-
mifl § 55 Abs. 5 des KFG. 1955 der Behorde
anzuzeigen ist, ist gemifl dem Erkenntnis des
Verwaltungsgerichtshofes vom 21. Feber 1963,
Z1. 1673/61, die Leistungsfreiheit des Versicherers
zu verstehen. Da fiir die Zwecke des Gesetzes nur
die Leistungsfreiheit wegen Primienzahlungsver-
zuges in Frage kommt, soll diese entsprechend
umschrieben werden. Die Verstindigung der Be-
horde von der nachgeholten Zahlung soll unnéti-
gen Interventionen der Behdrde begegnen (siche
auch'§ 44 Abs. 1 lit. b). Die Angabe des Kenn-
zeichens in der Anzeige ist erforderlich, da die
Behodrdenkartei nur nach Kennzeichen gefiihrt
wird.

Abs. 4 (§ 55 Abs. 5):

Die Anzeigepflicht des Versicherers ist hinsicht-
lich des Schutzes des geschidigten Dritten nur in
den im § 158 ¢ Abs. 2 des Versicherungsvertrags-
gesetzes 1958 angefithrten Fillen des Nichtbeste-
hens oder der Beendigung der fiir ein Fahrzeug
vorgeschriebenen Versicherung erforderlich. Ein
solcher Umstand liegt zum, Beispiel vor, wenn
der Vertrag iiber die vorliufige Ubernahme der
Verpflichtungen aus einer abzuschliefenden Ver-
sicherung  (,,vorliufige Deckung®) gekiindigt
wurde.

Abs. 5 (§ 38 Abs. 2):

Die Leistungsfreiheit des Versicherers gegen-
iiber dem Dritten kann nur im Falle des Abs. 4,
und zwar ein Monat nach erfolgter Anzeige, ein-

© treten.

Abs. 6:

Diese Bestimmung ist notwendig, da bei den

- hier genannten Bewilligungen kein Zulassungs-

schein, sondern ein Probefahrt- oder ein Uber-
stellungsfahrtschein ausgestellt wird.

Zu § 62

"Abs. 1 (§ 56 Abs. 1, § 79 Abs. 1 2, Satz):

Da Fahrzeuge mit Zollkennzeichen keinen
ndavernden Standort™ haben, muf das auslin-
dische Kennzeichen als Merkmal festgesetzt wer-

den. Auch auf auslindische Motorfahrrider soll!

sich die Nachweispflicht fiir eine Haftung er-
strecken. :
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| Abs. 2 (§ 56 Abs. 2):

| Der Nachweis soll nunmehr auf Verlangen auch

i den Organen des &ffentlichen Sicherheitsdienstes

I zu erbringen sein. In der- Praxis kommt als Do-

; kument fir einen solchen Nachiweis zunichst die -
' Internationale Haftpflichtversicherungskarte fiir
i Kraftverkehr® (sogenannte ,,Griine Karte®) in
Betracht, welche besagt, dafl der Verband der
Versicherungsanstalten Osterreichs ,hinsichtlich
des Gebrauches des in dieser Versicherungskarte
bezeichneten Fahrzeuges die Verpflichtungen eines
Haftpflichtversicherers” iibernimmt. Auch in An-
betracht der vorgeschenen Ausfallshaftung des
Bundes ist es unerlifilich, diese Kontrolle den
Zollimtern zu iibertragen. Die vorerwihnte Aus-
fallshaftung verlangt auch die dem Zollamt ge-
gebene wirksame Méglichkeit, diese Vorschriften
durch Verhinderung der Einbringung durchzu-
setzen.

Abs. 3 (§ 56 Abs. 4):

Den auslindischen Kraftfahrzeuglenkern, die
ohne die vorerwihnte ,,Griine Karte* einreisen’
wollen, muf} jedoch schon im Interesse des Frem-
denverkehrs, aber auch aus Griinden der Fliissig-
keit des grenziiberschreitenden Verkehrs die
Moglichkeit geboten werden, sich an der Grenze
einfach, rasch und billig einen Nachweis zu be-
schaffen, der ihnen die Einreise ermdglicht. Die
zweddmifligste Regelung hiefiir ist die Einhebung
eines einheitlichen geringen Betrages gegen Quit-
tung im Anschlufl an die Zollkontrolle. Durch
diese Institution ist gewidhrleistet, dafl der inlin-
dische Versicherungsverband das durch ein aus-
lindisches Fahrzeug geschidigte Verkehrsopfer
befriedigt und hinsichtlich des vorgeleisteten Scha-
densbetrages beim auslindischen Schidiger Re-
grel nimmt. Die Osterreichischen Rechtsverhilt-
nisse lassen es allerdings zwedimiflig erscheinen,
diesen einheitlichen Betrag als Versicherungs-
primie und nicht als ,,Gebiihr® einzuheben, weil
zur Schaffung der erforderlichen gesetzlichen
Grundlagen fiir erstere weit einfachere gesetz-
geberische Mafinahmen erforderlich sind als fiir
die FEinhebung, Verrechnung und Verwendung
einer neuen ,,Gebiihr. Fiir die Einhebung dieser
Versicherungsprimie kommen praktisch nur die
Zollimter in Frage, weil an vielen Grenzeinfahrt-
stellen iiberhaupt nur_ein Zollamt vorhanden ist
' und jede Einschrinkung der Zahl der Grenzein-
fahrtstellen aus Griinden des Fremdenverkehrs
vermieden werden mufl. Weiters soll die Manipu-
lation bei der Einhebung dieser Versicherungs-
primien ebenfalls im Interesse des Fremdenver-
kehrs im Anschluf an die Zollkontrolle in ein-
fachster Form mdglichst ohne jede Schreibarbeit
durchgefiihrt werden. Der einzuhebende Betrag
mufl daher eine runde, auch alle Nebengebiihren,
wie Versicherungssteuern u. dgl, enthaltende
Summe darstellen, die kein zeitraubendes Heraus-
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geben von Kleingeld erfordert. Der Betrag mufl |

ferner sehr niedrig sein und dennoch eine Haf-
tung im Umfange der im Inland vorgeschriebe-
nen Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung be-
griinden. Die vorgesehene Titigkeit des Zollamtes
beim Abschluff eines privaten Versicherungsver-
trages bedarf im Hinblick auf Art. 18 Abs. 1
B.-VG. einer gesetzlichen Grundlage, weil sie

nicht unmittelbar zu den Aufgaben eines Zoll-

amtes und einer Behdrde iiberhaupt gehdrt und

weil es die oben angefiihrte Ausfallshaftung des|

Bundes verlangt, dafl ‘die Gebarung der fiir diese
Versicherungen eingehenden Betrige nach den fiir
Amter und Behérden geltenden Verrechnungs-
und Kontrollbestimmungen vor sich geht.

Abs. 4 (§ 56 Abs. 3):

Der Verband der Versicherungsanstalten Uster-
reichs hat eine entsprechende Versicherung gebo-

ten, dieses Angebot aber an die Bedingung ge-

kniipft, dafl der Bund fiir den Betrieb dieser
" Versicherung eine 90%o-Ausfallshaftung iiber-
nimmt und daf die Zollimter mit der Ausgabe
der Versicherungspolizzen und ihrer Kontrolle
betraut werden.

Abs. 5 und 6 (§ 56 Abs. 5 und 6):

Die Moglichkeit, fiir auslindische Kraftfahr-
zeuge abweichende Versicherungssummen, Ver-
sicherungsbedingungen und Tarife vorzusehen, ist
fiir den Fall notwendig, daf fiir einreisende aus-
lindische Kraftfahrzeuge, fiir welche kein Nach-
weis im Sinne des Abs. 1 erbracht werden kann,
eine echte Haftpflichtversicherung, welche bei der
Einreise abzuschliefen wire (sogenannte Ticket-
versicherung), eingefithrt werden muf.

Abs. 7 (§ 56 Abs. 5 und 6):

Hier kommt in erster Linie eine Befreiung auf
Grund einer besonderen Erklirung des Verban-
des der Versicherungsanstalten in Frage, die Haf-
tung ohne Riicksicht auf das Vorliegen des Nach-
weises durch die ,,Griine Karte® zu iibernehmen.
Dies ist derzeit bei den Fahrzeugen mit den
amtlichen Kennzeichen der Bundesrepublik
Deutschland und Ungarns der Fall.

Abs. 8:

Das von Usterreich mitunterzeichnete, jedoch
noch nicht ratifizierte Europiische Ubereinkom-
men iiber die obligatorische Haftpflichtversiche-
rung fiir Kraftfahrzeuge (siche 284 der Beilagen,
X. GP.) sieht in seinem Artikel 7 die gesetzliche
Befreiung auslindischer Staatsfahrzeuge von der
Versicherungspflicht vor.

Zu § 63

Das von Osterreich ‘mitunterzeichnete, jedoch
noch nicht ratifizierte Europiische Ubereinkom-
men iiber die obligatorische Haftpflichtversiche-
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rung fiir Kraftfahrzeuge (siche 284 der Beilagen,
X. GP.) sieht imi Artikel 6 Abs. 1 seines Anhan-
ges I vor, daf} die Vertragsstaaten folgende Be-
stimmung einfithren werden:

;,Die geschidigte Person hat einen eigenen An-
spruch gegen den Versicherer.“ Diese Bestimmung
hat zwar Rechte zum Gegenstand, die dem Ver-
sicherungsvertragsrecht entspringen; da sie sich
aber nur auf die Kraftfahrzeug-Haftpflichtver-
sicherung bezieht und nicht fiir alle Haftpflicht-
Versicherungsverhiltnisse gilt, soll sie in' das
Kraftfahrgesetz und nicht in das Versicherungs-
vertragsgesetz aufgenommen werden.

Abs. 1:

Hat der Versicherer in gleicher Weise wie der

Versicherte dem geschidigten Dritten Schaden-

ersatz zu leisten, so muf} auch ein Gesamtschuld-
verhiltnis zwischen Versicherer und Versichertem
geschaffen werden.. Eine ausdriickliche Bestim-
mung ist hier erforderlich, weil sich ein solches
Gesamtschuldverhiltnis aus dem ABGB. nicht er-
gibt.

Abs. 2:

Diese Bestimmung ist erforderlich, weil nicht
nur der Beginn der Verjihrung, sondern auch die
Dauer verschieden sein konnte, je nachidem, ob
sie vom Versicherer oder vom Versicherten gel-
tend gemacht wird.

Abs. 3:

Ein abweisliches Urteil zugunsten des Ver-
sicherers oder zugunsten des Versicherten' muf
aus folgenden Griinden auch jeweils zugunsten
des anderen Haftpflichtigen- wirken. Wenn der
Geschidigte den Versicherer iiber den Haftungs-
hdchstbetrag hinaus klagt und . beziiglich des
Mehrbetrages abgewiesen wird, weil das Gericht
Gefihrdungshaftung annimmt, mufl diese Abwei-
sung auch in einem spiteren Rechtsstreit gegen
den Versicherten Giiltigkeit haben.

Abs. 4:

Die bisher nur fiir den Fall der Leistungsfrei-
heit des Versicherers in den § 158 d und § 158
Abs. 1 des Versicherungsvertragsgesetzes 1958
vorgesehenen Verpflichtungen des geschidigten
Dritten zur Anzeige des Schadenfalles und zur
Auskunfrserteilung sollen nunmehr allgemein
gelten,

Abs. 5:

Zum VIL Abschnitt
Zu § 64
Abs. 1 (§ 57 Abs. 1 1.Satz):

Die Lenkerberechtigung ist das von der Be-
horde erteilte Recht, Kraftfahrzeuge einer oder
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mehrerer bestimmter Gruppen zu lenken. Dieses
Recht erlischt nur, wenn und insoweit die Len-
kerberechtigung von der Behérde, in deren &6rt-
lichem Wirkungsbereich ihr Besitzer seinen
ordentlichen Wohnsitz hat, entzogen wird (§ 73).
Der Fithrerschein ist die von der Behdrde aus-
gestellte Bestitigung iiber die Erteilung dieses
Rechtes (§ 71). Durch die Verletzung der Pflicht,
den Fithrerschein auf Fahrten mitzufithren (§ 102
Abs. 5 lit. a), oder durch den Verlust des Fiihrer-
scheines wird die Lenkerberechtigung nicht be-
rithrt,

Das Lenken eines Motorfahrrades soll entweder
auf Grund einer Lenkerberechtigung (welcher
Gruppe immer) oder auf Grund eines Lenker-
ausweises fiir Motorfahrrider zulissig sein. Das
Lenken anderer Kraftfahrzeuge soll nur auf
Grund der entsprechenden Lenkerberechtigung
nach § 65 zulissig sein, jedoch bei Heereslenker-
berechtigungen oder auslindischen Lenkerberech-
tigungen mit den hiefiir geltenden Einschrinkun-
gen (Abs. 5 und § 84). Solange Einachszugmaschi-
nen nicht mit einem anderen Fahrzeug oder
einem Gerdt zu einem einzigen Fahrzeug mit
drei oder mehr Ridern verbunden sind (§ 28
Abs. 5), soll zu ihrem ,Lenken® eine Lenker-
berechtigung nicht erforderlich sein.

Abs. 2 (§ 57 Abs. 2):

Abs. 3 (§ 58 Abs. 1 1. und 2. Satz):

Fiir die Gruppen A bis C und F soll ein Min-
destalter von 18 Jahren erforderlich sein. Fiir die
Gruppen D und H ist das Mindestalter von
24 Jahren vorgesehen, jedoch sollen Omnibus-
lenkerberechtigungen auch-an Berufskraftfahrer,
die das 22. Lebensjahr vollendet haben, erteilt
werden, wenn sie fiir den Stadtverkehr beson-
ders ausgebildet sind oder dem Fahr- und Ma-
schinendienst von Feuerwechren angehéren. Eine
Erleichterung fiir den linienmifligen Stadtver-
kehr, in dem keine gréfleren Geschwindigkeiten
entwickelt werden, wurde deshalb vorgesehen,
weil der grofle Mangel an Omnibusfahrern die
vielfach notwendig gewordene Umstellung der
Straflenbahnlinien auf den Omnibusbetrieb we-
sentlich erschwert. Auch bei Feuerwehren muf§
dem Mangel an Omnibusfahrern Rechnung ge-
tragen werden.

Abs, 4 (§ 58 Abs. 1 3. Satz):

Zur Erteilung dieser Lenkerberechtigung soll
nicht mehr der Landeshauptmann, sondern die
Behorde erster Instanz zustindig sein. Die zeit-
liche Beschrinkung der Giiltigkeit der Lenker-
berechtigung besteht in der Befristung derselben.

"Mit der Befristung soll dem minderjihrigen Be-

rechtigungsbesitzer, insbesondere dann, wenn er
das 18. Lebensjahr noch nicht erreicht hat, be-
wuflt gemacht werden, daf8 ihm die Lenker-
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berechtigung auf Bewihrung erteilt wurde. Mit
Ablauf der Frist erlischt, wenn diese nicht ver-
lingert wurde, die Berechtigung von selbst.

Abs. 5:

Bisher mufl sich der Besitzer einer auslindi-
schen Lenkerberechtigung, der seinen ordentlichen
Wohnsitz in Usterreich begriindet, unverziiglich
um einen 8sterreichischen Fithrerschein bewerben.
Nunmehr sollen diese Personen noch ein Jahr
lang den auslindischen Fithrerschein in Usterreich
beniitzen diirfen.

Abs. 6:

Die in Abs. 5 genannten Personen sollen, wenn
die seit sechs Monaten ihren ordentlichen Wohn-
sitz in Usterreich haben, den Austausch ihres
Fiihrerscheines in einen &sterreichischen Fithrer-
schein (ohne Priifung) beantragen kdnnen; er soll
ihnen ausgestellt werden, wenn dagegen keine
Bedenken bestehen:

Abs. 7:

Auch fiir Besitzer einer Heereslenkerberechti-
gung ist nunmehr der Austausch des Fithrerschei-
nes vorgesehen; die Voraussetzungen fiir die
Erteilung einer Lenkerberechtigung fiir die Grup-
pen D und H (Abs. 3) werden dadurch nicht ge-
indert.

Zu § 65
Abs. 1 (§ 61 Abs. 2):

Die in der Z. 1 angefiihrten Gruppen miissen
nach dem Genfer Abkommen iiber den Straflen-
verkehr auch in dessen Mitgliedstaaten aner-
kannt werden, in den iibrigen Staaten jedoch nur, -

soweit sich diese Staaten hiezu bereit erklirt
haben,

Die Gruppe B soll nunmehr ,Kraftwagen®
umschlieflen, da die Worte des § 61 Abs, 2 Z. I
lit. B des KFG. 1955 ,Kraftfahrzeuge zur Per-
sonenbeférderung mit hdchstens 8 Sitzen aufler
dem Lenkersitz* auch Kraftrider mit einschlie-
Ben. Die in Z. 2 angefithrten Gruppen sind nicht
im Genfer Abkommen iiber den Straflenverkehr
enthalten und gelten in anderen Staaten nur, so-
weit sie dort ausdriicklich anerkannt werden.

Die Gruppe F soll auch Motorkarren sowie
selbstfahrende Arbeitsmaschinen umfassen, fiir
die Erleichterungen festgesetzt sind oder die zur
Verwendung im Rahmen eines land- und forst-
wirtschaftlichen Betriebes bestimmt sind. Zug-
maschinen der Klasse III fallen als Kraftwagen
zur Giiterbeforderung entsprechend ihrem hé&ch-
sten zulissigen Gesamtgewicht in die Gruppen B
oder C. Die Gruppe G soll nunmehr auch selbst-
fahrende Arbeitsmaschinen und Sonderkraftfahr-
zeuge umfassen. Fine Gruppe H ist fiir Kraft-
wagen zur Beférderung gefihrlicher Giiter vor-

www.parlament.gv.at



186 der Beilagen XI. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

186 der Beilagen

gesehen. Hinsichtlich der Einachszugmaschinen
sei auf die Bemerkungen zu § 64 Abs. 1 ver-
wiesen.

Abs. 2 und 3 (§ 61 Abs. 1 und 5):

Das Nichteinhalten der Auflagen ist zwar straf-
bar, indert aber nichts an der Giiltigkeit der
Lenkerberechtigung. Bei der zeitlichen Beschrin-
kung erlischt die Giiltigkeit der Lenkerberechti-
gung mit dem Ablauf der Zeit, fiir die sie erteilt
wird, Thre Giiltigkeit kann daher nur vor ithrem
Ablauf verlingert werden, nicht aber nach threm
Erloschen (zum Beispiel Gruppe D und H; § 68
Abs. 1). Bei der ortlichen Beschrinkung wiirde
ein Lenken auflerhalb des festgesetzten Bereiches
einem Lenken ohne Lenkerberechtigung gleich-
kommen, doch wiirde die Giiltigkeit an sich da-
durch nicht erldschen. Desgleichen bei der sach-
lichen Beschrinkung, die insbesondere bei ,,be-
dingt geeignet” oder ,,beschrinkt geeignet* lau-
tenden drztlichen Gutachten in Betracht kommt
(§ 69 Abs. 1 lit. b und c).

Abs. 4 (§ 61 Abs. 4):

Die Gruppen D und H sollen nunmehr alle
iibrigen Gruppen aufler der Gruppe A umfassen;
die Gruppe C auch die Gruppe G.

Abs. 5:

Selbstfahrende Arbeitsmaschinen sollen je nach
threm héchsten zulissigen Gesamtgewicht auch auf
Grund einer Lenkerberechtigung fiir die Gruppe
B oder C gelenkt werden diirfen. Die Lenker-
berechtigung fiir die Gruppe F soll auch zum
Lenken von Einachszugmaschinen berechtigen, die
mit einem anderen Fahrzeug zu einer dieser
Gruppe entsprechenden Kombination verbunden
sind (§ 28 Abs. 5). Die Lenkerberechtigung fiir
die Gruppen G und E soll nur gleichzeitig mit !
der. Gruppe B oder bei mehr als 3500 kg héch-
stem zulissigem Gesamtgewicht des Zugfahrzeu-
ges mit der Gruppe C erteilt werden diirfen.

Abs. 6 (§ 61 Abs. 3 4. Satz):

Kraftfahrzeuge der Gruppe D diirfen auch mit
einer Lenkerberechtigung fiir die Gruppe C ge-
lenkt werden, wenn aufler dem Lenker nicht
mehr als 8 Personen befdrdert werden. Diese
Personen miissen jedoch mit der Betreuung des
Fahrzeuges im Rahmen ihres Betriebes oder mit
behérdlichen Aufgaben befaflt sein.

Zu § 66
Abs. 1 (§ 58 Abs. 3 1. Satz):

In § 58 Abs. 3 1. Satz des KFG. 1955 wird be-
stimmt: ,,Der Fiihrerscheinwerber ist dann als
verlifilich anzusehen, wenn nicht auf Grund des
Vorliegens bestimmter Tatsachen angenommen

werden muf, daf} er sich im Straflenverkehr riick-
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sichtslos verhalten und in besonderen Verhilt-
nissen, die mit dem Lenken von Kraftfahrzeugen
zusammenhingen, sich eines schweren Verstofies

oder wiederholter Verstsfle gegen die Rechtsord- -

nung schuldig machen wird.* Der Begriff der
Verlifllichkeit fiir die charakterliche Eignung zum
Lenken von Kraftfahrzeugen ist erfahrungsgemifl
viel zu weit, daher soll nunmehr der prizise Be-
griff der ,,Verkehrszuverlissigkeit” verwendet
werden. Bei der Verkehrszuverlissigkeit geht es
um die Frage, wie sich eine Person voraussichtlich
im Verkehr verhalten wird. Wenn die Beantwor-
tung dieser Frage auch nie iiber eine vermutende
Annahme hinausgehen kann, so 1t das bis-
herige Verhalten des zu Beurteilenden doch ziem-
lich weitgehende Schliisse zu. Der nicht verkehrs-
zuverlissige Lenker ist in erster Linie eine Gefahr
fiir die anderen Straflenbeniitzer, also einer Viel-
zahl von Menschen, -die an der Titigkeit des
Lenkens uninteressiert und unbeteiligt sind.
Riicksichten auf die Person des Lenkers kénnen
daher stets erst in zweiter Linie in Betracht kom-
men. Die Behdrde mufl somit vor allem trachten,
die Gefihrdung der iibrigen Straflenbentitzer aus-
zuschalten.

Daher soll bei jedermann a priori die prae-
sumptio juris der Verkehrszuverlissigkeit beste-
hen, die die Behorde gegebenenfalls erst zu wider-
legen hat. Die Behorde soll ferner den Mangel
an Verkehrszuverlissigkeit nur auf Grund ,.er-
wiesener, bestimmter Tatsachen® annehmen diir-
fen. Ste soll weiters nur konkret annehmen’ diir-
fen, dafl der zu Beurteilende ,,die Verkehrssicher-
heit gefihrden wird oder sich ,schwerer straf-
barer Handlungen schuldig machen® wird; nicht
aber blof§ allgemein seine Verliflichkeit anzwei-
feln diirfen. Andererseits soll die Behorde nicht
an eine starre Automatik gebunden sein bezie-
| hungsweise schablonenhaft auf Grund von Straf-

erkenntnissen oder Strafurteilen ihre Schliisse’

zichen. Sie mufl vielmehr stets auch einen gewis-
sen Ermessensspielraum haben, um die Verkehrs-
zuverlissigkeit einer Person tatsichlich vom
Standpunkt der allgemeinen Verkehrssicherheit
aus zu beurteilen und nicht nach strafrechtlichen
Gesichtspunkten der personlichen Beriicksichti-
gungswiirdigkeit. Darin soll das Wesen ihres Ver-
fahrens hinsichtlich der ,,Wertung” der fiir die
Frage der Verkehrszuverlissigkeit maﬁgebenden
Tatsachen bestehen.

Abs. 2 (§ 58 Abs. 3 3. Satz, § 64 Abs. 3 2. Satz):

Das Wort ,insbesondere” besagt, dafl es aufler
den aufgezihlten Tatsachen auch noch andere
geben kann, die die Verkehrszuverlassxgkelt in
Frage stellen.

lit. a:

Hier ist der amtsbekannte Trinker gemeint,
der noch nicht vom Arzt als kdrperlich nicht
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geeignet erklirt werden kann, der aber nicht nur
auf Grund von Auskiinften aus seiner Nachbar-
schaft, sondern auf Grund des Ergebnisses von
Strafverfahren als Trinker amtsbekannt ist.

lit. b bis h:

Wenn sich bei diesen Delikten auch meist
wenig. Zweifel iiber die Verkehrszuverlissigkeit
ergeben, so kann doch auch hier eine- Automatik
zu Hirten fithren. Fiir das Verwaltungsverfahren
zur Erteilung oder Entziehung der Lenker-
berechtigung wird daher nicht das Urteil des
Strafgerichtes oder das Straferkenntnis einer
Verwaltungsbehdrde mafigebend sein, sondern
nur das Ergebnis des gerichtlichen Beweisverfah-
rens, das die Behorde hier nicht nach strafrecht-
lichen Gesichtspunkten, sondern nach solchen
der Verkehrssicherheit zu beurteilen hat. Bei
dieser Beurteilung werden die Alkoholisierung,
die ,besonders gefihrlichen Verhiltnisse”, die
»besondere Riicksichtslosigkeit, die Fahrerflucht
stets an sich schon in erster Linic im Auge zu
behalten sein und erst in zweiter Linie der Er-
folg dieses Verhaltens, die formale Tatsache des
strafrechtlichen Schuldspruches aber nur mangels
anderer Beweise fiir die Bedenklichkeit.

Abs. 3 (§ 58 Abs. 3 2. Satz)
Zu § 67 .
Abs. 1 (§ 57 Abs. 3, § 58 Abs. 4 2. Satz):

Im § 58 Abs. 4 2. Satz des KFG. 1955 wird
bestimmt:

»Auf Antrag hat die Behorde, wenn dies mit
Riicksicht auf den Wohnsitz und den Beschifti-
gungsort des Fiihrerscheinwerbers gerechtfertigt
erscheint, eine von einem anderen Landeshaupt-
mann bestellte Priifungskommission um die Ab-
gabe eines Gutachtens zu ersuchen.” Nunmehr
soll die Behorde die Durch- oder Weiterfithrung
des ganzen Verfahrens auf die Behdrde des
Beschiftigungsortes (Garnisonsortes) zu iibertra-
gen haben, wenn beriicksichtigungswiirdige
Griinde vorliegen.

Abs. 2 (§ 58 Abs. 2, § 59 Abs. 2)

Das idrztliche Gutachten soll bei der Entschei-
dung nicht mehr dlter sein diirfen als ein Jahr.
Wenn das drztliche Gutachten eine Begutach-
tung technischer Fragen voraussetzt, wird der
zur Begutachtung herangezogene Arzt zu er-
kliren haben, er kdnne ohne diese Voraussetzung
sein Gutachten nicht erstatten. Die Entscheidung
hieriiber liegt jedoch bei der Behdrde, die, auch
wenn der Arzt diese Erklirung nicht abgibt und
das drztliche Gutachten erstattet, sofern sie Be-
denken hat, ein Gutachten eines technischen
Sachverstindigen einzuholen hat. Auch eine er-
forderliche Beobachtungsfahrt wird zwar der
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Arzt zu verlangen haben, doch ist es hier allen-
falls Sache der Behorde, hieriiber zu entscheiden
und die Probefahrt anzuordnen. Das gleiche gilt
fiir die verkehrspsychologische Begutachtung.
Sie kann im Einzelfall vom begutachtenden
Arzt verlangt werden oder von vornherein von
der Behorde fiir den Einzelfall, aber auch gene-
rell im Falle des Vorliegens gewisser Vorausset-
zungen angeordnet werden (zum Beispiel bei
bestimmten Altersklassen, Fahrzeugarten oder
Entzichungen). Die verkehrspsychologische Be-
gutachtung kann jedoch immer nur eine Vor-
aussetzung des drztlichen Gutachtens, nie aber
ein Ersatz fiir dieses sein. Aus § 74 Abs. 1 des
AVG. 1950 ergibt sich fiir das Verwaltungsver-
fahren der ganz allgemeine Grundsatz der Selbst-
tragung der Kosten durch die Beteiligten, gleich-
giiltig von welcher Seite das Verfahren veranlaft
wurde, sohin insbesondere auch bei einem Ver-
fahren von Amts wegen und auch ohne Riicksicht
auf den Ausgang des Verfahrens oder die Art
der Kosten. Erachtet die zur Entscheidung beru-
fene Behdrde fiir die Feststellung, ob die Vor-
aussetzungen fiir die Erteilung einer Lenker-
berechtigung gegeben sind, die Einholung eines
verkehrspsychologischen Gutachtens als erfor-
derlich (was insbesondere im Falle einer Weige-
rung der Partei, sich einer solchen Untersuchung
zu unterziehen, in einem abweisenden Bescheid
zu begriinden sein wird), so ist sie im Sinne
der Bestimmungen des § 43 Abs. 4 AVG. 1950
berechtigt und verpflichtet, im Wege einer Ver-
fahrensanordnung, der Partei die Beibringung
eines solchen Gutachtens aufzutragen. Die
Weigerung, einer solchen Verfahrensanordnung
nmachzukommen, hat wie alle anderen Ergebnisse
des Ermittlungsverfahrens den Gegenstand der
der Behorde gemifl § 45 Abs. 2 AVG. 1950
im- Rahmen ihres freien Ermessens obliegenden
Beurteilung zu bilden, ob das Vorliegen der in
§ 54 geforderten Voraussetzungen als erwiesen
anzunchmen ist oder nicht. Die Kostenfrage als
solche wird bei dieser Beurteilung im Hinblick
auf die Bestimmungen des § 74 Abs. 1 AVG. 1950
jedenfalls nicht als taugliche Begriindung fiir
eine Weigerung, sich der erwihnten Unter-
suchung zu unterziehen, anerkannt werden kén-
nen. -

Abs. 3 (§ 58 Abs. 4 1. Satz des KFG. 1955 und
§ 29 Abs. 2 der KFV. 1955):

Im KFG. 1955 wird beétimmt}

Im § 58 Abs. 4 1. Satz: ,,Uber die fachliche
Befihigung des Fiihrerscheinwerbers hat die Be-
hérde ein Gutachten der Lenkerpriifungskom-
mission gemifl § 105 einzuholen, das auf Grund
einer Priifung (§ 60) zu erstatten ist.”“ Nunmehr
soll die Behdrde das Gutachten unmittelbar bei
den Sachverstindigen fiir die Lenkerpriifung
einzuholen haben. Die Priifung soll ferner nicht
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vor zwei Wochen wiederholt werden diirfen.
Priiffungswerber, die nicht bestanden haben, sol-
len aber auch nicht linger als drei Monate
zuriickgestellt werden diirfen.

Abs. 4 (§ 64 Abs. 5 2. Satz):

Bei der Wiedererteilung nach Entziehungen
aus anderen Griinden als dem Mangel an geisti-
ger oder korperlicher Eignung soll auf ein
-neuerliches drztliches Gutachten verzichtet wer-
den kénnen, wenn das bisherige nicht ilter ist
als ein Jahr.

Abs. 5 (§ 61 Abs. 8):
Abs, 6 (§ 61 Abs. 7):

Auch bei der Erweiterung sollen irztliche

Gutachten, die nicht ilter sind als ein Jahr, |-

anerkannt werden kdnnen.

Abs. 7 (§ 6 Abs. 7 des HKEG. 1958):

Die Bestimmungen iiber die Befrelung von
Stempelgebuhrcn sollten zwar ihrem Inhalt nach
im Gebuhrengesetz erlassen werden. Bis zum
Inkrafttreten einer entsprechenden Novelle zum
Gebithrengesetz ist aber die Aufnahme dieser
Bestimmungen in das Kraftfahrgesetz unerldfi-
lich.

Abs. 8:

Der Besitz von zwei von verschiedenen Be-
horden ausgestellten Fiihrerscheinen wiirde den
Zweck einer Entziehung vereiteln, wenn der
entzichenden Behdrde die Ausstellung des zwei-
ten Fihrerscheines nicht bekannt ist. Da in
Osterreich keine Zentralnachweisstelle iiber er-
teilte Lenkerberechtigungen besteht (wie in
Flensburg, Bundesrepublik Deutschland), kann
die Behérde nicht feststellen, ob einem Antrag-
steller die beantragte Lenkerberechtigung bereits
einmal erteilt wurde. Es bleibt daher nur das
Verbot der Antragstellung.

Zu § 68
Abs. 1 (§ 61 Abs. 3 1. Satz):

Die neue Gruppe H soll der Gruppe D gleich-
gestellt sein. Die bisherige Forderung einer
zweijihrigen Fahrpraxis mit Fahrzeugen der
Gruppe C fiir Bewerber um die Gruppe D soll
nunmehr erleichtert werden auf ein Jahr B- und
ein weiteres Jahr C-Praxis. Fiir die Gruppe D
und H soll auch eine Ausbildung in Erster Hilfe
. vorgeschrieben werden.

Hinsicht der Erleichterung zur Erlangung
des Fithrerscheines fiir die Gruppe D, einge-
schrinkt auf den Ortslinienverkehr und auf das
Lenken von Fahrzeugen von Feuerwehren, siche
die Bemerkungen zu § 64 Abs. 3

Abs. 2 (§ 61 Abs. 3 2. und 3. Satz):
Siche die Bemerkung zu § 67 Abs. 7.
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Abs. 3

Fiir die Gruppe E soll eine einjihrige Fahr-.

praxis glaubhaft gemacht werden.

‘ Zu § 69
Abs. 1 (§ 59 Abs. 1):

Wenn der Arzt feststellt, dafl eine Person
nur zum Lenken ,eines bestimmten Fahrzeuges®
geeignet ist, mufl er in seinem Gutachten auch
dieses bestimmte Fahrzeug anfithren. Daher soll
bei einem Gutachten ,beschrinkt geeignet” auch
das Kennzeichen und dle Fahrgestellnummer an-
zuflihren sein.

Abs. 2 (§ 59 Abs. 2):

Hier wurden genauere Bestimmungen fiir die
Beobachtungsfahrt (siche auch die Bemerkungen
zu § 67 Abs. 2) festgelegt.

Abs. 3 (§ 59 Abs. 3):

Die Verordnungsermichtigung bezieht sich
nunmehr auch auf die Erstellung des irztlichen
Gutachtens und nicht nur auf die ,irztliche
Untersuchung®.

Zg § 70
Abs. 1 (§ 60 Abs. 1):

Ein Gutachten iiber die Befihigung zum Len-
ken von Motorfahrridern ist nur dann vorgese-
hen, wenn auf Grund offensichtlicher oder amts-
bekannter Umstinde Bedenken hinsichtlich des
Bewerbers um einen Lenkerausweis bestehen
(S 76 Abs. 2).

Abs. 2 (§ 60 Abs. 2 des KFG. 1955, §§ 29 Abs. 1
3. Satz und 30 Abs. 2 der KFV. 1955):

Die Zuhorer bei der Priifung soll der Kandi-
dat bestimmen kénnen. Die Zahl der zugelasse-
nen Personen wird sich freilich nach den gegebe-
nen Raumverhiltnissen richten. Bei der theoreti-
schen Priifung fiir Bewerber der Gruppen A
und B sollen in Hinkunft im Sinne.der Ent-
schliefung des Nationalrates vom 6. Juli 1960
nur Fragen iiber die fiir das Lenken eines Kraft-
fahrzeuges mafigebenden Verkehrsvorschriften
gestellt werden diirfen. Die bei Bewerbern um
eine Lenkerberechtigung fiir die Gruppen C, D,
E, F und H in technischer Hinsicht und im Hin-
blick auf die Eigenart und Bauweise der Kraft-
fahrzeuge und Anhinger notwendigen Kennt-
nisse bemehcn sich nur auf den Betrieb dieser
Fahrzeuge und nicht auf ijhre Beschaffenheit an
sich oder ihre Instandsetzung. Der Lenker muff
demnach insbesondere die Handhabung- und
Wirksamkeit aller Betitigungsvorrichtungen des

| betreffenden Kraftfahrzeuges, die zur Behebung

der im Straflenverkehr zu erwartenden Betriebs-
storungen erforderlichen und moglichen Maf-
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nahmen und die beim Betrieb des Fahrzeuges zu
erwartenden Auswirkungen der Beladung, der
Personenbeférderung und des Ziehens von An-
hingern kennen.

Abs. 3 (§ 60 Abs. 3 letzter Satz des KFG. 1955
und § 31 der KFV. 1955):

Wihrend bisher eine Fahrt ,auch durch beleb-
tere Verkehrsstraflen™ vorgeschrieben war, ist
nunmehr eine lingere Priifungsfahrt ,,auch durch
Straflen mit starkem Verkehr vorgeschrieben.

Abs. 4 und 5 (§ 60 Abs. 3 1. bis 7. Satz des
KFG. 1955 und § 29 Abs. 1 4. Satz der KFV.
1955): ’

Grundsitzlich soll die Priifung auf Fahrzeugen
vorgenommen werden, die den Bestimmungen
iiber Schulfahrzeuge (§ 112 Abs. 3) entsprechen.
Bei Fahrzeugen der Gruppe A soll die Lenker-
priifung, wie dies im KFG. 1955 vorgeschen
ist, sofern keine besonderen Bedenken dagegen
bestehen, auf jedem Motorrad abgenommen
werden konnen. Fiir Fahrzeuge der Grup-
pen D und H, bei denen ja bereits vom
Lenker eine Fahrpraxis nachgewiesen werden
muf, ist eine Ausnahme hinsichtlich der fiir die
Priifung zuzulassenden Fahrzeuge vorgesehen.
Aber auch dann, wenn die ,,Verkehrssicherheit
dadurch nicht gefihrdet wird®, kann die Prii-
fung auf anderen als Schulfahrzeugen vorgenom-
men werden. Dies wird aufler bei den im Gesetz
selbst vorgesehenen Ubungsfahrten auch dann
der Fall sein, wenn der Lenker eine lingere
Fahrpraxis im Ausland nachweisen kann.

Abs. 6 (§ 31 Abs. 3 2. Satz der KFV. 1955):

Wihrend der Priifungsfahrt hat der neben
dem Priifungswerber Sitzende — dies kann der
Sachverstindige oder ein Fahrlehrer sein —
»soweit es ihm moglich ist“ Unfillen vorzu-
beugen. :

Abs. 7 (§ 60 Abs. 4 des KFG. 1955 und § 29
Abs. 3 der KFV. 1955):

Bei einer Wiederholung sollen die bereits
bestandenen Teile der theoretischen Priifung
innerhalb von sechs Monaten nicht wiederholt
werden miissen. '

Abs. 8 (§ 60 Abs. 5):

Diese Verordnungsermichtigung gibt  die
Méglichkeit, die niheren Bestimmungen iiber
den Vorgang und Umfang der Priifung festzu-
legen. Siche die Bemerkungen zu Abs. 1.

Zu§ 71
Abs. 1 (§ 61 Abs. 1):

Es mufl vermieden werden, daft jemand zwel
Fiihrerscheine. besitzt; siche Bemerkung zu § 67
Abs. 8. :
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Abs. 2 (§ 61 Abs. 5):

Abs. 3:

- Unlesbare Fithrerscheine sollen ungiltig sein;
sie miissen erneuert werden.

Abs. 4 (§ 61 Abs. 9):

_ Zu § 72
Abs. 1 und 2 (§ 63):
Auf Grund eines giiltigen auslindischen

Fiithrerscheines soll . Diplomaten und Konsuln
sowie Angestellten diplomatischer oder konsula-
rischer Vertretungsbehdrden und deren Ehe-
gattinnen die entsprechende &sterreichische Len-
kerberechtigung erteilt und hieriiber ein Fiihrer-
schein ausgestellt werden, ebenso Angestellten
zwischenstaatlicher Organisationen mit dem Sitz
in Usterreich und ihren Ehegattinnen. Aus-
genommen hievon sollen &sterreichische Staats-
biirger oder' Staatenlose sein, die vor ihrer An-
stellung bei der auslindischen Vertretungs-
behdrde oder bei der zwischenstaatlichen Orga-
nisation ihren ordentlichen Wohnsitz in Uster-

reich gehabt haben.

Zu § 73

Die Entziechung der Lenkerberechtigung kann,
wie bereits zu § 66 Abs. 1 ausgefiihrt ist, keine
Strafe, sondern nur eine Schutzmafinahme sein,
auch wenn letztere in ihrer Wirkung, subjektiv
betrachtet, einer Strafe gleichkommt. Gerade die
subjektive Betrachtung des Einzelfalles ist aber
hier nicht méglich, weil mit dem Schutz der
Allgemeinheit vor dem Einzelnen zuviel auf
dem Spiel steht. Bei einer Strafe kénnen nur
strafrechtliche Gesichtspunkte mafigebend sein,
wie die des Sithnecharakters, der Abschredsung
und andererseits der allfilligen mildernden Um-
stainde. Alle Erwigungen aber, die sich auf die
Frage einer Beriicksichtigung der Person des
Titers als verkehrsunzuverlissigen Lenker be-
ziehen, missen zuriickgestellt werden, wenn es
darum geht, die librigen Verkehrsteilnehmer zu
schiitzen. Die Berlicksichtigung des Lenkers kann
daher nur vom Standpunkt der Verkehrssicher-
heit aus in Betracht kommen. Man kann nicht
die Existenz des Lenkers dadurch schiitzen, daff
man das Leben der iibrigen Verkehrsteilnehmer
gefihrdet. Die Entziehung der Lenkerberechti-
gung mufl daher, wie dies bereits-in langjihriger
Praxis geschieht, nach wohlerwogenen bundes-
einheitlichen Grundsitzen gehandhabt werden,
die in einer iiberaus reichen Judikatur des Ver-
waltungsgerichtshofes sowie in der Spruchpraxis
und den Runderlissen der Zentralstelle zum
Ausdruck kommen. Die Vollziehung dieser
Gesetzesmaterie kann somit nur von weisungs-
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gebundenen, spezialisierten Beamten der Ver-
waltungsbehdrde fachgerecht besorgt werden.
Aus diesen Griinden wurde im {ibrigen auch die

erwogene Zustandigkeit der Strafgerichte fiir

Entziehungen im Zuge der Aburteilung von
Verkehrsdelikten von der Strafrechtskommission
abgelehnt. Die Verkehrsdelikte werden von den
Richtern behandelt, die nach den prozefirecht-
. lichen Vorschriften hiefiir zustindig sind. Diese
Richter sind keineswegs immer ausgesprochene
Verkehrsrichter und kommen oft nur nebenbei
und fallweise dazu, sich mit den Problemen der
Entzichung der Lenkerberechtlgung befassen zu
miissen, andererseits sind sie aber unabhingig
und kénnen nicht an bundeseinheitliche Weisun-
gen und die Verwaltungsjudikatur gebunden
werden. Hinsichtlich der in diesem Zusammen-
hang meist erwihnten Regelung in der Bundes-
republik Deutschland ist vor allem die Bestim-
mung des § 15b Abs. 2 1. Satz der StraRenver-
kehrszulassungsordnung in der Fassung vom
7. Juli 1960, BGBL 1 S. 485, zu bedenken, welche
lautet ,,Solange gegen den Inhaber der Fahr-
erlaubnis ein Strafverfahren anhingig ist, in dem
die Entziehung der Fahrerlaubnis durch das Ge-
richt (§ 42m des Strafgesetzbuches) in Betracht
kommt, darf die Verwaltungsbehdrde den Sach-
verhalt, der Gegenstand des Strafverfahrens ist,
in dem Entziehungsverfahren nicht beriicksichti-
gen®. Schon wegen dieses Kompetenzausschlusses
konnen die deutschen Verhiltnisse nicht zum
Vergleich herangezogen werden. Auch die Tat-
sache, daff die Entziechung der Lenkerberechti-
gung, mag sie auch ,Fahrverbot® oder wie
immer benannt werden, ihrem Wesen nach
(auch als ,Nebenstrafe®) eine typische Verwal-
tungsmafinahme ist, schlieft nach Art. 94
B.-VG. die gleichzeitige Kompetenz der Gerichte
und der Verwaltungsbehérden aus. Schliefflich
wiirde sich auch fiir die Praxis ergeben, daf}
" eine Entziehung durch die Gerichte ein unge-
heuer kompliziertes, kaum durchfiihrbares
gegenseitiges Verstindigungssystem zwischen den
Gerichts- und Verwaltungsbehdrden notwendig
machen wiirde.

Im § 64 Abs. 2 1. Satz des KFG. 1955 wird
bestimmt: ,,Die Behorde, die Anlafl zum Ein-
schreiten hat, kann von der Entziehung zunichst
Abstand nehmen, wenn schon durch eine schrift-
liche Androhung der Entziehung des Fiihrer-
scheines der Verwaltungszweck gesichert er-
scheint.” Diese Bestimmung soll nicht itbernom-
men werden. Solange die Verkehrszuverlissigkeit
gegeben ist, kann die Entziehung auch nicht an-
gedroht werden; ist sie nicht mehr gegeben,
dann ist die Androhung ebensowenig vertretbar
wie eine ganz kurze Entziehung. Die Androhung
ist nichts anderes als eine bis zur Verwarnung
herabgeminderte Strafe. Die Behorde hitte zwar
auch ohne besondere gesetzliche Ermichtigung

11

die Mé&glichkeit, mit einer warnenden Andro-
hung pidagogische Wirkungen zu erzielen, doch
ist dies keineswegs ihre Aufgabe, Die Androhung
als eigene Rechtsfigur, die als Bescheid ergeht,
und Rechtsziigen unterliegt, fithrt, wie die bis-
herige Praxis zeigt, zu zahllosen Rekursverfah-
ren und bis zur Verwaltungsgcrichtshof—
beschwerde und bedeutet daher eine erhebhche
Belastung der Verwaltung. :

Abs, 1 (§ 64 Abs. 3 1. Satz):

Inhabern einer Lenkerberechtigung soll diese,
aufler wenn sie nicht mehr als verkéhrszuverlis-
sig gelten kdnnen, auch nur hinsichtlich einzelner
Gruppen entzogen werden, wenn der eingetre-
tene Mangel an kdrperlicher Eignung oder fach-
licher Befihigung sich nur auf diese Gruppen
beschrinkt (zum Beispiel Gruppe A oder D).
Auch eine nachtrigliche Erteilung von Auflagen
oder Beschrinkungen soll mdglich sein, wenn
dies ausreicht und eine Entzichung der gesamten
Lenkerberechtigung eine Hirte wire.

Abs. 2 (§ 61 Abs. 5 1. und 2. Satz):

Die Mindestdauer der Entzichung soll bei
mangelnder Verkehrszuverlissigkeit drei Monate
betragen, da die Verkehrsunzuverlissigkeit im
wesentlichen eine Charaktereigenschaft ist, deren
Wiedergewinnung nicht vor einem Vierteljahr
erwartet werden kann, Bei kiirzeren Entzie-
hungszeiten ist entweder nicht darauf Bedacht
genommen, dafl der Mangel an Verkehrszuver-
lissigkeit nach Ablauf der Frist noch weiterhin
gegeben ist, oder es liegt iberhaupt kein Mangel
an Verkehrszuverlissigkeit ' vor,- so daff die
Rechtsgrundlage fehlt, also wenn die Entzichung
bewuflt nur als Strafe verhingt wird.

Abs. 3 (§ 65 Abs. 2):

Die voriibergehende Entzichung soll nur fiir

'die Zeit von hdchstens 18 Monaten méglich sein.

Sie soll nur dann in Betracht kommen, wenn
die Annahme gerechtfertigt ist, daf die Voraus-
setzungen .nach Ablauf der Entziehungsdauer
wieder gegeben sind. Das Wesen der voriiber-

gehenden Entziehung ist, daf die Lenkerberech-

tigung nur fiir die angegebene Zeit entzogen
wird und nach deren Ablauf ipso jure wieder
auflebt, so dafl sie nicht neuerlich erteilt werden
mufl und der alte Fithrerschein ohne weiteres
wieder ausgefolgt werden kann.

Zu § 74
Abs, 1 (§ 64 Abs. 1):

Wenn die Aufenthaltsbehdrde Bedenken hat,
wird sie diese samt ihren Wahrnehmungen un-
verziiglich der Wohnsitzbehdrde mitzuteilen

haben.
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Abs. 2 (§ 64 Abs. 1)

Vor der Entziehung. wegen mangelnder Eig-
nung soll stets ein irztliches Gutachten, vor der
Entzichung wegen mangelnder Befihigung stets
eine Lenkerpriifung erforderlich sein, da es
grundsitzlich nicht anders qualifizierten Per-
sonen iiberlassen bleiben kann, zu beurteilen, ob
Voraussetzungen ,,noch vorliegen, als denjeni-
gen, die bei der Erteilung zu beurteilen hatten,
ob diese Voraussetzungen vorliegen. Wenn der
Einladung zur #rztlichen Untersuchung oder zur
Lenkerpriffung nicht Folge geleistet wird, soll
sie zunichst als Bescheid ergehen. Bleibt auch
dies ohne Erfolg, so soll mit Entziehung vor-
gegangen werden.

Abs. 3 (§ 64 Abs. 5 letzter Satz und Abs. 6):

Der Zulassungsbesitzer eines Kraftfahrzeuges
darf nach § 103 Abs. 2 das Lenken seines Kraft-
fahrzeuges nur Personen iberlassen, die dazu be-
rechtigt sind. Es ist daher notwendig, ihn davon
zu verstindigen, dafl Personen, die als Lenker
seiner Fahrzeuge in Betracht kommen, nicht
mehr zum Lenken berechtigt sind. Dasselbe gilt
bei Berufskraftfahrern hinsichtlich der Dienst-
geber. Die Praxis zeigt, dafl es sich hier um ein
wirksames Abschreckungsmittel handelt, das bis-
her auch noch nicht zu erheblichen Schwierig-
keiten gefiihrt hat.

Abs. 4 (§ 64 Abs. 5 3. Satz):

Die Ablieferungspflicht ist erforderlich, weil
die Behdrde nicht immer in den Besitz des
Fihrerscheines gelangt sein mufl.

Zug§7s

Abs. 1 und 2 (§ 64 Abs. 7 1. und 2.Satz des
KFG. 1955, §§ 33 und 34 Abs. 1 der KFV.
1955):

Die Verpflichtung der Organe des &ffentlichen
Sicherheitsdienstes, einen Fiihrerschein vorliufig
abzunehmen, soll ausschlieflich mit der Feststel-
lung einer unmittelbaren Unfallsgefahr entste-
hen, die durch eine bestimmte geistige oder kér-
perliche Verfassung des Fiihrerscheinbesitzers zu-
sammen mit der Tatsache gegeben ist, dafl dieser
ein Kraftfahrzeug lenkt, in Betrieb nimmt oder
versucht, es in Betrieb zu nehmen. Bei der Be-
urteilung, ob die Verpflichtung zur vorliufigen
Abnahme des Fiihrerscheines besteht, hat sich das
einschreitende Organ des 6ffentlichen Sicherheits-
dienstes sohin ausschliefflich von dem Bestreben
leiten zu lassen, einen drohenden Verkehrsunfall
zu verhiiten. Andere Umstinde, wie etwa das
Verschulden oder Nichtverschulden eines voran-

-gegangenen Unfalles, werden fiir diese Beurtei-
Jlung somit nur mafligebend sein, wenn sie die
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besitzers, vom Lenken eines Kraftfahrzeuges so
lange Abstand zu nehmen, als drztlicherseits Be-
denken gegeben sind, kdnnte zweifellos Glauben
geschenkt werden, wenn der Fihrerschein-
besitzer offensichtlich vertrauenswiirdig und in
vollem Besitze seiner Vernunft ist. Bei Beurtei-
lung der Vertrauenswiirdigkeit und der vollen
Zurechnungsfihigkeit werden allerdings im Hin-
blick auf die méglichen schweren Folgen der Be-
lassung des Fiihrerscheines strengste Mafistibe
anzulegen sein. Die Verpflichtung, aber auch die
Befugnis zur vorldufigen Abnahme des Fithrer-
scheines endet jedenfalls, wenn die geforderten
Voraussetzungen ganz oder teilweise wegfallen
und daher eine unmittelbare Unfallsgefahr nicht
mehr gegeben ist. Die fiir den Fithrerschein-
besitzer offensichtliche Unmdglichkeit, ein Kraft-
fahrzeug zu lenken, schlieft jedenfalls eine un-
mittelbare Unfallsgefahr aus. Die vorliufige Ab-
nahme des Fiihrerscheines wird bei der Wieder-
erlangung der geistigen oder korperlichen Eig-
nung eines Fithrerscheinbesitzers, ein Kraftfahr-
zeug zu lenken, mit Riicksicht auf den Verwal-
tungszweck nur dann unterbleiben kénnen, wenn
ein Riickfall nicht unmittelbar zu befiirchten ist.
Sie wird ferner auch nur unterbleiben kénnen,
wenn nicht zu befiirchten ist, daff der Fiihrer-
scheinbesitzer noch vor Wiedererlangung seiner
geistigen und kbrperlichen Eignung ein- Kraft-
fahrzeug lenkt, in Betrieb nimmt oder versucht,
es in Betrieb zu nehmen.

Abs. 3 und 4 (§ 34 Abs. 2 2. Satz und Abs. 3 der
KFV. 1955):

Ist die Aufenthaltsbehtrde Wohnsitzbehorde,
so wird sie gegebenenfalls das Verfahren selbst
einleiten; ist sie es nicht, so wird sie die Wohn- -
sitzbehdrde zu befassen haben.

Zu§76

Die groffe Anzahl der Motorfahrradlenker, die
sich zum grofiten Teil aus wirtschaftlich schwi-
cheren berufstitigen Erwachsenen und nur zu
elnem geringen Teil aus undisziplinierten Jugend-
lichen zusammensetzt, wiirde die Einfiihrung
eines allgemeinen Fiihrerscheinzwanges fiir Mo-
torfahrrider sowohl fiir die Lenker als auch fiir
die Behérde zu einer unzumutbaren Belastung
machen. Die Grenzen der Hodhstgeschwindigkeit
und des Gewichtes machen diese Fahrzeuge iiber-
dies auch zu einer wesentlich geringeren Gefah-
renquelle als die groferen und stirkeren Fahr-
zeuge. Die Einfilhrung eines bloflen Lenkeraus-
weises, dessen Ausstellung vom 16. Lebensjahr an
erst beim Auftreten von Bedenken an Voraus-

Unfallsgefahr zu vergréfern oder zu vermindern | setzungen gekniipft ist, wird daher am ehesten
scheinen. Der Zusicherung des Fiihrerschein-| allen Erfordernissen gerecht.
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Abs. 1:

Die Voraussetzungen fiir das Lenken von Mo-
torfahrridern sollen grundsitzlich dieselben sein
wie fiir das Lenken der iibrigen Kraftfahrzeuge,
doch soll bei der Ausstellung des Lenkerausweises
zunichst die Annahme gelten, dafl diese Voraus-
setzungen gegeben sind. Erst wenn Bedenken vor-
liegen, soll von dieser Annahme abgegangen wer-
den.

Abs. 2 und 3:

Das Ermittlungsverfahren soll nur einzuleiten
sein, wenn die Bedenken auf Grund ,,offensicht-
licher Umstinde bestehen, also solcher, die amts-
evident oder fiir jedermann leicht erkennbar sind,
nicht auf Grund unbestimmter Vermutungen.

Abs. 4:

Aufler den sonstigen fiir die Entziehung gelten-
.den Griinden sollen noch die von Motorfahrrad-
lenkern besonders hiufig begangenen Delikte bei
Wiederholung ausdriicklich als gesetzlich festge-
legte Entziehungsgriinde gelten.

Abs. 5:

Auf die Nachfrage beim Zentralnachweis fiir
Lenkerberechtigungen kann nicht verzichtet wer-
den,

Abs. 6 bis 8:

Es mufl dafiir gesorgt sein, dafl niemand zu-
gleich einen Fiihrerschein und eine Lenkerberech-
tigung besitzt und dafl aus jedem dieser Doku-
mente der ganze Umfang seiner Berechtigung,
Kraftfahrzeuge zu lenken, zu ersehen ist,

Zu § 77

Abs. 1 (§ 6 Abs. 1 1. und 2. Satz 1. Halbsatz und
Abs, 6 des HKFG. 1958):

Das im Heereskraftfahrgesetz verwendete
Wort ,Militirfihrerschein® soll durch das Wort

»Heeresfiihrerschein® ersetzt werden, weil es

sich hier nur um eine fiir das Bundesheer be-
stimmte (wenn auch auf Heeresfahrzeuge be-
schrinkte) Lenkerberechtigung mit der gleichen
Berechtigung zur Teilnahme am zivilen Straflen-
verkehr handelt wie bei der zivilen Lenkerbe-
rechtigung. Das Wort ,Militirfiihrerschein’ hin-
gegen driickt aus, dafl es sich um eine Lenker-
berechtigung militirischer Art handeln miisse,
etwa zum Lenken von Fahrzeugen, die fiir mili-
tirische Zwecke besonders gebaut sind, oder zu

einer besonderen Fahrweise fiir militirische
Zwedke.

Abs. 2 (§ 6 Abs. 1 2, Satz 2. Halbsatz des HKFG.
1958):
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Abs. 3 (§ 1 Abs. 2 und § 6 Abs. 2 des HKFG.
1958):

Das Ermittlungsverfahren fiir die Erteilung
der Lenkerberechtigung soll sich nicht wesentlich
von der fiir die zivile Lenkerberechtigung unter-
scheiden. Da die Heereslenkerberechtigung aber,
abgesehen von der Ausnahme im Katastrophen-
oder Kriegsfall, nicht zum Lenken ziviler Fahr-
zeuge berechtigt, ist auch die Bindung der Be-
hdrde an eine Liste von Sachverstindigen ent-
behrlich, bei denen die fiir den zivilen Bereich
gemifl § 126 geforderten Voraussetzungen (zum
Beispiel akademischer Grad) - vorliegen miissen.
Dies umsomehr, als das Bundesministerium fiir
Landesverteidigung selbst die Priifungsbehtrde

ist und die militirischen Priifer nur dann als
Sachverstindige im Sinne des § 52 des AVG.

1950 gelten kdnnen, wenn sie die fiir den militd-
rischen Bereich erforderlichen Lenkerkenntnisse
beherrschen, die naturgemifl wesentlich tiber den
zivilen Bedarf hinausgehen. Die Lenker von
Heeresfahrzeugen sind iiberdies auch der Heeres-
disziplin unterworfen und unterliegen daher hin-
sichtlich ihres verkehrsgerechten Verhaltens einer
weitgehenden Kontrolle. Aus diesem Grunde ist
auch die wegen des Personalmangels unerldfliche
Altersgrenze von 18 Jahren fiir die Gruppe D
und H vertretbar.

Abs. 4 (§ 6 Abs. 3 des HKFG. 1958):

Abs. 5 (§ 64 Abs. 7 des KFG. 1955, § 6 Abs. 4
_des HKFG. 1958):

Abs. 6 (§ 6 Abs. 3 des HKFG. 1958):

Zu §78
Abs. 1 (§ 62 1. und 2. Satz):

" Abs. 2 (§ 62 3. und 4, Satz):

Die Fallfrist fiir die Beantwortung der Anfrage
soll auf Grund der Erfahrungen der Praxis von
zwei auf drel Wochen erhdht werden.

Zum VII. Abschnitt
Zu § 79
Abs. 1 (§ 66 Abs. 1):

Es wird nunmehr im Gesetz festgelegt, daf} die -

Verwendung von Kraftfahrzeugen, die im Awus-
land zugelassen sind und ihren dauernden Stand-
ort nicht in Osterreich haben, und -das Lenken
auf Grund einer auslindischen Lenkerberechti-
gung mit einem Jahr begrenzt ist. Dieser Zeit-
raum beginnt hinsichtlich der Verwendung der
Kraftfahrzeuge vom Tag ihrer Einbringung in
das Bundesgebiet, hinsichtlich der Lenkerberech-
tigung vom Tag des Eintritves des Lenkers in das
Bundesgebiet.
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Abs. 2 (§ 66 Abs. 3):

Auf Grund der inhaltlich gleichen Vorschrift
des KFG. 1955 werden unter anderem die Fithrer-
scheine aller Staaten anerkannt, wenn dem
Fiihrerschein eine deutsche Inhaltsangabe beige-
fligt ist, die von einer Osterreichischen Vertre-
tungsbehdrde, einer Dienststelle der &sterreichi-
schen Fremdenverkehrswerbung, einem auslindi-
schen, international anerkannten Automobilklub,
dem OAMTC oder dem ARBO ausgestellt wurde.
(Runderlaf des BMfHuW. vom 8. Mai 1962,
Z..189.848-1V/28-61).

Zu § 80

(§ 67)
© Zu § 81

Abs. 1:

Abs. 2 (§ 68 Abs. 1 2. Satz):

Fiir Staaten, die dem Genfer Abkommen bei-

- getreten sind, ist ein internationaler Zulassungs-

schéin nicht erforderlich.

Abs. 3 (§ 68 Abs. 1 3. und 4. Satz):

Die Giiltigkeit des internationalen Fiihrer-
scheines und Zulassungsscheines erlischt ein Jahr
nach der Ausstellung.

Abs. 4 (§ 68 Abs, 1 1, Satz):

Als Ausstellungsbehdrde soll wegen der aus-
lindischen Antragsteller nunmehr allgemein die
Avufenthaltsbehdrde zustindig sein.

Abs. 5 (§ 68 Abs. 2 1., 4. und 5. Satz):
Abs. 6 (§ 68 Abs. 2 2. Satz und Abs. 3):
Abs, 7 (§ 68 Abs. 2 3. Satz):

Zu § 82
Abs. 1 (§ 69 Abs. 1 1. Satz und Abs. 2):

Abs. 2 (§ 69 Abs. 3):

Fahrzeuge aus Staaten, die weder dem Genfer
Abkommen noch dem Pariser Ubereinkommen
beigetreten sind, diirfen nur mit voriibergehender
Zulassung nach § 38 verwendet werden; doch
wird eine Frist von drei Tagen vom Tag der
Einbringung in das Bundesgebiet an zugebilligt.

Abs. 3 (§ 69 Abs. 4):

Abs. 4 (§ 69 Abs. 1 2. Satz):

Besteht das Kennzeichen nicht aus arabischen
Ziffern und lateinischen Buchstaben, so mufl es
daneben auch in diesen Ziffern und Buchstaben
am Fahrzeug angebracht sein.
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‘Abs. 5 (§ 69 Abs. 1 3. und 4. Satz):

Fiir Fahrzeuge, deren Abmessungen und Ge-
wichte den Bsterreichischen Vorschriften nicht ent-
sprechen, muf eine Bewilligung des Landeshaupt-
mannes, in déssen Ortlichem Wirkungsbereich
das Fahrzeug verwendet werden soll, eingeholt
werden. Wiren jedoch mehr als zwei Landes-
hauptminner zustindig; so ist zur Erteilung der
Bewilligung das Bundesministerium fiir Handel,
Gewerbe und Industrie zustindig. Dies bedeutet
gegeniiber der derzeitigen Rechtslage eine wesent-
liche Erleichterung fiir die Partei.

Abs. 6:
Siehe Bemerkungen zu § 85.

Zu § 83

Im § 49 Abs. 3 sind fiir Anhinger mit aus-
lindischem Kennzeichen, die von einem Kraft-
fahrzeug mit 8sterreichischem Kennzeichen ge-
zogen werden sollen, eigene Kennzeichentafeln
vorgesehen. Diese Kennzeichentafeln sind rot und
zeigen das Kennzeichen des Zugfahrzeuges. Diese
Vorschrift wurde deswegen aufgenommen, weil
auch”im internationalen Verkehr der sogenannte
»Huckepack“~Verkehr {iblich geworden ist, bei
dem beladene Anhinger mit der Eisenbahn be-
férdert werden und vom Bahnhof des Bestim-
mungsortes mit Kraftfahrzeugen zum eigent-
lichen Bestimmungsort gezogen werden. Die
Feststellung des Lenkers eines solchen Kraft-
wagenzuges ist duflerst schwer, wenn nicht in
manchen Fillen sogar unmglich, wenn lediglich
das auslindische Kennzeichen des Anhingers ab-
gelesen werden kann.

Zu § 84
Abs. 1 (§ 70 Abs. 1):

Abs. 2 (§ 70 Abs. 2):

Abs. 3 (§ 70 Abs. 3):

Auf die Ausfithrungen zu § 79 Abs. 2 wird
verwiesen.

Abs. 4 (§ 70 Abs. 4):

Abs. 5:
Auf die Ausfithrungen zu § 79 Abs. 2 und

§ 85 wird verwiesen.

Zu § 85
Abs, 1:

Da nunmehr Motorfahrrider in Usterreich als
Kraftfahrzeuge gelten sollen, war eine Sonder-
vorschrift fiir den internationalen Verkehr aus
Lindern erforderlich, in denen das Motorfahrrad
im Sinne des Anhanges 1 des Genfer Abkommens
iiber den Straflenverkehr, BGBL. Nr. 222/1955,
nicht als Kraftfahrzeug gilt.
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Personen mit dem ordentlichen Wohnsitz im
Ausland diirfen auch weiterhin Motorfahrrider
in Osterreich ohne Lenkerberechtigung oder
Lenkerausweis lenken.

Abs. 2 (§ 79 Abs. 1 2. Satz):

Zu § 86

Abs. 1 (§ 71 Abs. 1, Art. 24 Abs. 4 und 5 des
Genfer Abkommens iiber den Straflenverkehr,
. BGBL Nr. 222/1955):

Das Recht, von einem auslindischen Zulassungs-
schein Gebrauch zu machen, kann aberkannt
werden, wenn sich das Fahrzeug nicht in ver-
kehrs- und betriebssicherem Zustand befindet
oder die vorgeschriebene Kraftfahrzeug-Haft-
pflichtversicherung nicht besteht. Das Recht, von
einem auslindischen Fiihrerschein Gebrauch zu
machen, kann in den gleichen Fillen aberkannt
werden, in denen éine Ssterreichische Lenkerbe-
rechtigung entzogen werden kann.

Abs. 2:

Zustindig fiir die Aberkennung nach Abs. 1
ist die Behdrde des Aufenthaltsortes. Die Aber-
kennung ist im Zulassungsschein oder Fiihrer-
schein einzutragen.

Abs. 3 (§ 71 Abs. 2):

Zum IX. Abschnitzt
Zu § 87
Abs. 1 (§ 72 Abs. 1 Z. 3 bis 5):

Die Bestimmungen iiber die Bremsanlagen sind
im § 6 enthalten.

Abs. 2 (§ 72 Abs. 1 Z. 6 bis 8):

Die Bestimmungen iiber das Freihalten des er-
forderlichen Blickfeldes (Defroster-Anlage) und
iiber Scheibenwaschvorrichtungen sind nunmehr
im § 21 enthalten. — Die Vorschriften {iber die
Vorrichtungen, mit denen die gréfite Breite des
Fahrzeuges anderen Straflenbeniitzern erkennbar
gemacht werden kann, sind im 1. Abschnitt ent-
halten. ’

Abs. 3 (§ 72 Abs. 2):
Abs. 4 (§ 72" Abs. 3):

Abs. 5 (§ 72 Abs. 1 letzter Satz):

Gegenstand der niheren Bestimmungen wird
unter anderem auch die Hohe der Stofistangen
iber der Fahrbahn und die Ausriistung mit Vor-
richtungen zum Anzeigen des absinkenden
Reifendrudkes sein. '
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Zu § 88
Abs. 1:

Es war erforderlich, gewisse Unterscheidungs-
merkmale der Kombinationskraftwagen in das
Gesetz selbst aufzunehmen.

Abs. 2 (§25 Abs. 1):

Abs. 3: -
Siehe die Bemerkung zu Abs. 1.

Zu § 89
(§ 73)
Zu § 90

Abs. 1 (§ 74 Abs. 1 1. Satz des KFG. 1955 und
§ 59 Abs. 1 der KFV. 1955):

Die Art der Einteilung der Zugmaschinen in
drei Klassen wurde aus der KFV. 1955 nunmehr
als grundlegende Bestimmung in das Gesetz selbst
aufgenommen. :

Abs. 2 (§ 59 Abs. 2 der KFV. 1955):

Die bisherige Einteilung wurde insofern ge-
indert, als die Grenze der nunmehrigen Klasse I
durch die Mbglichkeit, mit dem Fahrzeug
25 km/h zu iiberschreiten, gezogen ist.

Abs, 3 (§ 59 Abs. 3 3. Satz der KFV. 1955):

Abs. 4 (§ 74 Abs. 2):

Zu § 91
(§ 75)

Zu § 92

Wihrend das KFG. 1955 nur von Sondervor-
schriften fiir Kraftwagen und Anhinger zur Be-

| forderung ,,von gefihrlichen Fliissigkeiten und

Gasen* spricht, sollen nunmehr iiberhaupt fiir
Fahrzeuge zur Befdrderung ,,gefihrlicher Giiter”

Vorschriften festgesetzt werden, und zwar zu- -

sitzlich zu den auch sonst fiir alle Fahrzeuge gel-
tenden Vorschriften. Als solche kommen nur Be-
stimmungen auf Grund des Kompetenztatbe-
standes Kraftfahrwesen in Betracht, der ,alle An-
gelegenheiten umfaflt, die das Kraftfahrzeug und
seinen Lenker betreffen® und ,,die nach der Eigen-
art der Kraftfahrzeuge notwendigen verkehrs-
polizeilichen Bestimmungen® sowie ,,die Bestim-~
mungen iiber die Beschaffenheit der Fahrzeuge
und ihren Betrieb® (VEGH. vom 15. Mirz 1961,
B 202/60, und 31. Mirz 1962, B 203/61). Hingegen
werden Bestimmungen, die die ',,allgemeinen
Probleme des fliefenden Verkehrs auf der Strafle
betreffen, wie insbesondere die bei den meisten
Verkehrsunfillen .mit Tankfahrzeugen entschei-
dende ,,Frage der Fahrtiichtigkeit der Fahrzeug-
lenker im Straflenverkehr® im Bereich des Kom-

9
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petenzbestandes Straflenpolizel zu regeln sein

(VEGH. vom 19. Mirz 1963, B 196/62).

Abs. 1 (§ 76 Abs. 1 1. Satz):

Im § 76 Abs. 1 des KFG. 1955 wird bestimmt:
,Fir Kraftwagen und Anhinger, die zur Befor-
derung von .brennbaren, giftigen und itzenden
Fliissigkeiten gebaut und eingerichtet sind,.
werden ... soweit es... erforderlich erscheint

* durch Verordnung Vorschriften erlassen:* Nun-

mehr sollen diese Sonderbestimmungen fiir Fahr-
zeuge gelten, ,,die ausschliefilich oder vorwiegend
zur Befdrderung gefihrlicher Giiter bestimmt
sind“. Diese Verwendungbestimmung ergibt sich
aus ihrem Bau und ihrer Ausriistung und wird
bei der Zulassung auf Grund der Erklirung des
Antragstellers in den Zulassungsschein einzu-
tragen sein (§ 37 Abs. 2). Neben dieser Definition
soll bestimmt werden, daf} diese Fahrzeuge ,,der
Gefihrlichkeit und der Menge der zu beférdern-

. den Giiter entsprechend, gebaut, ausgeriistet und

ausgestattet sein® miissen.

Abs. 2 und 3:

Der § 76 des KFG. 1955 bestimmt im Abs. 1,
daf} fiir Kraftfahrzeuge und Anhinger, die zur
Beforderung von ,brennbaren, giftigen und
dtzenden Fliissigkeiten® gebaut und eingerichtet
sind, durch Verordnung Vorschriften erlassen
swerden®, und im Abs. 2: diese Vorschriften
»gelten . .. sinngemifl auch fiir Kraftwagen und
Anhinger zur Befdrderung verdichteter, ver-
fliissigter und unter Druck geldster Gase®. Nun-
mehr soll im Abs. 2 bestimmt werden: Durch Ver-
ordnung ,,sind ... die niherenBestimmungen fiir
Kraftwagen und Anhinger zur Befdrderung ,,ge-
fihrlicher, entziindbarer Fliissigkeiten® und ,,fiir
den Verkehr mit solchen Fahrzeugen® zu erlas-

sen. Im Abs, 3 soll hingegen bestimmt werden:.

Durch Verordnung ,.kdnnen®... in sinngemifler
Anwendung des Abs. 2 nihere Bestimmungen fiir
Kraftwagen und Anhinger erlassen werden, die
zur Beforderung ,,anderer gefihrlicher Giiter als
die im Abs. 2 angefiihrten™ bestimmt sind. Dies
deshalb, weil fiir den Bau und die Verwendung
von Tankfahrzeugen fiir gefihrliche entziindbare
Fliissigkeiten bereits hinreichende Erfahrungen
vorliegen, um genaue Vorschriften zu erlassen.
Hinsichtlich der iibrigen gefihrlichen Giliter muf}
es mangels hinreichender wissenschaftlicher Un-
terlagen bei einer Kann-Vorschrift bleiben, von
der allerdings so bald als mdglich Gebrauch zu
machen sein wird.

Abs. 2 (§ 76 Abs. 1):
lit. a (§ 76 Abs. 1 lit. a bis k):

Der ausfithrliche Katalog des § 76 Abs. 1 lit. a
bis k des KFG. 1955 enthilt nichts anderes als zu
erlassende Vorschriften fiir den Bau, die Aus-
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riistung und die Ausstattung der Fahrzeuge und
soll daher mit diesen Worten zusammengefaﬁt
werden.

lit. b (§ 76 Abs. 1 lit. k):

Die gesetzlichen Grundlagen fiir diese Vor-
schriften knnen derzeit nur im Wege der Aus-
legung abgeleitet werden und ergeben sich zwar
logisch zwingend, doch sollen sie nunmehr ver-
deutlicht ausgesprochen werden.

lit. ¢ bis f (§ 76 Abs. 1 lit. k und I):

Hier gilt das gleiche wie das zu lit. b Gesagte.
Die ,,Bestimmungen iiber ihren Betrieb® werden
sowohl die Festsetzung einer Betriebsvorschrift
als auch ihre Einhaltung zu enthalten haben. Die -
Beforderung der in lit. f angefiihrten Flissig-
keiten mit anderen als den im § 92 angefiihrten
Kraftfahrzeugen und Anhingern wiirde einen
Verstof} gegen die Kraftfahrvorschriften bilden,
ihre Beforderung mit nicht unter das Kraftfahr-
gesetz fallenden Fahrzeugen einen Verstoff gegen
die Straflenpolizeivorschriften.

Abs. 3 (§ 76 Abs. 2):

Durch die Verordnungsermichtigung des Abs. 3
konnen nihere Bestimmungen fiir die Beforde-
rung von Fliissiggas aber auch von allen anderen
gefihrlichen Giitern erlassen werden.

Abs. 4 (§ 86 Abs. 1 3. Satz):

Abs. 5:

Die Ausnahme fiir die Fahrzeuge des Bundes-
heeres ist dadurch begriindet, dafl prakeisch mit
jedem LKW gelegentlich Munition und Treib-
stoff beférdert werden. Es wiirde aber zu hohe
Kosten verursachen, fiir alle LKW des Bundes-
heeres die besonderen Bau- und Ausstattungs-
kriterien zu verlangen. Siehe auch die Bemerkung
zu § 77 Abs. 3

Zu § 93
(§77)

Zu § 94
(§ 78) '

Zu § 95

Fiir Sonderkraftfahrzeuge gelten die Bestim-
mungen des Kraftfahrgesetzes nur sinngemiff
(§ 1 Abs. 3). Werden Einachszugmaschinen mit
anderen Fahrzeugen zu einem einzigen Fahrzeug
verbunden, so sind sie gemif § 28 Abs. 5 zu ge-
nehmigen, jedoch diirfen auf Grund der vorlie-
genden Verordnungsermichtigung Erleichterun-
gen hinsichtlich des Baues und der Ausrilistung
festgesetzt werden.
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Zu § 9
Abs. 1 (§ 1 Abs. 5 1. Satz):

Kraftfahrzeuge, mit denen eine Geschwindig-
keit von 10 km/h nicht iiberschritten werden
kann, sind von den iibrigen Bestimmungen des
Kraftfahrgesetzes ausgenommen (vgl. Bemerkun-
gen zu § 1 Abs. 2 lit. a). Diese Fahrzeuge diirfen
keinen iibermifligen’ Lirm verursachen. Das
Fiilhren der Tafel, aus der die Geschwindigkeits-
begrenzung ersichtlich ist, soll nunmehr ex lege
vorgeschrieben sein.

Abs, 2:
Auch fiir die Fahrzeuge nach Abs. 1 ist die
hochstzulidssige Stirke des = Betriebsgeriusches

durch Verordnung festzusetzen.

Abs. 3 und 4 (§ 1 Abs. 5 2, Satz):

Fiir die Fahrzeuge nach Abs. 1 ist eine Be-
scheinigung vorgesehen, die vom Erzeuger der
Type, bei auslindischen Erzeugern durch den
Bevollmichtigten, ausgestellt wird. Diese Be-
scheinigung entspricht dem Typensahem fiir
andere Kraftfahrzeuge.

Abs, 5 (§ 1 Abs. 5 2. Satz):
Zu § 97
Vgl. Bemerkungen zu § 1 Abs. 2 lit. d.

Zum X. Abschnitt
Zu § 98
Abs. 1 (§ 80 Abs. 1):

Die hier durch Verordnung festzusetzenden
Geschwindigkeiten ergeben sich aus dem Wesen
und der Art der Kraftfahrzeuge und sind sohin
im Gegensatz zu der in der StVO. 1960 festge-
setzten Geschwindigkeit von 50 km/h im Orts-
gebiet Angelegenheiten des Kraftfahrwesens.

Abs. 2

Die Kraftfahrzeugindustriec hat wiederholt
Ansuchen gestellt, mit neu erzeugten Lastkraft-
wagen. oder Omnibussen zur Erprobung der
Dauergeschwindigkeit dieser oft fiir das Ausland
bestimmten Fahrzeuge die allgemein festgesetzten
Geschwindigkeitsgrenzen iiberschreiten zu diir-
fen. Diesem Ansuchen konnte mangels einer Aus-
nahmemdglichkeit nicht entsprochen werden.

Zu § 99

Abs. 1 (§ 83 Abs. 1 1.Satz des KFG. 1955 und § 7
Abs. 3 des HKFG. 1958):

Die Bestimmungen dieses Paragraphen sind
weitgehend den internationalen Vereinbarungen
zur Vereinheitlichung der europiischen Ver-
kehrsvorschriften angepafit. Die aligemeinen Be-
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stimmungen; dafl Fahrzeuge auf der Fahrbahn zu
beleuchten sind und dafl die Beleuchtung des

Fahrzeuges unterbleiben darf, wenn es stillsteht

und die sonstige Beleuchtung ausreicht, um es
aus einer Entfernung von 50m zu erkennen, sind
im § 60 Abs. 3 StVO. 1960 enthalten. Grund-
sitzlich sollen die Scheinwerfer und Leuchten
einzuschalten sein, die das Fahrzeug anderen
Straflenbeniitzern erkennbar machen und die
Strafle entsprechend beleuchten; ob die Strafle
dadurch ,,ausreichend beleuchtet ist,
wesentlich von der Fahrgeschwindigkeit abhin-
gen, aber auch von der individuellen Sehfihig-
keit des Lenkers bei Nacht und anderen Umstin-
den, wie zum Beispiel von Leiteinrichtungen, von
anderen voranfahrenden Fahrzeugen oder von
der Art des Abblendhchtes der Scheinwerfer des
Fahrzeuges.

Abs. 2 (§ 83 Abs. 1 2. Satz):

Abs. 3 (§ 83 Abs. 1 vorletzter Satz):

-Im Ortsgebiet soll Fernlicht grundsitzlich nicht
verwendet werden diirfen; nach den schon er-
wihnten internationalen Vereinbarungen soll je-
doch aufler in den im Abs. 4 lit. ¢ bis f angefiihr-
ten Fillen Fernlicht im Ortsgebiet zulissig sein,
wenn die Strafle nicht oder unzureichend beleuch-
tet ist und andere Straflenbeniitzer nicht geblen-
det werden. Abblendlicht soll im Ortsgebiet stets
zuldssig sein, Stadtlicht nur, wenn die Straflen-
beleuchtung ausreicht.

Abs. 4 (§ 83 Abs. 1 3., 5. und 6. Satz):"

Auf Freilandstraflen soll wihrend der Dunkel-
heit Stadtlicht nicht zuldssig sein, Bei Dimmerung
soll der Lenker des Fahrzeuges im Sinne des
Abs. 1 auch Stadtlicht verwenden diirfen. Fern-
licht soll nunmehr auch in geringer Entfernung
hinter Kraftfahrzeugen, die nicht iiberholt werden
(Kolonnenfahrt), unzulass1g sein. sowie auch bei
der Begegnung mit Schiffen auf einem Wasser-
weg, der unmittelbar neben der Strafle verlduft,
wie zum Beispiel bei der Stein-Emmersdorfer
Bundesstrafle in der Wachau.

Abs. 5:

Bei Sichtbehinderung durch Schneefall sollen
wihrend der Dimmerung und bei Dunkelheit ab-
geblendete Scheinwerfer zu verwenden sein oder
an ihrer Stelle Nebelscheinwerfer. Auch die zu-

sitzliche Verwendung von Nebelscheinwerfern -

soll zulidssig sein. Bei Tag soll auch Fernlicht zu-
ldssig sein, da Versuche ergeben haben, dafl Fern-
licht besser gesehen wird und weder eine Blend-
wirkung noch die bei Nacht entstehende ,,weifle
Wand‘ verursacht wird. Nebelscheinwerfer solien
aufler bei sichtbehinderndem Nebel oder Schnee-
fall auch auf engen und kurvenreichen Strecken
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verwendet werden diirfen, wo sie zur besseren
Ausleuchtung der Kurven sehr zweckmifig sind.

Abs, 6 (§ 83 Abs. 1 letzter Satz):

Die FEinschrinkung der Parkleuchten auf das
Ortsgebiet und auf Kraftfahrzeuge ohne Anhin-
ger entspricht gleichfalls internationalen Verein-
barungen.

Zu § 100
(§ 81 Abs. 1 2. Satz):

Optische Warnzeichen sollen bei Kraftwagen
nur mit zwei symmetrisch liegenden Schein-
werfern gegeben werden diirfen, damit der Ein-
druck eines Blinkens zur Anzeige der Fahrt-
richtungsinderung vermieden wird. Wo die Ver-
wendung des Fernlichtes verboten ist, darf auch
nicht mit Fernlicht geblinkt werden.

Zu § 101

Die Beladung ist die Titigkeit der Unterbrin-
gung der zu beférdernden Giiter. im Fahrzeug
und das Ergebnis dieser Titigkeit, wihrend unter
Ladung nur diese Giiter selbst zu verstehen sind.
Von der Ladung sind auch die auf dem Fahrzeug
befindlichen (beim Eigengewicht § 2 Z. 31 auf-
gezihlten) Gegenstinde zu unterscheiden, die zur
wvollstindigen Ausstattung eines Fahrzeuges™ ge-
horen sowie Treibstoff, Ol, Fett, Akkuwasser
usw. fiir das Fahrzeug und die fest mit dem
Fahrzeug verbundenen Gegenstinde. Dieser
Unterschied muf verdeutlicht werden, um den
Normadressaten des § 101 zu fixieren, nimlich
den, der beladet oder beladen hat, sowie den
hiefiir mitverantwortlichen Auftraggeber, Dul-
der oder Helfer. Die Bestimmungen iiber die
Verwahrung der Ladung am Fahrzeug sind im
§ 61 der StVO. 1960 enthalten.

Abs. 1 (§ 84 Abs: 1 1. Satz des KFG. 1955 und
§ 67 Abs. 2 1. Satz der KFV. 1955):

Die aligemeinen Bestimmungen iiber die Be-
Jadung sind im § 61 der StVO. 1960 enthalten,
Im Abs. 1 werden nur die grundsitzlichen Be-
stimmungen aufgezihlt und alle Sonderbestim-
mungen in den Abs. 2, 3 und 5 gebracht, auf die
zur Vermeidung des Widerspruches hingewiesen
wird. Wihrend hinsichtlich der héchsten zulis-
sigen Gesamtgewichte, der hdchsten zulissigen
Achslasten und der grofiten Breite eines Kraft-
fahrzeuges oder Anhingers die fiir dieses Fahr-
zeug festgesetzten Werte nicht iiberschritten
werden diirfen, soll hinsichtlich der Hohe des

Fahrzeuges samt der Ladung die durch Verord-

nung allgemein festgesetzte Hochstgrenze fiir die
grofite Hohe von Fahrzeugen mafigebend sein.
Die Linge des Fahrzeuges soll durch die die Be-
ladung um nicht mehr als ein Viertel diber-
schritten werden diirfen.

186 der Beilagen

Abs. 2 (§ 84 Abs. 1 2. Satz):

Die fiir Bootsanhinger vorgesehene Ausnahme
ist deshalb notwendig, weil diese oft so gebaut
sind, dafl die mit ihnen beférderten Boote ihre
grofite Breite' {iberschreiten. Die bisher zur
Kennzeichnung von iiberhingenden Teilen der
Ladung verwendeten Tafeln mit rotem Rand
aus riickstrahlendem Material haben sich sehr be-
wihrt und sollen beibehalten werden.

Abs. 3 (§ 67 Abs. 2 der KFV. 1955):

Die grundsitzlichen Bestimmungen, was als
Langgutfuhr zu gelten hat, wurde in das Gesetz
selbst iibernommen, wobei die derzeit geltende
Linge von 13 m auf 14 m gedndert wurde.

Abs. 4 (§ 67 Abs. 2 der KFV. 1955):
Abs. 5 (§ 67 Abs, 3 der KFV. 1955):
Abs. 6 (§ 84 Abs. 1. 2. Satz):

Abs. 7 (§ 84 Abs. 1 4. bis 6. Satz):

Wenn keine Uberschreitung des hdchsten zu-
lissigen Gesamtgewichtes oder der hdchsten zu-
lissigen Achslasten festgestellt worden ist, fallen
die Kosten des Wigens unter den Begriff des
Amtsaufwandes der Behdrde im Sinne des § 1
lit. ¢ des Finanzausgleichsgesetzes 1959, BGBL
Nr. 97, der im Rahmen der mittelbaren Bundes-
verwaltung von den Lindern zu tragen ist. Nur
wenn die Amtshandlung im 8rtlichen Wirkungs-
bereich einer Bundespolizeibehdrde durch deren
Organe vorgenommen wird, fallen diese Kosten
dem Bund zur Last.

Abs. 8 (§ 7 Abs. 2 des HKFG. 1958):

Zu § 102
Abs. 1 (§ 85 Abs. 1, § 86 Abs. 1 2. Satz):

Allgemeine Vorschriften iber das Lenken
von Fahrzeugen sind in der StVO. 1960 (zum
Beispiel § 5 und § 58) enthalten. Die Bestxmmung,
wonach ein Kraftfahrzeuglenker verpflichtet ist,
bevor er ein Kraftfahrzeug in Betrieb nimmt,
sich davon zu iiberzeugen, dafl Fahrzeug und Be-
ladung den Vorschriften entsprechen, wurde in-
sofern eingeschrinkt, als diese Uberpriifung nur
so weit zu gehen hat, als sie zumutbar ist. Jeden-
falls zumutbar sind die Kontrolle der ausreichen-
den Sicht vom Lenkerplatz aus, der Beleuchtungs-
einrichtungen, der Fahrtrichtungsanzeiger und
des Bremslichtes. Auch eine Probebremsung wird
dem Lenker zugemutet werden kdnnen. Die
Pflicht zum Mitfiihren von Verbandzeug trifft
den Lenker, der Zulassungsbesitzer hat es bereit-
zustellen.

Abs. 2 (§ 83 Abs. 2 des KFG. 1955 und § 7 Abs. 3
des HKFG. 1958):
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Abs. 3 (§ 61 Abs. 6):

Die im Kraftfahrgesetz 1955 bei den Bestim-
mungen iiber den Fiihrerschein enthaltenen Vor-
schriften iiber das Vertrautsein mit den Betdti-
gungsvorrichtungen eines Fahrzeuges wurden aus
rechtssystematischen Griinden in den Paragraphen
itber die Pflichten des Fahrzeuglenkers aufge-
nommen, Es kann nur von jedem Lenker ver-
langt werden, dal er die- Wirksamkeit der Be-
tatigungsvorrichtungen kennt.” Die Forderung,
dafl er von vornherein immer schon mit ihrer
Handhabung vertraut ist, wiirde bedeuten, daf}
der Lenker ein. Fahrzeug einer ihm neuen Type
iiberhaupt nicht lenken diirfte und daher nie da-
“zu kime, durch anfinglich vorsichtiges Uben mit
der Handhabung vertraut zu werden.

Abs. 4 (§ 85 Abs. 3):

Diese Bestimmung wurde auch auf Anhinger
ausgedehnt,

Abs. 5 (§ 85 Abs. 4):

In diesem Absatz sind alle Dokumente ange-

geben, die der Lenker eines Fahrzeuges mitzu- |

filhren hat, mit Ausnahme derjenigen, bei denen
es sich erst aus Ausnahmegenehmigungen oder
sonstigen Bescheiden ergibt, ob sie bei allen
Fahrten mltzufuhren sind.

Abs. 6 (§ 85 Abs. 6):

. Bei Fahrzeugen, bei denen die Kithlanlage durch
den Motor des Kraftfahrzeuges in Betrieb ge-
halten wird, mufl es hingenommen werden, daf}
der Motor weiterliuft, auch wenn sich der Len-
ker von seinem Fahrzeug entfernt. Die Bestim-
mungen, dafl der Lenker dafiir zu sorgen hat,
dafl sein Fahrzeug von Unbefugten nicht in Be-
wegung gesetzt werden kann, war im § 23 Abs, 5
der StVO. 1960 enthalten, hat sich jedoch nur bei
Kraftfahrzeugen als anwendbar erwiesen. Diese
Bestimmung wurde daher durch die Novelle 1964
dus der StVO. 1960 eliminiert und soll hier als
Sondervorschrift fiir Kraftfahrzeuglenker in der
Form aufgenommen werden, dafl der Lenker da-
fiir zu sorgen hat, dafl die unbefugte Inbetrieb-
nahme des Fahrzeuges nur durch Uberwindung
eines betrichtlichen Hindernisses rnoghch ist. Die
unbefugte Inbetriebnahme ist schon mit dem Ein-
setzen der dem Fahrzeug arteigenen Antriebsart
vollendet, ohne dafl das Fahrzeug iiberhaupt in
Bewegung gesetzt werden mufite (OGH. vom
15. Juni 1962, 10 Os 166/62).

Abs. 7 (§ 85 Abs. 5 3. Satz):

Die Bestimmungen iiber das Verhalten nach
Verkehrsunfillen sind im § 4 der StVO. 1960
enthalten. Die Bestimmung iiber die Meldung an
den Zulassungsbesitzer muflte jedocdh in den
Kraftfahrvorschriften verbleiben, weil sie im Zu-
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sammenhang mit den Verpflichtungen des Zu-
lassungsbesitzers aus dem Kraftfahrzeug-Haft-
pﬂlchtversmherungsvertrag steht.

Abs. g (§ 85 Abs. 2 3. Satz)
Abs 9 (§ 85 Abs. 7):

Zu § 103
Abs. 1 (§ 86 Abs. 1 1. und 2. Satz):

Da es sich beim 1. Satz um eine Pflicht des Be-
sitzers des Rechtes der Zulassung handelt, be-
steht diese Pflicht nur, solange das Fahrzeug zuge-
lassen ist, jedoch auch auflerhalb der Straflen mit
Sffentlichem Verkehr, Daher hat die Behorde die
Zulassung zurtickzunehmen, wenn es sich nicht
in verkehrs- und betricbssicherem Zustand be-
findet und nicht glaubhaft gemacht wird, dafl es
erst nach Behebung dieses Zustandes weiter auf
Straflen mit Offentlichem Verkehr verwendet
wird. Die im KFG. 1955 enthaltene Verpflichtung
des Zulassungsbesitzers, dafiir zu sorgen, daff
Verbandzeug. mitgefithrt wird, wurde dahin ab-
geindert, dafl der Zulassungsbesitzer verpflichtet

ist, Verbandzeug bereitzustellen.

Abs. 2 (§ 86 Abs. 2):

Abs. 3 (§ 86 Abs. 3):

Diese Bestimmung, die den Schutz der Arbeit-
nehmer betrifit, wurde vom Nationalrat bei den
Beratungen des KFG. 1955 neu gefafit. Sie wird
dahingehend abgeindert, dafl die Verpflichtung
zur Beistellung von Kilte- und Regenschutzklei-
dung nur dann gegeben ist, wenn es sich um

Dienstnehmer handelt. Durch Verordnung soll °

Niheres iiber das Ausmafl der Beanspruchung des
Lenkers bestimmt werden.

Abs. 4:

Abs. 5 (§ 27 Abs. 2 1. und letzter Satz):

Bei dieser Bestimmung handelt es sich nicht
um eine Bauvorschrift, sondern um eine Pflicht
des Zulassungsbesitzers.

Abs. 6

Der Nationalrat hat in seiner EntschlieBung

vom 23. November 1960 die Bundesregierung -

unter anderem ersucht,

»1. rigorose Einschrinkungen am Personen-
fahrzeugbestand des Bundes vorzunehmen und
gleichzeitig den {iibrigen Kb&rperschaften des
6ffentlichen Rechtes dringend zu empfehlen, .

2. zu priifen, fiir welche Personenkraftfahr-
zeuge des Bundes zum Zwecke der Emschrankung
cine ‘besondere Kennzeichnung erforderlich ist*
(307 der Beilagen, IX. GP.). Auf diese in der
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Offentlichkeit viel diskutierte Entschliefung hin

hat der Bundesminister fiir Inneres in der

Sitzung des Ministerrates vom 24. Oktober 1961
den Antrag gestellt, die Bundesregierung wolle
beschlieflen: :

»I.  Alle Personenkraftwagen des Bundes
(Dienstkraftwagen der Bundesverwaltung und
Personenkraftwagen fiir betricbliche Zwecke)
sind besonders zu kennzeichnen.

II. Ausgenommen von der Kennzeichnung sind:

1. Die nach § 13 des Bundesgesetzes vom
29. Feber 1956, BGBL. Nr. 57, {iber die Beziige
der Mitglieder des Nationalrates, des Bundes-
rates, bestimmter oberster Organe der .Vollzie-
hung und des Prisidenten des Rechnungshofes
zustehenden Dienstwagen,

2. Kraftfahrzeuge des Bundes, die schon bisher

" durch Zuweisung bestimmter Kennzeichenserien

besonders gekennzeichnet waren,

3. Einsatzfahrzeuge der Staats- und Kriminal-

 polizei.

III. Die Kennzeichnung hat durch eine beson-
dere Kennzeichenserie der Bundespolizei Wien zu
erfolgen. '

Ziu diesem Antrag hat der Bundesminister fiir
Inneres noch die Méglichkeit erwihnt, ,,den be-
ziiglichen Kraftfahrzeugen eigene Kennzeichen-
tafeln mit dem vorgesetzten Buchstaben D
(Dienstwagen) an Stelle des Buchstabens der Lan-
desbezeichnung zuzuteilen®.

Der Ministerrat hat darauthin in der oben an-
gefiihrten Sitzung den Bundesminister fiir Han-
del und Wiederaufbau beauftragt, die erforder-

- lichen legislatorischen Maflinahmen zu treffen, Der

den Ressorts und den Lindern zur Begutachtung
gesondert ibersendete Entwurf einer entspre-
chenden Bestimmung im Kraftfahrgesetz wurde
allerdings von den meisten Stellen als nicht dem
Kraftfahrwesen zugehdrige fiskalische Mafinahme
abgelehnt. Um der oben angefithrten Entschlie-
Bung des Nationalrates Rechnung zu tragen,
wurden in der Regierungsvorlage eines Kraftfahe-

gesetzes 1963 (98 der Beilagen, X. GP.) fiir
Dienstkraftwagen Kennzeichen vorgesehen, die

mit dem Buchstaben ,,D* beginnen. Die Kenn-
zeichen der bereits zugelassenen Fahrzeuge soll-
ten hiebei von Amts wegen gegen gleiche mit
»D' beginnende auszuwechseln sein. Nach langen,
cingehenden Beratungen dieser Bestimmung der
Regierungsvorlage im Unterausschuf des Natio-
nalrates wurde jedoch die vorgesehene Anderung
des bestehenden Kennzeichensystems in An-
betracht der erheblichen Kosten und der Verwal-
tungsbelastung nicht fiir vertretbar gehalten und
als optimale und natiirlichste Losung die Auf-
schrift ,,Dienstkraftwagen” angesehen. Die Aus-
nahmebestimmungen ergeben sich in zwingender
Logik von selbst.
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Abs. 7 (§ 86 Abs. 4):

Zu § 104
Abs. 1 (§ 87 Abs. 1 1. Satz):

Wiirde an einem Sattelkraftfahrzeug oder
einem Gelenkkraftfahrzeug ein Anhinger mit-
gefithrt werden, so bestiinde die Gefahr unzurei-
chender Spurfolge.

Abs. 2 (§ 15):

Der Grundsatz des § 69 Abs. 3 der KFV. 1955,
dafl Anhinger nicht breiter sein sollen als das
Zugfahrzeug, wurde nicht beibehalten. Vom

Stanidpunkt der Verkehrssicherheit geniigt es, dafl

die Breite des Anhingers in entsprechender Weise
kenntlich gemacht wird.

Abs. 3 (§ 87 Abs. 4 1.Satz des KFG. 1955 und
§ 69 Abs. 6 der KFV. 1955):

Der Zulassungsbesitzer des Kraftfahrzeuges hat
fiir einen geeigneten Bremser zu sorgen, ebenso
fiir eine Person, die geeignet ist, unabhingig vom
Zugfahrzeug zu lenkende Anhinger zu lenken.
Die Verpflichtung, die Bremse bei Bedarf zu
betdtigen, ist hier fiir den Bremser festgelegt.

Abs. 4 (§ 87 Abs. 4 2. Satz):
Abs. 5 (§ 69 Abs. 7 der KFV. 1955):

Die grundsitzlichen Bestimmungen iiber das
Mitfiihren von Anhingern wurden in das Gesetz
iibernommen. Da Motorfahrrider nunmehr
Kraftfahrzeuge sind, waren Bestimmungen iiber
das Ziechen von Anhingern mit diesen Fahrzeu-
gen zu schaffen. Hiebei wurde weitgehend dem
§ 67 der StVO. gefolgt. Fiir diese Anhinger ein
eigenes Genehmigungs- und Zulassungsverfahren
vorzusehen, erscheint nicht erforderlich.

Abs. 6 (§ 87 Abs. 6):

Abs. 7 (§ 87 Abs. 1 2.Satz des KFG. 1955 und
§ 70 Abs. 3 der KFV. 1955):

Abs. 8 (§ 87 Abs. 1 3. Satz):

Zu § 105
Abs. 1 (§ 88 Abs. 1 1. und 2. Satz):

Abs. 2 (§ 88 Abs. 1 2.8Satz):

Beim Abschleppen eines Fahrzeuges, das nicht
gebremst werden kann, mufl das Gesamtgewicht
des Zugfahrzeuges wesentlich hdher sein als das
des abzuschleppenden. Einer Anregung, den Be-
griff ,wesentlich hoher” zu prizisieren, konnte
nicht gefolgt werden, da eine Erschwerung des
Abschleppens vermieden werden soll. Jedes ,,im-
mobilisierte Fahrzeug auf der Strafle bedeutet
eine Gefahr, so dafl sich allzu strenge Vorschrif-
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ten fiir das Abschleppen fiir die Verkehrssicher-
heit ungiinstig auswirken konnen.

Abs. 3-(§ 88 Abs. 1 4. und 5, Satz):

Nach den geltenden Vorschriften darf die Len-
kung des abzuschleppenden Fahrzeuges nur einer
mit der Handhabung der Lenkung und der
Bremsvorrichtungen vertrauten Person iberlassen
werden. Diese Vorschrift wurde insoweit ver-
schirft, als ein Mindestalter von 16 Jahren fest-
gelegt wurde. Der Anregung, auch fiir das Len-
ken des abzuschleppenden Fahrzeuges eine Len-
kerberechtigung zu verlangen, wurde aus den
zum Abs. 2 angefithrten Griinden nicht gefolgt.

Abs. 4 (§ 88 Abs. 1 letzter Satz):

Abs. 5:

Das gleichzeitige Abschleppen mehrerer Kraft-
fahrzeuge mufl schon deswegen als unzulissig er-
klirt werden, weil eine Beobachtung des zweiten
gezogenen Fahrzeuges durch den Lenker des Zug-
fahrzeuges kaum méglich ist.

Abs. 6:

Es mufl verhindert werden, dafl iiberschwere
oder iiberbreite Fahrzeuge durch Abschleppen auf
Straflen fortbewegt werden, fiir die sie nicht
geeignet sind.

Abs. 7:

Die Bestimmungen iiber das Schieben wurden
in dhnlicher Weise gefaflt, wie die des am 1. Fe-
ber 1963 in Kraft getretenen Schweizer Straflen-
verkehrsgesetzes (Art. 71).

Zu § 106
Abs. 1 (§ 84 Abs. 3 1.Satz):

Abs. 2:

Auf der Ladefliche von Lastkraftwagen, Zug-
maschinen und Kombinationskraftwagen diirfen
Personen nur befdrdert werden, wenn sie sich
sicher anhalten kénnen und durch die Ladung
nicht gefihrdet werden. Niheres hieriiber wird
auf Grund der Verordnungsermichtigung nach
Abs. 8 festzulegen sein.

Abs. 3 (§ 84 Abs. 2 2. und 3. Halbsatz, § 89
Abs. 1 1. Satz):

Abs. 4 (§ 84 Abs. 3, 2, Satz):

Auf Motorridern und Motorfahrridern darf
nur eine weitere Person mitgefiihrt werden,
Kinder unter zehn Jahren diirfen auf Motor-
ridern nicht mitgefithrt werden; auf Motorfahr-
ridern miissen fiir das Mitfithren von Kindern
unter acht Jahren fiir diese geeignete Sitze vor-
handen sein.
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Abs. 5 (§ 89 Abs. 1 1. Satz):
Abs. 6:

Folgend dem Beispiel anderer europaischer
Staaten, sollen mit sogenannten Kleinbussen,
welche als Personenkraftwagen gelten und mit
denen nur acht
diirfen, bis zu zwolf Schiiler beférdert werden
diirfen. Hiedurch wird die Auflassung von un-
wirtschaftlichen Kleinschulen und den Schiilern
der Besuch von hoherorganisierten Schulen er-
méglicht, ’

Abs. 7 (§ 89 Abs. 2 1. Satz):
Abs. 8 (§ 89 Abs. 2 2. und 3. Satz):

Durch Verordnung werden wie bisher die
niheren Bestimmungen festzulegen sein, unter
denen Personen in Kraftwagen und Anhingern
beférdert werden diirfen. Eine Bestimmung,
wonach das Mitfiithren von Personen auf nicht
zugelassenen Anhingern grundsitzlich verboten
wire, ist im- Gesetz nicht enthalten.

Abs. 9 (§ 7 Abs. 1 des HKFG. 1958):

Zu § 107
Abs. 1 (§ 90):

Die Bestimmungen iiber Ausnahmen fiir. Ein-

satzfahrzeuge sind den Bestimmungen des § 26
Abs. 1 der StVO. 1960 angepafit.

Abs. 2:

Die im Abs. 1 gewihrten Ausnahmen miissen
auch bei Ubungen Anwendung finden.

Abs, 3:

Mit Feuerwehrfahrzeugen soll die zum Ort
der Hilfeleistung beforderte Mannschaft auch auf
der Riickfahrt befdrdert werden kénnen.

Abs. 4 (§ 7 Abs. 2 des HKFG. 1958):
Zum XI. Abschnitt

Schulen im Sinne des Privatschulgesetzes sind
nur Einrichtungen, mit denen ,ein erzieherisches
Ziel* angestrebt wird. Ein solches ist nur ge-
geben, wenn',,aufler den mit der Erwerbung von
Kenntnissen und Fertigkeiten an sich- verbun-
denen Erzichungsziclen die Festigung der charak-
terlichen Anlagen der Schiiler in sittlicher Hin-
sich bezweckt wird” (§ 2 Abs. 1 und 2, BGBL
Nr. 244/1962). Die Errichtung von Anstalten
zur Unterweisung in bloflen Fertigkeiten sind
demgegeniiber in der Frage der verfassungs-
gesetzlichen Kompetenzvertéilung nach jener
Hauptmaterie zu beurteilen, zu der sie nach
ihrem Zusammenhang gehSren. Mit Recht haben
daher die gesetzlichen Vorschriften iiber das
Kraftfahrwesen in ihrem Zusammenhang auch

www.parlament.gv.at

Personen befordert werden -

121 von 129



122 von 129

186 der Beilagen XI. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

122

die Voraussetzungen fiir die Errichtung von An-
stalten zur Ausbildung von Kraftfahrzeuglenkern
geregelt (Erk. d. VIGH.,, Slg. 2207). Letztere
kann trotz ihres gewerbsmifligen Charakters des-
halb keine Angelegenheit des Gewerbes sein, weil
unter diesen Kompetenztatbestand nur Vor-
schriften fallen, die nach dem Stand der Syste-
matik der einfachrechtlichen Gesetzgebung vom
1. Oktober 1925 als gewerberechtliche Vorschrif-
ten anzusehen sind (Erk. d. VfGH., Slg. 2670
und 2918). Die Vermittlung von Fertigkeiten ist
weiters ‘auch keine Angelegenheit des Volks-
bildungswesens (Erk. d. VIGH., Slg. 3234).

Zu § 108
Abs. 1 (§ 92 Abs. 1 1. Satz):

Auch das gewerbsmiflige Weiterbilden von
Besitzern einer Lenkerberechtigung und das Ab-
halten der vom Nationalrat in seiner Ent-
schliefung vom 6. Juli 1960 geforderten Ver-
kehrsfortbildungskurse fiir solche Personen sollen
nur im Rahmen einer Fahrschule zulissig sein.

Abs, 2 (§ 92 ‘Abs. 3 2. Satz, § 95 2. Satz und
§ 99 Abs. 2 2. und 3. Satz):

Es wird nunmehr einheitlich festgelegt, daf}
die Ausbildung nur zulissig ist, wenn das fir
die angestrebte Lenkerberechtigung erforderliche
Mindestalter in spitestens drei Monaten erreicht
wird.

Abs. 3 (§ 92 Abs. 1, § 94 Abs. 1 1. Satz und
§ 96 Abs. 1):

Da das Mindestalter fiir eine Fahrschulbewilli-
gung mit 24 Jahren festgesetzt wurde, soll die
Fahrschulbewilligung nach dem Tode des Be-
sitzers fiir Nachkommen ersten Grades bis zur
Vollendung des 24. Lebensjahres gelten.

Abs. 4:

Der Lehrplan der Fahrschulen soll durch Ver-
ordnung aufgestellt werden konnen.

Zu § 109

Abs. 1 (§ 92 Abs. 2 lit. a 1. Halbsatz, lit. b
1. Satz, lit. ¢ und d):

Wie bereits oben ausgefithrt, kann eine Fahr-
schulbewilligung erteilt werden, wenn der Be-
werber das 24. Lebensjahr vollendet hat. Von
der Voraussetzung der Osterreichischen Staats-
biirgerschaft wurde im Hinblick auf die Inte-
grationsbestrebungen Abstand genommen. Die
vorgeschriebene Glaubhaftmachung, mindestens
drei Jahre lang als Fahrschullehrer die fiir die
Ausbildung von Lenkern erforderliche Erfahrung
erworben zu haben, soll bei Akademikern auf
ein Jahr verkiirzt werden.

Abs. 2 (§ 92 Abs. 2 lit. b 2. Satz):
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Abs. 3 (§ 98 Abs. 3):

Fiir die Ausdehnung einer Fahrschulbewilli-
gung ist eine Nachsicht vom Nachweis der erfor-
derlichen Lenkerberechtigung zu erteilen, wenn
anzunehmen ist, dafl eine ausreichende fachliche -
Befihigung gegeben ist.
Abs. 4 (§ 92 Abs. 2 lit. d):

Die erforderlichen Erfahrungen nach Abs. 1
lit. h kénnen auch als Ausbildner in einer land-
wirtschaftlichen Lehr- oder Versuchsanstalt oder
als Ausbildner von Bediensteten der Dienst-
stellen des Bundes usw. und als Ausbildner im
Bundesheer erworben werden.

Abs. 5 (§ 94 Abs. 2 1. und 2. Satz):

Zu § 110
Abs. 1 (§ 93 Abs. 1 1. Satz und Abs. 2 1. Satz):

Abs. 2:
Abs. 3-(§ 96 Abs. 1):

Zu § 111

Abs. 1 (§ 92 Abs. 2 lit. a 2. Halbsatz, § 93
Abs. 1 2. Satz, § 100):

Die gesetzliche Interessenvertretung ist nur
hinsichtlich des Bedarfes zu héren und hat das
Berufungsrecht, wenn entgegen ihrer Stellung-
nahme die Fahrschulbewilligung -erteilt wurde.

Abs. 2:

Der- Standort mufl durch Strafle und Haus-
nummer, wo die Fahrschule betrieben werden
soll, festgelegt sein. :

Abs. 3 (§ 96 Abs. 1):
Zu § 112
Abs. 1 (§ 97 Abs. 1 2. Satz):

Abs. 2 (§ 93 Abs. 2 2. Satz, § 97 Abs. 1 letzter
Satz): ’

Abs, 3 (§ 93 Abs. 2 3. bis 5. Satz):
Abs. 4 (§ 97 Abs. 1 3. und 4. Satz):

Die Frist, die abgewartet werden muff, ob die
Anderung im Fahrschulbetrieb vorliufig vor-
genommen werden darf, wurde auf drei Wochen
erstreckt.

Abs. 5:

Durch eine eigene Verordnungsermichtigung
wird die Moglichkeit gegeben sein, die nihere
Beschaffenheit der Schulfahrzeuge festzulegen..

Zu § 113 | v
Abs. 1 (§ 92 Abs. 3 1. und 4. Satz):
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Abs, 2 (§ 92 Abs. 3 3. Satz, § 94 Abs. 1 2. Satz, | Androhung

<Abs. 2 letzter Satz):

Unter ,eine lingerdauernde Krankheit” wird
wohl eine Krankheit von m1ndestens drei Mo-
naten zu verstehen sem

Abs. 3 (§ 95 1. Satz):
Abs. 4 (§ 95 4. und 5. Satz):

Zu § 114
Abs. 1 (§ 97 Abs. 2 1. und 2. Satz):

Abs. 2 (§ 97 Abs. 2 3. und 4. Satz):
Abs. 3 (§ 93 Abs. 2 6. Satz):

Dem Vorbild anderer europiischer Staaten
folgend, soll nunmehr bei allen Arten von
Fahrten zu Lernzwecken die hellblaue Tafel mit
dem weiflen Buchstaben ,L vorgeschrieben sein.

Abs. 4 (§ 101 Abs. 3):

Der Verwaltungsgerichtshof hat in seinem
Erkenntnis vom 19. April 1961, 1379/60, zum
Ausdruck gebracht, daf die in § 101 Abs. 3 des
KFG. 1955 enthaltene Bestimmung, wonach der
‘Lehrende dafiir zu sorgen hat, daf} der Lernende
die Verkehrsvorschriften genau beachtet, und er
weiters durch rechtzeitiges Einwirken Unfillen
vorzubeugen hat, wobei er den Lernenden nicht
_in  Verkehrsverhiltnisse bringen darf, denen
dieser nicht gewachsen ist, ,,auch auf Personen
anzuwenden ist, die im Dienst einer Fahrschule
stehen”. Nunmehr ist eine analoge Vorschrift
fiir jede Art der Ausbildung von Lenkern vor-
gesehen.

Abs. 5 (§ 96 Abs. 2):

Auch fiir den Fahrschulkurs miissen entspre-
chende Riume und Lehrmittel zur Verfiigung
stehen.

Abs. 6 (§ 100):
Abs. 7 (§ 99 Abs. 1):

Zu § 115
Abs. 1 (§ 92 Abs. 3 5. Satz, § 99 Abs. 3):

Abs, 2 (§ 92 Abs. 3 5. Satz, § 99 Abs. 2 1. Satz
und Abs. 3):

Wenn ein dringender Bedarf nach einer Fahr-
schule besteht, soll die Bewilligung einer neuen
. Fahrschule durch eine bestehende, jedoch nicht
betriebene nicht ,,gesperrt” werden konnen,

Abs. 3

Im § 99 Abs. 3 des KFG. 1955 ist die An-
drohung- der Zuriicknahme der Bewilligung
zum Schulbetrieb vorgesehen.  An Stelle dieser
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soll nunmehr ein zeitlich be-
schrinktes Verbot treten, den Fahrschulbetrieb
selbst zu fiihren.

Abs. 4

Die Fahrschiiler sollen durch die Entziehung
einer Fahrschulbewilligung ‘nicht zu Schaden
kommen.

‘ Zu § 116
Abs. 1 (§ 98 Abs. 1 1. Satz):

Da fiir den Fahrschullehrer vorgeschrieben ist,
daf er mindestens drei Jahre eine Lenkerberechti-
gung besitzen muf}, und das Mindestalter fiir
eine Lenkerberechtigung im allgemeinen mit
18 Jahren festgelegt ist, erlibrigt es sich, ein
Mindestalter fiir den Fahrschullehrer festzulegen.

Abs. 2 (§ 92 Abs. 2 lit. b 2. und 3. Satz): -

Die auf Grund einer Befreiung von den Er-
fordernissen des Vorliegens der - schulmifligen
Ausbildung. verliechene Fahrschullehrerberechti-
gung gilt nur fiir das Bundesland, dessen Lan-
deshauptmann sie erteilt hat. Diese Erteilung
darf nur dann erfolgen, wenn ein Mangel an
Fahrschullehrern besteht. Im Abs. 5 ist vorge-
sehen, daf} der Wegfall des Mangels keine Vor-
aussetzung fiir die Entzichung der Fahrschul-
lehrerberechtigung sein darf.

Abs, 3 (§ 92 Abs. 2 lit. a 2. Halbsatz des KFG.
1955 und § 72 Abs. 2 3. Satz der KFV. 1955):

Hier wird wie bisher besonderes Gewicht auf
die padagoglsche Eignung des Bewerbers zu
legen sein.

Abs, 4 (§ 98 *Abs. 3):

Abs. 5 (§ 99 Abs. 2):
Siehe Ausfiihrungen zu Abs. 3

Abs. 6 (§ 98 Abs. 1 3. Satz):

Der Betrieb einer Fahrschule soll nicht auf
Probefahrschullehrer abgestellt sein. Es darf in
jeder Fahrschule wohl ein Probefahrschullehrer
durch eine Zeit von hdochstens sechs Monaten
beschaftlgt werden. Die Verwendung von mehr
als einem Probefahrschullehrer darf nur in Fahr-
schulen zulissig sein, die iiber eine entsprechende
Anzahl von Fahrschullehrern verfiigen.

Abs, 7:

Dieser Absatz enthilt die Verordnungser-
michtigung fiir die niheren Bestimmungen der
vom Nationalrat in seiner Entschliefung vom
6. Juli 1960 geforderten Ausbildung der Fahr-
schullehrer.
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Zu § 117
Abs. 1 (§ 98 Abs. 2):

Fir den Fahrlehrer sind folgende Voraus-
setzungen erforderlich: Vertrauenswiirdigkeit,
fachliche Befihigung (durch Priifung zu erweisen)
und Besitz einer Lenkerberechtigung durch min-
destens ~ drei Jahre sowie Glaubhaftmachung,
Fahrzeuge tatsichlich ohne schwere Verstofle ge-
lenkt zu haben.

Abs. 2:

Auch fiir Fahrlehrer kdnnen nihere Bestim-
mungen iiber die Ausbildung durch Verordnung
festgesetzt werden.

Zu § 118
Abs. 1 (§ 72 Abs. 1 3. Satz und Abs. 4 1. Satz

der KFV. 1955):

Abs, 2 (§ 73-Abs. 1 und Abs. 2 letzter Satz der

KFV. 1955):

Der Priifungswerber soll wie bisher durch
einen Vortrag seine padagogischen Fihigkeiten
zu erweisen haben.

Abs. 3 (§ 74 der KFV. 1955):

Abs. 4 (§ 72 Abs. 2 2. und 3. Satz der KFV.
1955):

Abs. 5 (§ 92 Abs. 2 lit. a letzter Satz):

Zu § 119
Abs. 1 (§ 92 Abs. 4 1. Satz):

Abs. 2 (§ 92 Abs. 4 4. Satz):

Abs. 3 (§ 92 Abs. 5):

Abs. 4 (§ 92 Abs. 4 2. Satz):

Abs. 5 (§ 92 Abs. 4 3. Satz und Abs. 5):

Zu § 120
Abs. 1 (§ 101 Abs. 2 1. und 2. Satz):

Mit Riicksicht darauf, daff aus Offentlichen
Interessen von den Dienststellen des Bundes usw.
nicht nur Berufskraftfahrer ausgebildet werden,
sondern beispielsweise von den Bundespolizei-

. behdrden alle Wachebeamten, wurde die friihere

Einschrinkung ,zur Heranbildung des Nach-
wuchses der Berufskraftfahrer fallengelassen.
Die Dienststellen des Bundes usw. diirfen nun-
mehr offentlich Bedienstete, die zur Erfiillung
ihrer  dienstlichen Aufgaben Kraftfahrzeuge
lenken miissen, ausbilden.

Abs. 2 (§ 101 Abs. 4):

Auch bei diesen Schulfahrten diirfen grund-
sitzlich nur Kraftwagen verwender werden, bei

186 der Beilagen

denen es méglich ist, vom Platz neben dem
Lenkerplatz auf die Fahrweise des Schiilers hin-
reichend Einfluff zu nehmen.

Siche Bemerkung zu § 114 Abs. 3.

Abs, 3 (§ 101 Abs. 3):

Der Ausbildner muf stets eine Bescheinigung
iiber seine Bestellung mitfiihren.

Abs. 4:

Da in den §§ 64 Abs. 3 und 68 Abs. 1 gewisse
Erleichterungen fiir die Erteilung der Lenker-
berechtigung fiir die Gruppe D gegeben sind,
wenn die Omnibuslenker fiir den Stadtverkehr
besonders ausgebildet sind, wurde eine Verord-
nungsermichtigung eingebaut, nach der die
niheren Bestimmungen iiber diese Ausbildung
festgelegt werden k&nnen.

Abs. 5 (§ 101 Abs. 2 letzter Satz):

Hier wurde auf die besondere Ausbildung der
Kraftfahrzeuglenker in den Landesfeuerwehr-
schulen Bedacht genommen.

Zu § 121
Abs. 1 (§ 5 Abs. 1 des HKFG. 1958):

Die . Ausdriicke ,,Heeresfahrschullehrer und
»Heeresfahrlehrer” sind aus Griinden der Uber-
einstimmung mit der fiir den zivilen Bereich
verwendeten Terminologie erforderlich.

Siehe auch die Bemerkung zu § 77 Abs. 1.

Abs. 2 und 3 (§ 5 Abs. 2 des HKFG. 1958):

Zu § 122
Abs, 1 (§ 101 Abs. 1 1. Satz):

Auch Personen, die im Dienste einer Fahr-
schule stehen, sollen Ubungsfahrten durchfithren
diirfen. Es wurde mit Recht darauf hingewiesen,
dafl es eine unbillige Hirte sei, wenn ein Fahr-
schullehrer seine Frau nicht unentgeltlich aus-

bilden diirfe.
Abs. 2 (§ 101 Abs. 1 1. Satz):

Abs. 3:

Ubungsfahrten, das sind unentgeltliche, nicht -
gewerbsmiflige Fahrten zur Ausbildung eines
Lenkers, diirfen demjenigen, der sich um die
Ausbildung bewirbt, innerhalb eines Jahres nur
dreimal fiir bestimmte, im Bewilligungsbescheid
namentlich angefilhrte Personen erteilt werden,

Abs. 4 (§ 101 Abs. 1 letzter Satz):

Abs. 5 (§ 101 Abs. 4):

Siehe Bemerkung zu § 114 Abs. 3. Die Ver-
wendung der Tafel mit der Aufschrift ,,Ubungs-
fahrt ist nur bei Ubungsfahrten zulissig. Fiir
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Ubungsfahrten diirfen nur geeignete Fahrzeuge
verwendet werden, bei denen die Hilfsbremse
und eine Vorrichtung zum Abstellen des Motors
{Ziindschlof) vom Platz des Lehrenden aus leicht

erreicht werden k&nnen.

Zum XII. Abschnitt
Zu § 123
(§ 102 Abs. 1 1. Satz):

Im § 102 Abs. 1 2. Satz des KFG. 1955 wird
bestimmt: ,,Dieser Behorde obliegt auch die Be-
stellung eines Kollegiums von Sachverstindigen,
der Fiihrerscheinentziehungskommission, zur Ab-
gabe von Gutachten iiber die Ergebnisse von

Verfahren zur Entziehung eines Fiihrerscheines
gemifl § 64 Abs. 4. '

Der § 108 des KFG. 1955 lautet:

»(1) Die Bezirksverwaltungsbehdrde, im &rt-
lichen Wirkungsbereich einer Bundespolizei-
behdrde diese, hat zu Sachverstindigen in die
Fithrerscheinentziehungskommission in  gleicher
Anzahl mindestens je drei geeignete Berufskraft-
fahrzeuglenker, die von der zustindigen Ar-
beiterkammer, und andere geeignete Kraftfahr-
zeuglenker, die von der zustindigen Kammer
der gewerblichen Wirtschaft vorgeschlagen
werden, zu bestellen. Bei ihrer Auswahl ist tun-
lichst darauf Bedacht zu nehmen, dafl Inhaber
der verschiedenen ~ Fiihirerscheingruppen ver-
treten sind. Bei diesen Sachverstindigen miissen
folgende Voraussetzungen gegeben sein:

a) osterreichische Staatsbiirgerschaft,

b) Besitz eines Fiihrerscheines seit mindestens
drei Jahren,

c) die tatsichliche Lenkung eines Kraftfahr-
zeuges mindestens durch drei Jahre, und
zwar ohne erhebliche Anstinde.

(2) Die Mitglieder der Fiihrerscheinent-
ziehungskommission bekleiden ihr Amt als un-
entgeltliches Ehrenamt und sind bei ihrer Be-
stellung mit Handschlag zu verpflichten, ihre
Gutachten nach bestem Wissen und Gewissen
abzugeben und iiber die amtlich zu ihrer Kennt-
nis gelangten Angelegenheiten Stillschweigen zu
bewahren. .

(3) Bei Einholung der Gurtachten der Fiihrer-
scheinentziehungskommission ist stets je ein Ver-
treter - der Berufskraftfahrzeuglenker und der
anderen Kraftfahrzeuglenker heranzuziehen. Das
Gutachten kann miindlich oder schriftlich ab-
gegeben werden. Wird das Gutachten trotz aus-
gewiesener Verstindigung nicht innerhalb von
zwei Wochen abgegeben, so ist dessenungeachtet
das behordliche Verfahren fortzusetzen.

Diese Bestimmungen sind weder juristisch halt-
bar noch praktisch vollziehbar und haben zu
einer vOllig ungesetzlichen und ebenso unnot-

wendigen und zweckwidrigen Handhabung ge-

fiihrt, Schon der Entwurf eines Kraftfahrgesetzes
1962 hat daher wversucht, diese Kommission
wenigstens durch einen ,Entzichungsbeirat” zu
ersetzen, aber auch dieser Losungsversuch hat sich
als ungeeignet und insbesondere verfassungs-
rechtlich unvertretbar erwiesen. Bei der Entschei-
dung iiber die Entziehung einer Lenkerberechti-
gung hat die Behdrde, wie bei jeder anderen
Entscheidung, den Sachverhalt festzustellen und
einer bestimmten Norm zu unterstellen. Soweit
hiebei die Hilfe von Sachverstindigen notwendig
ist, hat die Behorde Sachverstindige heranzu-
ziehen. Das steht bereits im AVG.- 1950. Soweit
es sich bei den Mitgliedern des o. a. ,Ent-
zichungsbeirates“. um Sachverstindige handeln
soll, erhebt sich die Frage, was die Abgesandten
der drei in Betracht kommenden Kammern an
Fachwissen gegeniiber anderen Sachverstindigen
auszeichnet. Bestimmungen, die die Heran-
ziehung bestimmter Sachverstindiger oder Bei-
rite zur Abgabe von Gutachten oder Stellung-
nahmen als Voraussetzung fiir die Entscheidung
der Behdrde vorsehen, sind in einem Gesetz nur
zuldssig, wenn darin auch Normen enthalten
sind, die die Klirung eines bestimmten Sachver-
haltes durch Befragung von Personen mit einem
sich hierauf beziehenden besonderen Wissen an-
ordnen. Die Heranziehung von Sachverstindigen

oder Beiriten kann ferner nur vorgesehen wer- .

den, wenn dies dem Interesse an der Klirung des
fiir die Entscheidung mafigebenden Sachverhaltes
in einer Frage dient, deren Beurteilung der ent-
scheidenden Behorde mangels der besonderen
Kenntnisse ihrer Organe oder des Einblickes in
besondere Verhzltnisse nicht moglich ist. Als Mit-
glieder eines Beirates fiir die Entziehung der
Lenkerberechtigung sollen jedoch Funktionire
der Kammern der gewerblichen Wirtschaft, der
Arbeiterkammern und der Landwirtschaftskam-
mern bestellt werden, die durch ‘eine gewisse Zeit-
spanne hindurch. im Besitz einer bestimmten
Lenkerberechtigung und unbescholten sind. Diese
Mitglieder hitten somit lediglich Voraussetzun-
gen zu erfiillen, die beim gegenwirtigen Stand
der Motorisierung allgemein auch die Organe der
Kraftfahrbehtrden erfiillen und die jedenfalls
keine besonderen Sachverstindigenkenntnisse be-
griinden. Die Mitglieder des in Frage stehenden
Beirates sind in Wirklichkeit nicht Sachverstin-
dige, die vermbge eines besonderen Wissens zur
Klirung des mafigebenden Sachverhaltes bei-
tragen konnen, sondern lediglich Vertreter pri-
vater Parteieninteressen, wie insbesondere beruf-
licher Interessen, deren Beriicksichtigung das
KFG. — die Entziehung der Lenkerberechtigung
soll ausschlieflich nach Gesichtspunkten der Inter-
essen des Schutzes der dffentlichen Verkehrs-
sicherheit erfolgen — gar nicht vorsicht. Der in
Rede stehende Beirat konnte sohin nur den

Zweck verfolgen, die Behdrde zu veranlassen,
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sich bei ihrer Entscheidung iiber die Entzichung
der Lenkerberechtigung von Erwigungen leiten
zu lassen, die durch das Gesetz nicht gedeckt
sind. Die Institution des Beirates fiir die Ent-

Aufforderung zum  Gesetzesbruch gewertet
werden. Wenn der Beirat lediglich aus Vertre-
tern der Kammern der gewerblichen Wirtschaft,
der Arbeiterkammern und der Landwirtschafts-
kammern bestehen soll, sohin aus Vertretern von
Organisationen, die nur cinem Teil der Gesamt-
bevdlkerung Interessenschutz gewihren, wire dies
aber auch mit dem Gleichheitssatz unvereinbar
und daher verfassungswidrig, weil nur ein Teil
der Gesamtbevdlkerung im Verfahren iiber die
Entzichung der Lenkerberechtigung seine priva-
ten Interessen durch einen Beirat vertreten sechen
wiirde, der sich aus Mitgliedern seiner Berufsver-
tretung zusammensetzt. Dies miifite zu einer
Schlechterstellung jener Bevolkerungskreise fiih-
ren, deren Interessen durch andere K&rperschaf-
ten, wie etwa die Dentistenkammer, die Rechts-
anwaltskammern, die Landarbeiterkammern u. a.
gewahrt werden, oder die, wie etwa die Beamten,
iiberhaupt ohne eine derartige Interessenvertre-
tung sind.

Vom Standpunkt der Praxis her gesehen ist
die Titigkeit der Fithrerscheinentziehungskom-
mission aber deshalb nicht haltbar, weil ihre Mit-
glieder ihr Gutachten faktisch meist gar niche auf
Grund eines erschpfenden Studiums des ent-
scheidungsreifen Gegenstandsaktes, sondern nur
nach einer kurzen miindlichen Information durch
den Referenten der Behorde abgeben, also ohne
die erforderliche genaue Kenntnis des Falles und
die reifliche Uberlegung vor einer so schwer-
wiegenden Entscheidung. Die Mitglieder miissen
aber auch weder iiber die fiir derartige Entschei-
dungen erforderlichen Erfahrungen und Kennt-
nisse verfligen, noch sind sie weisungsgebunden,
so dafl die auf diesem Gebiet erforderliche bun-
deseinheitliche Spruchprax1s und dienstanwei-
sungsgemafie Vollz1ehung in keiner Weise ge-
wihrleistet ist.

Ferner miifite nach der Judikatur des Verwal-
tungsgerichtshofes jedes Gutachten der Fiihrer-
scheinentziehungskommission der Partei zum
Zwecke des Parteiengehrs vorgehalten werden.

Da dies aber wegen der untragbaren Verzdge- |

rung des Verfahrens und aus personlichen Griin-
den der Schonung der Mitglieder meist unter-
lassen wird, sind die so erlassenen Bescheide mit
einer Rechtswidrigkeit infolge Verletzung von
Verfahrensvorschriften behaftet (VwGH. vom
29. Oktober 1964, 841/63).

Im ibrigen sind die Umstinde, unter denen
die Bestellung einer Fithrerscheinentziehungs-
kommission zweckmiflig war, lingst weggefallen,
so dafl diese Kommission durch die inzwischen

‘ziehung der Lenkerberechtigung miifite daher als |-
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eingetrétene grundlegende Anderung der Ver-
hiltnisse nicht mehr erforderlich und {iberdies,
wie dargelegt, auch nicht vertretbar ist.

Zu § 124
Abs. 1 (§ 102 Abs. 3 1. Satz):
Siehe auch Bemerkungen zu § 29.

§ 102 Abs. 3 1. Satz des KFG. 1955 bestimmt:
»Dem Bundesministerium fiir Handel und Wie-
deraufbau obliegt aufler den ihm nach diesem
Bundesgesetz sonst noch zufallenden Aufgaben
die Bestellung eines Kollegiums von Sachverstin-
digen, der Typenpriifungskommission ...* §.103
Abs. 2 2.5atz des KFG. 1955 bestimmt: ,,Aus
dem Kreis der im Abs, 1 Z. 1 genannten Sach-
verstindigen hat das Bundesministerium fiir Han-
del und Wiederaufbau den Vorsitzenden der
Typenpriifungskommission zu bestellen. Diese
Kommission hat jedoch keinerlei rechtliche Be-
fugnisse, da sie nicht als Kollegialbehrde Ent-
scheidungen trifft und dem Vorsitzenden auch
keine Befugnisse iibertragen sind. Ein Sachver-
stindiger kann auch als solcher iiber andere Sach-
verstindige weder ein Weisungsrecht noch ein
Wiirdigungsrecht ausiiben, da dies nur der Be-
hérde zukommt und die Sachverstindigen nur
insolange als solche gelten kodnnen, als sie ihr
Gutachten ungebunden und unbeeinfluflt abgeben
kénnen, Die derzeitige faktische Rolle des Vor-
sitzenden besteht darin, als Sachverstindiger zwei
bis drei andere Sachverstindige aus der 29 Mit-
glieder umfassenden Kommission zur Begut-
achtung eines Falles heranzuziehen und mit ihnen
einen Senat zu bilden, ohne jedoch abstimmen
oder Beschliisse fassen zu kdnnen. Nunmehr soll
die Behdrde aus einer festgesetzten Sachverstin-
digenliste nach Bedarf Sachverstindige heranzu-
ziechen und ihre Gutachten zu wiirdigen haben.
In Anbetracht der bereits zu § 29 erwihnten
Personalunion wiirde sich dadurch in der Praxis
juerlich nichts indern, der faktische Vorgang
aber seine rechtliche Grundlage finden.’

Abs. 2 (§ 103 Abs. 1):

Zu den bisherigen Voraussetzungen fiir die
Bestellung soll bei &ffentlich Bediensteten noch
die ausdriickliche Zustimmung der Dienstbehsrde
gefordert werden, und zwar sowohl hinsichtlich
des Ausmafles als auch der Zeit der Verwen-
dung, Weiters soll der Vorrang der Aufgaben
des Sachverstindigen bei seiner Dienststelle vor
seiner Gutachtertitigkeit gewahrt bleiben.

Zu § 125
Abs. 1 (§ 102 Abs. 2 lit. a):

Hier gilt in Anbetracht der zu § 31 Abs. 3
angefiihrten Personalunion in allen Lindern das
gleiche wie zu § 124.
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Abs. 2 (§ 104 Abs. 1 und 2):
Siehe Bemerkung zu § 124 Abs. 2,

Zu § 126
Abs. 1 (§ 102 Abs. 2 lit, b):

Im § 102 Abs. 2 lit. b des KFG. 1955 wird
unter anderem bestimmt:

»Dem Landeshauptmann obliegt ... die Be—
stellung folgender Kollegien von Sachverstindi-
gen .

b) der Lenkerpriifungskommission zur Abgabe
von Gutachten iber die fachliche Befzhi-
gung von Fithrerscheinwerbern.”

Im § 105 des KFG. 1955 wird unter anderem
bestimmt, dafl der Landeshauptmann dem Per-
sonalstand einer Gebietskdrperschaft angehdrende
oder im Bedarfsfall auch sonstige Diplominge-
nieure des Maschinenbaues oder der Elektrotech- |
nik und rechtskundige Personen zu Sachverstin-
digen in der Lenkerpriifungskommission zu be-
stellen und sich vorher von ihrer besonderen
Eignung zu iiberzeugen hat. Ferner hat der Lan-
deshauptmann aus dem Kreise der aus dem Per-
sonalstand einer Gebietskdrperschaft angeh&ren-
den Sachverstindigen mit Hochschulbildung den
Vorsitzenden zu bestellen. Das KFG. 1955 stattet
jedoch weder die Lenkerpriifungskommission
noch ihren Vorsitzenden ausdriicklich mit irgend- |
welchen Befugnissen aus, so dafl hier gar keine!
Kommission im rechtlichen Sinn vorliegt. Thre
Zustindigkeit kann nur dem Sinn nach aus den
angefithrten Bestimmungen abgeleitet werden.
Die derzeitigen Lenkerpriiffungskommissionen be-
stehen in allen Lindern ausschlieflich aus Be-
amten oder vereinzelt aus hauptamtlich als Ver-
tragsbedienstete &ffentlich angestellten Priifern.
Diese Kommissionen treten aber nicht als Prii-|
fungskommissionen zusammen, noch bilden sie
Senate, um Priifungen abzunehmen. Das wire bei
der groflen Anzahl der Priifungen praktisch auch
gar nicht durchfiihrbar. Die Priifungen werden
vielmehr stets nur je von einem Juristen und von
einem Techniker abgenommen, die das Gutachten
unterfertigen. Die bisherige bewihrte Praxis soll
rein duflerlich beibehalten, aber auf eine einwand-
freie, dem tatsichlichen Vorgang entsprechende
rechtliche Grundlage gestellt werden. Wenn die
Lenkerpriifungen wie bisher von Beamten oder
hauptamtlich angestellten Priifern abgenommen
werden, bleibt die den Erfordernissen entspre-
chende Einteilung der Priifer als eine Angelegen-
heit interner Dienstverfliigungen nach wie vor
gewihrleistet. Die bisherige ,,Ausstellung® des
Gutachtens durch die Lenkerpriifungskommission
soll daher als eine reine Formsache wegfallen.
Weder der Vorsitzende noch andere Mitglieder
als die Priifer selbst sind in der Praxis bei der
Priifung anwesend, noch haben sie eine sachliche

Maoglichkeit, zum Ergebnis der Priifung Stellung

zu nehmen. Es ist nicht vertretbar, einem Sach-
verstindigengutachten erst Giiltigkeit zuzubil-
ligen, wenn es von einer Person bestitigt wurde,

die bei der Priifung gar nicht anwesend war. Eben-

sowenig kann ein Sachverstindiger anderen Sach-
verstindigen Weisungen erteilen, Auch die Funk-
tion als ,,Vorsitzender” reicht rechtlich hiezu
nicht aus. Da diese Vorsitzenden aber faktisch in
allen Lindern auch gleichzeitig die Leiter der
Kraftfahrabteilungen der Amter der Landesregie-
rungen sind, sollen sie den Sachverstindigen ihre
Weisungen als Behordenleiter im Dienstwege et-
teilen und nicht auf Grund einer rechtlich nicht
vertretbaren Personalunion. Demnach wird der
Landeshauptmann - die Behdrden anzuweisen
haben, gemifl § 67 Abs. 3 die ,,zur Verfligung
stehenden®, das sind die auf Grund seiner Eintei-

lung zur Verfiigung gestellten, also wie bisher als -

Priifer eingeteilten Sachverstindigen zur Abgabe
des Gutachtens heranzuziehen.

Siehe audh die Bemerkung zu § 67 Abs. 3.
Abs. 2 und 3 (§ 105 Abs. 1):

Siehe auch Bemerkung zu § 124 Abs. 1.

| Zu § 127
Abs. 1 (§ 102 Abs. 2 lit. c):

Abs. 2 bis 3 (§ 106):
Siehe auch die Bemerkungen zu § 124 Abs. 2.

Abs. 4:
Zu § 128
Die Aufhebung der Bestellung der Sachverstin-
digen soll vorgesehen sein, wenn die Voraus-

setzungen nicht mehr gegeben sind, insbesondere
auch, wenn die Dienstbehdrde ihre Zustimmun

| zuriickzieht. .

Zu § 129

Die Bestimmungen des § 107 des KFG. 1955
haben seit ihrem Inkrafttreten zu uniiberbriick-
baren Schwierigkeiten gefiihrt, da die Kompli-
ziertheit der Verrechnung und die rechtlichen
Auswirkungen von den zustindigen Behorden
nicht iiberblickt werden konnten. Das hat in den
Lindern zu verschiedenen, meist unrichtigen Aus-
legungen und verwirrenden Vereinfachungsver-
suchen gefiihrt und eine allseits beklagte Bela-
stung der Verwaltung zur Folge gehabt. Nun-
mehr sollen die den Sachverstindigen zu leisten~
den Vergiitungen auf eine entsprechende Rechts-
grundlage gestellt werden und der Verrechnungs-
vorgang auf das unerliflliche Ausmafl vereinfacht
werden.

Abs. 1 (§ 107 1. Satz):

Im § 107 1.Satz des KFG. 1955 wird be-
stimmt:
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»Den Mitgliedern der im § 102 aufgezihlten
Kommissionen und den Arzten, die gemifl § 58
Abs. 2 zur Abgabe von Gutachten herangezogen
werden, gebiihren, soweit diese Sachverstindigen
nicht dem Personalstand einer Gebietskérper-
schaft angehdren, fiir ihre Gutachtertitigkeit die
in der Anlage angefiithrten Vergiitungen.” Nun-
mehr soll bestimmt werden, dafl allen gemifd
§§ 124 bis 127 bestellten Sachverstindigen und
allen Arzten sowie auch vom Bundesministerium
fiir Handel, Gewerbe und Industrie zur Begut-
achtung ermidhtigten Vereinen eine Vergiitung
fiir Zeitversiumnis, Mithewaltung und Aufwand
gebiihrt; Sachverstindigen, die dem Personalstand
einer Gebietskdrperschaft angehdren, gebiihrt je-
doch keine Vergiitung fiir Zeitversiumnis, da sie
als Gehaltsbezieher durch die Zeitversiumnis kei-
nen Verlust erleiden.

Abs. 2 (§ 107 2. Satz):

Im § 107 2.Satz des KFG. 1955 wird be-
stimmt:

»Diese Vergiitungen werden von den Gebiets-
korperschaften, denen die Verwaltungsabgaben
in Angelegenheiten des Kraftfahrwesens zuflie-
Ren, flilssiggemacht. Nunmehr soll die Gebiets-
korperschaft,
gehdrt, die Vergiitung zu leisten und durch dxese
Behorde auszuzahlen haben.

§ 107 3.Satz des KFG. 1955 bestimmt fer-
ner: ,,Ob und inwieweit den vorerwihnten Sach-
verstindigen, die dem Personalstand einer Ge-
bietskdrperschaft angehéren, fiir ihre Gutachter-
titigkeit eine Vergiitung gebiihrt, richret sich
nach den' dienstrechtlichen Vorschriften iiber die
Zuerkennung von Nebengebiihren.“ Da es sich
bei zahlreichen Sachverstindigen um Landes-
beamte handelt, iiber deren Beziige in einem
Bundesgesetz keine Bestimmungen enthalten sein
konnen, kann diese Bestimmung aus verfassungs-
rechtlichen Griinden nicht {ibernommen werden.
Da sie jedoch materiell nur einen Hinweis auf
andere, ohnehin anwendbare Bestimmungen dar-
stellen, ist sie auch nicht erforderlich. Demnach
erhalten die amtlichen Sachverstindigen die in
Abs. 1 angefithrte Vergiitung als Mehrdienst-
leistungszulage, wihrend die im Verzeichnis ent-
haltenen &ffentlich Bediensteten ihre Vergiitung
als Gebiihr fiir Nebentitigkeit erhalten.

Abs. 3 (§ 107 4. und 5. Satz):

Im § 107 4. und 5. Satz des KFG. 1955 wird
bestimmt:

»Die Gebietskdrperschaften, denen die Verwal-
tungsabgaben in Angelegenheiten des Kraftfahr-
wesens zufliefen, haben den Gebietsk&rperschaf-
ten, deren Personalstand die Sachverstindigen
angehoren, fiir die Gutachtertitigkeit dieser Sach-

der die einholende Behorde an- |
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verstindigen und den damit verbundenen Amts-
aufwand nach Mafigabe der Bestimmungen der
Anlage eine als Einnahme der Gebietskdrperschaft
zu behandelnde Verglitung zu leisten. Die Ver-
giitung gebiihrt auch dann, wenn der ihrem Per-
sonalstand angehdrende Bedienstete selbst keine
oder eine niedrigere Nebengebiihr erhilt, als den
Vergiitungssitzen der Anlage entspricht.” Diese
sachlich nicht begriindete und die grofiten Ver-
rechnungskomplikationen verursachende Bestim-
mung soll nunmehr auf das entsprechende Maf}
vereinfacht werden: Die Gebietskorperschaft, die
den Amtsaufwand der das Gutachten einholenden
Behorde zu tragen hat, soll der Gebietskdrper-
schaft, deren Personalstand der Sachverstindige
angehdrt, nur eine Vergiitung fiir den tatsich-
lichen Ausfall an Dienstleistungen des Sachver-
stindigen wihrend seiner Gutachtertitigkeit zu
leisten haben.

Abs. 4 (Anlage):

Die Hohe der in der Anlage zum KFG. 1955
enthaltenen Verglitungen soll nunmehr durch
Verordnung jeweils entsprechend festgesetzt wer-
den konnen.

Zu § 130
Abs. 1 (§ 109 Abs. 1):

Abs. 2 (§ 109 Abs. 2):

Zu den bisherigen Interessenvertretern sollen
noch die Omnibusunternehmungen sowie Vereine
privater Kraftfahrzeugbesitzer (an Stelle von
Vertretern des Kraftfahrsportes) und Vereine zur
Forderung der Verkehrssicherheit hinzukommen.

Abs. 3 bis 7 (§ 109 Abs. 3 bis 9):

Zu § 131
Abs. 1 bis 6:

Die Bundesversuchsanstalt fiir Kraftfahrzeuge,
welche nunmehr die Bezeichnung ,,Bundespriif-
anstalt fiir Kraftfahrzeuge™ erhalten soll, hatte
bisher als gesetzliche Grundlage nur die Tatsache,
dafl sie im KFG. 1955 mehrmals erwihnt wird.
Nunmehr sollen in gleicher Wiese wie fiir die im
Abschnitt IX des Forstrechtsbereinigungsgesetzes,
BGBL Nr. 222/1962; vorgesehene Forstliche Bun-
desversuchsanstalt entsprechende Bestimmungen
festgesetzt werden, durch die alle rechtlichen und
organisatorischen Fragen ihre Regelung finden.

Zum XIII. Abschnitt
Zu § 132
Abs. 1 (§ 110 Abs. 1 1. Satz):

Grundsitzlich sollen Fahrzeuge, die den bis-
herigen Bestimmungen entsprechen, bis 31. De-
zember 1971 in diesem Zustand auf Straflen mit
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Sffentlichem Verkehr verwendet werden diirfen;
dem Verbot vorspringender Teile, Kanten und
Vorrichtungen sowie den Bestimmungen iiber die
seitlichen Riickstrahler miissen jedoch Fahrzeuge
bereits ab 1. Jinner 1969 und der Bestimmung
iiber die Funkentstorung ab 1. Jinner 1970 ent-
sprechen.

Abs. 2:

Die in diesem Absatz angefiihrten Bestimmun-
gen gelten nicht fiir Fahrzeuge, die bereits vor
dem Inkrafttreten dieses Gesetzes zum Verkehr
zugelassen worden sind.

Abs. 3:

Die Einbezichung der Motorfahrrider in den
Kreis der Kraftfahrzeuge macht diese besondere
Ubergangsbestimmung fiir diese Fahrzeuge not-
wendig.

Abs. 4 (§ 110 Abs. 1 2. Satz):

Unter ,,wirtschaftlich nicht vertretbar hohen
Kosten* sind Kosten zu verstehen, die zum Wert
des betreffenden Fahrzeuges in einem so krassen
Mifiverhilenis stehen, dafl ihre Aufwendung der
Partei nicht zumutbar wire.

Abs. 5:

Fiir die Genehmigung, ein Fahrzeug auch iiber
die vorgesehene Ubergangsfrist auf Straflen mit
offentlichem Verkehr verwenden zu diirfen, ist
eine Delegierung an den Landeshauptmann mdg- |
lich. — Siehe auch die Bemerkungen zu § 34
Abs. 4.

Abs. 6:

Da gemifl § 49 Abs. 6 vordere Kennzeichen-
tafeln bei Motorridern nicht mehr vorgesehen
sind, muflte fiir die bereits vor dem Inkraft-
treten dieses Gesetzes zugelassenen Motorrider
eine Ablieferungspflicht hinsichtlich der vorderen
Kennzeichentafeln festgesetzt werden.

Zu § 133
Abs. 1 (§ 110 Abs. 2 1. Satz, Abs. 4 und 5):

Gemifl § 61 Abs. 2 und 4 des KFG. 1955 um-
faflt die Gruppe C nur die Gruppen B und F,
wihrend die Gruppe F ,,Zugmaschinen der Klas-
sen I und IT mit Anhingern” und die Gruppe G
»alle in keine der vorherigen Gruppen fallenden
Kraftfahrzeuge® umfafit. Auf diesen Umfang

wurden auch die nach den Vorschriften der|

KFV. 1947 erworbenen Lenkerberechtigungen

gemifl § 110 Abs. 3 des KFG. 1955 ausgetauscht.
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Im § 65 umfaft hingegen die Gruppe C aufler
den Gruppen B und F auch die Gruppe G, wih-
rend die Gruppe F aufler den Zugmaschinen der
Klasse I und II mit Anhingern auch ,selbstfah-
rende Arbeitsmaschinen, fiir die gemifl § 93 Er-
leichterungen festgesetzt sind oder die zur Ver-
wendung im Rahmen eines land- und forstwirt-
schaftlichen Betriebes bestimmt sind“ und die
Gruppe G ,selbstfahrende Arbeitsmaschinen und
Sonderkraftfahrzeuge (§ 2 Z. 21 und 23), auch
wenn mit ihnen ein leichter Anhinger (§ 2 Z. 2)
gezogen wird“, umfafit.

Da es nicht zumutbar wire, diesen Unterschied
zu belassen oder nur auf Grund einer Umtausch-
aktion auszugleichen, soll die Erweiterung des

Umfanges der bisherigen Berechtigungen der

Gruppen C, F und G auf die neuen von Gesetzes
wegen festgesetzt werden.

Abs. 2 und 3 (§ 110 Abs. 3):

Abs. 4:

Im Hinblick auf die neue Lenkerberechtigung
fiir die Gruppe H (Kraftwagen zur Beforderung
gefihrlicher Giiter) waren besondere Ubergangs-
vorschriften fiir die Lenker dieser Fahrzeuge not-
wendig. '

Abs. 5:

Beim Austausch des Fithrerscheines sind in den
neuen Fiihrerschein auch die Daten der fritheren
Fiihrerscheine einzutragen. :

Zu § 134
(§ 111)

Nunmehr ist auch hier das Kumulationsprinzip
vorgesehen.

) Zu § 135
(§ 112)

Um die Produktion von Kraftfahrzeugen und
den Handel nicht vor wirtschaftlich' unzumutbare
Aufgaben zu stellen, sollen die in Abs. 2 an-
gefihrten Bestimmungen je nach Dringlichkeit
im Hinblick auf die Verkehrssicherheit nicht
schon mit. dem Inkrafttreten der {ibrigen Bestim-
mungen wirksam werden. Da die Bestimmungen
iiber Motorfahrrider erst mit 1. Juli 1967 in
Kraft treten, kénnen die einschligigen Vorschrif-
ten des KFG. 1955 erst mit diesem Zeitpunkt
auler Kraft gesetzt werden.

Zu § 136
(§ 113)
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