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336 der Beilagen zu den stenographischen Protokollen des Nationalrates XI. GP.

23. 12. 1966

Regierungsvorlage

Bundesgesetz iiber die Beférderung]

von Personen, Reisegepick und Giitern mit
der Eisenbahn (Eisenbahn-Verkehrsordnung
— EVO)

I. Allgemeine Bestimmungen -
§ 1. Geltungsbereich »

(1) Die Bestimmungen dieses Bundesgesetzes
gelten auf allen dem Sffentlichen Verkehr dienen-
den Eisenbahnen OUsterreichs, jedoch nicht auf
Straflenbahnen und Seilbahnen.

(2) Fiir den Verkehr mit auslindischen Eisen-
bahnen gelten die Bestimmungen dieses Bundes-
gesetzes nur insoweit, als er nicht durch beson-
dere Bestimmungen geregelt ist.

§ 2. Beforderungsbedingungen. Abweichungen

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, mit Genehmi-
gung des Bundesministeriums fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen Beférderungs-
bedingungen im Rahmen dieses Bundesgesetzes
und der zur Durchfihrung dieses Bundesgesetzes
erlassenen Verordnungen festzusetzen; die Ge-
nehmigung ist zu erteilen, wenn &ffentliche Riick-
sichten nicht entgegenstehen.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, mit Geneh-
migung des Bundesministeriums fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen Abweichungen
von den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes fiir
einzelne Bahnstrecken, Bahnhofe, Fahrzeuge,
Ziige, Zuggattungen oder Abfertigungsarten fest-
zusetzen; die Genehmigung ist zu erteilen, wenn
und soweit besondere Verkehrs- oder Betriebs-
verhiltnisse oder &rtliche Verhiltnisse diese Ab-
weichungen erfordern.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die von ihr
festgesetzten und vom Bundesministerium fiir

Verkehr und verstaatlichte Unternehmungen ge--

nehmigten Beférderungsbedingungen und. Ab-
weichungen in den Tarif aufzunehmen und die
Genehmigung des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr und verstaatlichte Unternehmungen in der
Verdffentlichung ersichtlich zu machen.

§ 3. Beforderungspflicht

(1) Die Eisenbahn 1st zur Beférderung ver-
pflichtet, wenn ,

a) der Bahnbeniitzer den Rechtsvorschriften
und den sonstigen fiir die Beférderung
mafigebenden Bestimmungen entspricht,

b) die Beférderung mit den normalen, den
regelmifligen Bediirfnissen des Verkehrs
geniigenden Beforderungsmitteln méglich
ist und

¢) die Beforderung nicht durch Umstinde ver-
hindert wird, welche die Eisenbahn nicht
abzuwenden und welchen sie auch nicht ab-
zuhelfen vermag.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt,

a) die Beforderung von Personen Voruber-
gehend ganz oder teilweise zu sperren,

b) die Annahme oder die Beférderung von

Reisegepick oder Giitern voriibergehend

-ganz oder teilweise zu sperren,

¢) bestimmte Giiter voriibergehend von der
Beforderung auszuschliefen oder nur unter

bestimmten Bedlngungcn zur Beforderung :

zuzulassen,

d) bestimmte Giiter voriibergehend vorzugs-
weise zur Beférderung anzunehmen,

wenn und soweit besondere Verkehrs- oder Be-
triebsverhiltnisse oder &rtliche Verhiltnisse diese
Mafinahmen erfordern.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, Mafinahmen
gemifl Abs. 2 in den Bahnh&fen durch Aushang
bekanntzumachen und erforderlichenfalls in ge-
eigneter Weise auch nachrichtlich zu verdffent-
lichen; diese Maflnahmen treten frithestens mit
ihrer Bekanntmachung in Kraft.

(4) Aus zwingenden Griinden des Sffentlichen
Wohles kann das Bundesministerium fiir Verkehr
und verstaatlichte Unternehmungen durch Ver-
ordnung die im Abs. 2 angefithrten Einschrin-
kungen der Beforderungspflicht anordnen. Solche
Verordnungen sind in den in Betracht kommen-
den Bahnhofen durch Aushang kundzumachen.
Die Eisenbahn ist verpflichtet, die Kundmachung

ohne Verzug durchzufithren. Soweit erforderlich,
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hat das Bundesministerium fiir Verkehr und ver-
staatlichte Unternehmungen die Verordnung in
geeigneter Weise auch nachrichtlich zu verdffent-
lichen.

(5) Die Fisenbahn ist zur Annahme ‘von
Giitern, deren Verladen, Umladen oder Ausladen
die Verwendung besonderer Vorrichtungen er-
fordert, nur verpflichtet, wenn in den in Betracht
kommenden Bahnhdfen solche Vorrichtungen zur
Vertiigung stehen.

(6) Die Eisenbahn ist nur verpflichtet, Giiter
zur Befdrderung anzunehmen, die sie ohne Ver-
zug befoérdern kann; sie ist jedoch nach Mafigabe
des § 65 verpflichtet, Giiter, die sie nicht ohne
Verzug beférdern kann, vorliufig zu verwahren,

§ 4. Bcf&irderungsnﬁttel

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif Be-
dingungen festzusetzen, unter denen sie Sonder-
ziige und Sonderwagen fiihrt.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif Be-
dingungen. fiir die Beniitzung von Wagen beson-
derer Bauart festzusetzen.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif die
Bedingungen festzusetzen, unter denen sie Wagen,
die auf Grund eines besonderen Vertrages (Ein-
stellungsvertrag) von Privaten in den Wagenpark
einer Eisenbahn eingestellt worden sind (Privat-
wagen), leer oder beladen beférdert. Die Eisen-
bahn ist ferner verpflichtet, im Einstellungsver-
trag zu regeln, unter welchen Bedingungen sie
Privatwagen einstellt, zur Verfiigung des Ein-
stellers hilt und ihm fiir Verlust oder Beschidi-
gung der eingestellten Privatwagen haftet. Die
von der Eisenbahn fiir den Abschluff von Ein-
stellungsvertrigen erstellten einheitlichen Bedin-
gungen bediirfen der Genehmigung des Bundes-
ministeriums fiir Verkehr wund verstaatlichte
Unternehmungen; die Genehmigung ist zu er-
teilen, wenn offentliche Riicksichten nicht ent-
gegenstehen. Der Einstellungsvertrag ist auch fiir
den Beniitzer des Wagens verbindlich.

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, Werkwagen
von Privaten voriibergehend auch ohne Einstel-
lung als Privatwagen in bestimmten Verkehrs-
beziechungen  zuzulassen (Werk-Nahverkehrs-
wagen); sie ist verpﬂichtet Dauer und Umfang
der Zulassung sowie die sonstigen Bedlngungen
jeweils vertraglich zu regeln.

(5) Die Eisenbahn ist berechtigt, die ihr gemif§
den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes zur Be-
forderung iibergebenen Giiter ganz oder teilweise
mit Kraftwagen oder anderen Verkehrsmitteln
zu beférdern oder durch von ihr bestellte Unter-
nehmer beférdern zu lassen.
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§ 5. Haftung der Eisenbahn fiir ihre Leute

(1) Die Eisenbahn haftet fiir ihre Bediensteten
wie fiir eigenes Verschulden; das gleiche gilt fiir
andere Personen, soweit sie sich ihrer be1 Aus-
fithrung der Beférderung bedient.

(2) Wenn jedoch Eisenbahnbedienstete auf Ver-
langen eines Bahnbeniitzers Frachtbriefe ausfiillen, -
Ubersetzungen anfertigen oder sonstige der

.| Eisenbahn nicht obliegende Verrichtungen besor-

gen, gelten sie als Beauftragte dessen, fiir den sie
titig sind.

§ 6. Tarife

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, in die von
thr zu erstellenden Tarife alle fiir den Beforde-
rungsvertrag mafigebenden Bestimmungen sowie
alle zur Berechnung der Beférderungspreise und
der Nebengebithren fiir ihre Nebenleistungen
notwendigen Angaben aufzunehmen. Sie ist ver-
pflichtet, die Tarife jedermann gegeniiber unter
den gleichen Bedingungen anzuwenden. Die Be-
stimmungen der Tarife gelten nur insoweit, als
sie den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes nicht
widersprechen; andernfalls sind sie nichtig.

(2) Jede Sonderabmachung, durch die eine
Preisermifigung gegeniiber den Tarifen gewihrt
wird, ist, die Fille des Abs. 4 ausgenommen,
nichtig. Dagegen sind Preisermifligungen zulissig,
die gemifl den Bestimmungen dieses Bundes-
gesetzes von der Eisenbahn veréffentlicht werden
und unter Erfiillung der gleichen Bedingungen
jedermann in gleicher Weise zugute kommen.

(3) Tarifwidrige Sonderabmachungen beriihren
nicht die rechtliche Wirksamkeit des Beforde-
rungsvertrages. Die Eisenbahn ist verpflichtet,
die Befdrderungspreise und Nebengebiihren auch
in solchen Fillen nach den Tarifen zu berechnen.

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, mit Geneh-
migung des Bundesministeriums fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternchmungen fiir Zwecke der
Sffentlichen Verwaltung, fiir Wohlfahrtszwecke
und fiir den Eisenbahndienst Ermifligungen des
Beforderungspreises und sonstige Begiinstigungen
zu gewihren; hierunter fallen auch Ermifligun-
gen des Beférderungspreises und sonstige Begiin-
stigungen fiir im Dienste 6ffentlicher Eisenbahnen
stehende aktive und im Ruhestand befindliche
Bedienstete sowie fiir deren Familienangehdrige.
Die Genéhmigung ist zu ‘erteilen, wenn &ffent-
liche Riicksichten nicht entgegenstehen. Die
Eisenbahn ist ferner berechtigt, fiir einzelne Fille
den Beftrderungspreis zu ermifligen,  insoweit
dies ausschlieflich die gebotene Riicksicht auf
kaufminnische Fithrung der Eisenbahn erfordert;
sie ist verpflichtet, solche Preisermifligungen dem
Bundesministerium fiir Verkehr und verstaat-
lichte Unternehmungen ohne Verzug anzuzeigen.
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(5) Die Tarife bediirfen zu ihrer Giiltigkeit
der Verdffentlichung und treten, sofern sie Er-
hohungen der Beforderungspreise oder der
Nebengebithren oder Erschwerungen der Befor-
derungsbedingungen nicht "enthalten, frithestens
mit Ablauf des Tages ihrer Verdffentlichung
in Kraft., Erhshungen der Befdérderungspreise
oder der Nebengebithren oder Erschwerungen
der Beférderungsbedingungen treten fir die Be-
forderung von Personen und Reisegepick frithe-
stens mit Ablauf des sechsten Tages nach der Ver-
offentlichung, fiir die Befdrderung von Giitern
frithestens mit Ablauf des fiinfzehnten Tages nach
der Verdflentlichung in Kraft; bei der Berechnung
der angefiihrten Fristen wird der Tag der Ver-
offentlichung nicht mitgezihlt. Werden offen-
sichtliche Fehler berichtigt, so treten diese Berich-
tigungen mit Ablauf des Tages ihrer Verdsffent-
lichung in Kraft. Die Eisenbahn ist nicht ver-
pflichtet, Ermifligungen des Beférderungspreises
und sonstige Begiinstigungen gemifl Abs. 4 sowie
die Aufhebung von Tarifen, die nur fiir eine be-
stimmte Zeit gelten, zu verdffentlichen.

(6) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die Tarife
in dem vom Bundesministerium fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen herausgegebenen
Anzeigeblatt fiir Verkehr bekanntzumachen und
deren Bezug allgemein zu ermdglichen.

(7} Die Eisenbahn ist verpflichtet, in jedem
besetzten Bahnhof die fiir diesen Bahnhof in Be-
tracht kommenden Tarife wihrend der Dienst-
stunden zur unentgeltlichen Einsicht aufzulegen;
dem Bahnhof obliegt es, den Bahnbeniitzern auf
Verlangen die Wege, iiber welche die in diesem
Bahnhof aufgegebenen Giiter, von den Fillen des
§ 73 Abs. 1 abgesehen, beférdert werden (Lade-
wege, Leitwege), bekanntzugeben.

§ 7. Verlorene und zuriickgelassene Gegenstinde

(1) Wer im Bereich der Eisenbahn einen ver-
lorenen Gegenstand findet, entspricht den fir
Fundgegenstinde geltenden gesetzlichen Bestim-
mungen auch dadurch, daf er den Gegenstand der
Eisenbahn iibergibt. Die Fisenbahn ist verpflich-
tet, diese Ubergabe zu bescheinigen. Ubernimmt
die Eisenbahn einen Gegenstand, dessen Wert
offensichtlich fiinfrausend Schilling iibersteigt, so
trigt sie die Pflichten, die gemifl den gesetzlichen
Bestimmungen dem Finder obliegen.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, einen Gegen-
stand, dessen Wert offensichtlich fiinfrausend
Schilling nicht iibersteigt, nach Ablauf von neun-
zig Tagen oder, wenn lingeres Verwahren den
Wert dieses Gegenstandes unverhiltnismiflig ver-
mindern oder dieser Wert die Kosten des Ver-
wahrens nicht decken wiirde, schon frither im
Wege der Versteigerung oder, wenn dies nicht
tunlich ist, bestmoglich ohne F&rmlichkeit zu
verkaufen, Die Eisenbahn ist verpflichtet, den
Verkaufserlds oder, wenn sie den Gegenstand

nicht versteigert oder verkauft, den Gegenstand
drei Jahre, gerechnet von der Ubergabe des Fund-
gegenstandes an die Eisenbahn, zu verwahren;
sie haftet als Verwahrer. Wird der Gegenstand
oder der Verkaufserlds innerhalb dreier Jahre
nicht behoben, so erwirbt der Finder das Figen-
tum, sofern er vor Ablauf dieser Frist darauf
Anspruch erhoben hat. Hat der Finder vor Ab-
lauf der Frist nicht Anspruch erhoben, so erwirbt
die Eisenbahn nach Ablauf der Frist das Eigen-
tum; die Eisenbahn erwirbt auch dann das Eigen-
tum, wenn der Finder nicht innerhalb eines
Jahres, nachdem er Eigentiimer geworden ist,
die Ausfolgung des gefundenen Gegenstandes

oder des Verkaufserloses verlangt. Die Fisenbahn

ist berechtigt, beim Ausfolgen des Gegenstandes
eine Neébengebiihr fiir das Verwahren, den Fin-
derlohn sowie die Kosten fiir das Verstindigen
und Zusenden, beim Ausfolgen des Verkaufs-
erloses auch eine Nebengebiihr fiir den Verkauf
einzuheben. = '

(3) Die Abs. 1 und 2 gelten fiir zuriickgelassene
Gegenstinde sinngemifl.

§ 8. Meinungsverschiedenheiten. Beschwerden

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif
zu bestimmen, wer Meinungsverschiedenheiten
zwischen Bahnbeniitzern und Eisenbahnbedien-
steten in Angelegenheiten der Beférderung in den
Bahnhéfen und in den Ziigen zu regeln hat.

(2) Die Bahnbeniitzer sind berechtigt, Be-
schwerden bei der Eisenbahn miindlich oder
schriftlich zu erheben. Die Eisenbahn ist verpflich-
tet, eine schriftliche Beschwerde ohne unndtigen
Aufschub, spitestens jedoch sechs Monate nach
deren Einlangen, schriftlich zu beantworten.

§ 9. Feiertage
Feiertage im FEisenbahnverkehr sind die im
Feiertagsruhegesetz 1957, BGBL Nr. 153, in der

jeweils geltenden Fassung als Felertage bestimm-
ten Tage. .

§ 10. Umrechnungs- und Annahmekurse fiir aus-
: lindische Wihrungen

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die in einer

auslindischen Wihrung ausgedriickten Betrige

ausschlieflich in inlindischer Wihrung einzu-
heben. Das Bundesministerium fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen kann im Einver-
nehmen mit dem Bundesministerium fiir Finan-
zen der Eisenbahn die Bewilligung erteilen, die
in einer auslindischen Wihrung ausgedriickten
Betrige in dieser Wihrung oder bis zur Zahlung
in dieser Wihrung eine ausreichende Sicherstel-
lung in inlindischer Wihrung einzuheben.

(2) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die Kurse, -

zu denen sie die in auslindischer Wihrung aus-
gedriickten Betrige in inlindische Wihrung um-
rechnet (Umrechnungskurse), sowie die Kurse, zu
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denen sie auslindische Geldsorten in Zahlung
nimmt (Annahmekurse), bei den Kassenschaltern
der Bahnhofe, in denen hiefiir ein Bediirfnis be-
steht, durch Aushang bekanntzumachen.

(3) Die Fisenbahn ist verpflichtet, bei Berech-
nung der auf Grund der Bestimmungen dieses
Bundesgesetzes bei Verlust, Beschidigung; ver-
spiteter Auslieferung oder Uberschreitung der
Lieferfrist zu zahlenden Entschidigungen in aus-
lindischer Wihrung ausgedriickte -Betrige zum
Kurse am Tage und am Orte der Zahlung der
Entschidigung umzurechnen. -

IL. Beférderung von Personen

§ 11. Fahrpline. Auskunft. Fahrpreisaushang

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, in den Bahn-
héfen rechtzeitig die Abfahrtszeiten der Ziige
durch Aushang bekanntzumachen und den Rei-
senden die Mbglichkeit zu bieten, sich iber die
Fahrpline der auf ihren Strecken verkehrenden
Ziige zu unterrichten. Aus diesen Fahrplinen
miissen Zuggattung, Wagenklassen, Bedingun-
gen fiir die Beniitzung bestimmter Ziige, Ab-
fahrtszeiten, fiir gréflere Anschlufl- und fiir End-
bahnhéfe auch die Ankunftszeiten der Ziige
sowie die wichtigeren Zuganschlusse ‘ersichtlich
sein,

(2) Die Eisenbahn ist verpflichtet, dafiir zu sor-

.gen, ‘'dafl den Bahnbeniitzern auf Verlangen in

den besetzten Bahnhéfen und in den Ziigen ent-
sprechende Auskunft {iber Zugverbindungen er-
teilt werden kann,

(3) Die Eisenbahn ist verpﬂxchtet, dafur Zu sor-
gen, dafl bei Ankunft eines Zuges in einem Bahn-
hof der Name dieses Bahnhofes, allfillige Zug-
anschliisse und bei Anderung des fahrplanmifligen
Aufenthaltes dessen voraussichtliche Dauer aus-
gerufen werden. :

(4) Die Eisenbahn ist verpflichtet, in den be-
setzten Bahnhofen rechtzeitig die Fahrpreise fiir
die gingigen Verbindungen des betreffenden
Bahnhofes durch Aushang bekanntzumachen.

§ 12. Warteriume

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die Warte-
rdume in besetzten Bahnhdfen mit geringem
Verkehr spitestens eine halbe Stunde, in besetz-
ten Bahnhofen mit stirkerem Verkehr spitestens
eine Stunde vor der fahrplanmifligen Abfahrts-
zeit eines Zuges zu offnen; sie ist berechtigt, Aus-
nahmen vorzusehen, wenn und soweit besondere
Betriebsverhiltnisse oder drtliche Verhiltnisse
diese Ausnahmen erfordern.

(2) In Anschlufbahnhdfen sind ankommende
Reisende berechtigt, sich in den Warteriumen
der fiir die Weiterfahrt in Betracht kommenden
Eisenbahn bis zur Abfahrt des Anschlufizuges
aufzuhalten; die Eisenbahn ist aber nicht ver-

pflichtet die Warterdume in der Zeit von zwei-
undzwanzig bis sechs Uhr offenzuhalten.
Betrigt jedoch in Anschluffbahnhofen die Zeit

| von der Ankunft eines Zuges bis zur Abfahrt

des Anschlufzuges fahrplanmiflig weniger als
sechs Stunden, so ist die Eisenbahn verpflichtet,
die Warteriume, soweit erforderlich, auch in der
Zeit von zweiundzwanzig bis sechs Uhr offen-
zuhalten.

(3) Die Eisenbahn ist berechngt, den im § 14
angefithrten Personen und Personen ohne gililti-
gen Fahrausweis den Aufenthalt in den Warte-
riumen zu verbieten. Die Reisenden sind nicht
berechtigt, Stoffe und Gegenstinde sowie lebende
Tiere, deren Mitnahme in Personenwagen gemif}
§§ 26 und 27 nicht zugelassen ist, in die Warte-
riume mitzunehmen.

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, das Rauchen
in den Warterdumen zu verbieten; sie ist gege-
benenfalls verpflichtet, ein solches- Verbot in den
Warterdumen durch Aushang bekanntzumachen.
Die Eisenbahn ist berechtigt, von Personen, die
ein solches Verbot nicht beachten, einen Betrag
einzuheben, den sie im Tarif festsetzt.

§ 13. Nichtraucherwagen. Nichtraucherabteile

Die Eisenbahn ist verpflichtet, in jedem Zuge
fiir jede Wagenklasse eine angemessene Anzah!
von Wagen oder Abteilen fiir Nichtraucher zu
bestimmen und als solche kenntlich zu machen.
Ist in einem Zuge von einer Wagenklasse nur ein
Abteil vorhanden, so ist die Eisenbahn verpflich-
tet, dieses als Nlchtraucherabtell kenntlich zu
machen.

§ 14. Von der Beforderung ausgeschlossene Per-
sonen. Bedingungsweise zugelassene Personen

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, Personen,
welche die vorgeschriebene Ordnung nicht beach-
ten oder den zu ihrer Aufrechterhaltung getrof-
fenen Anordnungen der Eisenbahnbediensteten
nicht Folge leisten, und Personen, welche durch
ihren Zustand oder ihr Verhalten den Anstand
verletzen, von der Befdrderung auszuschlieflen.
Diesen Personen steht ein Anspruch auf Erstat-
tung des Tahrpreises, der Gepadifracht, der
Nebengebiihren und der .sonstigen Kosten oder
auf Entschidigung nicht zu.

(2) Die Eisenbahn ist zur Beforderung von Per-
sonen, die infolge einer Krankheit oder aus ande-
ren Griinden den Mitreisenden offensichtlich
listig fallen wiirden, nur verpflichtet, wenn sie
diesen Personen ein eigenes Abteil zur Verfiigung
stellen kann. Sie ist verpflichtet, unterwegs er-
krankte Personen zumindest bis zum nichsten
geeigneten Bahnhof zu beférdern, in dessen Ge-
meindegebiet sie Pflege finden kdnnen.

(3) Stellt die Eisenbahn gemifi den maflgeben-
den Rechtsvorschriften fiir die Beférderung von
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Personen, d1e mit anzeigepflichtigen ibertrag-
baren Krankheiten behaftet, solcher Krankheiten
verddchtig oder ansteckungsverdichtig sind oder
die unterwegs von einer solchen Krankheit befal-
len werden, oder fiir die Beférderung von Per-

sonen gemifl Abs. 2 einen eigenen Wagen oder |

ein eigenes Abteil zur Verfligung, so ist sie be-
rechtigt, hiefiir aufler dem Fahrpreis eine Neben-
gebiihr einzuheben.

§ 15. Fahrausweise

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif zu
bestimmen, fiir welche Bahnhofverbindungen
Fahrausweise ausgegeben werden.

(2) Der Reisende mufl bei Antritt der Fahrt
mit einem gultlgen Fahrausweis verschen sein. Die
Eisenbahn ist verpflichtet, erforderlichenfalls im
Tarif Ausnahmen zuzulassen.

(3) Die Angaben des Fahrausweises sind fiir die
Befsrderung mafigebend.

(4) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Fahraus-
weis den Fahrtantritts- und den Bestimmungs-

bahnhof, die Zuggattung, die Wagenklasse, den

Fahrpreis und den ersten Geltungstag anzugeben;
sie ist berechtigt, erforderlichenfalls Ausnahmen
vorzusehen. Lifit die Eisenbahn die Beniitzung
verschiedener Wege oder verschiedener Beforde-
rungsmittel mit einem Fahrausweis zu, so ist sie
verpflichtet, dies im Fahrausweis ersichtlich zu
machen. Ein Fahrausweis ohne Wegangabe gilt
fiir den kiirzesten Weg.

(5) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif die
Geltungsdauer der Fahrausweise festzusetzen. Der
erste Geltungstag des Fahrausweises gilt fir die
Berechnung der Geltungsdauer als voller Tag. Der
Reisende ist, sofern die Eisenbahn im Tarif nichts
anderes festsetzt, berechtigt, die Fahrt an einem
beliebigen Tage innerhalb der Geltungsdauer an-
zutreten; die Fahrt mufl, sofern die EFisenbahn
im Tarif Ausnahmen nicht zuliflt, spitestens mit
dem Zuge beendet sein, der im Bestimmungs-
bahnhof fahrplanmiflig spitestens um vierund-
zwanzig Uhr des letzten Geltungstages eintrifft.

(6) Ein Fahrausweis ist, sofern die Eisenbahn
im Tarif Ausnahmen nicht zulifit, nur iibertrag-
bar, wenn dieser nicht auf Namen lautet und
die Fahrt noch nicht angetreten ist.

(7) Die Eisenbahn ist verpflichtet, mit der Aus-
gabe der Fahrausweise so rechtzeitig zu beginnen,
‘wie es die Ortlichen Verkehrsverhiltnisse erfor-
dern, spitestens jedoch eine Viertelstunde vor der
Abfahrt des Zuges; der Anspruch des Reisenden
auf Ausgabe eines Fahrausweises erlischt fiinf
Minuten vor der Abfahrt des Zuges. Die Eisen-
bahn ist verpflichtet, im Tarif zu bestimmen, ob
und unter welchen Bedingungen Fahrauswelse im
Vorverkauf ausgegeben werden.

(8) Der Reisende ist verpflichtet, bei Entgegen-
nahme des Fahrausweises zu priifen, ob dessen

Angaben seinem Verlangen entsprechen, und sich
von der Richtigkeit zuriickerhaltener Geldbetrige
sofort zu iiberzeugen; die Eisenbahn ist nicht
verpflichtet, spiter erhobene Einwinde zu be-
riicksichtigen.

(9) Die Eisenbahn ist berechtigt, die Gewih-
rung von Fahrpreisermifigungen, fiir die auf
Grund des Tarifes die Vorlage von Bescheini-
gungen Voraussetzung ist, von der Einsichtnahme
in die bezughabenden Unterlagen abhingig zu
machen; sie ist berechtigt, die Fahrpreisermifii-
gung zu entziechen, wenn die Einsichtnahme ver-
weigert wird.

§ 16. Fahrpreise

(1). Der Reisende ist verpflichtet, fiir die Be-
férderung den im Tarif festgesetzten Fahrpreis
zu zahlen.

(2) Die Eisenbahn ist verpflichtet, in Beglei-
tung reisende Kinder bis zum vollendeten sech-
sten LebenSJahr, jedodch j je Begleitperson hochstens
zwei Kinder, fiir die ein Sitzplatz nicht bean-

sprucht wird, ohne Fahrausweis unentgeltlich und’

Kinder vom vollendeten sechsten bis zum voll-
endeten fiinfzehnten Lebensjahr sowie jlingere
Kinder, fiir die ein Sitzplatz beansprucht wird,
zum halben gewdhnlichen Fahrpreis, vorbehalt-
lich der Rundung nach den Tarifbestimmungen,
zu befdrdern; mafigebend ist das Lebensalter am
Tage des Reiseantrittes.

§ 17. Platzsicherung

Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif zu be-
stimmen, ob und unter welchen Bedingungen sie
den Reisenden auf Bestellung die Beniitzung von
Abteilen, Sitzplitzen und Liegeplitzen sichert.

§ 18. Platz- und zulassungskartenpflichtige Ziige

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif zu
bestimmen, dafl einzelne Ziige, ganz oder teil-
weise, nur mit Platzkarten oder Zulassungskarten
beniitzt werden diirfen; diese Karten berechtigen
den Reisenden zur Beniitzung solcher Ziige nur
in Verbindung mit einem giiltigen Fahrausweis.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, von Reisen-
den, die platz- oder zulassungskartenpflichtige
Ziige ohne Platzkarte oder Zulassungskarte be-
niitzen, einen Betrag einzuheben, den sie im Tarif
festsetzt.

§ 19. Einnchmen der Plitze

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, dem Reisen-
den den Platz anzuweisen. Verlangt jedoch der
Reisende, dafl ihm ein Platz angewiesen werde,
so obliegt es dem Schaffner, diesem Verlangen zu
entsprechen.

(2) Der Reisende ist berechtigt, fiir sich und

 fiir jede mit ihm reisende Person, fiir die er

einen gliltigen Fahrausweis vorweisen kann, je
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einen noch verfiigbaren Sitzplatz zu belegen. Ver-
liflt der Reisende seinen Sitzplatz, ohne diesen
deutlich erkennbar, nicht nur mit Zeitungen oder
Zeitschriften, zu belegen, so verliert er den An-
spruch darauf. Die Eisenbahn ist berechtigt, von
Personen, die durch das unberechtigte Belegen
eines Sitzplatzes Reisende mit giiltigen Fahraus-
weisen am Einnehmen dieses Sitzplatzes hindern,
einen Betrag einzuheben, den sie im Tarif fest-
setzt. )

(3) Personen ohne giiltigen Fahrausweis sind
nicht berechtigt, in einem zur Abfahrt bereit-
stehenden Zuge zu verweilen. Die Eisenbahn ist
berechtigt, von Personen, die ohne giiltigen Fahr-
ausweis in einem zur Abfahrt bereitstehenden
Zuge verweilen, einen Betrag einzuheben, den sie
im Tarif festsetzt.

(4) Steht einem Reisenden infolge Platzmangels
in der seinem Fahrausweis entsprechenden Wagen-
klasse ein Platz nicht zur Verfiigung, so obliegt
es dem Schaffner, dem Verlangen des Reisenden
nach Anweisung eines freien Platzes in einer
anderen Wagenklasse tunlichst zy entsprechen.
Die Fisenbahn ist verpflichtet, den Reisenden in
der hdheren Wagenklasse so lange zu beférdern,
bis ihm in der seinem Fahrausweis entsprechen-
den Wagenklasse ein Platz angewiesen werden
kann; der Reisende ist jedoch verpflichtet, auf
Verlangen des Schaffners  diesen Platz schon
frither zu verlassen, wenn dieser infolge Platz-
mangels fiir einen Reisenden mit einem Fahraus-
weis der hdheren Wagenklasse bendtigt wird.
Wird einem Reisenden ein Platz in der niedri-
geren Wagenklasse angewiesen, so ist die Eisen-
bahn verpflichtet, dem Reisenden auf Verlangen
die Beniitzung dieser Wagenklasse zu be-
scheinigen. ‘

(5) Verzichtet ein Reisender, dem infolge Platz-
mangels ein Platz in der seinem Fahrausweis ent-
sprechenden Wagenklasse nicht angewiesen wer-
den kann, auf die Fahrt, so ist die Eisenbahn
verpflichtet, dies dem Reisenden auf Verlangen
zu bescheinigen.

(6) Dem Reisenden steht in den Fillen der

Abs. 4 und 5 ein Anspruch auf Entschidigung
nicht zu.

§ 20. Ubergang

Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif zu be-
stimmen, ob und unter welchen Bedingungen
sie den Ubergang in die hhere Wagenklasse, in
einen Zug hoherer Gattung oder in einen Zug
mit hdheren Fahrpreisen zulifit,

§ 21. Prisfen der Fahrausweise. Bahnstcigsperre

(1) Der Reisende ist verpflichtet, den Fahraus-
weis auf Verlangen des mit der Priifung der
Fahrausweise betrauten Eisenbahnbediensteten
jederzeit zur Priifung vorzuweisen und vor oder
bei Beendigung der Fahrt abzugeben. Die Eisen-

bahn ist berechtigt, Fahrausweise und Ausweise,
die gemifl dem Tarif als ungiiltiz anzusehen sind,
einzuziehen.

(2) Ein Reisender, der einen giiltigen Fahraus-
weis nicht hat, ist verpflichtet, dies dem mit der
Priifung der Fahrausweise betrauten Eisenbahn-
bediensteten unaufgefordert mitzuteilen.

(3) Teilt ein Reisender, der einen giiltigen
Fahrausweis nicht hat, dies unaufgefordert dem
mit der Priifung der Fahrausweise betrauten
Eisenbahnbediensteten mit, so ist die Eisenbahn
berechtigt, vom Reisenden aufler dem Fahrpreis
einen Betrag einzuheben, den sie im Tarif fest-
setzt; ist jedoch der Reisende auf Grund des
Tarifes berechtigt, die Fahrt ohne giiltigen Fahr-
ausweis anzutreten, so ist die Eisenbahn nur zur
Einhebung des Fahrpreises berechtigt.

(4) Unterlifit ein Reisender, der einen giiltigen
Fahrausweis nicht hat, die im Abs. 2 vorgesehene
Mitteilung, so ist die Eisenbahn berechtigt, von
ihm fiir die Fahrt vom Fahrtantrittsbahnhof
oder, wenn er diesen nicht sofort glaubhaft an-
geben kann, fiir die ganze vom Zuge zuriick-
gelegte Strecke bis zum nichsten fahrplanmifi-
gen Anhaltebahnhof das Doppelte des gewShn-
lichen Fahrpreises einzuheben, mindestens jedoch
einen Betrag, den sie im Tarif festsetzt. '

,(5) Die Eisenbahn ist berechtigt, einen Reisen-
den, der einen - giiltigen Fahrausweis nicht hat
und die sofortige Zahlung verweigert, von der
Weiterbeforderung auszuschliefen. Diesem Rei-
senden steht ein Anspruch auf Erstattung des
Fahrpreises, der Gepickfracht, der Nebenge-
bithren und der sonstigen Kosten oder auf Ent-
schidigung nicht zu. Fiir die Auslieferung des
Reisegepicks gilt § 40 Abs. 5 sinngemifi.

(6) Die Eisenbahn ist verpflichtet, jede ihr ge-
leistete Zahlung zu bescheinigen. ’

(7) Die Eisenbahn ist berechtigt, in Bahnhdofen,
in denen sie es fiir notwendig erachtet, Bahn-
steigsperren einzurichten; sie ist gegebenenfalls
verpflichtet, im Tarif die Bedingungen festzu-
setzen, unter welchen die abgesperrten Teile der
betreffenden’ Bahnhéfe betreten werden diitfen.
Die Eisenbahn ist berechtigt, von Personen, die
abgesperrte Teile des Bahnhofes betreten, ohne
die festgesetzten Bedingungen zu erfiillen, einen
Betrag einzuheben, den sie im Tarif festsetzt.

§ 22. Fahrtunterbrechung

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif zu
bestimmen, ob, wie oft, ‘wie lange und unter
welchen Bedingungen der Reisende berechtigt ist,
die Fahrt in Unterwegsbahnhdfen zu unter-
brechen.

(2) Der Reisende ist gegebenenfalls berechtigt,
die unterbrochene Fahrt auch von einem ande-
ren, dem- Bessimmungsbahnhof niher gelegenen
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Bahnhof des Beforderungsweges oder, wenn es
die Eisenbahn im Tarif zulift, auch eines ande-
ren Weges fortzusetzen.

§ 23. Versiumen der Abfahrt

(1) Versiumt ein Reisender die Abfahrt, so
steht ihm hieraus ein Anspruch auf Entschad1—
gung nicht zu.

(2) Will ein Reisender, welcher die Abfahrt
versiumt hat, einen spiter verkehrenden Zug,
fiir den sein Fahrausweis nicht ohne weiteres gilt,
mit diesem Fahrausweis beniitzen, so ist er ver-
pilichtet, den Fahrausweis dem die Aufsicht fith-
renden Eisenbahnbediensteten zum Giiltig-
schreiben vorzulegen; soweit erforderlich, kann
hiebei die Geltungsdauer des Fahrausweises ver-
lingert werden, hochstens jedoch um vierund-
- zwanzig Stunden. Bei Beniitzung eines Zuges
hoherer Gattung oder eines Zuges mit hdheren
Fahrpreisen ist der Reisende verpflichtet, den
Unterschiedsbetrag zu zahlen. Bei Beniitzung
eines Zuges mit niedrigeren Fahrpreisen ist die
Eisenbahn verpflichtet, dies dem’' Reisenden auf
Verlangen zu bescheinigen. Die Eisenbahn ist be-
techtigt, fiir bestimmte Gattungen von Fahraus-
weisen im Tarif abweichende Bestimmungen fest-
zusetzen.,

'§ 24. Verspitung und Ausfall von Ziigen

(1) Wenn ein Zug verspitet abfihrt, ankommt,
ganz oder auf einer Teilstrecke ausfille, steht
dem Reisenden hieraus ein Anspruch auf Ent-
schidigung nicht zu,

(2) Wird infolge einer Zugverspitung der An-
schlufl an einen anderen Zug versiumt oder fillt
ein Zug ganz oder auf einer Teilstrecke aus, so
ist der Reisenide berechtigt,

a) auf die Weiterfahrt zu verzichten,

b) auf die Weiterfahrt zu verzichten und seine
unentgeltliche  Riickbefdrderung  samt
Reisegepick mit dem nichsten geeigneten
Zuge zum TFahrtantrittsbahnhof zu ver-

" langen oder

c) seine Fahrt fortzusetzen; in diesem Falle
ist die. Eisenbahn wverpflichtet, ihn mit
seinem Reisegepick ohne Einhebung eines
zusitzlichen Beforderungsprexses tunlichst
mit dem nichsten geeigneten, iiber die
gleiche oder eine andere Strecke verkeh-
renden Zuge zu befdrdern, der es dem
Reisenden ermdglicht, mit tunlichst gerin-
.ger Verspitung den Bestimmungs-, An-
schluf- oder Unterbrechungsbahnhof zu er-

* reichen.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, dem Reisen-
den auf Verlangen in dem Bahnhof, in welchem
der Zug ausgefallen ist oder der Anschlufl ver-
siumt worden ist, den Sachverhalt zu bescheini-

gen. In den Fillen des Abs. 2 lit. b und ¢ ist die
Eisenbahn verpflichtet, soweit erforderlich, die
Geltungsdauer des Fahrausweises zu verlingern
und diesen fiir den neuen Befdrderungsweg, fiir
die hdhere Wagenklasse, fiir einen Zug hoherer
Gattung oder fiir einen Zug mit héheren Fahr-
preisen giiltig zu schreiben.

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir Beforde-

rungen gemifl Abs. 2 lit. b und ¢ im Tarif oder
in den Fahrplinen die Beniitzung einzelner Ziige
oder Zuggattungen auszuschlieflen.

(5) Die Eisenbahn ist verpflichtet, Zugverspi-
tungen von mehr als zehn Minuten, den Ausfall
von Ziigen und sonstige Betrlebsstorungen in
geeigneter Weise bekanntzumachen.

§ 25. Verhalten der Reisenden

(1) Den Reisenden ist es verboten, in Nicht-
raucherwagen oder = Nichtraucherabteilen zu
rauchen. Die Eisenbahn ist berechtigt, von Rei-
senden, welche das Rauchverbot nicht beachten,
einen Betrag einzuheben, den sie im Tarif fest-
setzt.

(2) Den Reisenden ist es, sofern die Eisenbahn
im Tarif nichts anderes bestimmt, verboten, in
Personenwagen Rundfunk- und  Fernseh-
empfangsgerite, Gerite zum Abspielen von Ton-

bindern, Tondrihten, Schallplatten oder der-

gleichen zu betreiben. Die Eisenbahn ist berech-
tigt, von Reisenden, welche dieses Verbot nicht
beachten, einen Betrag einzuheben, den sic im
Tarif festsetzt.

(3) Die Reisenden diirfen die Notbremse nur

im Falle der Gefahr fiir ihre- Sicherheit, die
Sicherheit des Zuges, der Mitreisenden oder
anderer Personen betitigen. Die Eisenbahn ist
berechtigt, von Reisenden, die entgegen dieser
Bestimmung die Notbremse betitigen oder durch
ihr Verhalten das Betitigen der Notbremse durch
andere im Zuge befindliche Personen verursachen,
einen Betrag einzuheben, den sie im Tarif fest-
setzt.

(4) Bei Meinungsverschiedenheiten der Reisen-
den untereinander {iber das Offnen oder Schlieflen
der Fenster, der Liiftungsvorrichtungen oder der
Tiiren, {iber das Abblenden der Beleuchtung,
iiber das Betitigen der Heizung oder iiber die
Beniitzung der sonstigen fiir den Gebrauch der

Reisenden bestimmten Einrichtungen sind die

Reisenden verpflichtet, den Anordnungen des
Schaffniers Folge zu leisten. :

(5) Die Eisenbahn ist berechtigt, von Personen,
die Anlagen, Betriebsmitte]l oder Ausriistungs-
gegenstinde . der Eisenbahn verunreinigen, die
Reinigungskosten einzuheben. Sie ist berechtigt,
von Personen, die solche Anlagen, Betriebsmittel
oder Ausriistungsgegenstinde beschidigen, die
Instandsetzungskosten einzuheben, wenn diese
Personen die Beschidigung verschuldet haben. In
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* beiden Fillen ist die Eisenbahn berechtigt, sofor-

tige Zahlung oder Sicherheitsleistung zu ver-
langen. Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir das
Reinigen und fiir das Instandsetzen feste Sitze
zu bestimmen; sie ist gegebenenfalls verpflichtet,
diese Sitze in den besetzten Bahnhdfen und in
den Personenwagen durch Aushang bekanntzu-
machen.

§ 26. Mitnahme von Handgepick

(1) Der Reisende ist berechtigt, leicht tragbare
Gegenstinde (Handgepick) unentgeltlich in Per-
sonenwagen mitzunehmen und {iber und unter
seinem Sitzplatz unterzubringen. Zur Aufrecht-
erhaltung der Ordnung im Zuge ist der Reisende
verpflichtet, Anordnungen - des Schaffners hin-
sichtlich der Unterbringung des Handgepicks
Folge zu leisten.

(2) Die Bestimmung des Abs. 1 gilt fiir Wagen
besonderer Bauart, insbesondere solche mit Ge-
pickabteil, smngemaﬁ

(3) Der Reisende ist nicht berechtigt, in Per-
sonenwagen mitzunehmen

a) die gemifi § 31 von der Beférderung als
" Reisegepick ausgeschlossenen Stoffe und
Gegenstinde, soweit nicht gemif} § 31 lit. ¢
im Tarif Ausnahmen zugelassen sind. Rei-
sende, die in Ausiibung 6ffentlichen Dien-
stes oder auf Grund gesetzlicher oder ver-
waltungsbehdrdlicher Genehmigung eine
Schuflwaffe fithren, sind jedoch berechtigt,
Handmunition mitzunehmen. Die Begleiter
von Gefangenen oder verhafteten Personen
sind berechtigt, geladene Schufiwaffen mit
sich zu fiihren; ' "

b) Gegenstinde, die geeignet sind, den Reisen-
den ldstig zu fallen oder Schaden zu ver-
ursachen.

(4) Hat ein Reisender Gegenstinde entgegen
den Bestimmungen der Abs. 1 und 2 sowie des
Abs. 3 lit. b in Personenwagen mitgenommen,
so ist er auf Verlangen der Eisenbahn verpflich-
tet, fiir das Verbringen dieser Gegenstinde in
den Gepickwagen oder in das- Gepickabteil zu
sorgen, in dem sie als Reisegepick unter Vor-
behalt der Einhebung der Kosten im Bestim-
mungsbahnhof nach diesem weiterbeférdert wer-
den, sofern von der Eisenbahn im Tarif nicht
ein anderer -Bahnhof vorgesehen ist. Die Eisen-
bahn ist berechtigt, vom Reisenden fiir diese
Gegenstinde vom Fahrtantrittsbahnhof oder,
wenn er diesen nicht sofort glaubhaft angeben
kann, fiir die ganze vom Zuge zuriickgelegte
Strecke bis zum Bestimmungsbahnhof die Ge-
pickfracht und die im-§ 36, letzter Satz, vor-
gesehene Nebengebiihr einzuheben.

(5) Die Eisenbahn ist berechtigt, bei begriin-
deter Vermutung der Nichtbeachtung der Be-
stimmungen des Abs. 3 vom Reisenden den

Nachweis zu verlangen, dafl die von ihm in Per-
sonenwagen mitgenommenen Gegenstinde die-
sen Bestimmungen entsprechen. Erbringt der
Reisende den Nachweis nicht ohne Verzug, so
gilt § 14 Abs. 1.

(6) Die Eisenbahn ist berechtigt, einen Reisen-
den, der entgegen den Bestimmungen des Abs. 3
lit. a die dort angefithrten Stoffe oder Gegen-
stinde in Personenwagen mitnimmt, ohne An-
spruch auf Erstattung des Fahrpreises, der Ge-
pickfracht, der Nebengebiihren und der sonsti-
gen Kosten oder auf Entschidigung von der
Fahrt auszuschliefen und iiberdies von ihm einen
Betrag einzuheben, den sie im Tarif festsetzt.

{(7) Der Reisende ist verpflichtet, alle' Gegen-
stinde, die er mit sich filhrt oder an sich trigt,
selbst zu beaufsichtigen; fiir Gegenstinde, die er
im Gepickabteil eines Wagens besonderer Bauart
gemifl Abs. 2 untergebracht hat und deshalb
nicht beaufsichtigen kann, entfillt diese Ver-

 pflichtung. Die Eisenbahn haftet fiir Schiden an

Gegenstinden, welche der Reisende selbst zu be-
aufsichtigen hat, nur bei Verschulden.

(8) Der Reisende haftet fiir alle Schiden, die
durch Stoffe oder Gegenstinde verursacht wer-
den, deren Mitnahme gemif Abs. 3 lit. a nicht
zugelassen ist. Fiir Schiden, die durch andere
von einem Reisenden mitgefiihrte Stoffe oder
Gegenstinde verursacht werden, haftet er, sofern
er nicht beweist, dafl die Schiden auf ein Ver-
schulden der Eisenbahn zuriickzuftihren sind.

§ -27. Mitnahme von lebenden Tieren

(1) Der Reisende ist berechtigt, Hunde in Per-
sonenwagen mitzunehmen, wenn diese auf dem
Schofle getragen oder am Wagenboden kurz an
der Leine gehalten werden und mit bifisicheren
Maulkdrben so versehen sind, dafl sie ihre Umge-
bung nicht gefihrden.

(2) Zur Mitnahme anderer Tiere in Personen-
wagen ist der Reisende nur -berechtigt, wenn
diese in Behiltnissen, -wie Kifigen, Kérben,
Kisten, Steigen, untergebracht sind, die so be-
schaffen sein miissen, dafl eine Verletzung und
Verunreinigung von Personen sowie eine Be-
schidigung und Verunreinigung des Wagens und
des mitgefithrten Handgepicks ausgeschlossen
sind, und wenn diese Behiltnisse auf dem Schofle
getragen oder wie Handgepick untergebracht
werden kdnnen; der Reisende ist nicht berechtigt,
gefihrliche Tiere in Personenwagen mitzunch-
men.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif zu
bestimmen, ob und unter welchen Bedingungen
lebende Tiere in Wagen besonderer Bauart mit-
genommen werden diirfen,

(4) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif zu
bestimmen, ob und fiir welche Tiere ein Beférde-
rungspreis zu zahlen ist. Sie ist verpflichtet, dem
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Reisenden die Zahlung dt;s‘ Beforderungspreises
zu bescheinigen. Im iibrigen gelten' die §§ 21,
23 und 24 sinngemif.

(5) Der Reisende ist verpflichtet, die‘in Per-
sonenwagen mitgenommenen Tiere selbst zu be-
aufsichtigen, Im iibrigen gilt § 26 Abs. 7 und 8

sinngemif3. o ;

§ 28. Verantwortlichkeit der Reisenden fiir das
Einhalten von Zoll- und sonstigen Rechtsvor-
schriften

Die Eisénbahn ist gegeniiber dem Reisenden
von jeder Haftung fiir die Folgen befreit, die
sich daraus ergeben, dafl er die Zoll- und sonsti-
gen Rechtsvorschriften fiir - seine Person, sein
Handgepick und die von ihm in Personenwagen
mitgenommenen lebenden Tiere nicht befolgt
und der Untersuchung nicht beiwohnt.

§ 29. Erstattung, Nachzahlung

(1) Hat ein Reisender die Fahrt nicht ange-
treten und macht er dies glaubhaft, so hat er
gegen-Riickgabe des Fahrausweises Anspruch auf
Erstattung des gezahlten Fahrpreises. Hat der
Reisende mit dem Fahrausweis Reisegepick auf-
gegeben, so hat er auf Erstattung des Fahrpreises
nur Anspruch, wenn er das Reisegepick im Ver-
sandbahnhof zuriickgenommen hat.

(2) Hat ein Reisender den Fahrausweis nur
auf einer Teilstrecke beniitzt und macht er dies
glaubhaft, so hat er gegen Riickgabe des Fahr-
ausweises Anspruch auf Erstattung des Unter-
schiedsbetrages zwischen dem gezahlien Fahrpreis
und dem gewdhnlichen Fahrpreis fiir die zuriick-
gelegte Strecke.

(3) Der Reisende hat gegen Riickgabe des
Fahrausweises und Vorlage der vorgesehenen
Bescheinigung Anspruch auf

a) Erstattung des Unterschiedsbetrages zwi-
schen dem gezahlten Fahrpreis und dem
Fahrpreis fiir die beniitzte Wagenklasse,
wenn ihm infolge Platzmangels in der
seinem Fahrausweis entsprechenden Wagen-
klasse ein Platz in der niedrigeren Wagen-
klasse angewiesen worden ist (§ 19 Abs. 4),

b) Erstattung des gezahlten Fahrpreises, wenn
er im Fabrtantrittshahnhof auf.die Fahre
verzichtet hat, weil ihm infolge Platzman-
gels ein Platz in der seinem Fahrausweis
entsprechenden - Wagenklasse nicht ange-
wiesen werden konnte (§ 19 Abs. 5),

) Erstattung des Unterschiedsbetrages zwi-
schen dem gezahlten Fahrpreis und dem
Fahrpreis fir die zuriickgelegte Strecke,
wenn er in einem Unterwegsbahnhof auf

- die Weiterfahrt verzichtet hat, weil ihm
infolge Platzmangels ein Platz in der

-

seinem Fahrausweis entsprechenden Wagen-
klasse mnicht angewiesen werden konnte
{(§ 19 Abs. 5),

d) Erstattung des Unterschiedsbetrages zwi-
schen dem gezahlten Fahrpreis und dem
Fahrpreis fiir den beniitzten Zug, wenn er
infolge Versiumens der Abfahrt eines
Zuges einen Zug mit niedtigeren Fahrprei-
sen beniitzt hat (§ 23 Abs. 2),

e) Erstattung des Unterschiedsbetrages zwi-
schen dem gezahlten Fahrpreis und dem
Fahrpreis fiir die zuriickgelegte Strecke,
wenn er infolge einer Zugverspitung den
Anschluff an einen anderen Zug versiumt
hat oder ein Zug ganz oder auf einer Teil-
strecke ausgefallen ist und er auf die
Weiterfahrt wverzichtet hat (§ 24 Abs. 2
lit. a), -

f) Erstattung des gezahlten Fahrpreises, wenn

er infolge einer Zugverspitung den An- -

schluf an einen anderen Zug versiumt hat
oder ein Zug ganz oder auf einer Teil-
stredse ausgefallen ist und er auf Verlangen
zum Fahrtantrittsbahnhof zurlickbefordert
worden ist (§ 24 Abs. 2 lit. b).

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, bei Fahraus-

-weisen zu ermifligten Fahrpreisen, ausgenommen

die Fahrausweise fiir Kinder gemifl § 16 Abs. 2,
und bei Fahrausweisen, die nur in Verbindung
mit Platzkarten oder Zulassungskarten gelten,
im Tarif die Erstattung auszuschliefen oder von
bestimmten Bedingungen abhingig zu machen.

(5) Ist der Tarif unrichtig angewendet worden

oder sind bei der Berechnung oder bei der Ein~

hebung des Fahrpreises, der Nebengebiihren
oder der sonstigen Betrige Fehler vorgekommen,
so ist der Unterschiedsbetrag zu erstatten oder
nachzuzahlen. Stellt die Eisenbahn fest,. daf sie
zuviel eingehoben hat, so ist sie verpflichtet, von
sich aus dem Berechtigten den Betrag, um den
er zuviel gezahlt hat, mglichst bald zu erstatten.
Stellt die Eisenbahn fest, dafl sie zuwenig einge-
hoben hat, so obliegt es ihr, mdglichst bald den

Verpflichteten aufzufordern, den Betrag, um den

er zuwenig gezahlt hat, nachzuzahlen.

(6) Die Eisenbahn ist berechtigt, von dem zu
erstattenden Betrag einen Verwaltungsriicklafl
abzuziehen, den sie im Tarif festsetzt. Sie ist
jedoch verpflichter, ohne Abzug zu erstatten

a) im Falle des Abs. 1, wenn der Reisende die

Fahrt aus Griinden, die bei der Eisenbahn
gelegen sind, nicht antreten konnte,

b) in den Fillen des Abs. 3 lit. a bis ¢ sowie

e und f, .

¢) im Falle des Abs. 5.

(7) Ein Anspruch auf Erstattung stcht dem

‘zu, welcher den Fahrausweis vorlegt.

N
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(8) Reklamationen auf Erstattung sind bei der
Eisenbahn schriftlich einzureichen, welche den
Betrag eingehoben hat.

(9) Im Falle der gerichtlichen Geltendmachung
ist die Klage gegen die im Abs. 8 angefiihrte
Eisenbahn einzubringen.

(10) Der Anspruch auf Erstattung erlischt,

wenn er nicht innerhalb von sechs Monaten:

nach- Ablauf des letzten Tages der Geltungs-
daver des Fahrausweises bei der Eisenbahn gel-
tend gemacht wird.

(11) Der Anspruch auf Erstattung oder auf
Nachzahlung verjihrt in einem Jahre. Die Ver-
jahrung beginnt mit Ablauf des letzten Tages
der Geltungsdayer des Fahrausweises. Reicht der
Berechtigte eine Reklamation bei der Eisenbahn
ein, so wird der Lauf der Verjihrung, abgesehen
von den allgemeinen gesetzlichen Hemmungs-
grunden, bis zu dem Tage gehemmzt, an welchem
die Eisenbahn die Reklamation schriftlich ab-
schligig beantwortet und die der Reklamation
beigefiigten Belege zuriickgegeben hat. Gibt die

Eisenbahn der Reklamation teilweise statt, so-

beginnt die Verjihrung nur fiir den noch strei-
tigen Teil der Reklamation wieder zu laufen.
Wer sich auf die Einreichung einer Reklamation,
auf deren Beantwortung oder auf die Riickgabe
von Belegen beruft, hat dies zu beweisen. Wei-
tere Reklamationen, welche denselben Anspruch
zum Gegenstand haben, hemmen die Verjihrung
nicht.

(12) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im TFalle
des Abs. 5 den zu erstattenden Unterschieds-
betrag vom Tage der ordnungsmiflig eingereich-
ten Reklamation oder, wenn eine Reklamation
nicht vorangegangen ist, vom Tage der Klage-
erhebung an mit fiinf v. H. jihrlich zu verzin-
sen. Sie ist nicht verpflichter, Unterschiedsbetrige
unter einhundert Schilling fiir den Fahrausweis
und andere zu erstattende Betrige zu verzinsen.
Legt der Berechtigte die zur Behandlung not-
wendigen Unterlagen nicht innerhalb einer ihm
gestellten ‘angemessenen Frist vor, so ist die
Eisenbahn nicht verpflichtet, fiir die Dauer der
hiedurch bewirkten Verzogerung Zinsen zu
zahlen. '

(13) Fur die Erstattung und die Nachzahlung
des Beforderungspreises fiir in Personenwagen
mitgenommene lebende Tiere gelten die Abs. 1
bis 12 sinngemif3.

IIL. Beforderung von Reisegepick
§ 30. Zur Befdrderung zugelassene Gegenstinde

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, Gegenstinde,
die in Koffern, K6rben, Taschen, Sicken, Schach-
teln oder anderen Verpackungen dieser Art ent-
halten sind, sowie auch solche Verpackungen
selbst zur Befdrderung als Reisegepick anzuneh-
men.

-

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif Be-
dingungen festzusetzen, unter denen sie ynver-
packte Gegenstinde zur BefSrderung als Reise-
gepick annimmt.

(3) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif die
Menge, den Umfang und das Gewicht der zur
Beforderung als Reisegepick zugelassenen Gegen-
stinde zu beschrinken sowie die Mitwirkung des
Reisenden beim Verladen, Umladen und Aus-
laden bestimmter Gegenstinde vorzusehen.

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif Be-
dingungen festzusetzen, unter denen sie lebende
Tiere zur BefSrderung als Reisegepick annimmt.

Von der Beférderung ausgeschlossene
Gegenstinde

§ 31

Von der Beférderung als Reisegepick sind aus-

geschlossen :

a) Gegenstinde, deren Beforderung der Post
vorbehalten ist;

b) Gegenstinde, deren Befdrderung verboten
ist;

c) Stoffe und Gegenstinde, die gemifl der
Anlage I zum Internationalen Uberein-
kommen iiber den Fisenbahnfrachtver-
kehr in der jeweils geltenden Fassung von
der Beforderung ausgeschlossen oder nur
bedingungsweise zur Beftrderung zugelas-
sen sind; die Eisenbahn ist berechtigt, Aus-
nahmen hievon im Tarif zuzulassen;

d) Leichen.

§ 32. Verantwortlichkeit der Reisenden fiir ihr
Reisegepick

(1) Der Reisende ist fiir die Beachtung der Be-
stimmungen der §§ 30 und 31 verantwortlich
und trigt alle Folgen deren Nichtbeachtung.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, bei begriinde-
ter Vermutung der Nichtbeachtung der fiir die
Zulassung von Gegenstinden zur Beférderung
als Reisegepick vorgesehenen Bestimmungen
vom Reisenden den Nachweis zu verlangen, dafl
der Inhalt der Gepickstiicke diesen Bestimmun-
gen entspricht. Erbringt der Reisende den Nach-
weis nicht ohne Verzug, so ist die Eisenbahn be-
rechtigt, das Reisegepick von der Befdrderung

| auszuschliefRen. Wird die Vermutung bestitigt,

so ist die Eisenbahn berechtigt, die ihr erwach-
senden Kosten vom Reisenden einzuheben.

(3) Die Eisenbahn ist, unbeschadet der Be-
stimmung des Abs. 1, berechtigt, bei Nichtbeach-
tung der Bestimmungen des § 31 vom Reisenden
Frachtzuschlige einzuheben; der Frachtzuschlag
betrigt fiir jedes Kilogramm des Gepickstiickes;
in dem" von der BefSrderung als Reisegepick
ausgeschlossene Stoffe und Gegenstinde enthalten
sind,
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a) in den Fillen des § 31 lit.a, b und d zwan-
zig Schilling,

b) im Falle des § 31 lit. ¢ dreiflig Schlllmg

§ 33, Zustand, Beschaffenheit, Verpackung und
Kennzeichnung des Reisegepicks

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, die Annahme
von Gegenstinden, die Mingel des Zustandes,
der Beschaffenheit oder der Verpackung oder die
offensichtlich Spuren einer Beschidigung aufwei-
sen, zu verweigern. Nimmt die Eisenbahn solche
oder unverpackte Gegenstinde zur BefSrderung
an, so ist sie berechtigt, im Gepidkschein einen
entsprechenden Vermerk anzubringen; die An-
nahme. des mit einem solchen Vermerk versehe-
nen Gepidsscheines durch den Reisenden gilt als
Anerkennung der Ridhtigkeit dieses Vermerkes.

(2) Der Reisende haftet fiir alle Folgen des
Fehlens oder des mangelhaften Zustandes der
Verpackung; er ist insbesondere verpflichtet, der

" Eisenbahn den ihr hieraus entstehenden Schaden
zu ersetzen. Enthilt der Gepickschein keinen
Vermerk gemifl Abs. 1, so ist die Fisenbahn ge-
gebenenfalls verpflichtet, das Fehlen oder den
mangelhaften Zustand der Verpackung nachzu-
welsen.
~ (3) Der Reisende ist verpflichtet, die einzelnen
Gepickstiicke an gut sichtbarer Stelle mit seinem
Namen, seiner Adresse und dem Bestimmungs-
bahnhof haltbar, deutlich, unausléschbar und in
einer  Verwechslungen ausschliefenden Weise zu
kennzeichnen. Die Eisenbahn ist berechtigt, im
Tarif noch weitere Bestimmungen {iber die
Kennzeichnung festzusetzen. Sie ist berechtigt,
die Annahme von Gepidkstiicken ohne die vor-
geschriebene Kennzeichnung zu verweigern. Der
Reisende ist verpflichtet, nicht- mehr zutreffende
Kennzeichnungen zu entfernen oder unleserlich
zu rnachen

§ 34. Aufgabe

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif zu
bestimmen, in welchen Bahnhofverbindungen
sie Re1segepack zur durchgehenden Beforderung
annimmt.,

(2) Die Eisenbahn ist verpflichtet, Reisegepick
innerhalb der fiir die Ausgabe der Fahrausweise
festgesetzten Zeit bei den Reisegepickabferti-
gungsstellen zur Befdrderung anzunehmen, Die
Eisenbahn ist berechtigt, Ausnahmen vorzusehen,
wenn und soweit besondere Betriebsverhiltnisse
oder ortliche Verhiltnisse diese Ausnahmen er-
fordern; sie ist verpflichtet, solche Ausnahmen
bei den Reisegepickabfertigungsstellen der be-
treffenden Bahnhofe durch Aushang bekanntzu-
machen. Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif
zu bestimmen, in welchen Fillen sie Reisegepick
nur unter Vorbehalt der Einhebung der Kosten
im Bestimmungsbahnhof zur Beférderung an-
nimmt.

(3) Die Eisenbahn ist nur verpflichtet, Reise-
gepick gegen Vorweisen eines mindestens  bis
zum Bestimmungsbahnhof des Reisegepicks giil-
tigen Fahrausweises und iiber den Beférderungs-
weg des Reisenden zur Beforderung anzuneh-
men; sie ist berechtigt, im Tarif Ausnahmen zu-
zulassen,

(4) Gilt der Fahrausweis {iber mehrere Wege
oder kommen im Bestimmungsort mehrere
Bahnhéfe als Bestimmungsbahnhdfe in Betracht,
so ist der Reisende verpflichtet, den Bef6rde-
rungsweg oder den Bahnhof, nach welchem das
Reisegepick befordert werden soll, genau anzu-
geben. Unterlifit dies der Reisende, so haftec die
Eisenbahn nicht fiir die Folgen.

(5) Der Reisende ist berechtigt, den Zug anzu-
geben, mit welchem das Reisegepick bcfordert
werden soll.

(6) Die Eisenbahn ist verpflichtet, das Gewicht
des Reisegepicks bei der Annahme uncntgelthch
festzustellen. Die Eisenbahn ist berechtigt, im
Tarif fir bestimmte Gegenstinde Einheits-
gewichte festzusetzen; zur Feststellung des Ge-
wichtes dieser Gegenstande ist sie nicht verpflich-
tet.

{(7) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir die Auf-
gabe von Gegenstanden fiir die Einheitsgewichte
festgesetzt sind, im Tarif besondere Bestimmun-
gen festzusetzen.

(8) Auf rechtzeitiges Verlangen des Reisenden
ist die Eisenbahn verpflichter, ihm das Reise-
gepick im Versandbahnhof gegen Vorweisen des
Fahrausweises und Riickgabe des Gepickscheines
zuriickzugeben, sofern dies nach den Umstinden
méglich ist,

(9) Die Eisenbahn ist berechtigt, Reisegepick
auf Verlangen des Reisenden von seiner Woh-
nung oder Geschiftsstelle im Gemeindegebiet
des Versandbahnhofes oder in benachbarten Ge-
meindén gegen Zahlung von Rollgeld abzu-
holen. Sie ist berechtigt, das Abholen selbst zu
besorgen oder durch von ihr bestellte Unter-

nehmer besorgen zu lassen; in beiden Fillen hat -

sie die Rechte und Pflichten eines Frachtfiihrers
gemifl den- Bestimmungen des Handelsgesetz-
buches. Die Leute, deren sich die Eisenbahn beim
Abholen bedient, sind verpflichtet, den fiir das
Abholen geltenden Tarif bei sich zu tragen und
den Reisenden auf Verlangen Einsicht nehmen
zu lassen. Die Eisenbahn ist verpflichtet, die
Bahnhéfe, in denen ein Rollfuhrdienst fiir Reise-
gepick eingerichtet ist, im Tarif anzufiihren und

die Abholzeiten bei den Reisegepickabfertigungs-
stellen dieser Bahnhdfe durch Aushang bekannt-

zumachen. '
§ 35. Gepickschein
(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, bei der

Aufgabe des Reisegepicks dermi Reisenden einen

Gepackschem zu tibergeben,
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(2) Die Angaben des Gepickscheines sind fiir
die BefSrderung mafigebend.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Gepidck-
schein anzugeben '

a) den Versandbahnhof,

b) den Bestimmungsbahnhof,

c) den Befdrderungsweg,

d) den Tag und die Stunde der Aufgabe,

€) den Zug, zu welchem das Reisegepick auf-
gegeben worden ist,

f) die Anzahl der Fahrausweise,

g) die Anzahl und das Gewicht der Gepids-
stiicke, .

h) die Kosten (Gepidkfracht, Nebengebithren
und sonstige Kosten) und

i) gegebenenfalls den Betrag des Interesses
an der Lieferung;

sie ist berechtigt, erforderlichenfalls im Tarif
Ausnahmen vorzusehen.

(4) Der Reisende ist verpflichtet, bei Entge-
gennahme des Gepickscheines zu priifen, ob
dieser seinen Angaben entsprechend ausgefertige
ist, und sich von der Richtigkeit zuriickerhaltener
Geldbetrige sofort zu iiberzeugen; die Eisen-
bahn ist nicht verpflichtet, spiter erhobene Ein-
winde zu berticksichtigen.

§ 36. Zahlung der Kosten

Der Reisende ist verpflichtet, die Kosten (Ge-
pickfracht, Nebengebiihren und sonstige Kosten),
die vom Versandbahnhof in Rechnung gestellt
werden kdnnen, bei der Aufgabe zu zahlen. Er
ist jedoch verpflichtet, die Kosten im Bestim-
mungsbahnhof zu zahlen, wenn die Eisenbahn
das Reisegepick unter Vorbehalt der Einhebung
der Kosten im Bestimmurigsbahnhof zur Befor-
derung angenommen hat. Die Eisenbahn ist be-
rechtigt, fiir die Annahme von Reisegepick
unter Vorbehalt der Einhebung der Kosten im

Bestimmungsbahnhof eine Nebengebithr einzu-
heben.

§ 37. Angabe des Interesses an der Lieferung

(1) Der Reisende ist berechtigt, bei der Auf-
gabe des Reisegepicks den Wert, den er der
rechtzeitigen Auslieferung des wunversehrten
Reisegepicks iiber den gemifl §§ 46 und 47 zu
ersetzenden Betrag hinaus beimifit (Interesse an
der Lieferung), in vollen Hundertschillingbe-
trigen anzugeben: Die Eisenbahn ist verpflichtet,
diese Wertangabe im Gepickschein zu vermer-
ken.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir die An-
gabe des Interesses an der Lieferung eine Neben-
gebiihr einzuheben.

§ 38. Beforderung

(1) Die Eisenbahn ist ‘verpﬂidmtet, das Reise-
gepick mit dem vom Reisenden angegebenen

Zuge zu befdrdern, wenn es rechtzeitig vor der
Abfahrt® dieses Zuges aufgegeben worden ist; -
andernfalls ist sie verpflichtet, das Reisegepick
mit dem nichsten geeigneten Zuge zu befdrdern.
(2) Die Eisenbahn ist verpflichtet, Reisegepick,
das unterwegs auf einen anderen Zug iibergehen
muf}, mit dem nichsten geeigneten Zuge weiter-
zubefdrdern; sie ist jedoch zur Weiterbeforde-
rung mit diesem Zuge nur verpflichtet, wenn das
Umladen bis zu dessen Abfahrt méglich ist.
(3) Die Eisenbahn ist zur Beférderung gemif}
Abs. 1 und 2 nur verpflichtet, wenn Zoll- oder
sonstige Rechtsvorschriften nicht entgegenstehen.

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, die Beférde-
rung von Reisegepick bei einzelnen Ziigen und.
Zuggattungen zu beschrinken oder auszu-
schlieflen; sie ist verpflichtet, solche Mafnahmen
in geeigneter Weise bekanntzumachen.

§ 39. Erfiillung von Verpflichtungen gegeniiber
den Zoll- und sonstigen Verwaltungsbehdrden

Die Eisenbahn ist gegeniiber dem Reisenden
von jeder Haftung fiir die Folgen befreit, die
sich daraus ergeben, dafl er die fiir die Unter-
suchung seines Reisegepicks geltenden Zoll- und
sonstigen Rechtsvorschriften nicht befolgt, fiir
die zoll- und sonstige verwaltungsbehdrdliche
Behandlung seines Reisegepicks nicht selbst sorgt
oder, wenn die maflgebenden Bestimmungen
Ausnahmen nicht zulassen, der Untersuchung des
Reisegepicks nicht beiwohnt. Sorgt der Reisends
fiir die Behandlung nicht selbst, so ist die Eisen-
bahn berechtigt, diese gegen Ersatz ihrer Aus-
lagen zu veranlassen. Die Eisenbahn ist aufler-
dem berechtigt, fiir ihre Titigkeit eine Neben-
gebiihr einzuheben.

§ 40. Auslieferung

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, das Reise-
gepick dem' Inhaber des Gepickscheines im Be-
stimmungsbahnhof gegen Riickgabe des Gepick- .
scheines und gegen Entrichtung der etwa noch
nicht gezahlten Kosten (Gepidckfracht, Nebenge-
biihren und sonstige Kosten) auszuliefern.

(2) Der Auslieferung des Reisegepicks an den
Inhaber des Gepickscheines stehen gleich

a) eine nach den mafgebenden Bestimmun-
gen an die Finanzverwaltung erfolgte
Ubergabe des Reisegepicks in ihren Ab-
fertigungsriumen oder Niederlagen, wenn
diese nicht unter der Obhut der Eisen-
bahn stehen,

b) das Einlagern bei der Eisenbahn oder
Hinterstellen von lebenden Tieren bei
einem Dritten gemiafl § 41 Abs. 1.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif
zu bestimmen, in welchen Fillen sie Reisegepick
beim Zuge ausliefert; sie ist ferner verpflichtet, im:
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_ Tarif Bestimmungen fiir den Fall festzusetzen,
dafl der Reisende das Relsegepack beim Zuge
nicht abnimmt.

(4) Der Inhaber des Gepickscheines ist be-
rechtigt, im Bestimmungsbahnhof die Ausliefe-
rung des Reisegepicks zu verlangen, sobald nach
der Ankunft des Zuges, mit welchem dieses zu
beférdern war, die Zeit abgelaufen ist, die zur
Bereitstellung und gegebenenfalls zur Behand-
lung durch die Zoll- oder sonstigen Verwaltungs-~
behodrden erforderlich ist (Abforderung).

(5) Auf rechtzeitiges Verlangen des Inhabers
des Gepickscheines ist die Eisenbahn verpflich-
tet, das Reisegepick in einem Unterwegsbahn-
‘hof gegen Riickgabe des Gepickscheines auszu-
liefern, sofern dies nach den Umstinden médglich
ist und Zoll- oder sonstige Rechtsvorschriften
nicht entgegenstehen. Die Eisenbahn ist berech-
tigt, im Tarif zu bestimmen, ob hiebei auch der
Fahrausweis vorzuweisen ist.

(6) Der Inhaber des Gepickscheines ist berech-
tigt, die Annahme des Reisegepicks so lange zu
verweigern, bis die Eisenbahn seinem Verlangen
auf Feststellung eines von ihm - behaupteten
Schadens stattgegeben hat.

(7) Hat die Eisenbahn Reisegepick unter Vor-
behalc der Einhebung der Kosten im Bestim-
mungsbahnhof zur Befdrderung angenommen,
so ist sie verpflichtet, das Gewicht unentgeltlich
bei der Auslieferung festzustellen. '

(8) Auf Verlangen des Inhabers des Gepick-
scheines ist die Eisenbahn verpflichtet, das
Relsegepack bei der Ausheferung nachzuw1egen,
sie ist berechtigt, hiefiir eine Nebengebiihr ein-
zuheben.

(9) Bei Gegenstinden, fiir die im Tarif Ein-
heitsgewichte festgesetzt sind, ist’ die Eisenbahn
zur Gewnchtsfeststellung gemifl Abs. 7 und 8
nicht verpflichtet.

(10) Kann der Gepickschein nicht zuriickge-
geben werden, so ist die Eisenbahn berechtigt,
das Reisegepick demjenigen auszuliefern, der
seine Berechtigung glaubhaft macht, und von
ihm eine Sicherheitsleistung zu verlangen.

- (11) Verlangt der Inhaber des Gepickscheines
nach Ablauf der im Abs. 4 vorgesehenen Zeit
die Auslieferung des Reisegepicks und kann die
Eisenbahn das Reisegepick nicht ausliefern, so
ist sie auf Verlangen verpflichtet, ihm die ver-
geblich versuchte Abnahme im Gepidkschein
unter Angabe von Tag und Stunde -zu be-
scheinigen und ihm etwaige Kosten fiir den ver-
geblichen Versuch der Abnahme zu ersetzen.
Liefert die Eisenbahn das Reisegepick erst zu
einem spiteren als zu dem Zeitpunkt aus, zu wel-
chem der Inhaber des Gepackscheines das Reise-
gepick abgefordert hat, so liegt eine verspitete
Auslieferung vor.

(12) Fehlen bei der Abforderung einzelne der
imn Gepickschein angegebenen Stiicke, so ist die

Eisenbahn verpflichtet, dem Inhaber des Gepick-
scheines bei der Auslieferung der vorhandenen
Stlicke die unvollstindige Auslieferung im Ge-
pickschein zu bescheinigen. Der Inhaber des
Gepickscheines ist verpflichtet, fehlende Stiicke

nach bestem Wissen zu beschreiben; zur Angabe -

des Inhaltes ist er jedoch nicht verpflichte.

(13) Die Eisenbahn ist berechtigt, Reisegepick
auf Verlangen des Reisenden in seine Wohnung
oder Geschiftsstelle im Gemeindegebiet des Be-
stimmungsbahnhofes oder in benachbarten Ge-
meinden gegen Zahlung von Rollgeld zuzufith-
ren. Sie ist berechtigt, das Zufithren selbst zu
besorgen oder durch von ihr bestellte Unterneh-

mer besorgen zu lassen; in beiden Fillen hat sie -

die Rechte und Pflichten eines Frachtfithrers
gemifl den Bestimmungen des Handelsgesetz-
buches. Die Leute, deren sich die Eisenbahn beim
Zufiihren bedient, sind verpflichtet, den fiir das
Zufithren geltenden Tarif bei sich zu tragen und
den Reisenden auf Verlangen Einsicht nehmen
zu lassen. Die Fisenbahn ist verpflichter, die
Bahnhéfe, in denen ein Rollfuhrdienst fiir Reise-
gepick eingerichtet ist, im Tarif anzufithren und
die Zufuhrzeiten bei den Reisegepickabferti-
gungsstellen dieser Bahnhéfe durch Aushang
bekanntzumachen.

§ 41. Verzdgerung der Abnahme "

(1) Wird das Reisegepick nicht innerhalb von
vierundzwanzig Stunden nach dessen Ankunft
abgenommen, so ist die Eisenbahn verpflichtet,
dieses auf Lager zu nehmen. Sie ist berechtigt,
hiefiir Lagergeld einzuheben und den Ersatz
aller durch das Lagern verursachten Auslagen
zu beanspruchen. Die Eisenbahn ist berechtigt,
als Reisegepick aufgegebene lebende Tiere auf
Geéfahr und Kosten des Reisenden bei einem
Dritten zu hinterstellen, bei dessen Auswahl. sic
fir die Sorgfalt eines ordentlichen Kaufmannes

haftet. v _

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, Reisegepick,
das . nicht innerhalb von neunzig Tagen nach
dessen Ankunft vom Reisenden abgenommen
wird, nach Ablauf dieser neunzig Tage oder,
wenn lingeres Lagern den Wert des Reisegepicks
unverhiltnismifig vermindern oder dieser Wert
die Kosten des Lagerns nicht decken wiirde, schon
frither im Wege der Versteigerung oder, wenn
dies nicht tunlich ist, bestmdglich ohne Férmlich-
keit zu verkaufen.

(3) Die Eisenbahn ist nicht berechngt Relse-
gepick, das einer zoll- oder sonstigen verwal-
tungsbehdrdlichen Behandlung unterliegt, vor
dieser Behandlung zu hinterstellen oder zu ver-
kaufen. .

(4) Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Reisen-
den vom Hinterstellen und vom bevorstehenden
Verkauf des Reisegepicks rechtzeitig zu ver-
stindigen, sofern dies nach den Umstinden még-
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lich ist. Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir den
Verkauf eine Nebengebithr einzuheben; aufler-
dem hat sie Anspruch auf den Ersatz aller durch
den Verkauf verursachten Auslagen.

(5) Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Reisen-
den vom bewirkten Verkauf ohne Verzug zu
verstindigen, sofern dies nach den Umstinden
moglich ist. Sie ist ferner verpflichtet, dem Rei-
senden den Verkaufserlos nach Abzug aller aus-
haftenden Betrige zur Verfiigung zu stellen. Der
Reisende ist dagegen zur Nachzahlung etwaiger
ungedeckter Betrige verpflichtet, wenn der Ver-
kaufserlos zur Deckung der aushaftenden Betrige
nicht ausreicht oder wenn die FEisenbahn das
Reisegepick auf Grund gesetzlicher oder wver-
waltungsbehdrdlicher Vorschriften einer Behdrde
iibergeben oder vernichtet hat oder wenn sie
dieses aus sonstigen Griinden nicht verwerten
kann. Ist die Auszahlung des Verkaufserléses an
den Reisenden innerhalb dreier Jahre nach Ab-
lauf des Tages, an welchem die Eisenbahn das
Reisegepiick verkauft hat, nach den Umstinden
nicht moglich, so geht dieser in das Eigentum
der Eisenbahn iber.

§ 42. Erstattung. Nachzahlung

(1) Hat ein Reisender das aufgegebene Reise-
gepick im Versandbahnhof zuriickgenommen
(§ 34 Abs. 8), so hat er Anspruch auf Erstattung
der gezahlten Gepickfracht.

(2) Hat ein Reisender infolge einer Zugver-
spitung den Anschlufl an einen anderen Zug ver-
saumt oder ist ein Zug ganz oder auf einer Teil-
strecke ausgefallen und ist der Reisende auf Ver-
langen zum Fahrtantrittsbahnhof zuriickbefor-

dert worden (§ 24 Abs. 2 lit. b), so hat er gegen

Vorlage der vorgesehenen Bescheinigung -An-
spruch auf FErstattung der gezahlten Gepick-

fracht.

(3) Ist einem Reisenden das Reisegepick in
einem Unterwegsbahnhof ausgeliefert worden
(§ 40 Abs. 5), so hat er Anspruch auf Erstattung
des Unterschiedsbetrages zwischen der gezahlten
Gepickfracht und der Gepackfracht fir die zu-
riickgelegte Strecke.

(4). Dic Eisenbahn ist berechtigt, bei Reise-
gepick zu ermifigter Gepickfracht im Tarif die
Erstattung auszuschliefen oder von bestimmten
Bedingungen abhingig zu machen.

(5) Ist der Tarif unrichtig angewendet worden
oder sind bei der Berechnung oder bei der Ein-
hebung der Kosten Fehler vorgekommen, so ist
der Unterschiedsbetrag zu erstatten oder nach-
zuzahlen. Stellt die Eisenbahn fest, daf sie zu-
viel eingehoben hat, so ist sie verpflichtet, von
sich aus dem Berechtigten den Betrag, um den
er zuviel gezahlt hat, moglichst bald zu erstatten.
Stellt die Eisenbahn fest, dafl sie zuwenig ein-

\

gehoben hat, so obliegt es ihr, moglichst bald
den Verpflichteten aufzufordern, den Betrag, um
den er zuwenig gezahlt hat, nachzuzahlen.

(6) Die Eisenbahn ist berechtigt, von dem zu
erstattenden Betrag einen Verwaltungsriicklal
abzuziehen, den sie im Tarif festsetzt. Sie ist
jedoch verpflichtet, ohne Abzug zu erstatten,

~a) wenn der Reisende die Fahrt aus Griinden,

die bei der Eisenbahn gelegen sind, nicht
antreten oder nicht fortsetzen konnte,

b). im Falle des Abs. 5,
¢) im Falle des § 45.

(7) Ein Anspruch auf Erstattung steht dem
zu, welcher den Gepickschein vorlegt oder seine
Berechtigung in anderer Weise glaubhaff macht.

(8) Reklamationen auf Erstattung sind bei der
Eisenbahn schriftlich einzureichen, welche den
Betrag eingehoben hat.

(9) Im Falle der gerichtlichen Geltendmachung
ist die Klage gegen die im Abs. 8 angefiihrte
Eisenbahn einzubringen.

(10) Der Anspruch auf Erstattung erlischt,
wenn er nicht innerhalb von sechs Monaten nach
Ablauf des Tages der Zahlung des beanspruchten
Betrages bei der Eisenbahn geltend gemacht
wird.

(11) Der Anspruch auf Erstattung oder auf
Nachzahlung ver]ahrt in einem ]ahre Die Ver-
jihrung beginnt mit Ablauf des Tages der
Zahlung oder, wenn keine Zahlung erfolgte, mit
Ablauf des Tages, an dem diese hitte erfolgen
sollen. Im tiibrigen gilt § 29 Abs. 11.

(12) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Falle
des Abs. 5 den zu erstattenden - Unterschiedsbe-
trag vom Tage der ordnungsmaﬁlg eingercichten
Reklamation oder, wenn eine Reklamation nicht

'vorangegangen ist, vom Tage der Klageerhebung

an mit fiinf v. H. jihrlich zu verzinsen. Sie ist
nicht verpflichtet, Unterschiedsbetrige unter
einhundert Schilling fiir den Gepickschein und
andere zu erstattende Betrige zu verzinsen. Legt
der Berechtigte die zur Behandlung notwendigen
Unterlagen nicht innerhalb einer thm gestellten
angemessenen Frist vor, so ist die Eisenbahn
nicht verpflichtet, fiir die Dauer der hiedurch
bewirkten Verzdgerung Zinsen zu zahlen.

§ 43. Feststellung eines teilweisen Verlustes oder
ciner Beschidigung des Reisegepichks

Fiir ‘die Feststellung eines teilweisen Verlustes
oder einer Beschidigung des Reisegepicks gilt
§ 93 sinngemifl.

§ 44. Umfang der Haftung. Beweislast

(1) Die FEisenbahn haftet fiir die verspitete
Auslieferun:g und fiir - den Schaden, der durch
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ginzlichen oder teilweisen Verlust oder durch
Beschidigung des Reisegepicks in der Zeit von
der Annahme zur Befdrderung bis zur Ausliefe-
rung entsteht.

(2) Die Eisenbahn ist von dieser Haftung be-
freit, wenn die verspitete Auslieferung, der Ver-
lust oder die Beschidigung durch ein Verschul-
den des Reisenden, durch eine nicht von der
Eisenbahn verschuldete Anweisung des Reisen-
den, durch besondere Mingel des Reisegepicks
oder durch Umstinde verursacht worden ist,
welche die Eisenbahn nicht vermeiden und deren
Folgen sie nicht abwenden konnte.

(3) Die Eisenbahn ist von dieser Haftung be-
freit, wenn der Verlust oder die Beschidigung
aus der besonderen Gefahr entstanden ist, die
- mit der natiirlichen Beschaffenheit des Reise-
gepicks, dem Fehlen oder den Mingeln der Ver-
packung oder damit verbunden ist, daf} von der
Beforderung als  Reisegepick ausgeschlossene
Gegenstinde als Reisegepick aufgegeben worden
sind.

(4} FEine Befreiung von der Haftung auf
- Grund der Bestimmungen des Abs. 3 kann inso-
weit nicht geltend gemacht werden, als der
Schaden durch Verschulden der Eisenbahn ent-

standen ist.

- (5) Nimmt die Eisenbahn nach den mafigeben-

den Bestimmungen Reisegepick auf Lager, so
haftet sie fiir die Sorgfalt eines ordentlichen
Kaufmannes.

(6) Der Beweis, dafl die verspitete Ausliefe-
rung, der Verlust oder die Beschidigung durch
eine der im Abs. 2 angefiihrten Tatsachen ver-
ursacht worden ist, obliegt der Eisenbahn.

(7) Macht die Eisenbahn glaubhaft, dafl nach
den Umstinden des Falles ein Verlust oder eine
Beschidigung aus einer oder mehreren der im
Abs. 3 angefiihrten besonderen Gefahren ent-
stehen konnte, so wird vermutet, dafl der Scha-
den ‘hieraus entstanden ist. Der Berechtigte hat
jedoch das Recht nachzuweisen, dafl der Schaden
nicht oder nicht ausschlieflich aus einer dieser
Gefahren entstanden ist.

§ 45. Vermutung fiir den Verlust des Reise-
gepicks, Wiederauffinden des Reisegepicks

(1) Der Berechtigte kann ein Gepickstiick ohne
weiteren Nachweis als verloren betrachten, wenn
dieses nicht innerhalb von vierzehn Tagen nach
der Abforderung ausgeliefert oder zur Ausliefe-
rung bereitgestellt worden ist.

(2) Wird ein fiir verloren gehaltenes Gepick-
stick spater wiederaufgefunden, so ist die Eisen-
bahn verpflichter, den Berechtigten hievon un-
entgeltlich und ohne Verzug zu verstindigen,
wenn sein Aufenthaltsort bekannt oder zu er-
mitteln ist.

(3) Der Beredhtigte kann innerhalb von

dreifiig Tagen nach Empfang der Verstindigung

verlangen, dafl ihm das Gepickstiick in einem
inlindischen Bahnhof unentgeltlich ausgeliefert
werde. Er ist sodann verpflichtet, den erhaltenen

Entschidigungsbetrag, einschlieflich der ihm er-

statteten, in diesem Entschidigungsbetrag ent-
haltenen Kosten, zuriickzuzahlen; verlangt der
Berechtigte die Auslieferung im Versandbahnhof,
so ist er jedoch zur Riickzahlung der im Ent-
schidigungsbetrag enthaltenen Kosten nicht ver-
pflichtet. Anspriiche des Berechtigten auf Ent-
schidigung wegen verspiteter Auslieferung ge-
mifl § 47 und gegebenenfalls § 48 bleiben vor-
behalten.

(4) Ist der Aufenthaltsort des Berechtigten
nicht bekannt und nicht zu ermitteln oder .ver-
langt der verstindigte Berechtigte die Ausliefe-
rung des Reisegepicks nicht, so ist die Eisenbahn

berechtigt, dieses wie nicht abgenommenes Reise-

gepick zu behandeln.

§ 46. Hohe der Entschidigung bei Verlust oder
bei Beschidigung des Reisegepicks

(1) Hat die Eisenbahn auf Grund der Bestim-
mungen dieses Bundesgesetzes Entschidigung fiir
ginzlichen oder teilweisen Verlust von Reise-
gepick zu leisten, so ist sie verpflichtet,

a) wenn der Betrag des Schadens nachgewie-
sen ist, den FErsatz dieses Schadens bis zu
einem Hochstbetrag von drethundertfiinf-
zlg Schilling fiir jedes fehlende Kilogramm
des Rohgewichtes, c

b) wenn der Betrag des Schadens nicht nach-
gewiesen ist, einen Betrag von einhundert-
fiinfzig Schilling fiir jedes fehlende Kilo-
gramm des Rohgewichtes

zu leisten. Die Eisenbahn ist verpflichtet, aufler-
dem die Gepickfracht, die Z5lle und sonstige aus
Anlafl der Beférderung des verlorenen Reise-
gepicks gezahlte Betrige ohne weiteren Schaden-
ersatz zu erstatten.

(2) Bei Beschidigung ist die Eisenbahn ver-
pflichtet, den Betrag der Wertverminderung des
Reisegepicks ohne weiteren Schadenersatz zu
zahlen. Die Entschidigung darf jedoch nicht
iibersteigen,

a) wenn das geésamte zur Befdrderung auf-
gegebene Reisegepick durch die Beschidi-
gung entwertet ist, den Betrag, der im
Falle des ginzlichen Verlustes zu zahlen
wire, '

b) wenn nur ein Teil -des zur Bef8rderung
-aufgegebenen Reisegepicks durch die Be-
schidigung entwertet ist, den Betrag, der
im. Falle des Verlustes des entwerteten
Teiles zu zahlen wire.
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§ 47. Hohe der Entschidigung. bei verspiteter
Auslieferung des Reisegepacks

(1) Ist das Reisegepick verspitet ausgeliefert
worden und weist der Berechtigte nicht nach,
dafl ein Schaden hieraus entstanden ist, so ist
die Eisenbahn verpflichtet, fiir jedes Kilogramm
des Rohgewichtes des verspitet ausgelieferten
Reisegepicks fiir je angefangene vierundzwanzig
Stunden seit der Abforderung zwei Schilling zu
zahlen; der Betrag dieser Entschidigung darf
jedoch die Gepickfracht nicht iibersteigen.

(2) Weist der Berechtigte nach, daf ein Schaden
durch die verspitete Auslieferung des Reise-
gepidks entstanden ist, so ist die Eisenbahn ver-
pflichtet, fiir diesen Schaden eine Entschidigung
bis zur Hohe des Vierfachen der Gepickfracit
zu zahlen.

(3) Bei verspiteter Auslieferung von Kraft-
wagen, deren Anhingern und von Kraftridern
mit Beiwagen, die als Reisegepick beférdert wor-
den sind, ist die Eisenbahn nur verpflichtet, eine
Entschidigung zu zahlen, wenn ein Schaden
nachgewiesen wird; der Betrag dieser Entschidi-

gung darf jedoch die Gepackfracht nicht iber-

steigen.,

(4) Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet, die in
den Abs. 1 bis 3 vorgesehenen Entschidigungen
neben der bei ginzlichem Verlust des Reise-
gepicks zu leistenden Entschidigung zu zahlen.

(5) Die Eisenbahn ist verpflichtet, bei teil-
weisem Verlust des Reisegepicks die in den
Abs. 1 bis 3 vorgeschenen Entschidigungen ge-
gebenenfalls fiir den nicht verlorenen Teil des
Reisegepicks zu zahlen.

(6) Die Eisenbahn ist verpflichtet, bei Beschidi-
gung des Reisegepicks die in den Abs. 1 bis 3
vorgesechenen Entschidigungen’ gegebenenfalls
neben der im § 46 Abs. 2 vorgesehﬂenxen Ent-
schidigung zu zahlen.

(7) In den Fillen der Abs. 5 und 6 darf die
Gesamtentschidigung gemifl Abs. 1 bis 3 zuziig-
lich der Entschidigungen gemifl § 46 nicht hdher
sein als die Entschidigung bei ginzlichem Ver-

lust des Reisegepicks.

§ 48. Hohe der Entschidigung bei Angabe des
Interesses an der Lieferung

Ist das Interesse an der Lieferung angegeben,
so kann der Berechtigte aufler den in den §§ 46
und 47 vorgeschenen Entschidigungen den Er-
satz des weiteren Schadens bis zur Hohe des als
Interesse an der Lleferung angegebenen Betrages
beanspruchen.

§ 49. Hohe der Entschidigung bei Vorsatz oder
grober Fahrlissigkeit der Eisenbahn

Ist die verspitete Auslieferung, der ginzliche
oder der teilweise Verlust oder die Beschidigung

16 . 336 der Beilagen

des Reisegepicks auf Vorsatz oder grobe Fahr-
lassigkeit der Eisenbahn zuriickzufithren, so ist
sie verpflichtet, dem Berechtigten den vollen
Schaden zu ersetzen. :

§ 50. Weitere Bestimmungen iiber Haftung und
Entschidigung

Fiir die Begrenzung der Entschidigung durch
den Tarif, die Verzinsung der Entschidigung, .
die Geltendmachung der Anspriiche aus dem
Gepickbeforderungsvertrag, ~das Erloschen und
die Verjihrung der Anspriiche aus dem Gepidk-
beférderungsvertrag, das Pfandrecht der Eisen-
bahn sowie fiir die Haftungsgemeinschaft der
Eisenbahnen gelten die §§ 102 und 105 bis 113
smngemaﬁ

1IV. Gepicktriger. Aufbewahrung von Gepick
§ 51. Gepicktriger

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, in Bahn-
héfen, in. denen sie es fiir notwendig erachtet,
einen Gepicktrigerdienst einzurichten. Die Ge-
picktriger sind verpflichtet, auf Verlangen der
Reisenden Gepick nach den von diesen bezeich-
neten Stellen innerhalb des Bahnhofbereiches zu
bringen.

(2) Die Gepicktriger sind verpflichtet, den von
der Eisenbahn erstellten Trigertarif bei sich zu
tragen und auf Verlangen die Reisenden in
diesen Einsicht nehmen zu lassen. Bei der Uber-
nahme des Gepicks ist der Gepicktriger ver-
pflichtet, dem Reisenden eine mit der seinem
Dienstabzeichen entsprechenden Nummer ver-
sehene Karte zu iibergeben und thm auf Verlan-
gen die Anzahl] der {ibernommenen Gepackstucke
zu bescheinigen.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Triger-
tarif bei den Reisegepickabfertigungsstellen und
bei den Gepickaufbewahrungsstellen durch Aus-
hang bekanntzumachen. .

(4) Die Eisenbahn haftet fiir das den Gepick-
trigern iibergebene Gepick wie fiir die von ihr
zur Beférderung als Reisegepick angenommenen
Gegenstinde,

(5) Nimmt ein Reisender an der von ihm be-
zeichneten Stelle das vom Gepidktriger dorthin
gebrachte Gepick nicht ab, so ist die Fisenbahn
berechtigt, das Gepick auf Lager zu nehmen; im
iibrigen gilt § 41 sinngemif.

§ 52. Aufbewahrung von Gepiick

(1) Die FEisenbahn ist berechtigt, in Bahn-
héfen, in denen sie es fiir notwendig erachtet,
Gepickaufbewahrungsstellen einzurichten. So-
weit im nachstehenden nichts anderes bestimmt
ist, ist die Eisenbahn verpflichtet, die Bedingun-
gen festzusetzen, unter denen sie Gepick aufbe-
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wahrt, und diese Bedingungen bei den Gepick-
aufbewahrungsstellen durch Aushang bekannt-
zumachen,

(2) Die Eisenbahn haftet fiir dieses Gepick als
Verwahrer. Sie ist berechtigt, in den fiir die Auf-
bewahrung festgesetzten Bedingungen die Haf-
tung auf einen Hodchstbetrag zu beschrinken.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die Uber-
nahme des Gepidss zur Aufbewahrung zu be-
scheinigen. -

(4) Zur Aufbewahrung von Gepick, das nicht
oder nur mangelhaft verpackt oder das offensicht-
lich beschidigt ist, ist die Eisenbahn nicht ver-
pflichter. Nimmt sie solches Gepick an, so ist sie
berechtigt, in der Bescheinigung den Zustand des
Gepicks zu vermerken. Die Annahme der mit
einem solchen Vermerk versehenen Bescheini-
gung durch den Hinterleger gilt als Anerkennung
der Richtigkeit dieses Vermerkes.

(5) Fiir die Verantwortlichkeéit des Reisenden
fiir den Inhalt seines Gepicks gilt § 32 sinnge-
mifl. .

(6) Die Eisenbahn haftet nicht fiir Gegen-
stinde, die in unverpackt oder mangelhaft ver-
packt zur Aufbewahrung iibergebenen Kleidungs-
stiicken, Reisedecken oder dergleichen enthalten
sind. .

(7) Die Eisenbahn ist nur verpflichtet, das auf-
bewahrte Gepick innerhalb der durch Aushang
bekanntzumachenden Dienststunden der Ge-
packaufbewahrungsstelle auszufolgen.

*(8) Fiir aufbewahrtes Gepidk, das nicht inner-
halb der in den Aufbewahrungsbedingungen
festgesetzten Aufbewahrungsfrist abgeholt wird,
gilt § 41 Abs. 2 bis 5 sinngemifi.

V. Beforderung von Giitern
A. Frachtgvut
§ 53. Durchgechende Beférderung

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, Giiter zur
durchgehenden Beférderung von allen Bahn-
héfen nach allen Bahnhéfen nach Mafigabe ihrer
Abfertigungsbefugnisse anzunehmen.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir die An-
nahme und die Ablieferung von Giitern Giiter-
nebenstellen auflerhatb des Bahnbereiches einzu-
richten; im iibrigen gilt Abs. 1 sinngemifi.

§ 54. Dienststunden

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, Dienststun-
den der Giiterabfertigungsstellen festzusetzen
.und bei diesen durch Aushang bekanntzumachen.
Die Eisenbahn ist berechtigt, von der Fest-
setzung von Dienststunden fiir Samstage, Sonn-
und Feiertage abzusehen, fiir Samstage jedoch
nur insoweit, als ausreichende Ortliche Verkehrs-
bediirfnisse nicht bestehen.,

(2) Zur Auflieferung oder Abnahme der
Giiter auflerhalb der Dienststunden ist die vor-
herige Zustimmung der Eisenbahn erforderlich.
Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir die Annahme
oder Ablieferung der Giiter auflerhalb der
Dienststunden eine Nebengebiihr einzuheben.

§ 55. Von der Bef&irderung ausgeschlossene Giiter

Von der Beforderung sind ausgeschlossen

a) Giiter, deren Beférderung der Post vorbe-
halten ist,

b) Giiter, die sich wegen ihres Umfanges,
ihres Gewichtes oder ihrer Beschaffenheit
mit Riicksicht auf die Anlagen oder Be-
triebsmittel auch nur einer der beteiligten
Eisenbahnen zur Beftrderung nicht eig-
nen,

¢} Giiter,

deren Befdrderung verboten- ist,
und :

nationalen Ubereinkommen iiber den
tenden Fassung von der BefSrderung aus-
geschlossen sind, sofern gemifl § 56 Abs. 2

Ausnahmen im Tarif nicht zugelassen sind.

§ 56. Bedingungsweise zur BefGrderung zuge-
lassene Giiter

(1) Bedingungsweise zur Beforderung sind zu-
gelassen ‘

a) Giter, die gemifl der Anlage I zum Inter-
nationalen Ubereinkommen iiber den
Eisenbahnfrachtverkehr in der jeweils gel-
tenden Fassung bedingungsweise zur Be-
forderung zugelassen sind, unter den dort
angefiihrten Bedingungen; :

b) Eisenbahnfahrzeuge, die auf eigenen
Ridern rollen, unter der Bedingung, daff
eine Eisenbahn deren Lauffihigkeit fest-
stellt und diese durch eine Aufschrift auf
dem Fahrzeug oder durch ein besonderes
Zeugnis bescheinigt; Lokomotiven, Tender
und Triebwagen miissen auflerdem von
einem sachkundigen Beauftragten des Ab-
senders begleitet werden. Anderen auf
eigenen Ridern rollenden Eisenbahnfahr-
zeugen als Lokomotiven, Tendern wund
Triebwagen kann ein Begleiter beigegeben
werden; will der Absender von dieser

verpflichtet, dies im Frachtbrief anzugeben.
Der Begleiter hat insbesondere das
Schmieren zu besorgen;

é) Giiter, deren Befﬁrderﬁng wegen ihres

oder Betriebsmitte] auch nur einer der be-
teiligten Eisenbahnen besondere Schwierig-
keiten verursacht, nur unter besonderen,

2
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d) Giiter, die gemifl der Anlage I zum Inter- "

Eisenbahnfrachtverkehr in der jeweils gel-

Moglichkeit Gebrauch machen, so ist er

Umfanges, ihres Gewichtes oder ihrer Be-
schaffenheit mit Riicksicht auf die Anlagen.
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von den Eisenbahnen nach Anhdren des
Absenders von Fall zu Fall festzusetzenden
Bedingungen; diese Bedingungen kdnnen
von den Bestimmungen dieses Bundesge-
setzes abweichen.

(2) Die Eisenbahn ist berechtige, im Tarif be-
stimmte gemifl der Anlage I zum Internatio-
nalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfracht-
verkehr in der jeweils' geltenden Fassung von
der Befdrderung ausgeschlossene Giiter unter be-
stimmten Bedingungen und die gemif dieser An-
lage bedingungsweise zur Beférderung zuge-
lassenen Giiter unter leichteren als den in der
Anlage selbst enthaltenen Bedingungen zur Be-
foérderung zuzulassen.

§ 57. Frachtbrief
(1) Der Absender ist verpﬂichtet, dem Gute
bei der Aufgabe einen Frachtbrief beizugeben.

(2) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen hat durch Ver-
ordnung das Muster des Frachtbriefes fiir Fracht-

gut sowie die niheren Bestimmungen iiber Be-|

schaffenheit und Verwendung dieses Fracht-

briefes festzusetzen.

(3) Der Frachtbrief muf zur Bestitigung seiner
Ubereinstimmung mit dem festgesetzten Muster
den Kontrollstempel einer dem &ffentlichen Ver-
kehr dienenden FEisenbahn Usterreichs aufweisen;
aus dem Kontrollstempel mufl ersichtlich sein,
welche Eisenbahn die Kontrolle vorgenommen
hat. Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir den Auf-

druck des Kontrollstempels eine Nebengebiihr |

einzuheben.

(4) Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Bezug
von Frachtbriefen bei den Giiterabfertigungs-
stellen zu ermdglichen.

(5) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir bestimmte
Beforderungen ein anderes Befdrderungspapier

als den Frachtbrief vorzusehen; sie ist gegebenen- |

falls verpflichtet, das Muster dieses Béforderungs-
papieres sowie die niheren Bestimmungen iiber
Beschaffenheit und Verwendung dieses Beférde-
rungspapieres im Tarif festzusetzen.

(6) Die Angaben und Erklirungen im Fracht-
brief missen deutlich und unausléschbar in
deutscher Sprache geschrieben, gestempelt oder
sein. Die FEisenbahn ist berechtigt,
Frachtbriefe. mit abgeinderten, radierten oder
iiberklebten  Eintragungen  zuriickzuweisen.
Durchstreichungen sind nur zulissig, wenn der
Absender diese mit seiner Unterschrift anerkennt
und, sofern es sich um eine Anderung der An-

gabe der Anzahl der Stiicke oder .der Angabe

des Gewichtes handelt, die berichtigten Mengen |

in Buchstaben eintrigt.

(7) Der Absender ist nicht berechtigt, mit
einem Frachtbrief mehr als die Ladung eines

einzigen Wagens aufzugeben. Er ist jedoch be-
rechtigt, mit einem Frachtbrief unteilbare
Giiter und Giiter von auflergewShnlichem Um-
fang, die mehr als einen Wagen beanspruchen,
aufzugeben. Di¢ Eisenbahn ist berechtigt, weitere
Ausnahmen im Tarif zuzulassen.

(8) Der Absender ist nicht berechtigt, mit

demselben Frachtbrief aufzugeben

a) Giiter, die wegen ihrer Beschaffenheit nicht
ohne Nachteil zusammengeladen werden
kdnnen,

b) Giiter, die von der Eisenbahn zu verladen
sind, und Giiter, die vom Absender zu ver-
laden sind, g

¢) Giiter, durch deren Zusammenladung Zoll-
oder sonstige Rechtsvorschriften verletzt
wiirden,

d) bedingungsweise zur Bef6rderung zuge-
lassene Giiter, wenn- diese gemifl der An-

lage I zum Internationalen Ubereinkom-

“men i{iber den Eisenbahnfrachtverkehr in
der jeweils geltenden Fassung oder den von
der Eisenbahn gemif} § 56 Abs. 2 im Tarif
festgesetzten - Bedingungen miteinander
oder mit anderen Giitern nicht zusammen-
geladen - werden diirfen. :

- °§ 58. Inhalt des Frachtbriefes

(1) Der Absender ist verpflichtet, in den
Frachtbrief einzutragen
a) den Ort und den Tag der Ausstellung;

b) die tarifmiflige Bezeichnung des Bahnhofes,
nach welchem das Gut befdrdert werden
soll (Bestimmungsbahnhof);

c) den Namen sowie die Adresse des Empfin-
gers und, wenn méglich, seine Fernsprech-
nummer und Telegrammadresse. Als

.Empfinger darf nur eine natiirliche Per-
son, eine Personengesellschaft des Handels-
rechtes, eine juristische Person oder eine
offentliche Dienststelle namens einer Ge-
bietskdrperschaft angegeben werden. Der
Absender ist nicht berechtigt, Adressen,
welche den Namen des Empfingers nicht

 bezeichnen, wie ,,An Order von ... oder
sAn den Inhaber des Frachtbriefdoppels®,
anzugeben;

d) die Bezeichnung des Gutes. Der Absender
ist verpflichtet, die gemiff § 56. Abs. t
lit. a und Abs. 2 bedingungsweise zur Be-
. forderung zugelassenen Giiter mit der fiir
ste vorgeschriebenen Bezeichnung, die iibri-
gen Giiter, wenn der Absender die Anwen-
dung eines bestimmten Tarifes verlangt,
mit der in diesem Tarif vorgesehenen Be-
zeichnung, sonst mit der ihrer Beschaffen-
heit entsprechenden handelsiiblichen Be-
zeichnung zu bezeithnen;
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e) das Gewicht oder statt dessen eine dem
Tarif entsprechende Angabe. Liflt dieses
Bundesgesetz oder der Tarif zu, das Gut
ohne Angabe des Gewichtes .oder ohne
entsprechende Angabe im Frachtbrief auf-
zugeben, so ist die Eisenbahn verpflichtet,
das Gewicht oder diese Angabe einzu-
tragen;

f) bei Aufgabe des Gutes als Stﬁd{gut

— die Anzahl der Frachtstiicke; das auf
einer Palette verladene Gut gilt als ein
Frachtstiick;

— die Art der Verpackung;

— die Zeichen und Nummern der Fracht-
stiicke oder bei deren Fehlen die An-
gabe, dafl diese Stiicke die Adresse des
Empfingers tragen;

bei Aufgabe des Gutes als Wavenladung
© — die Wagennummer;-
— bei einem Privatwagen auch dessen
Ei-gengewicht'
g) die Angabe, ob die Eisenbahn oder der
' Absender das Verladen des Gutes besorgt;

h) seinen Namen sowie seine Adresse und
gegebenenfalls  seine Fernsprechnummer
und Telegrammadresse Als Absender darf
nur eine natiirliche Person, eine Personen-
gesellschaft des Handelsrechtes, eine juristi-
sche Person oder eine offentliche Dienst-
stelle namens einer Gebletskorperschaft an-
gegeben werden.

(2) Der Absender ist verpﬂ1chtet, in den
Frachtbrief aufler den Angaben gemifl Abs. 1
gegebenenfalls die in diesem Bundesgesetz oder
im Tarif vorgesehenen Angaben und Erklirun-
gen -einzutragen; zur Eintragung anderer An-
.gaben und Erklirungen in den Frachtbrief ist er
nur berechtigt, wenn diese durch gesetzliche
oder verwaltungsbehdrdliche Vorschriften ange-
ordnet sind, diesem Bundesgesetz nicht wider-
sprechen und das Frachtgeschift betreffen.

(3) Sind im Frachtbrief fiir Angaben und Er-
klirungen besondere Felder nicht vorgesehen, so
ist der Absender verpflichtet, die entsprechenden
Eintragungen, sofern die Eisenbahn im Tarif
nichts anderes festsetzt, in dem fiir Erklirungen
und Beilagen vorgesehenen Felde vorzunehmen.

(4) Reicht der im Frachtbrief vorgeschene
Raum fiir die Angaben und Erklirungen des
Absenders nicht aus, so ist er verpflichtet, Zusatz-
blitter zu verwenden, die einen Bestandteil des
Frachtbriefes bilden; diese miissen die gleiche
Grofle wie der Frachtbrief haben. Der Absender
st verpflichtet, die Zusatzblitter im Durch-
schreibeverfahren in der den Blittern des Fracht-
briefes entsprechenden Anzahl auszufertigen, mit
seinem Namen und seiner Adresse zu versehen
und auf diese Zusatzblitter im entsprechenden

Felde des Frachtbriefes zu verweisen. Gibt der
Absender das Gesamtgewicht des Gutes an, so
ist er verpflichtet, dlesxes in den Frachtbrlef ein-
zutragen..

(5) Nimmt die Eisenbahn einen Frachtbrief
mit unzulissigen Angaben und Erklirungen an,
so sind diese fiir die Eisenbahn unverbindlich.

(6) Der Absender ist berechtigt, Vermerke fiir
den Empfinger, welche die Sendung betreffen,
in dem hiefiir vorgesehenen Felde des Fracht-
briefes anzubringen, jedoch ohne jede Verbind-

{lichkeit und Haftung der Eisenbahn; er ist-
berechtigt

diese Vermerke in einer fremden
Sprache einzutragen.

(7) Der Absender ist nur berechugt dem
Frachtbrief die durch dieses Bundesgesetz oder
den Tarif vorgeschriebenen oder zugelassenen
Schriftstiicke beizugeb'en.f

§ 59. Haftung fir die Elntragungen im Fracht-
brief

Der Absender haftet fiir die Richtigkeit der

von ihm in den Frachtbrief eingetragenen An-

gaben und Erklirungen. Er trigt alle Folgen,

die daraus entstehen, dafl diese Angaben oder
Erklirungen unrichtig,” ungenau, unvollstindig
oder unzulissig oder nicht an der fiir sie vorge-
sehenen Stelle eingetragen sind.-

§ 60. Zustand, Verpackung und Kennzeichnung
des Gutes

(1) Weist ein Gut offensichtlich Spuren einer
Beschidigung auf, so ist die Eisenbahn berechtigt,
die Annahme des Gutes zu verweigern oder zu
verlangen, daf8 der Absender im Frachtbrief die
Beschidigung anerkennt sowie nach Art, und
Umfang beschreibt.

(2) Der Absender ist verpflichtet, das Gut,
soweit dessen Natur eine Verpackung erfordert,
so zu verpacken, dafl es gegen ginzlichen oder
teilweisen Verlust und gegen Beschidigung wih-

rend der Beforderung geschiitzt ist und weder.

Personen verletzen noch Betriebsmittel oder
andere Giiter beschidigen kann.

(3) Ist der Absender der Verpflichtung gemaﬂ
Abs. 2 nicht nachgekommen, so ist die Eisen-
bahn berechtigt, die Annahme des Gutes zu ver-
weigern oder zu verlangen, daf -der” Absender
im Frachtbrief das Fehlen oder den mangelhaften
Zustand der Verpackung anerkennt sowie diesen
nach Art und Umfang beschreibt. >

(4) Soweit dieses Bundesgesetz, die Anlage I
zum Internationalen Ubereinkommen iiber den
Eisenbahnfrachtverkehr in der jeweils: geltenden
Fassung oder die von der Eisenbahn gemif § 56
Abs. 2 im Tarif festgesetzten Bedingungen nicht
besondere Verpackungsbestimmungen enthalten,

ist die Eisenbahn berechtigt, fiir Giiter, die
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wegen ihrer Eigenschaften Unzutriglichkeiten
wihrend der Beforderung herbeifiihren kénnen,
besondere Verpackungsbestimmungen im Tarif
festzusetzen. ,

(5) Der Absender ist auf Verlangen der Eisen-
bahn verpflichtet, kleine gleichartige Stiicke, wie
Kleineisenzeug, die er als Stiickgut aufgeben will

‘und deren Annahme und Verladen nicht ohne

erheblichen Zeitverlust mdglich wiren, durch
Verbinden oder Verpacken zu gréfleren Ein-
heiten zusammenzufassen.

(6) Der Absender haftet fiir alle Folgen des
Fehlens oder des mangelhaften Zustandes der
Verpackung; er ist insbesondere verpflichtet, der
Eisenbahn den ihr hieraus entstehenden Schaden
zu ersetzen. Enthilt der Frachtbrief diesbeziig-
liche Angaben nicht, so ist die Eisenbahn gege-
benenfalls verpflichtet, das Fehlen oder den
mangelhaften Zustand der Verpackung nachzu-
weisen. ‘ :

(7) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif
Bedingungen festzusetzen, unter denen sie dem
Absender bahneigene Umschliefungen zur Ver-
figung stellt und beférdert.

(8) Der Absender ist verpflichtet, die einzelnen

. Frachtstiicke bei Aufgabe als Stiickgut an gut

sichtbarer Stelle haltbar, deutlich, unausldschbar
und in' einer Verwechslungen ausschliefenden
Weise zu kennzeichnen, Die Eisenbahn ist ver-
pflichtet, im Tarif die niheren Bestimmungen
iiber die Kennzeichnung festzusetzen. Der Ab-
sender ist verpflichtet, nicht mehr zutreffende
Kennzeichnungen zu entfernen oder unleserlich
zu machen. '

) 61. Offene oder gedeckte Wagen

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die Giiter
nach Mafigabe der nachstehenden Bestimmungen
in offenen oder in gedeckten Wagen zu befdr-
dern; sie ist verpflichtet, im Tarif zu bestimmen,
welche Wagen als offen und welche als gedeckt
gelten.

(2) Soweit dieses Bundesgesetz, die zur Durch-
fihrung dieses Bundesgesetzes erlassenen Ver-
ordnungen, die Zoll- oder sonstigen Rechtsvor-
schriften, die Anlage I zum Internationalen
Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtver-
kehr in der jeweils geltenden Fassung oder die
von der Eisenbahn gemifl § 56 Abs. 2 im Tarif
festgesetzten Bedingungen nicht diesbeziigliche
Bestimmungen enthalten, ist die Eisenbahn be-
rechtigt, im Tarif festzusetzen, daf} bestimmte
Giiter in offenen Wagen'und bestimmte Giiter
in gedeckten Wagen befdrdert werden.

(3) Hat die Eisenbahn auf Grund des Abs. 2
im Tarif Bestimmungen festgesetzt, so ist der
Absender berechtigt, im Frachtbrief eine hievon
abweichende Beférderung zu verlangen. Die
Eisenbahn ist verpflichtet, einem solchen Ver-

langen zu entsprechen, wenn die wverlangten
Wagen verfiigbar sind und deren Verwendung
wagenwirtschaftliche oder  betriebstechnische
Riicksichten nicht entgegenstehen. :

(4) Die Eisenbahn ist verpflichtet, vom Ab-
sender zu verladende Giiter, die nicht unter die
Bestimmungen der Abs. 2 und 3 fallen, ent-
sprechend dem Verlangen des Absenders bei der
Wagenbestellung in offenen oder in gedeckten
Wagen zu befdrdern, wenn die verlangten
Wagen verfiigbar sind und deren Verwendung
wagenwirtschaftliche oder  betriebstechnische
Riicksichten nicht entgegenstehen.

§ 62. Wagenbestellung

" (1) Der Absender ist verpflichtet, fiir von
thm zu verladende Giiter die Wagen unter An-
gabe des Bestimmungsbahnhofes, Bezeichnung
des Gutes, Angabe des ungefihren Gewichtes
und erforderlichenfalls unter Angabe der Linge
des Gutes fiir cinen bestimmten Tag im Ver-
sandbahnhof zu bestellen und hiebei nach Mag-
gabe der Bestimmungen des § 61 die Anzahl der
gedeckten und der offenen Wagen anzugeben.
Die Eisenbahn ist berechtigt, im Taril weitere
Angaben des Absenders bei der Wagenbestellung
vorzusehen. »

(2) Dem Absender steht ein Anspruch auf

Bereitstellung von Wagen besonderer Bauart
oder mit besonderen Einrichtungen, bestimmter
Lastgrenze oder bestimmter Bodenfliche nur in-
soweit zu, als solche Wagen verfiigbar sind und
deren Verwendung wagenwirtschaftliche oder
betriebstechnische Riicksichten nicht entgegen-
stehen. ] :
. (3) Eine Wagenbestellung gilt so lange, bis der
bestellte Wagen bereitgestellt oder abbestellt
wird, wenn der Besteller nicht bei der Bestellung
eine bestimmte Geltungsdauer angegeben hat.
Kann die Eisenbahn der Bestellung nicht ent-
sprechen, so ist sie verpflichtet, den Besteller,
soweit moglich, hievon unentgeltlich und ohne
Verzug zu verstindigen. Stellt. die Eisenbahn
schriftlich zugesagte Wagen nicht rechtzeitig be-
reit, so ist sie verpflichtet, dem Besteller den
ihm hiedurch entstehenden Schaden bis zum
dreifachen Betrag des im Tarif fiir die ersten
vierundzwanzig Stunden festgesetzten Wagen-
standgeldes zu ersetzen.

(4) Wird ein Wagen vor der Bereitstellung
abbestellt, so ist die Eisenbahn berechtigt, vom
Besteller Abbestellgebiihr einzuheben. _

(5) Wird ein bereitgestellter Wagen unbeladen
zuriickgegeben, so ist die Eisenbahn berechtigt,
vom Besteller fiir die Zeit von der Bereitstellung
bis zur Riickgabe des Wagens Wagenstandgeid
einzuheben. ‘

(6) Die Eisenbahn-ist berechtigt, die Bereitstel-
lung eines Wagens davon abhingig zu machen,
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dafl der Besteller bei der Bestellung einen Be-
trag, den sie im Tarif festsetzt, als Sicherheit
hinterlegt. -

§ 63. Auflieferung. Aufgab,efrist.'

(1) Der Absender ist verpflichtet, die Giiter
an den hiefiir bestimmten Stellen des Bahnhofes
aufzuliefern.

Verladefrist

(2) Der Absender ist verpflichtet, alles vorzu-
kehren, was der Eisenbahn die Abfertigung der
von ihr zu verladenden Giiter ermbglicht. Die
Fisenbahn ist berechtigt, im Tarif hiefiir eine
Frist (Aufgabefrist) festzusetzen, die vom Be-
ginn der Auflieferung an berechnet wird. Die
Aufgabefrist ruht in der Zeit von siebzehn bis
acht Uhr und an Samstagen sowie an Sonn- und
Feiertagen. Uberschreitet der Absender die Auf-
gabefrist, so ist die Eisenbahn verpflichtet, das

Gut auf Lager zu nehmen; im iibrigen gelten.

die Bestimmungen des § 91 Abs. 12 lit. b und d
bis h sinngemifl.

(3) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif fiir
das Verladen der vom Absender zu verladenden
Giiter eine Frist (Verladefrist) festzusetzen, die
mit der Bereitstellung des Wagens beginnt; die
Eisenbahn ist verpflichtet, eine allfillige Ver-
lingerung der Verladefrist bei den Giiterabferti-
gungsstellen der betreffenden Bahnhéfe durch
Aushang bekanntzumachen., Die Verladefrist
ruht in der Zeit von siebzehn bis acht Uhr und
an Samstagen sowie an Sonn- und Feiertagen.
Ubergibt der Absender das Gut mit dem Fracht-
brief der Eisenbahn erst nach Ablauf der Ver-
" ladefrist oder bringt er den wegen Unrichtigkeit,
Ungenauigkeit oder Unvollstindigkeit beanstan-
deten Frachtbrief nicht innerhalb der Verlade-
frist berichtigt oder erginzt bei oder begleicht
er die von ihm zu zahlenden Kosten nicht inner-
halb dieser Frist, so ist die Fisenbahn berechtigt,
fiir die Dauer der Uberschreitung Wagenstand-
geld einzuheben.

(4) Hat der -Absender bis zum Ablauf der
Verladefrist mit dem Verladen nicht begonnen,
so ist die Eisenbahn berechtigt, ihm den Wagen
zu entzichen und fiir die Zeit von der Bereit-
stellung bis zum Entzug des Wagens Wagenstand-
geld einzuheben.

(5) Wird die Verladefrist um mehr als sechs-
undneunzig Stunden iiberschritten, so ist die
Eisenbahn berechtigt, das Gut gegen Einhebung
einer Nebengebiihr auf Gefahr des Absenders
auszuladen; im ibrigen gelten die Bestimmungen
des § 91 Abs. 12 lit. a und b sowie d bis h sinn-
gemif.

(6) Die Eisenbahn ist berechtigt, die gemifl

Abs. 2 und 3 von ihr einzuhebenden Betrige der.

Sendung anzulasten.

(7) Die Eisenbahn ist berechtigt, mit Genehmi-
gung des Bundesministeriums fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternechmungen ohne Riidksicht
auf die im § 6 Abs. 5 vorgesehene Frist in
einzelnen oder in allen Bahnhdfen die Aufgabe-

frist und die Verladefrist abzukiirzen, das Lager-

und das Wagenstandgeld sowie die Abbestellge-
bithr zu erhdhen; die Genehmigung ist zu er-
teilen, wenn und soweit besondere Verkehrs-
oder Betriebsverhiltnisse oder &rtliche Verhile-
nisse diese Maflnahmen erfordern, lingstens je-
doch fiir die Dauer eines Monates. Die Eisenbahn
ist verpflichtet, solche Mafinahmen spidtestens am
Tage vor ihrem Inkrafttreten bei den Giiterab-
fertigungsstellen der betreffenden Bahnhofe
durch Aushang bekanntzumachen und in ge-

eigneter Weise auch nachrlchthch zu verdffent-
lichen.

§ 64. Abholen

(1) Die Eisenbahn ist berechmgt, Stiickgut auf
Verlangen des Absenders von seiner Wohnung

oder Geschiftsstelle im Gemeindegebiet des Ver-

sandbahnhofes oder in benachbarten Gemeinden
gegen Zahlung von Rollgeld abzuholen. Sie ist
berechtigt, das Abholen selbst zu besorgen. oder
durch von ihr bestellte Unternehmer besorgen
zu lassen; in beiden Fillen hat sie die Rechte und
Pflichten eines Frachtfithrers gemifl den Bestim-
mungen des Handelsgesetzbuches. Die Leute,
deren sich die Eisenbahn béim Abholen bedient,
sind verpflichtet, den fiir das Abholen gelteriden
Tarif bei sich zu tragen und den Absender auf
Verlangen Einsicht nehmen zu lassen. Die Eisen-
bahn ist verpflichtet, die Bahnhofe, in denen ein
Rollfuhrdienst fiir Stiickgut eingerichtet ist, im
Tarif anzufithren und die Abholzeiten bei den
Giiterabfertigungsstellen dieser Bahnhofe durch
Aushang bekanntzumachen.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, mit dem Ab-
sender Bedingungen zu vereinbaren, unter denen
sie Eisenbahnwagen, auf eigenen Ridern laufende
Straflenfahrzeuge und Grofibehilter zum Beladen
in seine Geschiftsstelle selbst oder durch von ihr
bestelite Unternehmer zufithrt und von dort in

‘beladenem Zustand abholt.

§ 65. Vorliufiges Verwahren

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, Giiter, -die
nicht ohne Verzug beférdert werden konnen,
auf Verlangen des Absenders im Frachtbrief
gegen Empfangsbescheinigung vorliufig zu ver-
wahren, wenn Riumlichkeiten fiir das Ver-
wahren vorhanden sind. Die Eisenbahn ist be-
rechtigt, fiir das Verwahren Lagergeld einzu-

heben oder dieses der Sendung anzulasten. Sie

haftet fiir das verwahrte Gut bis zum Abschluf}

des Frachtvertrages fiir die Sorgfalt eines ordent-

lichen Kaufmannes. Das Gut gilt erst dann als zur
Beférderung angenommen, sobald es befordert
werden kann.
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(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, das Vierwah-
ren von Giivern, die raschem Veérderben unter-
liegen, und von Giitern, die gemif § 56 Abs. 1
lit. 2 und Abs. 2 bedingungsweise zur Beforde-
rung zugelassen sind, abzulehnen.

§ 66. Verladen

(1) Soweit dieses Bundesgesetz diesbeziigliche
Bestimmungen nicht enthilt, ist die Fisenbabn
verpflichtet, im Tarif zu bestimmen, ob die
Giiter durch die Eisenbahn oder durch den Ab-

sender zu verladen sind.

(2) Absender und Eisenbahn sind berechtigt,
eine vom Tarif abweichende Vereinbarung tiber
das Verladen zu treffen; der Absender ist ver-
pflichtet, eine solche Vereinbarung im Fracht-
brief zu vermerken. Besorgt die Eisenbahn auf
Grund ‘einer Vereinbarung das Verladen von
Giitern an Stelle des Absenders, so ist sie berech-
tigt, hiefiir eine Nebengebiihr einzuhebén.

(3) Soweit dieses Bundesgesetz, die zur Durch-
filhrung dieses Bundesgesetzes erlassenen Ver-
ordnungen, die Anlage I zum Internationalen
Ubereinkommen itber den Eisenbahnfrachtver-
kehr in der jeweils geltenden Fassung oder die
von der Eisenbahn gemifl § 56 Abs. 2 im Tarif
festgesetzten Bedingungen nicht diesbeziigliche
Bestimmungen enthalten, ist die Eisenbahn be-
rechtigt, Bestimmungen iiber das Verladen der
Giiter im Tarif festzusetzen.

(4) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die Bestin-
mungen iiber die hdchstzulissige Belastung der
Wagen (Lastgrenze) im Tarif festzusetzen; sie

_ ist ferner verpflichtet, dem Absender auf Ver-

langen die einzuhaltende Lastgrenze bekanntzu-
geben.

(5) Der Absender ist verpflichtet, bei von thm
zu verladenden Giitern die itber das Verladen
der Giiter festgesetzten Bestimmungen zu be-
achten; er haftet fiir alle Folgen des mangelhaften
Verladens. Der Absender ist insbesondere ver-
pflichtet, der Eisenbahn den ihr hieraus entste-
henden Schaden zu ersetzen. Die Eisenbahn ist
gegebenenfalls verpflichtet, das mangelhafte Ver-
laden nachzuweisen.

(6) Stellt die Eisenbahn im Versandbahnhof bei
einem vom Absender verladenen Gute eine von
ihm verursachte Uberschreitung der Lastgrenze

fest, so ist sie berechtigt, vom Absender zu ver-

langen, dafl er den die Lastgrenze iiberschreiten-
den Teil des Gutes (Uberlast) innerhalb ange-
messener Frist ablade. Kommt der Absender dem
Verlangen innerhalb dieser Frist nicht nach oder
wird eine von ihm verursachte Uberschreitung
der Lastgrenze unterwegs festgestellt, so ist die
Eisenbahn berechtigt, die Uberlast gegen Ein-
hebung einer Nebengebiihr auf Gefahr des Ab-
senders’ abzuladen und den im Wagen verblie-

benen Teil des Gutes weiterzubeférdern; sie ist
berechtigt, fiir die Dauer des Aufenthaltes
Wagenstandgeld einzuheben. Macht die Eisen-

bahn vom Rechte des Abladens Gebrauch, so ist =

sie verpflichtet, den abgeladenen Teil des Gutes

‘auf Lager zu nehmen und den Absender oder,

wenn der Empfinger den Frachtvertrag abge-
indert hat, diesen hievon ohne Verzug zu ver-
stindigen und um Anweisung iiber den abgelade-
nen Teil des Gutes zu ersuchen. Der Absender
ist berechtigt, seine Anweisung schriftlich dem
Versandbahnhof oder dem Bahnhof, in dem sich
der abgeladene Teil des Gutes befindet, unter
Vorlage des Frachibriefdoppels, worin er seine
Anweisung eingetragen und unterschrieben hat,
zu erteilen. Der Empfinger ist verpflichtet, seine
Anweisung schriftlich dem wurspriinglichen Be-
stimmungsbahnhof zu erteilen. Die. Eisenbahn
ist berechtigt, fiir das Einholen, die Weitergabe
und die Ausfithrung der Anweisung Neben-
geblihren sowie ihr erwachsende sonstige Kosten
vom Berechtigten einzuheben. Ist die Verstindi-
gung des Berechtigten nach den Umstinden nicht
mglich oder trifft innerhalb einer von der Eisen-
bahn im Tarif festzusetzenden Frist eine Anwei-
sung des Berechtigten in dem Bahnhof, in dem:
sich der abgeladene Teil des Gutes befindet, nicht
ein oder ist die Anweisung nicht ausfithrbar, so
gelten die Bestimmungen des § 91 Abs. 12 lit. ¢
bis h sinngemif.

(7) Wird bei einem vom Absender verladenen
Gute, zu dessen- Gewichtsfeststellung die Eisen-
bahn verpflichtet ist, eine von ihm verursachre
Uberschreitung der Lastgrenze festgestellt und
ist nach dem Abladen der Uberlast eine neuer-
liche Gewichtsfeststellung erforderlich, so ist die
Eisenbahn berechtigt, auch fiir diese eine Neben-
gebiihr einzuheben. )

(8) Im Falle des Abs. 6 ist die Eisenbahn be-
rechtigt, fiir den im Wagen verbleibenden Teil des
Gutes die Fracht vom Versandbahnhof bis zum
Bestimmungsbahnhof zu berechnen; fiit den
unterwegs abgeladenen Teil des Gutes ist sie be-
rechtigt, die Fracht vom Versandbahnhof bis
zum Unterwegsbahnhof nach dem Frachtsatz zu
berechnen, der vom Versandbahnhof bis zum
Unterwegsbahnhof fiir den im Wagen verbliebe-
nen Teil des Gutes anzuwenden ist. Erteilt der
Berechtigte Anweisung, dafl der abgeladene Teil
des Gutes nach dem Bestimmungsbahnhof des im
Wagen verbliebenen Teiles des Gutes oder nach
einem anderen Bestimmungsbahrihof beférdert
oder nach dem Vérsandbahnhof zuriickbeférdert
werden soll, so gilt der abgeladene Teil des Gutes
als eigene Sendung. '

(9) Ist infolge mangelhaften Verladens des
Gutes durch den Absender das Abladen eines
Teiles des Gutes erforderlich, wie bei Uberschrei-
tung des Lademafles, so gelten die Bestimmungen
der Abs. 6 bis 8 sinngemifl.
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(10) Ist ‘infolge mangelhaften Verladens des
Gutes durch den Absender ein Umladen oder ein
Richten der Ladung erforderlich, so ist die Eisen-
bahn berechtigt, fiir die Dauer des hiedurch ver-
ursachten  Wagenaufenthaltes Wagenstandgeld
und fiir die von ihr vorzunehmenden Ladearbei-
ten die ihr hiedurch erwachsenden Kosten ein-
zuheben. Enthilt der Wagen Giiter, deren Um-
laden oder Richten besondere Sorgfalt oder Sach-
kenntnis erfordert oder mit besonderer Gefahr
oder Schwierigkeit verbunden ist, so ist die Eisen-
bahn berechtigt, den Absender oder, wenn der
Empfinger den Frachtvertrag abgeindert hat,
diesen hievon zu verstindigen und um Anwei-
_ sung zu ersuchen. Es steht sodann dem Berechtig-
ten frei, das Umladen oder das Richten selbst zu
besorgen; § 94 Abs. 3 lit. ¢ gilt sinngemifi. Ist
das Umladen oder das Richten nicht auf mangel-
haftes Verladen durch den Absender zuriickzu-
fihren, so kann der Berechtigte Ersatz der ihm
erwachsenden notwendigen Aufwendungen be-
anspruchen.

(11) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif Be-
dingungen festzusetzen, unter denen sie dem Ab-
sender bahneigene Gerite und Einrichtungen
zum Verladen und Unterbringen der Giiter im
Wagen sowie zu deren Schutze zur Verfiigung
stellt und befdrdert.

(12) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif
Bedingungen festzusetzen, unter denen der Ab-
sender dem Gute Stoffe und Gegenstinde zu

dessen Schutze gegen Wirme oder Kilte beigeben
darf.

_(13) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir das ihr
auf Grund gesetzlicher oder verwaltungsbehsrd-
licher Vorschriften' obliegende Reinigen von
Wagen eine Nebengebiihr einzuheben.

§ 67. Nachpriifen

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt nachzupriifen;
ob das Gut mit den Eintragungen im Frachtbrief
iibereinstimmt und ob die Bedingungen fiir die
Beférderung der bedingungsweise zur Befdrde-
rung zugelassenen Giiter eingehalten sind; sie ist
nicht berechtigt, hiefiir eine Nebengebiihr einzu-
heben.

(2) Nimmt die Eisenbahn ein Nachpriifen des
Inhaltes vor, so ist sie verpflichtet, im Versand-
bahnhof den Absender, im Bestimmungsbahnhof
den Empfinger einzuladen, dem Nachpriifen bei-
zuwohnen. Erscheint der Berechtigte nicht oder
ist er nicht zu erreichen oder findet das Nach-
priifen unterwegs statt, so ist die Eisenbahn ‘ver-
pflichtet, zwei Zéugen beizuzichen; Eisenbahn-
bedienstete diirfen als Zeugen .nur beigezogen
werden, wenn andere Personen nicht zur Ver-
fiigung stehen. Unterwegs ist die Eisenbahn zum

Nachpriifen des Inhaltes nur berechtigt, wenn die

Erfordernisse des Eisenbahnbetriebes oder die

Vorschriften der Zoll- oder sonstigen Verwal- -

tungsbehdrden dies verlangen.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Frache-
brief das Ergebnis -des Nachpriifens der Fracht-
briefeintragungen zu vermerken. Priift die Eisen-
bahn im Versandbahnhof nach, so ist sie ver-
pflichtet, den Vermerk auch im Frachtbriefdoppel
anzubringen, sofern sich dieses noch in ihren
Hinden befindet. Stimmt das Gut mit den Ein-
tragungen im Frachtbrief nicht {iberein oder sind
die Bedingungen fiir die Beférderung der bedin-
gungsweise zur BefSrderung zugelassenen Giiter

nicht eingehalten, so ist die Eisenbahn berechtigt,

die ihr durch das Nachpriifen erwachsenden
Kosten einzuheben.

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, auch inner-
halb eines Jahres nach Ablieferung des Gutes den
Nachweis der Richtigkeit der Frachtbriefeintra-
gungen zu verlangen, wenn Griinde fiir den Ver-
dacht vorliegen, dafl- die Eintragungen unrichtig
sind. Absender und Empfinger sind gegebenen-
falls verpflichtet, zu diesem Zwedke in ihren Ge-
schiftsriumen der Eisenbahn die bezughabenden
Unterlagen vorzulegen. :

§ 68. Feststellen von Gewicht und Stiickzahl

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, bei Stiickgut,
das von ihr verladen wird, das Gewicht bei der
Annahme unentgeltlich festzustellen; sie ist be-
rechtigt, von der Gewichtsfeststellung abzusehen,
wenn der Absender das Gewicht in den Fracht-
brief eingetragen und das Nachwiegen im Fracht-
brief nicht verlangt hat.

(2) Die Eisenbahn ist verpflichtet, bei Stiickgut, .

das vom Absender verladen wird, und bei jeder
Wagenladung das Gewicht im Versandbahnhof
festzustellen, wenn der Absender die Gewichts-
feststellung im Frachtbrief verlangt hat. Sie ist
ferner verpflichtet, das Gewicht auch ohne Ver-
langen festzustellen, wenn -der Absender dieses
im Frachtbrief nicht angegeben hat. Kann die
Eisenbahn das Gewicht im Versandbahnhof nicht
feststellen, so ist sie verpflichtet, dieses in einem
anderen Bahnhof des Bef6érderungsweges festzu-
stellen.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, auf Verlan- .

gen des Absenders auch das Gewicht des leeren
Wagens festzustellen.

(4) Die Eisenbahn ist zur Gewichtsfeststellung
gemif Abs. 2 und 3 nicht verpflichtet, wenn die
vorhandenen Waagen nicht ausreichen, die Be-
schaffenheit des Gutes die Gewichtsfeststellung
nicht ohne Schwierigkeit zuliflit oder diese Fest-
stellung die ordnungsmiflige Abwicklung des
Eisenbahnbetriebes stéren wiirde. Sie ist ferner

zur Gewichtsfeststellung gemifl Abs. 1 bis 3°

nicht verpflichtet, wenn im Tarif statt der An-
gabe des Gewichtes eine entsprechende Angabe
im Frachtbrief vorgesehen ist.
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(5) Die Wah!l der Waage und der Art der Ge-
wichtsfeststellung steht der Eisenbahn zu. Das
auf Grund einer Vereinbarung zwischen Absen-
der und Eisenbahn auf einer privaten Gleiswaage
festgestellte Gewicht steht dem auf einer bahn-
eigenen Gleiswaage festgestellten Gewicht gleich,
wenn der Absender die vereinbarten Bedingun-
gen erfiille. '

(6) Die Eisenbahn ist verpflichtet, bei Gewichts-
feststellung auf einer Gleiswaage das Gewicht des
Gutes in der Weise zu ermitteln, dafl vom Ge-
samtgewicht des beladenen Wagens das am
Wagen angeschriebene Figengewicht abgezogen
wird, wenn nicht eine gesonderte Feststellung des
Gewichtes des leeren Wagens ein anderes Eigen-
gewicht ergibt.

(7) Ergibt eine von der Eisenbahn nach Ab-
schluf des Frachtvertrages vorgenommene Ge-
wichtsfeststellung einen Gewichtsunterschied, so
bleibt das vom Versandbahnhof festgestellte Ge-
wicht oder, wenn dieser das Gewicht nicht fest-
gestellt hat, das vom Absender im Frachtbrief
angegebene Gewicht fiir die ‘Frachtberechnung
maflgebend,

a) wenn der Unterschied offensichtlich durch
die Natur des Gutes oder durch Witte-
rungseinfliisse verursacht worden ist oder

b) wenn die von der Eisenbahn nach Abschluf§

" des Frachtvertrages vorgenommene Ge-
wichtsfeststellung auf einer Gleiswaage
durchgefithrt worden ist und das Ergebnis
nicht mehr als zwei v. H. von dem durch
den Versandbahnhof festgestellten Gewicht
oder, wenn dieser das Gewicht nicht fest-
gestellt hat, von dem vom Absender im
Frachtbrief angegebenen Gewicht abweicht.

(8) Die Eisenbahn ist verpflichtet, bei Stiickgut,
das von ihr verladen wird; die Anzahl der
Frachtstiicke bei der Annahme unentgeltlich fest-
zustellen.

(9) Die Eisenbahn ist verpflichtet, bei Stiick-
gut, das vom Absender verladen wird, und bei
jeder Wagenladung die Anzahl der einzelnen
Stiicke im" Versandbahnhof festzustellen, wenn
der Absender diese Feststellung im Frachtbrief
verlangt hat. Die Eisenbahn ist zu dieser Fest-
stellung nicht verpflichtet, wenn die Beschaffen-
heit des Gutes diese Feststellung nicht ohne
Schwierigkeit zulifit oder diese Feststellung die
ordnungsmiflige Abwicklung des Eisenbahn-
betriebes stdren wiirde. '

(10) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir die Ge-
wichtsfeststellung gemif Abs. 2 und das Zihlen
gemifl Abs. 9 Nebengebiihren einzuheben. Die

Eisenbahn ist ferner berechtigt, fiir die vom

Absender verlangte Feststellung des Gewichtes
des leeren Wagens gemifl Abs. 3 eine' Neben-
gebithr einzuheben; sie ist jedoch zur Einhebung

.

nicht berechtigt, wenn das Ergebnis dieser Fest-
stellung mehr als zwei v. H. von dem am Wagen
angeschriebenen Eigengewicht abweicht.

(11) Der Absender ist berechtigt, bei der Auf-
gabe des Gutes zu verlangen, dafl ihm Gelegen-
heit gegeben werde, der Gewichtsfeststellung und
dem Zihlen beizuwohnen, wenn diese im Ver-
sandbahnhof stattfinden. Hat der Absender aus
Griinden, die nicht bei der Eisenbahn gelegen
sind, der Feststellung des Gewichtes oder der
Stiicdkzahl nicht beigewohnt, so ist die Eisenbahn
berechtigt, fiir die auf Verlangen des Absenders
wiederholten Feststellungen die im Abs. 10 vor-
gesehenen Nebengebiihren einzuheben.

(12) Die Eisenbahn ist berechtigt, die Neben-
geblihren fiir die Gewichtsfeststellung und fur
das Zihlen der Sendung anzulasten.

(13) Die Eisenbahn ist verpflichtet, das festge-
stellte Gewicht sowie die festgestellte Stiickzahl
im Frachtbrief und, sofern das Frachtbriefdoppel
sich noch in ihren Hinden befindet oder ihr zu
diesem Zwecke vorgelegt wird, auch in diesem
zu bescheinigen. '

§ 69. Abschluf des Frachtvertrages

(1) Der Frachtvertrag ist abgeschlossen, sobald
die Eisenbahn das Gut mit dem Frachtbrief zur
Befdrderung angenommen hat. Die Eisenbahn ist
verpflichtet, nach vollstindiger Auflieferung des
Gutes und nach Zahlung der vom Absender
iibernommenen Kosten -oder nach Hinterlegung
einer Sicherheit dem Frachtbrief und jedem der
gegebenenfalls angefiigten Zusatzblitter sofort
den Tagesstempel der Giiterabfertigungsstelle, aus
dem auch die Stunde der Annahme ersichtlich
sein mufl, als Zeichen der Annahme von Gut und
Frachtbrief ‘aufzudriicken. Der Absender ist be-
rechtigt, dem Aufdriicken des Tagesstempels bei-
zuwohnen. :

(2) Der abgestempelte Frachtbrief dient als Be-
wels flir den Frachtvertrag.

(3) Bei vom Absender zu verladenden Giitern
dienen jedoch die Angaben des Frachtbriefes iiber
Gewicht und Stiickzahl nur dann als Beweis gegen
die Eisenbahn, wenn sie diese Angaben nachge-
priift und das Ergebnis der Nachpriifung im
Frachtbrief vermerkt hat. Aufler durch bahnseiti-
ges ‘Nachpriifen und Frachtbriefvermerk kann
der Berechtigte diese Angaben gegebenenfalls
in anderer Weise beweisen.

(4) Die Eisenbahn ist' verpflichtet, die An-
nahme des Gutes zur Beférderung durch Auf-
driicken des Tagesstempels der Giiterabfertigungs-
stelle, aus dem auch die Stunde der Annahme
ersichtlich sein muf}, auf dem Frachtbriefdoppel
zu bescheinigen, bevor sie dieses dem Absender
zuriickgibt. Das Frachtbriefdoppel hat nicht die
Bedeutung des das Gut begleitenden Fracht-
briefes, eines Konnossementes oder eines Lade-
scheines. ‘
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§ 70. Frachtzuschlige

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, einen Fracht-
zuschlag einzuheben

a) bei unrichtiger, ungenauver oder unvollstin-

" diger Bezeichnung der gemifl § 55 lit. d
von der Beférderung ausgeschlossenen
Giiter; der Frachtzuschlag betrigt fiir jedes
Kilogramm des Rohgewichtes dreiffig Schil-
ling;

b) bei unrichtiger, ungenauer oder unvollstin-
diger Bezeichnung der gemifl § 56 Abs. 1
lit. a und Abs. 2 bedingungsweise zur Be-
forderung zugelassenen Giiter -oder bei
Nichtbeachtung der Sicherheitsvorschriften
fiir die Befdrderung dieser Giliter; der
Frachtzuschlag betrigt fiir jedes Kilogramm
des Rohgewichtes zwanzig Schilling;

) in anderen Fillen unrichtiger, ungenauer
oder unvollstindiger Angaben des Absen-
ders im Frachtbrief, wenn hiedurch eine
Frachtverkiirzung herbeigefiihrt werden
kann; der Frachtzuschlag betrigt das Dop-
pelte des Unterschiedes zwischen der Fracht,
die sich aus den unrichtigen, ungenauen
oder unvollstindigen Angaben ergibt, und
der richtig berechneten Fracht vom Ver-

. sandbahnhof bis zum Bestimmungsbahn-
hof, mindestens jedoch dreiflig Schilling.
Besteht eine Sendung aus Giitern, fiir die
verschiedene Frachtsitze gelten, und kann
die Eisenbahn das Gewicht der einzelnen

Giiter leicht feststellen, so ist sie verpflich- |

tet, den Frachtzuschlag nach dem fiir jedes
der Giiter geltenden Frachtsatz getrennt zu
berechnen, wenn diese Berechnung einen
niedrigeren Frachtzuschlag ergibt;

d) bei Uberschreitung der Lastgrenze eines
vom Absender beladenen Wagens; der
Frachtzuschlag betrigt das Fiinffache der
Fracht vom Versandbahnhof bis zum Be-
stimmungsbahnhof fiir das die Lastgrenze
iberschreitende Gewicht. Die Eisenbahn ist
verpflichtet; im Tarif zu bestimmen, in
welcher Weise dieser Frachtzuschlag bei
Sendungen zu berechnen ist, deren Fracht
nicht nach dem Gewicht berechnet wird.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, Frachtzu-
schlige gemifl Abs. 1 nebeneinander einzuheben,
wenn gegen mehrere dieser Bestimmungen ver-
stoflen wird.

(3) Die Eisenbahn ist berechtigt, aufler der
Zahlung der Frachtzuschlige einen allfilligen
Frachtunterschied und den Ersatz eines allfillig
entstehenden Schadens zu beanspruchen.

(4) Die Eisenbahn ist nicht berechtigt, einen
Frachtzuschlag einzuheben

a) bei unrichtiger Angabe des Gewichtes oder
bei Uberschreitung der Lastgrenze, wenn

die Eisenbahn zur Gewichtsfeststellung ver-
pflichtet war oder wenn der Absender die
Gewichtsfeststellung ‘durch die Eisenbahn
im Frachtbrief verlangt hat; ein Verlangen
des Absenders im Frachtbrief auf Nachwie-
gen im Bestimmungsbahnhof befreit jedoch
bei Uberschreitung der Lastgrenze nicht
von der Zahlung des Frachtzuschlages;

b) bei unrichtiger Angabe der Stiickzahl, wenn
der Absender das Zihlen im Frachtbrief
verlangt hat; ’

c) bei einer wihrend der Beférderung durch
Witterungseinfliisse eingetretenen Uber-
schreitung der Lastgrenze, wenn der Be-
rechtigte nachweist, dafl das Gewicht des
Gutes bei der Aufgabe zur Beférderung
im Versandbahnhof die Lastgrenze  nicht
iiberschritten hat;

d) bei einer wihrend der Beférderung einge-
tretenen Gewichtszunahme ohne Uber-
schreitung der Lastgrenze, wenn der.Be-

rechtigte nachweist, dafl die ‘Gewichtszu-

nahme auf Witterungseinfliisse zuriickzu-
fithren ist;

e) bei unrichtiger Angabe des Gewichtes ohne
Uberschreitung der Lastgrenze, wenn der
Unterschied zwischen dem im Frachtbrief
angegebenen und dem - festgestellten Ge-
wicht zwei v. H. des angegebenen Gewich-
tes nicht iibersteigt,

(5)-Die Eisenbahn ist berechtigt, den Frachtzu-
schlag einzuheben, sobald der Frachtvertrag ab-
geschlossen ist; der Frachtzuschlag haftet auf dem
Gute. Hat die Eisenbahn das Gut dem Empfin-
ger ohne Einhebung des Frachtzuschlages abge-
liefert, so ist der Absender zur Zahlung des
Frachtzuschlages verpflichtet.

(6) Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Betrag
des Frachtzuschlages und den Grund fiir dessen
Einhebung im Frachtbrief zu vermerken, sofern
nicht die den' Frachtzuschlag begriindende Tat-
sache der Eisenbahn erst nach Ubergabe des
Frachtbriefes ah den Empfinger bekanntgewor-
den ist.

§ 71. Erfiillung von Verpflichtungen gegeniiber

den Zoll- und sonstigen Verwaltungsbehdrden

(1) Der Absender ist verpflichtet, dem Fracht- -

brief alle Begleitpapiere beizugeben, die zur Er-
fiillung der Zoll- und sonstigen Rechtsvorschrif-

ten vor der Ablieferung des Gutes an den
erforderlich sind, und diese im-

Empfinger ]
Frachtbrief einzeln und genau anzufithren; diese
Papiere diirfen nur Giiter umfassen, welche den
Gegenstand desselben Frachtbriefes bilden, sofern
nicht. in. den Zoll- und sonstigen Rechtsvor-
schriften oder von der Eisenbahn im Tarif etwas
anderes bestimmt ist. K&nnen solche Papiere dem
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Frachtbrief richt beigegeben werden, so ist der
Absender verpflichtet, diese innerhalb angemes-
sener Frist entweder dem Bahnhof oder dem
Zollamt oder einer anderen amtlichen Stelle,
wo die Formlichkeiten zu erfiillen sind, oder
dem gemifl Abs. 9 vom Absender oder Emp-
finger Beauftragten zu {ibermitteln. Der Ab-
sender ist verpflichtet, im Frachtbrief die Stelle
anzugeben, bei der diese Papiere der Eisenbahn
zur Verfiigung stehen.

(2) Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet, die
Begleitpapiere auf ihre Richtigkeit und Voll-
stindigkeit zu priifen. Der Absender haftet der
Eisenbahn fiir alle Folgen, die aus dem Fehlen,
der Unzulinglichkeit oder der Unrichtigkeit

_dieser Papiere entstehen, sofern nicht die Eisen-

bahn ein Verschulden trifft. Mufl infolge des
Fehlens, der Unzulinglichkeit oder der Un-
richtigkeit der Begleitpapiere die Sendung ange-
halten oder kann sie nicht abgeliefert werden,
so ist die Eisenbahn berechtigt, fiir die Dauer
der hiedurch verursachten Verzdgerung Lager-
oder Wagenstandgeld einzuheben.

(3) Die Eisenbahn haftet bei Verschulden fiir
die Folgen, die sich daraus ergeben, dafl die im
Frachtbrief angefithrten und diesem beigegebenen
oder bei der Eisenbahn hinterlegten Papiere in
Verlust geraten, unrichtig oder iiberhaupt nicht
verwendet worden sind; sie ist jedoch zu einem
hSheren Schadenersatz als bei Verlust des Gutes
nicht verpflichtet.

(4) Der Absender ist verpflichtet, entsprechend
den Zoll- und sonstigen Rechtsvorschriften fiir
das Verpacken und Bedecken der Gliter sowie
dafiir zu sorgen, daff ein allfillig erforderlicher
amtlicher Verschlufl angebracht werden kann.
Die Eisenbahn ist berechtigt, Giiter, deren amt-
licher Verschluf verletzt oder mangelhaft ist,
zuriickzuweisen. Hat der Absender die Giiter
nicht entsprechend den Zoll- und sonstigen
Rechtsvorschriften verpackt oder bedeckt, so ist
die’ Eisenbahn berechtigt, dies gegen Einhebung
der ihr erwachsenden Kosten zu besorgen.

(5) Solange das Gut unterwegs ist, ist aus-

schlieflich die Eisenbahn berechtigt und ver- |

pflichtet, die Zoll- und sonstigen Rechtsvor-
schriften fiir den Absender und den Empfinger
zu erfiillen.

(6) Der Absender ist berechtigt, fiir die Er-
fillung der” Zoll- und sonstigen Rechtsvor-
schriften im Frachtbrief einen Bahnhof, aus-
genommen den Versandbahnhof, zu bezeichnen
und das hiebei anzuwendende Verfahren vorzu-
schreiben. Ist eine solche Vorschreibung gemifl
den Zoll- und sonstigen Rechtsvorschriften nicht
ausfithrbar, so ist die Eisenbahn verpflichtet, so
zu handeln, wie es ihr fiir den Berechtigten am
vorteilhaftesten erscheint, und den Absender von
den getroffenen Mafilnahmen gegen Einhebung
der ihr erwachsenden Kosten zu verstindigen.

(7) Hat der Absender in den Frachtbrief eine
Frankaturvorschrift eingetragen, welche den Zoll
einschliefit, so ist die Eisenbahn verpflichtet, fiir
die Erfiillung der Zollvorschriften zu sorgen. Sie
ist berechtigt, fiir die Erfiillung der Zollvor-
schriften entweder unterwegs oder im Bestim-
mungsbahnhof zu sorgen, wenn der Absender
hiefir nicht einen bestimmten Bahnhof im
Frachtbrief bezeichnet hat. ) '

(8) Im Bestimmungsbahnhof ist, vorbehaltlich
der sich aus Abs. 7 ergebenden Ausnahme, der
Empfinger berechtigt, fiir die Erfiillung der Zoll-
und sonstigen Rechtsvorschriften zu sorgen. Will
der Empfinger von diesem Rechte Gebrauch
machen, so ist er verpflichtet, vorher den Frache-
brief einzuldsen. Lost der Empfinger den Fracht-
brief nicht innerhalb einer von der Eisenbahn im
Tarif festzusetzenden Frist ein oder sorgt er nach
dem Einldsen des Frachtbriefes fiir die Erfiillung
der Zoll- und sonstigen Rechtsvorschriften nicht
innérhalb einer von der Eisenbahn im Tarif
festzusetzenden Frist, so ist die Eisenbahn be-
rechtigt, entweder fiir die Erfiillung der Zoll-
und sonstigen Rechtsvorschriften zu sorgen oder
je nach Lage des Falles gemif den Bestimmungen
iiber Ablieferungshindernisse oder iiber Verzoge-
rung der Abnahme zu verfahren. ‘

(9) Der Absender ist berechtigt, im' Frachtbrief
zu verlangen, daf er oder ein von ihm Beauf-
tragter der zoll- und sonstigen verwaltungsbe-
hordlichen Behandlung, fiir welche die Eisen-
bahn zu sorgen verpflichtet ist, beigezogen
werden soll. Der Empfinger ist berechtigt, seine
Beiziehung oder die Beiziehung eines von ihm
Beauftragten auf Grund einer Verfiigung gemifl
§ 80 zu verlangen. Hat der Absender oder der
Empfinger von diesem Rechte Gebrauch ge-
macht, so ist die Eisenbahn verpflichtet, thn oder
seinen Beauftragten von der Ankunft der
Sendung in dem Bahnhof, in welchem die Be-
handlung stattfindet, gegen Einhebung der ihr
erwachsenden Kosten zu verstindigen. Der Ab-
sender, der Empfinger oder der Beauftragte ist
berechtigt, alle erforderlichen Aufklirungen {iber
das Gut zu geben, sachdienliche Erklirungen vor-
zubringen, den Zoll sowie die sonstigen verwal-
tungsbehdrdlichen Abgaben und Gebiihren - zu
zahlen und die Bescheinigung hieriiber gegen
Bestitigung im Frachtbrief entgegenzunehmen.
Der Absender, der Empfinger oder der Beauf-
tragte ist jedoch nicht berechtigt, das Gut in
Besitz zu nehmen oder fiir die Erfiillung der
Zoll- und sonstigen Rechtsvorschriften zu
sorgen. Erscheint der Absender, der Empfinger
oder der Beauftragte nicht innerhalb einer von
der Eisenbahn im Tarif festzusetzenden Frist, so
ist die Eisenbahn' berechtigt, fiir die Erfiillung
der Zoll- und sonstigen Rechtsvorschriften in
Abwesenheit des Absenders, des Empfingers
oder des Beauftragten zu sorgen. Sie ist berech-
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tigt, fiir die Dauer der durch die Beiziehung des
Absenders, des Empfingers oder des Beauftragten
verursachten Verzdgerung Lager- oder Wagen-
standsgeld einzuheben.

(10) Die Eisenbahn -ist berechtigt, dle ihr ge-
mif} Abs. 5 und 8 obliegenden Titigkeiten selbst
zu besorgen oder von einem Spediteur besorgen
zu lassen; in beiden Fillen hat die Eisenbahn
die Pilichten eines Kommissionirs.

(11) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir ihre
Titigkeiten gegeniiber den Zoll- und sonstigen
Verwaltungsbehdrden Nebengebithren einzu-

heben.
§ 72. Begleitung

(1) Soweit in diesem Bundesgesetz und in den
zur Durchfithrung dieses Bundesgesetzes erlas-
senen Verordnungen die Begleitung bestimmter
Giiter wihrend .der Beférderung nicht bereits
vorgeschrieben oder. zugelassen ist, ist die Eisen-
bahn berechtigt, im Tarif die Begleitung weiterer
Giiter wihrend der Befdrderung vorzuschreiben
oder zuzulassen.

(2) In Zeiten, in denen durch duflere Ereignisse,
wie Krieg, Unruhen, Naturkatastrophen, Gefahr
fiir bestimmte Giiter wihrend der Beférderung
besteht, kann das Bundesministerium fiir Ver-
kehr und verstaatlichte Unternehmungen durch
Verordnung bestimmen, dafl diese Giiter zur Be-
féorderung nur ~angenommen werden diirfen,
wenn der Absender Begleitung beigibt.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, im Tarif die
Bedingungen fiir die Begleitung festzusetzen.

§ 73. Beforderungsweg. Unterwegsmafinahmen.
Ubergangsnachweis

(1) Der Absender ist berechtigt, den Beftrde-

rungsweg im Frachtbrief durch Bezeichnung der

Bahnhéfe, in denen fiir die Erfiillung der Zoll-

und sonstigen Rechtsvorschriften zu sorgen: ist

oder besondere Vorkehrungen fiir das Gut zu

treffen sind, vorzuschreiben. Der Absender ist

ferner berechtigt, fiir den Fall, daff im Zeitpunkt
der Aufgabe eine Behinderung der BefSrderung
iiber den in Betracht kommenden Beférderungs-
weg besteht, einen anderen zur Verfigung
-stehenden Beforderungsweg durch Bezeichnung
von auf diesem Wege gelegenen Bahnhéfen im
Frachtbrief vorzuschreiben. Andere Vorschrei-
bungen des Beférderungsweges sind nicht zuge-
" lassen. Die Eisenbahn ist verpflichtet, das Gut
iiber den vorgeschriebenen Weg zu beférdern,
wenn die Beférderung nach den Verkehrs- oder
Betriebsverhiltnissen ausfithrbar ist. Die Eisen-
bahn ist berechtigt, die Kosten und die Lieferfrist
iber den vorgeschriebénen Weg zu berechnen.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif Be-
dingungen festzusetzen, unter denen. wihrend
der Beforderung besondere Vorkehrungen fiir
das Gurt getroffen werden konnen.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, wihrend der
Befrderung fiir das Umladen der Giiter aus An-
laB des Spurwechsels zu sorgen. Sie ist berechtigt,

fiir das Umladen von Giitern, sofern dieses be- -

sondere Sorgfalc oder Sachkenntnis erfordert
oder mit besonderer Gefahr oder Schw1er1gken:
verbunden ist, besondere Bestimmungen im Tarif
festzusetzen.

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif Be-
dingungen festzusetzen, unter denen sie den Ab-
sender, den Empfinger oder einen Dritten vom
Ubergang einer .Sendung von einer Eisenbahn
auf eine andere verstindigt.

§ 74. Berechnung der Kosten -

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die sich aus
den am Tage des Abschlusses des Frachtvertrages
geltenden Tarifen ergebende billigste Fracht zu
berechnen; sie ist ferner verpflichtet, auch die
Nebengebithren nach den am Tage des. Ab-
schlusses des Frachtvertrages geltenden Tarifen zu
berechnen.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, aufler den in
den Tarifen vorgesehenén Frachten und Neben-
gebiihren ihre sonstigen Kosten in Rechnung zu
stellen, wie Auslagen fiir Zdlle, Steuern, Verwal-
tungsabgaben, Kommissionsgebiithren und Post-
gebiihren, in den Tarifen nicht vorgesehene
Kosten fiir das Uberfiithren von einem Bahnhof
zum - anderen, Kosten der zur Erhaltung des
Gutes notwendigen Instandsetzung der Zuferen
und inneren Verpackung, Kosten des Umladens
oder des Richtens der Ladung, Kosten fiir das
Beeisen und #hnliche Kosten. Die Eisenbahn ist
verpflichtet, diese Kosten gehorig festzustellen
und die Belege, soweit mdglich, dem Frachtbrief
anzufiigen und mit diesem dem Empfinger zu
iibergeben. Obliegt die Zahlung dieser Kosten
dem Absender, so ist die Eisenbahn verpflichtet,
die Belege dem Absender mit der im § 75 Abs. 9
vorgesehenen Xostenrechnung zu {ibergeben.
Hat die Eisenbahn Betrige ausgelegt, so ist sie
berechtigt, hiefiir eine Nebengebiihr einzuheben,
soweit es sich nicht um Rollgeld oder Post-
gebiihren handelt.

(3) Die Fisenbahn ist verpﬂlchtet, die Fracht

und die sonstigen Kosten in den Frachtbrief, die

Nebengebiihren in den Frachtbrief oder in eine
besondere Nebengebiihrenrechnung einzutragen.

§ 75. Zahlung der Kosten

(1) Der Absender hat die Wahl,
Kosten (Fracht, Nebengebiihren,

ob er die
Zdlle und

sonstige von der Annahme zur Beférderung bis

zur Ablieferung erwachsende Kosten) bei der
Aufgabe des Gutes zahlen oder auf den Emp-
finger iiberweisen will.

(2) Der Absender ist verpflichtet, die Kosten,
die er ganz oder teilweise zahlen will, in dem
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fir Frankaturvorschriften vqrgesehen=en Felde
des Frachtbriefes wie folgt anzugeben:

a) ,,Franko aller Kosten®, wenn er alle Kosten
(Fracht, Nebengebiihren, Zslle und sonstige
Kosten) iibernimmt; -

b) ,,Franko aller Kosten, mit Ausnahme ..

’ (genaue Bezeichnung der
Kosten, die er nicht iibernimmt)®, wenn er
alle Kosten mit genau bestimmten Aus-
nahmen iibernimmt;

¢) ,,Franko®, wenn er die ganze Fracht sowie
alle Nebengebiihren {ibernimmt, die gemif}
dem Tarif vom Versandbahnhof im Zeit-
punkt der Aufgabe zur Beférderung in
Rechnung gestellt werden konnen;

d) ,,Franko einschlieflich ................ “
wenn er aufler den Kosten gemifl lit. ¢
noch weitere Kosten iibernimmt; er ist

verpflichtet, diese Kosten genau zu be-
zeichnen; .
e) ,Franko, mit Ausnahme .............. “

wenn er die ganze Fracht iibernimmt, je-
doch von den unter die lit. ¢ fallenden
Nebengebiihren bestimmte Nebengebiihren
nicht;

f) ,,Franko Fracht®, wenn er nur die Fracht
-ibérnimmyt;

»Franko Zoll“, wenn er alle Betrige iiber-
nimmt, welche die Zollbehdrden von der
Eisenbahn einheben, sowie die Nebenge-
bithren und sonstigen Kosten, welche die
Eisenbahn fiir die Erfiillung der Zollvor-
schriften zu beanspruchen berechtigt ist;

N

g

h) ,Franko .................. % wenn er
nur bestimmte Kosten tibernimmt;

) oFranko .................. S ...... “
wenn er einen bestimmten Betrag iiber-
nimmt; er ist verpflichtet, den Schilling-
betrag in Buchstaben anzugeben.

(3) Der Absender ist berechtigt, im Frachtbrief
mehrere der im Abs. 2 festgesetzten Frankatur-
vorschriften anzubringen, sofern diese mit-
einander vereinbar sind. :

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif fiir
die Zahlung der Kosten die ausschlieBliche Ver-
wendung bestimmter im Abs. 2 festgesetzter
Frankaturvorschriften oder die Verwendung
anderer Frankaturvorschriften vorzusehen,

(5) Kosten, deren Zahlung der Absender nicht
Ubernommen hat, gelten als auf den Empfinger
iiberwiesen. Zur Zahlung der Kosten ist jedoch
stets der Absender verpflichtet, wenn der Emp-
finger weder den Frachtbrief eingeldst noch seine
Rechte aus dem Frachtvertrag gemifl § 86 Abs. 4
geltend gemacht noch den Frachtvertrag abge-
andert hat.

(6) Zur Zahlung von Nebengebithren, wie
Wagenstandgeld, Lagergeld, Wiegegeld, deren
Einhebung durch einen vom Empfinger zu ver-
tretenden Umstand veranlaflt wird oder auf
einem Verlangen des Empfingers beruht, ist
stest der Empfinger verpflichtet. ‘

(7) Die Eisenbahn ist berechtigt, bei Giitern,
die raschem Verderben unterliegen oder wegen
ihres geringen Wertes oder ihrer Natur nach die
Kosten nicht sicher decken, die Zahlung der
Kosten vom Absender bei der Aufgabe zu ver-
langen. '

(8) Gewihrt die Eisenbahn Ermifigungen
gegeniiber den Regeltarifen, so ist sie berechtigt,
im Tarif zu bestimmen, dafl die Kosten vom
Absender bei der Aufgabe des Gutes zu zahlen
oder daff diese auf den Empfinger zu {iberweisen
sind.

(9) Kann der Betrag der Kosten, welche der
Absender iibernimmt, bei der Aufgabe nicht
genau festgestellt werden, so ist die Eisenbahn
berechtigt, gegen Empfangsbescheinigung die
Hinterlegung eines nach ihrem Dafiirhalten die
Kosten voraussichtlich deckenden Betrages als.
Sicherheit zu verlangen. Die Eisenbahn ist ver-
pflichtet, diese Kosten in eine Frankaturrechnung
einzutragen und spitestens vierzehn Tage nach
Einlsen des Frachtbriefes mit dem Absender ab-
zurechnen. Sie ist ferner verpflichtet, dem Ab-
sender gegen Riickgabe der Empfangsbescheini-
gung eine den Eintragungen in die Frankatur-
rechnung entsprechende detaillierte Kostenrech-
nung zu tbergeben.

(10) Im Falle -des Abs. 9 ist die Eisenbahn zu
der im § 74 Abs. 3 vorgesechenen Eintragung
nicht verpflichtet. '

§ 76. Erstattung. Nachzahlung

(1) Ist der Tarif unrichtig angewendet worden
oder sind bei der.Berechnung oder bei der Ein-
hebung der Kosten Fehler vorgekommen, so ist
der Unterschiedsbetrag zu erstatten oder nachzu-
zahlen, wenn dieser zehn Schilling fiir den
Frachtbrief iibersteigt. '

(2) Stellt die Eisenbahn fest, daff sie zuviel ein-
gehoben hat, so ist sie verpflichtet, von sich aus
dem Berechtigten den Betrag, um den er zuviel
gezahlt hat, mdglichst bald zu erstatten.

(3) Stellt die Eisenbahn fest, dafl sie zuwenig
eingehoben hat, so obliegt es ihr, moglichst bald
den Verpflichteten aufzufordern, den Betrag,
um den er zuwenig gezahlt hat, nachzuzahlen.
Hat der Empfinger den Frachtbrief nicht ein-
gelost und auch den Frachtvertrag nicht abge-
indert, so ist. der Absender verpflichtet, den Be-
trag, um den zuwenig gezahlt worden ist, nach-
zuzahlen, Andernfalls ist der Absender zur
Nachzahlung nur jener Kosten verpflichtet, deren
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Zahlung er auf Grund der Frankaturvorschrift im
Frachtbrief iibernommen hat; zur Nachzahlung
des Restbetrages ist der Empfinger verpflichtet.

(4) Die Eisenbahn ist verpflichtet, den zu er-
stattenden Unterschiedsbetrag vom Tage der
ordnungsmiflig eingereichten Reklamation oder,
.wenn eine Reklamation nicht vorangegangen ist,
vom Tage der Klageerhebung an mit fiinf v. H.
jahrlich zu verzinsen; sie ist nicht verpflichtet,
Unterschiedsbetrige unter einhundert Schilling
fir den Frachtbrief zu verzinsen. Legt der Be-
rechtigte die zur Behandlung notwendigen
Unterlagen nicht innerhalb einer ithm gestellten
angemessenen Frist vor, so ist die Eisenbahn
nicht verpflichtet, fiir die Dauer der hiedurch be-

wirkten Verzdgerung Zinsen zu zahlen, .

(5) Fiir den zur Nachzahlung Verpflichteten
gile Abs. 4 sinngemifl.

§ 77. Nachnahme. Barvorschuf

(1) Der Absender ist berechtigt, das Gut bis
zur Hohe seines Wertes am Orte und zur Zeit
der Aufgabe mit einer auf einen vollen Schilling-
betrag lautenden Nachnahme zu belasten. Die
Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif zu bestimmen,
dafl Nachnahmen erst von einem Mindestbetrag
an zulidssig sind.

(2) Hat der Absender das Gut mit einer Nach-
nahme belastet, so ist die Eisenbahn nicht ver-
pflichtet, das Gut dem Empfinger vor Zahlung
des Nachnahmebetrages abzuliefern. Ist das Gut
dem Empfinger ohne vorherige Einziehung der
Nachnahme ganz oder zum Teil abgeliefert wor-
den, so ist die Eisenbahn verpflichtet, dem Ab-
sender den Schaden bis zum Betrag der Nach-
nahme zu ersetzen, vorbehaltlich ihres Riick-
griffes gegen den Empfinger.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, den einge-
zogenen Betrag innerhalb von acht Tagen nach
Ablauf des Tages der Einzahlung durch den
Empfinger dem Absender oder einem von ihm
namhaft gemachten Dritten zu iiberweisen. Ver-
zdgert die Eisenbahn die Uberweisung, so ist sie
verpflichtet, den Nachnahmebetrag vom Ablauf
dieser Frist an mit fiinf v. H. jihrlich zu ver-
zinsen,

(4) Als Bescheinigung iiber die Belastung des
Gutes mit einer Nachnahme dient dem Berech-
tigten der mit der Fintragung der Nachnahme
und dem Tagesstempel des Versandbahnhofes
versehene Frachtbrief oder das mit den gleichen
Angaben versehene Frachtbriefdoppel.

" (5) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die niheren
Bestimmungen iiber die Belastung des Gutes mit
einer Nachnahme und die Uberweisung der
Nachnahme im Tarif festzusetzen.

(6) Die Eisenbahn ist berechtigt, dem Absen-
der beim Abschluf des Frachtvertrages einen auf

einen vollen Schillighetrag lautenden Barvor-
schuff, der nach. dem Dafiirhalten des Versand-
bahnhofes durch den Wert des Gutes sicher ge-
deckt ist, mit dem Vorbehalt auszuzahlen, dafl
sie diesen Betrag beim Einlsen des Frachtbriefes
fiir ihre Rechnung einhebt.

(7) Der Absender ist verpflichtet, den Betrag
der Nachnahme und den Betrag des Barvor-
schusses in das jeweils hiefiir vorgesehene Feld
des Frachtbriefes einzutragen.

(8) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir die Be-
lastung des Gutes mit einer Nachnahme und fiir
die Gewihrung eines Barvorschusses Neben-
gebiihren einzuheben.

§ 78. Angabe des Interesses an der Lieferung

(1) Der Absender ist berechtigt, bei der Auf-
gabe des Gutes den Wert, den er der frist-
gemiflen Ablieferung des unversehrten Gutes
iiber den gemifl §§ 98 und 100 bis 102 zu er-

setzenden Betrag hinaus beimift (Interesse an der

Lieferung), in vollen H‘undertsdlillingbetr'é.gen
anzugeben. ,

(2) Der, Absender ist verpﬂlchtet den Betrag
des Interesses an der Lieferung in das hiefiir
vorgesehene Feld des Frachtbriefes einzutragen.

(3) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir die An-

gabe des Interesses an der Lieferung eine Neben-

gebiihr einzuheben.

§ 79. Recht des Absenders zur Abinderung des
Frachtvertrages

(1) Der Absender ist berechtigt, den Fracht-
vertrag abzuﬁndern‘, indem er nachtriglich ver-
fiigt, dafl .

a) das Gut im Versandbahnhof zu.ruckgegeben

werden soll,

b) das Gut unterwegs angehalten werden soll,

¢) die Ablieferung des Gutes ausgesetzt wer-
den soll,

d) das Gut einem anderen als dem im Fracht-
brief angegebenen Empfanger abgeliefert
werden soll,

e) das Gut in einem anderen als dem im
Frachtbrief angegebenen  Bestimmungs-
bahnhof abgeliefert oder nach dem Ver-
sandbahnhof zuriickbeférdert werden soll,

f) das Gut mit einer Nachnahme belastet

oder die Nachnahme erhht, herabgesetzt

oder aufgehoben werden soll,

g) iiberwiesene Kosten von ihm anstatt vom
Empfinger eingehoben werden sollen.
(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif
andere als im Abs. 1 vorgeschene nachtrigliche
Verfiigungen des Absenders zuzulassen.

(3) Der Absender ist nicht berechtigt, andere
als im Abs. 1 und im Tarif vorgesehene nach-
trigliche Verfiigungen zu erteilen.:
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(4) Der Absender ist nicht berechtigt, nachtrig-

liche Verfiigungen zu erteilen, die .eine Teilung |.

der Sendung zur Folge haben.

(5) Der Absender ist verpflichtet, nachtrigliche
Verfligungen durch eine schriftliche Erklirung
nach einem von der Eisenbahn im Tarif festzu-
setzenden Muster dem Versandbahnhof zu er-
teilen; § 57 Abs. 6 gilt sinngemifl. Die FEisen-

" bahn ist berechtigt, im Tarif Bedingungen fest-
zusetzen, unter denen nachtrigliche Verfugungen

des Absenders einem anderen Bahnhof als dem
Versandbahnhof erteilt werden kodnnen.

(6) Der Absender ist verpfhchtet den Wortlaut
der nachtriglichen Verfiigung auch in das Fracht-

_ briefdoppel, welches der Eisenbahn gleichzeitig

mit der schriftlichen Erklirung gemiffl Abs. 5
vorzulegen ist, einzutragen und zu unterschrei-
ben. Dem Versandbahnhof - obliegt .es, die Ent-
gegennahme der nachtriglichen Verfiigung durch
Aufdriicken des Tagesstempels im Frachtbrief-
doppel unterhalb der eingetragenen nachtrig-

lichen Verfiigung zu bescheinigen und sodann 7

das Frachtbriefdoppel dem Absender zuriickzu-
geben. Befolgt die Eisenbahn die nachtraglichen
Verfiigungen des Absenders, ohne sich das mit
den entsprechenden Eintragungen versehene
Frachtbriefdoppel vorlegen zu lassen, so haftet
sie fiir den hiedurch entstehenden Schaden dem
Empfinger, wenn der Absender ihm das Fracht-
briefdoppel iibergeben hat.

(7) Nachtrigliche Verfiigungen des Absenders,
welche den Formvorschriften der Abs. 5 und 6
nicht entsprechen, sind nichtig.

(8) Dem Versandbahnhof obliegt es, die nach-
triglichen Verfiigungen ohne Verzug, auf Ver-
langen des Absenders unter den von der Eisen-
bahn im Tarif festzusetzenden Bedingungen
auch durch Fernsprecher, Fernschreiber oder
Telegramm, dem Bahnhof, der diese ausfiithren
soll, auf Kosten des Absenders mitzuteilen. Dem
Bahnhof, der eine solche Mitteilung erhilt, ob-
liegt es, die nachtriglichen Verfiigungen des Ab-
senders auszufithren, ohne den Erhalt der
schriftlichen Erklirung gemidfl Abs. 5 abzuwarten,
wenn die fernmiindliche, fernschriftliche oder
telegraphische Mitteilung vom Versandbahnhof
herriihrt; dies ist im Zweifelsfall zu kliren.

(9) Das Recht des Absenders zur Abinderung
des Frachtvertrages erlischt, auch wenn er das
Frachtbriefdoppel besitzt, wenn

a) der Empfinger den Frachtbrief eingelost
hat,

b) dem Empfanger das Gut abgeliefert wor-
den ist, -

) der Empfinger seine Rechte aus dem
Frachtvertrag gemifl § 86 Abs. 4 geltend
gemacht hat,
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d) die Eisenbahn mit der Ausfiihrung einer
Verfiigung des Empfangers begonnen hat
oder

¢) die Eisenbahin mit der. Ausfihrung einer.

Empfingeranweisung begonnen hat.

(10) Mit dem Erldschen des Verfligungsrechtes
des Absenders ist'die Eisenbahn verpflichtet, die
Verfugungen und Anweisungen des Empfangers
“zu beachten.

§ 80. Recht des Empfingers zur Abinderung des
Frachtvertrages

(1) Der Emp‘f?a'nger ist berechtigt, den Fracht-
vertrag abzuindern, wenn der Absender die
Kosten auf den Empfinger iiberwiesen und im
Frachtbrief den Vermerk ,Empfinger nicht
verfiigungsberethtigt nicht angebracht hat, in-
dem er verfiigt, daf}

a) das Gut unterwegs angehalten werden soll,

b) die Ablieferung des Gutes ausgesetzt wer-
den soll,

¢) das Gut einem anderen als dem im Fracht-
brief ang‘egebenen Empfinger abgﬁhefert
-werden soll,

d) er oder ein von ihm Beauftragter der zoll-
und sonstigen verwaltungsbehdrdlichen Be-
handlung,| fiir welche die Eisenbahn zu
sorgen verpflichtet ist, beigezogen werden
soll,

¢) das Gut in einem anderen als dem im
Frachtbrief angegebenen  Bestimmungs-
bahnhof abgeliefert oder nach dem Ver-

sandbahnhof zuriickbeférdert werden soll.-
(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif

andere als im Abs. 1 vorgesehene Verfugungen
des Empfingers zuzulassen.

(3) Der Empfinger ist nicht berechtigt, andere
als im Abs. 1 und im Tarif vorgesehene Ver-
fligungen zu erteilen.

(4) Verfiigungen .des Empfingers wenden erst
wirksam, wenn die Sendung den Versandbahn-
hof verlassen hat.

(5) Der Empfinger ist nicht berechtigt, Ver-
fiigungen zu erteilen, die eine Teilung der Sen-
dung zur Folge haben.

(6) Der Empfanger ist verpflichtet, Verfugun—
gen durch eine schriftliche Erklirung nach einem
von der Eisenbahn im - Tarif festzusetzenden
Muster dem Bestimmungsbahnhof zu erteilen;
§ 57 Abs. 6 gilt sinngemifl. Der Empfinger ist
nicht verpflichtet, das Frachtbriefdoppel vorzu-
legen. Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif Be-
dingungen festzusetzen, unter denen Verfiigun-
gen des Empfingers einem anderen Bahnhof als
dem Bestimmungsbahnhof erteilt werden kdnnen.

(7) Verfiigungen des Empfingers, welche der
Formvorschrift des Abs. 6 nicht entsprechen,
sind nichtig.
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(8) Dem Bestimmungsbahnhof obliegt es, die
Verfiigungen des Empfingers ohne Verzug, auf
Verlangen des Empfangers unter den von der
Eisenbahn im Tarif festzusetzenden Bedingungen
auch durch Fernsprecher, Fernschreiber oder
Telegramm, dem Bahnhof, der diese ausfithren
soll, auf Kosten des Empfingers mitzuteilen.
Dem Bahnhof, der eine solche Mitteilung erhilt,
obliegt es, die Verfiigungen des Empfingers aus-
zufiihren, ohne den Erhalt der schriftlichen Er-
klirung gemaﬂ Abs. 6 abzuwarten, wenn die
fernmiindliche, fernschriftliche oder telegraphi-
sche Mxtteﬂung vom Bestimmungsbahnhof her-
rithrt; dies ist im Zweifelsfall zu kliren.

(9) Das Recht des Empfingers zur Abinderung
des Frachtvertrages erlischt, wenn

a) er den Frachtbrief eingeltst hat,
'b) ihm das Gut abgeliefert worden ist,

c) er seine Rechte aus dem Frachtvertrag ge-
mifl § 86 Abs. 4 geltend gemacht hat,

d) die Eisenbahn mit der Ausfiihrung einer
Empfingeranweisung begonnén hat,

e) der von ihm durch eine Verfiigung gemif
Abs. 1 lit. ¢ angegebene Empfinger den
Frachtbrief eingeldst hat, diesem das Gut
abgeliefert worden ist, dieser seine Rechte
aus dem Frachtvertrag gemifl § 86 Abs. 4
geltend gemacht oder die Eisenbahn mit
der Ausfiihrung einer von diesem erteilten
Empfingeranweisung begonnen hat oder

f) die Eisenbahn mit der Ausfithrung einer
nachtriglichen Verfiigung des Absenders
begonnen hat.

(10) Hat der Empfinger eine Verfiigung ge-
mifl Abs. 1 lit. ¢ erteilt, so ist der von ihm an-
gegebene Empfinger nicht berechtigt, den Fracht-
vertrag abzuindern,

§ 81. Ausfiithrung der Verfiigungen

(1) Die Eisenbahn ist nur dann berechtigt, die
Ausfithrung der ihr gemifl §§ 79 und 80 erteil-
ten Verfiigungen zu verweigern oder hinauszu-
schieben, wenn :

a) die Verfigung in dem Zeitpunkt, in dem

diese dem zur Ausfithrung berufenen Bahn-
hof zugeht, nicht mehr ausfithrbar ist,

b) durch deren Ausfithrung der regelmifiige
Beforderungsdienst gestdrt wiirde,

c) deren Ausfiihrung gesetzliche oder verwal-
tungsbehordliche Vorschriften entgegen-
stehen oder ‘

“d) bei Anderung des Bestimmungsbahnhofes
der Wert des Gutes die Gesamtkosten der
Beforderung bis zum neuen Bestimmungs-
bahnhof voraussichtlich nicht deckt und
der Betrag dieser Kosten nicht sofort ge-
zahlt oder sichergestellt wird.

In diesen Fillen ist die Eisenbahn verpflichtet,
denjenigen, der verfiigt hat, so bald wie mdglich
von der Sachlage zu verstindigen. Konnte die
Eisenbahn diese Sachlage nicht voraussehen, so
trigt derjenige, der verfiigt hat, alle Folgen, die
sich daraus ergeben, daff die Eisenbahn seine Ver-
figung auszufiihren begonnen hat.

(2) Entstehen durch die Ausfiihrung von Ver-
fiigungen Verzdgerungen in der Beférderung
oder in der Ablieferung des Gutes, so ist die
Eisenbahn berechtigt, fiir die Dauer der Verzo-
gerung Lager- oder Wagenstandgeld einzuheben.

Betrigt die Verzégerung mehr als sechsundneun- -
zig Stunden, so ist die Eisenbahn berechtigt, das.

Gut auf Lager zu nehmen; im iibrigen gelten
die Bestimmungen des § 91 Abs. 12 lit. b bis h
sinngemifl.

(3) Die Eisenbahn ist berechtigt, fir die Aus-
fihrung der Verfiigung eine Nebengebithr beim
Erteilen der Verfiigung einzuheben; diese Be-
rechtigung- bleibt unberiihrt, wenn sich nachtrig-
lich ergibt, dafl die Verfigung nicht ausfiithrbar

war.

(4) Fir die Berechnung der Kosten bei Ande-
rung des Bestimmungsbahnhofes oder bei Riick-

befdrderung des Gutes nach dem Versandbahn-

hof gelten die nachstehenden Bestimmungen:

a) Ist verfiigt worden, daf das Gut in einem
Unterwegsbahnhof abgeliefert werden soll,

so ist die Eisenbahn nur berechtigt, fiir die -

Beforderung die Fracht vom Versandbahn-
hof bis zum Unterwegsbahnhof zu berech-
nen. Ist jedoch das Gut bereits iiber den
Unterwegsbahnhof hinaus befordert wor-
den, so ist die Eisenbahn berechtigt, die
Fracht vom Versandbahnhof bis zum An-
haltebahnhof und von diesem zuriick bis
zum Unterwegsbahnhof gesondert. zu be-
rechnen.

b) Ist verfiigt worden, dal das Gut nach
einem anderen Bestimmungsbahnhof befér-
dert oder nach dem Versandbahnhof zu-
riickbefSrdert werden soll, so ist die Eisen-
bahn berechtigt, fiir die Beférderung die
Fracht vom Versandbahnhof bis zum An-
haltebahnhof und von diesem bis zum
neuen Bestimmungsbahnhof oder bis zum
Versandbahnhof ' gesondert zu berechnen.

¢) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die Frachten
fiir die Beforderungen gemif lit. a und b
nach den am Tage des Abschlusses des
Frachtvertrages geltenden Tarifen zu be-
rechnen.

d) Die Bestimmungen der lit. a bis ¢ gelten
sinngemifl auch fiir die Berechnung der
Nebengebuhrcn und der sonstigen Kosten;
die Fisenbahn ist berechtigt, im Tarif Aus-
nahmen vorzusehen.
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(5) Die Eisenbahn ist berechtigt, die ihr durch
die Ausfithrung der Verfiigung erwachsenden
Kosten einzuheben, mit Ausnahme derjenigen,
die auf ihr Verschulden zuriickzufiihren sind.

(6) Unter Vorbehalt der Bestimmungen des
Abs. 1 haftet die Eisenbahn fiir die Folgen, die
dadurch entstehen, dafl sie eine Verfiigung un-
richtig oder iberhaupt nicht ausfithret,' sofern
sie ein Verschulden trifft; sie ist jedoch zu einem
héheren Schadenersatz als bei Verlust des Gutes
nicht verpflichtet.

§ 82. Beforderungshindernisse

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, bei Beférde-
rungshindernissen, die durch Umleitung behoben
werden' kéonnen, das Gut auf einem Hilfsweg
ohne Einhebung einer Mehrfracht nach dem
Bestimmungsbahnhof zu beférdern; sie ist jedoch
berechtigt, die Lieferfrist iiber den Hilfsweg zu
berechnen.

(2) Ist ein Hilfsweg nicht vorhanden oder
kann das Gut aus anderen Griinden nicht weiter-
befordert werden und dauert das Beférderungs-
hindernis bei Giitern, die raschem Verderben
unterliegen, und bei Giitern, bei denen das Inter-
esse an der Lieferung angegeben ist, voraussicht-
lich mehr als vierundzwanzig Stunden, bei allen
librigen Giitern voraussichtlich mehr als zwei-
undsiebzig Stunden, so ist die Eisenbahn ver-
pflichtet, den Absender hievon ohne Verzug zu
verstindigen und um Anweisung zu ersuchen.
Die Eisenbahn ist, sofern sie kein Verschulden
an dem Befdrderungshindernis trifft, berechtigt,
die ihr durch das Einholen der Anweisung er-
wachsenden Kosten einzuheben.

(3) Der Absender ist berechtigt, im Frachtbrief
fiir den Fall, daf ein Beférderungshindernis ein-
treten sollte, Anweisung zu erteilen. Kann die
Eisenbahn die Anweisung nicht ausfihren, so ist
sie verpﬂlchtet, den Absender nach Mafigabe des
Abs. 2 um eine andere Anweisung zu ersuchen.

(4) Der Absender ist auf Grund der Verstindi-
gung von einem Beforderungshindernis berech-
tigt, seine Anweisung schriftlich dem Versand-
bahnhof oder dem Bahnhof, in dem sich das
Gut befindet, zu erteilen.

(5) Dem Versandbahnhof obliegt es, die An-
weisung ohne Verzug, auf Verlangen des Absen-
ders unter den von der Eisenbahn im Tarif fest-
zusetzenden Bedingungen auch durch Fern-
sprecher, Fernschreiber oder Telegramm, dem
Bahnhof, der diese ausfiihren soll, mitzuteilen.
Dem Bahnhof, der eine solche Mitteilung erhilt,
obliegt es, die Anweisung auszufithren, wenn
die fcrnmundliche, fernschriftliche oder tele-
graphische Mitteilung vom Versandbahnhof her-
rithre; dies ist im Zweifelsfall zu kliren. Die
Eisenbahn ist, sofern sie kein Verschulden an

dem Beforderungshindernis trifft, berechtigt, die
ihr durch die Weitergabe der Anweisung er-
wachsenden Kosten einzuheben.

(6) Die Eisenbahn ist zur Ausfuhrung einer
Anweisung, durch welche die Person des
Empfingers oder der Bestimmungsbahnhof ge-
andert werden soll oder die einem anderen Bahn-
hof als dem Versandbahnhof erteilt wird, nur

verpflichtet, wenn der Absender das Frachtbrief-
doppel vorlegt und darin die Anweisung einge-
tragen und unterschrieben hat; dem. Bahnhof
obliegt es, die Entgegennahme der Anweisung
durch Aufdriicken des Tagesstempels im Fracht-
briefdoppel unterhalb der eingetragenen Anwei-
sung zu bescheinigen und sodann das Frachtbrief-
doppel dem Absender zuriickzugeben. Befolgt
die Fisenbahn eine solche Anweisung, ohne sich
das mit den entsprechenden Eintragungen ver-
sehene Frachtbriefdoppel vorlegen zu lassen, so
haftet sie fiir den hiedurch entstehenden Schaden
dem Empfinger, wenn der Absender ihm das
Frachtbriefdoppel iibergeben hat.

(7) Fillt das Beférderungshindernis vor Ein-
treffen einer Anweisung des Absenders in dem
Bahnhof, in dem sich das Gut befindet, weg, so
ist die Fisenbahn verpflichtet, das Gut, ohne die
Anweisung abzuwarten, nach dem Bestimmungs-
bahnhof weiterzubeférdern und den Absender
hievon ohne Verzug zu verstindigen.

(8) Die Eisenbahn ist, sofern den Absender ein -
Verschulden an dem Beférderungshindernis trifft,
berechtigt, fiir die Dauer des Aufenthaltes Lager-
oder Wagenstandgeld einzuheben.

(9) Die Eisenbahn ist, sofern sie kein Ver-
schulden an dem Befdrderungshindernis trifft,
berechtigt, fiir die Ausfilhrung der Anweisung
eine Nebengebiihr einzuheben; erteilt der Ab-
sender seine Anweisung dem Versandbahnhof,
so ist die Eisenbahn berechtigt, diese Neben-
gebiihr bereits beim Erteilen der Anweisung ein-
zuheben. Diese Berechtigung bleibt unberiihre,
wenn sich nachtriglich ergibt, daf die Anweisung
nicht ausfithrbar war. .

{10) Tritt ein Beforderungshindernis ein, nach-
dem der Empfinger den Frachtvertrag abge-
dndert hat, so ist die Eisenbahn verpflichtet,
diesen Empfinger hievon zu verstindigen und
um Anweisung zu ersuchen. Der Empfinger ist
verpflichtet, seine Anweisung schriftlich dem ur-
spriinglichen Bestimmungsbahnhof zu erteilen;
er ist nicht verpflichtet, das Frachtbriefdoppel
vorzulegen, Im iibrigen gelten die Abs. 2, 5 und
7 bis 9 sinngemif. .

(11) Fiir die Ausfithrung der Anweisungen gilt
im iibrigen § 81 Aba 1, 2 und 4 bis 6 sinn-
gemifl.

(12) Ist die VerstandLgung des zum Erteilen
der Anweisung Berechtigten nach den Umstin-
den nicht moglich oder trifft innerhalb einer
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von der Eisenbahn im Tarif festzusetzenden Frist
eine Anweisung des Berechtigten in dem Bahn-
hof, in dem sich das Gut befindet, nicht ein oder

- ist die Anweisung nicht ausfihrbar und dauert
das Beforderungshindernis mehr als sechsund-
neunzig Stunden, so ist die Eisenbahn berechtigt,
das Gut auf Lager zu nehmen; im iibrigen gelten
die Bestimmungen des § 91 Abs. 12 lit. b blS h
sinngemif.

§ 83. Lieferfrist

(1) Die Lieferfrist setzt sich zusammen aus der
Abfertigungsfrist, der Beforderungsfrist und
gegebenenfalls aus Zuschlagsfristen.

(2) Sofern die Eisenbahn im Tarif nicht
kiirzere Fristen vorsieht, betrigt
a) bei Aufgabe des Gutes als Stiickgut
1. die Abfertigungsfrist ..... 48 Stunden,
2.die Befdérderungsfrist fiir
je auch nur angefangene
200 Tarifkilometer ....... 24 Stunden,
b) bei Aufgabe des Gutes als Wagenladung
1. die Abfertigungsfrist ..... 24 Stunden,
2.die Befdrderungsfrist fiir
je auch nur angefangene
200 Tarifkilometer ....... 24 Stunden.

(3) Die Abfertigungsfrist ist ohne Riicksicht
auf die Anzahl der an der Befdrderung beteilig-
ten Eisenbahnen nur einmal, die Beforderungs-
frist nach der Gesamtentfernung zwischen dem
Versandbahnhof und dem Bestimmungsbahnhof
zu berechnen.

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, Zuschlags-

fristen festzusetzen /

a) fiir die Beftrderung von Giitern, die
auflerhalb des Bahnhofes zur Beforderung
angenommen oder auflerhalb des Bahn-
hofes abgeliefert werden,

b) fiir die Beforderung von Giitern
— iiber Bahnstrecken, die im selben Ge-

meindegebiet zwei oder mehrere Bahn-
strecken verbinden, :
— iiber Nebenbahnen,
— iber Strecken mit verschiedener Spur-
weite,
— von oder nach Giiternebenstellen,
— von oder nach unbesetzten Bahnhdfen,
— iiber Strecken mehrerer Eisenbahnen,

¢) fiir ‘die Beférderung von Giitern nach |

Tarifen, die eine Ermifligung gegeniiber
den Regeltarifen enthalten, und

d) fiir auBergewdhnliche Verhiltnisse, die eine |

ungewdhnliche Verkehrszunahme oder un-
gewdhnliche
~Folge haben.

(5) Die Zuschlagsfristen gemif Abs. 4 bediir-
fen der Genehmigung des Bundesministeriums
fiir Verkehr und verstaatlichte Untérnehmungen;

Betriebsschwierigkeiten zur |- -

im Falle des Abs. 4 lit. d ist jedoch die Eisen-
bahn berechtigt, die Zuschlagsfrist vorbehaltlich
der Genehmigung des Bundesministeriums Ffir
Verkehr und verstaatlichte Unternehmungen
festzusetzen. Die Genehmigung ist zu erteilen,
wenn und soweit besondere Betriebsverhiltnisse
oder ortliche Verhiltnisse diese Zuschlagsfristen
erfordern, im Falle des Abs. 4 lit. d lingstens
jedoch fiir die Dauer eines Monates.

(6) Die Eisenbahn ist verpflichtet, die Zu-
schlagsfristen gemiff Abs. 4 lit. 2 bis ¢ in den
Tarif aufzunehmen, die Zuschlagsfrist gemift
Abs. 4 lit. d in sonstiger geeigneter Weise zu
verdffentlichen. Fiir das Inkrafttreten der Zu-
schlagsfristen gemifl Abs. 4 lit. a bis c gilt § 6
Abs. 5; die Zuschlagsfrist gemifi Abs. 4 lit. d
tritt frihestens mit ihrer Verdffentlichung in
Kraft. Die Eisenbahn ist verpflichtet, in der Ver-
offentlichung ersichtlich zu machen, daff die
Genehmigung des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr und verstaatlichte Unternehmungen erteilt
worden oder vorbehalten ist. Ist die Genehmi-
gung vorbehalten, so ist die Festsetzung der Zu-
schlagsfrist wirkungslos, wenn die Genehmigung
nicht innerhalb von sieben Tagen nach der Ver-
Sfentlichung der Zuschlagsfrist bekanntgemacht
oder wenn die nachtrigliche Genehmigung ver-
sagt wird.

(7) Die Lieferfrist beginnt um null Uhr des
der Annahme des Gutes zur Beférderung fol-
genden Tages.

(8) Die Lieferfrist ruht

a) wihrend des Aufenthaltes, der ohne Ver-
schulden der Eisenbahn verursacht wird

1. durch das Nachpriifen gemifl § 67,
sofern hiebei Abweichungen von den
Eintragungen im Frachtbrief festgestellt
werden,

2. durch die zoll- und sonstige verwaltungs-
behordliche Behandlung,

3. durch die vom_ Absender oder vom
Empfinger verfiigte Abinderung des
Frachtvertrages,

4, durch besondere Vorkehrungen fiir das
Gut, wie Ausbesserungsarbeiten am
Gute oder an dessen Verpackung, Ab-
laden, Umladen oder Richten der La-

. dung, Beigabe von Eis,

5. durch jede Verkehrsunterbrechung, durch
welche der Beginn oder die Fortsetzung
der Befdrderung zeitweilig verhindert
wird;

b) an Samstagen sowie an Sonn- und Feier-
tagen.

(9) Die Eisenbahn kann sich in den Fillen des

Abs. 8 lit. a auf das Ruhen der Lieferfrist nur

berufen, wenn sie die Ursache und die Dauer
des Ruhens im Frachtbrief vermerkt hat oder in
anderer Weise nachweist.
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(10) Endet die Lieferfrist nach Schlufl der fiir
die Giiterabfertigungsstelle. des Bestimmungs-
bahnhofes vorgesehenen Dienststunden, so gilt

die Lieferfrist erst zwei Stunden nach Dienst-

beginn des darauffolgenden Werktages als abge-
laufen; der Samstag gilt in diesem Falle nicht
als Werktag.

-(11) Die Lieferfrist ist gewahrt wenn vor
ithrem Ablauf

a) der Empfinger von der Ankunft der
Sendung im Bestimmungsbahnhof benach-
richtigt und das Gut zur Abnahme bereit-
gestellt worden ist, sofern der Empfinger
von der Ankunft der Sendung zu benach-
richtigen und das Gut ithm nicht zuzu-
fithren ist,

b) das Gut zur Abnahme im Bestimmungs-
bahnhof bereitgestellt worden ist, sofern
der Empfinger von der Ankunft der Sen-
dung nicht zu benachrxchugen und das Gut
ihm nicht zuzufithren ist,

¢) das Gut dem Empfinger in der Wohnung
oder Geschiftsstelle abgeliefert worden ist,
sofern das Gut ithm zuzufiihren ist; konnte
das zugefithrte Gut aus Griinden, die beim
Empfinger gelegen sind, nicht abgeliefert
werden, so ist die Lieferfrist gewahrrt,

© wenn vor ihrem Ablauf die Ablieferung
vergeblich versucht worden ist.

§ 84. Empfingeranweisung

Die. Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif Bedin-
gungen festzusetzen, unter denen der Empfanger
berechtigt ist, dem Bestimmungsbahnhof An-
weisungen iiber die Sendung, auch vor deren
Ankunft, zu erteilen. Die Eisenbahn ist nur
dann berechtigt, Empfingeranweisungen auszu-
fithren, wenn die Sendung im Bestimmungsbahn-
hof angekommen und bis zum Beginn der Aus-
fiilhrung eine ordnungsmifig erteilte, entgegen-
stehende Verfiigung oder Anweisung des Ab-
senders oder des Empfingers im Bestimmungs-

bahnhof nicht eingelangt ist.

§ 85. Benadhrichtigung

(1) Die Eisenbahn ‘ist verpflichtet, den
Empfinger von der Ankunft der Sendung im
Bestimmungsbahnhof ohne Verzug zu benach-
richtigen. Die Eisenbahn ist jedoch zur Benach-
richtigung in der Zeit von siebzehn bis acht Uhr
sowie an Sonn- und Feiertagen nicht verpflichtet;
an Samstagen ist sie zur Benachrichtigung nur
verpflichtet, wenn Dienststunden festgesetzt sind.

(2) Die Eisenbahn ist zur Benachrichtigung
nicht verpflichtet, wenn

a) der Absender verlangf hat, das Gut bahn-

lagernd zu stellen,

b) der Empfinger schriftlich auf die Benach-
richtigung verzichtet hat,

c) das Gut dem Empfinger in die Wohnung
oder Geschiftsstelle zugefithrt wird,

d) die Benachrlchtlgung nach den Umstanden
nicht mbglich ist. '

(3) Die Eisenbahn ist berechtigt, die Benach-
richtigung nach ihrer Wahl durch Fernsprecher,
Fernschreiber, Telegramm, schriftlich durch die -
Post oder durch Boten vorzunehmen. Sie ist be-
rechtigt, mit dem Empfinger fiir einzelne oder
alle fiir ihn ankommenden. Sendungen: die Art
der Benachrichtigung schriftlich zu vereinbaren.

(4) Die Benachrichtigung gilt als bewirkt

a) bei Benachrichtigung durch Fernsprecher
oder Fernschreiber mit der Beendigung der
Durchgabe,

b) bei Benachrichtigung durch Telegramm

vier Stunden nach dessen Aufgabe,
¢) bei Benachrichtigung mit Benachrichti-
gungsschreiben durch  die Post  zwdlf

Stunden nach dessen Aufgabe,

d) bei jeder anderen Art der Benachrichtigung
mit der Ubergabe des Benachrichtigungs-
schreibens.

(5) Die Eisenbahn ist berechtigt, die Fristen
gemifl Abs. 4 lit. b und ¢ zu verlingern; sie ist
verpflichtet, eine solche Verlingerung bei den
Giiterabfertigungsstellen der betreffenden Bahn-
héfe durch Aushang bekanntzumachen.

(6) Enden die Fristen gemifl Abs. 4 lit. b und
c oder Abs. 5 nach Schluf der fiir die Giiter-
abfertigungsstelle des Bestimmungsbahnhofes
vorgeschenen Dienststunden, so gilt die Benach~
richtigung erst um acht Uhr des darauffolgenden
Werktages als bewirkt; der Samstag gilt in
diesem Falle insoweit als Werktag, als Dienst-
stunden festgesetzt sind.

(7) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir die Be-
nachrichtigung vom Empfinger den Ersatz ihrer
Auslagen zu verlangen oder eine Nebengebiihr
einzuheben.

(8) Die Eisenbahn ist verpflichtet, bei der Be-
nachrichtigung, ausgenommen bei Benachrichti-
gung durch Telegramm, die Frist mitzuteilen,
innerhalb welcher das Gut vom Empfinger ab-
zunchmen ist. Sie ist ferner verpflichtet, bei der
Benachrichtigung dem Empfinger gegebenenfalls
mitzuteifen, dafl

a) das vom Absender verladene Gut unter-

wegs umgeladen worden ist, ausgenommen
wegen Spurwechsels,

b) das Gut offensichtlich oder vermutlich be-

schidigt oder unvollstindig ist,

c) ein Frachtzuschlag auf dem Gute haftet.

§ 86. Ablieferung

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, dem -
Empfinger im DBestimmungsbahnhof oder, so-
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fern das Gut dem Empfinger zugefithrt wird,
in seiner Wohnung oder Geschiftsstelle den
Frachtbrief zu iibergeben und das Gut abzu-
liefern, wenn der Empfinger die sich aus dem
Frachtvertrag zu seinen Lasten “ergebenden Be-
trige gezahlt und den Empfang des Gutes be-
scheinigt hat,

(2) Die Eisenbahn ist nicht berechtigt, aufler
der Empfangsbescheinigung weitere Erklirungen
vom Empfinger zu verlangen. Sie ist nicht ver-
pflichtet, die Echtheit der Unterschrift des
Empfingers oder die Berechtigung des Beauf-
tragten oder Bevollmichtigten des Empfingers
zu -priifen. Wenn von mehreren im Frachtbrief
angegebenen Frachtstiicken einer Sendung bei der
Ablieferung einzelne fehlen, ist der Empfinger
berechtigt, diese in der Empfangsbescheinigung
als fehlend anzufiihren.

(3) Der Ablieferung des Gutes an den Empfin-

ger stehen gleich

a) eine nach den maﬂgebenden Bestimmungen

~an die Finanzverwaltung erfolgte Uber-
gabe des Gutes in ihren Abfertigungs-
riumen oder Niederlagen, wenn diese nicht
unter der Obhut der Eisenbahn stehen,

b) das Einlagern bei der Eisenbahn oder das
Hinterlegen in einem offentlichen Lager-
haus oder sonst in sicherer Weise, sofers
dies gemifl den Bestimmungen dieses Bun-
desgesetzes zulissig ist.

(4) Nach der Ankunft der Sendung im Be-
stimmungsbahnhof ist der Empfinger berechtigt,
innerhalb der Dienststunden der Giiterabferti-
gungsstelle von der Eisenbahn die Ubergabe des
Frachtbriefes und die Ablieferung des Gutes zu
verlangen. Ist der Verlust des Gutes festgestellt
oder ist das Gut nicht innerhalb der im § 97
Abs. 1 vorgesehenen Frist angekommen, so ist
der Empfinger berechtigt, seine Rechte aus dem
Frachtvertrag im eigenen Namen gegen die
Eisenbahn geltend zu machen.

(5) Die Eisenbahn ist verpflichtet, Giiter, die
nicht zugefithrt werden, an den hiefiir bestimm-
ten Stellen dem Empfinger zur Abnahme bereit-
zustellen.

(6) Der Empfinger ist berechtigt, vor Ein-
18sen des Frachtbriefes in diesen Einsicht zu
nehmen und das Gut iuflerlich zu besichtigen;
er ist nicht berechtigt, ein Frachtstiick zu 3ffnen.
Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif Bedingun-
gen festzusetzen, unter denen Proben durch den
Empfinger noch vor Einldsen des Frachtbriefes
_entnommen werden kdnnen.

(7) Die Annahme des Frachtbriefes verpflichtet
den Empfinger, der Eisenbahn die sich aus dem
Frachtvertrag zu seinen Lasten ergebenden Be—
trige zu zahlen.

(8) Die Eisenbahn ist zur Ablieferung des
Gutes nur gegen Vorweisen des eingeldsten
Frachtbriefes verpflichtet.

(9) Der Empfinger ist Berechtigt, die Annahme

des Gutes auch nach Einlosen des Frachtbriefes
so lange zu verweigern, bis die Eisenbahn seinem
Verlangen auf Feststellung eines von ihm be-
haupteten Schadens stattgegeben hat.

(10) Die Eisenbahn ist berechtigt, mit dem

Empfinger besondere Vereinbarungen iiber die
Ubergabe des Frachtbriefes und die Ablieferung
des Gutes zu treffen.

§ 87. Nachpriifen im Bestimmungsbahnhof

(1) Der Absender ist berechtigt, im Fracht-
brief das Nachwiegen des Gutes und das Fest-
stellen des Gewichtes des leeren Wagens im
Bestimmungsbahnhof zu verlangen; der Empfin-

ger ist berechtigt, ein solches Verlangen formlos

an den Bestimmungsbahnhof zu richten. Die
Eisenbahn ist nicht verpflichtet, diesem Ver-
langen zu entsprechen, wenn Waagen nicht vor-
handen sind, die vorhandenen Waagen nicht aus-
reichen, die Beschaffenheit des Gutes die Ge-
wichtsfeststellung nicht ohne Schwierigkeit zu-
liflt oder diese Feststellung die ordnungsmiflige
Abwicklung des Eisenbahnbetriebes storen
wiirde. § 68 Abs. 5 bis 7 gilt sinngemifi.

(2) Lehnt die Eisenbahn ein Nachwiegen des
Gutes im Bestimmungsbahnhof ab, so ist der

Empfinger berechtigt zu verlangen, dafl die

Eisenbahn zu einem von ihm veranlafiten Nach-
wiegen auf einer im Bahnhof oder in- dessen
Nihe befindlichen Waage einen Bediensteten
beistelle; § 68 Abs. 7 gilt sinngemifl. Die Eisen-
bahn ist berechtigt, die ihr hiedurch erwachsen~
den Kosten, einschlieBlich der Kosten fiir das
Beistellen ihres Bediensteten, vom Empfinger
einzuheben.

(3) Der Absender ist berechtigt, im Frachtbrief'

das Nachzililen des Gutes im Bestimmungs-
bahnhof zu verlangen; der Empfinger ist be-
rechtigt, ein solches Verlangen formlos an den
Bestimmungsbahnhof zu richten. Die Eisenbahn
ist zum Nachzihlen nicht verpflichtet, wenn die
Beschaffenheit des Gutes das Nachzihlen nicht
ohne Schwierigkeit zulifit oder das Nachzih-

len die ordnungsmiflige Awacklung des Eisen- .

bahnbetriebes stéren wurde

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir das Nach-
wiegen, fiir das Feststellen des Gewichtes des
leeren Wagens und fiir das Nachzihlen Neben-
gebiihren einzuheben; sie ist jedoch zur Ein-
hebung nicht berechtigt, wenn

a) das Nachwicegen auf einer Gle-iswaage

durchgefithrt worden ist und das Ergebnis
.mehr als zwei v. H. von dem durch den

Versandbahnhof festgestellten Gewicht ab--

weicht, sofern der Unterschied nicht offen-
sichtlich durch die Natur des Gutes oder
dufch Witterungseinfliisse verursacht wor-
den ist,
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b) das Ergebnis der Feststellung des Gewichtes
des leeren Wagens mehr als zwei v. H.
von dem - am Wagen angeschriebenen
Eigengewicht abweicht, :

c) beim Nachzihlen eine geringere als die
vom Versandbahnhof ermittelte Stiickzahl
festgestellt worden ist.

(5) Der Empfinger ist berechtigt, im Bestim-
mungsbahnhof nach Einlésen des Frachtbriefes
zu verlangen, dafl die Eisenbahn die Uberein-
stimmung des Gutes mit den Eintragungen im
Frachtbrief hinsichtlich der Bezeichnung des
Gutes und dessen Verpackung nachpriife. Die
Eisenbahn ist zum Nachpriifen nicht verpflichtet,
wenn die Beschaffenheit des Gutes das Nach-
priifen nicht ohne Schwierigkeit und nicht ohne
besondere Fachkenntnis zuliflt oder das Nach-
priifen die ordnungsmiflige Abwicklung des
Eisenbahnbetriebes stéren wiirde. Die Fisenbahn
ist berechtigt, fiir das Nachpriifen eine Neben-
gebithr einzuheben.

(6) Der Empfinger ist berechtigt zu verlangen,
dafl thm Gelegenheit gegeben werde, dem Nach-
wiegen, dem Feststellen des Gewichtes des leeren
Wagens, dem Nachzihlen oder dem Nachpriifen
im Bestimmungsbahnhof beizuwohnen; im iibri-
gen gilt § 68 Abs. 11 sinngemif.

§ 88. Ausladen

(1) Soweit dieses Bundesgesetz diesbeziigliche
Bestimmungen nicht enthilt, ist die Eisenbahn
verpflichtet, im Tarif zu bestimmen, ob die
Giiter durch die Eisenbahn oder durch den
Empfinger auszuladen sind.

(2) Absender und Eisenbahn sind berechtigt,
eine vom Tarif abweichende Vereinbarung iiber
das Ausladen zu treffen; der Absender ist ver-
pflichtet, eine solche Vefeinbarung im Fracht-
brief zu vermerken. Empfinger und Eisenbahn
sind berechtigt, eine solche Vereinbarung schrift-
lich zu treffen. Besorgt die Fisenbahn auf Grund
einer Vereinbarung das Ausladen von Giitern an
Stelle des Empfingers, so ist sie berechtigt, hiefiir
eine Nebengebiihr einzuheben.

(3) Die Eisenbahn -ist berechtigt, im Tarif Be-
dingungen festzusetzen, unter denen sie dem
Empfinger bahneigene Gerite und Einrichtun-
gen zum Ausladen der Giiter zur Verfiigung
stellt und besondere-Vorkehrungen zur Erleichte-
rung des Ausladens der Giiter triffe.

(4) Der Empfinger ist verpflichtet, den von
ihm entladenen Wagen besenrein an die Eisen-
bahn zuriickzugeben, Wird der Wagen nicht

_besenrein zuriickgegeben, so ist die Eisenbahn

berechtigt, fiir das von ihr vorgenommene Rei-
nigen eine Nebengebilhr vom Empfinger ein-
zuheben.

(5) Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir das ihr
auf Grund gesetzlicher oder verwaltungsbehdrd-

licher Vorschriften obliegende Reinigen oder
Entseuchen von Wagen eine Nebengebiihr ein-
zuheben.

§ 89. Zufiihren

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, Stiickgut dem
Empfinger in seine Wohnung oder Geschifts-
stelle im Gemeindegebiet des Bestimmungsbahn-
hofes oder in benachbarten Gemeinden gegen
Zahlung von Rollgeld zuzufiihren. Sie ist berech-
tigt, das Zufithren selbst zu besorgen oder durch
von ihr bestellte Unternehmer besorgen zu
lassen. Die Leute, deren sich die Eisenbahn beim
Zufihren bedient, sind verpflichtet, den fiir das
Zufithren geltenden Tarif bei sich zu tragen und
den Empfinger auf Verlangen FEinsicht nehmen
zu lassen. Die Fisenbahn ist verpflichtet, die
Bahnhofe, in denen ein Rollfuhrdienst fiir Stiick-
gut eingerichtet ist, im Tarif anzufithren und die
Zufuhrzeiten bei, den Giiterabfertigungsstellen
dieser Bahnhofe durch Aushang bekanntzu-
machen. -

(2) Das Recht, Stiickgut zuzufithren, steht der
Eisenbahn nicht zu, wenn der Absender eine
widersprechende Erklirung in den Frachtbrief
eingetragen hat.

(3) Die Empfinger in Gemeinden, fiir welche
die Eisenbahn einen Rollfuhrdienst eingerichtet
hat, sind berechtigt,” Stiickgut im Bestimmungs-
bahnhof selbst abzunehmen. Will ein Empfinger
von diesem Rechte Gebrauch machen, so ist er
verpflichtet, dies dem Bestimmungsbahnhof noch
vor der Ankunft des Gutes schriftlich anzuzeigen
(Rollfuhrverbot). Der Empfinger ist berechtigt,
ein Rollfuhrverbot auch allgemein fiir das fiir
ihn ankommende Stiickgut zu erteilen.

(4) Die Eisenbahn ist berechtigt, mit Genehmi-
gung des Bundesministeriums fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen das Recht des
Absenders, das Zufiihren von Stiikgut durch
eine widersprechende Erklirung im Frachtbrief
auszuschliefen, und das Recht des Empfingers,
fiir ihn ankommendes. Stiickgut im Bestimmungs-
bahnhof selbst abzunehmen, in einzelnen Bahn-
hsfen voriibergehend oder dauernd zu beschrin-
ken oder aufzuliében; die Genehmigung ist zu
erteilen, wenn und soweit besondere Verkehrs-
oder Betriebsverhiltnisse oder &rtliche Verhilt-
nisse diese Mafinahmen erfordern. Die Eisenbahn
ist verpflichtet, solche Maflnahmen spitestens
am Tage vor ihrem Inkrafttreten bei den Giiter-
abfertigungsstellen der betreffenden Bahnhéfe
durch Aushang bekanntzumachen und in geeig-
neter Weise auch nachrichtlich zu veréffentlichen.

(5) Die Eisenbahn haftet als Frachtfithrer
gemifl den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes,
wenn sie das Zufihren selbst oder durch von
ihr bestellte Unternehmer besorgt.

(6) Die Eisenbahn ist berechtigt, mit dem
Empfinger Bedingungen zu vereinbaren, unter
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denen sie Eisenbahnwagen, auf eigenen Ridern
laufende Straflenfahrzeuge und Groflbehilter in
beladenem Zustand in seine Geschiftsstelle selbst
oder durch von ihr bestelite Unternechmer zu-
fuhre, Sie ist zu einem solchen Zufiithren auch anf
Verlangen des Absenders im Frachtbrief berech-
tigt, wenn der Empfinger nach vorheriger Ver-
stindigung nicht widerspricht oder einem solchen
Zufithren allgemein zugestimmt hat.

§ 90. Abnahme

(1) Der Empfinger ist verpflichtet, Giiter, die
von der Eisenbahn nicht zugefithrt werden, an
den hiefiir bestimmten Stellen des Bahnhofes ab-
zunehmen.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif fiir
die Abnahme der Giiter, die von ihr nicht zu-
gefiilhrt werden, eine Frist festzusetzen (Ab-
nahmefrist); diese Frist verlingert sich im Falle
des § 71 Abs. 8 um neun Stunden. Die Eisen-

bahn ist verpflichtet, eine allfillige sonstige Ver- |
lingerung der Abnahmefrist bei. den Giiter-

abfertigungsstellen der betreffenden Bahnhéfe
durch Aushang bekanntzumachen.

(3) Die Abnahmefrist beginnt mit dem Zeiz-
punke, in welchem die Benachrichtigung von der
Ankunft der Sendung als bewirkt gilt und das
Gut zur Abnahme bereitgestellt ist. Sie beginnt
jedoch mit der Bereitstellung des Gutes, wenn

a) das Gut bahnlagernd gestellt ist,

b) der Empfinger auf die Benachrichtigung
von der Ankunft der Sendung schriftlich
verzichtet hat,

¢) die Benachrichtigung von der Ankunft der
Sendung nach den Umstinden nicht mog-
lich ist. ,

(4) Die Abnahmefrist ruht in der Zeit von

siebzehn bis acht Uhr und an Samstagen sowie
an Sonn- und Feiertagen.

(5) Nimmt der Empfinger das Gut nicht
innerhalb der Abnahmefrist ab, so ist die Eisen-
" bahn berechtigt, fiir die Dauer der Uberschrei-
tung Lager- oder Wagenstandgeld einzuheben.

(6) Hat der benachrichtigte Empfinger die zur
Abnahme des Gutes erforderlichen Vorkehrun-
gen getroffen und kann die Eisenbahn das Gut
nicht innerhalb einer Stunde nach dem Eintreffen
des Empfingers zur Abnahme bereitstellen, so
ist sie auf Verlangen verpflichtet, ihm die ver-
geblich versuchte Abnahme im Frachtbrief unter
Angabe von Tag und Stunde zu bescheinigen
und thm etwaige Kosten fiir den vergeblichen
Versuch 'der Abnahme zu ersetzen,

(7) Der Empfinger ist mit Zustimmung der
Eisenbahn berechtigt, Giiter, die von ithm aus-
zuladen sind, ohne oder nach teilweiser Ver-
inderung der Ladung im selben Wagen aufzu-
geben.

(8) Die Eisenbahn ist berechtigt, mit Ge-
nehmigung des Bundesministeriums fiir Verkehr
und verstaatlichte Unternehmungen ohne Riick-
sicht auf die im § 6 Abs. 5 vorgesehene Frist in
einzelnen oder in allen Bahnhdfen die Abnahme-
frist abzukiirzen sowie das Lager- und das
Wagenstandgeld zu erhohen; die Genehmigung
ist zu erteilen, wenn und soweit' besondere Ver-
kehrs- oder Betriebsverhiltnisse oder drtliche
Verhiltnisse diese Mafinahmen erfordern, ling-
stens jedoch fiir die Dauer eines Monates. Die
Eisenbahn ist verpflichtet, solche Mafinahmen
spitestens am Tage vor threm Inkrafttreten bes
den Giiterabfertigungsstellen der betreffenden
Bahnhéfe durch Aushang bekanntzumachen und

‘in geeigneter Weise auch nachrichtlich zu ver-

offentlichen.

§ 91. Ablieferungshindernisse

(1) Ein Ablieferungshindernis liegt vor, wenm

a) der Empfinger nicht zu ermitteln ist,

b) der Empfinger das Einldsen des Fracht-
briefes ausdriicklich verweigert,

¢) der Empfinger den Frachtbrief nicht inner-
halb einer von der Eisenbahn im Tarif
festzusetzenden Frist (Einlgsefrist) einldst,

d) vor Einlésen des Frachtbriefes durch den
Empfinger die Ablieferung des Gutes aus
sonstigen Griinden verhindert wird.

(2) Bei Ablieferungshindernissen obliegt es
dem Bestimmungsbahnhof, den Absender hievon
durch Vermittlung des Versandbahnhofes ohne
Verzug zu verstindigen und um Anweisung zu

ersuchen; die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif

Ausnahmen vorzusehen. Die Eisenbahn ist,
sofern sie kein Verschulden an dem Ablieferungs-
hindernis trifft, berechtigt, die ihr durch das
Einholen der Anweisung erwachsenden Kosten
einzuheben.

(3) Die Eiseribahn ist berechtigt, im Tarif
Bedingungen festzusetzen; unter denen der Ab-
sender berechtigt ist, im Frachtbrief fir den
Fall, daf ein Ablieferungshindernis cintreten
sollte, Anweisung zu erteilen.

(4) Der Absender ist auf Grund der Ver-
stindigung von einem Ablieferungshindernis
verpflichtet, seine Anweisung schriftlich dem
Versandbahnhof zu erteilen; die Eisenbahn ist
berechtigt, im Tarif Ausnahmen zuzulassen.

(5) Dem Versandbahnhof obliegt es, die An-
weisung ohne Verzug, auf Verlangen des Absen-
ders unter den von der Eisenbahn im Tarif fest-
zusetzenden Bedingungen auch durch. Fern-
sprecher, Fernschreiber oder Telegramm, dem
Bestimmungsbahnhof mitzuteilen. Dem Bestim-
mungsbahnhof obliegt es, die Anweisung aus-
zufiithren, wenn die fernmiindliche, fernschrift-
liche oder telegraphische Mitteilung vom Ver-
sandbahnhof herrithrt; dies ist im Zweifelsfall

\
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zu kliren. Die Eisenbahn ist, sofern sie kein
Verschulden an dem Ablicferungshindernis trifft,
berechtigt, die ihr durch die Weitergabe der An-
weisung erwachsenden Kosten einzuheben.

(6) Die Eisenbahn ist zur Ausfithrung einer
Anweisung des Absenders nur verpflichtet, wenn
der Absender das Frachtbriefdoppel vorlegt und
darin die Anweisung eingetragen und unter-
schrieben hat; dem Bahnhof obliegt es, die Ent-
gegennahme der Anweisung durch Aufdriicken
des Tagesstempels im Frachtbriefdoppel unter-
halb der eingetragenen Anweisung zu beschei-
nigen und sodann das Frachtbriefdoppel dem
Absender zuriickzugeben. Befolgt die Eisenbahn
die Anweisung, ohne sich das mit den entspre-
chenden Eintragungen versehene Frachtbrief-
doppel vorlegen zu lassen, so haftet sie fiir den

hiedurch entstehenden Schaden dem Empfinger,

wenn der Absender thm das Frachtbriefdoppel
iibergeben hat. Hat jedoch der Empfinger das

Einlosen des Frachtbriefes ausdriicklich wverwei- |-

gert, so ist der Absender zum Erteilen einer An-
weisung auch ohne Vorlage des Frachtbrief-
doppels berechtigt.

(7) Fille das Ablieferungshindernis vor Ein-

treffen einer Anweisung des Absenders im Be-
stimmungsbahnhof weg, so ist die Eisenbahn
verpflichtet, das Gut dem Empfinger abzuliefern
und den Absender hievon ohne Verzug zu ver-

. stindigen. Die Eisenbahn ist, sofern sie kein

Verschulden an dem Ablieferungshindernis trifft,
berechtigt, die ihr durch das Verstindigen er-
wachsenden Kosten einzuheben.

(8) Die Eisenbahn ist, sofern-sie kein Ver-
schulden an dem Ablieferungshindernis ~trifft,
berechtigt, fiir die Dauer der Verzdgerung Lager-
oder Wagenstandgeld einzuheben. B

(9) Die Eisenbahn ist, sofern sie kein Ver-
schulden an dem Ablieferungshindernis trifft,
berechtige, fiir die Ausfihrung der Anweisung
eine Nebengebiihr einzuheben; erteilc der Ab-
sender seine Anweisung dem Versandbahnhof,
so ist die Eisenbahn berechtigt, diese Neben-
gebiihr bereits beim Erteilen der Anweisung ein-
zuheben. Diese Berechtigung bleibt unberiihrt,
wenn sich nachtriglich ergibt, daf die Anwei-
sung nicht ausfithrbar war.

(10) Tritt ein Ablieferungshindernis ein, nach-
dem der Empfinger den Frachtvertrag abge-
dndert hat, so ist die Eisenbahn verpflichtet,
diesen Empfinger hievon zu verstindigen und
um Anweisung zu ersuchen. Der Empfinger ist
verpflichtet, seine Anweisung schriftlich dem wur-
spriinglichen Bestimmungsbahnhof zu erteilen;
er ist nicht verpflichtet, das Prachtbriefdoppel
vorzulegen. Im iibrigen gelten die Abs. 2, 5 und
7 bis 9 sinngemif.

(11) Fir die Ausfihrung der Anweisungen
gilt im iibrigen § 81 Abs. 1, 2 und 4 bis 6 sinn-
gemif. :

‘

" (12) Ist die Verstindigung des zum Erteilen
der Anweisung Berechtigten nach den Umstin-
den nicht méglich oder trifft innerhalb einer von
der Eisenbahn im Tarif festzusetzenden Frist
eine Anweisung des Berechtigten nicht ein oder
ist die Anweisung nicht ausfithrbar, so gelten die
nachstehenden Bestimmungen:

a) Die Eisenbahn ist verpflichtet, das Gut auf
Lager zu nehmen.

b) Die Eisenbahn ist auch berechtigt, das Gut
gegen Einhebung aller aushaftenden Be-
trige in einem Offentlichen Lagerhaus oder
sonst in sicherer Weise auf Gefahr und
Kosten des Berechtigten zu hinterlegen.

In den Fillen der lit. a und b ist die Eisen-
bahn berechtigt, vom Empfinger -auszu-
ladende Giiter gegen Einhebung einer
Nebengebiithr auf Gefahr des Berechtigten
auszuladen. i

C

~—

Die Eisenbahn ist jedoch berechtigt, Giiter,
die raschem Verderben unterliegen oder
nach den Srtlichen Verhiltnissen weder auf
Lager genommen noch in einem Jffent-
lichen Lagerhaus oder sonst in sicherer
Weise hinterlegt werden k&nnen, nach
Feststellung eines solchen Umstandes ohne
Verzug im Wege der Versteigerung oder,
wenn dies nicht tunlich ist, bestmdglich
ohne Férmlichkeit zu verkaufen; eine das
Gut belastende Nachnahme gilt sodann als
aufgelassen.

d

~—

e} Nimmt die Eisenbahn das Gut auf Lager,
so ist sie berechtigt, vom Berechtigten
Lagergeld oder, sofern das Gut im Wagen
belassen wird, Wagenstandgeld einzu-
heben und den Ersatz aller durch das La-
gern verursachten Auslagen zu bean-
spruchen. Sie ist ferner berechtigt, gelager-
tes Gut, das nicht innerhalb von dreiflig
Tagen vom Berechtigten abgenommen wird,
nach Ablauf dieser dreiffig Tage oder, wenn
lingeres Lagern den Wert des Gutes unver-
hiltnismiflig vermindern oder dieser Wert
die Kosten des Lagerns nicht decken wiirde,
schon frither im Wege der Versteigerung -
oder, wenn dies nicht tunlich ist, bestmdg-
lich ohne Férmlichkeit zu verkaufen; eine
das Gut belastende Nachnahme gilt sodann
als aufgelassen.

Die Eisenbahn ist nicht berechtigt, Giiter,
die einer zoll- oder sonstigen verwaltungs-
behérdlichen Behandlung unterliegen, vor
dieser Behandlung zu hinterlegen oder zu
verkaufen. '

Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Berech-
tigten vom Hinterlegen und vom bevor-
stehenden Verkauf des Gutes rechtzeitig
zu verstindigen, sofern dies nach den Um-
stinden mdglich ist. Die Eisenbahn ist be-

f

~—

~

g
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rechtigt, fiir den Verkauf eine Nebenge-
biihr einzuheben; auflerdem hat sie An-
spruch auf den Ersatz aller durch den Ver-
kauf verursachten Auslagen.

h) Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Berech-
tigten vom bewirkten Verkauf ohne Ver-
zug zu verstindigen, sofern dies nach den
Umstinden mdglich ist. Sie ist ferner ver-
pflichtet, dem Berechtigten den Verkaufs-
erlos nach Abzug aller aushaftenden Be-
trige zur Verfiigung zu stellen. Der Be-
rechtigte ist dagegen zur Nachzahlung et-
waiger ‘ungedeckter Betrige verpflichtet,
wenn der Verkaufserlds zur Deckung der
aushaftenden Betrige nicht ausreicht oder
wenn ‘die Eisenbahn das Gut auf Grund
gesetzlicher oder verwaltungsbehdrdlicher
Vorschriften einer Behorde iibergeben oder
vernichtet hat oder wenn sie dieses aus
sonstigen Griinden nicht verwerten kann.
Ist die Auszahlung des Verkaufserl&ses an
den Berechtigten innerhalb dreier Jahre
nach Ablauf des Tages, an welchem die
Eisenbahn das Gut verkauft hat, nach den
Umstinden nicht méglich, so geht dieser
in das Eigentum der Eisenbahn iiber.

§ 92. Verzdgerung der Abnahme

Hat der Empfinger den Frachtbrief einge-
16st, das Gut jedoch nicht abgenommen oder
konnte ihm dieses aus anderen Griinden nicht
abgeliefert werden, so gelten, sofern die Ab-
nahmefrist um mehr als vierundzwanzig Stun-
den iiberschritten und diese Uberschreitung nicht
durch ein Verschulden der Eisenbahn verursacht
worden ist, die Bestimmungen des § 91 Abs. 12
lit. a bis h sinngemifl.

§ 93. Feststellung eines teilweisen Verlustes oder
einer Beschidigung des Gutes

(1) Wird ein teilweiser Verlust oder eine Be-
schidigung des Gutes von der Eisenbahn ent-
deckt oder. vermutet oder vom Berechtigten be-
hauptet, so ist die Eisenbahn verpflichtet, je nach
Art des Schadens den Zustand des Gutes, dessen
Gewicht und, soweit méglich, Ausmafl und Ur-
sache des Schadens sowie den Zeitpunkt des Ent-
stehens ohne Verzug in einer Niederschrift (Tat-
bestandsaufnahme), wenn moglich in Gegenwart
des Berechtigten, festzuhalten.

(2) Die Eisenbahn ist verpflichtet, dem Berech-
tigten auf Verlangen eine Abschrift der Tatbe-
standsaufnahme unentgeltlich zu iibergeben.

(3) Wird durch die vom Berechtigten veran-
lafte Aufnahme des Tatbestandes ein Schaden
nicht oder nur ein von der Eisenbahn bereits
anerkannter Schaden festgestellt, so ist die Eisen-
bahn berechtigt, hiefiir eine Nebengebiihr einzu-
heben und den Ersatz der ihr erwachsenden
Kosten zu verlangen.

§ 94. Umfang der Haftung

- (1) Die Eisenbahn haftet fiir die Uberschreitung

der Lieferfrist und fiir den Schaden, der durch
ginzlichen oder teilweisen Verlust oder durch
Beschidigung des Gutes in der Zeit von der An-
nahme zur Befdrderung bis zur Ablieferung
entsteht.

(2) Die Eisenbahn ist von dieser Haftung be-
freit, wenn die Uberschreitung der Lieferfrist,
der Verlust oder die Beschidigung durch ein
Verschulden des Berechtigten, durch eine nicht
von der Eisenbahn ‘verschuldete Anweisung des
Berechtigten, durch besondere Mingel des Gutes
(inneres Verderben, Schwinden usw.) oder durch
Umstinde verursacht worden ist, welche die
Eisenbahn nicht vermeiden und deren Folgen
sie nicht abwenden konnte.

(3) Die Eisenbahn ist von dieser Haftung be-
freit, wenn der Verlust oder die Beschidigung
aus- der mit einer oder mehreren der nachbe-
nannten Tatsachen verbundenen besonderen Ge-
fahr entstanden ist:

a) Beférderung in offenen Wagen nach den
mafigebenden Bestimmungen oder nach
einer in den Frachtbrief aufgenommenen
Vereinbarung mit dem Absender;

b) Fehlen oder Mingel der Verpackung bel
Giitern, die ihrer Natur nach bei fehlender
oder mangelhafter Verpackung einem Ver-
lust oder einer Beschidigung ausgesetzt sind;

) Verladen der Giiter «durch den Absender
oder Ausladen der Giiter durch den Emp-

. finger nach den mafigebenden Bestim-
mungen oder nach einer in den Frachtbrief
aufgenommenen Vereinbarung mit dem
Absender oder nach einer Vereinbarung
mit dem Empfinger;
mangelhaftes Verladen, sofern das Verla-
den nach den mafigebenden Bestimmungen
oder nach einer in den Frachtbrief aufge-
nommenen Vereinbarung mit dem Absen-
der durch diesen vorgenommen worden
ist;

d) natiirliche Beschaffenheit bestimmter Giiter,
derzufolge diese ginzlichem oder teil-
weisem Verlust oder” einer Beschidigung,
insbesondere durch Bruch, Rost, inneres
Verderben, Austrocknen, Verstreuen, aus-
gesetzt sind;

e) Aufgabe unter unrichtiger, ungenauer oder
unvollstindiger Bezeichnung der von der
Beférderung  ausgeschlossenen oder be-
dingungsweise zur Befbrderung zuge-
lassenen Giiter oder Nichtbeachtung der
vorgeschriebenen Vorsichtsmafnahmen fiir
bedingungsweise zur Beférderung zuge-
lassene Giiter durch den Absender;

f) Befdrderung von lebenden Tieren;
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g) Beférderung von Sendungen, die nach den
maflgebenden  Bestimmungen  begleitet
werden miissen, sofern die Begleitung die
Abwendung von Gefahren wihrend der
Beférderung bezweckt. '

(4) Eine Befreiung von der Haftung auf
Grund der Bestimmungen des Abs. 3 kann inso-
weit nicht geltend gemacht werden, als der Scha-

den durch Verschulden der Eisenbahn entstanden |-
T ist.

(5) . Nimmt die Eisenbahn nach den mafi-
gebenden Bestimmungen ein Gut auf Lager, so
haftet sie fiir die Sorgfalt eines ordentlichen
Kaufmannes. B

§ 95. Beweislast

(1) Der Beweis, dafl die Uberschreitung der
Lieferfrist, der Verlust oder die Beschidigung
durch eine der im § 94 Abs. 2 angefithrten Tat-
sachen verursacht worden ist, obliegt der Eisen-

bahn.

(2) Macht die Eisenbahn glaubhaft, dafl nach
den Umstinden des Falles ein Verlust oder eine
Beschidigung aus einer oder mehreren der im
§ 94 Abs. 3 angefithrten besonderen Gefahren
entstehen konnte, so wird vermutet, daf der
Schaden hieraus entstanden ist. Der Berechtigte
hat jedoch das Recht nachzuweisen, dafl der
Schaden nicht oder nicht ausschlielich aus einer
dieser Gefahren entstanden ist. Diese Vermutung
gilt im Falle des § 94 Abs. 3 lit. a nicht bei aufler-
gewdhnlich groflem Abgang oder bei Verlust von
ganzen Stiicken.

§ 96. Vermutung bei Neuaufgabe‘.

(1) Ist ein nach den Bestimmungen dieses Bun-
desgesetzes bef6rdertes Gut nach den Bestim-
mungen dieses Bundesgesetzes neu aufgegeben
worden und wird nach der Neuaufgabe ein teil-
weiser Verlust oder eine Beschidigung des Gutes
festgestellt, so wird vermutet, dafl der teilweise
Verlust oder die Beschidigung wihrend des
letzven Frachtvertrages eingetreten ist, sofern
die nachstehenden Bedingungen erfiillt sind:

a) Das Gut muf} stets im Gewahrsam der
Eisenbahn verblieben sein.

b) Das Gut mufl unverindert in dem Zustand
aufgegeben worden sein, in dem es im
Bahnhof der Neuvaufgabe angekommen ist.

. (2) Die gleiche Vermutung gilt, wenn der
der Neuaufgabe vorangehende Frachtvertrag den
Bestimmungen dieses Bundesgesetzes nicht unter-
stellt war, sofern bei direkter Aufgabe vom ur-
spriinglichen Versandbahnhof bis zum letzten
Bestimmungsbahnhof das Internationale Uber-
einkommen {iber den Eisenbahnfrachtverkehr an-
zuwenden gewesen wire.

§ 97. Vermutung fiir den Verlust des Gutes.
Wiederauffinden des Gutes

(1) Der Berechtigte kann das Gut ohne weite-
ren Nachweis als verloren betrachten, wenn
dieses nicht innerhalb von dreiffig Tagen nach
Ablauf der Lieferfrist dem Empfinger abge-
liefert oder zur Abnahme bereitgestellt worden
ist.

(2) Der Berechtigte kann beim Empfang des
Entschidigungsbetrages fiir das verlorene Gut
schriftlich verlangen, dafl er ohne Verzug ver-
stindigt werde, wenn das Gut innerhalb eines
Jahres nach Zahlung des Entschidigungsbetrages
wiederaufgefunden wird; die Eisenbahn ist ver-
pflichtet, ihm dieses Verlangen zu bescheinigen.

(3) Der Berechtigte kann innerhalb von dreiflig
Tagen nach Empfang der Verstindigung ver-
langen, daff ihm das Gut in einem inlindischen
Bahnhof abgeliefert werde. Er ist sodann ver-
pflichtet, die Kosten fiir die Beforderung des
Gutes vom urspriinglichen Versandbahnhof bis
zu dem Bahnhof zu zahlen, in welchem das Gut
abgeliefert wird. Der Berechtigte ist ferner ver-
pflichtet, den erhaltenen Entschidigungsbetrag,
abziiglich der ihm erstatteten, in diesem Ent-
schidigungsbetrag enthaltenen Kosten, zuriickzu-
zahlen, Seine Anspriiche auf Entschidigung wegen
Uberschreitung der Lieferfrist gemifl § 101 und
gegebenenfalls gemidfl § 103 bleiben vorbehalten.

(4) In allen anderen Fillen erwirbt die Eisen-
bahn das Eigentum an dem wiederaufgefundenen
Gute.

§ 98. Hohe der Entschidigung bei Verlust des
Gutes

(1) Hat die Eisenbahn auf Grund der Bestim-
mungen dieses Bundesgesetzes Entschidigung fiir
ginzlichen oder teilweisen Verlust des Gutes zu
leisten, so wird die Entschidigung berechnet
— nach dem Bérsenpreis,

— mangels éines soichern nach dem Marktpreis,
— mangels beider nach dem gemeinen Wert.

Diese Berechnungsgrundlagen gelten fiir Giiter
gleicher Art und Beschaffenheit am Versandort
zu der Zeit, zu welcher das Gut zur Beférderung
angenommen worden ist.

(2) Die Entschidigung gemifi Abs. 1 darf je-
doch, vorbehaltlich der im § 102 vorgesehenzn
Begrenzung, - achthundert Schilling fiir jedes
fehlende Kilogramm des Rohgewichtes nicht
iibersteigen. )

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, dem Berech-

tigten aufler dem Betrag gemifl Abs. 1 Fracht,

Zdlle und sonstige aus Anlafl der Beférderung
des verlorenen Gutes gezahlte Betrige ohne
weiteren Schadenersatz zu erstatten.

www.parlament.gv.at




336 der Beilagen XI. GP- Regierungsvorlage (gescanntes Original)

336 der Beilagen 41

§ 99. Emschrankung der Haftung bei Gewichts-
verlust

(1) Bei Giitern, die nach ihrer natiirlichen
Beschaffenheit bei der Beférderung in der Regel
einen Gewichtsverlust erleiden, haftet die Eisen-
bahn ohne Riicksicht auf die Linge der zurtick-
gelegten Strecke nur fiir den Teil des Gewichts-
verlustes, welcher die nachstehenden Verlust-
grenzen iiberschreitet:

a) Zwei v. H. des Gewichtes

— fiir die fliissigen oder in feuchtem Zu-
stand aufgegebenen Giiter und

— fiir die nachstehenden Giiter:

Farbholzer, geraspelte oder gemahlene,

Felle,

Fettwaren,

Fische, getrocknete,

Friichte. (Obst), frlsche, getrocknete oder
geddrree,

Gemiise, frische,

Hiute,

Hautabfille,

Hopfen,

“Horner und Klauen,

Kitte, frische,

Knochen, ganze oder gemahlene,

Kohle und Koks,

Leder,

Pferdehaare,

Pilze, frische,

Rinden,

Salz,

Schweinsborsten,

‘Seifen und harte Ule,

Siiholz,

Tabak, geschnittener,

Tabakblitter, frische,

Tierflechsen,

Torf,

Wolle,

Wurzeln;

b) eins v. H. des Gewichtes fiir alle iibrigen
trockenen Giiter, die gleichfalls bei der Be-
férderung einem Gewichtsverlust ausge-
setzt sind.

(2) Auf die im Abs. 1 vorgese hene Einschrin-
kung der Haftung kann sich dle Eisenbahn nicht
berufen, wenn nachgewiesen wird, daf} der Ver-
lust nach den Umstinden des Falles nicht auf die

Ursachen zuriickzufiihren ist, die fiir die zuge-

lassenen Verlustgrenzen mafigebend waren.

(3) Werden mehrere Stiicke mit demselben
Frachtbrief bef6rdert, so wird der Gewichtsver-
lust gemidfl Abs. 1 fiir jedes Stiidk berechnet, so-
fern dessen Versandgewicht entweder im Fracht-
brief einzeln angegeben ist oder in anderer Weise
festgestellt werden kann.

(4) Die Eisenbahn ist nicht berechtigt, bei Be-
rechnung der Entschidigung fiir ginzlichen Ver-
lust des Gutes einen Gewichtsverlust gemifl
Abs. 1 in Abzug zu bringen.

(5) Die Bestimmungen der §§ 94 und 95 wer-
den durch die Bestimmungen dieses Paragraphen

nicht beriihrt.

§ 100. Hohe der Entschidigung bei Beschiidigung

des Gutes

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, bei Beschidi-
gung den Betrag der Wertverminderung des
Gutes ohne weiteren Schadenersatz zu zahlen;
der Berechnung dieses Betrages ist der Prozent-
satz zugrunde zu legen, um den am Bestimmungs-
ort der gemifl § 98 ermittelte Wert des Gutes
vermindert ist. Sie ist ferner verpflichtet, im
gleichen Verhiltnis die im § 98 Abs. 3 ange-
filhrten Kosten zu erstatten.

(2) Die Entschidigung gemifl Abs. 1 darf je-

doch nicht iibersteigen,

a) wenn das gesamite zur Beférderung aufge-
gebene Gut durch die Beschidigung ent-
wertet ist, den Betrag, der im Falle des
ginzlichen Verlustes zu zahlen wire,

b) wenn mir ein Teil des zur Befdrderung
aufgegebenen Gutes durch die Beschidi-
gung entwertet ist, den Betrag, der im
Falle des Verlustes des entwerteten Teiles
zu zahlen wire.

§ 101. Hohe der Entschidigung bei Uber-

schreitung der Lieferfrist

(1) Ist die Lieferfrist iiberschritten und weist
der Berechtigte nicht nach, daff ein Schaden
hieraus entstanden ist, so ist die Eisenbahn ver-
pflichtet, fiir jedes Zehntel, um welches die Lie-
ferfrist iiberschritten ist, ein Zehntel der Fracht,
hochstens jedoch ein Viertel der Fracht, zu
zahlen; angefangene Zehntel der Lieferfrist sind
voll zu rechnen.

(2) Weist der Berechtigte nach, dafl ein Schaden
durch die Uberschreitung der Lieferfrist ent-
standen ist, so ist die Eisenbahn verpflichtet, fiir
diesen Schaden eine Entschidigung bis zur Hohe
des Doppelten der Fracht zu zahlen.

(3) Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet, die in
den Abs. 1 und 2 vorgesehenen-Entschidigungen
neben der bei ginzlichem Verlust des Gutes zu
leistenden Entschidigung zu zahlen.

(4) Die Eisenbahn ist verpflichtet, bei teil-
weisem Verlust des Gutes die in den Abs. 1
und 2 vorgesehenen Entschidigungen gegebenen-
falls fiir den nicht verlorenen Teil des Gutes zu
zahlen.

(5) Die Eisenbahn ist verpﬂichtet; bei Beschi-
digung des Gutes die in den Abs. 1 und 2 vor-
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gesehenen Entschidigungen gegebenenfalls neben
der im § 100 vorgesehenen Entschidigung zu
zahlen.

(6) In den Fillen der Abs. 4 und 5 darf die
Gesamtentschidigung gemifl Abs. 1 und 2 zu-
ziiglich der Entschidigungen gemifl §§ 98 und

~ 100 nicht hoher sein als die Entschidigung bei

ginzlichem Verlust des Gutes.

§ 102, Begrenzung der Entschidigung durch den
Tarif

(1) Die Eisenbahn ist berechtigt, in Tarifen,
die eine Ermifigung gegeniiber den Regeltarifen
enthalten, die Entschidigung fiir Verlust oder

" flir Beschiddigung des Gutes oder fiir Uberschrei-

tung der Lieferfrist dem Betrag nach zu begren-
zen; sie haftet in diesen Fillen nur bis zu dem
im Tarif festgesetzten Hochstbetrag.

(2) Wird ein solcher Tarif nur auf einem Teile
des Bef6rderungsweges angewendet, so kann sich
die Eisenbahn auf -die tarifmiflige Begrenzung
der Haftung nur berufen, wenn sich die Tatsache,
welche die Entschidigung begriindet, auf diesem
Teile des Beférderungsweges ereignet hat,

§ 103. Hohe der Entschidigung bei Angabe des
Interesses an der Lieferung

Ist das Interesse an der Lieferung angegeben,
so kann der Berechtigte aufler den in den §§ 98,
100, 101 und gegebenenfalls 102 vorgeschenen
Entschidigungen den Ersatz des weiteren Scha-
dens bis zur Hohe des als Interesse an der Liefe-
rung angegebenen Betrages beanspruchen.

§ 104. Hohe der Entschidigung bei Vorsatz oder
grober Fahrlissigkeit der Eisenbahn

Ist die Uberschreitung der Lieferfrist, der
ginzliche oder der teilweise Verlust oder die Be-
schidigung des Gutes auf Vorsatz oder grobe

Fahrlissigkeit der Eisenbahn zuriickzufiihren, so

ist sie verpflichtet, dem Berechtigten den vollen
Schaden zu ersetzen. :

§ 105. Verzinsung der Entschidigung

Die Eisenbahn ist verpflichtet, die von ihr zu
zahlende Entschidigung auf Verlangen des Be-
rechtigten vom Tage der ordnungsmiflig einge-
reichten Reklamation oder, wenn eine Reklama-
tion nicht vorangegangen ist, vom Tage der
Klageerhebung an mit fiinf v. H. jihrlich zu
verzinsen; sie ist nicht verpflichtet, Entschidi-
gungen unter einhundert Schilling fiir den
Frachtbrief zu verzinsen. Legt der Berechtigte
die zur Behandlung notwendigen Unterlagen
nicht innerhalb einer thm gestellten angemes-
senen Frist vor, so ist die Eisenbahn nicht ver-
pflichtet, fiir die Dauer der hiedurch bewirkten
Verzdgerung Zinsen zu zahlen.

§ 106. Geltendmachung auflervertraglicher
- Anspriiche

(1) Gegen. die Eisenbahn kann ein Anspruch
aus dem Frachtvertrag auf Schadenersatz, auf
welchem Rechtsgrund dieser auch beruht, nur
unter den Voraussetzungen und Beschrinkungen
geltend gemacht werden, die in diesem Bundes-
gesetz vorgesehen sind.

(2) Die Bestimmung des Abs. 1 gilt auch fiir
Anspriiche gegen die Personen, fiir welche die
Eisenbahn gemif} § 5 haftet.

§ 107. Anspruchsberechtlgung

(1) Ein Anspruch auf Erstattung von Betrigen,
die auf Grund des Frachtvertrages gezahlt wor-
den sind, steht dem zu, welcher die Zahlung ge-
leistet hat.

(2) Ein Anspruch wegen Nachnahmen steht
dem Absender zu.

(3) Sonstige Anspriiche gegen die Eisenbahn
auf Grund des Frachtvertrages stehen zu

a) dem Absender bis zu dem Zeitpunkt, in

welchem

— der Empfinger -den Frachtbrief einge-
16st” hat,

— dem Empfanger das Gut abgehefert
worden ist,

— der Empfinger seine Rechte aus dem
Frachtvertrag gemifl § 86 Abs. 4 gel-
tend gemacht hat, »

" — die Eisenbahn mit der Ausfithrung
einer Verfiigung des Empfingers be-
gonnen hat,

— die Eisenbahn mit der Ausfiihrung
einer Empfingeranweisung begonnen
hat;

b) dem Empfinger von dem Zeitpunkt an, in
welchem

— er den Frachtbrief eingeléist hat,
— ihm das Gut abgcliefert worden ist,

— er seine Rechte aus dem Frachtvertrag
" gemif} § 86 Abs. 4 geltend gemacht hat,
— die Eisenbahn_ mit der Ausfithrung
einer Verfiigung des Empfingers be-
gonnen hat; dieser Anspruch erlischt
jedoch, wenn der von ihm durch eine
Verfiigung gemifl § 80 Abs. 1 lit. ¢ an-
gegebene Empfinger den Frachtbrief
eingelst hat, diesem das Gut abgeliefert
* worden ist, dieser seine Rechte aus dem
Frachtvertrag gemifl § 86 Abs. 4 gel-
tend gemacht oder die Eisenbahn mit
der Ausfithrung einer von diesem er-
teilten Empfingeranweisung begonnen
»hat, :
— die Eisenbahn mit der Ausfiihrung
einer Empfingeranweisung begonnen hat.

\
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§ 108. Reklamationen

(1) Reklamationen aus dem Frachtvertrag sind
vom Berechtigten bei der im § 109 angefiihrten
Eisenbahn schriftlich einzureichen.

(2) Bei Einreichung einer Reklamation ist der
Absender verpflichtet, das Frachtbriefdoppel
vorzulegen; der Empfinger ist verpflichtet, den
Frachtbrief vorzulegen, wenn dieser ihm {iber-
geben worden ist.

(3) Der Frachtbrief, das Frachtbriefdoppel so-
wie die sonstigen Belege, welche der Berechtigte
seiner Reklamation beifligen will, kdnnen im
Original oder in Abschrift vorgelegt werden. Die
Eisenbahn ist jedoch berechtigt, bei der ab-
schliefenden Regelung der Reklamation die Vor-
lage des Frachtbriefes oder des Frachtbriefdoppels
im Original zu verlangen, um darin die ab-
schliefende Regelung zu vermerken. Die Ab-
schriften des Frachtbriefes und des Frachtbrief-
doppels miissen beglaubigt sein, die Abschriften
sonstiger Belege nur, wenn die Eisenbahn dies
verlangt. Dem Versand- oder dem Bestimmungs-
bahnhof obliegt es, auf Verlangen des Berech-
tigten solche Abschriften zu beglaubigen, wenn
dies im ordentlichen Geschiftsgang mdglich ist;
die Fisenbahn ist berechtigt, fiir das Beglaubigen
eine Nebengebiihr einzuheben.

(4) Der Berechtigte ist verpflichtet, die Re-
klamation so' zu belegen, daff die Eisenbahn in
der Lage ist, die Berechtigung zur Reklamation,
den Grund und die H8he des Anspruches zu

prifen; einer Reklamation wegen ginzlichen |

oder teilweisen Verlustes oder wegen Beschidi-
gung des Gutes sind alle Belege beizufiigen, die
geeignet sind, als Beweis fiir den Wert des Gutes
zu dienen,

(5) Die Eisenbahn ist verpflichtet, Reklama-
tionen mit tunlichster Beschleunigung zu behan-
deln und schriftlich zu beantworten. Sie ist ferner
verpflichtet, eine abschligige Antwort zu begriin-
den und die der Reklamation beigefiigten Be-
lege mit der Antwort riickzureichen.

§ 109. Gerichtliche Geltendmachung

(1) Anspriiche auf Erstattung von Betridgen,
die auf Grund des Frachtvertrages gezahlt wor-
den sind, kdnnen entweder gegen die Eisenbahn
gerichtlich geltend gemacht werden, welche den
Betrag eingehoben hat, oder gegen. die Eisen-
bahn, zu deren Gunsten der zu hohe Betrag
eingehoben worden ist.

(2) Anspriiche wegen Nachnahmen kdénnen nur
gegen die Versandbahn gerichtlich geltend ge-
macht werden.

(3) Sonstige Anspriiche aus dem Frachtvertrag
kénnen nur gegen die Versandbahn, die Bestim-
mungsbahn, auch wenn diese weder das Gut
noch den Frachtbrief erhalten hat, oder gegen die

Eisenbahn gerichtlich geltend gemacht werden,
auf deren Strecke sich die den Anspruch begriin-
dende Tatsache ereignet hat.

(4) Hat der gemifl § 107 Berechtigte die Wahl

unter mehreren Eisenbahnen, so erlischt sein
Wahlrecht mit Erhebung der Klage.

(5) Im Wege der Widerklage oder der Einrede
kdnnen Anspriiche aus dem Frachtvertrag auch
gegen eine andere als die in den Abs. 1 bis 3
angefithrten Eisenbahnen geltend gemacht wer-
den, wenn sich d1e Klage auf denselben Fracht-
vertrag griindet.

(6) Bei der gerichtlichen Geltendmachung von
Anspriichen des Absenders ist das Frachtbrief-
doppel vorzulegen. Ist dies nicht moglich, so
kann der Anspruch gegen die Eisenbahn nur
mit Zustimmung des Empfingers oder dann ge-
richtlich geltend gemacht werden, wenn nachge-
wiesen wird, da der Empfinger das EinlSsen
des Frachtbriefes ausdriicklich verweigert hat.

§ 110. Erlosd1en der Anspriiche gegen die Eisen-
bahn aus dem Frachtvertrag

(1) Mit der Annahme des Gutes durch den Be-
rechtigten sind alle Anspriiche gegen die Eisen-
bahn aus dem Frachtvertrag wegen Uberschrei-
tung der Lieferfrist, teilweisen Verlustes oder
Beschidigung des Gutes erloschen.

(2) Von den Anspriichen gemifl Abs. 1 er-
18schen jedoch micht

a) Entschidigungsanspriiche, wenn der Be-
rechtigte nachweist, dafl der Schaden durch
Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeic der
Eisenbahn verursacht worden ist;

b) Entschidigungsanspriiche wegen Uber-
schreitung der Lieferfrist, wenn diese bei
einer der im § 109 Abs. 3 angefiihrten
Eisenbahnen innerhalb von sechzig Tagen,
den Tag der Annahme des Gutes durch den
Berechtigten nicht mitgerechnet, geltend ge-
macht werden;

¢) Entschidigungsanspriiche wegen teilweisen
Verlustes oder wegen Beschidigung des
Gutes,

1. wenn der teilweise Verlust oder die Be-

schidigung vor der. Annahme des Gutes '

durch den Berechtigten gemidfl § 93 fest-
gestellt worden ist,

2. wenn die Feststellung, die gemidfl § 93
hitte erfolgen miissen, nur durch Ver-
schulden der Fisenbahn unterblieben ist;

d) Entschidigungsanspriiche wegen iuflerlich
nicht erkennbarer Schiden, die erst nach
‘der Annahme des'Gutes durch den Berech-
tigten festgestellt worden sind, sofern die
nachstehenden Bedingungen erfiillt sind:
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1. Die Feststellung gemifl § 93 muf sofort
nach der Entdeckung des Schadens und
spitestens sieben Tage nach der Annahme
des Gutes durch den Beredhtigten ver-
langt werden. Wenn diese Frist an einem
Samstag, Sonn- oder Feiertag ablaufen
wiirde, endet sie erst zwei Stunden nach
Dienstbeginn des darauffolgenden Werk-
tages; der Samstag gilt in diesem Falle
nicht als Werktag.

2. Der Berechtigte mufl beweisen, daf} der
Schaden in der Zeit zwischen der An-
nahme zur Beférderung und der . Ab-
lieferung entstanden ist.

(3) Ist das Gut unter den im § 96 Abs. 1

vorgesehenen Bedingungen neu aufgegeben wor-

* den, so erléschen die Entschidigungsanspriiche

wegen teilweisen Verlustes oder Beschiidigung des
Gutes aus einem der vorangehenden Frachtver-
trige, wie wenn es sich um einen einzigen Fracht-

ve

in

rtrag handeln wiirde.

§ 111. Verjihrung der Anspriiche aus dem
Frachtvertrag

(1) Anspriiche aus dem Frachtvertrag verjihren
einem Jahre.

(2) In drei Jahren verjihren jedoch

a) Anspriiche auf Auszahlung einer Nach-|

nahme, welche die Eisenbahn vom Emp-
finger eingezogen hat, S

b) Anspriiche auf Auszahlung des Erlses
eines von der Eisenbahn vorgenommenen
Verkaufes, .

¢) Anspriiche wegen eines durch Vorsatz ver-
ursachten Schadens,

d) Anspriiche im Falle eines Betruges,

e) Anspriiche aus einem der der Neuaufgabe

vorangehenden Frachtvertrige in dem im
§ 96 Abs. 1 vorgesehenen Falle.

(3) Die Verjihrung beginnt

a) bei Entschidigungsanspriichen wegen Uber-
schreitung der Lieferfrist, teilweisen Ver-
lustes oder Beschidigung des Gutes mit
Ablauf des Tages der Ablieferung;

b) bei Entschidigungsanspriichen wegen ginz-
lichen Verlustes des Gutes mit Ablauf des
dreifligsten Tages nach Ablauf der Liefer-
frist;

¢) bei Anspriichen auf Zahlung, Nachzahlung
oder Erstattung von Fracht, Neben-
gebithren, sonstigen Kosten und Frachtzu-
schligen, :

1. wenn eine Zahlung erfolgte, mit Ablauf
des Tages der Zahlung,

2. wenn keine Zahlung erfolgte, mit Ablauf
des Tages der Annahme des Gutes zur
Beforderung, sofern die Zahlung dem
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Absender obliegt, oder mit Ablauf des
Tages, an welchem der Empfinger den
Frachtbrief eingelsst hat, sofern die
Zahlung ihm obliegt,

3. wenn die Betrige Gegenstand einer
Frankaturrechnung waren, mit Ablauf
des Tages, an welchem die Eisenbahn
dem Absender die im § 75 Abs. 9 vor-
gesehene Rechnung {ibergibt; wird diese
nicht iibergeben, so beginnt  die Ver-
jihrung der Anspriiche der Eisenbahn
mit Ablauf des dreifligsten Tages nach
Ablauf der Lieferfrist;

d) bei Anspriichen der Eisenbahn auf Zahlung
von Betrigen, welche der Empfinger statt
des Absenders oder welche der Absender
statt des Empfingers gezahlt hat und
welche die Eisenbahn dem Berechtigten er-
statten mufl, mit Ablauf des Tages, an
welchem die Erstattung verlangt wird;

e) bei Anspriichen wegen Nachnahmen gemifl
§ 77 mit Ablauf des achten Tages nach
Ablauf der Lieferfrist;

f) bei Anspriichen auf Auszahlung eines
Verkaufserloses mit Ablauf des Tages des
Verkaufes;

g) bei Anspriichen auf eine von der Zoll- oder
einer sonstigen Verwaltungsbehdrde ver-
langte Nachzahlung mit Ablauf des Tages,
an dem diese Behdrde das Verlangen ge-
stellt hat;

h) in allen anderen Fillen mit Ablauf des
neunzigsten Tages nach Ablauf der Liefer-
frist. :

(4) Reicht der Berechtigte eine Reklamation
bei der Eisenbahn ein, so wird der Lauf der Ver-
jihrung, abgesehen von den allgemeinen gesetz-
lichen Hemmungsgriinden, bis zu dem Tage ge-
hemmt, an welchem die Eisenbahn die Reklama-
tion schriftlich abschligig beantwortet und die
der Reklamation beigefiigten Belege zuriick-
gegeben hat. Gibt die Eisenbahn der Reklama-
tion teilweise statt, so beginnt die Verjihrung
nur fiir den noch streitigen Teil der Reklamation
wieder zu laufen. Wer sich auf die Einreichung
einer Reklamation, auf deren Beantwortung oder
auf die Riickgabe von Belegen beruft, hat dies
zu beweisen. Weitere Reklamationen, welche
denselben Anspruch zum Gegenstand haben,
hemmen die Verjihrung nicht.

§ 112, Pfandrecht der Eisenbahn.

(1) Die Eisenbahn hat fiir alle Forderungen,
die thr nach diesem Bundesgesetz, nach den zur
Durchfithrung dieses Bundesgesetzes erlassenen
Verordnungen oder nach dem Tarif zustehen, ein
Pfandrecht an dem Gute, auf das sich die For-
derungen beziehen, es sei denn, dafl sie den
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Mangel der Berechtigung des Absenders, iiber das
Gut zu verfiigen, kannte oder kennen mufite.
Das Pfandrecht der Eisenbahn hat den Vorzug
vor dem Pfandrecht anderer Frachtfithrer, der
Spediteure oder Kommissionire; es besteht so
lange, als sich das Gut im Gewahrsam der Eisen-
bahn oder cines Dritten befindet, der dieses fiir
sie innehat.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, zur Herein-
bringung ihrer Forderungen das Pfand unter
Beachtung der Bestimmungen des § 91 Abs. 12
zu verkaufen.

§ 113. Haftungsgemeinschaft der Eisenbahnen

(1) Die Eisenbahn, welche das’ Gut mit dem
Frachtbrief zur Befdrderung angenommen har,
haftet fiir die Ausfihrung der Beférderung auf
der ganzen Strecke bis zur Ablieferung.

-~ (2) Jede folgende Eisenbahn tritt dadurch, daf§
sie das Gut mit dem bei der Aufgabe der Ver-
sandbahn iibergebenen Frachtbrief iibernimmt,
in den Frachtvertrag nach Mafigabe des Fracht-
briefes ein und iibernimmt die sich hieraus er-
gebenden Verpflichtungen; die die Bestimmungs-
bahn betreffende Bestimmung des § 109 Abs 3
bleibt unberuhrt

B. Exprefigut
§ 114. Allgemeine Bestimmung

Soweit in diesem Unterabschnitt nichts anderes
bestimmt ist, gelten fiir die Beforderung von
Giitern als Exprefigut die Bestimmungen des
Unterabschnittes A {iber die Befdrderung von
Giitern als Frachtgut sinngemifi.

§ 115, Annahme zur Beforderung

(1) Die Eisenbahn ist verpflichter, Giiter, die
im Hinblick auf ihre Form, ihren Umfang, ihr
Gewicht und ihre sonstige Beschaffenheit sich

“zur Bef6rderung in den Gepidiwagen oder Ge-

packabteilen der dem Personenverkehr dienen-
den Ziige eignen und nach den vorhandenen
Vorrichtungen und dem vorhandenen Personal
der Bahnhdfe wihrend des fahrplanmifigen
Aufenthaltes der Ziige verladen, umgeladen und
ausgeladen werden konnen, zur Beférderung als
Exprefigut anzunehmen.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt,. Giiter, welche

- den Bestimmungen des Abs. 1 nicht entsprechen,

gegen vorherige Vereinbarung zur Beférderung
als Exprefigut anzunehmen.

§ 116. Bedingungsweise zur Befdrderung
zugelassene Giiter

(1) Von den gemifl § 56 Abs. 1 lit. a bedin-
gungsweise zur Beforderung zugelassenen Giitern
sind zur Beférderung als Exprefigut nur. die
gemifl der Anlage I zum Internationalen Uber-

einkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr in

der jeweils geltenden Fassung ausdriicklich zur
Beforderung als Exprefigut zugelassenen Giiter

unter den dort angefilhrten Bedingungen zuge-

lassen.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif die
gemifl der Anlage I zum Internationalen Uber-
einkommen {iber den Eisenbahnfrachtverkehr in
der jeweils geltenden Fassung ausdriicklich zur
Beforderung als Exprefigut zugelassenen Giiter
unter leichteren als den dort angefiihrten Be-

dingungen und die gemif dieser Anlage von der

Beforderung ausgeschlossenen oder nicht aus-
driicklich zur Bef6rderung als Exprefigut zuge-
lassenen Giiter unter bestimmten Bedingungen
zur Beférderung als Exprefigut zuzulassen. -

§ 117, Frachtbrief

(1) Der Absender ist verpﬂichtet, dem Gute
bei Aufgabe als Exprefigut einen Frachtbrief fiir
Exprefigut beizugeben.

(2) Das Bundesministerium fiir Verkehr und

-verstaatlichte Unternehmungen hat durch Ver-

ordnung das Muster des Frachtbriefes fiir Ex-
prefigut sowie die niheren Bestimmungen iiber
Beschaffenheit und Verwendung dleses Fracht-
briefes festzusetzen.

§ 118. Frachtzuschlige .

Die Eisenbahn ist berechtigt, aufler in den
Fillen des § 70 Abs. 1 auch bei Nichtbeachtung
der. Bestimmungen des § 116 Frachtzuschlige
einzuheben; hiefiir gilt § 70 Abs. 1 lit. 2 und b
sinngemifl.

§ 119. Befdrderung

(1) Der Absender ist berechtigt, bei Aufgabe
des Gutes als Exprefigut fiir die Abbeférderung
des Gutes vom Versandbahnhof einen bestimm-
ten Zug, welcher der Befdrderung von Exprefi-
gut dient, im Frachtbrief vorzuschreiben. Die
Eisenbahn ist verpflichtet, dieser Vorschreibung
zu entsprechen, wenn das Gut rechtzeitig vor
der Abfahrt dieses Zuges aufgegeben worden ist.
Die Vorschreibung des Zuges gilt als Vorschrei-
bung des Befdrderungsweges.

(2) Hat der Absender im Frachtbrief keinen
bestimmten Zug vorgeschneben, so ist die Eisen-
bahn verpflichter, das Gut mit dem nichsten
Zuge, welcher der Beforderung von Exprefigut
dient, abzubefdrdern, wenn es rechtzeitigy vor
der Abfahrt dieses Zuges aufgegeben worden ist.

(3) Die Eisenbahn ist berechtigt, die Bef6rde-
rung von Giitern als Exprefigut bei einzelnen
Ziigen und Zuggattungen zu beschrinken oder
auszuschliefen. Sie ist verpflichtet, solche Mafi-
nahmen bei den Exprefigutabfertigungsstellen
durch Aushang bekanntzumachen,
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§ 120. Lieferfrist

(1) Sofern die Eisenbahn im Tarif nicht eine
kiirzere Frist vorsieht, betrigt die Lieferfrist fiir
Expreflgut fiir je auch nur angefangene vier-
hundert Tarifkilometer vierundzwanzig Stunden;
sie beginnt mit der Abfahrtszeit des Zuges, mit
welchem das Gut gemifl § 119 zu befdrdern ist.

(2) Die Lieferfrist ist gewahrt, wenn vor
threm Ablauf ‘das Gut zur Abnahme im Be-
stimmungsbahnhof bereitgestellt worden ist.
Mufl das Gut unterwegs umgeladen werden, so
gilt unbeschadet der Bestimmung des Abs. 1 die
Lieferfrist auch als gewahrt, wenn das Gut mit
dem nichsten Zuge, welcher der Beférderung
von Exprefigut dient und bis zu dessen Abfahrt
das Umladen moglich ist, weiterbeférdert und
im Bestimmungsbahnhof ohne Verzug zur Ab-
nahme bereitgestellt worden ist.

C. Leichen
§ 121. Allgemeine Bestimmungen

(1) -Soweit in diesem Unterabschnitt nichts
anderes bestimmt ist, gelten fiir die Beférderung
von Leichen die Bestimmungen des Unter-
abschnittes B {iber die Beférderung von Giitern
als Exprefigut sinngemifi.

(2) An die Stelle des Einlagerns oder des

Hinterlegens tritt die Ubergabe der Leiche an

die zustindige Verwaltungsbehérde.

§ 122. Annahme zur Beforderung

(1) Die Eisenbahn ist nur verpflichtet, Leichen
gegen Ubergabe des von der zustindigen Ver-
waltungsbehdrde “ausgestellten Leichenpasses zur
Beférderung anzunehmen. Sie ist verpflichtet,
den Leichenpafl bei der Ablieferung der Leiche
dem Empfinger zu iibergeben.

(2) Die Eisenbahn ist nur verpflichtet, Leichen

gegen vorherige Vereinbarung und als Expref}-
gut zur Beforderung anzunehmen.

(3) Jede Leiche mufl in einem widerstands-
fihigen, vollstindig abgedichteten und verschlos-
senen Sarg untergebracht und dieser in einem
Holzbehiltnis so fest eingesetzt sein, daf} er sick
darin nicht verschieben kann.

(4) Die Eisenbahn ist nicht verpﬂlchtet Leichen
vorliufig zu verwahren oder bahnlagernd zu
stellen.

(5) Der Absender ist verpflichtet, die Kosten
bei der Aufgabe zu zahlen.

(6) Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet, Nach-
nahmen und Barvorschiisse zuzulassen.

§ 123. Wagen. Verladen

(1) Die Eisenbahn ist verpflichtet, Leichen in
gedeckten Wagen zu befdrdern; sie ist jedoch

berechtigt, Leichen, die in geschlossenen Strafien-

fahrzeugen aufgeliefert werden, in offenen
Wagen zu befirdern. :
(2) Der Absender ist verpflichtet, das Ver-

Iadcn der Leiche zu besorgen.

" (3) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif
Bedingungen festzusetzen, unter denen Gegen-
stinde, die zu Leichen gehéren, diesen beigeladen
werden diirfen; andere Gegenstinde diirfen niche
beigeladen werden.

§ 124. Ablieferung

(1) Der Empfinger ist verpflichtet, das Aus-
laden der Leiche zu besorgen.

(2) Die Abnzhmefrist betrigt sechs Stunden;
sie ruht in der Zeit von siebzehn bis acht Uhr. .

(3) Nimmt der Empfinger die Leiche nicht
innerhalb der Abnahmefrist-ab, so ist die Eisen-
bahn berechtigt, fiir die Dauer der Uberschrei-
tung Wagenstandgeld einzuheben; sie ist ferner
berechtigt, die Leiche gegen Einhebung einer
Nebengebithr auf Gefahr des Berechtigten aus-
zuladen und der zustindigen Verwaltungs-
behdrde zu iibergeben.

D.Lebende Tiere
§ 125. Allgemeine Bestimmungen

(1) -Soweit in diesem Unterabschnitt nichts
anderes bestimmt ist, gelten fiir die Beforderung
lebender Tiere die Bestimmungen der Unter-
abschnitte A und B iiber die Beférderung von
Giitern als Frachtgut und als Exprefigut smn—
gemif.

(2) An die Stelle des Einlagerns oder des
Hinterlegens kann das Hinterstellen der Tiere
bei einem Dritten treten, bei dessen Auswahl die
Eisenbahn fiir die Sorgfalt eines ordenthchen
Kaufmannes haftet.

(3) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
verstaatlichte Unternehmungen kann im Einver-
nehmen mit dem Bundesministerium fiir Land-
und Forstwirtschaft durch Verordnung nihere
Bestimmungen iiber d1e Befdrderung lebender
Tiere festsetzen.

§ 126. Annahme zur BefSrderung

(1) Soweit die Verordnung gemif § 125 Abs. 3
nicht besondere Verpackungsbestimmungen fiir
Tiere enthilt, ist die Eisenbahn berechtigt, solche
Bestimmungen im Tarif festzusetzen; sie ist be-
rechtigt, die Annahme von Tieren, deren Ver-
packung den festgesetzten Bestimmungen nicht
entspricht, zu verweigern. Zur Annahme von
Tieren als Exprefistiidkgut ist die Eisenbahn nur
verpflichtet, wenn die Tiere verpackt aufgegeben
werden.

(2) Die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif
Bedingungen festzusetzen, unter denen sie ge-
fihrliche Tiere zur Beforderung annimmt.
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(3) Die Eisenbahn ist zur Annahme kranker
oder gebrechlicher Tiere nur verpflichter, wenn
deren Befdrderung von einem Tierarzt im
Frachtbrief als zulissig erklirt wird; zur An-
nahme iuflerlich verletzter Tiere ist sie nur ver-
pflichtet, wenn der Absender die Verletzung im
Frachtbrief anerkennt sowie nach Art und Um-

fang beschreibt.

(4) Der. Absender ist nicht berechtigt, Tiere
und andere Giiter mit demselben Frachtbrief
aufzugeben; die FEisenbahn ist berechtigt, im
Tarif Ausnahmen zuzulassen.

(5) Der Absender ist verpflichtet, die gemifl
den tierseuchenpolizeilichen Vorschriften erfor-
derlichen Begleitpapiere bei der Aufgabe dem
Frachtbrief beizugeben und darin einzeln und
genau anzufithren,

(6) Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet, Tiere’

- vorliufig zu verwahren oder bahnlagernd zu
stellen.

(7) Der Absender ist verpflichtet, dic Kosten
bei der- Aufgabe zu zahlen; die Eisenbahn ist
berechtigt, im Tarif Ausnahmen zuzulassen.

§ 127. Wagen. Verladen

(1) Bei Bestellung von Wagen fiir die Befor-
derung von Tieren ist der Absender verpflichtet,
auch die Anzahl der Tiere anzugeben.

(2) Der Absender ist verpflichtet, das Verladen
der Tiere sowie ihr sicheres und vorschrifts-
mifiges Unterbringen im Wagen zu besorgen
und die erforderlichen Befestigungsmittel bei-
zustellen; die Eisenbahn ist berechtigt, im Tarif
Ausnahmen zuzulassen. :

(3) Der Absender ist berechtigt, begleiteten
Tieren einen dem Verbrauch wihrend der Be-
férderung entsprechenden Futtervorrat, die zur
Wartung der Tiere notwendigen Gerite, das
Geschirr der Tiere und das Handgepick der
Tierbegleiter beizuladen; fiir diese Gegenstinde
haftet die Eisenbahn nur bei Vorsatz oder grober
Fahrlissigkeit. Die Fisenbahn ist verpflichtet,
diese Gegenstinde unentgeltlich zu befordern;
im Frachtbrief diirfen sie nicht angefiihrt wer-
den.

§ 128. Beg]citung

(1) Der Absender ist verpflichtet, einer Sen-
dung von Tieren, insbesondere zu deren War-
tung wihrend' der Beférderung und zur erfor-
derlichen Hilfeleistung bei dér Durchfithrung der
veterinirbehdrdlichen Untersuchung, einen Be-
gleiter beizugeben, sofern es sich nicht. um kleine
Tiere - handelt, die verpackt zur Befdérderung
aufgegeben werden. Die Eisenbahn ist jedoch
auf Verlangen des Absenders berechtigt, auf die
Begleitung zu verzichten; in diesem Falle wird
die Haftung gemifl § 94 Abs. 3 lit. g nicht

geindert. Der Absender ist verpflichter, im
Frachtbrief die Anzahl der Begleiter anzugeben
oder, wenn die Eisenbahn auf die Begleitung
verzichtet, den Vermerk ,,Ohne Begleiter® anzu-
bringen. Gibt der Absender mit Zustimmung
der FEisenbahn mehreren Tiersendungen nur
einen Begleiter bei, so ist er verpflichtet, die
Begleitung in jedem Frachtbrief zu vermerken.

(2) Der Absender ist berechtigt, im Frachtbrief

zu erkliren, dafl der Begleiter befugt sein soll, .
unterwegs oder im Bestimmungsbahnhof not-

wendig werdende Anweisungen -an seiner Stelle
zu erteilen. Die Eisenbahn ist zur Ausfilhrung
einer Anweisung des Begleiters nur verpflichtet,
wenn er seine Anweisung in den Frachtbrief ein-
getragen und mit seiner Unterschrift bestitigt
hat; zur Ausfithrung einer Anweisung des Be-
gleiters, durch welche die Person des Empfingers
oder der Bestimmungsbahnhof geindert werden
soll, ist die Eisenbahn nur dann verpflichtet,

| wenn der Begleiter das Frachtbriefdoppel vorlegt

und darin die Anweisung eingetragen und unter-
schrieben hat. Ist das Verfiigungsrecht des Ab-
senders erloschen, so ist die Eisenbahn zur Aus-
fihrung einer Anweisung des Begleiters nur ver-
pflichtet, wenn der Empfinger seine Zustimmung
hiezu erteilt hat.

(3) Die Eisenbahn ist verpflichtet, dem Beglei-
ter auf Verlangen einen Plarz im Gepickwagen,
Dienstwagen oder in einem Personenwagen an-
zuweisen, wenn solche Wagen im Zuge mitge-
fithrt werden. »

§ 129. Beférderungsweg. Unterwegsmafinahmen

(1) Der Absender ist berechtigt, den Beforde-
rungsweg im Frachtbrief durch Bezeichnung der
Bahnhéfe, in welchen die Wartung der Tiere vor-
zunehmen ist, vorzuschreiben.

(2). Werden Tiere unterwegs verletzt oder
krank, so ist die Eisenbahn berechtigt, ein tier-
srztliches Gutachten dariiber einzuholen, ob die
Tiere weiterbefordert werden konnen oder ob sie
in Pflege gegeben oder ohne Verzug getStet wer-
den miissen. Die Eisenbahn ist verpflichtet, den
Absender, sofern der Begleiter zum Erteilen von
Anweisungen nicht befugt ist, oder, sofern das
Verfiigungsrecht des Absenders erloschen ist, den
Empfinger von der Verletzung, der Erkrankung,
der Totung oder dem Verenden eines Tieres oder
davon, dafl ein Tier in Pflege gegeben worden
ist, ohne Verzug zu verstindigen und erforder-
lichenfalls um Anweisung zu ersuchen. Erteilt der
Absender, der hiezu befugte Begleiter oder der
Empfinger nicht innerhalb angemessener Frist
eine Anweisung oder kann die Anweisung wegen
Dringlichkeit der Mafinahmen nicht abgewartet
swerden, so ist die Eisenbahn verpflichtet, so zu

handeln, wie es ihr fiir den Berechtigten am vor--

teilhaftesten erscheint, und ihn von den getroffe-
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nen Mafinahmen zu verstindigen. Die Eisenbahn

ist berechtigt, die Kosten fiir das Gutachten, die |.

Verpflegung und die Totung der Tiere sowie

.sonstige ihr erwachsende Kosten einzuheben.

§ 130. Lieferfrist

(1) Sofern die Eisenbahn im Tarif nicht kiir-
zere Fristen vorsieht, gelten fiir unverpackt zur
BefSrderung als Frachtgut aufgegebene Tiere die
im § 83 angefithrten Lieferfristen, gekiirzt um
die Hilfte der Abfertigungsfrist,

(2) Die Lieferfrist ruht aufer in den Fillen des
§ 83 Abs. 8 auch fiir die Dauer der Wartung der
Tiere und fiir die Dauer eines.im Falle des § 129
Abs. 2 verursachten Aufenthaltes.

§ 131. Ablieferung

(1) Der Empfinger ist verpflichtet, das Aus-
laden der Tiere zu besorgen; die Eisenbahn ist
berechtigt, im Tarif Ausnahmen zuzulassen.

(2) Nimmt der Empfinger die Tiere nicht
innerhalb der Abnahmefrist ab, so ist die Eisen-
bahn berechtigt, die Tiere auf Gefahr und Kosten
des Berechtigten bei einem Dritten zu hinter-
stellen; sie ist hiebei berechtigt, vom Empfinger
auszuladende Tiere gegen Einhebung einer
Nebengebiihr auf Gefahr des Berechtigten auszu-
laden. :

E.Sonderbestimmungen

§ 132, Allgemeine Bestimmung

Soweit in diesem Unterabschnitt nichts ande-
res bestimmt ist, gelten fiir die Beférderung von
Giitern gemifl den Bestimmungen dieses Unter-
abschnittes die Bestimmungen der Unterab-
schnitte A und B iiber die Beférderung von
Giitern als Frachtgut und als Exprefigut sowie
die Bestimmungen der Unterabschnitte C und D
iiber die Beférderung von Leichen und lebenden

Tieren sinngemif.

§ 133. Unbesctzte Bahnhofe

Die Eisenbahn ist berechtigt, fiir die Beforde-
rung von Gilitern von und nach unbesetzten
Bahnhofen besondere Befdrderungsbedingungen
festzusetzen, die von den Bestimmungen dieses
Bundesgesetzes abweichen kénnen.

§ 134. Vercinfachter Expreﬁstﬁckgutverkehr_

Die Eisenbahn ist berechtigt, zur vereinfachten
Abwicklung des Exprefistiidigutverkehres beson-
dere Beférderungsbedingungen festzusetzen, die
von den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes ab-
weichen kdnnen.

§ 135. Sammelwagen. Verteilerwagen

_Die Eisenbahn ist berechtigt, besondere Befor-
derungsbedingungen festzusetzen, welche das Zu-
laden von Giitern in einen Wagen (Sammel-
wagen) unterwegs oder das Ausladen von Giitern
aus einem Wagen (Verteilerwagen) unterwegs,
jeweils im Rahmen desselben Frachtvertrages,
regeln; diese Befdrderungsbedingungen kénnen
von den Bestimmungen dieses Bundesgesetzes ab-
weichen.

VI. Verhiltnis der Eisenbahnen untereinander

§ 136. Abrechnung. Riickgriff der Eisenbahnen
gegeneinander

(1) Jede Eisenbahn ist verpflichtet, den iibrigen
an der Beforderung beteiligten Eisenbahnen die
thnen aus dem Beférderungsvertrag gebiihren-
den Betrige zu zahlen, die sie gemifl den Bestim-
mungen dieses Bundesgesetzes, der zur Durdh-
fithrung dieses Bundesgesetzes erlassenen Verord-
nungen oder des Tarifes eingehoben hat oder
hitte einheben sollen. Die Eisenbahnen sind ver-
pflichtet, die Art und Weise der Zahlung durch
Vereinbarung zu regeln.

(2) Die Ubergabe des Reisegepicks oder des
Gutes von einer Eisenbahn an die folgende be-
grindet fiir die iibergebende Eisenbahn das
Recht, die nachfolgende Eisenbahn mit den sich
aus dem Bef6rderungsvertrag ergebenden Betri-
gen zu belasten. ’

(3) Mit der Ubergabe des Reisegepicks oder
des Gutes libertrigt die iibergebende Eisenbahn

die Forderungen und das Pfandrecht auf die’

nachfolgende Eisenbahn. Die Bestimmungsbahn
ist verpflichtet, erforderlichenfalls das der Eisen-
bahn zustehende Pfandrecht an dem Reisegepick
oder an dem Gute geltend zu machen.

(4) Im Falle eines Beférderungshindernisses, das
durch Umleitung behoben worden ist, bleibt es
den Eisenbahnen iiberlassen, gegeneinander

Riickgriff zu nehmen.

(5) Hat auf Grund der Bestimmungen dieses
Bundesgesetzes eine der beteiligten Eisenbahnen
Entschadigung geleistet, so steht thr der Riick-
griff gegen die Eisenbahn zu, welche den Schaden
verursacht hat. Kann diese nicht ermittelt ‘wer-
den, so haben die beteiligten Eisenbahnen den
Schaden nach dem Verhiltnis der Tarifkilometer,
mit denen sie an der Beférderung beteiligt sind,
gemeinsam zu tragen, sofern nicht nachgewiesen
wird, dafl der Schaden nicht auf ihren Strecken

entstanden ist. Die Eisenbahnen sind berechtigr, -

iiber den Riickgriff im allgemeinen oder in be-
sonderen Fillen von den Bestimmungen dieses
Absatzes abweichende Vereinbarungen zu treffen.
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VII. Schlufibestimmungen
§ 137. Verhiltnis zu anderen Rechtsvorschriften

(1) Der Siebente Abschnitt des Dritten Buches
des Handelsgesetzbuches vom 10. Mai 1897 er-
hilt nachstehende Fassung:

»SIEBENTER ABSCHNITT

Beforderung von Personen, Reisegepick und
Giitern auf allen dem Sffentlichen Verkehr die-
nenden Eisenbahnen

§ 453, Fiir die BefSrderung von Personen,
Reisegepick und Giitern auf allen dem 6ffent-
lichen Verkehr dienenden Eisenbahnen gelten die
Bestimmungen dieses Bundesgesetzes nur inso-
weit, als die Eisenbahn-Verkehrsordnung, BGBI.
Nr. -, keine besonderen Bestimmungen
enthilt. '

(2) Fiir die Angelegenheiten der Eisenbahnauf-
sicht auf den durch dieses Bundesgesetz geregel-
ten Gebieten gelten die Bestimmungen des Eisen-
bahngesetzes 1957, BGBL. Nr. 60; die in den
§§ 2, 4, 6, 10, 63, 83, 89 und 90 vorgesehenen
Genehmigungsverfahren werden hiedurch nicht
berithrt.

(3) Die Bestimmungen des § 4 des Giiterbefor-
derungsgesetzes, BGBI. Nr. 63/1952, die Bestim-

mungen des Eisenbahn- und Kraftfahrzeughaft-.

pflichtgesetzes, BGBL. Nr. 48/1959, und des
Atomhaftpflichtgesetzes, BGBL Nr. 117/1964,
werden durch die Bestimmungen dieses Bundes-
gesetzes nicht beriihrt.

§ 138. Inkrafttreten

(1) Dieses Bundesgesetz tritt am -
in Kraft.

(2) Verordnungen zu diesem Bundesgesetz
kénnen von dem der Kundmachung dieses Bun-
desgesetzes folgenden Tage an erlassen werden
und treten frithestens zugleich mit diesem Bun-
desgesetz in Kraft,

(3) Mit dem Inkrafttreten dieses Bundes-
gesetzes treten die Eisenbahn-Verkehrsordnung,
BGBIL. Nr. 213/1954, und die hiezu erlassenen
Verordnungen aufler Kraft.

- § 139. Vollzichung

Mit der Vollzichung dieses Bundesgesetzes ist,
soweit in diesem Bundesgesetz nichts anderes
bestimmt ist, das Bundesministerium fiir Verkehr
und verstaatlichte Unternehmungen betraut; in
zivilrechtlichen Belangen ist das Einvernehmen
mit dem Bundesministerium fiir Justiz zu
pflegen.
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Erlduternde Bemerkuhgen

Fiir die Befdrderungsgeschifte im inlindischen
Eisenbahnverkehr bildet gegenwirtig: das Bun-
desgesetz vom 6. Juli 1954 iiber die Beférderung
von Personen, Reisegepick, Exprefigut, Leichen,
lebenden Tieren und Giitern mit der Eisenbahn
(Eisenbahn-Verkehrsordnung — EVO), BGBL
Nr. 213/1954, in der Fassung der Bundesgesetze
BGBIL Nr. 51/1956 und 141/1957, die Rechts-
grundlage. Die Bestimmungen dieser EVO waren
im wesentlichen den Bestimmungen des Inter-
nationalen Ubereinkommens iiber den FEisen-
bahn-Personen- und -Gepickverkehr (CIV) sowie
des Internationalen Ubereinkommens iiber den
Eisenbahnfrachtverkehr (CIM), beide vom
25. Oktober 1952, angeglichen.

Am 25. Februar 1961 wurden in Bern_ein
neues Internationales Ubereinkommen iiber den
Eisenbahn-Personen- und -Gepickverkehr (CIV)
und am selben Tage ein neues Internationales
Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtver-
kehr (CIM) unterzeichnet. Die beiden Uberein-
kommen sind in Usterreich im BGBI. Nr. 266/
1964 und 267/1964 kundgemacht und mit 1. Jin-
ner 1965 in Kraft getreten. Sie enthalten gegen-
iiber den fritheren Ubereinkommen CIV und
CIM eine Vielzahl materieller und formeller
Anderungen, die aus Griinden der Ubersichtlich-
keit und Zweckmifligkeit nicht in Form von
Korrekturen der fritheren Ubereinkommen,
sondern im Rahmen ginzlich neuer Ubereinkom-
men vorgenommen wurden.

Auch die derzeit geltende EVO soll den neuen
internationalen Ubereinkommen CIV und CIM
angeglichen werden. Bei der Ausarbeitung des
vorliegenden Entwurfes wurde daher der Grund-
satz befolgt, seine Bestimmungen, soweit-es die
osterreichischen Rechtsverhiltnisse zulassen, mit
den Bestimmungen der neuen internationalen
Ubereinkommen CIV und CIM in Einklang zu
bringen; dadurch sollen die sowohl die Eisen-
bahnen als auch die Bahnbeniitzer belastenden
rechtlichen Verschiedenheiten bei den Eisenbahn-
beférderungen weitgehend ausgeschaltet werden.
Diese Redchtsangleichung soll auch eine gegen-
seitige Beniitzung der Spruchpraxis der Gerichte
und der wissenschaftlichen Literatur iiber das
Eisenbahnbeférderungsrecht ermdglichen.

Die Revision soll ferner zum Anlafl genom-
men werden, den aus der Entwicklung der Ver-
kehrsverhiltnisse gewonnenen praktischen Erfah-
rungen, den Wiinschen der Bahnbeniitzer und
Eisenbahnen sowie den vorauszusechenden Be-
diirfnissen Rechnung zu tragen.

In formeller Hinsicht sollen im Rahmen der
Revision derzeit lediglich beschreibende Bestim-
mungen der EVO eine normative Fassung er-
halten und deren Abschnitte im Interesse einer
Koordinierung der inlindischen Transportregle-
mente der europiischen Staaten wie folgt neu
gegliedert werden:

I. Allgemeine Bestimmungen
II. Beftrderung von Personen
III. Beférderung von Reisegepick
IV. Gepicktriger. Aufbewahrung von Gepick
V. Bef6rderung von Giitern
A. Frachtgut
B. Exprefigut
C. Leichen
D. Lebende Tiere
E. Sonderbestimmungen
V1. Verhiltnis der Eisenbahnen untereinander
VIL Schlufibestimmungen

Diese Umstellung bringt materielle Anderungen
nicht mit sich. Die geinderte Anordnung soll zu
einer leichteren Verstindlichkeit und Ubersicht-
lichkeit der beférderungsrechtlichen Bestimmun-
gen sowohl bei den Eisenbahnbediensteten als
auch bei den Bahnbeniitzern beitragen.

Im Hinblicdk auf den Umfang der erforder-
lichen Knderungen soll die Revision der EVO
durch eine ginzliche Neufassung vorgenommen
werden. -

Zugleich mit dem Inkrafttreten dieses Bundes-
gesetzes soll der Siebente Abschnitt des Dritten
Buches des Handelsgesetzbuches zur Verdeut-
lichung der subsidiiren Geltung des Handels-
gesetzbuches dahingehend geindert werden, dafl
dessen Bestimmungen nur insoweit gelten, als das
gegenstindliche Bundesgesetz keine besonderen
Bestimmungen enthilt.
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Der vorliegende Entwurf regelt die vertrag-
lichen Bezichungen zwischen der Eisenbahn und
ihren Kontrahenten und hat im wesentlichen
zivilrechtlichen Charakter. ’

Im Sinne der gesetzlichen Bestimmungen
wurde der vorliegende Entwurf den in Betracht
kommenden Ressortministerien zur Stellung-
nahme und den Kammern zur gutichtlichen
Kuflerung iibermittelt. Der vorliegende Entwurf
wurde in zahlreichen Besprechungen mit den in
Betracht kommenden Ressortministerien und
den Kammern erSrtert, wobei die von diesen

_Stellen unterbreiteten Anderungs- und Ergin-
zungsvorschlige, soweit dies mit den dem vorlie-
genden Entwurf zugrunde gelegten Grundsitzen
vereinbar und fiir die Eisenbahnen tragbar war,
im Entwurf beriicksichtigt wurden.

Der Entwurf wurde auch den &sterreichischen
Eisenbahnen zur Stellungnahme iibermittelt. Den
von den Eisenbahnen zum Entwurf geiuflerten
Wiinschen wurde, soweit dies mit Riicksicht auf
das gesteckte Ziel der Angleichung des inlindi-
schen Eisenbahnbefrderungsrechtes an die inter-
nationalen Ubereinkommen CIV und CIM mdg-
lich war und fiir die Bahnbeniitzer tragbar er-
schien, entsprochen.

Im folgenden wird angegeben, ob und inwie-
weit im Entwurf gegeniiber der geltenden EVO
Abweichungen enthalten sind, die, soweit erfor-
derlich, niher erliutert werden:

Die Uberschrift des Entwurfes soll unter
Bedachtnahme darauf, dafl die Beférderung von
Exprefigut, Leichen und lebenden Tieren ledig-
lich eine besondere Art der Giiterbeférderung
darstellt, entsprechend kiirzer gefaflt, der bisher
verwendete Kurztitel , Eisenbahn-Verkehrsord-
pung — EVO* weiterhin beibehalten werden.

Zu § 1:

Die Bestimmungen dieses Paragraphen, welche
_den Geltungsbereich zum Inhalt haben, ent-
sprechen denen des § 1 der geltenden EVO. Auf
Grund des Abs. 1 gilt die EVO nicht auf
Straflenbahnen und Seilbahnen; gemiffi dem
Eisenbahngesetz 1957 fallen unter den Begriff
»Strallenbahnen” auch die Oberleitungs-Omni-
busbetriebe und unter den Begriff ,Seilbahnen*
die Haupt- und die Kleinseilbahnen.

Zu § 2:

Die Bestimmungen dieses Paragraphen sollen
gegeniiber § 2 der geltenden EVO eine norma-
tive: Fassung erhalten und die Rechte und
Pflichten der Eisenbahn eindeutiger festlegen.

Zu § 3:

‘Die Bestimmungen des § 3 der geltenden EVO
sollen aus Griinden der Systematik und zur
besseren Ubersicht in zwei Paragraphen geteilt

werden. Im § 3 sind die Bestimmungen iiber die

Befsrderungspflicht der Eisenbahn und die hiezu
vorgesehenen Ausnahmen, im folgenden § 4 die
Bestimmungen iiber Beférderungsmittel ent-
halten. Die Bestimmung des § 3 Abs. 1 entspricht
der des § 3 Abs. 1 der geltenden EVO mit der
Maflgabe, dafl die neu gefafite lit. a den Norm-
adressaten eindeutig beschreibt und diberdies
klarstellt, dafl nicht nur die Bef8rderungsbedin-
gungen gemif} § 2 Abs. 1, sondern insbesondere
auch die Abweichungen gemifl § 2 Abs. 2, die
sonstigen Tarifbestimmungen, die Aushinge und
die Fahrpline vom Bahnbeniitzer zu beachten
sind. Als Abs. 2 und 3 sollen die Bestimmungen
des § 65 Abs. 1 der geltenden EVO aufgenom-
men werden, da diese wesentliche Ausnahmen
von der Beférderungspflicht enthalten. Gemif
der vorgesehenen Neufassung hat der in der
geltenden EVO enthaltene Begriff ,,zwingende
Griinde des Eisenbahnbetriebes* eine nihere
Ausfithrung erfahren. Eine Erweiterung gegen-
iber den geltenden Bestimmungen ist dahin-
gehend vorgesehen, daf in Anlehnung an
Artikel 3 § 2 der CIV auch die Beférderung von
Personen und die Annahme oder die Beforde-
rung von Reisegepick voriibergehend ganz oder
teilweise gesperrt werden konnen. Nicht mehr

vorgesehen ist die Bestimmung des § 65 Abs. 1,

letzter Satz, der geltenden EVO, welche die
Fisenbahn berechtigt, Giiter, die infolge einer
Sperrmafinahme nicht befdrdert werden konnen,
zuriickzuweisen; demnach whre die Eisenbahn
nach Maflgabe des § 65 zum vorlidufigen Ver-
wahren auch in diesen Fillen verpflichtet. Eine
weitere Anderung gegeniiber der geltenden Rege-

lung ergibt sich aus dem neuen Abs. 4, der Sperr-
zwingenden Griinden des

mafinahmen aus
offentlichen Wohles nunmehr dem Bundesmini-
sterium fiir Verkehr und verstaatlichte Unter-
nehmungen vorbehilt. Die Bestimmungen der
Abs. 5 und 6 gleichen inhaltlich den im Artikel 5
§§ 2 und 3 der CIM vorgeschenen Regelungen;
diese Ausnahmen von der Beforderungspfliche er-
geben sich derzeit aus den §§ 56 Abs. 1 und 66
der EVO.

Zu § 4:

Abs. 1 entspricht inhaltlich § 3, zweiter Satz,
der geltenden EVO; die den gleichen Aussage-
gehalt aufweisenden Bestimmungen der §§ 13

und 55 Abs. 2 der geltenden EVO wurden als .

iberfliissige Wiederholungen in den vorliegenden

| Entwurf nicht mehr aufgenommen, Die Bestim-

mung des § 3 Abs. 2, erster Satz, der geltenden
EVO wurde im Hinblick auf den lediglich be-
schreibenden Inhalt dieser Bestimmung gleich-
falls nicht mehr aufgenommen. Neu ist die im
Abs. 2 vorgesehene Regelung, wonach die Eisen-
bahn berechtigt sein soll, fiir die Beniitzung von
Wagen besonderer Bauart, wie Liege-, Behilter-,
Kiithl-, Tiefladewagen, die sie nicht verpflichtet
ist, zur Verfiigung zu halten, im Tarif besondere
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Bedingungen festzusetzen. Abs. 3 entspricht
materiell § 3 Abs. 3 der geltenden EVO. Die
Bestimmung des Abs. 4, welche derzeit im Tarif
enthalten ist, wurde aus legistischen Griinden in
den Entwurf aufgenommen. Abs. 5 entspricht
§ 3 Abs. 4 der geltenden EVO mit der Mafigabe,
dafl der Befdrderungsausschlufi im Frachtbrief
wegen praktischer Bedeutungslosigkeit nicht
mehr vorgesehen sein soll.

Zu § 5:

Gegeniiber § 4 der geltenden EVO soll durch
den teilweise neu gefalten Abs. 1 klargestellt
werden, daf in jenen Fillen, in denen das
Gesetz von einem Verschulden der FEisenbahn
spricht, auch ein Verschulden der Eisenbahn-
bediensteten und jemer Leute, deren sich die
Eisenbahn bei Ausfithrung der Beférderung be-
dient, erfaflt wird.

Zu § 6:

Die Bestimmungen dieses Paragraphen wurden
im Vergleich zu den Bestimmungen des § 6 der
geltenden EVO, soweit erforderlich, normativ
gefallt und priziser formuliert. Die teilweise
Neufassung des Abs, 1 beriicksichtigt, dall sich
die 3ffentlich rechtliche Verpflichtung zur Erstel-
lung von Tarifen aus § 22 Abs. 1 des Eisenbahn-
gesetzes 1957 ergibt und dafl der Begriff ,Be-
forderungsbedingungen im Hinblick auf § 2
Abs. 1 des Entwurfes zu eng ausgelegt werden
konnte. Die Abs. 2 und 3 entsprechen inhaltlich
den Bestimmungen des § 6 Abs. 2 und 3 der
geltenden EVO. In den vorliegenden Abs. 4
wurde die im § 6 Abs. 4, zweiter Satz, der
geltenden EVO enthaltene Bestimmung, wonach
Hir im Bundesdienst stechende Bedienstete Er-
mifligungen des BefSrderungspreises oder
sonstige Begiinstigungen gewihrt werden kén-
nen, im Hinblick darauf, daf sie den heutigen
Gegebenheiten nicht mehr entspricht, nicht mehr
ibernommen. Im Abs. 5 ist abweichend von § 6
Abs. 5 der geltenden EVO vorgesehen, daf} Er-
hohungen der Beférderungspreise oder Neben-
gebiihren oder Erschwerungen der Beforderungs-
bedingungen bei Exprefigut analog den fiir den
internationalen Verkehr vorgesehenen Bestim-
mungen wie bei Frachtgut gleichfalls frijhestens
mit Ablauf des fiinfzehnten Tages nach der Ver-
Offentlichung in Kraft treten. Die gegeniiber
§ 6 Abs. 5 der geltenden EVO neu aufgenom-
mene Bestimmung, wonach Berichtigungen
offensichtlicher Fehler in den Tarifen bereits mit
Ablauf des Tages ihrer Vertflentlichung in Kraft
treten sollen, entspricht Artikel 9 § 1 lit. ¢ der
CIM bezichungsweise Artikel 24 § 2, zweiter
Absatz, der CIV. Die Abs. 6 und 7 entsprechen
inhaltlich im wesentlichen § 6 Abs. 6 und 7 der |
geltenden EVO.,

Zu § 7:

Diese Bestimmungen wurden im Vergleich zu
§ 5 der geltenden EVO auf Grund der in der
vergangenen Zeit gesammelten Erfahrungen, zur
Klarstellung und aus stilistischen Griinden teil-
weise neu gefaflt. Aus der Bestimmung des
Abs. 2, zweiter Satz, geht eindeutiger als nach
der geltenden Regelung hervor, dafl die Eisen-
bahn zum Verwahren von Fundgegenstinden fiir
die Dauer von drei Jahren verpflichtet ist,
woraus sich ergibt, dal dem Finder ein Anspruch
auf Ausfolgung eines bei der Eisenbahn abge-
gebenen Fundgegenstandes zur Beniitzung nicht
zusteht. Durch die teilweise Neufassung des
Abs. 2, dritter Satz, soll eine Klarstellung be-
ziiglich des Eigentumserwerbes getroffen werden.
Gemifl Abs. 2, letzter Satz, soll die Eisenbahn
berechtigt sein, beim Ausfolgen des Fundgegen-
standes auch die ihr durch das Verstindigen und
Zusenden erwachsenden Kosten einzuheben. Die
Bestimmung des § 5 Abs. 3 der geltenden EVO
wurde als entbehrlich in den Entwurf nicht mehr
aufgenommen und durch die Bestimmung er-
setzt, daf fiir zuriickgelassene Gegenstinde die
Abs, 1 und 2 sinngemif gelten; eine materielle -

‘Anderung tritt hiedurch nicht ein.

Zy § 8: _

Die Bestimmungen des § 7 der geltenden EVO
sollen aus Griinden der Systematik und zur
besseren Ubersicht in .zwei Paragraphen geteilt
werden. Im § 8, dessen Uberschrift an die des
Artikels 27 der CIV angepafit wurde, sind die
Bestimmungen iiber die Regelung von Meinungs-
verschiedenheiten und {iber die Behandlung von
Beschwerden, im- § 9 ist die Bestimmung iiber
die- im Eisenbahnverkehr geltenden Feiertage
enthalten, Die vorliegenden Bestimmungen
unterscheiden sich materiell von den geltenden
lediglich darin, dafl die Fisenbahn nunmehr ver-
pflichtet sein soll, im Tarif zu bestimmen, wer
Meinungsverschiedenheiten zu regeln hat.

Zu § 9: ,

Durch die Neufassung gegeniiber § 7 Abs. 3
der geltenden EVO soll analog der diesbeziig-
lichen Bestimmung des Wechselgesetzes, BGBI.
Nr. 49/1955, ein Bezug auf das Feiertagsruhe-
gesetz hergestellt werden.

Zu § 10:

Die Uberschrift dieses Paragraphen wurde an
die des Artikels 57 der CIV bezichungsweise
CIM angeglichen. Im Vergleich zu § 8 der gelten-
den EVO soll aus Griinden der Systematik der
bisherige Abs. 2 unter teilweiser Neufassung,
welche den praktischen Gegebenheiten Rechnung
trigt, als Abs. 1 vorgezogen werden; die teil-
weise Neufassung des zweiten Satzes beriicksich-
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tigt, dafl es sich bei der hier vorgesehenen Er-
laubnis ihrer rechtlichen Natur nach nicht um
eine Verordnung, sondern um eine Bewilligung,
die bescheidmifig erteilt wird, handelt. Als neuer
Abs. 3 soll aus sachlichen Griinden die Bestim-
mung des § 89 Abs. 4 der geltenden EVO unter
Einbeziehung der Entschidigungen bei ver-
spiteter Auslieferung und Uberschreitung der
Lieferfrist aufgenommen werden.

Zu § 11:

Die Uberschrift soll dem Inhalt dieses Para-
graphen entsprechend erweitert werden. Abs. 1
entspricht im wesentlichen Artikel 14 § 2 der
CIV und siecht vor, daf unter anderem auch die
Bedingungen fiir die Beniitzung bestimmter Ziige
aus den Fahrplinen ersichtlich sein miissen.
Abs. 2 gleicht im wesentlichen § 9 Abs. 2 der
geltenden EVO. Die Bestimmungen der Abs. 3
und 4 stimmen im wesentlichen mit denen des
§ 17 Abs. 1 und des § 12 Abs, 1 der geltenden
EVO iiberein; fiir ihre Aufnahme in diesen
Paragraphen waren Griinde der besseren Syste-
matik mafigebend.

Zu § 12:

Im Interesse einer besseren Gliederung wurden

die Bestimmungen des § 18 der geltenden EVO
in den vorliegenden Entwurf als § 12 aufgenom-
men und, soweit erforderlich, zur Klarstellung
priziser gefafit. Im Abs. 2 wurde der Zeitpunkt,
von dem an die Eisenbahn nicht mehr ver-
pflichtet sein soll, Warteriume offenzuhalten,
~ entsprechend dem iiblicherweise als Beginn der
Nachtstunden anzusehenden Zeitpunkt mit zwei-
undzwanzig Uhr festgesetzt. Die Bestimmung
des Abs. 4, letzter Satz, wurde neu aufgenom-
men, Danach soll die Eisenbahn berechtigt sein,
bei Nichtbeachtung des Rauchverbotes im Warte-
raum einen im Tarif festzusetzenden Betrag ein-
zuheben, wobei unter dem Begriff ,einheben®
“hier und an anderen Stellen des Entwurfes, an
denen dieser Begriff verwendet wird, keineswegs
ein behordlicher Akt zu verstehen ist. Durch
diese unimittelbar wirksame Mafinahme soll dem
Rauchverbot mehr Nachdruck als bisher ver-
lichen und erreicht werden, gerade in dieser Hin-
sicht immer wieder auftretende Unzukdmmlich-
keiten hintanzuhalten. Derzeit kann gegen Per-
sonen, welche das Rauchverbot nicht beachten,
auf Grund des Eisenbahngesetzes 1957 nur im
Wege der Einleitung eines Verwaltungsstrafver-
fahrens vorgegangen werden. Diese Regelung
hat sich als unzweckmifig erwiesen, da ein
solches Verfahren in der Regel erst nach Wochen
durchgefiihrt wird und somit nicht geeignet ist,
die gewiinschte unmittelbare Wirkung zu er-
zielen; es soll daher auf die bis zum Jahre 1954
in der EVO vorgeschene analoge Regelung zu-
riickgegriffen werden. ‘

Zu § 13:

Diese Bestimmungen entsprechen im wesent-
lichen den Bestimmungen des § 19 Abs. 1 der
geltenden EVO; fiir ihre Vorziehung waren
Griinde der besseren Gliederung mafigebend. Die
Bestimmung des § 19 Abs. 2 der geltenden EVO
wurde, da es sich hicbei um eine Verhaltensmafl-
regel handelt, aus Griinden der Systematik nicht
hier, sondern in den das Verhalten der Reisenden
behandelnden § 25 aufgenommen.

Zu § 14:

Die Bestimmungen dieses Paragraphen wurden
gegeniiber denen des § 10 der geltenden EVO
zur Klarstellung und aus stilistischen Griinden
teilweise neu gefaflt, wobei die Bestimmungen
des vorletzten und letzten Satzes des § 10 Abs. 2
der geltenden EVO nicht mehr aufgenommen
wurden. Die im § 10 Abs. 2, vorletzter Satz,
der geltenden EVO enthaltene Regelung scheint

nunmehr in den die Erstattungsfille zusammen-.

fassenden §§ 29 und 42 auf. § 10 Abs. 2, letzter
Satz; der geltenden EVO stellt einen im .Gesetz
entbehrlichen Hinweis dar. Die Bestimmung des
Abs. 3 wurde im Interesse einer klaren Diktion

dahingehend prizisiert, dafl die Eisenbahn, falls

sie fiir die Beférderung des Kranken einen
eigenen Wagen oder ein eigenes Abteil zur Ver-

fiigung stellt, berechtigt ist, hiefiir aufler dem

Fahrpreis eine Nebengebiihr einzuheben.

Zu § 15:

Die Bestimmungen der Abs. 1 bis 3 entspre-
chen denen des § 11 Abs. 1 der geltenden EVO;

ihre Teilung in drei Absitze erfolgte der besseren

Systematik wegen. Abs. 4 wurde gegeniiber § 11
Abs. 2 der geltenden EVO unter Angleichung
an Artikel 5 § 2 der CIV teilweise neu gefafit;
durch die in den ersten Satz neu aufgenommene
Bestimmung ,.sie ist berechtigt, erforderlichen-
falls Ausnahmen vorzusehen* soll es der Eisen-
bahn méglich sein, bei Ausgestaltung der Fahr-
ausweise den Verkehrs- und Betriebserforder-
nissen besser Rechnung tragen zu konnen. Die
Bestimmungen der- Abs. 5 bis 7 stimmen im
wesentlichen mit denen des § 11 Abs. 3 bis 5 der
geltenden EVO iiberein; neu ist die Bestimmung
des Abs. 7, letzter Satz, welche den Vorverkauf
von Fahrausweisen zum Inhalt hat. Die Bestim-
mung des Abs. 8, welche derzeit im Tarif emt-
halten ist, wurde aus legistischen Griinden in den
Entwurf aufgenommen. Durch die Bestimmung
des Abs. 9 soll eine derzeit im Gesetz bestehende
Liicke geschlossen und der Eisenbahn ermdglicht
werden, die Gewihrung von Fahrpreisermifli-
gungen, fiir die auf Grund des Tarifes die Vor-
lage von Bescheinigungen Voraussetzung ist,
erforderlichenfalls von der Einsichtnahme in die
bezughabenden Unteérlagen abhingig zu machen
und die Fahrpreisermifligung zu entziehen, wenn

- www.parlament.gv.at

53 von 86



54 von 86

336 der Beilagen X1. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

\

54 4 336 der Beilagen

. die Einsichtnahme verweigert Wird.A§ 11 Abs. 6

der geltenden EVO wurde im Hinblick auf die
zusammenfassende Regelung der Erstattung und
Nachzahlung im § 29 in den vorliegenden § 15
nicht {ibernommen.

Zu § 16:

Die Bestimmung des Abs. 1 wurde neu auf-
genommen und enthilt die in der geltenden
EVO fehlende ausdriickliche Verpﬂlchtung des
Reisenden, fiir die Beforderung den im Tarif
festgesetzten Fahrpreis zu zahlen Abs. 2 unter-
scheidet sich von § 12 Abs, 2 der geltenden EVO
dahingehend, daf die Altersgrenze, bis zu der
Kinder zum halben gewohn.hchen Fahrpreis be-
fordert werden, im Hinblick auf die Elnfuhrung
des neunten Schuljahres vom vollendeten vier-
zehnten auf das vollendete fiinfzehnte Lebens-
jahr hinaufgesetzt wurde. § 12 Abs. 1 der gel-
tenden EVO scheint im Entwurf als § 11 Abs. 4
auf. Die Bestimmung des § 12 Abs. 3 der gelten-
den EVO wurde im Hinblickl auf die Bestim-
mung des § 6 Abs. 2, zweiter Satz, des Entwurfes
als entbehrliche Wiederholung| nicht mehr auf-
genommen.

Zu § 17: ’

Diese Bestimmung weicht inhaltlich von der
des § 14 Abs. 1 der geltenden EVO lediglich
insoweit ab, als sie auch die Bestellung von Liege-
plitzen beriicksichtigt. Die 1m‘§ 14 Abs. 2 der
geltenden EVO enthaltene Regelung betreffend
platz- und zulassungskartenpflichtige Ziige wurde
im Interesse der besseren UbEI"SlCht als § 18 ge-
sondert aufgenommen.

Zu § 18:

Durch die teilweise Neufassung des Abs.
gegeniiber § 14 Abs. 2 der geltenden EVO soll
eindeutig zum Ausdruck gebracht werden, daf
platz- und zulassungskartenpflichtige Ziige nur
in Verbindung mit einem giiltigen Fahrausweis
beniitzt werden diirfen. Die Bestimmung des
Abs. 2 wurde neu aufgenommen und soll der
Eisenbahn die Méglichkeit geben, bei Nichtbe-
achtung der Platz- und Zulassungskartenpflicht
cinen im Tarif festzusetzenden Betrag einzu-

heben.

Zu § 19:

Abs. 1 und 2 entsprechen im wesentlichen § 15
Abs. 1 und 2 der geltenden EVO. Neu sind die
im Abs. 2, letzter Satz, sowie im Abs. 3 vor-
gesechenen Regelungen. Diese haben sich als not-
wendig erwiesen, da immer wieder Auseinander-
setzungen unter den Reisenden entstehen, wenn
einzelne Reisende mehr Plitze belegen, als sie
Fahrausweise” besitzen, oder Personen ' ohne
giiltige Fahrausweise Plitze belegen, die somit

Reisenden mit giiltigen Fahrausweisen nicht zur
Verfiigung stehen. Durch die vorgesehenen Mafi-
nahmen soll die Eisenbahn in die Lage versetzt
werden, Miftstinde in unmittelbar wirksamer -
Weise abzustellen. Im iibrigen gilt dieselbe Be-
griindung wie zu ' § 12 Abs. 4 des Entwurfes.
Die die Erstattung regelnden Bestimmungen des
§ 15 Abs. 3, 4 und 6 der geltenden EVO wurden
der besseren Ubersicht wegen in die die Erstat-
tung zusammenfassend behandelnden §§ 29 und
42 aufgenommen. Die Bestxmmung des § 15
Abs. 5 der geltenden EVO ist in den Abs. 3
und 4 enthalten. § 15 Abs. 7 der geltenden EVO

.scheint aus Griinden der Systematik gesondert

als § 20 auf; damit soll der Unterschied zwischen
den Bestimmungen des Abs. 4 und denen des § 20
hinsichtlich des Einnehmens eines Platzes in der
hoheren Wagenklasse besser zum Ausdrudk ge-
bracht werden. Wihrend Abs. 4 den Fall regelt,
dafl ein Reisender, dem infolge Platzmangels in
der seinem Fahrausweis entsprechenden Wagen-
klasse kein Platz zur Verfiigung steht, iiber sein
Verlangen vom Schaffner ohne Aufzahlung in
die hohere Wagenklasse eingewiesen werden
kann, hat § 20 den Ubergang in die hohere
Wagenklasse gegen Aufzahlung zum Inhalt.

Zu § 20:

In Erweiterung der Bestimmung des § 15
Abs. 7 der geltenden EVO soll die vorliegende
Bestimmung auch fiir den Ubergang in einen
Zug hdherer Gattung gelten.

Zu § 21:

Die Uberschrift wurde gegenuber der des § 16
der geltenden EVO auf cine einfachere Formel
gebracht. Die Bestimmungen des Abs. 1 ent-
1 | sprechen im wesentlichen den Bestimmungen des
§ 16 Abs. 1 und 6 der geltenden EVO, die aus
sachlichen Griinden in einen Absatz zusammen-
gefaflt wurden. Die Bestimmungen des § 16
Abs. 2 der geltenden EVO wurden zum besseren -
Verstindnis und zur besseren Ubersicht in die
vorliegenden Abs. 2 bis 4 gegliedert und teil-
weise neu gefafit, Gemif Abs. 2 ist ein Reisen-
der, der cinen giiltigen Fahrausweis nicht hat,
verpflichtet, dies dem mit der Priifung der Fahr-
ausweise betrauten Eisenbahnbediensteten unauf-
gefordert mitzuteilen. Ohne giiltigen Fahraus-
weis ist ein Reisender, der iiberhaupt keinen
Fahrausweis hat oder zum Beispiel nur einen
solchen, der fiir den betreffenden Tag oder Zug,
die betreffende Wagenklasse oder Strecke nicht
gilt oder dessen Inhalt unbefugt geindert, un-
leserlich oder unkenntlich gemacht worden ist.
Im Abs. 3 ist unter Bedachtnahme auf den
Grundsatz der gleichen Behandlung der Reisen-
den abweichend von der im § 16 Abs. 2 der
geltenden EVO enthaltenén Regelung vorge-
sehen, daf} die Eisenbahn berechtigt sein soll, von
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Reisenden, welche die Fahrt unberechtigterweise

ohne giiltigen Fahrausweis antreten, ohne Riick-
sicht auf die Hohe des Fahrpreises einen im Tarif
fiir diesen Fall festzusetzenden einheitlichen Be-
trag einzuheben. Gemiff Abs. 4 soll gegeniiber
§ 16 Abs. 2 der geltenden EVO der Fahrt-
antrittsbahnhof nicht mehr nachgewiesen, son-
dern lediglich glaubhaft angegeben werden
miissen. Die im § 16 Abs. 2 der geltenden EVO
enthaltene Bestimmung, wonach “bei unterlas-
sener Mitteilung die Anwendung allenfalls be-
stehender Strafvorschriften durch die Regelung
der EVO nicht gehindert wird, wurde nicht
mehr aufgenommen, da im Rahmen dieser Be-
stimmungen nur die zivilrechtlichen Beziehungen
zwischen den Vertragspartnern geregelt werden
sollen. Trotz Wegfalles dieses Vorbehaltes bleibt
selbstverstindlich die - Anwendung bestehender
Strafvorschriften neben den Bestimmungen der
EVO auch weiterhin unbenommen. Die Bestim-
mungen der Abs. 5 bis 7 entsprechen inhaltlich
denen des § 16 Abs. 3, 5 und 7 der geltenden
EVO. Gemifl Abs. 7 soll die Eisenbahn, um
Unzukémmlichkeiten in Bahnhéfen mit Bahn-
steigsperre hintanzuhalten, berechtigt sein, von
Personen, die unberechngt abgesperrte Teile des
Bahnhofes betreten, einen im Tarif festzusetzen-
den Betrag einzuheben. Die Bestimmung des-§ 16
Abs. 4 der geltenden EVO wurde als entbehrlich
nicht mehr aufgenommen; der Eisenbahn bleibt
es unbenommen, aus Billigkeit von der Ein-
hebung der in den Abs. 3 und 4 vorgesehenen
Betrige abzuschen.

Zy § 22:

Dieser Paragraph enthilt die "aus stilistischen
Griinden teilweise neu gefaflten Bestimmungen
des § 17 Abs. 2 und 3 der geItenden EVO. § 17
Abs. 1 der geltenden EVO wurde i m den . vor-
liegenden Entwurf als § 11 Abs. 3 aufgenom-
men.

Zu § 23:

Die Bestimmung des Abs. 1 gleicht der des
§ 20 Abs. 1 der geltenden EVO. Im Abs. 2 ist

erginzend zu § 20 Abs. 2 der geltenden EVO_

bestimmt, daf der Unterschiedsbetrag auch bei
Beniitzung eines Zuges h&herer Gittung zu
zahlen ist. Hingegen wurde die im § 20 Abs. .2
der geltenden EVO enthaltene Regelung be-
treffend die Erstattung im Hinblidk auf dre zu-
sammenfassende Regelung des § 29 in den vor-
liegenden Paragraphen nicht aufgenommen. Die
Bestimmung des § 20 Abs. 3 der geltenden EVO
enthilt einen im Gesetz entbehrlichen Hinweis
und wurde daher nicht ibernommen.

Zu § 24:

Die Bestimmungen dieses Paragraphen ent-
sprechen im wesentlichen denen des § 24 der gel-

tenden EVO mit folgenden Abweichungen: Die
Bestimmungen des Abs. 2 sollen nicht nur bei
Ausfall eines Anschluflzuges, sondern auch bei Un-
terwegsausfall eines Zuges gelten. Die Erstattung
in den Fillen des Abs. 2 lit. a-und b ist nicht
mehr im Rahmen dieser Bestimmungen, sondern
in den die Erstattungsfille zusammenfassenden
§§ 29 und 42 geregelt. Im Abs. 3 wurde das
Giiltigschreiben von Fahrausweisen auch fiir
Ziige hoherer Gattung vorgesehen. Gemifl
Abs. 5 ist auch der Ausfall von Ziigen von der
Eisenbahn bekanntzumachen. Die Bestimmung
des § 24 Abs. 4 der geltenden EVO wurde als
entbehrlich nicht mehr aufgenommen; die Fest-
setzung  weiterer Erleichterungen bleibt der
Eisenbahn unbenommen.

Zu § 25:

Dieser Paragraph enthilt eine Zusammen-

fassung der das Verhalten der Reisenden regeln-
den Bestimmungen und geht {iber den Rahmen
der Bestimmungen des § 21 der geltenden EVO
hinaus; dementsprechend wurde auch die Uber-
schrift geindert. Abs. 1 enthilt die Bestimmung
des § 19 Abs. 2 der geltenden EVO, die dahin-
gehend erginzt wurde, dafl die Eisenbahn be-
rechtzgt sein soll, bei Nichtbeachtung des Rauch-
verbotes einen im Tarif festzusetzenden Betrag
einzuheben. Diese Maflnahme erweist sich als
notwendig, um dem Rauchverbot mehr Nach-
druck als bisher zu verleihen; im iibrigen gilt
dieselbe Begriindung wie zu § 12 Abs. 4 des Ent-

wurfes, Die Abs. 2 und 3 wurden neu aufge-
nommen. Im Falle des Abs. 2 soll dem Wunsche
vieler Reisender Rechnung getragen und dem
Beispiel verschiedener europiischer Staaten ge-
folgt werden, die gleichfalls das Betreiben von
Rundfunk- und Fernsehempfangsgeriten, Ge-
riten zum Abspielen von Tonbindern, Ton-
drihten, Schallplatten oder dergleichen als unzu-
lissig erklirt haben. Die Eisenbahn soll jedoch
berechtigt sein, im Tarif Ausnahmen zuzulassen;
dies wird insbesondere bei Geriten der Fall sein,
die fiir Mitreisende unhdrbar betrieben werden.
Um dem vorgesehenen Verbot Nachdruck zu
verleihen, soll der Eisenbahn das Recht einge-
riumt werden, bei Nichtbeachtung einen im
Tarif festzusetzenden Betrag einzuheben. Durch
die Regelung des Abs. 3 soll im Interesse sowohl
der Eisenbahn -als auch der Reisenden dem Be-
titigen der Notbremse ohne zwingenden Grund
in unmittelbar wirksamer Weise Einhalt geboten
werden. Die Bestimmungen der Abs. 4 und 5
entsprechen im wesentlichen denen des § 21
Abs. 1 und 2 der geltenden EVO. Die im § 21
Abs. 2 der geltenden EVO enthaltene Bestim-
mung, wonach die Anwendung allenfalls be-
stchender Strafvorschriften durch die Regelung
der EVO nicht gehindert wird, wurde nicht mehr
aufgenommen, da sich deren Anwendbarkelt von
selbst ergibt.
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Zu § 26:

Die Bestimmungen dieses Paragraphen wurden
der Systematik und dem Inhalt des Artikels 13
der CIV angeglichen. Abs. 1 wurde unter An-
gleichung an Artikel 13 § 1 der CIV teilweise
neu gefaflt, entspricht aber im wesentlichen § 22
Abs. 1 der geltenden EVO. Die Bestimmung des
Abs. 2 ist neu; sie wurde aus Artikel 13 § 1 der
CIV iibernommen. Durch die Bestimmungen des
Abs, 3, welche denen des Artikels 13 § 2 der CIV
entsprechen, wird der Kreis der als Handgepick
nicht zugelassenen Gegenstinde genau um-
schrieben; teilweise entsprechen diese Bestimmun-
gen denen des § 22 Abs. 2, 5 und 7 der geltenden
EVO. Gemifl Abs. 3-lit. b diirfen abweichend
von. § 22 Abs. 2 der geltenden EVO nicht nur
solche Gegenstinde in Personenwagen nicht mit-
genommen werden, die geeignet sind, Schiden
an den Wagen zu verursachen, sondern etwa auch
solche, die geeignet sind, Schiden an dem Hand-
gepick der Mitreisenden zu verursachen. Die Be-
stimmungen des Abs. 4 wurden gegeniiber den
Bestimmungen des § 22 Abs. 3'der geltenden
EVO neu gefafit. Durch die Formulierung ,,unter
Vorbehalt der Einhebung der Kosten im Be-
stimmungsbahnhof“ wurde eindeutig zum Aus-
druck gebracht, dafl Handgepick mit der Ver-
bringung in den Gepickwagen oder in das Ge-
pickabteil die rechtliche Qualifikation als Reise-
gepick erhilt; die Regelung der Fille, in denen
die Einhebung der Kosten im Bestimmungsbahn-
hof nicht méglich ist, zum Beispiel weil dieser
Bahnhof unbesetzt ist, soll dem Tarif vorbehalten
werden. Eine weitere Anderung wurde dahin-
gehend vorgenommen, dafl der Fahrtantritts-
bahnhof nicht mehr nachzuweisen, sondern
lediglich glaubhaft anzugeben ist. Unter Bedacht-
nahme auf den Grundsatz der gleichen Behand-
lung der Reisenden ist abweichend von der im
§ 22 Abs. 3 der geltenden EVO enthaltenen
Regelung vorgesehen, dafl die Eisenbahn berech-
tigt sein soll, fir in den Gepickwagen oder in
das Gepickabteil verbrachtes Handgepick ohne
Riicksicht auf die Hohe der Gepidkfracht einen
im Tarif festzusetzenden einheitlichen Betrag ein-
zuheben. Der im § 22 Abs. 3 der geltenden EVO
als letzter Satz enthaltene Hinweis wurde im
Hinbilck darauf, daf im gegenstindlichen Falle
eine sofortige Zahlung nicht geleistet wird, son-
dern die Kosten erst im Bestimmungsbahnhof

eingehoben werden, und im Hinblik auf die,

eindeutige Regelung des § 14 Abs, 1 nicht iiber-
nommen. Die Bestimmungen des Abs. 5 wurden
gegeniiber § 22 Abs. 6 der geltenden EVO in
Angleichung an Artikel 13 § 4 der CIV und unter
Bedachtnahme auf die Bestimmungen der Kon-
vention zum Schutz der Menschenrechte und
Grundfreiheiten neu gefaflit. Die Bestimmungen
des Abs. 6 entsprechen denen des § 22 Abs. 5
der geltenden EVO mit der Mafgabe, dafl die

Eisenbahn, um den Ordnungsvorschriften {iber
die Mitnahme von Gegenstinden in Personen-
wagen Nachdruck zu verlethen, berechtigt sein
soll, bei Mitnahme von Handgepick entgegen
den Bestimmungen des Abs. 3 lit. a einen im Tarif
festzusetzenden Betrag cinzuheben. Die Bestim-
mungen des Abs. 7 entsprechen denen des § 22
Abs. 4 der geltenden EVO, die durch die Be-
stimmung des Artikels 13 § 5, erster Absatz, der
CIV erginzt wurden, wonach. der Reisende von
der Beaufsichtigungspflicht iiber sein Handgepick
dann entbunden sein soll, wenn er dieses im Ge-
pickabteil eines Wagens besonderer Bauart ge-
mifl Abs. 2 untergebracht hat und deshalb diese
Aufsicht nicht ausiiben kann. Fiir Schiden an
einem solcherart untergebrachten- Handgepick
haftet die. Eisenbahn nach den allgemeinen
Haftungsbestimmiingen. Die im § 22 Abs. 4 der
geltenden EVO vorgesehene Bestimmung, wo-
nach die Eisenbahn auch nach den gesetzlichen
Bestimmungen {iber die Haftpflicht dann  haftet, .
wenn die Beschidigung beim Betrieb der Eisen-
bahn erfolgt, wurde im Hinblick auf den im
§ 137 Abs. 3 des Entwurfes enthaltenen Vorbe-
halt beziiglich des Eisenbahn- und Kraftfahrzeug-
haftpflichtgesetzes 1959, BGBL Nr. 48, hier nicht
mehr aufgenommen. Im Abs. 8 ist die Haftung
des Reisenden fiir Schiden, die durch von ihm
als Handgepick mitgefithrte Gegenstinde der
Eisenbahn oder einem Dritten zugefiigt werden,
geregelt; die Bestimmung des Abs. 8, erster Satz,
entspricht der des § 22 Abs. 5, letzter Satz, der
geltenden EVO, die Bestimmung des Abs. 8,
zweiter Satz, der des Artikels 13 § 5, zweiter Ab-
satz, der CIV. § 22 Abs. 8 der geltenden EVO
scheint in Anlehnung an die Systematik der CIV
gesondert im § 28 des Entwurfes auf. .

Zu § 27:

Die Bestimmung des Abs. 1 wurde gegeniiber
der des § 23 Abs. 1 der geltenden EVO aus
stilistischen Griinden unter Anpassung an die
praktischen Gegebenheiten neu gefafit; die in der
geltenden EVO enthaltene Regelung beziiglich
Wagen oder Abteile fiir Reisende mit Hunden
sowie - hinsichtlich des Einbringens, Hinausbrin-
gens und des Umladens der Hunde in Ubergangs-
bahnhdfen konnte infolge Bedeutungslosigkeit
unberiicksichtig bleiben. Die Abs. 2 und 3 ent-
halten die Bestimmungen des § 23 Abs. 2 der
geltenden EVO; fiir ihre Teilung in zwei Ab-
sitze waren Griinde der besseren Systematik
mafligebend. Abs. 2 wurde gegeniiber der der-
zeitigen Regelung priziser gefaffit. Im " Abs. 3
wird entsprechend der Terminologie des § 4
Abs. 2 dieses Entwurfes der Begriff ,,Wagen be-
sonderer Bauart” verwendet, der auch die bis-
her nicht beriicksichtigten Liegewagen einschliefit.
Abs. 4 entspricht im wesentlichen § 23 Abs. 4
der geltenden EVO; die Bestimmungen iiber das

www.parlament.gv.at



N

336 der Beilagen X 1. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

336 ‘der Beilagen 57

Priifen der Fahrausweise (§ 21), das Versiumen

- «der Abfahrt (§ 23) sowie die Verspitung und den
Ausfall von Ziigen (§ 24) gelten sinngemifl, die
Erstattung des Beforderungspreises regelt § 29
Abs. 13. Die Bestimmung des Abs. 5, erster Satz,
_entspricht der des § 23 Abs. 3, erster Satz, der
geltenden EVO. Gemifl Abs. 5, zweiter Satz,
gelten die Haftungsbestimmungen fiir Handge-
piack sinngemif auch fiir in Personenwagen mit-
genommene Tiere; im wesentlichen tritt gegen-
iiber der Regelung des § 22 Abs. 5 der geltenden
EVO eine Anderung nicht ein. Der im § 22
Abs. 3, zweiter Satz, der geltenden EVO ent-
haltene Hinweis beziiglich der Befolgung der
Zoll- und sonstigen Rechtsvorschriften konnte
im Hinblick auf die Regelung des § 28 des Ent-
wurfes unberiicksichtigt bleiben.

Zu § 28:

Die Bestimmungen des § 22 Abs. 8 und des
§ 23 Abs. 3, zweiter Satz, der geltenden EVO
wurden hier in Anlehnung an die Systematik
der CIV zusammengefafit und unter Bedacht-
nahme darauf, dafl sich die Verpflichtung des
Reisenden zur Befolgung der hier angefiihrten
Rechtsvorschriften aus diesen und nicht aus der
EVO ergibt, neu gefafit.

Zu § 29:

Dieser Paragraph enthilt eine Zusammenfas-
sung aller auf die Erstattung und Nachzahlung
im Rahmen des Personenbeférderungsvertrages
Bezug habenden Bestimmungen. Durch diese Zu-

- sammenfassung sollen die Auffindung und Hand-
habung dieser Bestimmungen, die in der gelten-
den EVO in verschiedenen Paragraphen enthalten
sind, wesentlich erleichtert werden. Die Bestim-
mungen des Abs. 1 entsprechen denen des § 25
Abs. 1 der geltenden EVO, doch wurde der

letzte Satz im Hinblick auf § 17 des Entwurfes, .

welcher die Regelung der Platzsicherung dem
Tarif iiberliflt, nicht mehr aufgenommen. Die
Bestimmung des Abs. 2 wurde unter Angleichung
an den Wortlaut des Abs. 1 teilweise neu gefafit;
zum Unterschied von der im § 25 Abs. 2 der
geltenden EVO vorgesehenen Regelung hat der
Reisende analog Abs. 1 auch die teilweise Nicht-
beniitzung des Fahrausweises glaubhaft zu
machen. Im Abs. 3 sind die Sonderfille der Er-
stattung in zusammenfassender Darstellung ge-
regelt; materielle Anderungen gegeniiber den in
der geltenden EVO in verschiedenen Paragraphen
enthaltenen diesbeziiglichen Bestimmungen er-
geben sich hiedurch nicht. Abs. 4 wurde im Ver-
gleich zu § 25 Abs. 4 der geltenden EVO dahin-
gehend erginzt, daf die Eisenbahn auch bei Fahr-
ausweisen, die nur in Verbindung mit Zulassungs-
karten gelten, berechtigt sein soll, die Erstattung
auszuschlieBen oder von bestimmten Bedingun-

gen abhingig zu machen; dadurch sollen Mifl-
briuche ausgeschaltet werden konnen, durch
welche die Eisenbahn infolge Nichtbeniitzung der
in zulassungskartenpflichtigen Ziigen zur Ver-
fiigung gehaltenen Plitze einen Einnahmenent-
gang erleidet. Abs. 5 enthilt mit Ausnahme der
beiden letzten Sitze, insoweit im wesentlichen
materiell unverindert, die Bestimmungen des
§ 11 Abs. 6 der geltenden EVO; hinsichtlich der
Geltendmachung und des Erloschens der An-
spriiche gelten die Bestimmungen der Abs. 7
bis 10, die unter anderem abweichend von den
Bestimmungen des § 11 Abs. 6 der geltenden
EVO eine einheitliche Erldschensfrist von sechs
Monaten vorschen. Im Abs. 6 wurden die Be-
stimmungen des § 25 Abs. 3 der geltenden EVO
sowie die in verschiedenen Paragraphen der gel-
tenden EVO vorgesehenen Fille, in welchen die
Eisenbahn abzugsfrei erstattet, zusammengefafit
und dahingehend geindert, dafl die Eisenbahn
im Falle des Abs. 1 dann abzugsfrei erstattet,
wenn der Reisende die Fahrt aus Griinden, die
bei der Eisenbahn gelegen sind, wie bei Zugaus-
fall, nicht antreten konnte. Gemifl Abs. 8 ist der
Anspruch auf Erstattung in Ubereinstimmung
mit der geiibten Praxis und in Angleichung an
Artikel 41 § 1 der CIV abweichend von § 25
Abs. 6 der geltenden EVO schriftlich geltend zu
machen. Die Bestimmungen der Abs. 7, 9, 11
und 12 wurden unter teilweiser Angleichung an
die Bestimmungen der Artikel 41, 42, 43 und 47
der CIV neu aufgenommen. Im Abs. 7 ist die
Aktivlegitimation, in den Abs. 8 und 9 die
Passivlegitimation, im Abs. 11 die Verjihrung
und im Abs. 12 die Verzinsung geregelt. Abs. 10
entspricht § 25 Abs. 5 der geltenden EVO. Ge-
mif Abs. 13 gelten die Bestimmungen dieses
Paragraphen fiir die Erstattung und Nachzahlung
des Beférderungspreises fiir in Personenwagen
mitgenommene lebende Tiere sinngemifi.

Zu Abschnitt III:

Die Bestimmungen der §§ 30 bis 40 wurden
gegeniiber den einschligigen Bestimmungen der
geltenden EVO in Angleichung an die Systematik
des Kapitels IT der CIV neu gegliedert und die
Uberschriften der einzelnen Paragraphen dem-
entsprechend teilweise neu gefafit. Fiir die teil-
weise Neugliederung der §§ 41 bis 50 waren
Griinde der besseren Ubersicht mafigebend.

Zu § 3.0:‘_

Die Bestimmung des Abs. 1 wurde unter An-
gleichung an Artikel 16 § 1 der CIV neu gefafit,
entspricht aber im wesentlichen der Bestimmung
des § 26 Abs. 1 der geltenden EVO; neu ist, daff
die angefithrten Verpackungen auch ohne darin
untergebrachte Gegenstinde zur Bef&rderung als
Reisegepick zugelassen sind. Durch die neu auf-
genommene Bestimmung des Abs. 2 soll die im
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§ 26 Abs. 2 der geltenden EVO enthaltene starre
Regelung ersetzt und der Eisenbahn eine flexib-
lere Gestaltung der Bestimmungen iiber die Zu-
lassung von unverpackten Gegenstinden zur Be-
forderung als Reisegepick im Tarif ermdglicht
werden. Abs. 3 entspricht § 26 Abs. 3 der gel-
tenden EVO mit der Mafigabe, dafl die Berechti-
gung der Eisenbahn, fiir bestimmte Gegenstinde
Einheitsgewichte festzusetzen, aus Griinden der
Systematik nicht hier, sondern in den § 34 Abs. 6
aufgenommen wurde. Die Bestimmung des Abs. 4
stimmt im wesentlichen mit der des § 26 Abs. 4
der geltenden EVO iiberein. Eine den Bestim-
mungen des § 26 Abs. 5 bis 7 der geltenden EVO
entsprechende Regelung enthalten die §§ 31
und 32.

Zu § 31:

Diese Bestimmung wurde gegeniiber § 26
Abs. 5 der geltenden EVO unter teilweiser An-
gleichung an Artikel 17 der CIV neu gefafit; sie
entspricht inhaltlich im wesentlichen § 26 Abs. 5,
erster Satz, der geltenden EVO. Nicht mehr auf-
genommen wurde die Bestimmung des § 25
Abs. 5, zweiter Satz, der geltenden EVO, da
Filme den Bedingungen der Anlage I zum Inter-
nationalen Ubereinkommen ~iiber den Eisen-
‘bahnfrachtverkehr in der geltenden Fassung
nicht mehr unterstellt sind. Die Bestimmung des
zweiten Halbsatzes in der lit. ¢ ist neu und ent-
spricht im wesentlichen der Bestimmung des
Artikels 17, letzter Absatz, der CIV. Danach soll

- die Eisenbahn in begriindeten Fillen berechtigt

sein, Stoffe und Gegenstinde der Anlage I aus-
nahmsweise im Tarif zur Beférderung als Reise-
gepick zuzulassen; selbstverstindlich darf jedoch
hiedurch die Sicherheit des Eisenbahnverkehres
und -betriebes nicht gefihrdet werden. Die Auf-
nahme der lit. d in diesen Paragraphen ist durch
die gegeniiber der geltenden EVO geidnderte
Systematik des Entwurfes erforderlich geworden.

-Zu § 32:

Die Bestimmungen dieses Paragriphen wurden
unter teilweiser Angleichung an die Bestimmun-
gen des Artikels 18 der CIV neu gefafit; inhalt-
lich entsprechen sie im wesentlichen den Bestim-
mungen des § 26 Abs. 6 und 7 der geltenden
EVO. Im Abs. 1 ist analog den Bestimmungen
des § 26 Abs. 6 der geltenden EVO die Verant-
wortlichkeit des Reisenden fiir die Beachtung der
Bestimmungen iiber die Zulassung von Gegen-
stinden zur Befdrderung als Reisegepick allge-

" mein geregelt, doch wurde ein ausdriicklicher

Hinweis darauf, dafl die Anwendung allenfalls
bestehender Strafvorschriften durch dieses Bun-
desgesetz nicht gehindert wird, als entbehrlich
nicht . mehr aufgenommen; dies indert selbstver-
stindlich nichts daran, daff nach wie vor neben

den Bestimmungen der EVO auch allenfalls be-
stehende Strafvorschriften angewendet werden
kdnnen. Abs. 2 wurde gegeniiber § 26 Abs. 7
der geltenden EVO unter Bedachtnahme auf die
Bestimmungen der Konvention zum Schutz der
Menschenrechte und Grundfreiheiten neu gefafit.
Gemif Abs. 3 soll die Eisenbahn analog Ar-
tikel 18 § 3 der CIV nunmehr berechtigt sein,
fir alle Fille der Nichtbeachtung der Bestim-
mungen des § 31 Frachtzuschlige einzuheben;
durch diese Regelung soll die im § 26 Abs. 6,
letzter Satz, der geltenden EVO enthaltene Rege-
lung ersetzt werden.

Zy § 33:

Die Bestimmungen des Abs. 1 wurden gegen-
iiber denen des § 27 Abs. 1 der geltenden EVO
unter Angleichung an die Bestimmungen des
Artikels 19 § 1 der CIV teilweise neu gefafle; die
vorgenommenen  Anderungen dienen zur Klar-
stellung der Beweisverhiltnisse. Abs. 2 wurde neu
aufgenommen und ersetzt den im § 22 Abs. 1
der geltenden EVO im letzten Satz enthaltenen
Hinweis. Abs. 3 sieht in Erginzung der Bestim-
mungen des § 27 Abs. 2 der geltenden EVO vor,
dafl die einzelnen Gepidkstiicke an gut sichtbarer
Stelle auch mit dem Bestimmungsbahnhof halt-
bar, deutlich, unausldschbar und in einer Ver-
wechslungen ausschliefenden Weise zu kenn-
zeichnen sind; diese Regelung ist auch im Ar-
tikel 19-§ 2 der CIV enthalten und trdgt den
praktischen Erfordernissen des Eisenbahnbetrie-
bes Rechnung.

Zu § 34:

Abs. 1 entspricht inhaltlich § 29 Abs. 1, zweiter
Satz, der geltenden EVO. Im Abs. 2 ist ab-
weichend von § 28 Abs. 1 der geltenden EVO
bestimmt, daf} die Eisenbahn berechtigt sein soll,
Ausnahmen von den Bestimmungen des ersten
Satzes vorzusehen, wenn und soweit besondere
Betriebsverhiltnisse oder ortliche Verhiltnisse
diese Ausnahmen erfordern; diese Regelung ist'
vom Standpunkt der Eisenbahn notwendig, da
die Verbringung des Reisegepicks zum Zuge
innerhalb einer Viertelstunde vor Abfahrt des
Zuges auf Grund der 6rtlichen Entfernungen
vielfach nicht méglich ist; die Bestimmung des
letzten Satzes, wonach die Fisenbahn im Tarif
zu bestimmen hat, in welchen Fillen Reisegepick
nur unter Vorbehalt der Einhebung der Kosten
im Bestimmungsbahnhof, zum Beispiel - beim
Zuge, zur Beforderung-angenommen wird, wurde
neu aufgenommen. Im Abs. 3 wurden die Be-
stimmungen des § 28 Abs. 2 und des § 29 Abs. 1,
erster Satz, der geltenden EVO aus Griinden. der
Systematik zusammengefaflit. Abs. 4 entspricht
im wesentlichen § 29 Abs. 2 der geltenden EVO.
Die Bestimmung des Abs. 5 stimmt mit der des
§ 29 Abs. 3, erster Satz, der geltenden EVO
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iiberein. Abs. 6 entspricht inhaltlich den diesbe-
ziiglichen Regelungen im § 28 Abs. 3 und § 26
Abs. 3 der geltenden EVO; hinsichtlich der Ge-
wichtsfeststellung des unter Vorbehalt der Ein-
hebung der Kosten im Bestimmungsbahnhof an-
genommenen Reisegepicks siche § 40 Abs. 7. Die
Bestimmung des Abs. 7 entspricht der des § 28
Abs. 9 der geltenden EVO, doch wurde auf
Grund der Regelung im Abs. 6, zweiter Satz,
von einer Aufzihlung bestimmter Gegenstinde
Abstand genommen. Abs. 8 regelt die Riickgabe
des Reisegepicks im Versandbahnhof in gleicher
Weise wie § 30 Abs. 3 der geltenden EVO; das
Vorweisen des Fahrausweises ist im Hinblick auf
die Bestimmung des § 29 Abs. 1, zweiter Satz,
des vorliegenden Entwurfes erforderlich. Abs. 9
wurde neu aufgenommen und regelt analog den
diesbeziiglichen Bestimmungen fiir Stiickgut das
Abholen von Reisegepick von der Wohnung oder
Geschifsstelle des Reisenden im Gemeindegebiet
des Versandbahnhofes oder in benachbarten Ge-
meinden. Durch diese Regelung soll einem seitens
der Reisenden  vielfach vorgebrachten Wunsche
auf eine entsprechende Ausdehnung des Kunden-
dienstes der Eisenbahn Rechnung getragen wer-

den.

Zu § 35:

Die Bestimmungen dieses Paragraphen wurden
aus Griinden der besseren Ubersicht neu geglie-
dert und in Angleichung an Artikel 21 § 2 der
CIV und § 15 Abs. 8 des Entwurfes sowie zur
Klarstellung teilweise neu gefafit. Inhaltlich ent-
sprechen sie den Bestimmungen des § 28 Abs. 6
bis 8 der geltenden EVO, doch wurde die Fest-
setzung eines Musters des Gepickscheines im
Tarif mit Riicksicht auf die einlifiliche Regelung
des vorliegenden Abs. 3 als entbehrlich nicht
mehr vorgesehen.

Zu § 36:

Dieser Paragraph enthilt eine Zusammenfas-
. sung der Bestimmungen des § 28 Abs. 5 und 10
der geltenden EVO, die zur Klarstellung teilweise
neu gefaffit wurden. Durch den Passus ,unter
Vorbehalt der Einhebung der Kosten im Be-
_ stimmungsbahnhof* soll zum Ausdruck gebracht

werden, dafl der Eisenbahn nicht die spitere Ab--

fertigung als Reisegepick, sondern die spitere
Einhebung der Kosten fiir die Beférderung als
Reisegepick vorbehalten = ist; eine materielle
Anderung ergibt sich hiedurch nicht.

Zu § 37:

Die Bestimmungen diescs Paragraphen wurden
sachlich an die des Artikels 22 der CIV angeglichen
“und gegeniiber denen des § 28 Abs. 4 der gelten-
den EVO teilweise neu gefait. Zur Vereinfachung
der Abfertigung im Versandbahnhof soll der

.Reisende - verpflichtet werden, das Interesse an

der Lieferung in vollen Hundertschillingbetrigen
anzugeben. Die Festsetzung der Nebengebiihr
fiir die Angabe des Interesses an der Lieferung
soll analog Artikel 22 § 2 der CIV dem Tarif

iiberlassen sein.

Zu § 38:

"Die Bestimmungen des Abs. 1 stimmea inhalt-
lich mit denen des § 29 Abs. 3, zweiter Satz, der
geltenden EVO iiberein. In den Abs. 2 wurden,
im wesentlichen unverdndert, die Bestimmungen
des § 29 Abs. 4 der geltenden EVO iibernommen.
Die im Abs. 3 vorgesehene Regelung ist neu und
entspricht der im Artikel 20 § 5, vorletzter Ab-
satz, der CIV enthaltencn Regelung. Abs. 4 ent-
spricht § 29 Abs. 5 der geltenden EVO.

Zu § 39:

Beziiglich der gegeniiber § 29 Abs. 6 der gel-
tenden EVO vorgenommenen teilweisen Neu-
fassung dieses Paragraphen wird auf die Aus-
fithrungen zu § 28 des Entwurfes verwiesen.

Zu § 40:

Abs. 17cntsprid1t § 30 Abs. 1 der geltenden

EVO mit der Maflgabe, daB der letzte Satz nicht

mehr aufgenommen wurde, da der Gepickschein
ein Inhaberpapier darstellt und daher das Reise-
gepick dem Inhaber des Gepickscheines ohne
weiteren Nachweis seiner Berechtigung auszu-
liefern ist. Neu sind die Bestimmungen des
Abs. 2, die analog den einschligigen Bestimmun-
gen iber Giiter die Ersatzauslieferung regeln und
eine notwendige Erginzung zu den iibrigen Be-
stimmungen {iber die Auslieferung darstellen.
Abs. 3 wurde ebenfalls neu aufgenommen und
regelt die Auslieferung des Reisegzpicks beim
Zuge. Die Bestimmung des Abs. 4 entspricht im
wesentlichen der des § 30 Abs. 2, erster Satz, der
geltenden EVO. Abs. 5 wurde gegeniiber § 30
Abs. 3 der geltenden EVO in Angleichuwiyg an die
Bestimmung des Artikels 23 § 4 der CIV dahin-
gehend erginzt, dafl der Auslieferung Zoll- oder
sonstige Rechtsvorschriften nicht  entgegen-
stehen diirfen; die Riickgabe des Reisegepicks im
Versandbahnhof ist im § 34 Abs. 8 des’Entwurfes
geregelt. Die im Abs. 6 vorgesehens Regelung
weicht von der im § 30 Abs. 2 der geltenden
EVO enthaltenen Regelung insofern ab, als die

| Bestimmung des § 30 Abs. 2, dritter Satz, der

geltenden EVO im Hinblick auf die in solchen
Fillen vorgesehene Erstellung “iner Tatbestands-
aufnahme als entbehrlich nicht mehr aufgenom-
men wurde. Abs. 7 enthilt eine demx § 28 Abs. 3
der geltenden EVO analoge Regelung fiir den
Fall, dafl das Gewicht erst bei der Auslieferung
festgestelle werden kann. Die Bestimmung des
Abs. 8 entspricht im Zusammenhalt mit der des
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Abs. 9 der Bestimmung des § 30 Abs. 2, letzter
Satz, der geltenden EVO, Im Abs. 9 ist analog
§ 28 Abs. 3 der geltenden EVO und § 34 Abs. 6

. des vorliegenden Entwurfes vorgesehen, daf die
_ Eisenbahn bei Gegenstinden, fiir die im Tarif

Einheitsgewichte festgesetzt sind, zur Gewichts-
feststellung nicht verpflichtet ist. Die Bestim-
mungen der Abs. 10 bis 12 entsprechen im

‘wesentlichen denen des § 30 Abs. 5 bis 7 der

geltenden EVO, doch wurde der Abs. 11 zur
Klarstellung des Begriffes ,,verspitete Ausliefe-
rung® entsprechend gefaflt; iiberdies soll die
Eisenbahn nur iiber Verlangen des Inhabers des
Gepickscheines verpflichtet sein, diesem die ver-
geblich versuchte Abnahme zu bescheinigen.
Abs. 13 wurde iiber vielfachen Wunsch der
Reisenden neu aufgenommen und regelt in An-
lehnung an die diesbeziiglichen Bestimmungen fiir
Stiickgut das Zufithren von Reisegepick in die
Wohnung oder Geschiftsstelle des Reisenden im
Gemeindegebiet des Bestimmungsbahnhofes oder
in benachbarten Gemeinden ‘mit der Mafigabe,
dafl der Reisende das Zufiihren verlangen muf
und die Eisenbahn in diesem Falle als Fracht-
fihrer nach den Bestimmungen des Handelsge-
setzbuches haftet. Im ibrigen wird auch auf die
Ausfihrungen zu § 34 Abs. 9 des Entwurfes
verwiesen.

Zu § 41:

Die vorliegenden Bestimmungen {iber die Ver-
zbgerung der Abnahme wurden an die fiir Giiter
geltenden einschligigen Bestimmungen ange-
glichen und weichen insoweit von den Bestim-
mungen des § 31 der geltenden EVO ab. Die
Eisenbahn soll demnach verpflichtet sein, Reise-
gepick, das nicht innerhalb von vierundzwanzig

Stunden nach dessen Ankunft abgenommen w1rd

auf Lager zu nehmen; gemifl § 44 Abs. 5 des
Entwurfes haftet sie ab diesem Zeitpunke fiir
die Sorgfalt eines ordentlichen Kaufmannes.
Ferner soll die Eisenbahn berechtigt sein, neben
dem Lagergeld auch den Ersatz aller durch das
Lagern verursachten Auslagen zu beanspruchen.
Ein Hinterlegen des nicht abgenommenen Reise-
gepicks bei einem Spediteur oder in einem
Sffentlichen Lagerhaus ist nicht mehr vorge-
sehen. Der Reisende ist, soweit dies nach den
Umstinden moglich ist, auch vom bcwirlten
Verkauf des Reisegepicks zu verstindigen. Zur
Nachzahlung ungedeckter Betrige soll der Rei-
sende auch dann verpflichtet sein, wenn die
Eisenbahn das Reisegepick auf Grund gesetz-
licher oder verwaltungsbeh8rdlicher Vorschrif-
ten einer Behdrde iibergeben oder vernichtet hat
oder wenn sie dieses aus sonstigen Griinden nicht
verwerten kann. Die Eisenbahn soll nicht berech-
tigt sein, Reisegepick, das einer zoll- oder sonsti-
gen verwaltungsbehdrdlichen Behandlung unter-

~ liegt, vor dieser Behandlung zu hintarstellen oder

zu verkaufen. Sie soll berechtigt sein, fiir den
Verkauf eine Nebengebiihr einzuheben. Der
letzte Satz im vorliegenden Abs. 5 soll eine der-
zeit bestehende Liicke schliefen und den Eigen-
tumserwerb der Eisenbahn am nicht behobenen
Verkaufserlts regeln. S

Zu § 42:

Die Bestimmungen iiber die Erstattung und
Nachzahlung, die in der geltenden EVO in ver-
schiedenen Paragraphen enthalten sind, wurden
zur besseren Ubersicht analog § 29 des Entwurfes
und unter Angleichung an dessen Bestimmungen
in einen eigenen Paragraphen zusammengefafit;
hiedurch haben die. Bestinmungen des § 30
Abs. 4 und 8 der geltenden EVO eine ent-
sprechende Erweiterung erfahren. Im Abs. 10
wurde der Beginn der Erldschensfrist im Hinblick
auf die Fille, in denen Reisegepick unter Vorbe-
halt der Einhebung der Kosten im Bestimmungs-
bahnhof zur Beforderung angenommen wird, neu
festgelegt; demnach beginnt, diese Frist niche
mehr mit dem Tage der Ausfertigung des Ge-
pickscheines beziehungsweise der Auslieferung
des Reisegepicks, sondern mit dem Ablauf des
Tages der Zahlupg des beanspruchten Betrages.
Im iibrigen wird auch auf die Ausfilhrungen zu
§ 29 des Entwurfes verwiesen.

Za § 43:

Diese Bestimmung entspricht der des § 32
Abs. 1 der geltenden EVO.

Zu § 44:

Die Bestimmungen der Abs. 1 bis 3 sowie 6
und 7 stimmen im wesentlichen mit denen des
§ 32 Abs, 2 bis 6 der geltenden EVO iiberein;
soweit Anderungen vorgenommen wurden,
dienen diese der einheitlichen Terminologie
und besseren Stilistik. Neu sind die Bestimmun-
gen der Abs. 4 und 5; sie stellen eine notwen-
dige Erginzung dar und entsprechen den fiir
Giiter geltenden diesbeziiglichen Bestimmungen.

Zu § 45:
§ 45 entspricht materiell § 33 der geltenden

EVO; die vorgenommenen Anderungen dienen .

der Klarstellung und der besseren Ubersicht.

Zu § 46:

Die vorliegenden Bestimmungen wurden an

die Bestimmungen der Artikel 33 und 34 der -

CIV angeglichen und weichen insoweit von den
Bestimmungen des § 34 der geltenden EVO ab,
Danach soll der Hochstbetrag der Entschidigung
nicht mehr im Verordnungsweg festgesetzt wer-
den, sondern im Gesetz selbst enthalten sein.
Weiters soll die Eisenbahn verpflichtet sein, eine
Entschidigung auch dann zy zahlen, wenn der
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Betrag des Schadens nicht nachgewiesen wird. Die
Bestimmung des § 34 Abs. 3 der geltenden EVO
wurde im Hinblick auf die in den vorliegenden
Abs. 1 und 2 analog den Bestimmungen der
" Artikel 33 und 34 der CIV jeweils eingefiigten
Worte ,,ohne weiteren Schadenersatz® als ent-
behrlich nicht mehr aufgenommen.

L

Zu § 47:

Die Bestimmungen dieses Paragraphen ent-
sprechen im wesentlichen denen des § 35 der
geltenden EVO mit der Mafigabe, dal analog
" § 46 des Entwurfes der zu zahlende Entschidi-
gungsbetrag nicht mehr im Verordnungsweg fest-
gesetzt werden, sondern im Gesetz selbst enthal-
ten sein soll. Abs. 3, der in Angleichung an Arti-
kel 35 § 4 der CIV neu aufgenommen wurde,
trigt der Beférderung von Kraftwagen usw. im
Reisezug Rechnung.

Zu § 48:

In diesem Paragraphen wurden die Bestim-
mungen des § 36 Abs. 1 bis 3 der geltenden EVO
in Angleichung an Artikel 36 der CIV neu ge-
faflt. Entsprechend dem im Ssterreichischen Recht
geltenden Grundsatz wird jedoch ein Schaden
nur insoweit ersetzt, als ihn der Berechtigte nach-
weist; demgemif spricht der Entwurf nicht mehr
von ,nachgewiesenen Schaden®, sondern lediglich
von ,,Schaden®. ‘

Zu § 49:

Die Bestimmung dieses Paragraphen entspricht
der des § 36 Abs. 4 der geltenden EVO. Beziig-
lich des nicht mehr aufgenommenen Wortes
pnachgewiesenen wird auf die Ausfithrung zu
§ 48 des Entwurfes verwiesen.

Zu § 50:

Analog § 32 Abs. 7 der geltenden EVO wird
in diesem Paragraphen aus Griinden der Verein-
fachung auf die sinngemifie Anwendung der im
Abschnitt V vorgesehenen weiteren Bestimmun-
gen tiber Haftung und Entschidigung hinge-

wiesen.

Zu § 51:

Diese Bestimmungen entsprechen im wesent-
lichen denen des § 37 der geltenden EVO. Nicht
mehr avfgenommen wurde
des § 37 Abs. 1, zweiter Halbsatz, der geltenden
EVO, da es sich hiebei um einen entbehrlichen
Hinweis handelt. Neu ist Abs. 5, welcher eine
derzeit bestehende Liicke schlielen und den Fall
regeln soll, dafl ein Reisender an der von ihm
bezeichneten Stelle das vom Gepicktriger dort-
hin gebrachte Gepick nicht abnimmt,

die Bestimmung
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Zu § 52:

Die Bestimmungen dieses Paragraphen ent-
sprechen im wesentlichen denen des § 38 der
geltenden EVO, doch wurden jene Bestimmun-
gen, bei denen es sich um Bedingungen im Sinne
des Abs. 1 handelt, nicht mehr aufgenommen.
Neu ist Abs. 5, welcher die Verantwortlichkeit
des Reisenden fiir den Inhalt seines Gepicks zum
Gegenstand hat.

Zu Abschnitt V:

Die Bestimmungen des Abschnittes V des Ent-
wurfes (Beforderung von Giitern) sind in fol-
gende fiinf Unterabschnitte gegliedert:

A. Frachtgut

B. Exprefigut

C. Leichen

D. Lebende Tiere

E. Sonderbestimmungen

Zum Unterschied von der geltenden EVO sind
. demnach jeweils eigene Abschnitte fiir die Be-
forderung von Exprefigut, Leichen, lebenden
Tieren und Giitern nicht mehr vorgesehen. Die
vorliegende Neugliederung griindet sich darauf,
da es sich in allen diesen Fillen um Giiter-
befdrderungen handelt und es daher im Inter-
esse eines besseren Verstindnisses fiir die Zu-
sammenhinge zweckmiflig erschien, eine Rege-

| lung dieser Materie in einem einzigen Komplex,

der den Eigenheiten der einzelnen Befdrderungen
entsprechend gegliedert sein soll, vorzunehmen.
Soweit dariiber hinaus in diesem Abschnitt ge-
geniiber der geltenden EVO Umstellungen von
Bestimmungen vorgenommen wurden, waren
hiefiir Griinde der besseren systematischen Ge-
staltung der Bestimmungen, insbesondere durch
bessere Beriicksichtigung des chronologischen
Ablaufes des Beférderungsgeschiftes sowie durch
Zusammenfassung sachlich zusammengehdrender
Bestimmungen, mafigebend. Aus der Neugliede-
rung ist ersichtlich, dafl der Entwurf im Ver-
gleich zur geltenden EVO die BefSrderungsart
»Eilgut” nicht mehr vorsieht. Hieflir war

bestimmend, daf diese Beférderungsart nur mehr

in sehr bescheidenem Umfang in Anspruch ge-
nommen wird und eine Beibehaltung dieser
Befdrderungsart mit Riicksicht ‘darauf, daR der
hiefiir erforderliche Arbeits- und Kostenaufwand
in keinem Verhiltnis zum Aufkommen steht,
nicht mehr gerechtfertigt erscheint. Die auf FEil-
gut Bezug habenden Bestimmungen der geltenden
EVO wurden daher nicht mehr aufgenommen.

Zu § 53:

‘Abs. 1 stimmt mit § 55 Abs. 1 der geltenden
EVO iiberein. Die Bestimmung des § 55 Abs, 2
der .geltenden EVO iiber die Fihrung von

Sonderziigen scheint hingegen im Hinblick auf
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die gleiche Regelung des § 4 Abs. 1 des Entwur-
fes als iiberfliissige Wiederholung hier nicht mehr
auf. Im Abs. 2 ist eine dem § 65 Abs. 11 der
geltenden EVO analoge, jedoch priziser gefafite
und zur Klarstellung hinsichtlich der Abferti-
gungsbefugnisse von Giiternebenstellen entspre-
chend erginzte Regelung vorgesehen.

Zu § 54:

Die Bestimmungen des § 54 enthalten eine
zusammenfassende Regelung iiber die Dienst-
stunden der Giiterabfertigungsstellen und sehen
gegeniiber den einschligigen Bestimmungen des
§ 65 Abs. 2 und 5 sowie des § 82 Abs. 1, 4 und
5 der geltenden EVO vor, dafl die Eisenbahn
berechtigt sein soll, von der Festsetzung von
Dienststunden fiir Samstage insoweit abzusehen,
als ausreichende &rtliche Verkehrsbediirfnisse
nicht bestehen. Diese Voraussetzung wird in der
Regel dann gegeben sein, wenn der Eisenbahn
die Aufrechterhaltung des Dienstes an Samstagen
bei der betreffenden Giiterabfertigungsstelle, ins-
besondere bei der Giiterkasse, unter Bedacht-
nahme auf das Bediirfnis nach Verkehrsbedie-
nung einerseits und auf die gebotene Riicksicht
auf kaufminnische Fithrung der Eisenbahn
anderseits wirtschaftlich nicht zugemutet werden
kann.

Zu § 55:

Die im § 56 der geltenden EVO geregelte
Materie wurde in Angleichung an die CIM in
zwei Paragraphen geteilt, und zwar in den vor-
liegenden § 55, welcher die von der Beférderung
ausgeschlossenen Giiter anfiihrt, sowie in den
§ 56, welcher die bedingungsweise zur Beforde-
rung zugelassenen Giiter behandelt. § 55 ent-
spricht " im -wesentlichen Artikel 3 der CIM;
materielle Anderungen gegeniiber. § 56 Abs. 1
der geltenden EVO ergeben sich aus der vor-
liegenden Fassung nicht.

Zu § 56:

Die Bestimmungen dieses Paragraphen wurden
im Vergleich zu denen des § 56 Abs. 2 und 3
der geltenden EVO unter weitgehender An-
gleichung an die beziiglichen Bestimmungen des
Artikels 4 der CIM teilweise neu gefafit. Abs. 1
lit. a und b entsprechen im wesentlichen der
geltenden Regelung, doch wurde Abs. 1 lit. b
aus legistischen Griinden durch Bestimmungen
erginzt, die derzeit im Tarif enthalten sind. Die
Bestimmungen des Abs. 1 lit. ¢ weichen von der
geltenden Regelung insofern ab, als analog der
CIM vorgesehen ist, daf bei Beforderung soge-
nannter auflergewthnlicher Sendungen besondere
Bedingungen erst nach Anhoren des Absenders
von der Fisenbahn festgesetzt werden diirfen;
diese Bedingungen konnen, ebenfalls analog der
CIM, von den Bestimmungen dieses Bundes-

gesetzes, demnach auch von den Haftungsbestim-
mungen, abweichen. Abs. 2 enthilt eine dem
Artikel 4 § 2, zweiter Absatz, der CIM ent-
sprechende Regelung und sieht abweichend von
der geltenden EVO vor, dafl die gemifl § 55
lit. d von der Beférderung ausgeschlossenen
Giiter unter bestimmten Bedingungen und die
gemifl § 56 Abs. 1 lit. a bedingungsweise zur
Befdrderung zugelassenen Giiter unter leichteren
als in der Anlage I zur CIM festgesetzten Bedin-
gungen durch die Eisenbahn im Tarif, also nicht
mehr im Verordnungsweg, zur Befdrderung zu-
gelassen werden diirfen; selbstverstindlich darf
jedoch hiedurch die Sicherheit des Eisenbahn-
verkehres und -betriebes nicht gefihrdet werden.
Durch diese Regelung soll dem Erfordernis nach
einer moglichst raschen Anpassung der Bestim-
mungen dber die Befdrderung dieser Giiter an
den Fortschritt der Technik und die Bediirfnisse
der Wirtschaft zwedkentsprechender als auf
Grund des in der geltenden EVO vorgesehenen
umstindlichen und zeitraubenden Verfahrens
Rechnung getragen werden.

Zu § 57:

Die gegenstindlichen Bestimmungen wurden
gegeniiber denen des § 57 der geltenden EVO
priziser formuliert und, 'soweit es im Interesse
einer klaren Fassung erforderlich erschien, an
die Systematik und den Wortlaut des Artikels 6
der CIM sowic der Einheitlichen Zusatzbestim-
mungen hiezu angeglichen; in die Abs. 3 und 5
wurden Bestimmungen aus der Durchfiihrungs-
verordnung V zur geltenden EVO iibernommen.
Die Bestimmung des § 57 Abs. 4, letzter Satz,
der geltenden EVO konnte im Hinblick auf § 58
Abs. 6 des Entwurfes als entbehrlich hier aufler
Betracht bleiben. Abs. 7 erfuhr durch die Uber-
nahme von Tarifbestimmungen eine Erweiterung
gegeniiber § 57 Abs. 7 der geltenden EVO und
fiihrt die wesentlichsten Fille an, in denen ein
Frachtbrief mehr als die Ladung eines einzigen
Wagens zum Gegenstand haben darf. Im Abs. 8
lit. d wurden als notwendige Erginzung die
Zusammenladeverbote, die gemif § 56 Abs. 2
festgesetzt 'werden konnen, entsprechend beriick-
sichtigt. Aus der vorliegenden Fassung ergeben
sich gegeniiber der geltenden Regelung materiell
im wesentlichen keine Anderungen.

Zu § 58:

§ 58 wurde gegeniiber § 58 der geltenden EVO
priziser und unter weitgehender Angleichung an
Artikel 6 der CIM teilweise neu gefafit. Die
Bestimmungen des § 58 Abs. 1 lit. d der gelten-
den EVO wurden zur besseren Ubersicht in die
neue lit. d (Bestimmungen iiber die Bezeichnung
des Gutes) und in die neue lit. e (Bestimmungen
iiber die Angabe des Gewichtes) geteilt. Nicht
mehr aufgenommen wurde die im § 58 Abs. 1
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lit. d der geltenden EVO, nicht aber auch in der
CIM vorgesehene Regelung, die besagt, dafl
andere als die vorgeschriebenen Bezeichnungen
des Gutes im Frachtbrief in Xlammern beigefiigt
werden konnen; der Eisenbahn bleibt es iiber-
lassen, diese im Gesetz entbehrliche Bestimmung
allenfalls in den Tarif aufzunchmen. Die
lit. f bestimmt, welche Angaben im Frachtbrief
bei Aufgabe des Gutes als Stiickgut und welche
bei Aufgabe des Gutes als Wagenladung einzu-
tragen sind, wobei dem Tarif entnommen wer-
den soll, was als Stiickgut und was als Wagen-
ladung anzusehen ist. Neu ist die Bestimmung,
daR bei Aufgabe als Stiickgut das auf einer
Palette verladene Gut als ein Frachtstiick gilt;
durch die Aufnahme dieser Bestimmung soll den
praktischen Gegebenheiten Rechnung getragen
werden. Zum Unterschied zur geltenden Rege-
lung soll bei Wagenladungen in bahneigenen
Wagen nur mehr die Eintragung der Wagen-
nummer in den Frachtbrief durch den Ab-
sender vorgeschrieben sein. Die lit. g wurde
neu aufgenommen und enthilt eine derzeit
im  Frachtbrief zum Ausdruck kommende
Vorschrift, deren rechtliche Bedeutung es jedoch
als angezeigt erscheinen liflt, sie im Gesetz zu
verankern. Die Bestimmungen des Abs. 2 ent-
sprechen im wesentlichen den Bestimmungen des
§ 58 Abs. 2 und 3, erster und zweiter Satz, der
geltenden EVO. Abs. 3 enthilt die im wesent-
lichen unverindert gebliecbene Bestimmung - des
§ 58 Abs. 4, erster Satz, der geltenden EVO. Die
im Abs. 4 vorgesehene Regelung stimmt mit der
des Artikels 6 § 8 der CIM iiberein und soll die
im § 58 Abs. 1 lit. d und Abs. 4 der geltenden
EVO enthaltene ' diesbeziigliche Regelung er-
setzen. Gemif der Neuregelung sollen in allen
Fillen, in welchen der fiir die Angaben und
Erklirungen des Absenders im Frachtbrief vor-
gesehene Raum nicht ausreicht, Zusatzblitter
verwendet werden, die einen Bestandteil des
Frachtbriefes bilden; eine Fortsetzung der Ein-
tragungen an einer anderen als der hiefiir vor-
gesehenen Stelle des Frachtbriefes soll demnach
nicht mehr zulissig sein. Abs. 5 entspricht § 58
Abs. 3, letzter Satz, der geltenden EVO. Im
Abs. 6 wurden die- zusammengehtrenden Be-
stimmungen des § 58 Abs. 5 und § 57 Abs. 4,
letzter Satz, der geltenden EVO zusammenge-
faRe. Abs. 7 soll die im § 58 Abs. 3, erster und
zweiter Satz, der geltenden EVO vorgesehene
Regelung ersetzen und sieht analog der Bestim-
mung des” Artikels 6 § 9, zweiter Absatz, der
CIM vor, dafl der Absender dem Frachtbrief
nur die durch dieses Bundesgesetz oder den Tarif
vorgeschriebenen oder zugelassenen Schriftstiicke
beigeben darf.

Zu § 59:
Die Bestimmungen dieses Paragraphen ent-

sprechen im" wesentlichen denen des § 59 der
geltenden EVO. -

Zu § 60:

Die Bestimmungen des § 60 entsprechen in-
haltlich* im wesentlichen denen des § 64 der
geltenden' EVO, doch wurden sie, soweit erfor-
derlich, an die Systematik und den Wortlaut des
Artikels 12 der CIM angeglichen sowie priziser
gefafit. Abs. 4 wurde gegeniiber § 64 Abs. 7 der
geltenden EVO unter Beriicksichtigung der in
diesen Abschnitt eingegliederten Bestimmungen
iber die Beforderung von Leichen, lebenden
Tieren usw., die zum Teil besondere Ver-
packungsbestimmungen vorsehen, dementspre-
chend ausfiihrlicher gefalit; eine analoge Bestim-
mung iiber die Verladung ist im § 66 Abs. 3
des Entwurfes enthalten. Die Bestimmung des
Abs. 5 entspricht der des § 64 Abs. 6 der gelten-
den EVO mit der Mafigabe, daff der letzte Satz,
welcher die Eisenbahn im zutreffenden Falle
berechtigt, die Annahme abzulehnen, im Hin-
blick auf § 3 Abs. 1 des Entwurfes als entbehr-
lich nicht mehr iibernommen wurde. Im Abs. 7
wurde an Stelle des im § 64 Abs. 5 der geltenden
EVO enthaltenen Begriffes ,,Behilter”, weil zu
eng, der weitergchende Begriff ,,Umschliefun-
gen verwendet, der neben den Behiltern bei-
spielsweise auch Combibehiltnisse und Klapp-
behiltnisse umfafit. Abs. 8 regelt die Kennzeich-
nung des Gutes und weicht von § 64 Abs. 8 der
geltenden EVO im wesentlichen insoweit ab, als
unter Bedachtnahme auf die Erfordernisse der
Praxis die Eisenbahn berechtigt sein soll, die
niheren Bestimmungen iiber die Kennzeichnung
im Tarif festzusetzen.

Zu § 61:

Diese Bestimmungen wutden im Vergleich zu
den die gleiche Materie behandelnden Bestim-
mungen des § 68 Abs. 1 bis 3 der geltenden
EVO teilweise neu gefafit, prizisiert und er-
ginzt. Abs. 1 enthilt eine in der geltenden EVO
fehlende grundsitzliche Bestimmung, wonach die
Eisenbahn verpflichtet ist, die Giiter nach Maf-
gabe der nachfolgenden Bestimmungen in offe-
nen oder in gedeckten Wagen zu bef6rdern.
Welche Wagen als offen und welche als gedeckt
gelten, soll die Eisenbahn wie gemif § 68 Abs. 3
der geltenden EVO im Tarif bestimmen. Abs. 2
sieht eine Regelung vor, wie sie auch im § 68
Abs. 1 der geltenden EVO enthalten ist, doch
wurde der Rahmen, innerhalb dessen die Eisen-
bahn berechtigt sein soll, Bestimmungen iber
die Befdrderung in offenen und in gedeckten
Wagen im Tarif festzusetzen, genauer als derzeit
abgesteckt. Im Abs. 3 wurden die Bestimmungen
des § 68 Abs. 1, zweiter Satz, und Abs. 2 der
geltenden EVO in gekiirzter und klarerer For-
mulierung zusammengefafit. Neu. ist die Bestim-
mung des Abs. 4, derzufolge es, ausgenommen
in den Fillen der Abs. 2 und 3, dem Absender
von Giitern, die von ihm verladen werden, kraft
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Gesctzes grundsitzlich mdglich sein soll, zu
wihlen, ob das Gut in einem offenen oder in
einem gedeckten Wagen beférdert werden soll.
Die Bestimmungen des § 68 Abs. 4 der geltenden
EVO wurden nicht mehr aufgenommen; dem-
nach soll die Eisenbahn nicht mehr berechtigt
sein, einen sogenannten ,,Deckwagenzuschlag™
einzuheben. Hinsichtlich der Beniitzung von
Wagen besonderer Bauart gilt § 4 Abs. 2 des
Entwurfes.

Zu § 62

Die Bestimmungen iiber die Wagenbestellung,
die in der geltenden EVO im § 65 Abs. 4 ent-
halten sind, wurden im Interesse einer klareren
Gliederung als eigener Paragraph aufgenommen.
Sie entsprechen im wesentlichen den Bestimmun-
gen der geltenden EVO, doch. wurden sie durch
einzelne derzeit im Tarif enthaltene Bestimmun-~
gen erginzt, deren Bedeutung und Bewihrung
in der Praxis es als zweckmifig erscheinen lielen,
sie in das Gesetz zu iibernehmen. Die Bestim-
mungen des Abs. 1 iiber die bei der Wagenbestel-
lung zu machenden Angaben wurden unter Ver-
wertung der in der Praxis gewonnenen Erfah-
rungen gegeniiber der Regelung in der geltenden
EVO ausgebaut und sehen vor, daf hiebei, kor-
respondierend mit der neu aufgenommenen Be-
stimmung des § 61 Abs. 4, auch die Anzahl der
offerien und gedeckten Wagen sowie iiberdies
erforderlichenfalls die Linge des Gutes anzu-
geben sind und daf die Eisenbahn weitere erfor-
derliche Angaben im Tarif vorsehen kann. Der
im Abs. 2 gemachte Vorbehalt bezieht neben den
Wagen besonderer Bauart auch solche mit beson-
deren Einrichtungen ein, worunter solche zu ver-
stehen sind, die gewisse Ausstattungen, wie
besondere Aufhinge- und Befestigungsvorrich-
tungen, zwei oder mehr Biden, aufweisen, aber
keine Wagen besonderer Bauart darstellen, je-
doch ebenso wie diese nur in beschrinktem
Umfang angeboten werden kdnnen. In den

Abs. 3 wurde die derzeit im Tarif enthaltene

Bestimmung neu aufgenommen, wonach die
Wagenbestellung so lange gilt, bis. der bestellte
Wagen bereitgestellt oder abbestellt wird, wenn
nicht bei der Bestellung .eine bestimmte Gel-

.tungsdauer angegeben worden ist; der fiir die

Nichtbereitstellung eines schriftlich zugesagten
Wagens vorgeschene Hochstbetrag "des Schaden-
ersatzes wurde auf das Dreifache hinaufgesetzt.

" Gemifl Abs. 6 soll die Eisenbahn, wie derzeit,

berechtigt sein, fiir im Rahmen der Wagenbestel-
lung allenfalls zu zahlende Betrige, wie fiir das
Abbestellen des Wagens, eine Sicherheit zu ver-
langen, deren Hohe jedoch die Eisenbahn im
Interesse einer besseren Kostenausrichtung im
Tarif festsetzen soll. Die im § 65 Abs. 4 der
geltenden EVO vorgesehene Regelung, wonach
der Besteller verpflichtet ist, vom Zeitpunkt der

Bereitstellung an das im Tarif festgesetzte
Wagenstandgeld zu zahlen, wenn ithm die Eisen-
bahn nach Ablauf der Verladefrist den Wagen
wegen Nichtbeladung entzieht, scheint im Ent-
wurf der besseren’ Systematik wegen im § 63
Abs. 4 auf.

\

Zu § 63:

§ 63 regelt im wesentlichen ‘die in der gelten-'
den EVO im § 65 Abs. 3 und 5 bis 8 behandelte
Materie. Abs. 1 enthilt die in der geltenden
EVO fehlende grundsitzliche Bestimmung, wo-
nach der Absender verpflichtet ist, die Giiter an
den hiefiir bestimmten Stellen des Bahnhofes
aufzuliefern. Die Regelung des Abs. 2 sieht in
Gleichstellung mit Abs. 3, jedoch abweichend
von § 65 Abs. 3 der geltenden EVO vor, dafl
die Eisenbahn auch fiir die Auflieferung der von
ihr zu verladenden Giiter eine Frist im Tarif
festsetzen kann (Aufgabefrist), die vom Beginn
der Auflieferung an berechnet wird; sie soll
in der Zeit von siebzehn bis acht Uhr und an
Samstagen sowie an Sonn- und Feiertagen ruhen.
Wird die Aufgabefrist {iberschritten, so soll die
Eisenbahn verpflichtet sein, die bereits aufgelie-

‘ferten Giiter auf Lager zu nehmen; im iibrigen

sollen die Bestimmungen des § 91 Abs. 12 lit. b
und d bis h sinngemifl gelten. Die Bestimmun-
gen des § 65 Abs. 5 der geltenden EVO sind
im vorliegenden Entwurf zur besseren Ubersicht
in zwel Absitze, und zwar in die Abs. 3 und 5,
gegliedert; die Dienststundenregelung enthilt
§ 54 des Entwurfes. Gemifl Abs. 3 soll, wie der-
zeit, die Fisenbahn berechtigt sein, im Tarif fiir
das Verladen der vom Absender zu verladenden
Giiter eine Verladefrist festzusetzen. Diese Frist
soll mit der Bereitstellung des Wagens, beginnen
und in der Zeit von siebzehn bis acht Uhr und
an Samstagen sowie.an Sonn- und Feiertagen
ruhen. Fiir die Dauer der Uberschreitung der
Verladefrist soll die Eisenbahn berechtige sein,
Wagenstandgeld, und zwar auch fiir Samstage
sowie fiir Sonn- und Felertage, einzuheben. Die
im § 65 Abs. 5 der geltenden EVO vorgesehene
Bestimmung, wonach Wagenstandgeld fiir Sonn-
und Feiertage nicht eingehoben werden darf,
wenn die Verladefrist erst nach vierzehn Uhr
des unmittelbar vorangehenden Werkeages endet,
ist im Hinblids darauf, dafl die Verladefrist nun-
mehr auch an Samstagen ruhen soll, entbehrlich
geworden. Die weiters im § 65 Abs, 5 der gel-
tenden EVO vorgeschene, fiir die Eisenbahn
duflerst nachteilige und im Hinblick auf die von
ithr zu zahlenden hohen Mieten fiir Fremd-
wagen eine schwere finanzielle Belastung ent-:
haltende Bestimmung, wonach im Falle der
Uberschreitung der Verladefrist bei der Berech-
nung des Wagenstandgeldes unmittelbar auf-
einanderfolgende Sonn- und Feiertage nur als
ein Tag gerechnet werden diirfen, soll als fiir die
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fisenbahn unzumutbare Auflage nicht mehr auf-
genommen werden. Aus dem gleichen Grunde
soll abweichend von § 65 Abs. 6 der geltenden
EVO auch cin Ruhen der Verladefrist fiir die
Dauver der zoll- oder sonstigen verwaltungsbe-
hérdlichen Behandlung nicht mehr vorgesehen
werden. Abs. 4 entspricht der sich aus § 65
Abs. 4, sechster Satz, der geltenden EVO erge-
benden analogen Reg”lang Die Regelung des
Abs. 5 weicht von der im § 65 Abs. 5 der gelten-
den EVO enthaltenen diesbeziiglichen Regelung
insofern ab, als die Eisenbahn nunmehr zum
Ausladen berechtigt sein soll, wenn. die Verlade-
frist um mehr als sechsundneun21g Stunden iiber-
schritten wird; im iibrigen sollen die Bestimmun-
gen des § 91 Abs, 12 lit. a und b sowie d bis h
sinngeml'iﬁ gelten. Die Bestimmung des Abs.
stimmt mit der des § 65 Abs. 7 der geltenden
EVO iiberein. Im Abs. 7 soll durch die gegen-
tiber § 65 Abs. 8 der geltenden EVO neu auf-
genommenen Worte ,,chne Riicksicht auf die
im § 6 Abs. 5 vorgesehene Frist der Charakter
dieser Mafinahmen als Sofortmafinahmen beson-
ders herausgestrichen werden; sie sollen lingstens
_ fiir die Dauer eines Monates gelten.

Zu § 64:

" Die Bestimmungen {iber das Abholen wurdnen
aus Griinden der besseren Systematik in einen
eigenen Paragraphen zusammengefafit. Sie ent-
sprechen inhaltlich denen des § 65 Abs. 9 und
10 der geltenden EVO. Um klare Rechtsverhilt-
nisse herzustellen, wurde jedoch im Abs. 1 er-
ginzend bestimmt, daf die Eisenbahn ver-
pflichtet sein soll, die Bahnhofe, in denen ein
Rollfuhrdienst fiir Stiickgut eingerichtet ist, im
Tarif anzufithren und die Abholzeiten bei den
Giiterabfertigungsstellen dieser Bahnhéfe durch
Aushang bekanntzumachen.

Zu § 65:

Gegeniiber § 66 der geltenden EVO wurde
in der vorliegenden Fassung in Ubereinstimmung
mit der Osterreichischen Rechtsterminologie an
Stelle des Begriffes ,,Vorliufige Einlagerung™ der
Begriff  ,,Vorliufiges Verwahren“ verwendet,
womit klargestellt werden soll, dafl es sich in
diesem Falle um einen Verwahrungsvertrag han-
delt. Materielle Anderungen im Vergleich zur
geltenden Regelung ergeben sich hieraus nicht.

Zu § 66:

Die Bestimmungen der Abs. 1 und 2 enthalten
im wesentlichen eine dem § 61 Abs. 1 der gel-
tenden EVO entsprechende Regelung, doch
wurden diese Bestimmungen klarer formuliert
und dahingehend erginzt, dafl die Eisenbahn
berechtigt sein soll, fiir das Verladen -von
Giitern, das sie auf Grund einer Vereinbarung
mit dem Absender an dessen Stelle besorgt, also
fiir eine Nebenleistung im Sinne des § 6 Abs. 1,

eine Nebengebiihr = einzuheben. Abs. 3 wurde
gegeniiber der im § 64 Abs. 7 der geltenden
EVO enthaltenen analogen Regelung, insbeson-
dere mit Riicksicht auf die in den gegenstind-
lichen Abschnitt eingegliederten Bestimmungen
iiber die. Beférderung von Leichen, lebenden
Tieren usw., die zum Teil besondere Bestim-
mungen iiber das Verladen vorsehen, dement-
sprechend ausfithrlicher. gefafit. Die Bestimmun-
gen des Abs. 4 entsprechen den Bestimmungen
des Artikels 7 § 6 der CIM und sollen jene des
§ 61 Abs. 2 der geltenden EVO ersetzen. Auf
Grund dieser. Neuregelung soll demnach im
Inlandverkehr wie im internationalen Verkehr
fiir 'die Héchstbelastung des Wagens nicht mehr
die Tragfihigkeit des Wagens, sondern die Last-
grenze, die neben den baulichen Merkmalen des
Wagens auch die zulissige Achs- und Meterlast
im Hinblick auf die Streckenverhiltnisse beriick-
sichtigt, mafgebend sein; die niheren Bestim-
mungen sollen, wie es auch die CIM vorsieht,
im Tarif festgesetzt werden. Abs. 5, der in dieser
ausdriicklichen Fassung in der geltenden EVO
nicht enthalten ist, entspricht Artikel 14 § 2,

‘zweiter Absatz, der CIM. Analog der im § 60

Abs. 6 vorgesehenen Haftung des Absenders fiir
alle Folgen des Fehlens oder des mangelhaften
Zustandes der Verpackung soll hier in gleicher
Weise eine Haftung des Absenders fiir alle
Folgen des mangelhaften Verladens statuiert
werden, wobei ~der Nachweis des Mangels
ebenfalls der Eisenbahn obliegen soll. Die
Abs. 6 bis 8 regeln den Fall, daf bei eidem
vom. Absender verladenen Gute eine von ihm
verursachte Uberschreitung der Lastgrenze durch
die FEisenbahn festgestellt wird. Inhaltlich ent-
sprechen diese Bestimmungen im wesentlichen
denen des § 61 Abs. 3 bis 5 der geltenden EVO;
sic wurden zur Klarstellung an die Bestimmun-
gen des § 82 des Entwurfes angeglichen, da hiér
ein Sonderfall eines Beférderungshindernisses
vorliegt, Im Abs. 6 ist neu, dafl auf Grund des
neu geschaffenen Verfiigungsrechtes des Empfin-
gers gegebenenfalls dieser und nicht der Ab-
sender um Anweisung hinsichtlich - des abgela-
denen Teiles des Gutes zu ersuchen ist. Die Be-
stimmung des Abs. 7 ist derzeit lediglich im
Tarif enthalten und soll aus legistischen Griinden
in den Entwurf aufgenommen werden; sie be-
rechtigt die Eisenbahn, die Nebengebithr fiir die
Gewichtsfeststellung  auch - fiir die nach dem
Abladen der Uberlast erforderliche neuetliche
Gewichtsfeststellung einzuheben. Durch die neue
Bestimmung des Abs. 9 soll eine derzeit im
Gesetz bestehende Liicke geschlossen wrerden, da
die geltende EVO eine Regelung fiir das Abladen
nur im Falle der Wageniiberlastung vorsieht;
gleichwohl werden jedoch schon derzeit diese
Bestimmungen auch in anderen Fillen des er-
forderlichen Abladens, etwa wegen Uberschrei-
tung des Lademafles, sinngemifl angewendet.

5
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Abs. 10 entsprxcht im wesentlichen § 61 Abs. 6
der geltenden EVO, erginzt durch Bestimmun-
gen, die derzeit im Tarif enthalten sind, ihrer
grundsitzlichen Bedeutung wegen aber in das
Gesetz aufgenommen werden sollen. Die Be-
stimmungen der Abs. 11 und 12 sind neu und
enthalten, wenn von der Regelung im § 68
Abs. 5 der geltenden EVO beziiglich Decken
abgeschen wird, derzeit fehlende gesetzliche
Grundlagen fiir die tarifliche Regelung der Be-
reitstellung und Beférderung bahneigener Gerite
und Einrichtungen zum Verladen und Unter-
bringen der Giiter im Wagen sowie zu deren
Schutze, wie bahneigene Lademittel, einerseits
und der Beigabe von sogenannten Kilte- und
Wirmeschutzmitteln anderseits. Abs. 13 wurde
ebenfalls neu aufgenommen. Gemif} dieser Be-
stimmung soll die Eisenbahn berechtigt sein, in
den Fillen, in denen sie verpflichtet ist, einen
besonders gereinigten Wagen, wie fiir die Befér-
derung von unverpacktem Frischfleisch, bereit-
zustellen, fiir das Reinigen eine Nebengebuhr
emzuheben

Zu § 67:

In diesen Paragraphen wurden unter Anglei-
chung an Artikel 7 § 2 der CIM, materiell im
wesentlichen unverindert, die Bestimmungen
des § 60 Abs. 1 bis 3 der geltenden EVO iiber-
nommen. Im Abs. 3 ist neu, dafl im Frachtbrief
das Ergebnis des Nachpriifens auch dann zu ver-

" merken ist, wenn dieses von den Frachtbrief-

eintragungen des Absenders nicht abweicht.

Zu § 68:

Die Bestimmungen iiber das Feststellen von
Gewicht und Stiickzahl, die in der geltenden
EVO im § 60 Abs. 4 bis 11 aufscheinen, wurden
unter weitgehender Beriicksichtigung der Bestim-
mungen des Artikels 7 §§ 3 bis 5 der CIM aus
Griinden der Systematik in einen eigenen Para-
graphen, entsprechend g-egl‘iedert‘L aufgenommen
und gegeniiber der geltenden Regelung zur Klar-
stellung priziser gefafit. Neu ist die Bestimmung
des Abs. 4, letzter Satz, derzufolge die Eisenbahn
zur Gewichesfeststellung nicht verpflichtet sein
soll, wenn im Tarif statt der ngabe des Ge-
wichtes eine entsprechende Angabe im Fracht-
brief vorgesehen ist; diese Bestimmung stellt eine
notwendige Erginzung zu § 58 Abs. 1 lit. e dar
und soll die Eisenbahn insbesondere dann von
der Verpflichtung zur Gewichtsfeststellung ent-
heben, wenn Einheitsgewichte festgesetzt sind.
Ebenfalls neu aufgenommen wurde die Bestim-
mung des Abs. 5, welche besagt] dafl die Wah!
der Waage und der Art der Gewijichtsfeststellung
der Eisenbahn zusteht, und weldie die Gewichts-
feststellung auf einer privaten Gleiswaage in
gleicher Weise wic Artikel 7 § 4, ‘zwei-ter Absatz,

der CIM dem Grundsatz nach regelt; derzeit
sind diese Bestimmungen im Tarif enthalten.
Die Bestimmung des Abs. 7 gleicht der des
Artikels 7 § 5 der CIM und soll an die Stelle der
im § 60 Abs. 7 der geltenden EVO. vorgesehe-
nen Regelung treten; sie setzt die Bedingungen
fest, unter denen bei einem festgestellten Ge-
wichtsunterschied das vom Versandbahnhof fest-
gestellte Gewicht oder mangels eines solchen das
vom Absender im Frachtbrief angegebene
Gewicht fiir die Frachtberechnung mafigebend
bleibt, wobei es unerheblich sein soll, ob das
Nachwiegen iiber Verlangen oder ohne Verlan-
gen (Kontrollverwiegung) vorgenommen wird.
Gemifl der neu aufgenommenen Bestimmung
des Abs. 12 soll die Eisenbahn aus praktischen
Erwigungen berechtigt sein, die Nebengebiihr
fiir die Gewichtsfeststellung und das Zzhlen der
Sendung anzulasten und somit entsprechend dem
Frankaturvermerk vom Absender oder vom
Empfinger einzuheben.

Zu § 69:

Der Wortlaut dieser Bestimmungen wurde
weitgehend an den Wortlaut des Artikels 8 der
CIM angeglichen. Im wesentlichen entsprechen
die vorliegenden Bestimmungen denen des § 63
der geltenden EVO. Die im Abs. 1 enthaltenz
Bestimmung, wonach aus dem Tagesstempel auch
die Stunde der Annahme des Gutes ersichtlich
sein muff, ist neu; sie wurde zur Erginzung der
gesetzlichen Bestimmungen aus dem Tarif {iber-

| nommen. Ebenfalls neu ist die Bestimmung des

letzten Satzes im Abs. 3, die vorsieht, dafl der
Berechtigte die Richtigkeit der Angaben des
Frachtbriefes iiber Gewicht und Stiickzahl bei
vom Absender zu verladenden Giitern gegebe-
nenfalls auch in anderer Weise als durch bahn-
seitiges Nachpriifen und Frachtbriefvermerk be-
weisen kann; durch diese dem Artikel 8 § 4 der
CIM entsprechende Regelung sollen Meinungs-
verschiedenheiten, insbesondere iiber die Frage,
ob beim Fehlen eines Vermerkes iiber das bahn-
seitige Nachpriifen der Gewichts- und Stiickzahl-
angaben im Frachtbrief ‘die Beriicksichtigung
eines anderen Beweises beziiglich dieser Angaben
zulissig sei, kiinftig beseitigt. werden

Zy § 70:

Die Bestimmungen iiber Frachtzuschlige, die
in der geltenden EVO im § 62 enthalten sind,
wurden im wesentlichen an die beziiglichen
Bestimmungen des Artikels 7 der CIM angepafit.
Zum Unterschied von der geltenden Regelung
soll in den Fillen des Abs. 1 lit. 2 und b die
Hohe der Frachtzuschlige nicht mehr im Wege
einer Verordnung, sondern analog der CIM im
Gesetz selbst festgesetzt sein. GemiR Abs. 1
lit. ¢ soll in Anlehnung an die CIM, jedoch ab-
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weichend von § 62 Abs. 1 lit. b der geltenden
EVO, die Eisenbahn berechtigt sein, in allen
anderen als im Abs. 1 lit. a und b genannten

Fillen unrichtiger, ungenauer oder unvollstin-|

diger Angaben des Absenders im Frachtbrief,
gleichgiiltig, ob es sich um vom Absender ver-
ladene Gliter handelt oder nicht, und unabhin-
gig von der Art der Angaben, wenn hiedurch
eine Frachtverkiirzung herbeigefilhrt werden
kann, einen Frachtzuschlag einzuheben, der ent-
sprechend dem geiinderten Geldwert mindestens
dreiflig statt derzeit zehn Schilling betragen soll.
Im Falle des Abs. 1 lit. d, der § 62 Abs. 1 Iit. ¢
der geltenden EVO entspricht, soll der Fracht-
. zuschlag nicht mehr das Sechsfache, sondern ana-
log der CIM nur mehr das Fiinffache der Fracht
betragen; die hier verwendeten neuen Begriffe
»lastgrenze und ,Uberschreitung der Last-
grenze” tragen der Neuregelung im § 66 Abs. 4
des Entwurfes Rechnung. Abs. 2 gleicht inhalt-
lich § 62 Abs. 2 der geltenden EVO. Abs. 3
entspricht § 62 Abs. 3 der geltenden EVO mit
der Mafigabe, dafl die Bestimmung, derzufolge
die Anrechnung von Frachtzuschligen die An-
wendung allenfalls bestehender Strafvorschriften
nicht hindert, als entbehrlich nicht mehr aufge-
nommen wurde; selbstverstindlich bleibt trotz
Wegfalles dieser Bestimmung die Anwendung
bestehender Strafvorschriften neben den zivil-
rechtlichen Vorschriften der EVO auch weiterhin
unbenommen. Die Bestimmungen des Abs. 4
wurden gegeniiber § 62 Abs. 4 der geltenden
EVO unter Beriicksichtigung der sich aus der
Neuregelung des § 66 Abs. 4 des Entwurfes
ergebenden Anderungen teilweise neu gefafit. In
den lit. ¢ und d ist abweichend geregelt, dal} der
zu erbringende Nachweis nicht mehr auf den
Absender allein beschrinkt sein soll. Neu ist
die Bestimmung der lit. e, die eine Erginzung
zu § 68 Abs. 7 des Entwurfes darstellt und aus
der CIM iibernommen wurde; demnach soll ein
Frachtzuschlag bei unrichtiger Angabe des Ge-
wichtes ohne Uberschreitung der Lastgrenze
nicht eingehoben werden diirfen, wenn der
Unterschied zwischen dem im Frachtbrief ‘ange-
gebenen und dem festgestellten Gewicht zwei
v. H. des angegebenen Gewichtes nicht iiber-
steigt. § 62 Abs. 5 der geltenden EVO wurde
als entbehrlich nicht mehr aufgenommen; der
Eisenbahn bleibt es unbenommen, aus Billig-
keit von der Einhebung von Frachtzuschligen
abzusehen oder geringere Frachtzuschlige einzu-
heben. Die Bestimmungen des Abs. 5 wurden
gegeniiber den Bestimmungen des § 62 Abs. A

der geltenden EVO priziser gefafit und bringen’

unmifiverstindlich zum Ausdruck, daf der
Frachtzuschlag von dem zu zahlen ist, dem das
Gut ausgefolgt wird; hat die Eisenbahn das Gut
dem Empfinger ohne Einhebung des Fracht-
zuschlages abgeliefert, so soll der Absender zur
Zahlung des Frachtzuschlages verpflichtet sein.

Im Abs. 6 ist im Vergleich zu § 62 Abs: 7 der
geltenden EVO die Bestimmung neu, die vor-
sieht, dafl der vorgesehene Frachtbriefvermerk
von der Eisenbahn dann nicht angebracht wer-
den mufl, wenn die den Frachtzuschlag begriin-
dende Tatsache erst nach Ubergabe des Fracht-
briefes an den Empfinger der Eisenbahn be-
kanntgeworden ist und sie daher einen solchen

Vermerk im Frachtbrief nicht anbringen kann. -

Zu § 71:

Die im § 67 der geltenden EVO enthaltenen
Bestimmungen hinsichtlich der Erfiillung von
Verpflichtungen gegeniiber: den Zoll- und
sonstigen Verwaltungsbehérden wurden im vor-
liegenden § 71 unter weitgehender Angleichung
an den Wortlaut und die Systematik der Arti-
kel 13 und 15 der CIM sowie der Einheitlichen
Zusatzbestimmungen hiezu und unter Beriick-
sichtigung der praktischen Gegebenheiten sowie
Erfordernisse teilweise neu gefaflt. Soweit § 67
der geltenden EVO Bestimmungen enthilt,
denen zufolge die der Fisenbahn erwachsenden

Kosten auf dem Gute haften, wurden diese da-

hingehend geindert, daf diese Kosten, um sie aus
Zwedkmifigkeitsgriinden der  Frankaturvor-
schrift zu unterstellen, der Sendung angelastet
werden konnen, womit immer wieder auftre-
tende  Meinungsverschiedenheiten  hieriiber
kiinftig hintangehalten werden sollen. Abs. 1
und 2 entsprechen im wesentlichen § 67 Abs. 1
der geltenden EVO; im Abs. 1 ist neu, daf} der
Absender Begleitpapiere, die dem Frachtbrief
nicht beigegeben werden konnen, auch einem
Beauftragten iibermitteln’ kann. Gemiff Abs. 3
soll in Ubereinstimming mit der CIM an Stelle
der im § 67 Abs. 2 der geltenden EVO statuier-
ten Kommissiondrshaftung fiir den Verlust der
Begleitpapiere usw. die Verschuldenshaftung tre-
ten und damit eine einhéitliche Haftung im In-
landverkehr und im internationalen Verkehr
Platz greifen. Die Bestimmungen des Abs. 4 ent-
halten eine dem § 67 Abs. 5 der geltenden EVO
entsprechende Regelung. Abs. 5 entspricht im
wesentlichen-§ 67 Abs. 6, erster Satz, der gelten-
den EVO. Im Abs. 6 wird gegeniiber § 67 Abs. 3
der geltenden EVO ausdriicklich bestimmt, daf}
im Rahmen des Frachtvertrages die Erfiillung
der Zoll- und sonstigen Rechtsvorschriften im
Versandbahnhof nicht in Betracht kommrt; soll
daher eine solche Behandlung im Versandbahn-
hof stattfinden, so hat sie, wie derzeit bereits
im Tarif vorgesehen, der Absender vor der. Auf-
gabe des Gutes zu ' veranlassen. Abs. 7 sieht
analog Artikel 15 § 1 der CIM in Erweiterung
des § 67 Abs. 4 der geltenden EVO vor, dafl

fir die Erfiillung der Zollvorschriften die Eisen- .

bahn nicht nur zu sorgen hat, wenn der Ab-
sender in den Frachtbrief die Frankaturvorschrift
»Franko Zoll“ eingetragen hat, sondern dariiber

6
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hinaus in allen jenen Fillen, in denen der Fracht-
brief eine Frankaturvorschrift enthilt, die den
Zoll einschlieffit, wie ,Franko aller Kosten®,
wFranko einschlieflich Zoll“. Die Regelung des
Abs. 8  entspricht der im § 67 Abs. 7 der
geltenden EVO vorgesehenen Regelung mit der
Mafigabe, dafl die Bestimmung des letzten Satzes
im Hinblidk auf die Regelung im Abs. 9 als
entbehrlich nicht mehr aufgenommen wurde.
Abs. 9 beriicksichtigt die neu geschaffene Emp-
fingerverfiigung und unterscheidet sich dadurch
von § 67 Abs. 6 der geltenden EVO. Neu in
diesem Absatz ist die derzeit lediglich im Tarif
enthaltene Bestimmung, -die vorsicht, dafl der
beigezogene Absender, Empfinger oder Beauf-
tragte auch berechtigt sein soll, den Zoll sowie
die sonstigen verwaltungsbehdrdlichen Abgaben
und Gebiihren zu zahlen und die Bescheinigung
hieriiber gegen Bestitigung im Frachtbrief ent-
gegenzunehmen; diese Bestimmung wurde mit
Riicksicht auf ihre grundsitzliche Bedeutung in
den Entwurf aufgenommen. Weiters ist in
diesem Absatz die Bestimmung neu, derzufolge
die Eisenbahn berechtigt sein soll, fiir die Dauer
der durch die Beiziechung des Absenders, Emp-

. fingers oder Beauftragten verursachten Ver-

zdgerung Lager- oder Wagenstandgeld einzu-
heben. Diese Regelung erscheint im Hinblick auf
eine moglichst kaufminnische Fithrung der Eisen-
bahn unerlifllich und soll ihr ermdglichen, die
hiedurch entstehenden Kosten, insbesondere
durch die auf Grund des Wagenstandes im ver-
mehrten Ausmafl zu zahlenden Mieten fiir
Fremdwagen, welche die Fisenbahn finanziell
schwer belasten, abzudecken. Es ist jedoch her-
vorzuheben, daff Lager- oder Wagenstandgeld
nur fiir die Dauer der Beiziehung, nicht aber
auch fiir die Dauer der eisenbahnseits veranlafiten
zoll- und sonstigen verwaltungsbehsrdlichen Be-
handlung zu zahlen ist. Die Bestimmung des

Abs. 10 sieht im Vergleich zu § 67 Abs. 8 der.

geltenden EVO vor, dal die Eisenbahn, gleich-
giiltig, ob sie die ihr gemif Abs. 5 und 8 ob-
liegenden Titigkeiten selbst besorgt oder durch
einen Spediteur besorgen lif}t, die Pflichten eines
Kommissionirs hat. Abs. 11 berechtigt die Eisen-
bahn, fiir die Besorgung der ihr obliegenden
Tatigkeiten Nebengebiihren einzuheben.

Zu § 72:

Zur besseren Ubersicht behandelt der Entwurf
die Begleitung von Giitern in einem eigenen
Paragraphen und regelt diese unter Beriicksichti-
gung der in den gegenstindlichen Abschnitt V
einbezogenen Bestimmungen, insbesondere iiber
die Befdrderung von lebenden Tieren, die be-
sondere Bestimmungen {iber die Begleitung ent-
halten, ausfiihrlicher und prazwer als § 68 Abs. 6
der geltenden EVO.

Zu § 73:

Abs. 1 sieht gegeniiber § 69 Abs. 2 der
geltenden EVO analog Artikel 10 der CIM fiir
den Absender die Mbglichkeit vor, den Befor-
derungsweg auch durch Bezeichnung der Bahn-
hofe vorzuschreiben, in denen besondere Vor-
kehrungen fiir das Gut, wie die Beigabe von Eis,
getroffen werden sollen; neu ist ferner, dafl der
Absender auch im Falle einer Behinderung der
Beférderung im Zeitpunkt der Aufgabe berech-
tigt sein soll, den Beférderungsweg vorzuschrei-
ben. Unter welchen Bedingungen wihrend der
Beférderung besondere Vorkehrungen fiir das
Gut getroffen werden kdnnen, soll gemifl der
Bestimmung des Abs. 2, die neu aufgenommen
wurde, die Eisenbahn im Tarif festsetzen. Die
Bestimmungen des Abs. 3 iiber das Umladen und
des Abs. 4 iiber den sogenannten Ubergangsnach-
weis wurden gleichfalls neu aufgenommen; es

handelt sich hiebei um Bestimmungen, die der--
zeit bereits im Tarif enthalten sind, ihres recht--

lichen Gewichtes wegen aber im Gesetz verankert
werden sollen.

Zu § 74:

§ 74 enthilt eine dem § 70 der geltenden
EVO sowie Artikel 9 § 4 der CIM analoge-
Regelung, die zur Vervollstindigung durch eine
Bestimmung erginzt wurde, welche derzeit in
der Durchfithrungverordnung V zur EVO auf-
scheint und die Eisenbahn berechtigt, die Neben-
gebiihren nicht in den Frachtbrief, sondern in
eine besondere Rechnung (Nebengebiihren-

rechnung) einzutragen. Da Frachtzuschlige keine

Kosten im Sinne dieses Paragraphen darstellen,
wurden sie im Rahmen dieser Bestimmungen
nicht mehr erwihnt; fir die Eintragung von

Frachtzuschligen in den Frachtbrief gile § 70

Abs. 6 des Entwurfes. Im Abs. 2 wurde prizi-
siert, welche Betrige die Eisenbahn neben der
Fracht und den Nebengebiihren in Rechnung
stellen darf, und damit eine Ubereinstimmung
mit-dem im § 75 Abs. 1 des Entwurfes enthal-
tenen Begriff ,sonstige Kosten® hergestellt.

Zu § 75:

Die Bestimmungen iiber die Zahlung der
Kosten wurden unter weitgehender Angleichung
an die Bestimmungen des Artikels 17 der CIM
gegeniiber § 71 der geltenden EVO teilweise
neu gefaflt. Abs. 1 entspricht § 71 Abs. 1 der
geltenden EVO mit der Mafigabe, daf} der letzte
Satz als gegenstandslos nicht mehr aufgenommen
wurde. Die Bestimmungen des Abs. 2 wurden
mit den Bestimmungen des Artikels 17 § 2 der
CIM iibereingestimmt und unterscheiden sich
von den Bestimmungen des § 71 Abs. 2 der
geltenden EVO, die lediglich einen Rahmen fiir

die Frankaturvorschriften abstecken, diese selbst
N i
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jedoch dem Tarif iiberlassen, dahingehend, daf
die Frankaturvorschriften mit ihrem Wortlaut
im Gesetz aufscheinen sollen, Die Frankaturvor-
schrift gemifi Abs. 2 lit. b, derzufolge der Ab-
sender alle Kosten, ausgenommen bestimmte,
genau zu bezeichnende Kosten, iibernehmen
kann, geht iiber den Rahmen des § 71 Abs. 2
der geltenden EVO hinaus; sie wurde auch in
die CIM neu aufgenommen. Hingegen soll die
sich aus § 71 Abs, 2 der geltenden EVO er-
gebende Frankaturvorschrift, wonach der Ab-
sender die Kosten bis zu einem bestimmten
Bahnhof iibérnimmt, mangels praktischer Be-
deutung nicht mehr vorgesehen werden. Die
Regelung des Abs. 3 gleicht der des §71 Abs. 2,
letzter Satz, der geltenden EVO. Abs. 4 ent-

spricht Artikel 17 § 3 der CIM und wurde neu.

aufgenommen; gemifl dieser Bestimmung soll
die Eisenbahn, um den jeweiligen praktischen
Erfordernissen besser Rechnung tragen zu kon-
nen, berechtigt sein, im Tarif fiir die Zahlung
der Kosten die ausschliefliche Verwendung be-
stimmter im Abs. 2 festgesetzter Frankaturvor-
schriften oder die Verwendung anderer Franka-
turvorschriften vorzusehen. Abs. 5 wurde im
Vergleich zu § 71 Abs. 3 der geltenden EVO
analog Artikel 17 § 4 der CIM zur Klarstellung
dahingehend erginzt, dafl die Kosten stets vom
Absender zu zahlen sind, wenn der Empfinger
von den ihm aus dem Frachtvertrag zustehenden
Rechten nicht Gebrauch macht. Die nen aufge-
nommene Bestimmung des Abs. 6 entspricht der
Bestimmung des Artikels 17 § 5 der CIM; hie-
durch soll klargestellt werden, daf, ohne Riick-
sicht auf die Frankaturvorschrift, Neben-
gebithren, deren Einhebung durch einen vom
Empfinger zu vertretenden Umstand veranlafit
wird oder auf einem Verlangen des Empfingers
beruht, stets von diesem zu zahlen sind. § 71
Abs. 4 der geltenden EVO wurde der besseren
Ubersicht wegen in die Abs. 7 und 8 geteilt.
Abs. 8 weicht von der geltenden Regelung inso-
fern ab, als die Eisenbahn bei Gewihrung von
Ermifigungen gegeniiber den Regeltarifen be-
rechtigt sein soll, im Tarif einen bestimmten
Zahlungsmodus nicht nur, wie derzeit, fiir die
Fracht, sondern aus verrechnungstechnischen
Griinden fiir die gesamten Kosten der Bef6rde-
rung festzusetzen. Die Bestimmungen der Abs. 9
und 10 entsprechen im wesentlichen den Bestim-
mungen des § 71 Abs. 5 und 6 der geltenden
EVO. Analog Artikel 17 § 7 der CIM soll iiber
die in eine Frankaturrechnung eingetragenen
Kosten dem Absender eine detaillierte Kosten-
rechnung auszuhindigen sein.

Zu § 76:

§ 76 wurde in bezug auf Inhalt und Systematik
an Artikel 18 der CIM angeglichen und gegen-
iiber § 72 der geltenden EVO zum Teil neu

gefaflit. Abs. 1 sieht im Vergleich zur geltenden
Regelung vor, daf ein Unterschiedsbetrag nur
insoweit zu erstatten oder nachzuzahlen ist, als
er zehn Schilling fiir den Frachtbrief iibersteigt;
damit soll eine zumutbare Grenze fiir Erstattun-
gen und Nachzahlungen festgesetzt werden.
Abs. 3 fithrt unter Beriicksichtigung des teilweise
neu gefaflten § 75 Abs. 5 des Entwurfes niher
aus, in welchen Fillen der Absender und in

“welchen der Empfinger zur Nachzahlung eines

zuwenig gezahlten Betrages verpflichtet ist,
wobei vor allem auch.das Verfligungsrecht des
Empfingers entsprechend beriicksichtigt wurde.
Die Bestimmungen der Abs. 4 und 5 unterschei-
den sich von den Bestimmungen des § 72 Abs. 5
der geltenden EVO dahingehend, dafl fiir die
Verzinsung analog der CIM ein fixer Satz von
fiinf v. 1. festgesetzt und dafl die Betragsgrenze,
unter der nicht verzinst wird, entsprechend dem
geinderten Geldwert auf einhundert Schilling
fiir den Frachtbrief erh8ht werden soll. Die
Regelung des § 72 Abs. 2 der geltenden EVO
wurde in Angleichung an die CIM, die eine
solche ebenfalls nicht vorsieht, nicht mehr auf-
genommen; der Eisenbahn bleibt es unbenom-
men, aus Billigkeit in gleicher Weise wie bisher
zu erstatten. Die Bestimmungen des § 72 Abs. 4
und 6 der geltenden EVO iiber die Aktiv- und
Passivlegitimation sowie iber das Belegen der
Reklamation und die Verjihrung enthdlt der
Entwurf analog der Systematik der CIM in den
§§ 107 bis 109 und 111.

Zu §77:

Die Bestimmungen {iber Nachnahme und Bar-

{ vorschufl entsprechen im wesentlichen den Be-

stimmungen des § 73 der geltenden EVO, dodh
wurden diese an Artikel 19 der CIM -angepaflt
und priziser formuliert. Gemifl Abs. 3 soll

gegeniiber der geltenden Regelung fiir die Ver--

zinsung im Falle der Verzdgerung der Uberwei-
sung der Nachnahme durch die Eisenbahn analog
der CIM ebenfalls ein fixer Satz von fiinf v. H.
vorgesechen werden. Wie die nunmehr in vollen
Schillingbetrigen anzugebenden Nachnahmen
und Barvorschiisse in den Frachtbrief eingetragen
werden sollen, ob in Buchstaben oder in Ziffern,
soll im Gesetz nicht mehr geregelt werden,
sondern der Frachtbriefgestaltung {iiberlassen
bleiben., Die Bestimmungen des § 73 Abs. 6 der
geltenden EVO {iber die Geltendmachung von
Anspriichen, die sich auf eine Nachnahme be-
ziehen, enthilt der Entwurf analog der Systema-
tik der CIM in den §§ 107 ff.

Zu § 78:

§ 78 regelt die Angabe des Interesses an der
Lieferung im wesentlichen in gleicher Weise wie
Artikel 20 der CIM und weicht verschiedentlich
von den Bestimmungen des § 74 der geltenden
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jedoch dem Tarif iiberlassen, dahingehend, daff
die Frankaturvorschriften mit ihrem Wortlaut
im Gesetz aufscheinen sollen. Die Frankaturvor-
schrift gemifl Abs. 2 lit. b, derzufolge der Ab-
sender alle Kosten, ausgenommen bestimmte,
genau zu bezeichnende Kosten, iibernechmen
kann, geht iiber den Rahmen des § 71 Abs. 2
der geltenden EVO hinaus; sie wurde auch in
die CIM neu aufgenommen. Hingegen soll die
sich aus § 71 Abs. 2 der geltenden EVO ‘er-
gebende Frankaturvorschrift, wonach der Ab-
sender die Kosten bis zu einem bestimmten
Bahnhof iibernimmt, mangels praktischer Be-
deutung nicht mehr vorgesehen werden. Die
Regelung des Abs. 3 gleicht der des §71 Abs. 2,
letzter Satz, der geltenden EVO. Abs. 4 ent-
spricht Artikel 17 § 3 der CIM und wurde neu
aufgenommen; gemifl dieser Bestimmung soll
die Eisenbahn, um den jeweiligen praktischen
Erfordernissen besser Rechnung tragen zu kon-
nen, berechtigt sein, im Tarif fiir die Zahlung
der Kosten die ausschliefliche Verwendung be-
stimmter im Abs. 2 festgesetzter Frankaturvor-
schriften oder die Verwendung anderer Franka-
turvorschriften vorzusehen. Abs. 5 wurde im
Vergleich zu § 71 Abs. 3 der geltenden EVO
analog Artikel 17 § 4 der CIM zur Klarstellung
dahingehend erginzt, dafl die Kosten stets vom
Absender zu zahlen sind, wenn der Empfinger
von den ihm aus dem Frachtvertrag zustehenden
Rechten nicht Gebrauch macht. Die neu aufge-
nommene Bestimmung des Abs. 6 entspricht der
Bestimmung des Artikels 17 § 5 der CIM; hie-
durch soll klargestellt werden, daff, ohne Riick-
sicht auf die Frankaturvorschrift, Neben-
gebiihren, deren Einhebung durch einen vom
Empfinger zu vertretenden Umstand veranlafit
wird oder auf einem Verlangen des Empfingers
beruht, stets von diesem zu zahlen sind. § 71
Abs. 4 der geltenden EVO wurde der besseren
Ubersicht wegen in die Abs. 7 und 8 geteilt.
Abs. 8 weicht von der geltenden Regelung inso-
fern ab, als die Eisenbahn bei Gewihrung von
Ermifligungen gegeniiber den Regeltarifen be-
rechtigt sein soll, im Tarif einen bestimmten
Zahlungsmodus nicht nur, wie derzeit, fiir die
Fracht, sondern aus verrechnungstechnischen
Griinden fiir die gesamten Kosten der Befdrde-
rung festzusetzen. Die Bestimmungen der Abs, 9
und 10 entsprechen im wesentlichen den Bestim-
mungen des § 71 Abs. 5 und 6 der geltenden
EVO. Analog Artikel 17 § 7 der CIM soll iiber
die in eine Frankaturrechhung eingetragenen
Kosten dem Absender eine detaillierte Kosten-
rechnung auszuhindigen sein.

Zu § 76:

§ 76 wurde in bezug auf Inhalt und Systematik
an Artikel 18 der CIM angeglichen und gegen-
iiber § 72 der geltenden EVO zum Teil neu

gefalt. Abs. 1 sieht im Vergleich zur geltenden
Regelung vor, dafl ein Unterschiedsbetrag nur
insoweit zu erstatten oder nachzuzahlen ist, als
er zehn Schilling fiir den Frachtbrief iibersteigt;
damit soll éine zumutbare Grenze fiir Erstattun-
gen und Nachzahlungen festgesetzt werden.
Abs. 3 fithrt unter Beriicksichtigung des teilweise
neu gefafiten § 75 Abs. 5 des Entwurfes niher
aus, in welchen Fillen der Absender und in

‘welchen der Empfinger zur Nachzahlung eines

zuwenig gezahlten Betrages verpflichter ist,
wobei vor allem auch. das Verfiigungsrecht des
Empfingers entsprechend beriicksichtigt wurde.
Die Bestimmungen der Abs. 4 und 5 unterschei-
den sich-von den Bestimmungen des § 72 Abs. 5
der geltenden EVO dahingehend, dafl fiir die
Verzinsung analog der CIM ein fixer Satz von
fiinf v. H. festgesetzt und daf die Betragsgrenze,
unter der nicht verzinst wird, entsprechend dem
geinderten Geldwert auf einhundert Schilling
fiir den Frachtbrief erh8ht werden soll. Die
Regelung des § 72 Abs. 2 der geltenden EVO
wurde in Angleichung an die CIM, die eine
solche ebenfalls nicht vorsieht, nicht mehr auf-
genommen; der Eisenbahn bleibt es unbenom-
mern, aus Billigkeit in gleicher Weise wie bisher
zu erstatten. Die Bestimmungen des § 72 Abs. 4
und 6 der geltenden EVO iiber die Aktiv- und
Passivlegitimation sowie iiber das Belegen der
Reklamation und die Verjihrung enthilt der
Entwurf analog der Systematik der CIM in den
§§ 107 bis 109 und 111.

Zu §'77:

Die Bestimmungen iiber Nachnahme und Bar-
vorschufl entsprechen im wesentlichen den Be-
stimmungen des § 73 der geltenden EVO, doch
wurden diese an Artikel 19 der CIM angepaflt
und priziser formuliert. Gemifl Abs. 3 soll
gegeniiber der geltenden Regelung fiir die Ver--
zinsung im Falle der Verzdgerung der Uberwei-
sung der Nachnahme durch die Eisenbahn analog
der CIM ebenfalls ein fixer Satz von fiinf v. H.
vorgesehen werden. Wie die nunmehr in vollen -
Schillingbetrigen anzugebenden Nachnahmen
und Barvorschiisse in den Frachtbrief eingetragen
werden sollen, ob in Buchstaben oder in Ziffern,
soll im Gesetz nicht mehr geregelt werden,
sondern der Frachtbriefgestaltung iiberlassen
bleiben. Die Bestimmungen des § 73 Abs. 6 der
geltenden EVO iiber die Geltendmachung von
Anspriichen, die sich auf eine Nachnahme be-
ziehen, enthilt der Entwurf analog der Systema-
tik der CIM in den §§ 107 1.

Zu § 78:

§ 78 regelt die Angabe des Interesses an der
Lieferung im wesentlichen in gleicher Weise wie
Artikel 20 der CIM und weicht verschiedentlich
von den Bestimmungen des § 74 der geltenden
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EVO ab. Gemiff Abs. 1 soll nunmehr das Inter-
esse an der Lieferung in vollen Hundertschilling-
betrigen angegeben werden. Im Abs. 2 soll zum
Unterschied von der geltenden Regelung nicht
mehr vorgesehen werden, wie die Eintragung des
Betrages des Interesses an der Lieferung in den
Frachtbrief zu erfolgen hat, vielmehr soll dies
ebenso wie hinsichtlich der Eintragung von
Nachnahmen und Barvorschiissen gleichfalls der
Frachtbriefgestaltung iiberlassen bleiben. Gemif}
Abs. 3 soll analog der CIM die Eisenbahn be-
rechtigt sein, fiir die Angabe des Interesses an
der Lieferung eine Nebengebiihr im Tarif fest-
zusetzen, und zwar ohne die derzeit vorgesehene
Beschrinkung, die in der Praxis eine sehr um-
stindliche Berechnung erfordert und nicht immer
richtiz angewendet wird; dadurch kénnte auch
die derzeit vorgesehene Berechtigung der Eisen-
bahn entfallen, einen Mindestbetrag fiir diese
Nebengebiithr im Tarif festzusetzen. Die in der
CIM nicht enthaltene Bestimmung des § 74
Abs. 4 der geltenden EVO, die eine Angabe des
Interesses an der Lieferung iiber den Betrag
hinaus, auf den bei Gewihrung von Ermifligun-
gen gegeniiber den Regeltarifen die Ersatzpflicht
der Eisenbahn beschrinkt ist, nicht zuliflt, wurde
in den Entwurf nicht aufgenommen; der Betrag
des Interesses an der Lieferung soll somit, wie
sich auch aus Abs. 1 ergibt, iiber den gemifl
§ 102 festgesetzten Hochsbetrag der Haftung
hinausgehen konnen, sodaf der Absender
solcherart trotz Beschrinkung der Haftung auf
einen Hdchstbetrag eine entsprechend weiter-
gehende Haftung in Anspruch nehmen kann,
ohne der Ermifligung gegeniiber den Regel-
tarifen verlustig zu gehen.

Zu § 79:

Die im Vergleich zu § 75 der geltenden EVO
zum Teil neu gefafiten Bestimmungen iiber das
Recht des Absenders zur Abinderung des Fracht-
vertrages wurden weitgehend an die Bestimmun-
gen deés Artikels 21 der CIM angeglichen. Zum
Unterschied von der geltenden Regelung, jedoch
in Ubereinstimmung mit der CIM, sollen im
Abs. 1 lit. d die Verfiigungen, ein Gut bahn-
lagernd zu stellen und bahnlagernd gestelltes Gut
einem bestimmten Empfinger abzuliefern, nicht
mehr aufgenommen werden; der Eisenbahn soll
jedoch auf Grund des Abs. 2 unbenommen
bleiben, diese Verfiigungen allenfalls in den
Tarif aufzunehmen. Im Abs. 4 ist analog der
CIM, jedoch abweichend von § 75 Abs. 2 der
geltenden EVO, ausdriicklich bestimmt, dafl
nachtrigliche Verfiigungen des Absenders eine
Teilung der Sendung nicht zur Folge haben
diirfen. Abs. 6 regelt die anlifilich der Erteilung
einer- Verfigung in bezug auf das Frachtbrief-
doppel zu erfiillenden Formlichkeiten unter Ein-
beziehung bereits derzeit im Tarif enthaltener
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Bestimmungen einliflicher als § 75 Abs. 3 der
geltenden EVO und entspricht Artikel 21 § 2
der CIM; die im § 75 Abs. 3 der geltenden EVO
enthaltene, noch aus der deutschen EVO stam-
mende Bestimmung, welche die Eisenbahn be-
rechtigt, vom Absender zu verlangen, dafl er sich
bei Erteilung der Verfiigung ausweise, wurde
jedoch im Hinblids auf die in der &sterreichischen
EVO zwingend vorgeschriebene Aushindigung
des Frachtbriefdoppels an den Absender als
gegenstandslos nicht mehr {ibernommen. Abs. 8
sicht gegeniiber der geltenden Regelung die
Weitergabe einer nachtriglichen Verfiigung auch
durch Fernschreiber vor. Gemifl Abs. 9 soll das
Recht des Absenders zur Abinderung des Fracht-
vertrages iiber die im § 75 Abs. 10 der geltenden
EVO vorgesehenen Fille hinaus, entsprechend
der Regelung in der CIM, auch dann erlSschen,
wenn der Empfinger seine Rechte aus dem
Frachtvertrag gemif § 86 Abs. 4 geltend ge-
macht und wenn die Eisenbahn, im Hinblick auf
die neu aufgenommenen Bestimmungen des § 80
liber die Empfingerverfiigung, mit der Aus-
fihrung einer Empfingerverfiigung begonnen
hat. Die Bestimmungen des § 75 Abs. 6, 8 und 9
der geltenden EVO scheinen im Entwurf analog
der Systematik der CIM, welche die Ausfithrung -
der Verfiigungen gesondert regelt, im § 81 auf.
Die in der Praxis kaum in Anspruch genommene
Regelung des § 75 Abs. 7 der geltenden EVO
iiber die Aussetzung der Ablieferung des Gutes
auf Grund eines unmittelbar an- den Bestim-
mungsbahnhof gestellten Antrages, die iibrigens
auch die CIM nicht vorsieht, wurde nicht auf-
genommen; im Bedarfsfall bietet jedoch Abs. 5
die Mdglichkeit, cine solche Regelung in den
Tarif aufzunehmen.

Zu § 80:

Einem in Verfrichterkreisen weit verbreiteten
Wunsche -Rechnung tragend, soll in Anlehnung
an Artikel 22 der CIM auch dem Empfinger das
Recht eingerdumt werden, unter bestimmten,
auf die Ssterreichischen Verhiltnisse zugeschnit-
tenen Voraussetzungen den Frachtvertrag abzu-
indern. In diesem Sinne soll daher der Emp-
finger berechtigt sein, bestimmte Verfiigungen
iber das Gut zu treffen, wenn der Absender die
Kosten auf den Empfinger iiberwiesen und im
Frachtbrief den Vermerk ,,Empfinger nicht ver-
fiigungsberechtigt nicht eingetragen hat; die
Verfiigungen des Empfingers sollen wirksam -
werden, wenn die Sendung den Versandbahnhof
verlassen hat. Der Empfinger wire somit in die
Lage versetzt, bereits zu einem fritheren Zeit-
punkt als mit dem Zeitpunkt der Ankunft im
Bestimmungsbahnhof iiber die Sendung verfiigen
zu kdnnen, wodurch sich seine Dispositionsmog-

lichkeiten wesentlich verbessern wiirden.
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Zu § 81:

Analog Artikel 23 der CIM wurden im Ent-
wurf die Bestimmungen iiber ‘die Ausfithrung
der Verfiigungen, und zwar sowohl der nach-
triglichen Verfiigungen des Absenders als auch
der Verfiigungen des Empfingers, in einen eige-
nen Paragraphen aufgenommen. Zum iiber-
wiegenden Teile sind diese Bestimmungen, aller-
dings nur in bezug auf nachtrigliche Verfiigun-
gen des Absenders, auch im § 75 der geltenden
EVO enthalten, doch wurden diese an die Be-
stimmungen des Artikels 23 der CIM ange-
glichen, Abs. 1 entspricht der im § 75 Abs. 6
der geltenden EVO enthaltenen Regelung, die
in Ubereinstimmung mit der CIM durch “die
Bestimmung erginzt wurde, dafl derjenige, der
verfiigt hat, alle Folgen tragen soll, die sich
daraus ergeben, daf} die FEisenbahn seine Ver-
fiigung auszufithren begonnen hat, wenn die
Eisenbahn die sich aus den lit. a bis d ergebende
Sachlage nicht voraussehen konnte. Die Bestim-
mungen des Abs, 2 unterscheiden sich von den
Bestimmungen des § 75 Abs. 8 der geltenden
EVO im wesentlichen insoweit, als die Eisenbahn
zur Abdeckung ihrer Kosten analog der in der
diesbeziiglichen Einheitlichen Zusatzbestimmung
zu Artikel 23 der CIM vorgesehenen Regelung
berechtigt sein soll, bei Verzdgerungen in der
Beférderung oder in der ‘Ablieferung des Gutes.
welche durch ‘die Ausfiihrung von Verfiigungen
entstehen, nach Mafigabe des Abs. 5 fiir die
gesamte Dauer der Verzdgerung Lager- oder
Wagenstandgeld einzuheben; im {ibrigen soll die
Eisenbahn fiir ‘den Fall einer mehr als sechsund-
neunzigstiindigen Verzdgerung berechtigt sein,
das Gut auf Lager zu nehmen und gemif} den
Bestimmungen des § 91 Abs. 12 lit. b bis h
vorzugehen. Gemifl Abs. 3 soll die Eisenbahn
berechtigt sein, fiir die Ausfithrung der Verfii-
gung eine Nebengebiihr beim Erteilen der Ver-
fiigung einzuheben; der in der analogen Bestim-
mung des § 75 Abs. 9 der geltenden EVO ent-
haltene Vorbehalt ,,wenn die nachtrigliche Ver-
fiigung nicht durch ihr Verschulden veranlaft
wird® wurde nicht mehr aufgenommen, da der
.Absender oder der Empfinger eine Verfigung
stets aus eigenem, also ohne hiezu durch die
Eisenbahn veranlafit zu werden, trifft und daher
eine durch Verschulden der Eisenbahn veranlafite
Verfiigung nicht in Frage kommen kann, Im
Abs, 4 ol durdh das Wort ,,Kosten® an Stelle

des im § 75 Abs. 9 der geltenden EVO verwen-
deten Wortes ,,Fracht® zum Ausdruck gebracht
werden, dafl hierunter nicht nur die Fradht, son-
dern auch die Nebengebiithren und sonstigen
Kosten fallen; analog der CIM sollen die derzeit
im Tarif enthaltenen Bestimmungen iiber die
Berechnung der Kosten bei Anderung des Be-
stimmungsbahnhofes oder bej Riickbefdrderung
des Gutes nach dem Versandbahnhof in das
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Gesetz selbst aufgenommen werden. Abs. 5 be-
riicksichtigt, daf bei der Ausfilhrung einer Ver-
fiigung Kosten entstehen konnen, die auf ein:
Verschulden der Eisenbahn zuriickzufiihren sind.
Die Bestimmung des Abs. 6 ist neu und ent-
spricht Artikel 23 § 4 der CIM; danach soll die
Eisenbahn unter Vorbehalt der Bestimmungen
des Abs. 1 fiir die Folgen haften, die dadurch
entstehen, dafl sie eine Verfiigung gemifl §§ 79
und 80 unrichtig oder iiberhaupt nicht ausfithrt,
sofern sie ein Verschulden trifft, doch soll sie zu
einem héheren Schadenersatz als bei Verlust des
Gutes nicht verpflichter sein.

Zu § 82:

Die Bestimmungen  iiber Befdrderungshinder-
nisse wurden gegeniiber § 76 der geltenden EVO
teilweise neu gefaflt und, soweit erforderlich, an
die Bestimmungen des Artikels 24 der CIM

'angeglichen. Abs. 1 unterscheidet sich von § 76

Abs, 1 der geltenden EVO dem Inhalt nach
lediglich darin, dafl die Bestimmung, wonach es
den FEisenbahnen iiberlassen ist, aus dem Titel

- der Beférderung iiber einen Hilfsweg ohne Fin-

hebung einer Mehrfracht gegeneinander Riick-
griff zu nehmen, nicht hier, sondern in den
§ 136 aufgenommen werden soll, der eine zu-
sammenfassende Darstellung der Bestimmungen
iiber den Riickgriff der Eisenbahnen gegeneinan-
der enthilt. Im Abs. 2 ist ausfithrlicher als der—
zeit die Verpflichtung der Eisenbahn geregelt,
den Absender vom Vorliegen eines Befor-
derungshindernisses zu verstindigen und ihn
um Anweisung zu ersuchen. Gegeniiber § 76
Abs. 2 der geltenden EVO ist neu, dafl der Ab-
sender nicht in allen Fillen, in denen ein Hilfs~
weg nicht vorhanden ist oder das Gut aus ande-
ren Griinden nicht weiterbefdrdert werden kann,
verstindigt und um Anweisung ersucht werden
soll, sondern zur Vermeidung unndtiger Wagen-
stillstinde und in Ubereinstimmung mit der in
verschiedenen europiischen Staaten vorgesehenen
Regelung nur dann, wenn die Dauer des Befor-
derungshindernisses voraussichtlich eine be-
stimmte Zeit iiberschreitet. Abs. 3 sieht abwei-
chend von § 76 Abs. 5 der geltenden EVO vor,
dafl bei Unausfithrbarkeit der im Frachtbrief.
vorsorglich getroffenen Anweisung eine neue
Anweisung nicht in allen Fillen, sondern nur
nach Mafgabe der Bestimmungen des Abs. 2
eingeholt werden soll. Abs. 4 entspricht § 76
Abs. 3 der geéltenden EVO mit der Mafigabe, dafl
der Hinweis auf § 75 Abs. 5 im Hinblick auf die
Regelung des neuen Abs. 5 nicht mehr aufge-
nommen wurde. Abs. 5 -sieht gegeniiber der
geltenden Regelung die Weitergabe einer An-
weisung auch durch Fernschreiber vor. Die Rege-
lung des Abs, 6 entspricht im wesentlichen der
des § 76 Abs. 4 der geltenden EVO; sie wurde
jedoch " in Anlehnung an die diesbeziiglichen
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Bestimmungen der §§ 79 und 80 des Entwurfes
priziser gefafft. Abs. 7 entspricht § 76 Abs. 7
der geltenden EVO. In den Abs. 2, 5, 8 und 9
wurde, um eine bestechende. Gesetzesliicke zu
schlieffen, die Kostentragung im Zusammenhang
mit Beférderungshindernissen eindeutig geregelt.
Abs. 10 stimmt mit Artikel 24 § 7 der CIM
tberein und beriicksichtigt die neu geschaffene
Empfingerverfiigung; hat demnach der Empfin-
ger den Frachtvertrag abgeindert, so soll dieser
an die Stelle des Absenders
Abs. 11 sollen fiir die Ausfithrung der Anwei-
sungen im ibrigen die Bestimmungen des § 81
Abs. 1, 2 und 4 bis 6 sinngemifl gelten; damit
wire analog der CIM fiir die Ausfithrung von
Anweisungen bei Befdrderungshindernissen die
gleiche Rechtslage hergestellt wie fiir die Aus-
fihrung von Verfiigungen. Abs. 12 enthilt eine
gegeniiber § 76 Abs. 6 der geltenden EVO pri-
zisere Fassung und berechtigt die Eisenbahn, bei
Zutreflen der hier angefithrten Voraussetzungen
das Gut nach sechsundneunzig Stunden auf Lager

zu nehmen und gemifl den Bestimmungen des
§ 91 Abs. 12 lit. b bis h vorzugehen.

Zu § 83:

Entsprechend den praktischen Erfordernissen
und in_ Angleichung an Artikel 11 der CIM
wurden die Bestimmungen iber die Lieferfrist
gegeniiber § 77 der geltenden EVO zum Teil neu
gefaft. Abs. 2 wurde im Vergleich zur geltenden
Regelung dahingehend geindert, dal im Hin-
blick auf den Wegfall der Beférderungsart ,,Eil-
gut® eine Unterscheidung der Lieferfrist in eine
solche fiir Eilgut und eine solche fiir Frachtgut
nicht mehr getroffen, sondern danach unterschie-
den wird, ob das Gut als Stiickgut oder als
Wagenladung zur Aufgabe gelangt. Des weiteren
soll unter Verzicht auf die derzeit vorgesehene
Verlingerung der Lieferfrist bei Beférderung ge-
wisser Gliter die Abfertigungsfrist fiir Stiickgut
mit achtundvierzig Stunden festgelegt werden.
Durch diese Regelung soll den aus den prakti-
schen Gegebenheiten resultierenden Erfordernis-
sen Rechnung getragen und ein rationellerer
Einsatz sowie eine bessere Auslastung der Stiick-
gutwagen, insbesondere auf Nebenstrecken, er-
nidglicht werden. Die Bestimmungen des Abs. 4
iiber Zuschlagsfristen entsprechen weitgehend
den Bestimmungen des Artikels 11 § 4 der CIM,
Danach soll die Eisenbahn berechtigt sein, Zu-

- schlagsfristen fiir Giiter festzusetzen, die iiber
Bahnstrecken befSrdert werden, die im selben
‘Gemeindegebiet zwei oder mehrere Bahn-
strecken, somit nicht mehr nur Bahnhéfe, wie
derzeit vorgesehen, verbinden. Die Bestimmun-
gen, denen zufolge Zuschlagsfristen auch bei Be-
forderung iber Nebenbahnen sowie fiir Giiter,
die nach Tarifen beférdert werden, die eine Er-

treten. Gemifl
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mifligung gegeniiber den Regeltarifen enthalten,
festgesetzt werden kdnnen, sind neu und wurden
aus der CIM iibernommen. Im Abs. 5 ist neu,
dafl Zuschlagsfristen gemifl Abs. 4 lit. d lingstens
fiir die Dauer eines Monates festgesetzt werden
diirfen. Abs. 6 wurde gegeniiber § 77 Abs. 5 der
geltenden EVO priziser gefafit. Abs. 7 sieht
analog der CIM vor, daf die Lieferfrist fir
Frachtgut einheitlich um null Uhr des der An-
nahme des Gutes zur Beférderung folgenden
Tages beginnen soll; ob das Gut vormittags oder
nachmittags aufgegeben wird, soll daher im
Gegensatz zur Regelung im § 77 Abs, 6 der gel-
tenden EVO nicht mehr mafigebend sein. Ein
Hinausschieben des Beginns der Lieferfrist bei
nachmittags aufgegebenem Frachtgut, wenn der
folgende Tag ein.Sonn- oder Feiertag ist, wurde
im Hinblick auf die neu aufgenommene Bestim-
mung des Abs. 8 lit. b, wonach die Lieferfrist an
Samstagen sowie an Sonn- und Feiertagen ruht,
nicht mehr vorgesehen. Die Bestimmungen des
Abs. 8 iiber das Ruhen der Lieferfrist entspre-
chen weitgchend den Bestimmungen des Arti-
kels 11 § 7 der CIM. In der lit. 2 Ziffer 3 wurde
die neu geschaffene Empfingerverfiigung ent-
sprechend beriicksichtigt; ein Ruhen der Liefer-
frist bei Aufenthalten, die durch eine Anweisung
verursacht werden, wurde zum Unterschied von
der geltenden Regelung nicht mehr ausdriicklich
vorgesehen, da in der Praxis eine Anweisung
hauptsichlich im Zuge eines Beférderungshinder-
nisses in Betracht kommen wird und dieser Fall
unter die Bestimmung der Ziffer 5 fille, Unter
die Bestimmung der Ziffer 5 soll jeder Stillstand
in der Beférderung fallen, der nicht auf ein Ver-
schulden der Eisenbahn zuriickzufiihren ist, wie
der Stillstand durch eine Sperrmafinahme gemifl
§ 3 Abs. 2 lit. b und ¢, durch das Abladen einer
Uberlast oder durch deren Zuladen zu einer
anderenr Sendung, durch das Fehlen von Wagen
zum Umladen oder von Rollfahrzeugen beim
Ubergang einer Sendung auf eine Strecke mit
anderer Spurweite, durch den Ausfall von Loko-
motiven, durch Schneeverwehungen, Die lit. b
wurde neu aufgenommen; sie bestimmt, daff die
Lieferfrist an Samstagen sowie an Sonn- und Feier-
tagen ruht, und soll die Bestimmungen des § 77
Abs. 6, zweiter Satz, und des § 77 Abs. 9 der
geltenden EVO, die ein Hinausschieben des Be-
ginns beziehungsweise des Endes der Lieferfrist .
vorsehen, wenn Frachtgut nachmittags aufgege-
ben wird und der folgende Tag ein Sonn- oder
Feiertag ist, bezichungsweise der letzte Tag der
Lieferfrist auf einen Sonn- oder Feiertag fillt, er-
setzen. Abs. 10 wurde gegeniiber § 77-Abs. 8 der
geltenden EVO priziser gefaflt und sieht vor,
dafl der Samstag im Sinne dieser Bestimmung
nicht als Werktag gilt. Abs. 11, der regelt, wann
die Lieferfrist als gewahrt gilt; wurde im Ver-
gleich zu § 77 Abs. 10 der geltenden EVO iiber-
sichtlicher gestaltet, doch- ergeben sich hieraus
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'materiell keine Anderungen; eine Regelung fiir
den Fall, daf das Gut zur Weiterbeforderung an
ein anderes Verkehrsmittel ibergeben wird,
konnte entfallen, da eine solche Weiterbeférde-
rung, es handelt sich hiebei um ein Relikt aus der
deutschen EVO, in Usterreich nicht vorgesehen
ist.

Zu § 84:

Die Regelung des § 78 Abs. 10 der geltenden
EVO iiber die Empfingeranweisung wurde, um
sie besser ins Blicdkfeld zu riicken, in einen eige-
nen Paragraphen aufgenommen, Der vorliegende
§ 84 riumt dem Empfinger unter Bedingungen,
welche die Eisenbahn im Tarif festsetzt, die Mdg-
lichkeit ein, im Bestimmungsbahnhof Anweisun-
gen iiber die Sendung zu erteilen, und geht somit
iiber die geltende Regelung hinaus, derzufolge
nur Anweisungen zugelassen sind, die sich aus-
driicklich auf das Gut beziehen. Durch diese Re-
gelung soll es, einem vielfach vorgetragenen
Wunsche der Verfrichterschaft folgend, .dem
Empfinger mdglich sein, unter Beachtung der
von der Eisenbahn im Tarif festgesetzten Bedin-

- gungen auch hinsichtlich des sich aus dem Fracht-

vertrag zu seinen Lasten ergebenden Betrages
Anweisungen etwa dahingehend treffen zu kén-
nen, dafl das Gut ihm abgeliefert, jedoch dieser
Betrag 'von einem Dritten gezahlt werde, Im
iibrigen wurde der Fall einer Weiterbeforderung
auf Grund der neu geschaffenen Empfingerver-
figung entsprechend beriicksichtigt und be-
stimmt, daff die Eisenbahn zur Ausfiihrung einer
Empfingeranweisung auch dann nicht berechtigt
sein soll, wenn bis zum Beginn der Ausfithrung
eine ordnungsmiflig erteilte, entgegenstehende
Verfiigung oder Anweisung des urspriinglichen

Empfingers im Bestimmungsbahnhof eingelangt
ist.

Zu § 85:

Der vorliegende Pafagraph'faﬁt die Bestim-
‘mungen des § 78 Abs. 4 und des § 81 der gelten-
den EVO iber die Benachrichtigung und die

‘Durchfithrung der Benachrichtigung zu einer ge-

meinsamen Regelung zusammen. Gemifi Abs. 1
soll die Eisenbahn im Gegensatz zur geltenden
‘Regelung, derzufolge der Empfinger eines als
‘Frachtgut aufgegebenen Gutes von dessen An-
kunft im Bestimmungsbahnhof innerhalb einer
Frist von zwdlf Stunden, gerechnet von der An-
kunfr des Gutes, zu benachrichtigen ist, verpflich-
tet sein, den Empfinger ohne Verzug nach der
Ankunft zu benachrichtigen; hiedurch soll eine
raschere Abnahme des Gutes, die sowohl im
Interesse der Eisenbahn als auch im Interesse der
Verfrichter gelegen ist, ermdglicht werden. Die
Verpflichtung zur Benachrichtigung entfillt je-
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doch unter Beriicksichtigung der Dienststunden
der Giiterabfertigungsstellen in. der Zeit von
siebzehn bis acht Uhr sowie an Sonn- und Feier-
tagen, an Samstagen insoweit, als Dienststunden
nicht festgesetzt sind. In den Abs. 2 wurde im
Vergleich zur geltenden EVO die Bestimmung,
wonach die Eisenbahn zur Benachrichtigung nicht
verpflichtet ist, wenn das Gut einem anderen
Verkehrsmittel zur Weiterbefdrderung iiber-
geben wird, als {iberholt nicht mehr aufgenom-
men, Die Abs. 3 und 4 sehen gegeniiber § 81
Abs. 1 und 3 der geltenden EVO die Benach-
richtigung auch durch Fernschreiber vor. Gemif}
Abs. 5 sollen aus Zweckmifigkeitsgriinden not-
wendige Verldngerungen der im Abs. 4 festge-
setzten Bewirkungsfristen bei telegraphischer und
schriftlicher Benachrichtigung durch die Post
nicht mehr im Tarif, sondern durch Aushang bei

den Giiterabfertigungsstellen der betreffenden -

Bahnhofe bekanntzumachen sein. Abs. 6 unter-
scheidet sich von der diesbeziiglichen Bestim-
mung im § 81 Abs. 3 der geltenden EVO dahin-
gehend, dafl die Dienststundenregelung fiir Sams-
tage beriicksichtigt wurde. Im Abs. 7 soll im
Vergleich zu § 81 Abs. 4 der geltenden EVO
klargestellt werden, dafl die Benachrichtigungs-
kosten vom Empfinger zu zahlen sind. Abs. 8
faflt die Bestimmungen des § 81 Abs. 1, zweiter
Satz, und Abs. 5 der geltenden EVO unter pri-
ziserer Formulierung zusammen und verpflichtet
die Eisenbahn, dem Empfinger auch eine ver-
mutliche Beschidigung des Gutes mitzuteilen,

Zu § 86:

Die Bestimmungen iiber die Ablieferung wur-
den gegeniiber denen des § 78 der geltenden
EVO zur besseren Ubersichtlichkeit und aus sach-
lichen Erwigungen neu gestaltet, wobei verschie-
dene Bestimmungen ausgeklammert und an ande-
rer Stelle aufgenommen wurden. Die Bestim-
mungen des § 78 Abs. 4 der geltenden EVO iiber
die Benachrichtigung wurden mit den Bestim-
mungen des § 81 der geltenden EVO iiber die
Durchfithrung der Benachrichtigung zusammen-
gefafit und scheinen im § 85 des Entwurfes auf.
§ 78 Abs. 9 der geltenden EVO, welcher die
Empfangsbahn zur Austibung des Pfandrechtes
verpflichtet, wurde in den § 136, welcher das
Verhiltnis der Eisenbahn untereinander in zu-
sammenfassender Form regelt, aufgenommen.
Die Bestimmungen des § 78 Abs. 10 der gelten-
den EVO iiber die Empfingeranweisung sowie

des § 78 Abs. 11 und 14 der geltenden EVO

iiber das Ausladen der Giiter sowie das Reini-
gen und Entseuchen der Wagen enthilt der Ent-
wurf in jeweils eigenen Paragraphen, und zwar
in den §§ 84 und 88. Im {ibrigen wurden die
vorliegenden Bestimmungen an die Bestimmun-
gen des Artikels 16 der CIM angeglichen. Abs. 1

entspricht inhaltlich § 78 Abs. 1 der geltenden
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‘materiell keine Anderungen; eine Regelung fiir
den Fall, daf das Gur zur Weiterbeforderung an
ein anderes Verkehrsmittel iibergeben wird,
konnte entfallen, da eine solche Weiterbeforde-
rung, es handelt sich hiebei um ein Relikt aus der
deutschen EVO, in Usterreich nicht vorgeschen
ist.

Zu § 84:

Die Regelung des § 78 Abs. 10 der geitenden
EVO iiber die Empfingeranweisung wurde, um

'sie besser ins Blickfeld zu riicken, in einen eige-

nen Paragraphen aufgenommen, Der vorliegende
§ 84 riumt dem Empfinger unter Bedingungen,
welche die Eisenbahn im Tarif festsetzt, die Mog-
lichkeit ein, im Bestimmungsbahnhof Anweisun-
gen iiber die Sendung zu erteilen, und geht somit
iiber die geltende Regelung hinaus, derzufolge
nur Anweisungen zugelassen sind, die sich aus-
driicklich auf das Gut beziehen. Durch diese Re-
gelung soll es, einem wvielfach vorgetragenen
‘Wunsche der Verfrichterschaft folgend, .dem
Empfinger méglich sein, unter Beachtung der
von der Eisenbahn im Tarif festgesetzten Bedin-

- gungen auch hinsichtlich des sich aus dem Fracht-

vertrag zu seinen Lasten ergebenden Betrages
Anweisungen etwa dahingehend treffen zu kén-
nen, daff das Gut ihm abgeliefert, jedoch dieser
Betrag -von einem Dritten gezahlt werde. Im
iibrigen wurde der Fall einer Weiterbeférderung
auf Grund der neu geschaffenen Empfangerver-
figung entsprechend beriicksichtigt und be-
stimmt, dafl die Eisenbahn zur Ausfithrung einer
Empfingeranweisung auch dann nicht berechtigt
sein soll, wenn bis zum Beginn der Ausfithrung
eine ordnungsmifig erteilte, entgegenstehende
Verfligung oder Anweisung des urspriinglichen
Empfingers im Bestimmungsbahnhof eingelangt

1st.

Zu § 85:

Der vorliegende Paragraph fafit die Bestim-
‘mungen des § 78 Abs. 4 und des § 81 der gelten-
-den EVO iiber die Benachrichtigung und die

‘Durchfiihrung der Benachrichtigung zu einer ge-
‘meinsamen Regelung zusammen. Gemifl Abs. 1

soll die Eisenbahn im Gegensatz zur geltenden
Regelung, derzufolge der Empfinger eines als
Frachtgut aufgegebenen Gutes von dessen An-
kunft im Bestimmungsbahnhof innerhalb einer
Frist von zwdlf Stunden, gerechnet von der An-
kunft des Gutes, zu benachrichtigen ist, verpflich-
tet sein, den Empfinger ohne Verzug nach der
Ankunft zu benachrichtigen; hiedurch soll eine
raschere Abnahme des Gutes, die sowohl im
Interesse der Eisenbahn als auch im Interesse der
Verfrichter gelegen ist, ermdglicht werden. Die
Verpflichtung zur Benachrichtigung entfillt je-

doch unter Beriicksichtigung der Dienststunden

-der Giiterabfertigungsstellen in der Zeit von

siebzehn bis acht Uhr sowie an Sonn- und Feier-
tagen, an Samstagen insoweit, als Dienststunden
nicht festgesetze sind. In den Abs. 2 wurde im
Vergleich zur geltenden EVO die Bestimmung,
wonach die Eisenbahn zur Benachrichtigung nicht
verpflichtet ist, wenn das Gut einem anderen
Verkehrsmittel zur Weiterbeférderung iiber-
geben wird, als iiberholt nicht mehr aufgenom-

men. Die Abs. 3 und 4 sehen gegeniiber § 81

Abs. 1 und 3 der geltenden EVO die Benach-
richtigung auch durch Fernschreiber vor. Gemif}
Abs. 5 sollen aus Zweckmifligkeitsgriinden not-
wendige Verlingerungen der im Abs. 4 festge-
setzten Bewirkungsfristen bei telegraphischer und
schriftlicher Benachrichtigung durch die Post
nicht mehr im Tarif, sondern durch Aushang bei

den Giiterabfertigungsstellen der betreffenden -

Bahnhofe bekanntzumachen sein. Abs. 6 unter-
scheidet sich von der diesbeziiglichen Bestim-
mung im § 81 Abs. 3 der geltenden EVO dahin-
gehend, daf die Dienststundenregelung fiir Sams-
tage beriicksichtigt wurde. Im Abs. 7 soll im
Vergleich zu § 81 Abs. 4 der geltenden EVO
klargestellt werden, dafi die Benachrichtigungs-
kosten vom Empfinger zu zahlen sind. Abs. 8
faflt die Bestimmungen des § 81 Abs. 1, zweiter
Satz, und Abs. 5 der geltenden EVO unter pri-
ziserer Formulierung zusammen und verpflichtet
die Eisenbahn, dem Empfinger auch eine ver-
mutliche Beschidigung des Gutes mitzuteilen,

Zu § 86:

Die Bestimmungen iiber die Ablieferung wur-
den gegeniiber denen des § 78 der geltenden
EVO zur besseren Ubersichtlichkeit und aus sach-
lichen Erwigungen neu gestalter, wobei verschie-
dene Bestimmungen ausgeklammert und an ande-
rer Stelle aufgenommen wurden. Die Bestim-
mungen des § 78 Abs. 4 der geltenden EVO iiber
die Benachrichtigung wurden mit den Bestim-
mungen des § 81 der geltenden EVO iiber die
Durchfithrung. der Benachrichtigung zusammen-
gefaflt und scheinen im § 85 des Entwurfes auf.
§ 78 Abs. 9 der geltenden EVO, welcher die
Empfangsbahn zur Ausiibung des Pfandrechtes
verpflichter, wurde in den § 136, welcher das
Verhiltnis der Eisenbahn untereinander in zu-
sammenfassender Form regelt, aufgenommen.
Die Bestimmungen des § 78 Abs. 10 der gelten-
den EVO iiber die Empfingeranweisung sowie
des § 78 Abs. 11 und 14 der geltenden EVO
iiber das Ausladen der Giiter sowie das Reini-
gen und Entseuchen der Wagen enthilt der Ent-
wurf in jeweils eigenen Paragraphen, und zwar
in den §§ 84 und 88. Im iibrigen wurden die
vorliegenden Bestimmungen an die Bestimmun-
gen des Artikels 16 der CIM angeglichen. Abs. 1

entspricht inhaltlich § 78 "Abs, 1 der geltenden
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EVO mit der Mafigabe, dafl die Weiterbeférde-
rung mit einem anderen Verkehrsmittel, die,
wie bereits erwihnt, ein gegenstandslos geworde-
nes Relikt aus der deutschen EVO darstellt, nicht
mehr zu berficksichtigen war, Im Abs. 2 wurden
die Bestimmungen des § 78 Abs. 8 und 12 der
geltenden EVO zusammengefafit. Die erginzend
aufgenommene Bestimmung, wonach die Eisen-
bahn nicht verpflichtet sein soll, bei der Abliefe-
rung die Berechtigung des Beauftragten oder des
Bevollmichtigten des Empfingers zu priifen,

ist derzeit im Tarif enthalten und soll aus legi-

stischen Griinden in das Gesetz aufgenommen
werden. Die Regelung des Abs. 3 unterscheidet
sich von der diesbeziiglichen Regelung im § 78
Abs. 2 der geltenden EVO dahingehend, daf8 die

" Ubergabe zur Weiterbeférderung an ein anderes

Verkehrsmittel, da iiberholt, nicht mehr vorge-
sehen und der Wortlaut hinsichtlich der Hinter-
legung als Fall der Ersaczablieferung an den dies-
beziiglichen Wortlaut im § 373 des Handels-
gesetzbuches angeglichen wurde. Abs. 4 ent-
spricht Artikel 16 § 4 der CIM und weicht von
der im § 78 Abs. 3 der geltenden EVO enthalte-
nen Regelung im wesentlichen insoweit ab, als
der Empfinger seine Anspriiche wegen Verlustes
des Gutes geltend machen kann, ohne vorher die
sich fiir ihn aus dem Frachtvertrag ergebenden
Verpflichtungen erfiillen zu miissen. Gegeniiber
§ 78 Abs. 5, erster Satz, der geltenden EVO
wurde im vorliegenden Abs. 5, wie schon in den
Abs. 1 und 3, die Weiterbeforderung mit einem
anderen Verkehrsmittel nicht mehr beriicksich-
tigt. Die im Abs. 6 vorgesehene Regelung ist in
der geltenden EVO im § 78 Abs. 5 enthalten. Sie
prizisiert gegeniiber der geltenden Regelung das
Recht des Empfingers, ,,die Sendung iuflerlich zu
besichtigen®, dahingehend, daff dieser vor Ein-
losen des Frachtbriefes in denselben Einsicht
nehmen sowie das Gut duferlich besichtigen

- kann. Die Regelung iiber die Entnahme von

Proben durch den Empfinger noch vor Einlosen
des Frachtbriefes iiberlifit der Entwurf aus prak-
tischen Erwigungen dem Tarif. Die Bestimmun-
gen der Abs. 7, 8 und 10 entsprechen im wesent-
lichen denen des § 78 Abs. 6 und 7 der gelten-
den EVO mit der Mafigabe, dafl hinsichtlich der
Ubergabe des Frachtbriefes und der Ablieferung
des Gutes gemifl dem vorliegenden Abs. 10 be-
sondere Vereinbarungen zwischen Eisenbahn und
Empfinger, etwa im Anschluflbahnvertrag, im
Bestandvertrag, getroffen werden kénnen. Abs, 9
stimmt im wesentlichen mit Artikel 16 § 5 der
CIM iiberein. Tm Vergleich zu § 78 Abs. 13 der
geltenden EVO wutde die im Hinblick auf das
Recht des Empfingers auf Ausfertigung einer
Tatbestandsaufnahme problematische Bestim-
mung, derzufolge Vorbehalte bei der Annahme
des Gutes fiir die Fisenbahn nur verbindlich sind,
wenn sie mit ihrer Zustimmung gemacht werden,
nicht mehr aufgenommen.

Zy § 87:

Aus der vorliegenden Regelung ergeben sich
gegeniiber § 79 der geltenden EVO materiell im
wesentlichen keine Unterschiede. Im Interesse
einer klaren Rechtslage wurde jedoch die der-
zeit im § 60 Abs. 6 der EVO geregelte Gewichts-
feststellung des leeren Wagens in die gegenstind-
lichen Bestimmungen einbezogen. Im Abs. 4 wur-
den die Bestimmungen iiber die Berechtigung der
Eisenbahn zur Einhebung von Nebengebiihren
fiir das Nachwiegen, das Tarieren des Wagens .
und dasNachzzhlen unter priziserer Formulierung
zusammengefafit; sie sind derzeit zum Teil im
Tarif enthalten, GemiR Abs. 6 soll fiir das auf
Antrag wiederholte Nachwiegen, Tarieren, Nach-
zihlen oder Nachpriifen § 68 Abs. 11 sinngemif}
gelten.

Zy § 88:

Die Bestimmungen iiber das Ausladen wurden
zur besseren Ubersicht aus § 78 der geltenden
EVO herausgeldst und in einen eigenen Para-
graphen aufgenommen. Im wesentlichen entspre-
chen die vorliegenden Bestimmungen denen des
§ 78 Abs. 11 und 14 der geltenden EVO. Die
Bestimmungen des Abs. 2 wurden durch den
letzten Satz erginzt, wonach die Eisenbahn ana-
log § 66 Abs. 2 des Entwurfes berechtigt sein
soll, fiir das Ausladen von Giitern, das sie auf
Grund einer Vereinbarung an Stelle des Empfin-
gers besorgt, also fiir eine Nebenleistung im
Sinne des § 6 Abs. 1, eine Nebengebiihr einzu-
heben. Neu ist die Bestimmung des Abs. 3; sie
enthilt in Analogie zu § 66 Abs. 11 des Ent-
wurfes die derzeit fehlende gesetzliche Grund-
lage fiir die tarifliche Regelung der Bereitstellung
und Verwendung bahneigener Gerite und Ein-
richtungen zum Ausladen, wie bahneigene Krine,
bahneigene Aggregate, sowie fiir die. tarifliche
Regelung der von der Eisenbahn zur Erleichte-
rung des Ausladens der Giiter getroffenen beson-
deren Vorkehrungen, wie das Aufwirmen von
Kesselwagen in den Heizhiusern zwecks Ab-
fiillens des Gutes.

Zu § 89:

§ 89 regelt das Zufithren unter priziserer For-
mulierung im wesentlichen in gleicher Weise wie
§ 80 der geltenden EVO, doch wurden die Be-
stimmungen des § 80 Abs. 6 und 7 der gelten-
den EVO nicht mehr ibernommen. Im Falle des
§ 80 Abs. 6 der geltenden EVO, der eine Rege-
lung iiber die Weiterbefrderung des Gutes mit
einem anderen Verkehrsmittel enthilt, handelt
es sich um Bestimmungen, die noch aus der deut-
schen EVO stammen und, da in Usterreich ein
sogenannter gemischter Verkehr nicht besteht,
nicht zur Anwendung kommen kénnen. § 80
Abs. 7 der geltenden EVO regelt die Verpflich-
tung der Eisenbahn zur Verbringung von Giitern
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unter ihrer Verantwortlichkeit nach Riumen der
Finanzverwaltung (Zollverwaltung) und geht so-
mit von Voraussetzungen aus, fiir die in den gel-
tenden Zollvorschriften jegliche Grundlage fehlt.

Zu § 90:

Durch die Bestimmungen dieses Paragraphen
wurden die des § 82 der geltenden EVO unter
Angleichung an die Bestimmungen des § 63 des
Entwurfes teilweise neu gefafit. Abs. 1 enthile
die in der geltenden EVO fehlende grundsicz-
liche Bestimmung, wonach der Empfinger ver-
pflichtet ist, Giiter, die von der Eisenbahn nicht
zugefithrt werden, an den hiefiir bestimmten
Stellen des Bahnhofes abzunehmen. Die im § 82
Abs. 1, 4 und 5 der geltenden EVO vorgesehene
Regelung iiber Giiterdienststunden enthilt § 54

‘des Entwurfes. Im Abs. 2 ist die Abnahmefrist

geregelt. Gegeniiber § 82 Abs. 1 der geltenden
EVO ist die Bestimmung neu, welche die Eisen-
bahn verpflichtet, Verlingerungen der Abnahme-
frist durch Aushang bei den Giiterabfertigungs-
stellen der betreffenden Bahnhéfe bekanntzu-
machen; sie entspricht der im § 63 Abs. 3 des
Entwurfes vorgesehenen Regelung. Hingegen
wurde die im § 82 Abs. 1 der geltenden EVO
enthaltene Bestimmung, derzufolge die Ab-
nahmefrist fiir die von der Eisenbahn auszu-
ladenden Giiter . mindestens vierundzwanzig
Stunden betragen mufl, nicht mehr aufgenom-
men, da eine solche Schutzfrist, die noch aus der
Zeit des Eisenbahnmonopols herriihrt, auf Grund
der geinderten Verhiltnisse nicht mehr erforder-
lich erscheint und im iibrigen auch schon der-
zeit fiir vom Empfinger auszuladende Giiter
nicht vorgesehen ist. Abs. 3 wurde gegeniiber
§ 82 Abs. 2 der geltenden EVO iibersichtlicher
gegliedert; die Bestimmung, wonach die Ab-
nahmefrist bei vom Empfinger zu entladenden
Wagen erst mit der Bereitstellung beginnt, wenn
im Zeitpunkt der bewirkten Benachrichtigung
die Wagen noch nicht zur Abnahme bereitge-
stellt sind, wurde im Hinblick auf die Bestim-
mung des ersten Satzes als entbehrlich nicht mehr
aufgenommen. Die Regelung des Abs. 4 weicht
von der des § 82 Abs. 3 der geltenden EVO inso-
weit ab, als die Abnahmefrist nicht nur an Sonn-
und Feiertagen, sondern auch in der Zeit von
siebzehn bis acht Uhr sowie an Samstagen ruhen
soll, hingegen aus den gleichen Griinden, wie sie

zu § 63 Abs. 3 des Entwurfes angefithrt wurden, |

nicht mehr fiir die Dauer der Behandlung durch
die Zoll- und sonstigen Verwaltungsbehdrden;
gemifl dem vorliegenden Abs. 2 verlingert sich
jedoch die Abnahmefrist um neun Stunden,
wenn der Empfinger gemifl § 71 Abs. 8 des Ent-
wurfes im Bestimmungsbahnhof fiir die Erfiil-
lung der Zoll- und sonstigen Rechtsvorschriften
sorgt. In den Abs. 5 wurden die im § 82 Abs. 6
der geltenden EVO enthaltenen Bestimmungen,

die vorsehen, dal im Falle der Uberschreitung:

der Abnahmefrist bei der Berechnung des Lager-
oder Wagenstandgeldes unmittelbar aufeinander--

folgende Sonn- und Feiertage nur als ein Tag.

gerechnet werden diirfen und dafl Lager- oder
Wagenstandgeld fiir Sonn- und Feiertage dann
nicht eingehoben werden darf, wenn die Ab-

nahmefrist erst nach vierzehn Uhr des unmittel--
bar vorangehenden Werktages endet, nicht iiber=-

nommen, wofiir die zu § 63 Abs. 3 des Entwur-

fes angegebenen Griinde in gleicher Weise mafl--

gebend waren. Die Bestimmung des § 82 Abs. 6,
letzter Satz, der geltenden EVO wurde als ent-
behrlich in. den Entwurf nicht. iibernommen.
Durch die Fassung des Abs. 6 wird § 82 Abs. 7
der geltenden EVO priziser formuliert und die
Eisenbahn verpflichtet, dem Empfinger auf sein.

Verlangen die vergeblich versuchte Abnahme des.

Gutes im Frachtbrief unter Angabe von Tag und’
Stunde zu bescheinigen und ithm etwaige Kosten
fiir den vergeblichen Versuch der Abnahme zu

ersetzerr, Gemifl Abs. 7 soll der Empfinger mit-

Zustimmung der Eisenbahn berechtigt sein,

Giiter, dieé von ihm auszuladen sind, ohne oder
nach teilweiser Verinderung der Ladung im sel--

ben Wagen aufzugeben; im'§ 82 Abs. 8 der gel-

‘tenden EVO ist demgegeniiber nur eine Neuauf-

gabe von Wagenladungen ohne Umladung vor-

gesehen. Im Abs. 8 soll durch die gegeniiber § 82-

Abs. 9 der geltenden EVO neu aufgenommenen
Worte ,,ohne Riicksicht auf die im § 6 Abs. 5
vorgesehene Frist“ der Charakter dieser Maf-
nahmen als Sofortmafinahmen besonders unter-

strichen werden; sie sollen lingstens fiir die-

Dauer eines Monates gelten.

Zu § 91:

Die Bestimmungen des § 83 der geltenden
EVO wurden der besseren Ubersicht wegen in:
zwei Paragraphen geteilt. Der vorliegende § 91
enthilt die Bestimmungen iiber Ablieferungs-

hindernisse, § 92 die iiber die Verzdgerung der

Abnahme. Die Bestimmungen des vorliegenden

Paragraphen wurden gegeniiber den diesbeziig--

lichen Bestimmungen des § 83 der geltenden

EVO, insbesondere unter Angleichung an die Be--

stimmungen iiber Befdrderungshindernisse (§ 82
des Entwurfes), teilweise neu gefafit und gein--
dert. So wie dort soll .auch bei Ablieferungs-
hindernissen die Frage der Kostentragung einlaf-
licher geregelt, der neu geschaffenen Empfinger--
verfiigung Rechnung getragen und der Eisen-
bahn, um den Erfordernissen der Praxis besser
entsprechen zu k&nnen, die Mdglichkeit einge-
riumt werden, verschiedene Detailregelungen im.
Tarif zu treflen. Abs. 12 enthilt eine Zusammen-
fassung der im § 83 Abs. 6 bis 10 der geltenden.
EVO vorgesehenen Bestimmungen fiir den Fall,
dafl eine Verstindigung des Berechtigten nicht
mdglich ist oder eine Anweisung innerhalb einer
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von der Eisenbahn festzusetzenden Frist nicht
-eintrifft oder die Anweisung nicht ausfithrbar
ist. Der Wortlaut hinsichtlich der Hinterlegung
wurde an den diesbeziiglichen Wortlaut im § 86
Abs. 3 des Entwurfes angeglichen. Eine Verstin-
digung des Berechtigten von der Auflagernahme
bei der Eisenbahn wurde, da entbehrlich, nicht
mehr vorgesehen; gemif lit. e soll die Frist, nach
‘deren Ablauf die Eisenbahn zum “Verkauf be-
rechtige ist, allgemein mit der Auflagernahme
beginnen. Der letzte Satz der lit. h soll eine der-
zeit bestehende Liicke schlieflen und den Eigen-
‘tumserwerb der Eisenbahn am nicht behobenen
Verkaufserlés regeln.

Zu § 92:

Der vorliegende Paragraph konnte im Hin-,
blick auf die zusammenfassende Regelung des
§ 91 Abs. 12 des Entwurfes auf die Begriffs-
bestimmung der Abnahmeverzégerung sowie auf
einen Hinweis auf § 91 Abs. 12 lit. a bis h be-
:schrinkt werden.

Zu § 93:

Die Bestimmungen dieses Paragraphen ent-
‘sprechen. im wesentlichen denen des § 84 der
geltenden EVO, doch wurden die Bestimmungen
der zwei letzten Sitze des § 84 Abs. 1 der gelten-
den EVO in Ubereinstimmung mit Artikel 45
-der CIM nicht mehr aufgenommen.

Zu § 94:

§ 85 der geltenden EVO wurde in Uberein-
stimmung mit der CIM in zwei Paragraphen ge-
teilt, Der vorliegende § 94 regelt unter Anglei-
chung an den Wortlaut des Artikels 27 der CIM
den Umfang der Haftung der Eisenbahn und
entspricht im wesentlichen § 85 Abs. 1 bis 5 der
-geltenden EVO; die Beweislast ist im nachfol-
genden § 95 geregelt.

Zu § 95:

Dieser Paragraph regelt unter Angleichung an
den Wortlaut des Artikels 28 der CIM die Be-
weislast und entspricht im wesentlichen § 85
Abs. 6 und 7 der geltenden EVO.

Zu § 96:

Die Bestimmungen dieses Paragraphen stim-
men mit denen des § 86 der geltenden EVO
iiberein, doch wurden in Angleichung an Arti-
kel 29 der CIM geringfiigige textliche Anderun-
gen vorgenommen.

Zu § 97:

Die Bestimmungen -dieses Paragraphen stim-
men inhaltlich mit denen des § 88 der geltenden
EVO iiberein und entsprechen den Bestimmun-
gen des Artikels 30 der CIM.

336 der Beilagen

Zu § 98:

In Anlehnung an die Systematik der CIM
wurden die Bestimmungen des § 89 der gelten-
den EVOQ'in zwei Paragraphen geteilt; die Hohe
der Entschidigung bei Verlust des Gutes ist im
gegenstindlichen § 98, die Héhe der Entschidi-
gung bei Beschidigung des Gutes im § 100 ge-
regelt. Zum Unterschied von der geltenden Rege-
lung soll der Hochstbetrag der Entschidigung fiir
Verlust des Gutes nicht mehr im Wege einer
Verordnung, sondern analog Artikel 31 der CIM
im Gesetz selbst festgesetzt sein. Die Bestimmung
des § 89 Abs. 3 der geltenden EVO scheint im
vorliegenden Entwurf nicht mehr auf, da sie
lediglich den Charakter eines Hinweises hat und
daher entbehrt werden kann. § 89 Abs, 4 der
geltenden EVO wurde aus Griinden der besseren
Systematik als Abs. 3 in den § 10 des Entwurfes
iibernommen. .

Zy § 99:

In den vorliegenden Paragraphen wurden
unter Angleichung an den Wortlaut des Ar-
tikels 32 der CIM die Bestimmungen des § 87
der geltenden EVO, im wesentlichen unverindert,
iibernommen. -

Zu § 100:

Aus der in Anpassung an Artikel 33 der CIM
und zur Klarstellung teilweise vorgenommenen
Neufassung der gegenstindlichen Bestimmungen
gegeniiber denen des § 89 der geltenden EVO
ergeben sich materiell im wesentlichen keine
Unterschiede. Neu ist die Bestimmung des
letzten Satzes im Abs. 1, welche die Eisenbahn
analog der Regelung in der CIM ausdriicklich
verpflichtet, im Verhiltnis der Wertverminde-
rung auch Fracht, Z5lle und sonstige aus Anlaf§
der Befdrderung des Gutes gezahlte Betrige, je-
doch ohne weiteren Schadenersatz, zu erstatten.

Zu § 101:

Die Bestimmungen des § 101 weichen von
denen des § 90 der geltenden EVO insoweit ab,
als entsprechend Artikel 34 der CIM die Hochst-
entschidigung fiir die Uberschreitung der Liefer-
frist, wenn ein Schaden nicht nachgewiesen wird,
ein Viertel der Fracht (derzeit die Hilfte der
Fracht), wenn jedoch ein Schaden nachgewiesen
wird, das Doppelte der Fracht (derzeit die ein-
fache Fracht) betragen soll. Im iibrigen wurden
die Bestimmungen dieses Paragraphen inhaltlich
denen des Artikels 34 der CIM angeglichen.

Zu § 102:

§ 102 wurde mit Artikel 35 der CIM iiberein-
gestimmt und unterscheidet sich von § 91 der
geltenden EVO im wesentlichen dahingehend, dafl
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die Haftungsbegrenzung in Tarifen, die eine Er-

mifligung gegeniiber den Regeltarifen enthalten, |

nicht nur dann Platz greifen soll, wenn die An-
wendung eines solchen Tarifes im Frachtbrief
verlangt, sondern auch dann, wenn ein solcher
Tarif ohne Verlangen angewendet wird. Diese
Regelung ergibt sich daraus, dafl Ausnahmetarife
von der Eisenbahn auch -ohne Verlangen im
Frachtbrief anzuwenden sind und daher die
Eisenbahn billigerweise, soll .diese Bestimmung
ithren Zweck erfiillen, auch in det Lage sein soll,
die in diesen vorgesehenen Haftungsbegrenzun-
gen ohne Riicksicht auf ein solches Verlangen
im Frachtbrief fiir sich in Anspruch nehmen zu
konnen. Dessenungeachtet soll es jedoch dem Ab-
.sender, der die volle Haftung beanspruchen will,
unbenommen bleiben, durch entsprechendes Ver-
langen im Frachtbrief die Anwendung des Aus-
nahmetarifes und damit die Haftungsbegrenzung
auszuschlieflen. E

Zu § 103:

Die vorliegende Regelung wurde an die des
Artikels 36 der CIM angeglichen und damit gegen-
iiber der Regelung des § 92 der geltenden EVO
auf eine einfachere Formel gebracht. Im wesent-
lichen liegt der Unterschied zur geltenden Rege-

lung darin, daf bei Uberschreitung der Liefer-

- frist ohne Schadensnachweis nur die hiefiir vor-
gesehene Entschidigung beansprucht werden
kann. Beziiglich des nicht -mehr aufgenommenen
Wortes ,,nachgewiesenen® im Zusammenhang mit
dem Worte ,,Schaden® wird auf die Ausfithrung
zu § 48 des Entwurfes verwiesen.

Zu § 104:

Die Bestimmung dieses Paragraphen gleicht
inhaltlich der des § 93 der geltenden EVO. Be-
ziiglich des nicht mehr aufgenommenen Wortes
»nachgewiesenen* wird auf die Awusfithrung zu
§ 48 des Entwurfes verwiesen.

Zu § 105:

Die Bestimmungen dieses Paragraphen ent-
sprechen § 94 der geltenden EVO mit der Maf}-
gabe, dafl fiir die Verzinsung der Entschidigung
analog Artikel 38 der CIM ein fixer Satz von
fiinf v. H. vorgeschen und der Betrag, unter
dem von der Eisenbahn Zinsen nicht zu zahlen
sind, mit Riicksicht auf den geinderten Geld-
wert von derzeit fiinfzig Schilling auf einhundert
Schilling fiir den Frachtbrief nachgezogen werden
soll; analog § 76 Abs. 4 des Entwurfes wurde die
Bestimmung aufgenommen, wonach fiir den Fall,
“daf der Berechtigte die zur Behandlung notwen -
digen Unterlagen nicht innerhalb einer ithm ge-
stellten Frist vorlegt, fiir die Dauer der hiedurch
bewirkten Verzdgerung Zinsen von der Eisen-
bahn nicht zu zahlen sind.

Zu § 106:

Dieser Paragraph enthilt eine dem Artikel 40
der CIM nachgebildete, in der geltenden EVO
fehlende Regelung iiber die Geltendmachung
auflervertraglicher Anspriiche, deren Aufnahme
sich als notwendig erwiesen hat, da wiederholt

| die Frage aufgeworfen wurde, ob neben der auf

Grund der EVO bestehenden Haftung der Eisen-
bahn aus dem Bef6rderungsvertrag auch eine de-
liktische, also auflervertragliche Haftung der
Eisenbahn bestehe. Diese Frage soll durch die
gegenstindliche Regelung nunmehr eindeutig
dahingehend geklirt werden, dafl auflervertrag-
liche Anspriiche zwar geltend gemacht werden
kdnnen, jedoch nur unter den Voraussetzungen
und Beschrinkungen, wie sie in der EVO vor-
gesehen sind. Diese Regelung soll gemiifl dem
vorliegenden Abs. 2 auch fiir Anspriiche gegen
die Personen gelten, fiir welche die Eisenbahn

gemif § 5 des Entwurfes haftet; die Bestimmun-

gen des Dienstnehmerhaftpflichtgesetzes, BGBI.
Nr. 80/1965, beziiglich der Schadloshaltung des
in Anspruch genommenen Bediensteten bleiben

.unberiihrt.

Zu §§ 107 bis 109:

Die im § 97 der geltenden EVO enthaltenen
Bestimmungen 4iber die Geltendmachung der
Rechte aus dem Frachtvertrag wurden aus Griin-
den des besseren Verstindnisses und der besseren
Ubersichtlichkeit in Ubereinstimmung mit der
CIM in drei Paragraphen geteilt und in teilweiser

Angleichung an die Bestimmungen der Ar-

tikel 41 bis 43 der CIM neu gefafit.

Zu § 107:

§ 107 bestimmt, wer zur Geltendmachung von

Anspriichen gegen die Eisenbahn, und zwar so- .

wohl zur gerichtlichen Geltendmachung als auch
zur auflergerichtlichen Geltendmachung (Rekla-
mation), legitimiert ist, und entspricht inhaltlich
im wesentlichen Artikel 42 der CIM im Zu-
sammenhalt mit Artikel 41 § 2 der CIM. Durch
die votliegenden Bestimmungen werden die dies-
beziiglichen Bestimmungen des § 72 Abs. 4 (Er-
stattung), § 73 Abs. 2 (Nachnahme) und § 97
Abs. 2 der geltenden EVO, letztere im Zusam-
menhalt mit § 75 Abs. 10 der geltenden EVO,
zusammengefafit. Im wesentlichen entsprechen
diese Bestimmungen der geltenden Regelung.
Lediglich Abs. 3 wurde priziser gefaflt und be-
zieht die neu geschaffene Empfingerverfiigung
€in.

Zu § 108:

Dieser Paragraph regelt, ausgenommen die be-
reits im § 107 des Entwurfes behandelte Aktiv-
legitimation, die auflergerichtliche Geltend-
machung von Erstattungs- und ‘Entschidigungs-

<
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anspriichen aus dem Frachtvertrag, die in der
geltenden EVO in den §§ 72, 73 und 97 geregelt
ist, unter weitgehender Angleichung an die Be-
stimmungen des Artikels 41 §§ 1, 3 und 4 der
CIM.

Zu § 109:

Dieser Paragraph regelt die Passivlegitimation,
und zwar sowohl hinsichtlich der gerichtlichen
Geltendmachung als auch, gemifl § 108 Abs. 1
des Entwurfes, hinsichtlich der auflergerichtlichen
Geltendmachung (Reklamation). Er fafit die Be-
stimmungen der §§ 72 Abs. 6, 73 Abs. 6 sowie
99 Abs. 3 der geltenden EVO zusammen und
stimmt im wesentlichen mit Artikel 43 der CIM
tiberein; der vorliegende Abs. 6 entspricht in-
halelich Artikel 42 § 3, letzter Absatz, der CIM.
Eine von der geltenden Regelung abweichende
Regelung ergibt sich im wesentlichen nur aus
Abs. 1, der zum Unterschied von § 72 Abs. 6 der
geltenden EVO dem Berechtigten die Wahl ein-
riumt, Erstattungsanspriiche entweder gegen die
Eisenbahn geltend zu machen, welche den Be-
trag eingehoben hat, oder gegen die Eisenbahn,
zu deren Gunsten der zu hohe Betrag einge-
hoben worden ist.

Zu § 110:

Die Bestimmungen dieses Paragraphen wurden

weitgehend mit denen des Artikels 46 der CIM
ibereingestimmt. Im wesentlichen. ergeben sich
hiedurch Unterschiede gegeniiber § 95 der gel-
tenden EVO aus Abs. 2 lit. b, der vorsieht, daf}
Entschidigungsanspriiche wegen Lieferfristiiber-
schreitung dann nicht erldschen, wenn sie inner-
halb von sechzig statt derzeit dreiffig Tagen gel-
tend gemacht werden, und aus Abs. 2 lit. d
Ziffer 1, worin bestimmt ist, dafl die Frist fiir
das Verlangen auf eisénbahnseitige Feststellung
eines bei der Annahme des Gutes duflerlich nicht
erkennbaren Schadens erst zwei Stunden nach
Dienstbeginn des darauffolgenden Werktages
endet, wenn sie an einem Samstag, Sonn- oder
Feiertag ablaufen wiirde, wobei der Samstag nicht
als Werktag gelten soll.

Zu § 111:

. Gegeniiber dem den gleichen Gegenstand be-
handelnden § 96 der geltenden EVO wurden im
wesentlichen folgende Anderungen vorgenom-
men: Gemif der vorliegenden lit. d des Abs. 2
soll in Ubereinstimmung mit Artikel 47 § 1 lic. d

der CIM die dreuahrlge Verjihrungsfrist auch |

fiir Anspriiche im Falle eines Betruges, worunter
der zivilrechtliche Betrug im Sinne des § 870 des
allgemeinen biirgerlichen Gesetzbuches zu ver-
stehen ist, gelten. In der lit. d des Abs. 3 sieht
der Entwurf analog der Regelung im Artikel 47
§ 2 lit. d der CIM vor, dafl bei Anspriichen der

2

Eisenbahn auf Zahlung von Betrigen, welche der
Empfinger statt des Absenders oder welche der
Absender statt des Empfingers gezahlt hat und
welche die Eisenbahn dem Berechtigten erstatten
mufl,- die Verjihrung mit Ablauf des Tages be-
ginnen soll, an welchem die Erstattung verlangt
wird, und nicht, wie nach der geltenden Rege-
lung, erst mit Ablauf des Tages der Erstattuag
des Betrages. Die Bestimmung des Abs. 3 lit. g
wurde priziser gefafit und soll der Vollstindig-
keit halber nicht nur fiir Nachzahlungen, die
von der Zollbehdrde, sondern auch fiir solche,
die von sonstigen Verwaltungsbehdrden verlangt
werden, gelten. In der lit. h des Abs. 3 sieht der
Entwurf zur Vermeidung von Anwendungs-
schwierigkeiten vor, daf} die Verjahrung in allen
anderen Fillen mit Ablauf des neunzigsten Tages
nach Ablauf der Lieferfrist beginnt. § 96 Abs. 4
der geltenden EVO, der bestimmt, dafl die Rege-
lung dieses Paragraphen auf RLckgrlffsanspruche
der Eisenbahnen untereinander keine Aawendung
findet, soll, da sich die vorliegenden Bestunmun-
gen nur auf Anspriiche aus dem Frachtvertrag
beziehen, nicht mehr aufgenommen werden; fiir
die Verjihrung der Riickgriffsanspriiche der

Eisenbahnen untereinander gelten die einschligi-

: gen Bestimmungen des Handelsgesetzbuches.

Zu § 112:

Im Vergleich zu § 98 der geltendcn EVO
wurden in die vorliegenden Bestimmungen auch
die zur Durchfiihrung der EVO erlassenen Ver-
ordnungen einbezogen, da sich auch aus diesen
Forderungen der. Eisenbahn ergeben kénnen.

Zu § 113:

Aus der teilweisen Neufassung dieser Bestim-
mungen, die in Angleichung an Artikel 26 der
CIM und zur Klarstellung vorgenommen wurde,
ergeben sich materielle Anderungen gegeniiber
§ 99 Abs. 1 und 2 der geltenden EVO aicht.

Zu Abschnitt V, Unterabschnitt B:

In der geltenden EVO sind die Bestimmungen
iber die Beforderung von Giitern als Exprefzut
in einem eigenen Abschnitt V enthalten. Durch
die im vorliegenden Entwurf vorgenommene
Einbeziehung dieser Bestimmungen in den Ab-
schnitt V ,Beforderung von Giitern® (derzeit
Abschnitt VIII) als Unterabschnitt B soll augen-
dal es
sxch bex Exprefigut n1cht um eine Beforderung
besonderer Art, sondern um eine Giiterbefsrde-
rung handelt, die Iediglich ihres besonderen
Charakters wegen gewisse abwejchende Regelun-
gen erfordert.

Zu § 114:

Diese Bestimmung entspricht ihrem Wesen
nach der Generalklausel des § 45 der geltenden

¢
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EVO, doch wurde sie auf Grund der geinderten
Systematik an den Anfang der Bestimmungen
iiber die Beférderung von Giitern als Exprefigut
gestellt. Danach sollen, soweit in diesem Unter-
abschnitt nichts anderes bestimmt ist, fiir die
Beforderung von Giitern als Exprefigut die Be-
stimmungen des Unterabschnittes A iiber die

"‘Beforderung von Giitern als Frachtgut sinngemif}

gelten. Im folgenden sind daher nur jene Be-
stimmungen angefiihrt, die von den Bestimmun-
gen des Unterabschnittes A abweid:en und den
Besonderheiten dieser Beforderung Rechnung
tragen. Die Neugestaltung dieser Bestimmungen
wurde gleichzeitig zum Anlaf} genommen, soweit
wie moglich, eine Gleichstellung der Bestimmun-
gen iiber die Beférderung von Giitern als Fracht-
gut und als Exprefigut herzustellen, wodurch es
moglich war, auf verschiedene Bestimimungen des
Abschnittes V der geltenden EVO zu verzichten.
Es sind dies im einzelnen folgende Bestimmun-
gen: v
§ 39 Abs. 5 (Kennzeichnung des Gutes)

Abs. 6 (Angabe des Interesses an der

Lieferung)

Abs. 7 (Nachnahme und Barvorschuf)

Abs. 8 (Auflieferung)

Abs. 9 (Verpackung des Gutes)

Abs. 10 (Zustand des Gutes)

Abs. 11 (Erfiillung der Zoll- und sonstigen

Rechtsvorschriften) .

Abs. 12 und 13 (Abschluf des Beforde-
rungsvertrages; Bescheinigung der An-
nahme)

Abs. 14 (Abinderung des Bef6rderungs-
vertrages)

§ 40 Abs: 1 (Haftung fiir die Angaben und
Erklirungen im Beférderungspapier)
Abs. - 2 (Nachpriifen)
§ 41 (Zahlung der Kosten; Nachzahlung)

'§ 43 (Ablieferung; Benachrichtigung, Zufihren,

Abnahme)

§ 44 (Feststellung eines teilweisen Verlustes oder
einer Beschidigung des Gutes; Haftung der
Eisenbahn)

Aus dem Weglassen dieser Bestimmungen ergibt

sich im wesentlichen, dafl fiir die Zahlung der

Kosten, die Ablieferung, die Benachrichtigung,

das Zufiihren, die Abnahme und die Haftung

fir die zeitgerechte Ablieferung keine Sonder-

regelungen mehr bestechen, sondern die gleichen
Regelungen wie fiir Frachtgut gelten sollen.

Zu § 115:

§ 115 regelt in zusammenfassender Weise die
Voraussetzungen fiir die Annahme von Giitern
zur Beforderung als Exprefigut, die derzeit teils
im Gesetz, teils im Tarif angefiihrt sind. Gemifl
Abs. 1 soll die Eisenbahn verpflichtet sein, solche

Giiter zur Befdrderung als Exprefigut anzu-
nehmen, die im Hinblick auf thre Form, ihren
Umfang, ihr Gewicht und ihre sonstige Be-
schaffenheit sich zur Befdrderung in den Gepidl-
wagen oder Gepickabteilen der dem Personen-
verkehr dienenden Ziige eignen und nach den
vorhandenen Vorrichtungen und dem vorhan-
denen Personal der Bahnhofe wihrend des fahr-
planmifligen Aufenthaltes der Ziige verladen,
umgeladen und ausgeladen werden kdnnen. Die
im § 39 Abs. 1 der geltenden EVO enthultzne
Bedingung, daf die Abfertigungsbefugnisse des
Versand- und des Bestimmungsbahnhofes die
Beforderung als Exprefigut zulassen und Befor-
derungspreise fiir die gewiinschte Bahnhofver-
bindung im Tarif vorgesehen sein miissen, wurde
im Hinblick auf die Bestimmungen des § 53 des
Entwurfes als entbehrlich nicht mehr aufge-
nommen. Fiir die Befdrderung von lebenden
Tieren als Exprefigut, derzeit im § 39 Abs. 2 der
EVO geregelt, sollen die diesbezliglichen Be-
stimmungen des Unterabschnittes D des Ent-
wurfes gelten.

Zu § 116:

Die gegenstindliche Regelung entspricht der
im § 2 der Anlage IX zur CIM (Internationale
Ordnung fiir die Beférderung von Exprefigut)
enthaltenen Regelung und soll die des § 39
Abs. 3 der geltenden EVO ersetzen, die vor-
sieht, dafl gefihrliche Giiter zur Beférderung als
Exprefigut dann zugelassen sind, wenn sie zur
Beforderung als Eilstiickgut zugelassen sind, je-
doch im Hinblick auf den Wegfall der Beforde-
rungsart ,Eilgut nicht angewendet werden
kdnnte. Durch die vorliegende Bestimmung soll
nunmehr die gleiche Rechtslage wie im inter-
nationalen Verkehr hergestellt werden und die
Beforderung solcher Giiter als Exprefigut dann
zugelassen sein, wenn dies in der Anlage 1 zur
CIM (Internationale Ordnung fiir die Beforde-
rung gefihrlicher Giiter) oder auf Grund des
vorliegenden Abs. 2 im Tarif ausdriicklich vor-
gesehen ist. Fiir die Zulassung gemifl Abs. 2 gilt

.selbstverstindlich in gleicher Weise wie fiir § 56

Abs. 2 des Entwurfes die Voraussetzung, dafl
hiedurch die Sicherheit des Eisenbahnverkehres
und -betriebes nicht gefihrdet werden darf. Die
Bestimmung des letzten Satzes Im § 39 Abs. 3
der geltenden EVO wurde, da eine abweichende
Regelung gegeniiber Frachtgut nicht erforderlich
erscheint, nicht mehr aufgenommen.

RN

Zu § 117:

Der Unterschied zwischen den Bestimmungen
dieses Paragraphen und. denen des § 39 Abs. 4
der geltenden EVO liegt im wesentlichen darin,
dafl im Interesse einer Vereinheitlichung der Be-
forderungspapiere an Stelle des Exprefigutscheines
der Frachtbrief fiir Exprefigut treten soll.
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Zu § 118:

Diese Bestimmung beériicksichtigt die Regelung
des § 116 des Entwurfes und weicht von § 40
Abs. 3 der geltenden EVO insoweit ab, als sie
auf Grund des Hinweises auf § 70 Abs. 1 alle
dort angefithrten Fille in die Regelung iiber
Frachtzuschlige einbezieht.

Zu § 119:

Die Bestimmungen dieses Paragraphen wurden
unter teilweiser Neufassung dem § 42 Abs. 1 der
geltenden EVO entnommen. Um Miflverstind-
nisse auszuschliefen, wird im Abs. 1 ausdriick-
lich bestimmt, daff die Vorschreibung eines be-
stimmten Zuges einer Vorschreibung des Befér-
derungsweges gleichgehalten wird., Gemifl Abs. 2
soll die Eisenbahn fiir den Fall, daf} der Absen-
der im Frachtbrief keinen bestimmten Zug vor-
geschrieben hat, verpflichtet sein, das Gut mit
dem nichsten Zuge, welcher der Beférderung von
Exprefgut dient, abzubeférdern, wenn es recht-
zenig vor der Abfahrt dieses Zuges aufgegeben
worden ist. Die Bestimmung des § 42 Abs. 2 der
geltenden EVO wurde im Hinblidk auf die Be-
stimmungen der §§ 115 und 120 des Entwurfes
als gegenstandslos nicht mehr iibernommen.

Zu § 120:

Derzeit gilt gemifl § 43 Abs. 1 der EVO hin-
sichtlich der zeitgerechten Ablieferung von als
Exprefigut aufgegebenen Giitern eine im wesent-
lichen dem Reisegepick angepafite Regelung, die
noch aus der Zeit stammt, als Exprefigut im
Rahmen der Personen- und Gepickbeférderung
behandelt wurde. Da es sich aber, wie bereits
erwihnt, bei Exprefigut ebenso wie bet Fracht-
gut um eine Giiterbef8rderungsart handelt, war
es notwendig, eine Regelung zu treffen, die einer-
seits diesem Umstand Rechnung trigt und ander-
seits den besonderen Charakter der gegenstind-
lichen Befdrderungsart entsprechend beriicksich-
tigt. Fiir die zeitgerechte Ablieferung von Ex-
prefgut sollen daher die diesbeziiglichen Bestim-
mungen fiir Frachtgut mit der Besonderheit einer
einheitlichen Lieferfrist sinngemifl gelten, die,
sofern die Eisenbahn im Tarif nicht eine kiirzere
Frist vorsieht, fiir je auch nur angefangene vier-
hundert Tarifkilometer vierundzwanzig Stunden
betragen und mit der Abfahrtszeit des Zuges, mit
welchem das Gut gemifl § 119 zu beférdern ist,
beginnen soll; die Anwendung von Zuschlags-
fristen bei Exprefigut ist nicht vorgesehen. Ge-
mif Abs. 2 soll, wie im internationalen Expref-
gutverkehr (Artikel 11 § 4 des Einheitlichen
Reglements betreffend den
Eisenbahn-Exprefigutverkehr — TIEx), die Liefer-
frist gewahrt sein, wenn vor ihrem Ablauf das
Exprefigut im Bestimmungsbahnhof zur Ab-
nahme bereitgestellt worden ist; die Bestimmung

internationalen -

des zweiten Satzes soll den Besonderheiten der
Beforderung von Exprefigut, das unterwegs um-
geladen werden muf), insbesondere im Hinblick -
auf die beschrinkten Beférderungsméglichkeiten
auf Nebenstrecken, Rechnung tragen. '

Zu Abschnitt V, Unterabschnitt C:

Die Beforderung von Leichen ist in der gelten-
den EVO in einem eigenen Abschnitt VI ge-
regelt. Durch die im vorliegenden Entwurf vor-
genommene Einbeziehung dieser Regelung in den
Abschnitt V , Beforderung von Giitern‘ (derzeit
Abschnitt VIII) als Unterabschnitt C soll in
gleicher Weise wie bei Exprefgut augenfillig zum
Ausdruck gebracht werden, daff es sich hiebei
nicht um eine Beférderung besonderer Art, son- .
dern um eine Giiterbefdrderung handelt, die
lediglich zufolge ihres besonderen Charakters
verschiedentlich abweichende Regelungen erfor-
dert. Hiebei wurden die im § 49 Abs. 1 der
geltenden EVO enthaltenen Sonderbestimmun-
gen iber ,,Anatomieleichen” mangels sachlicher
Begriindung fiir eine Sonderregelung und man-
gels praktischer Bedeutung in den Entwurf nicht
mehr {ibernommen.

Zu § 121:

Die Bestimmung des § 121 hat ihrem Wesen
nach eine dem § 49 Abs. 2 der geltenden EVO
analoge Generalklausel zum Inhalt, doch wurde
diese auf Grund der geinderten Systematik an
den Anfang der Bestimmungen iiber die Befor-
derung von Leichen gestellt. Gemif Abs. 1 sollen
danach, soweit in diesem Unterabschnitt nichts
anderes bestimmt ist, fiir die Beférderung von
Leichen, da gemifl § 122 des Entwurfes zum
Unterschied von der geltendeén Regelung Leichen
im Hinblick auf den Wegfall der Befdrderungs-
art ,,Eilgut™ nur zur Beférderung als Exprefigut
angenommen werden sollen, die Bestimmungen
des Unterabschnittes B iiber die Beférderung von
Giitern als Exprefigut sinngemifl gelten, Abs. 2
entspricht § 48 Abs. 3, letzter Halbsatz, der
geltenden EVO mit der Mafligabe, dafl niche nur
bei Uberschreitung der Abnahmefrist, sondern
in allen Fillen an die Stelle des Einlagerns oder
des Hinterlegens die Ubergabe der Leiche an die
zustindige Verwaltungsbehorde treten soll. Fiir
die Begleitung von Leichen sehen die folgenden
Bestimmungen eine besondere Regelung, wie sie
derzeit im § 47 Abs. 2 der EVO enthalten ist,
nicht mehr vor; die Begleitung, deren Zweck im
wesentlichen darin besteht, die zeitgerechte Ab-
holung der Leiche im Bestimmungsbahnhof
sicherzustellen, erscheint mit Riicksicht auf den
heutigen Stand der Nachrichtentechnik als nicht
mehr erforderlich, und es sollen daher Leichen
nicht mehr begleitet werden miissen.
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Zu § 122:

§ 122 regelt die Annahme von Leichen zur

Beférderung im wesentlichen in gleicher Weise |

wie § 46 der geltenden EVO. Die Regelung des
Abs. 2, wonach Leichen nur gegen vorherige
Vereinbarung und als Exprefigut zur Befdrde-
rung angenommen werden sollen, ergibt sich
zwangsliufig daraus, dafl der Entwurf die der-
zeit fiir Leichen festgesetzte Beférdetungsart
»Eilgut nicht mehr vorsieht, eine rasche Be-
férderung von Leichen aber unbedingt erforder-
lich ist, die durch die Befdrderung als Exprefigut
und die vorherige Vereinbarung sichergestellt
werden soll. Die Bestimmung des § 46 Abs. 3
der geltenden EVO, derzufolge Leichen min-
destens zwdlf Stunden vor Abgang des Zuges,
mit dem sie befdrdert werden sollen, beim Ver-
sandbahnhof anzumelden sind, erscheint im Hin-
blick auf die zu treffende Vereinbarung entbehr-
lich und soll daher nicht mehr aufgenommen
werden. § 46 Abs. 5 der geltenden EVO scheint
im § 123 als Abs. 2 auf.

Zu § 123:

Im vorliegenden Paragraphen wurden die in
der geltenden EVO in den §§ 47 Abs. 1 und 46
Abs. 5 enthaltenen Bestimmungen iiber die bei
der BefSrderung von Leichen zu verwendenden
Wagen, iiber das Verladen von Leichen sowie
iiber das Beiladen von zu Leichen gehdrenden
Gegenstinden zusammengefaflt. Unterschiede
zur geltenden Regelung ergeben sich insofern,
als die Bestimmung des'§ 47 Abs. 1, fiinfter Satz,
der geltenden EVO mangels praktischer Bedeu-
tung nicht mehr aufgenommen und die Regelung
der Beiladung von Gegenstinden, die zu Leichen
- gehoren, aus Zweckmifigkeitsgriinden dem Tarif
iiberlassen werden soll, ‘

Zu § 124:

Die Bestimmungen dieses Paragraphen tragen
dem Umstand Rechnung, daf durch den Entfall
einer dem § 47 Abs. 2 der geltenden EVO
analogen. Regelung zwischen begleiteten und
unbegleiteten Leichen nicht mehr zu unterschei-
den ist, und sehen eine Regelung vor, wie sie
§ 48 Abs. 1 beziechungsweise Abs. 3 der geltenden
EVO fir unbegleitete Leichen vorsieht. Gemif}
dem vorliegenden Abs. 2 soll die Abnahmefrist,
die, wie derzeit, sechs Stunden betragen soll,
entsprechend der Regelung fiir Frachtgut in der
Zeit von siebzehn bis acht Uhr gegeniiber derzeit
achtzehn bis acht Uhr, jedoch analog der
geltenden Regelung nicht auch an Samstagen,
Sonn- und Feiertagen ruhen. Zufolge des Abs. 3
ist bei Uberschreitung der Abnahmefrist, wie
derzeit, Wagenstandgeld auch fiir Samstage,
Sonn- und Felertage zu entrichten. Die Bestim-
mung des § 48 Abs. 2 der geltenden EVO, die

regelt, wann der Empfinger die Ablieferung der-

Leiche verlangen kann, wurde im Hinblick auf

die sinngemifle Geltung des § 86 Abs. 4 des.

Entwurfes als iiberfliissig nicht iibernommen.

Zu Abschnitt V, Unterabschnitt D:

In der geltenden EVO sind die Bestimmungen
iiber die Befdrderung von lebenden Tieren in
einem eigenen Abschnitt VII enthalten. Durch

die im vorliegenden Entwurf vorgenommene:

Einbeziehung dieser Bestimmungen in den Ab-
schnitt V ,,Beférderung von Giitern® (derzeit
Abschnite VIIT) als Unterabschnitt D soll augen-

fillig zum Ausdruck gebracht werden, dafl es

sich bei lebenden Tieren ebenso wie bei Expref-
gut und Leichen nicht um eine Bef6rderung be-

sonderer Art, sondern um eine Giiterbefdrde- -

rung handelt, die im Hinblik auf ihren beson--
deren Charakter lediglich gewisse abweichende
Regelungen erfordert. Durch die Bestimmungen:
dieses Unterabschnittes werden die mafigebenden
tierseuchengesetzlichen Bestimmungen nicht be-
rihrt.

Zu § 125:

Die Generalklausel des § 125 Abs. 1 entspricht-
ihrem Wesen nach der Generalklausel des § 54
Abs. 2 der geltenden EVO, doch wurde diese auf
Grund der geindeérten Systematik an den Anfang:
der Bestimmungen iiber die Befdrderung von
lebenden Tieren gestellt. Danach sollen, soweit:
in diesem Unterabschitt nichts anderes bestimmt

ist, fiir die Beférderung von lebenden Tieren die:

Bestimmungen der Unterabschnitte A und B
iiber die Beférderung von Fracht- und von Ex-
prefligut sinngemifl gelten. Aus Abs. 1 ergibt
sich, dafl lebende Tiere sowoh! als Frachtgut als
auch, da die Beférderungsart , Eilgut™ wegfallen
soll, als Expreflgut aufgegeben werden konnen.
Gemifl dem vorliegenden Abs. 2 soll an Stelle
des Einlagerns oder des Hinterlegens das Hinter-
stellen der Tiere bei einem Dritten treten, bei
dessen Auswah] die Fisenbahn fiir die Sorgfalt

eines ordentlichen Kaufmannes haftet. Abs. 3 ist-

neu und enthilt die in der geltenden EVOr
fehlende Ermichtigung des Bundesministeriums.
fir Verkehr und verstaatlichte Unternehmungen,
im Einvernehmen mit dem Bundesministerium
fiir Land- und Forstwirtschaft durch Verordnung
nihere Bestimmungen iiber die BefSrderung
lebender Tiere festzusetzen.

Zu § 126:

Durch die Bestimmungen des vorliegenden
Paragraphen werden die auf die Annahme leben-
der Tiere zur Befdrderung Bezug habenden Be-
stimmungen des § 50 der geltenden EVO teil-
weise neu gefaflt und iibersichtlicher gegliedert.
Die Regelung des Abs. 1 iiber die Verpackung
der Tiére ist in dieser ausdriicklichen Form in
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.der geltenden EVO nicht enthalten. Durch die]

Bestimmungen dieses Absatzes soll in Anlehnung

an die Bestimmungen des § 60 Abs. 3 und 4
-des Entwurfes und unter Einbeziehung der die

Verpackung- von als Exprefigut aufgegebenen
Tieren regelnden Bestimmung des § 39 Abs. 2
der geltenden EVO eine klare- Rechtslage ge-
schaffen werden; ob Tiere verpackt sein miissen,

-ergibt sich aus § 60 Abs. 2 des Entwurfes. Gemif}

Abs. 2 soll die Eisenbahn im Tarif bestimmen
konnen, unter welchen Bedingungen gefihrliche
Tiere zur Befdrderung angenommen werden;
zum Unterschied von der Regelung des § 50
Abs. 4 der geltenden EVO soll demnach die

‘Eisenbahn die Moglichkeit haben, Bedingungen

nicht nur, wie derzeit, aus Griinden der Sicher-
heit, sondern auch aus anderen Griinden, etwa
von Verunreinigungen
anderer Gegenstinde oder des Wagens bei Auf-
gabe von gefihrlichen Tieren als Stiickgut, fest-

setzen zu kdnnen. Abs. 3 prizisiert die Bestim-

mungen des § 50 Abs. 3 der geltenden EVO
dahingehend, daff die Eisenbahn zur Beférderung
kranker oder gebrechlicher Tiere nur verpflichtet
sein soll, wenn ein Tierarzt die Beforderung im

‘Frachtbrief als zuldssig erklirt, und #uflerlich

verletzte Tiere nur dann zur Beférderung an-
nehmen mufl, wenn der Absender, analog § 60
Abs. 3 des Entwurfes, die Verletzungen im
Frachtbrief anerkennt sowie nach Art und Um-
fang beschreibt. Abs. 4 bestimmt, dafl Tiere und
andere Giiter nicht mit demselben Frachtbrief
aufgegeben werden diirfen, und unterscheidet

sich von der im § 50 Abs. 1 der geltenden EVO

enthaltenen diesbeziiglichen Bestimmung dahin-

-gehend, dafl die Eisenbahn berechtigt sein soll,

Ausnahmen hievon im ‘Tarif zuzulassen. Die
Abs. 5 und 6 entsprechen im. wesentlichen den

im § 50 Abs. 5 und 9 der geltenden EVO enthal-

tenen diesbeziiglichen Bestimmungen mit der
Mafigabe, daf die Eisenbahn im Hinblick darauf,

dafl sie fiir das Einlagern von Tieren nicht ein-

gerichtet ist, auch nicht verpflichtet sein soll,

“Tiere bahnlagernd zu stellen. Abs. 7 wurde im

Vergleich zu § 50 Abs. 10 der geltenden EVO
aus Zweckmifligkeitsgriinden insoweit anders
gefaflt, als die Kosten grundsitzlich frankiert
werden sollen, die Eisenbahn jedoch im Tarif
‘Ausnahmen von der Frankierung zulassen kann;

‘diese Regelung entspricht der bereits derzeit
gelibten Praxis. Die iibrigen Bestimmungen des

§ 50 der geltenden EVO mit Ausnahme der
Abs. 2, 6 und 8 scheinen in den folgenden §§ 127
und 128 auf. Die Bestimmungen des § 50 Abs. 2
der geltenden EVO, welche die Annahme von

‘Tieren an Sonn- und Feiertagen sowie an Werk-
“tagen

auflerhalb der Dienststunden regeln,
wurden im Hinblick auf § 54 des Entwurfes, der
eine zusammenfassende und einheitliche Rege-

Tung hinsichtlich der Dienststunden der Giiter-
abfertigungsstellen enthilt und die Moglichkeit
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der Aufgabe auch auflerhalb der Dienststunden
vorsieht, in den vorliegenden Unterabschnitt
nicht iibernommen. § 50 Abs. 6 der geltenden
EVO, der bestimmt, daff Tiere so rechtzeitig
aufzuliefern sind, daf sie mit dem fiir ihre
Beférderung bestimmten Zuge abbefdrdert wer-
den kdnnen, und der aus einer Zeit stammt, in
der lebende Tiere noch mit eigenen Tierziigen
beférdert wurden, ist als iiberholt anzusehen
und wurde daher ebenfalls nicht aufgenommen.
Die im § 50 Abs. 8 der geltenden EVO vor-
gesehene Berechtigung der Eiseribahn, im Tarif
Bestimmungen iiber das Verladen und Ausladen
unterwegs festzusetzen, ergibt sich nunmehr aus
§ 135 des Entwurfes, der eine Regelung iiber
sogenannte Sammel- und Vertellerwagen vor-
sieht, und konnte daher im Rahmen dieses
Unterabschnittes unberiicksichtigt bleiben,

Zu § 127:

Die Bestimmung des Abs. 1, derzufolge der
Absender verpflichtet sein soll, bei der Wagen-~
bestellung auch die Anzahl der Tiere anzugeben,
ist derzeit im Tarif enthalten und wurde als
notwendige FErginzung zu den sinngemifl -
geltenden Bestimmungen des § 62 des Entwurfes
iiber die Wagenbestellung aufgenommen. Abs. 2
bestimmt, wer das Verladen der Tieré€ sowie ihr
sicheres und vorschriftsmifiges Unterbringen im
Wagen zu besorgen und die erforderlichen Be-
festigungsmittel beizustellen hat, und entspricht
im wesentlichen der im § 50 Abs. 5 der geltenden
EVO vorgesehenen diesbeziiglichen Bestimmung.
Die Regelung des Abs. 3 entspricht der im § 50
Abs. 1 der geltenden EVO enthaltenen Regelung.

Zu § 128:

Dieser Paragraph faflt die Bestimmungen iiber

t die Begleitung von lebenden Tieren zusammen,

die in der geltenden EVO im § 50 Abs. 7 sowie
im § 51 Abs. 2 und 3 enthalten sind. Abs. 1
sicht in Angleichung an Artikel 4 § 1 lit. d der
CIM vor, daf der Absender verpflichtet sein soll,
jeder Sendung von Tieren, ausgenommen ver-
packten kleinen Tieren, einen Begleiter beizu-
geben und im Falle eines Verzichtes der Eisen-
bahn auf die Begleitung im Frachtbrief den Ver-
merk ,,Ohne Begleiter anzubringen; fiir Tier-
begleiter sollen im iibrigen die auf Grund des
sinngemif} anzuwendenden § 72 des Entwurfes
im Tarif festzusetzenden Bedingungen, worunter
auch die Festsetzung einer Nebengebiihr fiir die
Beférderung der Begleiter fillt, gelten. Gegen-
iiber § 51 Abs. 2, erster Satz, der geltenden EVO
sicht der vorliegende Abs. 1 vor, daf dem Be-
gleiter neben der Wartung der Tiere insbeson- _
dere auch die erforderliche Hilfeleistung bei der
veterinirbehordlichen Untersuchung obliegen
soll. Unter ,,Wartung der Tiere® sind alle Maf-
nahmen zu verstehen, die getroffen werden miis-
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sen, damit die Tiere weder selbst Schaden
nehmen noch Schaden anrichten k&nnen, wie
Trinken, Fiittern, Bespritzen, Beigabe von Streu,
Verhinderung des Entweichens, Verhiitung von
Wagenbeschidigungen; da es somit zweifellos zur
Aufgabe des Begleiters gehdrt, sich erforder-
lichenfalls in dem Wagen, in dem die Tiere be-
fdrdert werden, aufzuhalten, wurde die dies-
beziigliche Bestimmung im § 51 Abs. 3 der
geltenden EVO als entbehrlich nicht mehr -auf-
genommen. Gemifl Abs. 2 soll die Eisenbahn
zur Ausfiihrung einer Anweisung des Begleiters
nur verpflichtet sein, wenn er die Anweisung in
den Frachtbrief eingetragen und iiberdies, wie
derzeit bereits im Tarif vorgesehen, mit seiner
Unterschrift bestitigt - hat; neu gegeniiber der
geltenden Regelung ist die Bestimmung des
letzren Satzes, welche das neu geschaffene Ver-
fiigungsrecht des Empfingers beriicksichtigt und
bestimmt, daff die Eisenbahn im zutreffenden
Falle zur Ausfilhrung einer Anweisung des Be-
gleiters nur verpflichtet sein soll, wenn der
Empfinger seine Zustimmung hiezu erteilt hat.
Abs. 3 entspricht im wesentlichen der geltenden
Regelung.

Zu § 129:
‘In den Abs. 1 wurde die Bestimmung des § 51

Abs. 1, erster Satz, der geltenden EVO, ent-.

sprechend modifiziert, ibernommen; die weiteren
Bestimmungen konnten im Hinblick auf die
sinngemifle Geltung des § 73 Abs. 1 des Ent-
wurfes entfallen. Abs. 2 stimmt im wesentlichen
mit § 51 Abs. 4 der geltenden EVO iiberein,
doch wurde das neu geschaffene Verfiigungsrecht
des Empfingers beriicksichtigt.. Die Bestimmung
des § 51 Abs. 5 der geltenden EVO, welche die
Eisenbahn berechtigt, im Tarif vorzusehen, daf}
bei begleiteten Tieren Verfiigungen oder An-
weisungen des Absenders ohne Vermittlung des
Versandbahnhofes und nur iiber einen Teil der
Sendung getroffen werden kdnnen, wurde, da

sich ein Bediirfnis nach einer solchen Regelung

bisher nicht ergeben hat, nicht mehr aufgenom-
men. |

Zu § 130:

Abs. 1 regelt in gleicher Weise wie § 53 Abs. 1
der géltenden EVO die Lieferfrist fiir unverpackt
zur Befdrderung als Frachtgut aufgegebene Tiere;
die Lieferfrist fiir als Exprefigut aufgegebene

Tiere richtet sich nach § 120. Die Bestimmung !
des Abs. 2 iiber das Ruhen der Lieferfrist soll:

sowohl fiir als Frachtgut als auch fiir als Expref’-
gut verpackt oder unverpackt aufgegebene Tiere
gelten. Das derzeit im § 53 Abs. 3 der EVO fiir
die Dauer der Ladetitigkeit beim Ver- oder Aus-
laden unterwegs vorgesechene Ruhen der Liefer-
frist soll auf Grund des § 135 des Entwurfes,
der eine Regelung iiber sogenannte Sammel- und

Verteilerwagen vorsieht, einer allfilligen Rege-
lung im Tarif vorbehalten bleiben. Die weiteren
Bestimmungen des § 53 der geltenden EVO
konnten im Hinblick auf die sinngemifle Gel-
tung des § 83 des Entwurfes entfallen.

Zy § 131:

Im wesentlichen entsprechen die Bestimmun-~
gen dieses Paragraphen denen des § 52 der
geltenden EVO, doch wurden jene Bestimmun-
gen, die gleiche Regelungen enthalten, wie sie
bereits der Unterabschnitt A vorsiecht, nicht
mehr aufgenommen. Die Bestimmung des § 54
Abs, 1 der geltenden EVO iiber das Reinigen
und Entseuchen der Wagen korinte im Hinblick
auf die sinngemifle Geltung der im § 88 des
Entwurfes enthaltenen Bestimmung gleichen In-
halts als iiberfliissig' weggelassen werden.

Zu Abschnitt V, Unterabschnitt E: -

Dieser Unterabschnitt ist neu und enthile
Sonderregelungen, die iiber den Rahmen der Be-
stimmungen der Unterabschnitte A bis D
hinausgehen. :

Zu § 132:

§ 132 enthilt eine dhnliche Generalklausel, wie
sie in den Unterabschnitten B bis D vorgesehen
ist, und bestimmt, daff, soweit in diesem Unter-
abschnitt nichts anderes festgesetzt ist, fiir die Be-
férderung von Glitern nach den Bestimmungen
dieses Unterabschnittes die Bestimmungen der
Unterabschnitte' A und B iiber die Beférderung
von Giitern als Frachtgut und als Exprefigut
sowie die Bestimmungen der Unterabschnitte C
und D iiber die Beférderung von Leichen und
lebenden Tieren sinngemif gelten.

Zu § 133:

Durch diese Bestimmung, welche die Eisenbahn
berechtigt, fiir die Beférderung von Giitern von
und nach unbesetzten Bahnhéfen besondere Be-

férderungsbedingungen festzusetzen, die von den
i Bestimmungen dieses Bundesgesetzes, somit auch

von dessen Haftungsbestimmungen, abweichen
kénnen, soll eine in der geltenden EVO be-
stehende Liicke geschlossen werden.

Zy § 134:

Auf Grund der Bestimmung des vofliegenden_

Paragraphen soll die Eisenbahn berechtigt sein,
fiir ein vereinfachtes Verfahren bei der Abwick-
lung des Exprefstiickgutverkehres besondere Be-
forderungsbedingungen festzusetzen, die analog
§ 133 von den Bestimmungen dieses Bundes-
gesetzes abweichen kdnnen. Dem Verfrichter soll
damit die Moglichkeit gegeben werden, zwischen
zwei Verfahren zu wihlen und sich, je nachdem,
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welches seinen Zwecken besser entspricht, zu ent-

scheiden, ob er die Beforderung von Expre§}-|

stiickgut nach den Bestimmungen der vorstehen-
den Unterabschnitte oder nach den auf Grund
der gegenstindlichen Bestimmung festzusetzen-
den Befdrderungsbedingungen in  Anspruch
nehmen will. o

Zu § 135:

“Im Einklang  mit den internationalen Bestre-
bungen, im Rahmen desselben Frachtvertrages
in Unterwegsbahnhdfen das Zuladen von Giitern
in sogenannte. Sammelwagen und das Ausladen
von Giitern aus sogenannten Verteilerwagen zu
ermOglichen, soll die Eisenbahn berechtigt sein,
hiefiir besondere Befsrderungsbedingungen fest-
zusetzen, die analog § 133 von den Bestimmun-
gen dieses Bundesgesetzes abweichen kdnnen.

Zu § 136:

Die fiir alle nach diesem Bundesgesetz abge-
schlossenen Beférderungsvertrige geltenden Be-
stimmungen 1{iber das Verhiltnis der Eisen-
bahnen untereinander wurden gegeniiber dem
den gleichen Gegenstand behandelnden § 100 der
geltenden EVO durch Aufnahme der - Bestim-
mungen des § 76 Abs. 1, letzter Satz, und § 78
Abs. 9 der geltenden EVO zu einer zusammen-
fassenden Regelung erweitert. Die Einbeziehung
der Verordnungen zur EVO .in den Abs. 1 er-
folgte der Vollstindigkeit wegen. Im ibrigen
wurden die vorliegenden Bestimmungen in An-
gleichung an Artikel 48 der CIM zum Teil
priziser gefaflt; materielle Unterschiede gegen-
iiber der geltenden Regelung ergeben sich jedoch

" nicht.
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Zu § 137:

Dieser Paragraph regelt das Verhaltms\ der
EVO zu anderen Rechtsvorschriften. Durch
Abs. 1 soll § 453 des Handelsgesetzbuches vom
10. Mai 1897 cine Fassung erhalten, welche den
geinderten. Titel des gegenstindlichen Bundes-

| gesetzes beriicksichtigt und die subsidiire Gel-

tung des Handelsgesetzbuches verdeutlicht. Die
Abs. 2 und 3 regeln das Verhiltnis der Bestim-
mungen dieses Bundesgesetzes zu den Bestim-
mungen des Eisenbahngesetzes 1957, des Giiter-

| beférderungsgesetzes, des Eisenbahn- und Kraft-

fahrzeughaftpflichtgesetzes und des Atombhaft-
pflichtgesetzes. Die Bestimmung des § 101 Abs. 3
der geltenden EVO wurde nicht mehr aufge-
nommen, da als selbstverstindlich vorausgesetzt
werden kann, dafl die Bestimmungen eines Ver-
fassungsgesetzes von den Bestimmungen ‘eines
cinfachen Gesetzes nicht beriihrt werden kénnen.

Zu § 138:

Dieser Paragraph enthilt analog § 102 der
geltenden EVO die niheren Bestimmungen iiber
das Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes, der Ver-
ordnungen hiezu sowie iiber das Auflerkraft-
treten der derzeit geltenden Rechtsvorschriften.
Mit Riicksicht auf die notwendigen Vorbereitun-
gen fiir die praktische Handhabung der Bestim-
mungen dieses Bundesgesetzes im  Eisenbahn-
dienst und bei den Bahnbeniitzern sollte eine
sechsmonatige Legisvakanz vorgesehen werden,
wobei es wiinschenswert wire, dafl dieses Bundes-
gesetz am Ersten des auf den Ablauf dieser sechs
Monate folgenden Monates in Kraft tritt.

Zu § 139: |
Dieser Paragraph enthilt die Vollzugsklausel.
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